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RADETS AFGORELSE
af 12. december 2011

om Den Europziske Unions tiltraedelse af protokollen af 2002 til
Athenkonventionen om transport af passagerer og deres bagage til

sos, 1974, undtagen artikel 10 og 11
(2012/22/EU)

RADET FOR DEN EUROPZEISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europeiske Unions funktions-
made, serlig artikel 100, stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 6,
litra a), og artikel 218, stk. 8, forste afsnit,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

under henvisning til godkendelse fra Europa-Parlamentet, og

ud fra felgende betragtninger:

M

2

3

Protokollen af 2002 til Athenkonventionen om transport af
passagerer og deres bagage til ses, 1974 (»Athenprotokollen«)
er en vasentlig forbedring af ordningen for transporterernes
erstatningsansvar over for og erstatning til passagerer ved sgtrans-
port. Den pélegger navnlig transportererne objektivt ansvar,
herunder obligatorisk forsikring med ret til direkte sogsmal mod
forsikringsgiverne op til bestemte granser og fastsatter regler om
retternes kompetence og om anerkendelse og fuldbyrdelse af rets-
afgerelser. Athenprotokollen er derfor i overensstemmelse med
Unionens mal at forbedre lovgivningen vedrerende transporte-
rernes erstatningsansvar.

Athenprotokollen @ndrer Athenkonventionen om transport af
passagerer og deres bagage til ses, 1974 (»Athenkonventionen),
og fastsatter i artikel 15, at disse to instrumenter skal leses og
fortolkes sammen som ét enkelt instrument mellem parterne i
Athenprotokollen.

Sterstedelen af Athenprotokollens bestemmelser er overtaget i
EU-lovgivningen  ved  Europa-Parlamentets og  Radets
forordning (EF) nr. 392/2009 af 23. april 2009 om transporterers
erstatningsansvar ved ulykker under setransport af passagerer ().
Unionen har derfor udevet sin kompetence vedrerende de spergs-
méil, der er reguleret af denne forordning. Medlemsstaterne
bevarer dog deres kompetence i forbindelse med en rakke
bestemmelser i Athenprotokollen, f.eks. ikke-deltagelses-bestem-
melsen, som giver medlemsstaterne mulighed for at fastsatte
hgjere grenser for erstatningsansvaret end dem, der er fastsat i
Athenprotokollen. De spergsmal, der henherer under medlems-
staternes kompetence i henhold til Athenprotokollen, og de
sporgsmél, der henherer under Unionens enekompetence,
hanger tet sammen. Medlemsstaterne ber derfor i spergsmaél,
der henherer under deres kompetence i henhold til Athenpro-
tokollen, handle samordnet under hensyn til deres forpligtelse
til loyalt at samarbejde.

() EUT L 131 af 28.5.2009, s. 24.
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Athenprotokollen kan ratificeres, accepteres, godkendes eller
tiltreedes af stater og af regionale organisationer for ekonomisk
integration, som bestér af selvstendige stater, der har givet disse
organisationer kompetence pa bestemte omrader, som er omfattet
af Athenprotokollen.

I henhold til artikel 17, stk. 2, litra b), og artikel 19 i Athenpro-
tokollen kan regionale organisationer for gkonomisk integration
indgéd Athenprotokollen.

Den Internationale Sefartsorganisations juridiske udvalg vedtog i
oktober 2006 IMO-forbeholdet og retningslinjer for gennem-
forelsen af Athenkonventionen (i det felgende benzvnt »IMO-
retningslinjerne«) for at lese visse problemer i forbindelse med
Athenkonventionen, sdsom navnlig erstatning for skader som
folge af terrorisme.

Forordning (EF) nr. 392/2009 har som bilag de relevante bestem-
melser i den konsoliderede udgave af Athenkonventionen som
@ndret ved Athenprotokollen og IMO-retningslinjerne.

Ifolge Athenprotokollens artikel 19 skal regionale organisationer
for ekonomisk integration pa tidspunktet for deres undertegnelse,
ratificering, accept, godkendelse eller tiltraedelse angive omfanget
af deres kompetence pa de omréader, der er omfattet af Athenpro-
tokollen.

Unionen ber derfor tiltreede Athenprotokollen og tage det
forbehold, der er anfert i IMO-retningslinjerne. Et sadant
forbehold ber ikke fortolkes som en @ndring af den nuvarende
kompetencefordeling mellem Unionen og medlemsstaterne i
forbindelse med den certificering og kontrol, der foretages af
en stats myndigheder.

Visse bestemmelser i henhold til Athenprotokollen vedrerer
retligt samarbejde i civile sager og er derfor omfattet af anven-
delsesomradet for afsnit V i tredje del i TEUF. Der skal vedtages
en sarskilt afgerelse vedrorende disse bestemmelser parallelt med
narverende afgorelse.

Medlemsstater, som skal ratificere eller tiltreede Athenprotokollen,
ber om muligt gere det samtidigt. Medlemsstater ber derfor
udveksle oplysninger om, hvor langt de er naet med deres
ratificerings- eller tiltraedelsesprocedure med henblik pa sa vidt
muligt at forberede en samtidig deponering af deres ratificerings-
eller tiltreedelsesinstrumenter. Nar medlemsstater ratificerer eller
tiltreeder Athenprotokollen, ber de tage det forbehold, der er
anfort i IMO-retningslinjerne —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Den Europziske Unions tiltreedelse af protokollen af 2002 til Athen-
konventionen om transport af passagerer og deres bagage til ses, 1974
(»Athenprotokollen«) godkendes herved pa Den Europziske Unions
vegne med hensyn til spergsmal, som henherer under Unionens
enekompetence, undtagen artikel 10 og 11.
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Teksten til Athenprotokollen, undtagen artikel 10 og 11, er gengivet i
bilaget.

Artikel 2

1.  Formanden for Réddet bemyndiges herved til at udpege den eller de
personer, der er befgjet til at deponere instrumentet for Unionens tiltre-
delse af Athenprotokollen i overensstemmelse med protokollens
artikel 17, stk. 2, litra c), artikel 17, stk. 3, og artikel 19.

2. Pa tidspunktet for deponeringen af tiltreedelsesinstrumentet frem-
setter Unionen folgende kompetenceerklaring:

»1. I henhold til artikel 19 i Athenprotokollen af 2002 til Athenkon-
ventionen om transport af passagerer og deres bagage til sos,
1974 kan regionale organisationer for ekonomisk integration,
som bestér af selvstendige stater, som har overdraget kompetence
pa omrader, der reguleres af protokollen til disse organisationer
undertegne den, forudsat at de afgiver den erklering, der er
omhandlet i artiklen. Unionen har vedtaget at tiltreede Athenpro-
tokollen og afgiver nevnte erklering i overensstemmelse hermed.

2. Den Europiske Unions nuvarende medlemsstater er Kongeriget
Belgien, Republikken Bulgarien, Den Tjekkiske Republik,
Kongeriget Danmark, Forbundsrepublikken Tyskland, Repub-
likken Estland, Irland, Den Hellenske Republik, Kongeriget
Spanien, Den Franske Republik, Republikken Kroatien, Den Itali-
enske Republik, Republikken Cypern, Republikken Letland,
Republikken Litauen, Storhertugdemmet Luxembourg, Ungarn,
Malta, Kongeriget Nederlandene, Republikken Ostrig, Repub-
likken Polen, Den Portugisiske Republik, Rumznien, Repub-
likken Slovenien, Den Slovakiske Republik, Republikken
Finland, Kongeriget Sverige og Det Forenede Kongerige Storbri-
tannien og Nordirland.

3. Denne erklaering finder ikke anvendelse pa de af Den Europeiske
Unions medlemsstaters omrader, hvor traktaten om Den Europz-
iske Unions funktionsmade (TEUF) ikke finder anvendelse, og
bererer ikke foranstaltninger eller beslutninger, som medlemssta-
terne vedtager i henhold til protokollen pé disse omraders vegne
eller i deres interesse.

4. Den Europaiske Unions medlemsstater har overdraget enekom-

petence til Unionen vedrerende foranstaltninger, der er vedtaget
pé grundlag af artikel 100 i TEUF. Sadanne foranstaltninger er
blevet vedtaget for sd vidt angér artikel 1 og la, artikel 2, stk. 2,
artikel 3-16 og artikel 18, 20 og 21 i Athenkonventionen som
@ndret ved  Athenprotokollen og  bestemmelserne i
IMO-retningslinjerne, ved vedtagelsen af Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 392/2009 af 23. april 2009 om
transporterers erstatningsansvar ved ulykker under setransport af
passagerer.
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5. Udovelsen af kompetence, som medlemsstaterne har overdraget
til Unionen i medfer af TEUF, er i sagens natur stadig under
udvikling. Inden for rammerne af TEUF kan de kompetente insti-
tutioner traeffe beslutninger, som fastsatter omfanget af Den
Europxiske Unions kompetence. Den Europaiske Union
forbeholder sig derfor ret til at @ndre denne erklering i over-
ensstemmelse hermed, uden at det udger en forudsetning for
udevelsen af dens kompetence for sd vidt angdr de spergsmél,
der er omfattet af Athenprotokollen. Den Europaziske Union
underretter generalsekreteeren for Den Internationale Sefartsorga-
nisation om den @ndrede erklering.«

3.  Den eller de personer, der udpeges i henhold til stk. 1 i denne
artikel, tager det forbehold, der er anfert i IMO-retningslinjerne, nér
instrumentet for Unionens tiltraedelse af Athenprotokollen deponeres.

Artikel 3

Unionen deponerer sit instrument for tiltredelse af Athenprotokollen
senest den 31. december 2011.

Artikel 4

1. Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger til at
deponere deres ratifikations- eller tiltredelsesinstrumenter vedrerende
Athenprotokollen inden for en rimelig tidsfrist og om muligt senest
den 31. december 2011.

2.  Medlemsstaterne tager det forbehold, der er anfort i
IMO-retningslinjerne, nar de deponerer deres ratifikations- eller tiltree-
delsesinstrumenter vedrerende Athenprotokollen.
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BILAG

OVERSZATTELSE

PROTOKOL AF 2002 TIL ATHENKONVENTIONEN OM
TRANSPORT AF PASSAGERER OG DERES BAGAGE TIL
SoS, 1974

DE STATER, SOM ER KONTRAHERENDE PARTER I DENNE PROTOKOL,
O0G SOM

FINDER, at Athenkonventionen om transport af passagerer og deres bagage til
sos, udferdiget i Athen den 13. december 1974, ber @ndres for at forheje
erstatningen, fastsatte objektivt ansvar, indfere en forenklet procedure for ajour-
foring af belobsgreenserne og pélegge obligatorisk forsikring til fordel for

passagererne,

HENVISER TIL, at 1976-protokollen til konventionen indferte den sarlige traek-
ningsrettighed som regningsenhed i stedet for guldfranc,

KONSTATERER, at 1990-protokollen til konventionen indferte forhgjet erstat-

ning og en forenklet procedure for ajourforing af belebsgranserne og nu er tradt i
kraft —

ER BLEVET ENIGE om felgende:

Artikel 1

I denne protokol forstas ved:

1. »Konventionen«: teksten til Athenkonventionen om transport af
passagerer og deres bagage til segs, 1974.

2. »Organisationen«: den internationale sefartsorganisation.

3. »Generalsekretaeren«: organisationens generalsekreteer.

Artikel 2

Konventionens artikel 1, stk. 1, affattes saledes:

»l. a) »transporter«: en person, som indgér en transportkontrakt,
eller p& hvis vegne en sddan kontrakt er indgaet, uanset
om transporten faktisk udferes af denne eller af en under-
transporter

b) »undertransporter«: en anden person end transporteren,
som ejer, lejer eller driver et skib, og som faktisk
udferer transporten eller en del af den, og

c) »transporter, som faktisk udferer transporten eller en del
af den«: undertransporteren eller transporteren selv, hvis
denne faktisk udferer transporten«.

Artikel 3

1. Konventionens artikel 1, stk. 10, affattes saledes:

»10)  »organisationen«: Den Internationale Sefartsorganisation«.
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2.

Folgende indsttes i konventionen som artikel 1, stk. 11:

»11)  »generalsekreteeren«: organisationens generalsekretaer.«.

Artikel 4

Konventionens artikel 3 affattes saledes:

»Artikel 3

Transporterens erstatningsansvar

1. Ved tab, der skyldes en passagers ded eller tilskadekomst i
forbindelse med en seulykke, er transporteren erstatningspligtig i
det omfang, tabet for den péagaeldende passagers vedkommende
ikke overskrider 250000 regningsenheder pr. skadetilfzlde,
medmindre transporteren kan bevise, at ulykken:

a) skete som folge af krigshandlinger, fjendtligheder, borgerkrig,
opror eller en naturbegivenhed af usadvanlig, uundgaelig og
uafvergelig karakter eller

b) udelukkende skyldes tredjemands forsetlige handling eller undla-
delse for at fremkalde ulykken.

Hvis tabet overskrider den navnte grense, er transporteren yder-
ligere erstatningspligtig, medmindre han kan bevise, at den tabsfor-
voldende ulykke skete uden fejl eller forsemmelighed fra hans side.

2. Ved tab, der skyldes en passagers ded eller tilskadekomst i
forbindelse med andet end en seulykke, er transporteren erstatnings-
pligtig, hvis den tabsforvoldende hendelse skyldes fejl eller forsem-
melighed fra hans side. Bevisbyrden for fejl eller forsemmelighed
ligger hos skadelidte.

3. Ved tab, som skyldes bortkomst eller beskadigelse af hand-
bagage, er transporteren erstatningspligtig, hvis den tabsforvoldende
haendelse skyldes fejl eller forssmmelighed fra hans side. Ved tab,
som skyldes en seulykke, forudsattes fejl eller forsommelighed fra
transporterens side.

4. Ved tab, som skyldes bortkomst eller beskadigelse af anden
bagage end handbagage, er transporteren erstatningspligtig,
medmindre han kan bevise, at den tabsforvoldende haendelse er
sket uden fejl eller forsommelighed fra hans side.

5. Med henblik pa denne artikel:

a) forstds ved »seulykke« skibbrud, kantring, kollision eller stran-
ding, eksplosion eller brand om bord eller skibsfejl

b) omfatter »fejl eller forssmmelighed fra transporterens side« ogsé
fejl eller forsemmelighed begéet af transporterens ansatte under
udforelsen af deres arbejde

c) forstds ved »skibsfejl« fejlfunktioner, svigt eller manglende over-
holdelse af geldende sikkerhedsregler, nar det gaelder skibsdele
eller skibsudstyr, der benyttes til redning eller evakuering af
passagerer, til ombord- og frabordestigning, eller til fremdrift,
styring, sikker navigation, fortgjning, opankring, leeggen til eller
fra kaj- eller ankerplads, eller til havarikontrol efter fyldning, eller
til udsatning af redningsmateriel, og
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d) omfatter »tab« ikke straffende eller afskreekkende erstatning.

6. Transporterens erstatningsansvar i henhold til denne artikel
gaelder kun tab, som skyldes hendelser, der indtraeffer under trans-
porten. Bevisbyrden for, at den tabsforvoldende handelse er
indtruffet under transporten, og for tabets omfang ligger hos skade-
lidte.

7. Intet i denne konvention bererer transporterens ret til regres
over for tredjemand eller til at rejse pastand om egen skyld i
henhold til artikel 6 i denne konvention. Intet i denne artikel er til
hinder for begransningsretten i henhold til konventionens artikel 7
eller 8.

8. At en parts fejl eller forssammelighed forudsettes, eller at en
part far palagt bevisbyrden, hindrer ikke, at beviser til denne parts
fordel tages i betragtning.«

Artikel 5

Folgende indsettes i konventionen som artikel 4a:

»Artikel 4a
Obligatorisk forsikring

1. Ved passagertransport pé et skib, der er registreret i en kontra-
herende stat, og som er godkendt til transport af over 12 passagerer
og omfattet af denne konvention, skal den transporter, der faktisk
udfoerer hele transporten eller en del af den vere i besiddelse af en
forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed, sdsom en bankgaranti
eller lignende, som kan dakke erstatningsansvaret i henhold til
denne konvention i tilfzelde af passagerers ded eller tilskadekomst.
Grensen for den obligatoriske forsikring eller anden ekonomiske
sikkerhed ma ikke vare under 250 000 regningsenheder pr. passager
pr. skadetilfelde.

2. Til hvert skib udstedes et certifikat til bekreftelse af, at forsik-
ring eller anden ekonomisk sikkerhed er i kraft i overensstemmelse
med bestemmelserne i denne konvention, nar den kompetente
myndighed i en kontraherende stat har forvisset sig om, at kravene
i stk. 1 er opfyldt. For et skib, der er registreret i en kontraherende
stat, skal et sddant certifikat udstedes eller bekraftes af den kompe-
tente myndighed i skibets registreringsstat; for et skib, der ikke er
registreret i en kontraherende stat, kan certifikatet udstedes eller
bekraeftes af den kompetente myndighed i enhver kontraherende
stat. Certifikatet skal svare til modellen i bilaget til denne konvention
og indeholde folgende:

a) skibets navn, kendingsnummer eller bogstaver og registrerings-
havn

b) navnet pa den transporter, som faktisk udferer transporten eller en
del af den, og dennes hjemsted

c¢) skibets IMO-identifikationsnummer

d) sikkerhedens art og gyldighed
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e) forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens navn og hjemsted
samt eventuelt adresse pa den afdeling, hvor forsikringen tegnes,
eller den finansielle sikkerhed stilles, og

f) certifikatets gyldighedsperiode, som ikke ma overskride forsikrin-
gens eller den anden ekonomiske sikkerheds gyldighedsperiode.

3. a) En kontraherende stat kan give en af staten godkendt insti-
tution eller organisation myndighed til at udstede certifika-
tet. Denne institution eller organisation skal underrette den
pageldende stat om hver enkelt certifikatudstedelse. Den
kontraherende stat star i alle tilfelde som garant for det
udstedte certifikats fuldstendighed og ngjagtighed og
patager sig at sikre de nedvendige foranstaltninger til opfyl-
delse af denne forpligtelse.

b) De kontraherende stater giver generalsekreteren meddelelse
om:

i) det sarlige ansvar og de sarlige vilkar, der knytter sig
til myndighed, som de har overdraget til en godkendt
institution eller organisation

i) tilbagekaldelse af denne myndighed, og

iii) tidspunktet, hvor denne overdragelse eller tilbagekal-
delse af myndigheden treeder i kraft.

En myndighedsoverdragelse kan forst trede i kraft tre
maneder efter det tidspunkt, hvor meddelelse herom er
givet til generalsekretaeren.

¢) Den institution eller organisation, som bemyndiges til at
udstede certifikater i henhold til dette stykke, skal som
minimum have myndighed til at inddrage disse certifikater,
hvis de betingelser, de er udstedt pa, ikke opfyldes. Institu-
tionen eller organisationen skal i alle tilfelde meddele en
sddan inddragelse til den stat, pa hvis vegne certifikatet er
udstedt.

4.  Certifikatet udstedes pa den udstedende stats officielle sprog.
Hvis dette sprog ikke er engelsk, fransk eller spansk, skal certifikatet
indeholde en oversettelse til et af disse sprog, mens statens officielle
sprog efter dens egen beslutning kan udelades.

5. Certifikatet skal forefindes om bord pa skibet og en kopi af det
deponeres hos de myndigheder, der forer skibsregistret, eller, hvis
skibet ikke er registreret i en kontraherende stat, hos myndighederne
i den stat, hvor certifikatet er udstedt eller pategnet.
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6.  En forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed opfylder ikke
denne artikels krav, hvis den kan ophere af andre grunde end den i
certifikatet angivne forsikrings eller sikkerheds udleb inden for tre
maneder efter det tidspunkt, hvor de i stk. 5 navnte myndigheder far
meddelelse om dens opher, medmindre certifikatet er blevet overladt
til disse myndigheder, eller et nyt certifikat er blevet udstedt inden
for samme tidsrum. Disse bestemmelser gaelder ogsé @endringer, som
medforer, at forsikringen eller den anden ekonomiske sikkerhed ikke
leengere opfylder kravene i denne artikel.

7.  Skibsregisterstaten fastsetter under hensyntagen til denne arti-
kels bestemmelser betingelserne for certifikatets udstedelse og
gyldighed.

8. Intet i denne konvention er til hinder for, at en kontraherende
stat inden for denne konventions rammer kan benytte oplysninger
om forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens finansielle status
fra andre stater, fra organisationen eller fra andre internationale orga-
nisationer. En kontraherende stat, der benytter sidanne oplysninger,
fritages dog ikke fra sit ansvar som certifikatudstedende stat.

9.  Certifikater, som udstedes eller pategnes under en kontra-
herende stats myndighed, accepteres inden for denne konventions
rammer af de ovrige kontraherende stater, der betragter dem som
certifikater med samme gyldighed, som hvis de selv havde udstedt
eller pategnet dem, ogsa selv om de er udstedt eller pategnet for et
skib, der ikke er registreret i en kontraherende stat. En kontraherende
stat kan pa et hvilket som helst tidspunkt bede om samrad med den
udstedende eller pategnende stat, hvis den mener, at det forsikrings-
selskab eller den sikkerhedsstiller, som navnes i forsikringscertifika-
tet, ikke har gkonomisk evne til at opfylde de forpligtelser, denne
konvention indeberer.

10.  Ethvert erstatningskrav, som i overensstemmelse med denne
artikel dekkes af en forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed, kan
rejses direkte over for forsikringsselskabet eller sikkerhedsstilleren. 1
sa fald gaelder belobet i stk. 1 som forsikringsselskabets eller sikker-
hedsstillerens erstatningsgrense, ogsd selv om transporteren eller
undertransporteren ikke er underlagt nogen erstatningsgreense. Den
sagsogte kan endvidere rejse de indsigelser (bortset fra konkurs eller
likvidation), som den i stk. 1 omtalte transporter ville have kunnet
rejse 1 henhold til denne konvention. Desuden kan den sagsegte rejse
den indsigelse, at skaden skyldes en forsztlig fejl fra den forsikredes
side, men kan ikke rejse andre indsigelser, som ville have kunnet
vere benyttet ved segsmal fra den forsikredes side. Den sagsogte har
under alle omstendigheder ret til at forlange, at bade transporteren
og undertransporteren inddrages i segsmalet.
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11.  Beleb, som skyldes forsikring eller dertil svarende finansiel
sikkerhed i overensstemmelse med stk. 1, ma kun benyttes til opfyl-
delse af krav, som rejses i henhold til denne konvention, og udbe-
taling af sddanne beleb ophaver enhver erstatningspligt i henhold til
denne konvention i det udbetalte belobs omfang.

12.  En kontraherende stat ma ikke tillade skibe, der forer deres
flag, og som omfattes af denne artikel, at sejle pa noget tidspunkt,
medmindre de har fiet udstedt et certifikat i henhold til stk. 2 eller
15.

13.  Under hensyntagen til denne artikels bestemmelser sikrer hver
kontraherende stat efter sin nationale lovgivning, at alle skibe, der
har tilladelse til at transportere over 12 passagerer, og som anlgber
eller forlader en havn pa dens territorium, hvor denne konvention
finder anvendelse, uanset hvor skibene er registreret, er omfattet af
en forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed af det i stk. 1 angivne
omfang.

14.  Uanset stk. 5 kan en kontraherende stat meddele generalsek-
reteeren, at skibene, for sd vidt angér stk. 13, ikke behever at have
det i stk. 2 forlangte certifikat om bord eller at foreleegge det, nar de
anleber eller forlader havne pa dens territorium, hvis den kontra-
herende stat, som har udstedt certifikatet, har meddelt generalsekre-
teeren, at den forer elektroniske registre, som er tilgengelige for alle
kontraherende stater og viser, at certifikatet forefindes, og at de
kontraherende stater er i stand til at opfylde deres forpligtelser i
henhold til stk. 13.

15. Hvis et skib, som ejes af en kontraherende stat, ikke er
deekket af forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed, er dette
skib heller ikke omfattet af denne artikels bestemmelser derom,
men skibet skal medfere et certifikat, som er udstedt af den kompe-
tente myndighed 1 skibsregistreringsstaten, og som angiver, at skibet
ejes af denne stat, og at erstatningsansvaret er deekket inden for det
beleb, der er fastsat i stk. 1. Dette certifikat skal sd neje som muligt
folge den model, der foreskrives i stk. 2.«.

Artikel 6

Konventionens artikel 7 affattes séledes:

»Artikel 7

Erstatningsgraense ved ded eller tilskadekomst

1. Transporterens erstatningspligt ved en passagers ded eller
tilskadekomst, jf. artikel 3, kan under ingen omstendigheder over-
stige 400 000 regningsenheder pr. passager pr. skadetilfaelde. Hvis
domstolen, i overensstemmelse med loven pé det sted, hvor segsmal
anleegges, tilkender erstatning i form af lebende udbetalinger, kan
disse udbetalingers kapitalveerdi ikke overstige den navnte grense.
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2. De kontraherende stater kan ved sarlige bestemmelser i den
nationale lovgivning regulere erstatningsgransen i stk. 1, forudsat at
den eventuelle nationale erstatningsgraense ikke bliver lavere end
fastsat i stk. 1. Kontraherende stater, der benytter denne mulighed,
underretter generalsekreteeren om den vedtagne erstatningsgranse
eller om, at der ingen findes.«.

Artikel 7

Konventionens artikel 8 affattes séledes:

»Artikel 8

Erstatningsgrzense ved bortkomst eller beskadigelse af bagage og
koretajer

1.  Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadi-
gelse af handbagage kan under ingen omstendigheder overstige
2 250 regningsenheder pr. passager pr. transport.

2.  Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadi-
gelse af koretgjer, herunder al bagage, som medbringes i eller pa
koretgjet, kan under ingen omstendigheder overstige 12 700
regningsenheder pr. keretej pr. transport.

3.  Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadi-
gelse af anden bagage end den i stk. 1 og 2 naevnte, kan under ingen
omstendigheder overstige 3 375 regningsenheder pr. passager pr.
transport.

4.  Transporteren og passageren kan aftale, at der for transporte-
rens erstatningsansvar er fastsat en selvrisiko pa hejst 330 regnings-
enheder ved beskadigelse af et koretoj og hejst 149 regningsenheder
pr. passager ved beskadigelse eller bortkomst af anden bagage, og at
dette belegb skal fratreekkes tabet eller skaden.«.

Artikel 8

Konventionens artikel 9 affattes séledes:

»Artikel 9

Regningsenhed og omregning

1.  Den regningsenhed, som benyttes i denne konvention, er den af
Den Internationale Valutafond definerede sarlige traekningsrettighed.
De beleb, der angives i artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7,
stk. 1, og artikel 8, omregnes til national valuta i den stat, hvor
sogsmal finder sted, efter denne valutas verdi i forhold til de
serlige treekningsrettigheder pa domsafsigelsestidspunktet eller pa
et andet tidspunkt, som aftales af parterne. Hvis en kontraherende
stat er medlem af Den Internationale Valutafond, beregnes dens
nationale valutas veerdi i serlige treekningsrettigheder efter den
vaerdiansettelsesmetode, som Den Internationale Valutafond pa det
pdgzldende tidspunkt benytter i forbindelse med sine forretninger og
transaktioner. Hvis en kontraherende stat ikke er medlem af Den
Internationale Valutafond, beregnes dens nationale valutas veerdi i
serlige trekningsrettigheder efter en metode, som fastsattes af den
selv.
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2. Stater, der ikke er medlemmer af Den Internationale Valut-
afond, og hvis lovgivning ikke tillader anvendelse af stk. 1, kan
dog pé tidspunktet for ratificering, accept, godkendelse eller tiltrae-
delse af denne konvention eller pa et hvilket som helst senere tids-
punkt erklere, at den sarlige traekningsrettighed i stk. 1 er lig med
15 guldfrancs. En guldfranc svarer i dette stykke til 65,5 mg guld af
finholdighed 900. Guldfrancs omregnes til national valuta efter den
pageldende stats lovgivning.

3. Beregningen i sidste punktum i stk. 1 og omregningsmetoden i
stk. 2 foretages pa en sadan made, at belgbene i artikel 3, stk. 1,
artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 sa vidt muligt far den
samme realveerdi 1 de kontraherende staters nationale valuta, som de
ville have féet ved anvendelse af de tre forste punktummer i stk. 1.
De kontraherende stater giver alt efter tilfeeldet generalsekreteren
besked om, hvordan beregningen i henhold til stk. 1 foretages,
eller om resultatet af omregningen i stk. 2, nar de deponerer
ratificerings-, accepterings-, godkendelses- eller tiltreedelsesinstru-
mentet til denne konvention, eller hvis der sker @ndringer heraf.«.

Artikel 9

Konventionens artikel 16, stk. 3, affattes saledes:

»3.  Suspension eller afbrydelse af foreldelsesfrister sker efter
loven pé det sted, hvor segsmal anlaegges, dog kan der under
ingen omstendigheder anlegges sogsmél pd grundlag af denne
konvention efter udlebet af en af folgende frister:

a) et tidsrum pé fem ar fra det tidspunkt, hvor passageren gik fra
borde, eller fra det tidspunkt, hvor dette skulle vere sket, athan-
gigt af, hvilket af disse tidspunkter der er senest, eller, hvis denne
frist ligger tidligere

b) et tidsrum pa tre ar fra det tidspunkt, hvor den skadelidte havde
kendskab til den forvoldte tilskadekomst, det forvoldte tab eller
den forvoldte skade eller med rimelighed burde have haft det.«.

Artikel 10

[ikke gengivet]

Artikel 11

[ikke gengivet]
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Artikel 12

Konventionens artikel 18 affattes saledes:

»Artikel 18
Ugyldige kontraktbestemmelser

Kontraktbestemmelser, som er indgdet for den haendelse, der har
forvoldt en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller
beskadigelse af dennes bagage, og som har til formél at fritage
personer, der er erstatningspligtige i henhold til denne konvention,
for deres erstatningsansvar over for passageren eller fastsette en
lavere erstatningsgranse end den, som, bortset fra artikel 8, stk. 4,
foreskrives i konventionen, samt bestemmelser, der har til formal at
flytte bevisbyrden fra transporteren eller undertransporteren eller
indeberer en indskrenkning af mulighederne i artikel 17, stk. 1
eller 2, er ugyldige, men deres ugyldighed indeberer ikke, at trans-
portkontrakten som sadan er ugyldig, hvis den i evrigt overholder
konventionens bestemmelser.«.

Artikel 13

Konventionens artikel 20 affattes saledes:

1.

»Artikel 20
Atomskader

Denne konvention indeberer ikke erstatningspligt for skader, som
forvoldes af atomulykker:

a) hvis den ansvarlige for et atomanleg har erstatningsansvar i
henhold til Pariskonventionen af 29. juli 1960 om ansvar over
for tredjemand pd den nukleare energis omrdde, sdledes som
endret ved tillegsprotokol af 28. januar 1964, eller Wienkonven-
tionen af 21. maj 1963 om civilretligt ansvar for nuklear skade
eller gaeldende @ndringer eller protokoller til dem, eller

b) hvis den ansvarlige for et atomanlag har erstatningsansvar i kraft
af national lovgivning om erstatningsansvaret for sddanne skader,
forudsat at denne lovgivning i enhver henseende er lige sé fordel-
agtig for skadelidte som Pariskonventionen eller Wienkonven-
tionen eller geldende andringer eller protokoller til dem.«.

Artikel 14
Modelcertifikat

Modelcertifikatet i bilaget til denne protokol vedfejes konven-

tionen som bilag.
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2. Folgende indsattes i konventionen som artikel la:
»Artikel la
Bilag

Bilaget til denne konvention udger en integrerende del af konven-
tionen.«.

Artikel 15
Fortolkning og anvendelse

1.  Konventionen og denne protokol leses og fortolkes samlet som en
enkelt akt af protokollens kontraherende parter.

2. Konventionen galder med de ved denne protokol foretagne
@ndringer kun for erstatningskrav, som skyldes handelser, der
indtreeffer efter protokollens ikrafttredelse for de enkelte staters
vedkommende.

3. Aurtikel 1-22 i den ved denne protokol @ndrede konvention udger
sammen med artikel 17-25 i1 denne protokol og bilaget hertil Athenkon-
ventionen af 2002 om transport af passagerer og deres bagage til sos, og
benavnes siledes.

Artikel 16

Folgende indsettes i konventionen som artikel 22a:

»Artikel 22a

Konventionens afsluttende bestemmelser

Denne konventions afsluttende bestemmelser udgeres af artikel 17-
25 i protokollen af 2002 til Athenkonventionen om transport af
passagerer og deres bagage til s@s, 1974. Henvisninger til kontra-
herende stater skal i denne konvention forstds som henvisninger til
denne protokols kontraherende stater«.

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 17

Undertegnelse, ratificering, accept, godkendelse og tiltraedelse.

1.  Denne protokol kan undertegnes i organisationens hovedsade fra
den 1. maj 2003 til den 30. april 2004 og stér derefter &ben for tiltree-
delse.

2. Stater kan give tilsagn om at lade sig forpligte af denne protokol i
form af:

a) undertegnelse uden forbehold med hensyn til ratificering, accept eller
godkendelse eller

b) undertegnelse med forbehold af ratificering, accept eller godkendelse
fulgt af ratificering, accept eller godkendelse eller

¢) tiltreedelse.

3. Ratificering, accept, godkendelse eller tiltreedelse sker ved at depo-
nere det dertil svarende instrument hos generalsekreteren.



2012D0022 — DA — 01.07.2013 — 001.001 — 16

4.  Ratificerings-, accepterings-, godkendelses- eller tiltraedelsesinstru-
menter, som deponeres, nar en @ndring til denne protokol er tradt i kraft
for alle nuverende kontraherende staters vedkommende eller efter
afslutning af samtlige foranstaltninger, som er nedvendige for endrin-
gens ikrafttreedelse for disse kontraherende staters vedkommende,
betragtes som geldende for denne protokol i den derved endrede form.

5. En stat kan ikke give tilsagn om at lade sig forpligte af denne
protokol medmindre den, hvis den er kontraherende part, opsiger:

a) Athenkonventionen om transport af passagerer og deres bagage til
sos, udferdiget 1 Athen den 13. december 1974

b) protokollen til Athenkonventionen om transport af passagerer og
deres bagage til sgs, udferdiget i London den 19. november 1976,

0g

¢) protokollen af 1990 om @ndring af Athenkonventionen om transport
af passagerer og deres bagage til ses, udferdiget i London den
29. marts 1990,

med virkning fra nervarende protokols ikrafttradelsestidspunkt for den
pageldende stats vedkommende i overensstemmelse med artikel 20.

Artikel 18

Stater med mere end et retssystem

1.  Hvis en stat bestar af to eller flere territoriale enheder, hvor de
forhold, som behandles i denne protokol, er underkastet forskellige rets-
systemer, kan den pa& undertegnelses-, ratificerings-, accepterings-,
godkendelses- eller tiltreedelsestidspunktet afgive erklering om, at
denne protokol gaelder for alle dens territoriale enheder eller kun for
en eller flere af dem, og @ndre denne erklaering ved pa et hvilket som
helst tidspunkt at afgive en ny.

2. En sadan erklering sendes til generalsekreteren og skal udtryk-
keligt naevne de territoriale enheder, protokollen gelder for.

3. For en kontraherende stat, der har afgivet en sadan erklering:

a) skal der ved udtrykket skibsregisterstat og ved udtrykket udstedende
eller pategnende stat i forbindelse med et obligatorisk forsikringscer-
tifikat forstas henholdsvis den territoriale enhed, hvori skibet er regi-
streret, og den, som udsteder eller pategner certifikatet

b) skal der ved udtrykkene national lovgivning, national erstatnings-
greense og national valuta forstds henholdsvis den lovgivning, den
erstatningsgreense og den valuta, som er geldende i den pagaldende
territoriale enhed, og

c¢) skal der ved udtrykket domstole og ved udtrykket domme, der skal
anerkendes i de kontraherende stater, forstds henholdsvis domstole i
den pagzldende territoriale enhed og domme, som skal anerkendes i
den.
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Artikel 19

Regionale organisationer for ekonomisk integration

1. En regional organisation for gkonomisk integration, som bestdr af
selvstaendige stater, der har givet den kompetence pa nogle af de omra-
der, som omfattes af denne protokol, kan undertegne, ratificere, accep-
tere, godkende eller tiltreede protokollen. En regional organisation for
okonomisk integration, der er kontraherende part i denne protokol, har
samme rettigheder og forpligtelser som en kontraherende stat i det
omfang, den har kompetence pad de omrader, protokollen omfatter.

2. Nar en regional organisation for ekonomisk integration udever sin
stemmeret i anliggender, hvori den har kompetence, har den samme
antal stemmer som den har medlemsstater, der er kontraherende parter
i denne protokol og har overladt den kompetence i det pagaldende
anliggende. En regional organisation for ekonomisk integration kan
ikke udeve sin stemmeret, hvis dens medlemsstater udever deres, og
omvendt.

3. Nar antallet af kontraherende stater er relevant i denne protokol,
hvilket gaelder med hensyn til artikel 20 og 23, men ikke er begraenset
hertil, medregnes medlemsstaterne i den regionale organisation for
okonomisk integration hvis de samtidig er kontraherende stater, men
ikke organisationens selv.

4. P& undertegnelses-, ratificerings-, accepterings-, godkendelses-
eller tiltreedelsestidspunktet afgiver den regionale organisation for
okonomisk integration en erklering til generalsekreteren, hvori den
preciserer, pa hvilke af denne protokols omrader, den har faet over-
draget kompetence af de medlemsstater, som har undertegnet
protokollen eller er kontraherende parter i den, samt eventuelle relevante
begransninger for denne kompetence. Den regionale organisation for
okonomisk integration underretter straks generalsekreteeren om
@ndringer af kompetencefordelingen, herunder ny kompetenceoverdra-
gelse i forhold til den erklaering, som afgives i henhold til dette stykke.
Sédanne erkleringer stilles til radighed af generalsekretaren i henhold
til denne protokols artikel 24.

5. Kontraherende stater, som er medlemmer af en regional organisa-
tion for egkonomisk integration, der er kontraherende part i denne
protokol, antages at have kompetence pd alle omrader, som omfattes
af denne protokol, hvis det ikke er blevet udtrykkelig angivet eller
anmeldt i overensstemmelse med stk. 4, at denne kompetence er over-
draget til organisationen.

Artikel 20
Ikrafttraeden

1. Denne protokol traeder i kraft 12 maneder efter det tidspunkt, hvor
10 stater enten har undertegnet den uden forbehold med hensyn til
ratificering, accept eller godkendelse eller har deponeret ratificerings-,
accepterings-, godkendelses- eller tiltredelsesinstrumenterne hos gene-
ralsekretaeren.
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2. For stater, som ratificerer, accepterer, godkender eller tiltreeder
denne protokol efter det tidspunkt, hvor ikrafttraedelsesbetingelserne i
stk. 1 er blevet opfyldt, treeder protokollen i kraft tre maneder efter
tidspunktet for disse staters deponering af de relevante instrumenter,
men dog ikke for protokollen er tradt i kraft i overensstemmelse
med stk. 1.

Artikel 21
Opsigelse

1.  Enhver kontraherende stat kan opsige denne protokol pa et hvilket
som helst tidspunkt efter dens ikrafttreedelse for den pagzldende stats
vedkommende.

2. Opsigelsen sker ved at deponere et opsigelsesinstrument hos gene-
ralsekretaeren.

3. Opsigelsen treeder i kraft 12 maneder efter opsigelsesinstrumentets
deponering hos generalsekreteren eller efter et leengere tidsrum, som er
angivet i det.

4. En kontraherende stats opsigelse af konventionen i overensstem-
melse med dens artikel 25, kan ikke af de kontraherende stater i denne
protokol opfattes som en opsigelse af den ved protokollen andrede
konvention.

Artikel 22

Revision og @ndring

1.  Organisationen kan indkalde til konference for at revidere eller
@ndre denne protokol.

2. Organisationen indkalder de stater, som er kontraherende parter i
denne protokol, til en konference om endring eller revision af
protokollen efter anmodning fra mindst en tredjedel af de kontraherende
stater.

Artikel 23

Andring af erstatningsgrznserne

1.  Med forbehold af artikel 22 gaelder den sarlige procedure i denne
artikel kun for @ndring af erstatningsgrenserne i artikel 3, stk. 1,
artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 i den ved denne protokol
@ndrede konvention.

2. Efter anmodning fra mindst halvdelen, men under ingen omsten-
digheder ferre end seks af de kontraherende stater i denne protokol,
rundsender generalsekretaeren forslag om endring af erstatningsgren-
serne, herunder ogsa selvrisikoen, i artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1,
artikel 7, stk. 1, og artikel 8 i den ved denne protokol endrede konven-
tion til alle organisationens medlemmer og til samtlige kontraherende
stater.

3. Andringsforslag, der rundsendes som beskrevet i det foregdaende,
foreleegges organisationens juridiske komité (i det felgende benavnt
»den juridiske komité«) til behandling senest seks méneder efter rund-
sendelsestidspunktet.
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4. Alle stater, som er kontraherende parter i den ved denne protokol
@ndrede konvention, kan, uanset om de er medlemmer af organisationen
eller ikke, deltage i den juridiske komités behandling og vedtagelse af
endringsforslag.

5. Zndringsforslagene vedtages med to tredjedeles flertal blandt de
stater, som er kontraherende parter i den ved denne protokol endrede
konvention, og som er til stede og afgiver stemme i den i henhold til
stk. 4 udvidede juridiske komité, forudsat at mindst halvdelen af de
stater, der er kontraherende parter i den ved denne protokol andrede
konvention, er til stede pa afstemningstidspunktet.

6. Nér den juridiske komité behandler et forslag om @ndring af
erstatningsgranserne, skal den tage hensyn til handelsernes forekomst
og ikke mindst til omfanget af de dermed forbundne skader, til
@ndringer af pengeverdien og til den foresldede @ndrings virkning pé
forsikringsomkostningerne.

7. a) Der kan ikke foretages andringer af erstatningsgreenserne i
henhold til denne artikel inden for fem &r fra det tidspunkt,
hvor denne protokol blev abnet for undertegnelse, eller inden
for fem ar fra det tidspunkt, hvor en tidligere endring i
henhold til denne artikel tradte i kraft.

b) Ingen erstatningsgrense kan forhgjes over et belgb, som svarer
til den graense, der er fastsat i den ved denne protokol @ndrede
konvention, forhgjet med 6 % om éret beregnet kumulativt fra
det tidspunkt, hvor denne protokol blev é&bnet for underteg-
nelse.

c) Ingen erstatningsgranse kan forhejes over et beleb, som svarer
til den graense, der er fastsat i den ved denne protokol endrede
konvention, ganget med tre.

8. Andringer, som vedtages i henhold til stk. 5, anmeldes af organi-
sationen til alle kontraherende stater. En a@ndring anses for godkendt
efter 18 maneders forleb fra anmeldelsestidspunktet, medmindre mindst
en fjerdedel af de stater, der var kontraherende stater pd @ndringens
vedtagelsestidspunkt, inden for dette tidsrum har meddelt generalsekre-
teren, at de ikke kan godkende @ndringen, hvorefter den er forkastet og
uden gyldighed.

9.  Zndringer, som anses for godkendt i overensstemmelse med stk.
8, traeder i kraft 18 maneder efter godkendelsen.

10.  Zndringerne er bindende for samtlige kontraherende stater,
medmindre disse opsiger protokollen i overensstemmelse med artikel 21,
stk. 1 og 2, mindst seks maneder for @ndringerne treeder i kraft. Opsi-
gelsen far virkning, nér endringerne traeder i kraft.

11.  En @ndring, som er blevet vedtaget, men hvis 18 méneders
godkendelsesperiode endnu ikke er udlebet, er bindende for en stat,
der bliver kontraherende part i denne periode, hvis @ndringen traeder i
kraft. En stat, der bliver kontraherende stat efter denne periodes udleb,
er bundet af @ndringen, hvis den er blevet godkendt i overensstemmelse
med stk. 8. T de i dette stykke naevnte tilfeelde bliver en andring
bindende for en stat, nar endringen treeder i kraft, eller nar denne
protokol treeder i kraft for den pageldende stats vedkommende, hvis
dette sker senere.



2012D0022 — DA — 01.07.2013 — 001.001 — 20

Artikel 24

Depositar

1.  Denne protokol og @ndringer til den, som vedtages i henhold til
artikel 23, deponeres hos generalsekreteren.

2. Generalsekreteren:

a) underretter alle stater, som har undertegnet eller tiltradt denne
protokol, om:

i) enhver ny undertegnelse eller deponering af ratificerings-,
accepterings-, godkendelses- eller tiltreedelsesinstrumenter og
tidspunktet for dem

ii) enhver erklering og meddelelse i henhold til artikel 9, stk. 2
og 3, artikel 18, stk. 1, og artikel 19, stk. 4, i den ved denne
protokol @ndrede konvention

iii) denne protokols ikrafttraedelsestidspunkt

iv) ethvert forslag om @ndring af erstatningsgrenserne, som frem-
sattes 1 overensstemmelse med artikel 23, stk. 2, i denne
protokol

v) enhver @ndring, som vedtages i overensstemmelse med
artikel 23, stk. 5, i denne protokol

vi) enhver &ndring, som anses for godkendt i overensstemmelse
med artikel 23, stk. 8, i denne protokol, samt tidspunktet for
dens ikrafttreedelse i overensstemmelse med samme artikels
stk. 9 og 10

vii) deponering af opsigelsesinstrumenter til denne protokol samt
deponeringstidspunktet og opsigelsens ikrafttreedelsestidspunkt

viii) enhver meddelelse, som kraeves i henhold til denne protokols
artikler

b) sender en bekraftet genpart af denne protokol til alle stater, som har
undertegnet eller tiltrddt den.

3. Sa snart denne protokol treeder i kraft, sender generalsekreteren
De Forenede Nationers sekretariat dens tekst til registrering og offent-
liggarelse i overensstemmelse med artikel 102 i De Forenede Nationers
charter.

Artikel 25
Sprog
Denne protokol er udfaerdiget i et eksemplar pa arabisk, engelsk, fransk,

kinesisk, russisk og spansk, idet hver af disse tekster har samme gyldig-
hed.
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BILAG TIL ATHENPROTOKOLLEN

CERTIFIKAT FOR FORSIKRING ELLER ANDEN OKONOMISK SIKKERHED FOR ERSTATNINGSANSVAR VED
PASSAGERERS D@D OG TILSKADEKOMST

Udstedt i overensstemmelse med artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 om transport af passagerer og deres bagage til
sos

Navn og fuldsteendig adresse pa
Registrgringsha\/n hjemsted for den transporter, der
faktisk udferer transporten

Kendingsnummer eller Skibets IMO-identifikati-

Skibsts navn -bogstaver onsnummer

Det attesteres herved, at der for ovennaevnte skib foreligger en gyldig forsikringspolice eller anden gkonomisk sikkerhed,
som opfylder kravene i artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 om transport af passagerer og deres bagage til sgs.

SIKKEINBABNS At ... bbb b e b e bR s
Sikkerhedens gyldighedSpPeriofe ... s

Navn og adresse pa forsikringsselskabet (-selskaberne) og/eller sikkerhedsstilleren (-stillerne)

Dette certifikat er gyldigh til ...

Udstedt eller pategnet af regeringen i ... e
(statens officielle betegnelse)

ELLER
Folgende tekst anvendes, hvis en kontraherende stat benytter sig af artikel 4a, stk. 3:

Dette certifikat er udstedt efter bemyndigelse af regeringen i

(Den udstedende eller pategnende
tienestemands underskrift og stillingsbetegnelse)

Forklarende noter

1. Statens officielle betegnelse kan efter gnske indeholde en henvisning til den kompetente offentlige myndighed i det land,
hvor certifikatet er udstedt.

2. Hvis den samlede sikkerhed stilles af mere end en kilde, angives belgbet fra hver enkelt.

3. Hvis sikkerheden stilles under flere forskellige former, angives disse.

4. Punktet »sikkerhedens gyldighedsperiode« skal angive det tidspunkt, hvor sikkerheden far gyldighed.

5. | punktet »adresse« pa forsikringsselskabet (-selskaberne) og/eller sikkerhedsstilleren (-stillerne) angives forsikringssel-

skabets (-selskabernes) og/eller sikkerhedsstillerens (-stillernes) hjemstedsadresse. Hvis det er relevant, angives
adressen pa det sted, hvor forsikringen er tegnet eller sikkerheden stillet.



