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DIRECTIVA 96/79/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 16 decembrie 1996

privind protectia pasagerilor din autovehicule in caz de coliziune frontald, precum si de modificare a
Directivei 70/156/CEE

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 100a,

avand in vedere Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februa-
rie 1970 privind armonizarea legislatiilor statelor membre
referitoare omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora (1), in special articolul 13 alineatul (4),

avand in vedere propunerea Comisiei (3),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (3),

hotirdind in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 189b din tratat (*),

intrucit este necesard o armonizare totald a specificatiilor tehnice
pentru autovehicule cu scopul de a asigura buna functionare a
pietei interne;

intrucdt, in scopul reducerii numarului victimelor accidentelor de
circulatie in Europa, este necesard introducerea de masuri legisla-
tive pentru a ameliora, pe cat posibil, protectia ocupantilor auto-
vehiculelor in caz de coliziune frontald; intrucit prezenta direc-
tivd stabileste prevederi pentru incercdrile de coliziune frontal, in
special criterii biomecanice, in scopul garantdrii unui nivel ridicat
de protectie in caz de coliziune frontald;

intruct prezenta directivd are ca scop introducerea de cerinte
bazate pe rezultatele cercetdrilor intreprinse de Comitetul euro-
pean pentru vehicule experimentale care permit stabilirea unor
criterii de Incercare mai bine adaptate la realitatea accidentelor de
pe soselele actuale;

intrucat constructorii de autovehicule au nevoie de termene pen-
tru aplicarea criteriilor de incercare acceptabile;

(") JO L 42, 23.2.1970, p. 1. Directivd, astfel cum a fost modificatd

ultima datd prin Directiva 95/54/CE a Comisiei (O L 266, 8.11.1995,

p. 1).

JO C 396, 31.12.1994, p. 34.

(}) JO C256,2.10.1995, p. 21.

(*) Avizul Parlamentului European din 12 iulie 1995 (JO C 249,
25.9.1995, p. 50), Pozitia comund a Consiliului din 28 mai 1996
(JO C 219, 27.7.1996, p. 22), Decizia Parlamentului European din
19 septembrie 1996 (JO C 320, 28.10.1996, p. 149), Decizia Con-
siliului din 25 octombrie 1996.

[
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intrucét, pentru a evita ca unele norme sd aibd dubla folosint3,
este necesar ca vehiculele care indeplinesc cerintele prezentei
directive sd fie scutite de obligatia de a indeplini cerintele unei alte
directive privind comportamentul volanului si al coloanei de
directie in caz de impact;

intruct prezenta directivd se adaugd listei de directive speciale
care trebuie respectate pentru a asigura conformarea vehiculelor
la cerintele procedurii de omologare comunitare stabilite de Direc-
tiva 70/156/CEE; intrucat, in consecintd, dispozitiile Directivei
70/156/CEE referitoare la sisteme, la componente si la entitati
tehnice ale vehiculului se aplicd prezentei directive;

intrucat procedura de determinare a punctului de referintd al locu-
rilor pe scaune in autovehicule este previzutd la anexa III la Direc-
tiva 77/649/CEE a Consiliului din 27 septembrie 1977 privind
armonizarea legislatiilor statelor membre referitoare la campul de
vizibilitate al conducdtorului auto din interiorul unui
autovehicul (°); intrucat, in consecintd, nu este necesar s fie des-
crisd din nou in prezenta directivd; intrucat prezenta directivd
trebuie sa facd trimitere la Directiva 74/297/CEE a Consiliului din
4 iunie 1974 privind armonizarea legislatiilor statelor membre
referitoare  la  amenajarea  interiorului  autovehiculelor
(comportamentul dispozitivului de conducere in caz de soc) (6);
intrucat se face trimitere la Code of Federal Regulations al State-
lor Unite ale Americii (7),

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

In prezenta directivd, termenul ,vehicul” are intelesul previzut la
articolul 2 din Directiva 70/156/CEE.

Articolul 2

(1) Statele membre nu pot, din motive legate de protectia pasa-
gerilor din vehicule in caz de coliziune frontala:

(°) JOL267,19.10.1977, p. 1. Directivd, astfel cum a fost modificatd
ultima datd prin Directiva 90/630/CEE a Comisiei (JO L 341,
6.12.1990, p. 20).

(6) JO L 165, 20.6.1974, p. 16. Directivd, astfel cum a fost modificatd
ultima datd prin Directiva 91/662/CEE a Comisiei (JO L 366,
31.12.1991, p. 1).

() United States of America Code of Federal Regulations, titlul 49,
capitolul V, partea 572.
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— s refuze, pentru un tip de vehicul, omologarea CE de tip sau
omologarea la nivel national;

— sd interzicd inmatricularea, vanzarea sau introducerea in cir-
culatie a unui vehicul

daci acesta corespunde prevederilor prezentei directive.
(2) Tncepand cu 1 octombrie 1998, statele membre:

— nu mai pot acorda omologarea CE unui tip de vehicul, in
conformitate cu articolul 4 din Directiva 70/156|CEE;

— pot refuza omologarea la nivel national a unui tip de vehicul,

cu exceptia cazului in care vehiculul corespunde prevederilor din
prezenta directiva.

(3) Alineatul (2) nu se aplicd tipurilor de vehicule omologate ina-
inte de 1 octombrie 1998 conform Directivei 74/297/CEE si nici
extensiilor ulterioare ale acestei omologari.

(4) Se considerd cd vehiculele receptionate in conformitate cu
dispozitiile din prezenta directivd indeplinesc cerintele anexei I
punctul 5.1 la Directiva 74/297|CEE.

(5) Incepand cu 1 octombrie 2003, statele membre:

— trebuie sd aibd in vedere ci certificatele de conformitate care
insotesc vehiculele noi in conformitate cu Directiva
70/156/CEE nu mai sunt valabile in sensul aplicarii
articolului 7 alineatul (1) din directiva mentionatd;

— pot sd refuze inmatricularea, vanzarea sau introducerea in cir-
culatie a vehiculelor noi care nu sunt insotite de un certificat
de conformitate conform Directivei 70/156/CEE,

dacd nu se respectd dispozitiile prezentei directive, inclusiv
punctele 3.2.1.2 si 3.2.1.3 ale anexei II.

Articolul 3

In anexa IV la Directiva 70/156/CEE, in partea I, tabloul se
completeazd dupd cum urmeaza:

i mi Aplicabilitate
Obiect Nr. directivei Trimitere la JO P
or. M, | M, [ M\ | N, | N, | N, | O | O, | O o,
53 | Rezistentd la coliziune frontald | 96/.../CE L.. X
Articolul 4 considerare incercdrile de evaluare a gleznei manechinului

In cadrul adaptirii prezentei directive la progresul tehnic, Comi-
sia:

(a) procedeazd la o revizuire a directivei in termen de doi ani de
la data previzutd la articolul 5 alineatul (1) cu scopul de a
mdri viteza de incercare si de a include vehiculele din categoria
N;. Revizuirea cuprinde, inter alia, date din domeniul cercetd-
rii in materie de accidente, rezultate ale incercdrilor intre
magini la scard reald, considerente de pret-beneficiu si, in spe-
cial, cerinte actuale de performantd (biomecanice si
geometrice), precum si noi cerinte privind penetrarea podelei.
Revizuirea se bazeazd pe examinarea beneficiilor potentiale
privind protectia pasagerilor, precum si pe cea a fezabilitatii
industriale a unei incercdri de vitezd mritd si a posibilitatii de
a extinde domeniul de aplicare a directivei la vehiculele din
categoria N;. Rezultatele acestei revizuiri vor fi inaintate
Parlamentului European si Consiliului intr-un raport intocmit
de Comisie;

(b) reexamineazd, inainte de sfarsitul anului 1996, si, dacd este
cazul, modificd apendicele 7 al anexei II, astfel incat si ia in

Hybrid III, inclusiv incercirile pe vehicule;

(c) reexamineazd, inainte de sfarsitul anului 1997, si, dacid este
cazul, modificd valorile limitd pentru leziunile gatului (preva-
zute la punctele 3.2.1.2 si 3.2.1.3 ale anexei II), in functie de
valorile inregistrate in cursul incercdrilor de omologare si de
datele cercetdrilor accidentologice si biomecanice;

(d) efectueazd, de asemenea, inainte de sfarsitul anului 1997,
modificdrile necesare ale directivelor speciale in asa fel incat
sd asigure compatibilitatea procedurilor lor de omologare si
de extensie cu cele ale prezentei directive.

Articolul 5

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei



148

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 20

directive pand la 1 aprilie 1997. Ele informeazd de indatd Comi-
sia cu privire la aceasta.

Atunci cind statele membre adopta aceste dispozitii, ele cuprind
o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei ii sunt comunicate de statele membre textele princi-
palelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.

(3) Statele membre iau masurile necesare pentru ca rezultatele

incercirilor de omologare efectuate de autoritdtile competente sd
fie comunicate publicului.

Articolul 6

Prezenta directiva intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Comunitdtilor Europene.

Atrticolul 7

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 16 decembrie 1996.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele

K. HANSCH I. YATES



13/vol. 20

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

149

Anexa |

Anexa Il

LISTA ANEXELOR

Dispozitii administrative privind omologarea unui tip de autovehicul
1. Cerere de omologare CE

2. Omologare CE

3. Modificdri ale tipului si ale omologarii
4. Conformitatea productiei

Apendicele 1: Fisa de informatii
Apendicele 2: Fisa de omologare CE
Prevederi tehnice

1. Domeniul de aplicare

2. Definitii

3. Prevederi

Apendicele 1: Procedura de incercare

Apendicele 2: Determinarea criteriilor de performantd

Apendicele 3: Dispunerea si instalarea manechinelor si reglarea sistemelor de retentie

Apendicele 4: Procedura de incercare cu cirucior

Apendicele 5: Tehnica de masurare pe parcursul incercdrilor: aparatura de méasurare

Apendicele 6: Definirea barierei deformabile

Apendicele 7: Procedura de atestare a gambei si a piciorului manechinului
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ANEXA I

DISPOZITII ADMINISTRATIVE PRIVIND OMOLOGAREA UNUI TIP DE VEHICUL

1. CERERE DE OMOLOGARE CE

1.1.  In temeiul articolului 3 alineatul (4) al Directivei 70/156/CEE, orice cerere de omologare CE de tip privind
protectia pasagerilor autovehiculelor in caz de coliziune frontald a unui tip de vehicul trebuie depusi de citre
constructor.

1.2 Un model de fisd de informatii figureazd in apendicele 1.

1.3. Un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeaza si fie omologat trebuie s fie prezentat

serviciului tehnic insircinat cu efectuarea incercirilor pentru omologare.

1.4.  Constructorul are dreptul sd prezinte toate datele si toate rezultatele incercrilor susceptibile si stabileascd cu
suficientd certitudine ca prevederile pot fi respectate.

2. OMOLOGARE CE

2.1.  Atunci cand tipul de vehicul corespunde cerintelor pertinente, omologarea CE de tip se acordd conform
articolului 4 alineatul (3) si, dacd este aplicabil, conform articolului 4 alineatul (4) al Directivei 70/156/CEE.

2.2, Un model de fisd de primire CE figureaza in apendicele 2.

2.3.  Fiecdrui tip de vehicul omologat i se atribuie un numar de omologare conform anexei VII la Directiva
70/156/CEE. Acelasi stat membru nu poate atribui acelasi numdr unui alt tip de vehicul.

2.4. In caz de dubiu, se tine seama, pentru a verifica dacd vehiculul este conform cu prevederile prezentei directive,
de toate datele sau rezultatele incercirilor furnizate de constructor care pot fi luate in considerare pentru a
valida incercarea de omologare efectuatd de autoritatea insdrcinatd cu omologarea.

3. MODIFICAREA TIPULUI SI A OMOLOGARII

3.1.  In caz de modificare a unui tip de vehicul omologat conform prezentei directive, se aplicd articolul 5 din
Directiva 70/156/CEE.

3.2.  Orice modificare a vehiculului afectand forma generald a structurii vehiculului si/sau orice marire a masei mai
mare de 8 % care, in opinia serviciului tehnic, ar influenta in mod semnificativ rezultatele incercirii impun

repetarea incercarii descrisd in apendicele 1 al anexei II.

3.3.  Dacd modificdrile se limiteazd la amenajiri interioare, daci masa nu variazd cu mai mult de 8 % si dacd
numarul de scaune din fatd cu care vehiculul a fost initial echipat este acelasi, trebuie:

3.3.1. sd se efectueze incercarea simplificatd descrisd in apendicele 4 al anexei II sifsau

3.3.2. sd se efectueze o incercare partiald care va fi stabilitd de serviciul tehnic in functie de modificarile aduse.

4. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

4.1.  In general, misurile destinate garantirii conformititii procedurii trebuie si fie luate in conformitate cu
dispozitiile prevazute la articolul 10 al Directivei 70/156/CEE.
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Apendicele 1

Fisd de informatii nr. ...

stabiliti conform anexei I la Directiva 70/156/CEE ('), pentru omologarea CE a unui tip de vehicul in ceea

ce priveste protectia pasagerilor autovehiculelor in caz de coliziune frontald

Informatiile urmatoare sunt, dacd este cazul, furnizate in triplu exemplar si sunt insotite de o listd a elementelor incluse.
Desenele sunt, dacd este cazul, furnizate la o scard corespunzitoare si cu detalii suficiente in format A4 sau pe un pliant
de acest format. Fotografiile sunt, daci este cazul, suficient de detaliate.

Dacid sistemele, componentele sau unititile tehnice separate au functii cu comandi electronicd, sunt furnizate
informatii privind functionarea lor.

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

1.1.

1.6.

2.4,

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.6.

24.2.7.

2.6.

2.6.1.

7.2.

7.2.6.

Generalitati

Marci (societatea constructorului):

Tip si denumire (denumiri) comerciald (comerciale) generald (generale):
Mod de identificare a tipului, daci figureazi pe vehicul (°):

Amplasarea acestui marcaj:
Categoria de vehicul ():
Numele si adresa constructorului:

Adresa (adresele) atelierului sau atelierelor de montaj:

Caracteristici generale de constructie a vehiculului
Fotografii si/sau desene ale unui vehicul reprezentativ:

Amplasarea si dispunerea motorului:

Mase si dimensiuni () (kg si mm) (trimitere eventuald la schiti)

Gama dimensiunilor autovehiculului (maximale):

Sasiuri cu caroserie:

Lungime ():

Litime (4:

Garda la sol (conform definitiei datd in anexa II punctul A subpunctul 4.5.4 al Directivei 70/156/CEE):

Distanta intre osii:

Masa vehiculului cu caroserie in stare de functionare sau masa cabinei-sasiu dacd constructorul nu
furnizeaza caroseria (cu lichidul de ricire, lubrifianti, carburant, scule, roatd de rezerva si sofer)® (masa
maximd $i masa minima pentru fiecare versiune):

Repartizarea acestei mase intre osii si, in cazul unei semiremorci cu osie centrald, sarcina in punctul de
conectare (masa maximd si masa minimd pentru fiecare versiune):

Directie
Mecanism si comandd

Plajd de reglaj si mod de reglaj al comenzii de directie, daci este cazul:

(") Numerotarea rubricilor si notele de subsol din prezenta fisd de informatii sunt identice cu cele din anexa Ila Directiva 70/156CEE.
Numai rubricile necesare pentru prezenta directiva au fost reluate.
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9.1.

9.2.

9.10.
9.10.3.
9.10.3.1.
9.10.3.2.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.6.
9.10.3.6.1.
9.10.3.6.2.
9.10.3.7.

9.10.3.7.1.

9.10.3.7.2.

9.12.
9.12.1.

9.12.2.

9.12.3.

Datd, dosar

Caroserie
Tip de caroserie:

Materiale si moduri de constructie:

Amenajare interioard:

Locuri:

Numidr:

Amplasare si dispunere:

Coordonatele sau desenul punctului R ():
Scaunul soferului:

Inclinarea previzuti a spitarului:
Scaunul soferului:

Alte locuri pe scaune (*):

Gama de reglaj a scaunului:

Locul soferului

pe orizontald pe verticald
Alte locuri pe scaune (")

pe orizontald pe verticald
Centuri de sigurantd sifsau alte sisteme de retinere

Numarul si amplasarea centurilor de siguranta si a sistemelor de retinere si locurile pe care pot fi uti-
lizate:

R/C/L Marcd completd de omologare Variantd (dacd este cazul)

Primul rand de scaune
Al doilea rand de scaune, etc.

Dispozitiv optional (exemplu: reglarea scaunelor
in inaltime, dispozitiv de preincarcare etc.)

(R = scaun dreapta, C = scaun central, L = scaun stinga

Existenta pernelor gonflabile la locurile din faga:

— lang sofer dajnu (1)
— langa pasager da/nu (1)
- la mijloc dajnu (1)

Numdrul si amplasarea de puncte de ancorare a centurilor de siguranta si dovada conformitatii lor cu
Directiva 76/115/CEE, astfel cum a fost modificatd (adicd numdrul omologdrii sau al procesului verbal

Hx

de incercare) (**):

(") Doar scaunul pasagerului din fata.
(") Locurile laterale din fatd.
(") A se sterge, dupa caz.
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Apendicele 2

MODEL
[format maxim A4 (210 x 297 mm)]

FI§A DE OMOLOGARE CE

Stampila autoritatii
competente

Comunicare privind:

— omologarea (1)

— prelungirea omologarii (1)
— refuzul omologirii (1)

— retragerea omologirii ()

unui tip de vehicul/componenti/entitate tehnicd (1) in temeiul Directivei ......./CE, astfel cum a fost modificatd ultima datd
prin Directiva ......./CE.

Numdr de omologare:

Motiv de prelungire

PARTEAI

0.1. Marca (numele societitii constructoare):

0.2.  Tip si denumire (denumiri) comerciali {comerciale) generald (generale):

0.3.  Mod de identificare a tipului, daci acesta figureazi pe vehicul/componenti/entitate tehnici (*) (3):

0.3.1.  Amplasarea acestui marcaj:

0.4.  Categoria de vehicul {3):

0.5.  Numele si adresa constructorului:

0.7.  Incazul componentelor si al entititilor tehnice distincte, amplasarea gi metoda de fixare a mircii de omologare CE:

0.8.  Adresa (adresele) atelierului sau atelierelor de montare:

PARTEA I

1. Informatii suplimentare (daci este cazul) (a se vedea addenda)
2. Serviciul tehnic ins3rcinat cu efectuarea incercirilor:

3. Data procesului verbal al incercirii:

4, Numirul procesului verbal al incercirii:

5. Remarci (daci este cazul): (a se vedea addenda)

6. Loc:

() A se sterge, dupi caz.

(%) Daci modul de identificare a tipului contine caractere care nu intereseazi descrierea tipurilor de vehicule, a componentelor sau entitigilor
tehnice la care se referd prezenta fisd de omologare, trebuie si se inlocuiascd aici aceste caractere cu simbolul ? (de exemplu, ABC??12372).

() In conformitate cu definitiile date in anexa Il punctul A la Directiva 70/156/CEE.
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7. Dati:
8. Semnaturd:
9. Se anexeazi indexul dosarului de omologare inaintat autorititilor competente, care poate fi obtinut la cerere.

Addenda

fisei de omologare CE nr. ...

privind omologarea unui tip de vehicul in conformitate cu Directiva .../.../CE

1. Informatii suplimentare

1.1.  Scurtd descriere a structurii, dimensiunilor, formelor si materialelor tipului de vehicul:
1.2. Descrierea sistemului de protectie instalat in interiorul habitaclului:

1.3.  Descrierea amenajdrilor sau accesoriilor interioare care ar putea influenta incercarile:
1.4. Amplasarea motorului: fatd/spate/mijloc (*)

1.5. Transmisie: tractiune fatd/propulsie (')

1.6. Masa vehiculului supus incercarii

Osie fatd:

Osie spate:

Total:
5. Remarci (valabile pentru vehiculele cu volan pe stanga sau pe dreapta, de exemplu)
6.  Prezenta pernelor gonflabile la locurile din fata:

- langa sofer: dajnu (1)

- langd pasager: dajnu (1)

- la mijloc: da/nu (1)

() A se sterge, dupd caz.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

2.6.6.

2.7.

2.8.

ANEXA II

PREVEDERI TEHNICE

DOMENIU DE APLICARE

Prezenta directivd se aplicd autovehiculelor din categoria M, a cdror masd totald autorizatd nu depdseste 2,5
tone cu exceptia vehiculelor multietape fabricate intr-o cantitate care nu depdseste limita stabilitd pentru
seriile mici. Vehiculele mai grele si vehiculele multietape pot fi omologate la cererea constructorului.

DEFINITII

In sensul prezentei directive, se intelege prin:

Lsistem de protectie”: accesoriile si dispozitivele interioare care permit mentinerea pasagerilor pe locurile
lor si garanteazd conformitatea cu prevederile enuntate la punctul 3;

Ltip de sistem de protectie” o categorie de dispozitive de protectie care nu prezintd diferente esentiale unele
fatd de altele in ceea ce priveste in principal:

— tehnologia,
— geometria,

— materialele componente;

Jatimea vehiculului”: distanta care separd doud planuri paralele cu planul median longitudinal al vehiculului
si care cuprinde vehiculul dintr-o parte in cealaltd a acestui plan fird a include retrovizoarele, luminile de
pozitii laterale, indicatorii de presiune a pneurilor, indicatorii de directie, luminile de pozitii, apardtoarele
impotriva noroiului si partea necurbatd a flancurilor pneului situatd imediat deasupra punctului de contact
cu solul;

,grad de acoperire”: procentajul din litimea vehiculului direct in fata barierei;

Jfata deformabild a barierei™: partea care poate fi strivitd, montatd in fata unui bloc rigid;

Ltip de vehicul”: o categorie de autovehicule care nu prezintd diferente esentiale unul fata de cellalt in ceea
ce priveste in principal:

lungimea si ldtimea vehiculului in masura in care au un efect negativ asupra rezultatelor incercrii la soc
previzute la prezenta directivi;

structura, dimensiunile, formele si materialele apartinand partii vehiculului situate in fata planului
transversal care trece prin punctul ,R” al scaunului soferului, in mésura in care au un efect negativ asupra
rezultatelor incercdrii la soc prevazute la prezenta directiva;

formele si dimensiunile interioare ale habitaclului, precum si sistemul de protectie, in médsura in care au un
efect negativ asupra rezultatelor incercrii la soc previzute la prezenta directiva;

amplasarea (fatd, spate sau central) si orientarea motorului (transversal sau longitudinal);

masa fard incdrcdturd, in masura in care are un efect negativ asupra rezultatelor incercrii la soc prevazute
la prezenta directivd;

amenajdrile sau echipamentele furnizate ca optionale de citre constructor, in masura in care au un efect
negativ asupra rezultatelor incercdrii la soc prevazute la prezenta directiva;

,habitaclu” spatiul destinat pasagerilor, delimitat de plafon, podea, pereti laterali, usi, geamuri exterioare,
peretele din fatd si planul peretelui compartimentului din spate, sau planul de sprijin al spatarului scaunului
din spate;

punctul ,R”: un punct de referintd definit pentru fiecare scaun de citre constructor, in functie de structura
vehiculului;
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2.9.

2.10.

2.11.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.5.3.

punctul ,H": un punct de referintd definit pentru fiecare scaun de citre serviciul tehnic insdrcinat cu
incercdrile de omologare;

.masa in stare de functionare fird incirciturd” masa vehiculului in stare de functionare, neocupat si

neincdrcat, dar avand carburant, lichid de ricire, lubrifianti si fiind echipat cu scule si o roatd de rezerva (dacd
acestea sunt furnizate in serie de constructor);

0,

pernd gonflabild™ dispozitiv instalat pentru a completa centurile de sigurantd si sistemele de retinere in
autovehicule, adicd sistemele care, in caz de coliziune gravi a vehiculului, desfisoard automat o structurd
elasticd destinatd sd limiteze, prin compresia gazului pe care-l contin, gravitatea contactelor uneia sau mai
multor parti ale corpului unui pasager al vehiculului cu interiorul habitaclului.

PREVEDERI

Specificare generald aplicabild tuturor incercdrilor:

Punctul ,H” al fiecdrui scaun este determinat conform procedurii descrise in anexa III la Directiva
77/649|CEE.

Specificari

Criteriile de performantd masurate, conform apendicelui 5, pe manechinele asezate pe scaunele laterale din
fatd, trebuie s respecte valorile urmatoare:

criteriul de performantd a capului (HPC) nu este mai mare de 1 000 si acceleratia capului care rezultd nu
depdseste 80 g timp de mai mult de 3 ms. Aceasta din urmd corespunde unui calcul cumulativ care exclude
miscarea de intoarcere a capului;

criteriile de leziune a gatului (NIC) nu sunt superioare valorilor indicate in figurile 1 i 2 ();
miscarea cervicald in jurul axei y nu este mai mare de 57 Nm in extensie (1);

criteriul compresiei toracelui (THCC) nu este mai mare de 50 mm;

criteriul vascozitatii (V*C) pentru torace nu este mai mare de 1,0 m/s;

criteriul fortei exercitate asupra femurului (FFC) nu este superior criteriului performantei fora-timp, descris
la figura 3 din prezenta anexd;

criteriul fortei de compresie exercitate asupra tibiei (TCFC) nu este mai mare de 8 kN;
indicele tibiei (TI) masurat la varful si la baza fiecirei tibii nu este mai mare de 1,3 in fiecare pozitie;

miscarea articulatiei genunchiului la alunecare nu este mai mare de 15 mm.

Deplasarea reziduald a volanului de directie masurat la centrul si la partea superioard a coloanei de directie
nu este mai mare de 80 mm pe verticald in sus, nici de 100 mm pe orizontald si spre spate.

Nici o usd nu trebuie si se deschidd in timpul incercarii.

Sistemele de inchidere a usilor din fatd nu trebuie sd se blocheze in timpul incercarii.

Dupi soc, trebuie sd existe posibilitatea ca, fird ajutorul sculelor, cu exceptia celor necesare sustinerii
manechinului:

sd se deschid cel putin o usd, daci existd una, pentru fiecare rind de scaune, si, dacd este necesar, cind nu
existd usd, sd se deplaseze scaunele sau s se poatd rabata spatarele lor pentru a putea evacua toti pasagerii;
aceastd masurd nu se aplicd totusi decat vehiculelor echipate cu acoperis rigid;

sd se poatd elibera manechinele din dispozitivul de retinere care, dacd este blocat, trebuie sd poata fi deblocat
exercitand o fortd maxima de 60 N asupra centrului de comandi a eliberdrii;

sd se poatd extrage manechinele din vehicul, fird a se apela la reglajul scaunelor.

(") Pand la data mentionati la articolul 2 alineatul (2), valorile obtinute pentru gat nu vor constitui un criteriu determinant pentru

omologare. Rezultatele obtinute vor fi inscrise in procesul verbal al testului si inregistrate de autoritatea insircinatd cu
omologarea. Dupd aceastd datd, valorile indicate la acest punct constituie criterii determinante pentru omologare, dacd nu sunt
adoptate alte valori conform dispozitiilor articolului 4 litera (c), sau pand cand nu vor fi adoptate.
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3.2.6.

Forta de tractiune axial3 a gatului (kIN)

Efortul forfecirii gatului (kN)

In cazul vehiculelor cu combustibil lichid, nu este permisd decat o scurgere usoard din intregul circuit al
carburantului in timpul impactului sau dupd impact. Dacd, dupd impact, scurgerea carburantului lichid
dintr-un element oarecare al circuitului carburantului continud, aceasta nu trebuie si depdseascd
5 x 107* kg/s; dacd apare un amestec al carburantului cu lichidele din alte circuite si dacd diversele lichide
nu pot fi usor separate si identificate, toate lichidele recoltate sunt luate in consideratie la evaluarea debitului
scurgerii.

Figura 1

Criteriul tractiunii gatului

33kN@0ms

2,9kN @ 35 ms

1,1kN @ = 60 ms

T y -+ t t t t + +

0 10 20 30 40 50 60 70

Durata sarcinii pentru o traciune dati {ms)

Figura 2

Criteriul efortului forfecirii gatului.

4
3,1 kN @0 ms
3 N
2 L
1,5 kN @ 25-35 ms
1 -+
1,1 kN @ = 45 ms

0 + + + + +

0 10 20 30 40 50 60

Durata sarcinii pentru un efort dat (ms)
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Forta axiali exercitatd asupra femurului (kN)

10

Figura 3

Criteriul fortei exercitate asupra femurului

9,07 kN @0 ms

7,58 kN @ = 10 msec

0 10 20 30 40 50

Durata sarcinii pentru o forta dati (ms)

60
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.2.4.

1.4.2.5.

1.4.2.6.

1.4.3.

1.4.3.1.

Apendicele 1

PROCEDURA DE INCERCARE

INSTALAREA §I PREGATIREA VEHICULULUI

Aria de incercare

Aria de incercare trebuie sd aiba o suprafatd suficientd pentru amenajarea pistei de lansare, a barierei si
a instalatiilor tehnice necesare incercdrii. La extremitate, la cel putin 5 metri in fata barierei, pista trebuie
sa fie orizontald, pland si neteda.

Bariera

Partea din fatd a barierei este alcdtuitd dintr-o structurd deformabild asa cum este definitd in apendicele 6
al prezentei anexe. Partea din fatd a structurii deformabile este perpendiculard + 1° pe traiectoria
vehiculului supus incercarii. Bariera este atasatd la o masa avand o greutate care nu este mai mica de
7 x 10* kg, a cdrei parte frontala este verticald + 1°. Aceastd masd este ancorati la sol sau plasatd pe sol
si echipatd, dacd este necesar, cu dispozitive de oprire suplimentare pentru a-i limita deplasarea.

Orientarea barierei

Bariera este orientatd astfel incat primul contact al vehiculului cu bariera are loc in partea unde se afla
coloana de directie. Cand incercarea poate fi realizatd cu un vehicul cu volanul pe dreapta sau pe stanga,
serviciul tehnic responsabil cu incercarea va alege varianta de condus cea mai putin favorabila.

Alinierea vehiculului in raport cu bariera

Vehiculul trebuie s incalece partea din fatd a barierei cu 40 % * 20 mm.

Starea vehiculului

Specificatii generale

Vehiculul de incercare trebuie si fie reprezentativ pentru productia in serie, trebuie sd contind toate
echipamentele furnizate in mod normal si si fie in stare de functionare normald. Anumite componente
pot fi inlocuite cu mase echivalente atunci cand o astfel de substitutie nu are in mod evident vreun efect
perceptibil asupra rezultatelor masurate conform punctului 6.

Masa vehiculului
Masa vehiculului supus incercirii trebuie s corespundd masei in stare de functiune fard incarcaturd.

Rezervorul de carburant trebuie sd fie umplut cu o cantitate de apd de pana la 90 % din masa plinului
de carburant preconizat de constructor cu o tolerantd de + 1 %.

Toate celelalte circuite (frdnd, ricire etc.) pot fi goale; in acest caz, masa de lichide trebuie si fie
compensatd.

Dacd masa aparaturii de bord a vehiculului depaseste cele 25 kg autorizate, ea poate fi compensatd prin
diminudri care nu au o incidentd vizibild asupra rezultatelor masurate conform punctului 6.

Masa aparaturii de masurd nu trebuie si modifice incircatura de referintd pe fiecare osie cu mai mult
de 5 %, valoarea absolutd a fiecdrei abateri nedepasind 20 kg.

Masa vehiculului definitd la punctul 1.4.2.1 trebuie si fie indicatd in procesul verbal.

Reglajul habitaclului

Pozitia volanului

Volanul, dacd este reglabil, trebuie plasat in pozitia normald previzutd de constructor sau, in lipsa
acesteia, in pozitia mediand a plajei de reglaj. La sfarsitul deplasdrii propulsate, volanul nu trebuie sa fie
blocat iar spitele sale trebuie s fie in pozitia previzutd de constructor pentru inaintarea in linie dreaptd
a vehiculului.
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1.4.3.2. Geamuri
Geamurile mobile ale vehiculului sunt inchise. Ele pot fi ldsate in jos, cu acordul constructorului, pentru
a efectua masurdtori in timpul incercdrii, cu conditia ca manivela si fie in pozitia inchis.

1.4.3.3. Schimbatorul de vitezd

Schimbitorul de viteza trebuie si fie in punctul mort.

1.4.3.4. Pedalele
Pedalele trebuie si fie in pozitia lor normald de repaus. Dacd sunt reglabile, acestea pot fi plasate in
pozitia mediand, cu conditia ca o altd pozitie sd nu fie indicatd de constructor.

1435,  Usile

Usile trebui sd fie inchise, dar nu blocate.

1.4.3.6. Acoperis cu deschidere
Daci vehiculul este echipat cu un acoperis rabatabil sau mobil, acesta trebuie potrivit si inchis. Poate fi
si deschis, cu acordul constructorului, pentru a efectua mdsuratori in timpul incercarii.

1.4.3.7. Parasolar

Parasolarele trebuie si fie stranse.

1.4.3.8. Oglinda retrovizoare

Oglinda retrovizoare din interior trebuie s fie in pozitie normald de utilizare.

1.4.3.9. Cotiere
Cotierele din fatd si din spate, dacd sunt mobile, trebuie si fie stranse, in afard de cazul cand pozitia
manechinelor in vehicul nu permite acest lucru.

1.4.3.10. Tetiere

Tetierele reglabile in indlfime trebuie s fie in pozitia cea mai inaltd.

1.4.3.11. Scaunele

1.4.3.11.1. Poritia scaunelor din fatd

Scaunele reglabile longitudinal trebuie si fie asezate in asa fel incat punctul lor H (punctul 3.1.1) s4 fie
in pozitia mediand sau in pozitia de blocare cea mai apropiatd de aceasta si la indlfimea definitd de
constructor (dacd se pot regla independent in indltime).

In cazul unei banchete, se ia ca punct de referintd punctul H al locului soferului.

1.4.3.11.2. Porzitia spatarului scaunelor din fatd

Daci sunt reglabile, spatarele vor fi reglate astfel incat inclinatia torsului manechinului si fie cat mai
apropiatd de cea recomandati de constructor pentru o utilizare normald sau, in lipsa oricarei specificari
din partea constructorului, vor fi inclinate la 25 % in spate.

1.4.3.11.3. Scaunele din spate

Daci sunt reglabile, scaunele sau bancheta din spate trebuie si fie in pozitia cea mai retrasd posibil.

2. MANECHINELE
2.1 Scaunele din fatd
2.1.1. Un manechin de tipul Hybrid III () echipat cu o gleznd la 45 de grade, reglat dupa specificarile

corespunzitoare, este instalat pe fiecare dintre locurile laterale din fatd in conditiile enuntate in
apendicele 3. El este echipat cu aparate de masurd conform specificatiilor apendicelui 5 pentru a
inregistra datele care permit stabilirea criteriilor de performantd. Glezna manechinului trebuie si fie
certificatd conform procedurilor apendicelui 7 al prezentei anexe.

2.1.2. Vehiculul supus incercirii este echipat cu sisteme de retinere prevazute de constructor.

(") Specificatiile tehnice si schemele detaliate ale Hybrid III, care corespund principalelor masuri ale unui american din al cincizecilea

centil, precum si specificatiile privind reglajul siu pentru aceastd proba, sunt depuse la Secretariatul General al Organizatiei
Natiunilor Unite si pot fi consultate la cerere la secretariatul Comisiei Economice pentru Europa, Palatul Natiunilor, Geneva,
Elvetia.
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3.1.

3.2

3.3.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.4.1.

5.2.4.2.

6.1.

6.2.

PROPULSIA SI TRAIECTORIA VEHICULULUI
Vehiculul este pus in miscare fie de propriul siu motor, fie de un alt dispozitiv de propulsie.

In momentul impactului, vehiculul nu trebuie sd mai fie supus actiunii nici unui dispozitiv de ghidare
sau de propulsie auxiliar.

Traiectoria vehiculului trebuie si fie de asa naturd incat sd satisfaca cerintele de la punctele 1.2 si 1.3.1.

VITEZA DE INCERCARE
in momentul socului, vehiculul trebuie sd aibd o vitezd de 56 — 0 + 1 km/h. Totusi, daca incercarea a

fost facutd la o vitezd de impact superioard si vehiculul a rispuns exigentelor impuse, incercarea este
consideratd satisficitoare.

MASURATORI CARE TREBUIE EFECTUATE PE MANECHINELE DE PE LOCURILE DIN FATA

Toate mdsurdtorile necesare pentru a verifica criteriile de performantd trebuie efectuate conform
specificatiilor apendicelui 5.

Diversii parametrii sunt inregistrati cu ajutorul unor canale de masurd independente care corespund
uneia din urmitoarele clase de benzi de frecventd CFC:

Madsurdatori in capul manechinului

Acceleratia (a) raportatd la centrul de gravitate se calculeazd plecand de la elementele triaxiale ale
acceleratiei mdsurate cu o CFC de 1 000.

Madsurdtori in gatul manechinului
Forta de tractiune axiald si efortul de forfecare la imbinarea gat/cap sunt masurate cu o CFC de 1 000.

Momentul curbdrii in jurul axei laterale la imbinarea gat/cap este mdsurat cu o CFC de 600.

Mdsurdtori in toracele manechinului

Strivirea toracelui intre stern si coloana vertebrald se mdsoard cu o CFC de 180.

Madsurdtori in femurul si tibia manechinului
Forta de compresie axiald si momentele de curburd se mésoard cu o CFC de 600.

Deplasarea tibiei in raport cu femurul se masoard la nivelul articulatiei genunchiului cu o CFC de 180.

MASURATORI CARE TREBUIE EFECTUATE PE VEHICUL

Pentru a permite efectuarea incercirii simplificate descrise in apendicele 4, curba de decelerare a
structurii trebuie sd fie determinatd, pe baza valorilor indicate de accelerometre longitudinale plasate la
baza stalpului B situat in partea impactului, cu o CFC de 180 cu ajutorul canalelor de masurd
corespunzdtoare prevederilor apendicelui 5.

Curba de vitezd care trebuie utilizatd in cursul incercdrii descrise in apendicele 4 se obtine cu ajutorul
accelerometrului longitudinal plasat la baza stalpului B situat in partea impactului.
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Apendicele 2

DETERMINAREA CRITERIILOR DE PERFORMANTA

1. CRITERIUL DE PERFORMANTA A CAPULUI (HPC)

1.1. Se considera cd acest criteriu este satisficut, atunci cand, in timpul incercarii, capul nu intrd in contact cu nici
un element component al vehiculului.

1.2.  Incaz contrar, se procedeazi la calcularea valorii HPC pe baza acceleratiei (a) masurati conform apendicelui 1
punctul 5.2.1 din prezenta anexd, cu ajutorul formulei urmatoare:

2,5
1
HPC = (tz_t‘)[t__tljzz adt]
2 1

in care:

1.2.1. termenul ,a” corespunde acceleratiei rezultante mdsuratd conform apendicelui 1 punctul 5.2.1 al prezentei
anexe si este exprimat in unititi de gravitatie, g (1g = 9,81 m/s?);

1.2.2.  dacd inceputul contactului capului poate fi determinat in mod satisficitor, t; si t, sunt cele doud momente,
exprimate in secunde, care definesc intervalul de timp scurs intre inceputul contactului capului i sfarsitul
inregistrarii pentru care valoarea HPC este maxima;

1.2.3.  dacd inceputul contactului capului nu poate fi determinat, t, si t, sunt doud momente, exprimate in secunde,
care definesc intervalul de timp scurs intre inceputul si sfarsitul inregistrarii, pentru care valoarea HPC este
maximd;

1.2.4. wvalorile HPC pentru care intervalul de timp (t, — t,) este mai mare de 36 ms nu sunt luate in considerare in
calculul valorii maxime.

1.3.  Valoarea acceleratiei rezultante a capului in timpul impactului citre fata care este depdsitd in mod cumulativ
timp de 3 ms este calculatd pe baza acceleratiei rezultante a capului mésurate conform apendicelui 1
punctul 5.2.1 din prezenta anexa.

2. CRITERIILE DE LEZIUNE A GATULUI (NIC)

2.1.  Aceste criterii sunt determinate de fortele de compresiune axiald, de fortele de tractiune axiald si de efortul
de forfecare, la imbinarea cap/gat, exprimate in kN si mdasurate conform dispozitiilor apendicelui 1
punctul 5.2.2 din prezenta anexa si de durata aplicarii acestor forte exprimate in ms.

2.2.  Criteriul momentului de indoire a gatului este determinat de momentul indoirii, exprimat in Nm, in jurul unei
axe laterale la imbinarea cap/gat si masurat conform dispozitiilor apendicelui 1 punctul 5.2.2 din prezenta
anexd.

2.3. Momentul flexiunii gatului, exprimat in Nm, se inregistreaza.

3. CRITERIUL DE COMPRESIUNE A TORACELUI (THCC) SI CRITERIUL DE VISCOZITATE (V*C)

3.1.  Criteriul de compresiune a toracelui este determinat de valoarea absolutd a deformarii toracelui, exprimatd

in mm §i masuratd conform apendicelui 1 punctul 5.2.3 din prezenta anexd.

3.2, Criteriul de viscozitate (V*C) este calculat ca produsul instantaneu al compresiei si al procentului de strivire
a sternului, mdsurat conform dispozitiilor apendicelui 1 punctele 5.2.3 si 6 din prezenta anexa.
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4.1.

5.1.

5.2.

6.2.

CRITERIUL DE FORTA AL FEMURULUI (FEC)

Acest criteriu este determinat de forta compresiei, exprimata in kN, exercitatd axial pe fiecare dintre femururile
manechinului si mésuratd conform apendicelui 1 punctul 5.2.4 din prezenta anexa si de durata fortei de
compresie exprimatd in ms.

CRITERIUL FORTEI DE COMPRESIE A TIBIEI (TCFC) SI INDEXUL TIBIEI (T1)

Criteriul fortei de compresie a tibiei este determinat de forta de compresie (F,) exprimata in kN, exercitatd axial
pe fiecare dintre tibiile manechinului si masuratd conform dispozitiilor apendicelui 1 punctul 5.2.4 din
prezenta anexa.

Indexul tibiei este calculat pe baza momentelor de indoire (My si My) mdsurate conform dispozitiilor
punctului 5.1 dupd urmatoarea formuli:

TI = |MR/(MC)R| + |FZ/(FC)Z|

unde:
My = momentul indoirii in jurul axei x
My = momentul indoirii in jurul axei y

(Mg = momentul indoirii critic considerat ca atare la 225 Nm
F, = forta de compresie axiald in directia z

(F), = forta de compresie criticd in directia z care nu este mai mare de 35,9 kN

M = q(My)? + (M)

Indexul tibiei va fi calculat la varful si la baza fiecarei tibii; totusi, F, poate fi masurat intr-unul sau altul din
aceste puncte. Valoarea obtinutd este utilizatd pentru a calcula indexul tibiei la varf si la baza. Cele doud
momente My si My sunt masurate separat in aceste doud locuri.

PROCEDURA DE CALCUL A CRITERIULUI VISCOZITATII (V*C) PENTRU MANECHINUL HYBRID III

Criteriul viscozitdtii este calculat ca fiind produsul instantaneu al compresiei si al procentului de strivire a
sternului. Ambele sunt luate din mdsurarea strivirii sternului.

Rispunsul la strivirea sternului este filtrat o datd dupd CFC 180. Compresia la momentul t este calculatd
plecand de la acest semnal filtrat dupd urmatoarea formula:

D
-9
® 0,299
Viteza de strivire a sternului in timpul t este calculatd plecand de la strivirea filtratd dupa formula urmatoare:
B Py Pen) Py Lo )
o 125t
unde D, corespunde strivirii la timpul t in metri si 8t intervalului de timp exprimat in secunde care s-a scurs

intre masurdrile strivirii. Valoarea maxima a 0t se ridicd la 1,25 x 10~ * secunde. Diagrama de mai jos indica
metoda de calcul:
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Strivirea masuratd
D (t)
Filtru la CFC 180
Calculul vitezei strivirii Calculul compresiei
V( t) C(t)

Calcularea criteriului de
viscozitate in timpul ¢

(V*C)yy = 1,3 X (V X Cy)

Determinarea valorii maxime
a

{(V*C)wax) = max [(V*C)y)
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Apendicele 3

DISPUNEREA $I INSTALAREA MANECHINELOR SI REGLAJUL SISTEMELOR DE RETINERE

1.

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

DISPUNEREA MANECHINELOR

Locuri separate

Planul de simetrie al manechinului trebuie sd coincida cu planul vertical median al locului.
Bancheta din fatd

Soferul

Planul de simetrie al manechinului trebuie si se gdseascd in plan vertical trecand prin centrul volanului si
sd fie paralel cu planul longitudinal median al vehiculului. Daci pozitia asezati este determinatd de forma
banchetei, aceasta trebuie si fie consideratd drept un loc separat.

Pasagerul

Planul de simetrie al manechinului-pasager trebuie sd fie simetric cu cel al manechinului asezat in locul
soferului in raport cu planul longitudinal median al vehiculului. Dacd pozitia asezatd este determinatd de
forma banchetei, aceasta trebuie si fie consideratd drept un loc separat.

Bancheta din fati destinati pasagerilor (fird sofer)

Planul de simetrie al manechinelor trebuie sd coincidd cu planul median al locurilor asezate definite de
constructor.

INSTALAREA MANECHINELOR

Capul

Panoul transversal al aparatelor de masurd instalat in cap trebuie si fie orizontal la 2,5°. Pentru a pune la
nivel capul manechinului de incercare in vehiculele cu scaune drepte cu spatar nereglabil, se procedeaza in
felul urmator. Trebuie mai intai reglat punctul ,H” in limitele indicate la punctul 2.4.3.1 al prezentului
apendice pentru a pune la nivel panoul transversal al aparatelor de masurd instalate in capul manechinului
de incercare. Dacd acesta nu este incd la nivel, trebuie reglat unghiul pelvian al manechinului in limitele
indicate la punctul 2.4.3.2 al prezentului apendice. Dacd panoul transversal al aparatelor de masura nu este
intotdeauna la nivel, trebuie efectuat pe suportul gatului reglajul minimal necesar pentru ca panoul si fie
in pozitie orizontald la 2,5°.

Bratele

Bratele manechinului care ocupd scaunul soferului trebuie sa fie asezate de-a lungul torsului, axele mediane
fiind cat mai apropiate de verticala.

Bratele manechinului care ocupd scaunul pasagerului trebuie sa fie in contact cu spatarul scaunului si cu
partile laterale ale torsului manechinului.

Mainile

Palmele manechinului care ocupd scaunul soferului trebuie si fie in contact cu marginea exterioard a
volanului dupd o dreaptd orizontald care trece prin centrul volanului. Degetele mari trebuie sa fie indoite
pe marginea volanului si sa fie usor fixate de el cu o banda adeziva astfel incat, dacd mina manechinului
suportd o fortd ascendentd de cel putin 9 N si care nu depaseste 22 N, banda sd permitd mainii sd se
desprindi de pe volan.

Palmele manechinului instalat in locul pasagerului trebuie si fie in contact cu exteriorul coapselor.
Auricularul trebuie s3 atingd perna scaunului.

Torsul

In vehiculele echipate cu banchete, partea superioard a torsului manechinelor instalate in locul soferului si
in locul pasagerului trebuie si se sprijine pe spatar. Planul sagital median al manechinului care ocupd locul
soferului trebuie sa fie vertical si paralel cu axa longitudinald mediana a vehiculului si sa treacd prin centrul
volanului. Planul sagital median al manechinului care ocupa locul pasagerului trebuie s fie vertical si paralel
cu axa longitudinald mediand a vehiculului si la aceeasi distantd fatd de acesta din urma ca si planul sagital
median al manechinului care ocupd locul soferului.

in vehiculele echipate cu scaune individuale, partea superioard a torsului manechinelor care ocupi scaunele
soferului si pasagerului trebuie sa se sprijine pe spatar. Planul sagital median al acestor manechine trebuie
sd fie vertical si sd coincidd cu axa longitudinald mediand a scaunului.
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2.43.  Partea inferioard a trunchiului

2.43.1. Punctul H
Punctul H al manechinelor care ocupd locul soferului si al pasagerului trebuie sd coincidd, cu o tolerantd
de 13 mm in sens vertical si orizontal, cu un punct situat la 6 mm sub pozitia punctului H al masinii, cu
exceptia cazului cand lungimea segmentelor coapsei si partii inferioare a gambei ce servesc la calcularea
punctului H trebuie si fie reglatd respectiv la 414 si 401 mm, in loc de 432 si 417 mm.

2.43.2. Unghiul pelvian

Este determinat cu ajutorul calei etalon (') inseratd in orificiul de pozitionare a punctului H al manechinului.
Acest unghi, misurat intre orizontald si suprafata pland de 76,2 mm a etalonului, trebuie si fie de

22,5+ 2,5°
2.5. Gambele
2.5.1.  Partea superioard a gambelor manechinelor care ocupi locurile soferului si pasagerului trebuie s stea pe

scaun in mdsura in care pozitia labelor picioarelor permite acest lucru. Distanta exterioard initiald intre
punctele de atasare a genunchilor trebuie sd fie de 270 mm *+ 10 mm.

2.5.2.  In misura posibilului, gamba stangd a manechinului care ocup locul soferului si cele doud gambe ale
manechinului care ocupi locul pasagerului trebuie si fie plasate in planuri longitudinale verticale. In masura
posibilului, gamba dreaptd a manechinului care ocupd locul soferului trebuie si fie plasata intr-un plan
vertical. In functie de configuratia habitaclului, este permis un reglaj final pentru plasarea picioarelor in
pozitia prevazutd la punctul 2.6.

2.6. Labele picioarelor

2.6.1.  Piciorul drept al manechinului care ocupd locul soferului trebuie sa stea pe pedala de acceleratie neapdsati,
partea din spate a cilcaiului staind pe podea in planul pedalei. Daci piciorul nu poate fi plasat pe pedala de
acceleratie, trebuie si fie pus perpendicular cu tibia si cat mai aproape posibil de axa mediand a pedalei,
spatele cdlcaiului stand pe podea. Cilcdiul piciorului sting trebuie sa fie plasat cel mai in fatd posibil si sd
stea pe podea. Piciorul stang trebuie sa stea cat mai plat posibil pe suprafata de sprijin a picioarelor. Axa
longitudinald mediand a piciorului stang trebuie si fie pe cat posibil paraleld cu cea a vehiculului.

2.6.2.  Cilcaiele celor doud picioare ale manechinului asezat in locul pasagerului trebuie si fie plasate cat mai in
fatd posibil si sd stea pe podea. Picioarele trebuie sd stea cat mai plat posibil pe suprafata de sprijin a
picioarelor. Axa longitudinald mediand a piciorului stang trebuie s fie pe cat posibil paraleld cu cea a

vehiculului.
2.7. Aparatele de masurd nu trebuie sd jeneze deplasarea manechinului in momentul socului.
2.8. Temperatura manechinelor si a instrumentelor de masurd trebuie si fie stabilizata inainte de incercare si

mentinutd pe cat posibil intre 19 °C si 22 °C.

2.9. imbricimintea manechinului

2.9.1.  Manechinele echipate cu instrumente vor fi imbracate cu haine de bumbac elastic, mulate, cu manecd scurtd
si pantaloni scurti, asa cum prevede specificatia FMVSS 208, desenele 78051-292 si 293 sau echivalentul
lor.

2.9.2.  Oincaltiminte de tip 11EE conforma specificatiei FMVSS 208, desenelor 78051-294 (stinga) si 78051-295
(dreapta) sau echivalentului lor, va fi plasati la fiecare picior al manechinelor de incercare.

3. REGLAJUL SISTEMULUI DE RETINERE

Se plaseazd centura manechinului instalat conform specificatiilor punctelor 2.1-2.6 si se blocheazd centura.
Se strange centura abdominald. Se trage banda in afara retractorului, apoi se lasd la loc. Se repetd aceastd
operatiune de patru ori. Se aplica o tensiune de la 9 la 18 N la centura abdominald. Dacd centura este
echipatd cu un dispozitiv care suprimd tensiunea, se slibeste banda la maximul recomandat pentru o
folosire normald de citre constructor in cartea tehnicd. Dacd centura nu este echipatd cu un astfel de
dispozitiv, se lasd excedentul de bandd si se retracteze sub efectul tensiunii exercitate de dispozitivul de
infasurare.

() Pand la adoptarea unei norme internationale, calele utilizate trebuie sd corespundd modelului GM 78051-532, partea 572.
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Apendicele 4

PROCEDURA DE INCERCARE CU CARUCIOR

PREGATIREA SI REALIZAREA INCERCARII

Caruciorul

Caruciorul trebuie s fie construit in asa fel incit sd nu prezinte nici o deformare permanenta dupd incercare.
Trebuie sd fie ghidat in asa fel incat, in momentul socului, unghiul de deviere s nu depdseascd 5° in plan
vertical si 2° in plan orizontal.

Starea structurii

Generalitdti

Structura supusd incercdrii trebuie si fie reprezentativd pentru productia in serie a vehiculelor respective.
Anumite componente pot fi inlocuite sau demontate in masura in care rezultatele incercarii nu risci si fie
afectate.

Reglaje

Reglajele trebuie sd fie in conformitate cu cele descrise in apendicele 1, punctul 1.4.3 din prezenta anexa si
sd tind seama de indicatiile de la punctul 1.2.1.

Fixarea structurii

Structura trebuie s fie fixatd solid de cdrucior, astfel incit sa impiedice orice deplasare relativa in timpul
incercarii.

Modul de fixare a structurii de cdrucior nu trebuie nici sd intdreascd ancorarea scaunelor sau dispozitivele de
retinere, nici sd provoace o deformare anormald a structurii.

Sunt recomandate doud moduri de fixare: fixarea structurii pe suporti amplasati in mod aproximativ in axul
rotilor sau, dacd e posibil, fixarea structurii de cdrucior prin legaturile sistemului de suspensie.

Unghiul format de axul longitudinal al vehiculului si sensul de deplasare al cabinei trebuie si fie de 0° + 2°.

Manechinele

Manechinele si fixarea lor trebuie si fie conforme specificarilor din apendicele 3, punctul 2.

Aparatele de masuri

Deceleratia structurii

Captatorii destinati si masoare deceleratia structurii la momentul socului trebuie sd fie paraleli cu axul
longitudinal al cabinei in conformitate cu specificarile din apendicele 5 (CFC180).

Maisurdtori care trebuie efectuate pe manechine

Toate mdsurdtorile necesare pentru verificarea criteriilor descrise figureazd in apendicele 1, punctul 5.

Curbi de deceleratie a structurii

Curba de deceleratie a structurii in timpul fazei de impact trebuie s fie de asa naturd incat curba de ,variatie
a vitezei in functie de timp” obtinutd prin integrare si nu se abati in nici un punct cu mai mult de = 1 m/s
de curba de referintd de ,variatie a vitezei in functie de timp” relativd la vehiculul respectiv asa cum aratd
figura 1 a prezentului apendice. Un decalaj in raport cu axa timpului curbei de referintd poate si fie utilizat
pentru a obtine viteza structurii in interiorul culoarului.

Curba de referintd AV = f{(t) a vehiculului testat

Aceastd curbi de referintd se obtine prin integrarea curbei de deceleratie a vehiculului testat, masuratd in
timpul incercdrii de coliziune frontald cu o barierd conform specificdrilor apendicelui 1, punctul 6 din
prezenta anexa.
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1.8.  Metode echivalente

Incercarea poate s fie realizatd cu alte metode decit cea a deceleratiei unei cabine, cu conditia ca ele si
corespunda prescrierilor referitoare la marja de variatie a vitezei descrise la punctul 1.6.

Figura 1

Curba de echivalenti - Bandi de tolerantd pentru curba V = f (t) testat
Curba de e
referintd a /7 ——

vehiculului la / s
tampon / Y

variatia vitezei / / / 4

/ +1m/s

timp () s
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Apendicele 5

TEHNICA DE MASURARE IN TIMPUL INCERCARII: INSTRUMENTARE

DEFINITII

Canalul de misurd

Un canal de masurd cuprinde toate instrumentele, de la captator (sau de la captatorii multipli ale cdror
semnale de iesire sunt combinate intr-o manierd specificd) la dispozitivele de tratare care permit
modificarea frecventei sau amplitudinii semnalului primit.

Captatorul

Captatorul constituie primul element al unui canal de mdsurd. El serveste la convertirea marimii fizice care
trebuie mdsuratd intr-o a doua marime (tensiunea, de exemplu) ce poate fi tratatd de celelalte elemente
ale canalului de masurd.

Clasa de amplitudine a canalului (CAC)

CAC corespunde caracteristicilor de amplitudine ale canalului de médsura indicat in prezentul apendice.
Ea echivaleazd numeric cu limita superioard a plajei de masura.

Frecvente caracteristice Fy, F;, Fy

Aceste frecvente sunt definite la figura 1.

Clasa benzilor de frecventd (CFC)

CFC este desemnat de un numdr care indicd faptul cd raspunsul in frecventd se situeazd in limitele
specificate la figura 1. Acest numdr corespunde valorii in Hz a frecventei Fy;

Coeficientul de sensibilitate

Inclinatia dreptei care se apropie cel mai mult de valorile de etalonare obtinute prin metoda celor mai mici
patrate in interiorul clasei de amplitudine a canalului.

Factorul de etalonare a unui canal de masura

Valoarea mijlocie a coeficientilor de sensibilitate evaluati la frecvente uniform repartizate pe o scard
logaritmica intre F; si 0,4 Fy,.

Eroarea de linearitate

Abatere maximd, exprimatd in procente, intre valoarea de etalonare si valoarea cititd pe dreapta definitd
la punctul 1.6 la limita superioard a clasei de amplitudine a canalului.

Sensibilitatea transversald

Raportul semnalului de iesire fatd de semnalul de intrare cind captatorul este supus unei excitiri
perpendiculare pe axa de masurd. El se exprimi in procente ale sensibilititii pe axa de masura.

Timpul de intirziere a fazei

Timpul de intarziere a fazei unui canal de masurd este egal cu defazajul (exprimat in radiani) unui semnal
sinusoidal, impdrtit la frecventa unghiulard a acestui semnal (exprimatd in radiani/s).

Mediu inconjuritor

Ansamblul de conditii si influente exterioare la care canalul de masurd este supus la un moment dat.

PERFORMANTE CERUTE

Eroarea de linearitate

Valoarea absolutd a erorii de linearitate a unui canal de masurd, la o frecventd oarecare apartinand CFC,
nu trebuie si depdseascd 2,5 % din valoarea CAC pe toatd intinderea plajei de masurd.
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2.6.2.1.1.

2.6.2.1.2.

2.6.2.1.3.

2.6.2.2.

2.6.2.2.1.

2.6.2.3.

Rispunsul amplitudine/frecventd

Curba de rispuns in frecventd a unui canal de masurd trebuie si se situeze in limitele indicate la figura 1.
Linia 0 dB este determinatd de factorul de etalonare.

Timpul de intirziere de fazi

Timpul de intarziere de fazd intre semnalul de intrare si cel de iesire a unui canal de mésura trebuie si

fie determinat. El nu trebuie sd varieze mai mult de 0,1 Fy s intre 0,03 Fy, si Fyy.

Bazi de timp
O bazd de timp trebuie si fie inregistratd. Ea trebuie sd dea 10 ms cel putin cu o precizie de 1 %.

Timpul de intdrziere relativd

Timpul de intarziere relativd intre semnalele a doud sau mai multe canale de masurd, oricare ar fi clasa
lor de frecventd, nu trebuie sa depdseascd 1 ms, excluzand intarzierea datoratd defazajului.

Cand semnalele a doud canale de mdsurd cel putin sunt combinate, acestea trebuie sd apartini aceleiasi
clase de frecventd si timpul de intarziere relativ nu trebuie s depdseascd 0,1 Fy s.

Aceastd cerintd se aplicd semnalelor analoage si numerice, precum si impulsurilor de sincronizare.

Sensibilitatea transversald a captorului

Sensibilitatea transversald a captorului trebuie si fie mai micd de 5 % in toate directiile.
Etalonarea

Generalitati

Un canal de mdsurd trebuie si fie reetalonat cel putin o datd pe an prin comparatie cu echipamente de
referintd asociate etaloanelor cunoscute. Metodele de reetalonare nu trebuie sd antreneze o eroare mai
mare de 1 % a CAC. Echipamentele de referintd sunt utilizate numai in limitele gamei de frecvente pentru
care au fost etalonate. Elementele unui canal de masurd pot fi evaluate individual. Rezultatele ponderate
servesc la estimarea preciziei oricarui canal de masurd. Se poate astfel, de exemplu, sd se verifice castigul
canalului de mésurd, cu exceptia captatorului, aplicandu-se un semnal electric de amplitudine cunoscutd
care sd stimuleze semnalul de iesire al captatorului.

Precizia echipamentelor de referintd destinate etalondrii

Precizia echipamentelor de referinta trebuie si fie certificatd sau omologatd de un serviciu de metrologie
oficial.

Etalonarea staticd

Acceleratiile

Erorile trebuie sd fie mai mici de £ 1,5 % din CAC.

Fortele

Erorile trebuie s3 fie mai mici de + 1 % din CAC.
Deplasirile

Eroarea trebuie sd fie mai micd de £ 1 % din CAC.
Etalonarea dinamicd

Acceleratiile

Eroarea, exprimatd in procente din CAC, trebuie s3 fie mai mica de + 1,5 % sub 400 Hz, mai micd de + 2 %
intre 400 si 900 Hz si mai micd de + 2,5 % peste 900 Hz.

Timpul

Eroarea relativa in raport cu timpul de referintd trebuie si fie mai mici de 107°.
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4.2.

4.3.

Coeficientul de sensibilitate, eroarea lineard

Coeficientul de sensibilitate si eroarea de linearitate sunt evaluate masurnd semnalul de iesire al canalului
de masurd in raport cu un semnal de intrare cunoscut pentru diferitele valori ale acestui semnal. Etalonarea
canalului trebuie sd acopere toatd intinderea CAC.

Pentru canalele bidirectionale, trebuie si se utilizeze valori pozitive si negative.

Dacd materialul de etalonare nu poate da caracteristicile de intrare cerute din cauzd cd mdrimea care
trebuie masuratd are valori prea ridicate, etalondrile trebuie si fie efectuate in limitele normelor de
etalonare si aceste limite trebuie sd figureze in procesul verbal al incercarii.

Un canal de mdsurd complet trebuie si fie etalonat la o frecventd sau intr-un spectru de frecvente care
are o valoare semnificativd cuprinsa intre F si 0,4 Fy,.

Etalonarea raspunsului in frecventd

Curbele de raspuns in fazd si amplitudine in functie de frecventa trebuie sa fie determinate masurand faza
si amplitudinea semnalelor de iesire ale canalului de mdsurd in raport cu un semnal de intrare cunoscut,
pentru diferite valori ale acestui semnal variind intre F; si de 10 ori CFC sau 3 000 Hz, ludndu-se cea mai
joasd dintre aceste doud valori.

Impactul mediului inconjuritor

Trebuie sd se efectueze cu regularitate controale pentru a identifica orice influentd a mediului (flux electric
sau magnetic, viteza cablului etc.). Se poate, in acest scop, sd se inregistreze de exemplu semnalul de iesire
al canalelor de rezervi echipate cu captatori artificiali. Dacd se obtin semnale de iesire semnificative, se
impune luarea de masuri precum inlocuirea cablurilor, de exemplu.

Alegerea si desemnarea canalului de misura
CAC si CFC definesc un canal de misura.

CAC trebuie sd corespundi cu 1'%, 219 sau 5'°.

MONTAJUL CAPTATORILOR

Captatorii trebuie sd fie solid fixati in aga fel incat vibratiile s altereze cat mai putin posibil inregistrarile.
Se va considera ca valabil un montaj a cirui frecventd de rezonantd cea mai joasd este cel putin egald cu
de cinci ori frecventa Fyy a canalului de mdsurd considerat. Captatorii de acceleratie, in special, trebuie sd
fie montati in aga fel inct abaterea unghiulard initiald intre axa de masurd reald si axa care corespunde
sistemului de axe de referintd sd fie mai micd de 5 grade, exceptand cazul in care se efectueazd o evaluare
analiticd sau experimentald a impactului montajului asupra datelor culese. Cand trebuie sd se mdsoare,
intr-un punct, acceleratii pe mai multe directii, axa captatorilor de acceleratie trebuie sd treacd la mai putin
de 10 mm de acest punct si centrul masei lor seismice la mai putin de 30 mm.

INREGISTRAREA

Inregistrarea magnetici analogici

Viteza de defilare a benzii nu trebuie s fluctueze mai mult de 0,5 % in raport cu viteza de defilare
prevazutd. Raportul semnal/zgomot al inregistrarii nu trebuie sa fie mai mic de 42 dB la o viteza de defilare
maximd a benzii. Distorsiunea armonica totald trebuie si fie mai mica de 3 % si eroarea de linearitate mai
micd de 1 % in raport cu plaja de masurd.

Inregistrarea magneticd numerica

Viteza de defilare a benzii nu trebuie s fluctueze cu mai mult de 10 % in raport cu viteza de defilare
prevazutd.

inregistrarea cu bandi de hartie

In caz de inregistrare directd a datelor, viteza de derulare a hartiei, in mm/s, trebuie s fie cel putin egald
cu de 1,5 ori numdrul care exprimi Fy; in Hz. In celelalte cazuri, viteza de derulare a hartiei trebuie sa
permitd obtinerea unei rezolutii echivalente.
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5.1.

5.2.

dB

PRELUCRAREA DATELOR

Filtrarea

Filtrarea care corespunde frecventelor canalului de masurd poate fi efectuatd in timpul inregistrarii sau
prelucrarii datelor. Totusi, o filtrare analogica la un nivel superior CFC-ului trebuie s fie efectuata inaintea
inregistrdrii pentru a se utiliza cel putin 50 % din dinamica dispozitivului de inregistrare si pentru a reduce

riscul ca frecventele inalte sd satureze dispozitivul de inregistrare sau sd provoace erori de esantionare in
timpul numerizdrii.

Numerizarea

Frecventa de esantionare trebuie s fie cel putin egald cu 8 Fy,. In cazul unei inregistrari analogice, atunci

cand vitezele de inregistrare si de citire sunt diferite, frecventa de esantionare poate fi impartitd la raportul
acestor viteze.

Rezolugia

Lungimea cuvintelor trebuie si fie cel putin echivalentul a 7 biti plus un bit de paritate.

PREZENTAREA REZULTATELOR

Rezultatele trebuie s fie prezentate pe o hartie de format A4 (210 x 297 mm). Diagramele de prezentare
a rezultatelor trebuie si fie prevdzute cu axe de coordonate gradate intr-o unitate de mdsurd
corespunzatoare unui multiplu adecvat al unitdtii alese (1, 2, 5, 10, 20 mm). Trebuie utilizate unititile

SI, exceptie facand viteza vehiculului care poate fi exprimatd in km/h si acceleratiile datorate impactului
care pot fi exprimate in g (g = 9,81 m/s?).

Figura 1

Curba raspunsului in frecventd
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1.2

1.3.

1.4.

Apendicele 6

DEFINIREA BARIEREI DEFORMABILE

SPECIFICAREA COMPONENTELOR SI MATERIALELOR

Figura 1 din prezentul apendice ilustreazd dimensiunile barierei de protectie. Dimensiunile diferitelor
componente ale barierei sunt prezentate in mod separat mai jos.

Structura alveolard principald

Dimensiuni:
Iniltime:
Latime:
Adancime:
Material:

Grosimea foii:

Dimensiunea alveolelor:

Densitate:

Rezistentd la strivire:
Element limitator:
Dimensiuni

Indltime:

Latime:

Adancime:

Material

Grosimea foii:

Dimensiunea alveolelor:

Densitate:
Rezistentd la strivire:
Placa de sprijin
Dimensiuni
Indltime:
Latime:
Grosime:
Carcasa
Dimensiuni
Lungime:
Latime:
Grosime:

Material

Toate dimensiunile trebuie sd respecte o tolerantd de + 2,5 mm
650 mm [in axa benzii (foaie) in fagure]

1 000 mm

450 mm (in axa alveolelor)

Aluminiu 3003 (ISO 209, partea 1)

0,076 mm

19,14 mm

28,6 kg/m?

0,342 Mpa + 0 % — 10 % (1)

Toate dimensiunile trebuie sd respecte o tolerantd de + 2,5 mm
330 mm (in axa benzii in fagure)

1 000 mm

90 mm (in axa alveolelor)

Aluminiu 3003 (ISO 209, partea 1)

0,076 mm

6,4 mm

82,6 kg/m?

1,711 Mpa + 0 % — 10 % (')

800 mm % 2,5 mm
1 000 mm * 2,5 mm

2,0 mm * 0,1 mm

1700 mm # 2,5 mm
1000 mm £ 2,5 mm
0,81 mm % 0,07 mm

Aluminiu 5251/5052 (ISO 209, partea 1)

(") Conform procedurii de certificare descrise la punctul 2.
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1.6.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

Panoul de contact al barierei

Dimensiuni

Inaltime: 330 mm * 2,5 mm

Latime: 1 000 mm # 2,5 mm

Grosime: 0,81 mm £ 0,07 mm

Material Aluminiu 5251/5052 (ISO 209, partea 1)
Adeziv

Trebuie utilizat un adeziv de poliuretan cu doi compusi (asemdndtor rasinii XB5090/1 si agentului de intarire
XB5304 comercializati de Ciba-Geigy, sau un produs echivalent).

CERTIFICAREA STRUCTURII ALVEOLARE DIN ALUMINIU

Documentul NHTSA TP-214D prezintd o procedurd de incercare completd in vederea certificdrii structurilor
alveolare din aluminiu. Mai jos figureazd un rezumat al procedurii care trebuie si fie aplicatd materialelor din
care este ficutd bariera de coliziune frontald, acestea avand respectiv o rezistentd la strivire de 0,342 MPa si
de 1,711 MPa.

Locuri de prelevare a esantioanelor

Pentru a se asigura uniformitatea rezistentei la strivire dintr-o parte in cealalti a partii din fatd a barierei, trebuie
prelevate opt esantioane in patru puncte uniform repartizate in raport cu suprafata structurii alveolare. Pentru
ca o asemenea structurd sd fie omologatd, sapte dintre aceste opt esantioane trebuie sa satisfacd criteriile de
rezistentd la strivire prezentate la punctele care urmeaza.

Localizarea esantioanelor depinde de dimensiunile structurii alveolare. Mai intai trebuie prelevate patru
esantioane masurdnd fiecare 300 mm x 300 mm x 50 mm grosime decupandu-le in blocul de material care
constituie partea din fatd a barierei. Pentru a localiza pozitia acestor esantioane in raport cu blocul in formd de
fagure, a se vedea figura 2. Fiecare dintre aceste esantioane de mare dimensiune trebuie s fie decupat intr-o serie
de esantioane pentru incercdrile de certificare (150 mm x 150 mm x 50 mm). Omologarea va fi bazatd pe
rezultatele incercdrilor la care vor fi fost supuse doud esantioane provenind de la fiecare din cele patru puncte
de prelevare. La cerere, celelalte doud esantioane vor fi puse la dispozitia clientului.

Dimensiunile esantioanelor

Incercirile se referd la esantioanele care prezintd urmdtoarele dimensiuni:
Lungime = 150 mm * 6 mm

Latime = 150 mm = 6 mm

Grosime = 50 mm * 2 mm

Peretii alveolelor incomplete situati la marginea fiecdrui esantion sunt tdiati astfel:
in sensul latimii, marginile nu depasesc 1,8 mm (figura 3);

in sensul lungimii, nu se mentine decat jumdtate din lungimea unui perete al alveolei (in axa benzii) la fiecare
extremitate a mostrei (figura 3).

Maisurarea suprafetei

Lungimea e§antionului trebuie si fie masuratd in trei puncte, la 12,7 mm de fiecare extremitate siin centru; aceste
misuri sunt consemnate ca fiind lungimile L1, L2 si L3 (figura 3). In acelasi mod se misoara litimea esantionului
in trei puncte si se consemneazd aceste mdsuri ca fiind latimile W1, W2 si W3 (figura 3). Aceste masuri trebuie
luate la nivelul axei mediane a grosimii. Calculul suprafetei zonei de strivire se efectueazi astfel:

L1+ L2+ L3) (W1+ W2+ W3
A
= X

3 3

Viteza si distanta de strivire

Esantionul este strivit la o vitezd mai mare de 5,1 mm/min si mai micd de 7,6 mm/min. Profunzimea strivirii
minimale se ridicd la 16,5 mm.



13/vol. 20

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

175

2.5.

2.6.
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2.8.

3.1.

3.2

4.1.

Colectarea datelor

Datele care permit compararea fortei aplicate in raport cu strivirea obtinutd trebuie si fie culese sub o forma
analogicd sau numericd pentru fiecare esantion incercat. in cazul colectdrii datelor analogice, trebuie sd se
dispund de un mijloc de conversie a acestor date in date numerice. Toate datele numerice trebuie si fie colectate
la o frecventd mai mare de 5 Hz (5 cicli pe secundd).

Determinarea rezistentei la strivire

Nu trebuie sd se tind seama de datele anterioare unei striviri cu o profunzime de 6,4 mm si posterioare unei
striviri cu o profunzime de 16,5 mm. Datele rimase trebuie repartizate in trei sectoare sau intervale de deplasare
(n =1, 2, 3) (figura 4) procedand astfel:

1. 06,4-09,7 mm inclus
2. 09,7-13,2 mm exclus
3. 13,2-16,5 mm inclus

Calculati media fiecdrui sector dupd cum urmeazi:
[F(n)1+F(n)2+- - - F(n)m]

F(n) = - :m =1,2,3

unde m reprezintd numdrul de puncte de date misurate in fiecare din cele trei intervale considerate. Se calculeazd
rezistenta la strivire a fiecdrei sectiuni dupd cum urmeaza:

Specificarea rezistentei la strivire a unui esantion

Pentru ca un esantion cu structurd alveolard sa fie omologat, acesta trebuie sd indeplineascd urmatoarea conditie:
0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa pentru un material cu o rezistentd la strivire de 0,342 MPa

1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa pentru un material cu o rezistentd la strivire de 1,711 MPa n = 1,2,3.

Specificarea rezistentei la strivire a structurii alveolare

Trebuie sd se incerce opt esantioane prelevate in patru puncte uniform repartizate in raport cu suprafata blocului
considerat. Pentru ca un bloc si fie omologat, sapte din cele opt esantioane trebuie sd satisfaca specificatiile de
rezistentd la strivire indicate la punctul precedent.

PROCEDURA DE LIPIRE

Imediat inaintea lipirii, suprafetele foilor de aluminiu trebuie curdtate foarte bine cu un solvent corespunzitor
cum este tricloretanul 1-1-1. Aceastd operatie trebuie executatd de cel putin doud ori, pentru a se elimina urmele
de grasime si alte depuneri de impuritdti. Dupd aceea, suprafetele curitate trebuie slefuite cu hartie abraziva
de 120. Nu se va utiliza hartie abraziva cu carburi de siliciu sau carburi metalice. Suprafetele trebuie bine slefuite.
In timpul procesului de slefuire, hartia abraziva trebuie inlocuitd regulat, pentru a se evita orice colmatare a
hartiei susceptibild de a antrena un efect de lustruire. Dupd slefuire, suprafetele se vor curdta din nou asa cum
s-a ardtat anterior. In total, suprafetele considerate trebuie curitate cu solvent de cel pugin patru ori. Toate
impuritdtile si depunerile rezultate din operatia de curdtare prin abraziune trebuie eliminate datoritd influentei
nefavorabile pe care acestea le au asupra calitatii lipirii.

Adezivul trebuie aplicat pe o singurd fatd prin intermediul unui rulou de cauciuc cu nervuri. in cazul in care
structura hexagonald trebuie lipitd pe o foaie de aluminiu, adezivul va fi aplicat doar pe foaia de aluminiu.
Cantitatea maxima de adeziv care se va aplica uniform pe intreaga suprafatd este de 0,5 kg/m?, pentru a se obtine
o peliculd a cirei grosime maximd s fie mai micd sau egald cu 0,5 mm.

CONSTRUCTIA

Structura alveolard principald va fi lipitd pe placa de sprijin cu adeziv, astfel incat axul alveolelor si fie
perpendicular pe placd. Foaia de imbricare va fi lipitd pe fata dinainte a structurii alveolare. Partile superioara
si inferioard a foii de imbrdcare nu vor fi lipite de structura alveolard principald, ci vor fi pliate si indoite la
contactul cu aceasta. Foaia de imbracare va fi lipitd pe placa de sprijin la nivelul bridelor de montaj.
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4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

)

Elementul limitator va fi lipit pe foaia de imbracare avandu-se in vedere ca axa alveolelor si fie perpendiculard
pe foaie. Partea inferioard a elementului limitator va coincide cu muchia inferioard a foii de imbracare. Tola de
contact a elementului limitator va fi lipitd pe fata dinainte a elementului limitator.

Dupd aceea, elementul limitator va fi impdrtit in trei sectoare egale de doud santuri orizontale. Aceste santuri
vor fi decupate pe toatd grosimea elementului limitator si se vor intinde pe toatd lungimea acestuia. Santurile
vor fi decupate cu bomfaierul; latimea lor va trebui sd fie egald cu cea a lamei utilizate, fird a depdsi 4,0 mm.

Prin bridele de montaj vor trebui date gduri de trecere pentru montarea barierei (figura 5). Aceste orificii trebuie
sd aibd 9,5 mm diametru. Se vor realiza cinci orificii prin brida superioard, la o distantd de 40 mm de marginea
superioard a acesteia, i cinci orificii prin brida inferioard, la o distantd de 40 mm de marginea inferioard a
acesteia. Aceste orificii vor fi situate respectiv la 100 mm, 300 mm, 500 mm, 700 mm, 900 mm de fiecare din
marginile barierei. Toate orificiile vor fi realizate respectand o tolerantd de + 1 mm in raport cu distantele
nominale.

MONTAJUL

Bariera deformabild se va fixa rigid la extremitatea unei mase mai mari sau egale cu 7 x 10* kg sau pe o structurd
solidard cu aceasta. Fixarea fetei anterioare a barierei se va face in asa fel incat vehiculul si nu poatd intra in
contact cu nici o parte a structurii pe o distantd mai mare de 75 mm mdsuratd de la suprafata superioard a barierei
(excluzand brida superioard) la un moment oarecare al impactului (*). Fata anterioard a suportului pe care este
fixatd bariera deformabild va fi pland si continud pe toatd lungimea si litimea ei, si situatd intr-un plan vertical * 1
grad si perpendicular + 1 grad pe axa pistei de accelerare. Aria de fixare nu va suporta o deplasare mai mare
de 10 mm in cursul incercdrii. Dacd este cazul, se va recurge la dispozitive de ancorare sau de fixare suplimentare
pentru a impiedica deplasarea blocului de beton. Marginea barierei deformabile va fi corect aliniatd in raport cu
marginea blocului de beton, in functie de latura vehiculului care trebuie incercat.

Bariera deformabild va fi fixatd pe blocul de beton cu zece buloane, cinci pe brida de montaj superioard si cinci
pe cea inferioard. Aceste buloane vor avea diametrul de cel putin 8 mm. Se vor utiliza benzi de fixare din otel
pentru bridele de montaj superioare si inferioare (figurile 1 si 5). Aceste benzi vor avea o indltime de 60 mm
si o latime de 1 000 mm, si vor avea o grosime de cel putin 3 mm. Prin aceste benzi vor trebui date cinci gauri
de trecere cu diametrul de 9,5 mm, orificii ce trebuie sd corespundi cu orificiile ficute prin bridele de montaj
ale barierei (punctul 4). Aceste dispozitive de fixare si strangere trebuie sa reziste la impact.

O masd a cdrei extremitate are o indltime cuprinsd intre 925 mm si 1 000 mm si o adancime de cel putin 1 000 mm este
consideratd ca satisficand aceastd cerinta.
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Figura 1

Barierd deformabilid pentru testarea la impactul frontal
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Figura 2

Localizarea esantioanelor prelevate in vederea certificirii
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Figura 3

Axe cu structurd de fagure si dimensiuni masurate
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Figura 5

Pozitia orificiilor de montaj ale barierei
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Apendicele 7

PROCEDURA DE ATESTARE A GAMBEI SI PICIORULUI MANECHINULUI

INCERCAREA DE REZISTENTA LA SOC A TIBIEI

Obiectivul prezentei incercari este de a misura raspunsul pielii si bandajului tibiei manechinului Hybrid III
la socuri bine definite provocate de un pendul cu fatd dura.

Pentru aceastd incercare sunt utilizate piciorul stang si drept ale manechinului Hybrid IIT plecAnd de la bratara
articulatiei genunchiului. Fiecare picior este fixat rigid de suportul de incercare.

Metoda de incercare

Se mentine, Inainte de incercare, fiecare picior (impregnat) timp de 4 ore la o temperaturd de 22 + 3 °C si
la o umiditate relativa de 40 + 30 %. Durata impregnarii nu cuprinde timpul necesar pentru a obtine conditii
stabile.

Se aliniazd accelerometrul pendulului in asa fel incat axul siu sensibil si fie paralel cu axul longitudinal
median al pendulului.

Se curdtd, inainte de incercare, suprafata de impact a pielii si fata pendulului cu alcool izopropilic sau cu un
echivalent.

Se fixeazd gamba pe suport cu bratara articulatiei genunchiului, asa cum se aratd in figura 1. Suportul
incercdrii trebuie s fie fixat rigid pentru a evita orice miscare in timpul socului. El trebuie sa fie conceput
in asa fel incat sd nu fie in contact cu piciorul, in timpul incercdrii, in nici un alt punct decat cel de fixare.
Linia care trece prin bratara articulatiei genunchiului si centrul articulatiei gleznei trebuie sa fie verticald + 5°.
fnainte de fiecare incercare, se ajusteazd genunchiul si articulatia gleznei la 1,5 + 0,5 g.

Pendulul rigid trebuie sd aibd o masd de 5,0 £ 0,2 kg, inclusiv instrumentele. Suprafata de impact trebuie
sa fie formatd dintr-un semi-cilindru al cdrui ax principal este orizontal + 1° si perpendicular pe directia de
impact. Raza suprafetei de impact trebuie si fie de 40 + 2 mm si litimea nu trebuie s fie mai micd de 80 mm.
Pendulul trebuie sd percuteze tibia intr-un punct situat la o distanti egald de britara articulatiei genunchiului
si de pivotul gleznei pe axa mediand a tibiei. Pendulul trebuie sd percuteze tibia in asa fel incat axa orizontald
mediand a pendulului si formeze maximum un unghi de 0,5° cu o linie orizontald paraleld cu simulatorul
dinamometric al femurului la timpul zero. Pendulul trebuie si fie ghidat pentru a exclude orice miscare
sensibild laterald, verticald, sau pivotantd la timpul zero.

Se asteaptd cel putin treizeci de minute intre cele doud incercdri consecutive pentru acelasi picior.

Sistemul de achizitie a datelor, inclusiv captatoarele, trebuie s fie conform specificatiilor pentru o CFC
de 600, conform apendicelui 5 din prezenta anexa.

Specificatia de performanti

Cand fiecare tibie este percutatd la 2,1 + 0,3 m/s conform punctului 1.3, forta de impact, adicd produsul
masei pendulului si deceleratiei, trebuie si fie de 2,3 + 0,3 kN.

INCERCARE DE REZISTENTA A PARTII ANTERIOARE A PICIORULUI

Aceastd incercare are drept scop masurarea raspunsului piciorului si gleznei manechinului Hybrid III la
socuri bine definite provocate de un pendul cu suprafata rigida.

Sunt utilizate pentru aceastd incercare gambele inferioare ale manechinului Hybrid III, gamba stangd
(86-5001-001) si cea dreaptd (86-5001-002), prevdzute cu picior si gleznd, stingi (78051-614) si drepte
(78051-615), inclusiv genunchiul. Simulatorul dinamometric (78051-319 Rev A) este utilizat pentru fixarea
rotulei (78051-16 Rev B) de suportul de incercare.

Metoda de incercare

Se mentine, inainte de incercare, fiecare picior (impregnat) timp de 4 ore la o temperaturd de 22 + 3 °C si
la 0 umiditate relativd de 40 + 30 %. Durata impregnarii nu cuprinde timpul necesar pentru a obtine conditii
stabile.
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2.3.2.  Securdtd, inainte de incercare, suprafata de impact a pielii si fata pendulului cu alcool izopropilic sau cu un
echivalent.

2.3.2.a  Se aliniazd accelerometrul pendulului in asa fel incat axul sdu sensibil si fie paralel cu axul longitudinal
median al pendulului.

2.3.3.  Se aseazd gamba pe un suport ca cel de la figura 1a. Suportul de incercare trebuie si fie fixat rigid pentru
a se evita orice miscare in timpul incercdrii. Axa mediand a simulatorului dinamometric (780151-319) al
femurului trebuie sd fie verticald la + 0,5°. Se regleazd montajul in asa fel incat linia care uneste bratara
articulatiei genunchiului si tija de fixare a gleznei sa fie orizontald la + 3°, cilcaiul fiind asezat pe doud foi
dintr-un material in usoara frecare (PTFE). Se are in vedere ca tibia si fie pozitionatd in directia genunchiului.
Se ajusteazd glezna in asa fel incat planul de sub picior sa fie vertical la + 3°. Se ajusteazd genunchiul si
articulatia gleznei la 1,5 + 0,5 g inainte de fiecare incercare.

2.3.4.  Pendulul rigid cuprinde un cilindru orizontal de 50 + 2 mm in diametru si un brat de sprijin al pendulului
de 19 + 1 mm in diametru (figura 3a). Cilindrul are o masa de 1,25 * 0,02 kg, inclusiv instrumentele si orice
element al bratului de sprijin in cilindru. Bratul pendulului are masa de 285 + 5 g. Masa oricdrei parti rotative
a axului la care bratul de sprijin este atasat nu trebuie sd fie mai mare de 100 g. Lungimea intre axul orizontal
central al cilindrului pendulului i axa de rotatie a ansamblului pendulului este de 1250 + 1 mm. Axa
longitudinald a cilindrului de impact este orizontald si perpendiculard pe directia de impact. Pendulul trebuie
sd percuteze dedesubtul piciorului la o distantd de 185 * 2 mm de baza cidlcaiului asezat pe platforma
orizontala rigidd, astfel incat axa longitudinald mediand a bragului pendulului s3 aiba cu verticala o incidentad
maximd de 1° la impact. Pendulul trebuie si fie ghidat pentru a exclude orice miscare sensibild laterald,
verticald sau pivotantd la timpul 0.

2.3.5.  Se asteaptd cel putin treizeci de minute intre doud incerciri consecutive pentru acelasi picior.

2.3.6.  Sistemul de achizitie a datelor, inclusiv captatoarele, trebuie sa fie conform specificatiilor pentru o CFC
de 600, conform apendicelui 5 din prezenta anexa.

2.4, Specificatia de performanti

2.4.1.  Cand talpa fiecdrui picior este percutatd la 6,7 + 0,2 m/s conform punctului 2.3, momentul maxim de indoire
a tibiei in jurul axei y (M,) este cuprins intre 100 si 140 Nm.

3. INCERCAREA DE REZISTENTA LA SOCA PARTII POSTERIOARE A PICIORULUI

3.1. Aceastd incercare are drept scop mdsurarea raspunsului pielii si bandajului piciorului Hybrid Il la socuri bine
definite provocate de un pendul cu suprafatd rigida.

3.2. Sunt folosite pentru aceastd incercare gambele inferioare ale manechinului Hybrid III, gamba stanga
(86-5001-001) si cea dreaptd (86-5001-002), prevazute cu picior si gleznd, stingi (78051-614) si drepte
(78051-615), inclusiv genunchiul. Simulatorul dinamometric (78051-319 Rev A) este utilizat pentru fixarea
rotulei (78051-16 Rev B) de suportul de incercare.

3.3. Metoda de incercare

3.3.1.  Se mentine, inainte de incercare, fiecare picior (impregnat) timp de 4 ore la o temperaturd de 22 + 3 °C si
la 0 umiditate relativd de 40 £ 30 %. Durata impregndrii nu cuprinde timpul necesar pentru a obtine conditii
stabile.

3.3.2.  Se aliniazd accelerometrul pendulului in asa fel incat axul siu sensibil s fie paralel cu axul longitudinal
median al pendulului.

3.3.3.  Se curdtd, inainte de incercare, suprafata de impact a pielii si cea a pendulului cu alcool izopropilic sau cu
un echivalent.

3.3.4.  Se aseazd gamba pe un suport ca cel de la figura 1b. Suportul de incercare trebuie si fie fixat rigid pentru
a se evita orice miscare din timpul incercirii. Axa mediand a simulatorului dinamometric al femurului
(78051-319) trebuie si fie verticald la + 0,5°. Se regleazd montajul in asa fel incat linia care uneste bratara
articulatiei genunchiului si tija de fixare a gleznei sa fie orizontald la + 3°, calcaiul fiind agezat pe doud foi
dintr-un material in usoara frecare (PTFE). Se are in vedere ca tibia si fie pozitionatd in directia genunchiului.
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3.3.6.
3.3.7.

3.4.
3.4.1.

Se ajusteazd glezna in asa fel incat planul de sub picior sa fie vertical la + 3°. Se ajusteaza genunchiul si
articulatia gleznei la 1,5 + 0,5 g inainte de fiecare incercare.

Pendulul rigid cuprinde un cilindru orizontal de 50 + 2 mm in diametru si un brat de sprijin al pendulului
de 19 + 1 mm in diametru (figura 3a). Cilindrul are o masa de 1,25 * 0,02 kg, inclusiv instrumentele si orice
element al bratului de sprijin in cilindru. Bratul pendulului are masa de 285 £ 5 g. Masa oricdrei parti rotative
a axului la care bratul de sprijin este atasat nu trebuie sa fie mai mare de 100 g. Lungimea intre axul orizontal
al cilindrului pendulului si axa de rotatie a ansamblului acestuia este de 1 250 + 1 mm. Axa longitudinald
a cilindrului de impact este orizontald si perpendiculara pe directia de impact. Pendulul trebuie s percuteze
dedesubtul piciorului la o distantd de 62 + 2 mm de la baza cilcaiului asezat pe platforma orizontald rigida,
astfel incat axa longitudinald mediand a bratului pendulului sd aibd cu verticala o incidentd maxima de 1°
la impact. Pendulul trebuie sd fie ghidat pentru a exclude orice miscare sensibild laterald, verticald sau
pivotantd la timpul 0.

Se asteaptd cel putin treizeci de minute intre doud incerciri consecutive pentru acelasi picior.

Sistemul de achizitie a datelor, inclusiv captatoarele, trebuie s fie conform specificatiilor pentru o CFC
de 600, conform apendicelui 5 din prezenta anexa.

Specificatia de performanta

Cand calcaiul fiecdrui picior este percutat cu 4,4 + 0,2 m/s conform punctului 3.3, acceleratia maximi a
pendulului este de 340 £ 50 g.
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Figura 1

Incercarea de rezistentd la soc a tibiei — configuratia incercarii
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Pendul

Dimensiunea A - Dimensiunea B
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Figura 1a

Incercarea de rezistentd la soc a partii anterioare a piciorului — configuratia incercarii
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Figura 1b

Incercarea de rezistentd la soc a partii posterioare a piciorului — configuratia incercarii
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Figura 2

Incercarea de rezistentd la soc a partii anterioare a piciorului — configuratia incercarii
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Figura 3

Incercarea de rezistentd la soc a partii posterioare a piciorului — configuratia incercarii
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pivot in ugoari frecare

accelerometru

@50 £ 2mm

Figura 3a
Pendul
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