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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 96/79/ES
z0 16. decembra 1996

o ochrane cestujiicich v motorovych vozidlich v pripade celného nirazu, a ktorou sa meni
a dopliia smernica 70/156/EHS

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zreteflom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,
najmd na jej ¢ldnok 100a,

so zretelom na smernicu Rady 70/156/EHS zo 6. februdra
1970 o aproximdcii pravnych predpisov clenskych Stitov
o typovom schvileni motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel (), najmi na jej ¢ldnok 13 ods. 4,

so zretelom na ndvrh Komisie (?),

so zretelom na stanovisko Hospodarskeho a socidlneho vybo-
ru (),

konajic v sdlade s postupom stanovenym v clanku 189b
zmluvy (%),

kedZe na vybudovanie vnatorného trhu je potrebnd dplnd
harmonizicia technickych poziadaviek na motorové vozidla;

kedze v zdujme zniZenia poctu obeti dopravnych nehod
v Eurdpe je potrebné zaviest legislativne opatrenia na co
mozno najvacsie zvySenie ochrany cestujiicich v motorovych
vozidlich v pripade ¢elného ndrazu; kedZe tito smernica
stanovuje testovacie poziadavky pri Celnom ndraze, vritane
biomechanickych kritérii, aby sa zabezpecila primerand droven
ochrany pri ¢elnom ndraze;

kedZe cielom tejto smernice je zaviest poziadavky vychddzaji-
ce z vysledkov vyskumu vykonaného Eurépskym experimental-
nym vyborom pre vozidld, umoZnujice vytvorit testovacie
kritérid, ktoré by realistickejSie reprezentovali skuto¢né do-
pravné nehody;

kedZe vyrobcovia vozidiel pozaduji urcitd dobu na zavedenie
akceptovatelnych testovacich kritérif;

kedze v zdujme zabranenia duplicity noriem, je potrebné vynat
vozidld, ktoré splhajii poziadavky tejto smernice z posobnosti

") U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenena
a doplnend smernicou Komisie 95/54/ES (U. v. ES L 266,
8.11.1995,s. 1)

U v. ES C 396, 31.12.1994, s. 34.

U. v. ES C 256, 2.10.1995, s. 21.

Stanovisko Eurépskeho parlamentu z 12. jila 1995 (U. v. ES C 249,
25.9.1995, s. 50.), spolo¢nd pozicia Rady z 28. mdja 1996
(U. v. ES C 219, 27.7.1996, s. 22) a rozhodnutie Eurdpskeho
parlamentu z 19. septembra 1996 (U. v. ES C 320, 28.10.1996, s.
149). Rozhodnutie Rady z 25. oktébra 1996.

o~~~
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.

teraz nahradenych poZziadaviek inej smernice, tykajiicich sa
¢innosti volantu a stlpika pri ndraze;

kedZe tito smernica bude jednou zo samostatnych smernic,
ktoré budii musiet byt dodrzané v zdujme zabezpecenia zhody
vozidiel s poziadavkami postupu ES typového schvalovania
stanoveného v smernici 70/156/EHS; kedZe z toho dovodu
ustanovenia smernice 70/156/EHS tykajlice sa systémov vozid-
la, komponentov a samostatnych technickych jednotiek platia
pre tito smernicu;

kedze postup stanovenia referenéného bodu  sedenia
v motorovych vozidlich je uvedeny v prilohe III k smernici
Rady 77/649/EHS z 27. septembra 1977 o aproximdcii prav-
nych predpisov clenskych Stitov tykajicich sa vyhladu vodicov
motorovych vozidiel (°); kedZe z toho ddévodu nie je potrebné
tento postup opakovat v tejto smernici; kedZze by sa mali
v tejto smernici uviest odkazy na smernicu Rady 74/297/EHS
zo 4. jina 1974 o aproximdcii pravnych predpisov clenskych
Statov tykajicich sa vnatorného vybavenia motorovych vozidiel
(¢innost riadiaccho mechanizmu v pripade ndrazu) (°); kedZe je
uvedeny odkaz na Kdédex federdlnych predpisov Spojenych
Statov americkych ('),

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Pre Glely tejto smernice pojem ,vozidlo“ znamend vozidlo
uvedené v cldnku 2 smernice 70/156/EHS.

Cldnok 2

1.  Ziadny clensky $tit nesmie z dovodov tykajtcich sa
ochrany cestujtcich vo vozidle v pripade ¢elného nérazu:

() U.v. ES L 267, 19.10.1977, s. 1. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou Komisie 90/630/EHS (U. v. ES L 341,
6.12.1990, s. 20).

() U.v. ES L 165, 20.6.1974, s. 16. Smernica naposledy zmenena
a doplnend smernicou 91/662/EHS (U. v. ES L 366, 31.12.1991, s.
1).

() Kddex federdlnych nariadeni Spojenych Stitov americkych, Oddiel
49 Kapitola V, Cast 572.
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— odmietnut udelenie ES typového schvélenia, alebo ndrodné-
ho typového schvélenia typu vozidla, alebo

— zakdzat registraciu, predaj alebo uvedenie do prevadzky
vozidla,

ak splita poziadavky tejto smernice.
2. S Winnostou od 1. oktébra 1998, clenské staty:

— nesmu nadalej udelit ES typové schvdlenie pre typ vozidla
v stlade s ¢lankom 4 Smernice 70/156/EHS,

— mozu odmietnut ndrodné typové schvalenie pre typ vozid-
la,

pokial toto vozidlo nesplia poziadavky tejto smernice.

3. Odsek 2 neplati pre typy vozidiel, ktoré boli typovo
schvdlené do 1. oktébra 1998 podla smernice 74/297/EHS
a pripadne nésledné rozsirenia tychto typovych schvaleni.

4. Vozidld typovo schvilené v stlade s touto smernicou sa
povazuju za vozidld, ktoré splnaju poziadavky bodu 5.1 prilo-
hy I k smernici 74/297/EHS.

5. S acinnostou od 1. oktdbra 2003, ¢lenské staty:

— povazuji osvedéenia o zhode, ktoré sprevddzaji nové
vozidld v stlade so smernicou 70/156/EHS, za neplatné
pre Gcely clanku 7 ods. 1 uvedenej smernice, a

— moZu odmietnut registrdciu, predaj alebo uvedenie do pre-
vadzky novych vozidiel, ku ktorym nie je priloZené osved-
¢enie o zhode v stlade so smernicou 70/156/EHS,

ak nie st splnené poziadavky tejto smernice, vratane bodov
3.2.1.2 a 3.2.1.3 prilohy IL

Cldnok 3

V Casti 1 prilohy IV k smernici 70/156/EHS sa tabulka doplna
takto:

Predmet Cislo smernice

Odkaz na Uradny ve-
stnik

Vztahuje sa na

M M M N N N o (0} (¢} (0]

1 2 3 1 2 3 1 2 3 4

5- Odolnost voci ¢elnému nérazu 96/...[ES

Cldnok 4

V rdmci prispdsobenia tejto smernice technickému pokroku
Komisia:

a) pocas dvoch rokov od ditumu uvedeného v clanku 5
ods. 1, vykond reviziu smernice, vzhladom na zvy3enie
testovacej rychlosti a vritane vozidiel kategérie N,. Revizia
okrem iného zohladni tdaje ziskané pri vyskume nehod,
vysledky ndrazovych skiisok vozidlo-vozidlo v plnom roz-
sahu, ndklady a vynosy a najmi existujice vykonnostné
poziadavky (biochemické ako aj geometrické) a naviac nové
poziadavky tykajice sa prieniku do priestoru peddlov. Revi-
zia preveri potencidlne prinosy v ochrane cestujiceho
a priemyselnt uskuto¢nitelnost zvySenia testovacej rychlosti
a rozirenia rozsahu platnosti tejto smernice na vozidld
kategorie N,. Vysledky tejto revizie budii predmetom spravy
Komisie predlozenej Eur6pskemu parlamentu a Rade;

b) do konca roku 1996 preveri a ak to bude vhodné, zmeni
doplnok 7 k prilohe II tak, aby bral do Gvahy hodnotiace

testy tykajiice sa ¢lenkov figuriny Hybrid III, vritane testov
vozidla;

¢) do konca roku 1997 preveri a ak to bude vhodné, zmeni
limitné hodnoty tykajiice sa poranenia krku ($pecifikované
v bodoch 3.2.1.2 a 3.2.1.3 prilohy II) na zdklade hodnét
zaznamenanych pocas typovych schvalovacich testov a na
zéklade 3tadii o nehoddch a biomechanickych vyskumnych
udajov;

d) a tiez do konca roku 1997 vypracuje potrebné zmeny
a doplnky k samostatnym smerniciam tak, aby sa zabezpe-
Cila kompatibilita typového schvalovania a rozsirovacich
postupov uvedenych v smerniciach s touto smernicou.

Cldnok 5

1. Clenské Stdty najneskor do 1. oktdbra 1996 prijmd
zakony, iné predpisy a sprdvne opatrenia potrebné na dosiah-
nutie stiladu s touto smernicou. Bezodkladne o tom informuji
Komisiu.
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Clenské staty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri
ich tiradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia ¢lenské staty.

2. Clenské $tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-
ven{ vnitrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijali v oblasti
posobnosti tejto smernice.

3. Clenské §tity prijmti potrebné opatrenia, aby pre verej-
nost zabezpedili pristup k vysledkom typovych schvalovacich
testov vykonanych ich schvalovacimi orgdnmi.

Cldnok 6

Tato smernica nadobtida Gc¢innost dvadsiaty deil po jej uverej-
neni v Uradnom vestniku Eurdpskych spolocenstiev.

Clanok 7

Této smernica je adresovand ¢lenskym Statom.

V Bruseli 16. decembra 1996

Za Eurdpsky parlament Za Radu
prezident prezident
K. HANSCH . YATES
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Priloha I

Priloha II

ZOZNAM PRILOH

Sprévne opatrenia pre typové schvilenie vozidla

1. Ziadost o ES typové schvélenie

2. ES typové schvdlenie

3. Modifikdcia typu a doplnky k typu a schvdleniam

4. Zhoda vyroby

Doplnok 1:
Doplnok 2:

Informac¢ny dokument

OsvedCenie o typovom schvaleni

Technické poZiadavky

1. Rozsah platnosti

2. Definicie
3. Poziadavky
Doplnok 1:
Doplnok 2:
Doplnok 3:
Doplnok 4:
Doplnok 5:
Doplnok 6:
Doplnok 7:

Postup testu

Stanovenie kritéria sily

Usporiadanie a instalovanie figuriny a nastavenie zadrziavacich systémov
Postup testu s vozikom

Technika merania pri testoch: pristrojové vybavenie

Urcenie deformovatelnej bariéry

Certifikacny postup pre dolnt ¢ast nohy a chodidlo figuriny
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1.1

1.2
1.3

1.4

2.2
23

2.4

3.2

33

3.3.1
3.3.2

PRILOHA 1
SPRAVNE OPATRENIA PRE TYPOVE SCHVALENIE VOZIDLA

ZIADOST O ES TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost o ES typové schvilenie typu vozidla podla ¢lanku 3 ods. 4 smernice 70/156/EHS, vzhladom na ochranu
cestujicich v motorovych vozidlich v pripade ¢elného ndrazu, predkladd vyrobca.

Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v doplnku 1.

Vozidlo predstavujice typ vozidla, ktory ma byt schvdleny, sa musi dodat technickej sluzbe zodpovednej za
vykondvanie testov typového schvélenie.

Vyrobca je oprévneny predlozit akékolvek tdaje a vysledky testov ako dokaz o tom, Ze moze byt s dostatoénym
stupiiom spolahlivosti dosiahnutd zhoda s poziadavkami.
ES TYPOVE SCHVALENIE

Ak typ vozidla splia prislusné poziadavky, udeli sa mu ES typové schvilenie podla clanku 4 ods. 3, a pripadne
¢lanku 4 ods. 4 smernice 70/156/EHS.

Vzor osvedcenia o ES typovom schvileni je uvedeny v doplnku 2.

Kazdému schvilenému typu vozidla sa prideli typové schvalovacie ¢islo v stlade s prilohou VII k smernici
70/156[EHS. Ten isty clensky stit nesmie pridelit rovnaké ¢islo inému typu vozidla.

V pripade pochybnosti sa v zdujme overenia zhody vozidla s poziadavkami tejto smernice musia brat do dvahy
akékolvek tdaje alebo vysledky testov predlozené vyrobcom, ktoré sa mozu pouzit pri stanoveni platnosti typovo
schvalovacieho testu vykondvaného typovo schvalovacim orgdnom.

MODIFIKACIA TYPU A ZMENY A DOPLNKY TYPOVYCH SCHVALEN{

V pripade modifikdcie typu vozidla schvdleného podla tejto smernice, platia ustanovenia ¢lanku 5 smernice
70/156/EHS.

Akékolvek modifikdcie vozidla ovplyviujiice celkovy tvar konstrukcie vozidla, afalebo akékolvek zmeny hmot-
nosti vicsie nez 8 %, ktoré by podla posudku organu mohli mat znacny vplyv na vysledky testov, si vyzaduji
opakovanie testu opisaného v doplnku 1 prilohy IL

Ak sa modifikdcie tykaji len vndtorného vybavenia, ak sa hmotnost neli§i o viac nez 8 % a ak pocet prednych
sedadiel povodne montovanych do vozidiel ostdva rovnaky, je potrebné vykonat nasledovné:

zjednoduseny test uvedeny v doplnku 4 k prilohe II, ajalebo

parcidlny test stanoveny technickou sluzbou na zdklade vykonanych modifikacif.

ZHODA VYROBY

Na zabezpecenie zhody vyroby sa musia prijat opatrenia v silade s ustanoveniami uvedenymi v ¢lanku 10
smernice 70/156/EHS.
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Doplnok 1

Informa¢ny dokument &...

podla prilohy I k smernici 70{156/EHS (), tykajici sa ES typového schvilenia vozidla vzhladom na ochranu

cestujicich v motorovych vozidlich v pripade celného ndrazu

Nasledujice informdcie, pokial prichddzajd do dvahy, sa spolu so stpisom obsahu predlozia trojmo. Akékolvek vykresy
musia byt dostato¢ne podrobné, dodané vo vhodnej mierke, na formate A4, alebo musia byt zloZené na formdt A4.
Pripadné fotografie musia byt dostato¢ne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maji elektronické riadenie, musia byt predlozené
informdcie tykajice sa ich vykonu.

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.8

11

1.6

2.4

242

24.21

2422

2.4.2.6

2427

2.6

7.2

7.2.6

Vieobecne

Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

Typ a vieobecné obchodné oznalenie(ia):

Sposob identifikdcie typu, ak je uvedeny na vozidle ():
Umiestnenie tohto oznalenia:

Kategoria vozidla (9:

Ndzov a adresa vyrobeu:

Adresa(y) montdzneho(nych)zdvodu(ov):

VSeobecné konstrukéné charakteristiky vozidla
Fotografie afalebo vykresy vozidla reprezentujiceho typ:.

Umiestnenie a uspotiadanie motora:.

Hmotnosti a rozmery (9 (v kg a mm) (kde je to mozné, odvolat sa na vykres)

Rozsah rozmerov vozidla (celkovych)

Podvozok s karosériou:

Dizka 0):

Sirka (9:

Svetld vyska (ako je definované v bode 4.5.4 Casti A prilohy I k smernici 70{156/EHS):

Vzdialenost medzi ndpravami:

Hmotnost vozidla s karosériou v prevadzkovom stave alebo hmotnost podvozku s kabinou, ak vyrobca
karosériu nemontuje (so Standardnym vybavenim, vritane chladiacej kvapaliny, olejov, paliva, ndradia,

nahradného kolesa a vodica) () (maximum a minimum pre kazdd verziu):

Rozlozenie tejto hmotnosti medzi ndpravami a, v pripade ndvesu s ndpravou v strede, zafazenie v bode
spojenia (maximum a minimum pre kazdd verziu):

Riadenie
Mechanizmus a ovlddanie:

Rozsah a spdsob pripadného nastavenia ovlddania riadenia:

() Cisla bodov a poznimok pod &arou pouZitych v tomto dokumente zodpovedajli ¢islam a poznimkam uvedenym v prilohe
I k smernici 70{156/EHS. Body, ktoré nie sii relevantné pre ticely tejto smernice boli yynechané.
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9.

9.1

9.2

9.10
9.10.3
9.10.3.1
9.10.3.2
9.10.3.5
9.10.3.5.1
9.10.3.6
9.10.3.6.1
9.10.3.6.2
9.10.3.7
9.10.3.7.1

9.10.3.7.2

9.12
9.12.1

9.12.2

9.12.3

Karoséria

Druh karosérie:

Pouzité materidly a sposob konstrukcie:
Vndtorné vybavenie:

Sedadlé:

Pocet:

Poloha a usporiadanie:

Stradnice alebo vykres bodu R (*):
Sedadlo vodica:

Kon3trukény uhol operadla sedadla:
Sedadlo vodica:

Vietky ostatné miesta na sedenie ():
Rozsah nastavenia sedadla:

Sedadlo vodica:

horizontélne vertikdlne

Vietky ostatné miesta na sedenie ():

horizontélne vertikdlne

Bezpecnostné pasy afalebo ostatné zadrziavacie systémy:

Pocet a poloha bezpecnostnych pdsov a zadrziavacich systémov a sedadiel, na ktorych mézu byt pouzité:

(R = sedadlo na pravej strane, C = sedadlo v strede, L = sedadlo na favej strane)

R/C/L Uplnd znacka ES typového schvélenia

Variant, ak je aplikovatelny

Prvy rad sedadiel
Druhy rad sedadiel, atd.

nie atd.)

Nepovinné nadstandardné zariadenia, (napr. pre
vyskové nastavenie sedadiel, predpinacie zariade-

Airbagy prednych sedadiel:
- na strane vodica dnofniefvolitelné (%)
- na strane protifahlej strane  dnofniefvolitelné (')

- v strede dnofniefvolitelné ()

Pocet a umiestnenie kotvovych dchytiek bezpecnostnych pasov a dokaz o zhode so smernicou 70/156/EHS

v jej poslednom zneni {t. j. typové schvalovacie &islo alebo protokol o teste) (**):

Détum, informacnd zlozka

(*) Len predné sedadld pre spolucestujiicich
() Nehodiace sa preciarknut.
(**) Len bo¢né predné sedadld
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Doplnok 2

VZOR
Maximélny format: A4 (210 x 297 mm)

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALEN{

Peciatka schvalovacieho orgdnu

Ozndmenie tykajice sa:

— typového schvilenia ()

— rozéfrenia typového schvilenia (1)
— odmietnutia typového schvdlenia ()
— odobratia typového schvélenia (1)

typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky (') vzhladom na smernicu.../...[ES, naposledy zmenend
a doplnend smernicou

Cislo typovEho SCRVALENIAT ... ....eviiiiiiiii e
DOVOQ TOZIICINAL .....eiit e e
CAST T

0.1 Znacka (obchodny ndzov vyrobeu):

0.2 Typ a vieobecny obchodny popis(y):

0.3 Prostriedky identifikdcie typu, ak sd vyznacené na vozidlefkomponente/samostatnej technickej jednotke (%) (3):
0.3.1 Umiestnenie takéhoto oznacenia:

0.4 Kategdria vozidla ():

0.5 Meno a adresa vyrobcu:

0.7 V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a spdsob pripevnenia znacky ES
typového schvélenia:

0.8  Adresa(y) montdzneho(ch) zdvodu(ov):

CAST T

1. Dopliiujice informacie (kde je to aplikovatelné): pozri Dodatok
2. Technickd sluzba zodpovednd za vykonanie testov:

3. Diétum protokolu o teste:

4. (fslo protokolu o teste:
5. Pozndmky (pokial st): Pozri Dodatok

6. Miesto:

(') Nehodiace sa preciarknut.

() Ak prostriedky identifikdcie typu obsahuji znaky, ktoré nie st relevantné popisu vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky, pre ktoré platf toto osved¢enie, také znaky majii byt v dokumentdcii zastdpené symbolom: ,?* (napr. ABC??12377).
() Podla definicie v prilohe I A k smernici 70/156/EHS.
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7. Détum:
8. Podpis:
9. Prilozeny je zoznam dokumentdcie schvilenia typu odovzdanej schvalovaciemu orgdnu, ktord moze byt na

poziadanie poskytnutd.

Dodatok

k osvedZeniu o ES typovom schvdleni ¢...

tykajici sa typového schvélenia vozidla podla smernice...[...[ES

1. Doplitujice informdcie:
1.1 Struény popis typu vozidla vzhladom na jeho konstrukciu, rozmery, oblozenie a materialy:
1.2 Popis ochranného systému vo vozidle:
1.3 Popis zariadeni alebo vybavenia interiéru, ktoré by mohli ovplyvnit testy:
1.4 Umiestnenie motora: vpredu/vzadufy strede ():
1.5 Pohon: predné kolesdfzadné kolesd ():
1.6 Hmotnost vozidla dodaného na testovanie
Prednd nédprava:
Zadnd néprava:
Celkom:
5. Pozndmky: (napr. platné pre vozidld v lavostrannej premdavke a pravostrannej premévke):

6. Airbagy prednych sedadiel:

- na strane vodica dnofniefyolitelné ()
- na protilahlej strane dnofniefyolitelné ()
- v strede dnofniefyolitelné ()

(') Nehodiace sa preciarknut.
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1.1

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

2.6.4

2.6.5

2.6.6

2.7

2.8

PRILOHA 1l
TECHNICKE POZIADAVKY

ROZSAH PLATNOSTI

Této smernica plati pre motorové vozidld kategérie M, s celkovou pripustnou hmotnostou nepresahujicou 2,5
tony, s vynimkou viacstuptiovo budovanych vozidiel vyrdbanych v mnoZstve nepresahujicom hodnoty
stanovené pre malé série; tazké vozidld a viacstupniovo budované vozidld moézu byt schvdlené na Zziadost
vyrobcu.

DEFINICIE
Pre tcely tejto smernice:

,ochranny systém* znamend vybavenie alebo zariadenie interiéru, ktoré je urcené na zadrzanie cestujicich
a ktoré prispieva k zabezpeceniu zhody s poziadavkami uvedenymi v bode 3,

Jtyp ochranného systému“ znamend kategériu ochrannych zariadeni, ktoré sa neliSia v takych podstatnych
aspektoch ako je:

— ich technoldgia,
— ich geometria, alebo
— ich materidly;

Jirka vozidla® znamend vzdialenost medzi dvoma rovinami rovnobeznymi s pozdiinou strednou rovinou
a dotykajicimi sa vozidla na oboch strandch uvedenej roviny, mimo spitnych zrkadiel, bo¢nych obrysovych
svetiel, indikdtorov tlaku pneumatik, smerovych svetiel, obrysovych svetiel, pruznych blatnikov a zatazenej Casti
steny pneumatiky bezprostredne nad bodom styku s vozovkou;

prekryvanie“ znamend prednd cast $irky vozidla vyjadrent v percentdch, ktord sa prekryva s celom bariéry,
proti ktorej je vozidlo postavené;

,deformovatelnd bariéra“ znamend deformovatelnt cast namontovanti na pevny blok;
Ltyp vozidla“ znamend kategdriu motorovych vozidiel, ktoré sa neliSia v takych podstatnych aspektoch ako je:
dl7ka a sirka vozidla, pokial majt negativny vplyv na vysledky nirazového testu predpisaného v tejto smernici;

konstrukcia, rozmery, obloZenie a materidly Casti vozidla nachddzajiicej sa vpredu priecnej roviny prechddzajicej
bodom ,R“ sedadla vodica, pokial majii negativny vplyv na vysledky nédrazového testu predpisaného v tejto
smernici;

obloZenie a vnitorné rozmery priestoru pre cestujicich a typ ochrannych systémov, pokial maji negativny
vplyv na vysledky ndrazového testu predpisaného v tejto smernici;

umiestnenie (vpredu, vzadu alebo v strede) a orientdcia (priecna alebo pozdfina) motora;

hmotnost nenalozeného vozidla, pokial ma negativny vplyv na vysledky ndrazového testu predpisaného v tejto
smernici;

nepovinné zariadenia alebo vybavenie interiéru dodané vyrobcom, pokial md negativny vplyv na vysledky
ndrazového testu predpisaného v tejto smernici;

Lpriestor pre cestujiicich znamend priestor pre cestujiiceho, ohraniceny strechou, podlahou, bo¢nymi stenami,
dverami, vonkajsim zasklenim a prednou prieckou a rovinou zadnej priecky priestoru, alebo rovinou operadla
zadného sedadla;

,bod R znamend referencny bod definovany vyrobcom pre kazdé sedadlo, vo vztahu ku konstrukeii vozidla;
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2.9 .bod H* znamend referenény bod stanoveny pre kazdé sedadlo technickou sluzbou zodpovednou za schvélenie;

2.10  ,pohotovostnd hmotnost“ znamend hmotnost vozidla v pohotovostnom stave bez vodica, cestujicich alebo
nékladu, ale s plnou palivovou nddrzou, chladiacou zmesou, mazanim, ndstrojmi a ndhradnym kolesom (ak ich
vyrobca doddva ako Standardné vybavenie);

2.11  ,airbag” znamend zariadenic montované ako doplnok k bezpe¢nostnym pdsom a zadrziavacim systémom
v motorovych vozidlach, t.z. systém, ktory v pripade prudkého ndrazu vozidla automaticky rozmiestni pruznt
konstrukciu pomocou kompresie plynu nachddzajiiceho sa v nej, urent na obmedzenie gravitacnej sily styku
jednej alebo viacerych Casti tela cestujiceho vo vozidle s interiérom priestoru pre cestujicich.

3. POZIADAVKY

3.1 Vseobecné $pecifikicie platné pre vSetky testy

3.1.1 Bod ,H* pre kazdé sedadlo sa stanovi v stlade s postupom uvedenym v prilohe II k smernici 77/649/EHS.

3.2 Specifikdcie

3.2.1  Kritérium sily, zaznamenané v sdlade s doplnkom 5 na figurinach na prednych vonkajsich sedadlach, musi
splitat nasledovné podmienky:

Doy 0 8 PO copu vac
3.2.1.2 kritérium poranenia krku (NIC) nesmie presiahnut hodnoty uvedené na obrdzkoch 1 a 2 ());
3.2.1.3 ohybovy moment krku okolo osi nesmie presiahnut 57 Nm pri natiahnuti (');
3.2.1.4 kritérium kompresie hrudnika (ThCC) nesmie presiahnut 50 mm;

3.2.1.5 kritérium viskozity (V'C) pre hrudnik nesmie presiahnut 1,0 m/s;

3.2.1.6 kritérium sily posobiacej na stehennd kost (FFC) nesmie presiahnut kritérium stanovené zo vztahu sila-Cas
uvedené na obrdzku 3 tejto prilohy;

3.2.1.7 kritérium sily ohnutia holennej kosti (TCFC) nesmie presiahnut 8 kN;
3.2.1.8 index holennej kosti (TI), merany na vrchu a spodku holene, nesmie presiahnut 1,3 v oboch miestach;
3.2.1.9 pohyb kizajicich sa kolennych kibov nesmie presiahnut 15 mm.

3.2.2  Rezidudlny posun volantu, merany v strede ndboja volantu, nesmie presiahnut 80 mm vertikdlne smerom hore
a 100 mm horizontdlne smerom dozadu.

3.2.3  Ziadne dvere nesmt byt pocas testov otvorené.
3.2.4  Pocas testu nesmie nastat zablokovanie zdmkovych systémov prednych dveri.

3.2.5 Po ndraze musi byt bez pouzitia ndstrojov s vynimkou tych, ktoré si potrebné na podopretie véhy figuriny
mozné:

3.2.5.1 otvorit aspon jedny dvere z dveri pripadajicich na rad sedadiel, ak také sti, a kde také dvere nie sd, posuntt
sedadld alebo sklopit ich operadld tak, aby bolo mozné evakuovat vietkych cestujiicich; toto je vSak mozné
pouzit len u vozidiel s pevnou konstrukciou strechy;

3.2.5.2 uvolnit figuriny z ich zadrziavacieho systému, ktory ak je uzamknuty, musi byt schopny sa uvolnit pésobenim
maximdlnej sily 60 N v strede ovlddaca uvolnenia.

3.2.5.3 vytiahnut figuriny z vozidla bez prispdsobenia sedadiel.

(") Do datumu uvedeného v clanku 2 ods.2, hodnoty dosiahnuté pre krk neplatia ako kritérium splnenia alebo nesplnenia poziadaviek pre

udelenie typového schvilenia. Vysledky sa musia zaznamenat v protokole o teste a musi si ich vyziadat schvalovaci orgdn. Po tomto
ddtume hodnota(y) 3pecifikovand(é) v tomto bode platia ako kritérium splnenia alebo nesplnenia poziadaviek, pokial sa neprijmad
alternativne hodnoty v stilade s ustanoveniami ¢linku 4 pism. c).
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3.2.6 V pripade vozidiel pohdnanych kvapalnym palivom nesmie pocas alebo po ndraze nastat vicSie unikanie
kvapaliny z celého palivového systému. Ak po ndraze nastane nepretrzité unikanie z ktorejkolvek Ccasti
palivového systému, rychlost unikania nesmie presiahnut 5 x 10 kgfs; ak sa kvapalina z palivového systému
mieSa s kvapalinami z inych systémov a rozne kvapaliny sa nedaji Tahko oddelit alebo identifikovat, vsetky
zachytené kvapaliny sa bert do avahy pri hodnoteni nepretrzitého unikania.

Obrdzok 1

Kritérium namdahania krku fahom

N
4
3,3kN@0ms
= 2,9kN @ 35 ms
Z 3]
(=5
4
A
g
= 2]
-
o
'S
S 1
<
‘T‘i 1,1kN @ = 60 ms
|
< 0 + + + + + + + + + + + t
0 10 20 30 40 50 60 70

Doba zat’aZenia pri danom naméahani v t'ahu (msek)

Obrdzok 2

Kritérium namdhania krku strihom

4
3,1kN @0 ms
3
z
S 2
‘M 3
i)
S 1,5 kN @ 25-35 ms
b
1)
=
T 11
[—1
% 1,1 kN@=45ms
=
E'n-‘ 0 - + e : - r & +
0 10 20 30 40 50 60

Doba zat’aZenia pri danej strihove;j sile (ms)



13[zv. 18 Uradn)'r vestnik Eurdpskej tnie 157

Obrdzok 3

Kritérium sily na stehennd kost
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.4.2.1

1.4.2.2

1.4.23

1.4.2.4

1.4.2.5

1.4.2.6

1.43

1.4.3.1

Doplnok 1
POSTUP TESTU
INSTALACIA A PRIPRAVA VOZIDLA

Testovacie miesto

Plocha pre testy musi byt dostato¢ne velkd pre rozbehovi drdhu, bariéru a instalovanie technického
zariadenia potrebného pre test. Posledny dsek drdhy, minimdlne 5 m pred bariérou, musi byt horizontdlny,
rovny a hladky.

Bariéra

Celnd stena bariéry sa skladd z deformovatelnej konstrukcie definovanej v doplnku 6 tejto prilohy. Celn4
stena bariéry je kolmd k smeru dréhy testovaného vozidla, s toleranciou + 1°. Bariéra je uchytend k telesu
o hmotnosti minimdlne 7 x 10* kg, celnd stena telesa je vertikilna s toleranciou * 1°. Toto teleso je
ukotvené na vozovke alebo umiestnené na vozovke s pripadnym doplnkovym zichytnym zariadenim, ktoré
obmedzuje jeho pohyb.

Orientdcia bariéry

Orientacia bariéry je takd, aby bol prvy styk vozidla s bariérou na strane stipika volantu. Ked existuje volba
medzi testom s vozidlom s pravostrannym alebo lavostrannym riadenim, musi sa test vykonat
s nepriaznivejSou volbou podla pokynov technickej sluzby zodpovednej za vykonanie testu.

Nastavenie vozidla voci bariére

Vozidlo musi prekryvat Celnd stenu bariéry o 40 % * 20 mm.

Stav vozidla
Vseobecné Specifikdcie

Testované vozidlo musi byt reprezentantom sériovej vyroby, vratane vietkého bezne montovaného vybavenia
a musi byt v beznom prevadzkovom stave. Niektoré komponenty sa mozu nahradit tam, kde je zrejmé, Ze
tato nahrada nemd podstatny vplyv na vysledky namerané podla bodu 6.

Hmotnost vozidla
Hmotnost testovaného vozidla musi zodpovedat pohotovostnej hmotnosti vozidla.

Palivovd nddrz musi byt naplnend vodou o hmotnosti 90 % hmotnosti plnej nadrze paliva, ktord Specifikuje
vyrobca, s toleranciou = 1 %.

Vsetky ostatné systémy (brzdy, chladenie, atd)) mozu byt prazdne; hmotnost kvapaliny sa musi kompenzo-
vat.

Ak hmotnost meracieho zariadenia vo vozidle presiahne povolenti hodnotu 25 kg, moze sa znizit tak, aby
to nemalo podstatnejsi vplyv na vysledky namerané podla bodu 6.

Hmotnost meracieho zariadenia sa nesmie menif v Ziadnej z osi referen¢ného zataZenia o viac nez 5 %,
pricom Ziadna zo zmien nesmie presiahnut 20 kg.

Hmotnost vozidla vyplyvajica z ustanoveni bodu 1.4.2.1 musi byt uvedend v protokole o teste.
Upravy priestoru pre cestujiicich
Polohavolantu

Volant, ak je nastavitelny, sa musi umiestnit v normélnej polohe urcenej vyrobcom, alebo ak nie je urcend,
v strede medzi limitmi jeho rozsahu nastavenia. Na konci svojej posuvnej drdhy musi zostat volant volny
a priecky volantu st v polohe, ktord podla vyrobcu, zodpovedd jazde vozidla priamo vpred.
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1.4.3.2

1.4.3.3

1.43.4

1.4.3.5

1.4.3.6

1.4.3.7

1.4.3.8

1.4.3.9

1.4.3.10

1.4.3.11

1.43.11.1

1.43.11.2

1.43.11.3

2.1.2

Zasklenie

Pohyblivé skld vozidla musia byt v uzavrenej polohe. Pre tcely merania a po dohode s vyrobcom mozu byt
spustené za predpokladu, Ze poloha ovlddacej kluky zodpovedd uzavrenej polohe.

Pikaradeniaprevodovychstupnov
Paka radenia prevodovych stupiiov musi byt v polohe neutrdlu.
Peddle

Pedile musia byt v normdlnej necinnej polohe. Ak st nastavitelné, musia byt nastavené v ich strednej
polohe, pokial vyrobca nestanovi ind polohu.

Dvere
Dvere musia byt uzavreté ale nie zamknuté.
Otvdraciastrecha

Ak je vozidlo vybavené otvdracou alebo posuvnou strechou, tito musi byt vo svojej uzavrenej polohe. Pre
ucely merania a po dohode s vyrobcom moze byt otvorend.

Slnec¢ndclona

Slne¢nd clona musi byt sklopend vo svojej nefunkénej polohe.
Spatnézrkadlo

Vnitorné spitné zrkadlo musi byt vo svojej normélnej polohe pouzivania.
Rucénéoperadlid

Ru¢né operadld vpredu a vzadu, ak si posuvné, musia byt vo spodnej polohe, pokial tomu nebrdni poloha
figurin vo vozidle.

Opierkyhlavy

Opierky hlavy nastavitelné na vysku musia byt vo svojej najhornejsej polohe.

Sedadlid

Poloha prednych sedadiel

Sedadld nastavitelné pozdizne musia byt umiestnené tak, Ze ich bod ,H* (pozri bod. 3.1.1) je v strednej
polohe drihy, alebo k nej najblizsej blokovanej polohe, vo vyske definovanej vyrobcom (ak je nezévisle
nastavite[né na vysku).

V pripade lavicového sedadla je vztaznym bodom bod ,H* sedadla vodica.

Poloha operadiel prednych sedadiel

Ak st nastavitelné, musia byt operadld sedadiel nastavené tak, Ze vysledny sklon trupu figuriny sa co
mozno najviac priblizuje hodnote odporucenej vyrobcom pre beziné pouzivanie, alebo ak takéto odporu-
Cenie nie je, je sklon 25° smerom dozadu od vertikaly.

Zadné sedadla

Ak st nastavitelné, musia byt zadné sedadld alebo lavicové sedadld umiestnené v najzadnejsej polohe.
FIGURINY

Predné sedadld

Figurina zodpovedajtica $pecifikdcidm pre Hybrid 11T () vybavend clenkom v uhle 45° a splitajiica 3pecifikdcie
pre jej nastavenie, sa namontuje na kazdé z vonkajsich prednych sedadiel v stlade s podmienkami
stanovenymi v doplnku 3. Figurina je vybavend meracimi systémami, zodpovedajicimi Specifikdcidm
uvedenym v doplnku 5, ktoré zaznamendvaji tidaje potrebné na stanovenie kritéria sily. Clenok figuriny sa
musi certifikovat v stlade s postupmi uvedenymi v doplnku 7 k prilohe 1L

Automobil sa bude testovat so zadrziavacimi systémami dodanymi vyrobcom.

(") Technické Specifikicie a podrobné vykresy Hybridu Il zodpovedaji zdkladnym rozmerom Statisticky priemerného muza Spojenych
Statov americkych a 3pecifikicie pre jeho nastavenie pre tento test si ulozené Generdlnym sekretdrom Organizdcie spojenych ndrodov
a mozu byt na Ziadost poskytnuté sekretaridtom Eurdpskej hospodarskej komisie, Paldc ndrodov, Zeneva, Svajciarsko.
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3.1
3.2

33

5.2

5.2.1

5.2.2
5.2.2.1
5.2.2.2
523

5.2.4

5.2.4.1
5.2.4.2

6.2

POHON A SMER VOZIDLA
Vozidlo musi byt pohdnané bud svojim vlastnym motorom, alebo akymkolvek inym hnacim zariadenim

V okamihu ndrazu nesmie byt vozidlo nadalej vystavené posobeniu akéhokolvek iného riadiaceho alebo
hnacieho zariadenia.

Smer vozidla musi byt taky, aby splhal poziadavky bodov 1.2 a 1.3.1.

TESTOVACIA RYCHLOST

Rychlost vozidla v okamihu ndrazu musi byt 56 - 0 + 1 km/h. Ak bol v3ak test vykonany pri vyssej
rychlosti a vozidlo splia poziadavky, test sa povaZuje za splneny.

MERANIA VYKONANE S FIGURINOU NA PREDNYCH SEDADLACH

Vsetky merania potrebné na overenie kritéria sily sa musia robit s tdajovymi kandlmi, zodpovedajicimi
$pecifikdcidm uvedenym v doplnku 5.

Rozdielne parametre sa zaznamenaji nezdvislymi dajovymi kandlmi nasledovnej CFC (Kmitoctové trieda
kandlu):

Merania v hlave figuriny

Zrychlenie a) vztiahnuté k fazisku sa vypocita z trojosovych komponentov zrychlenia nameranych s CFC
1000.

Merania v krku figuriny

Axidlna taznd sila a strizn sila po celej dizke v mieste styku krku a hlavy sa meria s CFC 1000.
Ohybovy moment okolo laterdlnej osi v mieste styku krku a hlavy sa meria s CFC 600.

Merania v hrudniku figuriny

Prehnutie hrude medzi hrudnou kostou a chrbticou sa meria s CFC 180.

Merania v stehennej a holennej casti figuriny

Axidlna kompresnad sila a ohybovy moment sa meraji s CFC 600.

Posun holennej kosti vzhladom na stehennti kost sa meria v kolennom kibe s CFC 180.

MERANIA VYKONANE NA VOZIDLE

Aby mohol byt vykonany zjednoduseny test uvedeny v doplnku 4, musi sa urcit deceleracnd krivka
konstrukcie, na zdklade hodnoty pozdlznych akcelerometrov pri zdkladni stlpika ,B“ na ndrazovej strane
vozidla s CFC 180, pomocou tdajovych kandlov zodpovedajicich poziadavkdm stanovenym v doplnku 5.

Rychlostnd krivka, ktord sa pouzije v postupe testu popisanom v doplnku 4, sa musi ziskat z pozdfznych
akcelerometrov pri zakladni stlpika ,B“ na ndrazovej strane.
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1.1

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

2.1.

2.2

2.3.

3.1

3.2

Doplnok 2
STANOVENIE KRITERI{ SILY
KRITERIUM SILY POSOBIACE] NA HLAVU (HPC)

Toto kritérium sa povazuje za splnené, ked pocas testu nenastane Zziadny styk medzi hlavou a ktorymkolvek
komponentom vozidla.

Ak tomu tak nie je, vypocet hodnoty HPC sa urobi na zdklade zrychlenia a) meraného podla bodu 5.2.1
Doplnku 1 k tejto Prilohe podla nasledujiceho vzorca:

2,5

1 ty s
HPC = (t; - t;) {ﬁ/ adt} ,
2 - UJy

kde:

vyraz ,a“ je vysledné zrychlenie namerané podla bodu 5.2.1 doplnku 1 k tejto prilohe a meria sa v jednotkdch
graviticie, g (1 g = 9,81 m/s?);

ak sa moze uspokojivo stanovit zaciatok dotyku hlavy, t, a t st dve okamzité doby vyjadrené v sekunddch,
ktoré definujii interval medzi zaciatkom dotyku hlavy a koncom zdznamu, pre ktory je hodnota HPC maximalna;

ak sa nemoze stanovit zaciatok dotyku hlavy, t, a t, st dve okamzité doby vyjadrené v sekundach, ktoré definujii
interval medzi zaciatkom a koncom zdznamu, pre ktory je hodnota HPC maximalna;

Hodnoty HPC, pre ktoré je Casovy interval (t, — t,) vacsi neZ 36 ms, sa pre tcely vypoctu maximdlnej hodnoty
neberti do tvahy.

Hodnota vysledného zrychlenia hlavy pocas predného ndrazu, ktoré kumulativne presahuje 3 ms, sa vypocita
z vysledného zrychlenia hlavy, meraného podla bodu 5.2.1 doplnku 1 k tejto prilohe.

KRITERIA PORANENIA KRKU (NIC)

Tieto kritérid st uréené kompresnou axidlnou silou, axidlnou tahovou silou a strihovou silou po celej dizke
v sty¢nom mieste hlavy a krku, vyjadrenymi v kN a meranymi podla bodu 5.2.2 doplnku 1 k tejto prilohe,
a dobou trvania tychto sil vyjadrenou v ms.

Kritérium ohybového momentu krku je uréené ohybovym momentom vyjadrenym v Nm okolo laterdlnej osi
v mieste styku hlavy a krku, meranym podla bodu 5.2.2 doplnku 1 k tejto prilohe.

Musi sa zaznamenat ohybovy moment krku vyjadreny v Nm.

KRITERIUM KOMPRESIE HRUDNIKA (ThCC) A KRITERIUM VISKOZITY (V'C)

Kritérium kompresie hrudnika je ur¢ené absolitnou hodnotou deformdcie hrudnika vyjadrenou v mm a meranou
podla bodu 5.2.3 doplnku 1 k tejto prilohe.

Kritérium viskozity (V'C) sa vypocita ako okamzity vysledok kompresie a rychlosti prehnutia hrudnej kosti,
meranych podla bodu 6 a tiez bodu 5.2.3 doplnku 1 k tejto prilohe.
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4.1

5.1

5.2

6.1

6.2

KRITERIUM SILY POSOBIACE] NA STEHENNU CAST (FFC)

Toto kritérium je urcené kompresnym zataZenim vyjadrenym v kN, prendsanym axidlne na kazda stehennd kost
figuriny a meranym podla bodu 5.2.4 doplnku 1 k tejto prilohe, a dobou trvania tohto zatazenia vyjadrenou
v ms.

KRITERIUM KOMPRESNEJ SILY POSOBIACE] NA HOLENNU CAST (TCFC) A INDEX HOLENE (TI)

Kritérium kompresnej sily posobiacej na holennii kost je urcené kompresnym zatazenim (F) vyjadrenym v kN,
prendSanym axidlne na kazdd holennt kost figuriny a meranym podla bodu 5.2.4 doplnku 1 k prilohe IL

Index holene sa vypocita na zdklade ohybovjch momentov (M, a M) meranych podla bodu 5.1 pomocou
nasledujiceho vzorca:

TE= | Mi/M), | + | EJ(F), |

kde: M, = ohybovy moment okolo osi x
M, = ohybovy moment okolo osi y
M), = kriticky ohybovy moment, md byt 225 Nm
E, = kompresnd axidlna sila v smere osi z
(), = kritickd kompresnd sila v smere osi z, méd byt 39,5 kN
Moo=y (Mo + (My)?

Index holene sa vypocita pre vrch a spodok kazdej holene; F, sa vsak moéze merat pri jednej z oboch poloh.
Ziskand hodnota sa pouzije pri vypocte TI pre vrch a spodok Momenty M, a M, sa merajii samostatne pri
oboch polohéch.

POSTUP PRI VYPOCTE KRITERIA VISKOZITY (V*C) PRE FIGURINU HYBRID III

Kritérium viskozity V'C sa vypocita z okamzitého vysledku kompresie a rychlosti prehnutia hrudnej kosti. Obe
hodnoty sa odvodia z merania prehnutia hrudnej kosti.

Odozva prehnutia hrudnej kosti sa filtruje raz pri CFC 180. Kompresia v ¢ase t sa vypocita z tohto filtrovaného
signdlu ako:

Rychlost prehnutia hrudnej kosti v Case t sa vypocita z filtrovaného prehnutia ako:

8 X (Dt 1) - Die-1)) - (Der 2) - Die-2)
126t ’

Vi =

kde D, je prehnutie v case t v metroch a Ot je casovy interval v sekunddch, medzi meraniami prehnutia.
Max1malna hodnota &t je 1,25 x 10 sekiind. Postup vypoctu je zndzorneny na nasledujicom diagrame.
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Namerané prehnutie

D (®)

Filtrovanie pri CFC 180

Vypocet rjchlosti prehnutia

\'

(®)

Vypocet kompresie

C

(®)

Vypocet kritéria viskozity v Case t

(V*Q), = L3x(V, xC,)

Stanovenie maximdlnej hodnoty

(V*C)vax) = max [(V*C)y]
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Doplnok 3
USPORIADANIE A INSTALOVANIE FIGURINY A NASTAVENIE ZADRZIAVACICH SYSTEMOV

1. USPORIADANIE FIGURIN

1.1 Samostatné sedadld

Rovina symetrie figuriny sa musi zhodovat s vertikdlnou strednou rovinou sedadla.

1.2 Predné lavicové sedadlo
1.2.1  Vodi¢

Rovina symetrie figuriny musi lezat vo vertikdlnej rovine prechddzajicej cez stred volantu a rovnobeznej
s pozdlznou strednou rovinou vozidla. Ak je poloha sedenia urCend tvarom lavice, také sedadlo sa musi
povazovat za samostatné sedadlo.

1.2.2 Krajny cestujiici

Rovina symetrie figuriny cestujiiceho musi byt symetrickd s rovinou figuriny vodica vo vzfahu k pozdiznej
strednej rovine vozidla. Ak je poloha sedenia uréend tvarom lavice, také sedadlo sa musi povazovat za
samostatné sedadlo.

1.3 Lavicové sedadlo pre cestujiicich vpredu (okrem vodica)

Roviny symetrie figuriny sa musia zhodovat so strednymi rovinami poloh sedenia definovanymi vyrobcom.
2. INSTALOVANIE FIGURIN

2.1 Hlava

Priecna pristrojovd doska hlavy musi byt horizontdlna s toleranciou 2,5°. Aby sa vyrovnala hlava testovacej
figuriny vo vozidlich so zvislymi sedadlami bez nastavitelnych operadiel, musi sa postupovat nasledovne.
Najprv sa nastavi poloha bodu ,H* v rdmci limitov stanovenych v bode 2.4.3.1 tohto doplnku, aby sa vyrovnala
prie¢na pristrojovd doska hlavy testovacej figuriny. Ak nie je eSte priecna pristrojovd doska hlavy vyrovnand,
potom sa nastavi uhol panvy testovacej figuriny v rdmci limitov stanovenych v bode 2.4.3.2 tohto doplnku. Ak
nie je este priecna pristrojova doska hlavy ani potom vyrovnand, nastavi sa krénd konzola testovacej figuriny na
minimdlnu  hodnotu potrebnd na zabezpeCenie horizontdlnej polohy priecnej pristrojovej dosky hlavy
s toleranciou 2,5°.

2.2 Ramend

2.2.1 Hornd cast ramien testovacej figuriny predstavujiicej vodica, musi byt voci trupu nastavend tak, aby ich osi boli
¢o mozno najblizsie k vertikdlnej rovine.

2.2.2 Hornd Cast ramien testovacej figuriny predstavujiicej cestujiiceho sa musi dotykat operadla sedadla a bokov
trupu.

2.3 Ruky

2.3.1 Dlane testovacej figuriny predstavujiicej vodica sa musia dotykat vonkajsej Casti venca volantu v jeho horizon-
tdlnej osi. Palce musia byt poloZené na venci volantu a musia byt Iahko paskou uchytené na venci volantu tak,
ze ked je ruka testovacej figuriny tlacend smerom hore silou minimilne 9 N a maximdilne 22 N, uvolni sa
paska uchytévajiica ruku na venci volantu.

2.3.2  Dlane testovacej figuriny predstavujicej cestujiiceho sa musia dotykat vonkajsej strany stehien. Malicek sa musi
dotykat caltnenia sedadla.

2.4 Trup

2.4.1 Vo vozidlich vybavenych lavicovymi sedadlami sa musi hornd Cast trupu testovacich figurin predstavujicich
vodica a cestujiceho dotykat operadla sedadla. Strednd sagitélna rovina figuriny predstavujiicej vodica musi byt
vertikilna a rovnobeznd s pozdfznou osou vozidla, a musi prechddzat stredom venca volantu. Stredna sagltalna
rovina figuriny predstavujiicej cestujiiceho musi byt vertikdlna a rovnobeznd s pozdiznou osou vozidla, a musi
byt od pozdlZnej osi vozidla rovnako vzdialend ako strednd sagitdlna rovina figuriny predstavujicej vodica.

2.42 Vo vozidlich vybavenych jednotlivymi sedadlami sa musi hornd cast trupu testovacich figurin predstavujticich
vodi¢a a cestu]uceho dotykat operadla sedadla. Strednd sagitdlna rovina figuriny predstavujicej vodica
a cestujticeho musi byt vertikdlna a musi sa zhodovat s pozdlznou osou jednotlivého sedadla.
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2.43  Dolnd cast trupu
2431 B od ,H"

Bod ,H“ testovacich figurin predstavujicich vodica a cestujiceho sa musi zhodovat v rozmedzi 13 mm
u vertikdlnych rozmerov a 13 mm u horizontdlnych rozmerov, s bodom nachddzajacim sa 6 mm pod
polohou bodu ,H* mechanizmu s tym, Ze dlzky segmentov stehna a holene pouzivanych na vypocet bodu
,H* sa musia nastavit na 414 a 401 mm, namiesto 432 resp. 417 mm.

2432 Uholpanvy

S pouzitim meradiel (') uhlu panvy vloZenych do meracicho otvoru bodu ,H* figuriny, uhol namerany od
horizontdly na 76,2 mm plochom povrchu meradla musi byt 22,5° £ 2,5°.

25  Nohy

2.5.1 Horné casti noh testovacej figuriny predstavujiicej vodica a cestujiceho musia spocivat na Caltneni sedadla
takou plochou, akii umoznuje umiestnenie nohy. Pociato¢nd vzdialenost medzi vonkajsimi plochami ramien
kolennej vidlice musi byt 270 mm * 10 mm.

2,52V rozumnom rozsahu musi byt lavd noha figuriny predstavujiicej vodica a obe nohy ﬁgunny predstavujicej
cestujiiceho vo vertikdlnych pozdfznych rovinich. V rozumnom rozsahu musi byt pravd noha figuriny
predstavu ticej vodica vo vertikdlnej pozdiznej rovine. V stlade s bodom 2.6 je pripustné konecné nastavenie
umiestnenia chodldlel pre rozne konflgurac1e priestoru pre cestujtcich.

2.6 Chodidl4

2.6.1 Pravé chodidlo testovacej figuriny predstavujicej vodica musi spocivat na nestlacenom akcelerdtore, pricom je
pata na najzadnejSom mieste povrchu podlahy v rovine peddlu. Ak chodidlo neméze byt umiestnené na
akceleracnom peddle, musi sa umiestnit kolmo k holennej kosti a ¢o mozno najviac dopredu v smere osi
pedéla priom je pita na najzadnej§om mieste povrchu podlahy. Pita Tavého chodidla musi byt' umiestnend ¢o
mozno najviac vpredu a musi spocivat na podlahe. Lavé chodidlo musi byt umiestnené o mozno najrovnejsie
na doske pre nozné ovladace. Pozdfzna os Tavého chodidla musi byt umiestnend ¢o moZno najviac rovnobezne
s pozdiznou osou vozidla.

2.6.2  Pity oboch chodidiel testovacej figuriny predstavujicej cestujiccho musia byt umiestnené ¢o mozno najviac
vpredu a musia spocivat na podlahe Obe chodidld musia byt umiestnené ¢o mozno najrovnejsie na doske pre
nozné ovlidace. Pozdlzna os chodidiel musi byt umiestnend ¢o mozno najviac rovnobezne s pozdznou osou

vozidla.
2.7 Instalované meracie pristroje nesmi v ziadnom pripade ovplyviiovat pohyb figuriny pocas narazu.
2.8 Teplota figurin a systému meracich pristrojov sa musi ustdlit pred testom a musi sa udrziavat pokial mozno

v rozsahu medzi 19 °C a 22 °C.

2.9 Odev figuriny

2.9.1  Figuriny vybavené pristrojmi sa oble¢t do tvarovo prisposobeného bavlneného natahovacieho prddla s kratkymi
rukdvmi a nohavicami siahajiicimi do pol Iytok, 3pecifikovaného v FMVSS 208, vykresy 78051-292 a 293
alebo ich ekvivalentu.

2.9.2  Obuv velkosti 11EE, $pecifikovand v FMVSS 208, vykresy 78051-294 (lavd) a 78051-295 (pravd) alebo ich
ekvivalent, sa obuje na kazdé chodidlo testovacich figurin.

3. NASTAVENIE ZADRZIAVACEHO SYSTEMU

S testovacou figurinou v jej urCenej polohe sedenia, ako je 3pecifikované prislusnymi poziadavkami bodov 2.1
az 2.6, umiestni sa pds okolo testovacej figuriny a zapne sa v zdpadke. Odstrdnia sa vSetky uvolnenia brusného
pasu. Potiahne sa hornd cast trupu pricom sa odvija popruh z navijaca a znovu sa navinie; tito ¢innost sa
opakuje Styrikrdt. Na brusny pds sa pouzije tahové zataZenie od 9 do 18 N. Ak je pdsovy systém vybaveny
napinacim a uvolfiovacim zariadenim, ramenny pds na hornej Casti trupu sa maximdlne uvolni tak, ako to
odporti¢a vyrobca pre normdlne pozitie vozidla v prirucke majitela. Ak pdsovy systém nie je vybaveny
napinacim a uvolfiovacim zariadenim, nadbyto¢nd cast popruhu v ramennom pdse sa navinie navijacou silou
navijaca.

(") Pokial sa pre tito polozku neprijmi medzindrodné normy, musia sa pouZit meradld zhodné s GM vykresom 78051-532, referencnd
Cast 572.
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Doplnok 4
POSTUP TESTU S VOZIKOM
1. INSTALACIA A POSTUP TESTU

1.1 Vozik

Vozik musi byt konstruovany tak, aby nevykazoval Ziadnu trvald deformdciu po teste. Musi byt vedeny tak, aby
pocas ndrazovej fazy nepresiahla odchylka 5° vo vertikilnej rovine a 2° v horizontdlnej rovine.

1.2 Stav konstrukcie
1.2.1 Vseobecne

Testovand konstrukcia musi reprezentovat sériovi vyrobu prislusného vozidla. Niektoré komponenty sa mozu
nahradit alebo odstrdnit tam, kde takdto ndhrada alebo odstrdnenie nemd zjavny vplyv na vysledky testu.

1.2.2 Nastavenie

Nastavenie musi zodpovedat nastaveniu uvedenému v bode 1.4.3 doplnku k tejto Prilohe, bertic do tvahy bod
1.2.1 vyssie.

1.3 Pripevnenie konStrukcie
1.3.1 Konstrukcia sa musi pevne pripevnit na vozik tak, aby pocas testu nenastal Ziadny posun.

1.3.2 Met6da pouzitd na uptitanie konstrukcie k voziku nesmie mat vplyv na pevnost kotvovych dchytiek sedadiel
alebo zadrziavacich systémov a nesmie sposobit akékolvek abnormdlne deformdcie konstrukcie.

1.3.3 Odporucené pripeviiovacie zariadenie je také, pri ktorom konstrukcia spociva na podperich umiestnenych
priblizne v osiach kolies alebo, ak je to mozné, je konstrukcia s vozikom spojend zdvesnym systémom.

1.3.4 Uhol medzi pozdiznou osou vozidla a smerom pohybu vozika musi byt 0° £ 2°.

1.4  Figuriny

Figuriny a ich umiestnenie musi spliiat $pecifikicie uvedené v bode 2 doplnku 3.

1.5 Meracie pristroje
1.5.1 Spomalenie konstrukcie

Poloha snimacov merajiicich spomalenie kontrukcie pocas narazu musi byt rovnobeznd s pozdiznou osou vozika
podla specifikdcii Doplnku 5 (CFC 180).

1.5.2 Merania vykonané na figurinach

Vsetky merania potrebné na kontrolu urcenych kritérif si stanovené v bode 5 prilohy L

1.6 Deceleracnd krivka konstrukcie

Decelera¢nd krivka konstrukcie pocas fizy ndrazu md byt takd, aby sa krivka zndzorfujica ,zmenu rychlosti
v zdvislosti na Case“ ziskand integriciou v Ziadnom bode neliSila o viac nez £+ 1 m/s od referencnej krivky
prislusného vozidla, zndzoriujicej ,zmenu rychlosti v zavislosti na Case®, ako je definované na obrazku 1 tohto
doplnku. Posun vzhladom na casovd os referencnej krivky sa moze pouzit na ziskanie Struktiry rychlosti vo
vndtri koridoru.

1.7 Referen¢nd krivka delta V = f(t) prislusného vozidla

Této referencnd krivka sa ziska integraciou deceleracnej krivky prislusného vozidla pri teste ¢elného ndrazu proti
bariére, ako je uvedené v bode 6 doplnku 1 k tejto prilohe.
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1.8. Ekvivalentnd metéda

Test sa mozZe vykonat niektorou inou metdédou nez je spomalovanie vozika za predpokladu, Ze takd metdda
splna poziadavky tykajiice sa rozsahu zmeny rychlosti popisanej v bode 1.6.

Obrdzok 1

Ekvivalentnd krivka — tolerantné pdsmo krivky V = ft)

Referen¢né krivka / v

e 1 /
mfs vozidlo proti barlere\\/y y L
_

7/
Zmena rychlosti 4

/ +1mfs

Cas(t) s
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

2.1

Doplnok 5
TECHNIKA MERANIA PRI TESTOCH: PRfSTRO]OVE VYBAVENIE

DEFINICIE

Udajovy kandl
Udajovy kandl obsahuje celé pristrojové vybavenie od snimaca (alebo viacndsobnych snimacov, ktorych

vystupy st zlicené niektorym Specifikovanym sposobom), az po akékolvek analytické postupy, ktoré mozu
menit kmitoctovy obsah alebo amplitidovy obsah tdajov.

Snima¢

Prvé zariadenie v idajovom kandli pouzivané na zmenu fyzickej veli¢ciny na meratelnd druhotni velicinu (ako
je elektrické napatie), ktord moze spracovdvat zvysnd cast kandlu.

Amplitidovd trieda kandlu: CAC

Oznacenie tdajového kandla, ktoré znamend, Ze kandl splfia urcité amplitidové charakteristiky 3pecifikované
v doplnku. Cislo CAC je numericky rovné hornému limitu meracicho rozsahu.

Charakteristické kmitoéty F,, F, F,

Tieto frekvencie st definované na obrdzku 1.

Kmitoctovd trieda kandlu: CFC

Kmito¢tovd trieda kandlu je urcend ¢&islom, ktoré vyjadruje, Ze odozva kmitoctu kandlu lezi v rdmci limitov
$pecifikovanych na obrazku 1. Toto &islo a hodnota kmitoctu F, v Hz sa numericky rovnaji.

Koeficient citlivosti

Strmost priamky reprezentujiicej najvicSie prisposobenie sa kalibracnym hodnotdm, stanovenym metodou
najmensich $tvorcov v rdmci amplitidovej triedy kandlu.

Kalibraény faktor tdajového kandlu

Strednd hodnota koeficientov citlivosti vycislend pre kmitocty, ktoré st rovnomerne rozmiestnené na
logaritmickej stupnici medzi F, a 0,4 F,.

Chyba linedrnosti

Pomer maximélneho rozdielu, vyjadreny v percentdch, medzi kalibracnymi hodnotami a zodpovedajiicimi
hodnotami od¢itanymi z priamky definovanej v bode 1.6 pri hornom limite amplitidovej triedy kandlu.

Citlivost prechodu

Pomer vystupného signdlu k vstupnému signalu, ked' sa snimac¢ budi kolmo k meracej osi. Je vyjadrend ako
percento citlivosti pozdlZ meracej osi.

Fizové asové oneskorenie

Fazové casové oneskorenie ddajového kandlu sa rovnd fizovému oneskoreniu (v radidnoch) sinusového
signalu, delenému uhlovym kmito¢tom toho signdlu (v radidnoch/s).

Prostredie

V danom momente sihrn vSetkych vonkajsich podmienok a vplyvov, ktorym je vystaveny tdajovy kandl.
POZIADAVKY NA VYKON

Chyba linedrnosti

Absoliitna hodnota chyby linedrnosti idajového kandlu pri akejkolvek frekvencii v CFC sa musi rovnat alebo
musi byt mensia nez 2,5 % hodnoty CAC v celom meracom rozsahu.
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2.2

23

2.4

2.4.1

2.4.2

2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.2.1

2.6.2.1.1

2.6.2.1.2

2.6.2.1.3

2.6.2.2

2.6.2.2.1

2.6.2.3

Amplitdda vo vztahu ku kmitoctu

Kmito¢tovd odozva tidajového kandlu musi lezat v rdmci limitujicich kriviek uvedenych na Obrazku 1. Nula
¢iary dB je stanovend kalibra¢nym faktorom.

Fizové asové oneskorenie

Musi byt stanovené fizové Casové oneskorenie medzi vstupnym a vystupnym signdlom uddajového kandlu,
a nesmie sa menit o viac nez 0,1 F s medzi 0,03 F, aF,.

Casovd zédkladiia
Musi sa zaznamenat Casovd zakladna a musi byt asponi 10 ms s presnostou 1 %.
Relativne Casové oneskorenie

Relativne Casové oneskorenie medzi signilom dvoch alebo viacerych tdajovych kandlov, bez ohladu na ich
kmitoctovt triedu, nesmie presiahnut 1 ms s vyli¢enim oneskorenia sposobeného fizovym posuvom.

Dva alebo viaceré kandle, ktorych signdly s zlicené, musia mat rovnakd kmitoctovii triedu a nesmii mat

Tdto poziadavka plati pre analégové signdly ako aj pre synchronizované impulzy a digitdlne signaly.

Prechodovi citlivost snimaca

Prechodova citlivost snimaca musi byt mensia nez 5 % v kazdom smere.

Kalibricia
Vseobecne

Udajovy kandl by sa mal kalibrovat aspofi raz za rok podla referencného vybavenia na ziklade znimych
noriem. Pouzitd metdda porovndvania s referenénym vybavenim nesmie sposobit chybu vicsiu nez 1 % CAC.
Pouzitie referencného vybavenia je limitované kmitoctovym rozsahom, na ktory bolo kalibrované. Subsystémy
udajového kandla sa mozu vyhodnocovat jednotlivo a vysledky mozu byt premietnuté v presnosti celkového
udajového kandla. Toto sa moZze napriklad vykonat elektrickym signalom zndmej amplitidy, simulujicim
vystupny signdl snimaca, ktory umoziiuje vykonanie kontroly koeficientu zosilnenia udajového kandlu, bez
snimaca.

Presnost referencného vybavenia pre kalibrdciu
Presnost referencného vybavenia pre kalibraciu musi certifikovat alebo potvrdit oficidlny metrologicky orgén.
Statickdkalibrdcia
Zrychlenia

Odchylky musia byt mensie nez + 1,5 % CAC.
Sily

Odchylky musia byt mensie nez + 1 % CAC.
Posuvy

Odchylky musia byt mensie nez + 1 % CAC.
Dynamickdkalibrdcia
Zrychlenia

Odchylka v referencnych zrychleniach vyjadrend ako percento CAC musi byt mensia nez + 1,5 % CAC do
400 Hz, £+ 2 % CAC medzi 400 Hz a 900 Hz a £ 2,5 % CAC nad 900 Hz.

Cas

Relativna odchylka v referencnom ¢ase musi byt mensia nez 107
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2.6.3

2.6.4

2.7

2.8

4.1

4.2

4.3

Koeficient citlivosti a odchylka linedrnosti

Koeficient citlivosti a odchylka linedrnosti sa musia stanovit na zdklade merania vystupného signdlu tidajového
kandla, vo vztahu k zndmemu vstupnému signalu pre rozne hodnoty tohto signdlu. Kalibrovanie informacné-
ho kandla musi pokryvat cely rozsah amplitidovej triedy.

Pre dvojsmerné kandle sa musia pouzit kladné aj zdporné hodnoty.

Ak kalibra¢né zariadenie nemdze vyprodukovat pozadovany vstupny signdl kvoli nadmerne vysokym
kvantitativnym meranym hodnotdm, kalibrovanie sa musi vykonat v rdmci limitov kalibra¢nych noriem
a tieto limity sa musia zaznamenat v testovom protokole.

Uplny ddajovy kandl sa musi kalibrovat pri kmitocte alebo pri $kile kmitoctov s charakteristickymi
hodnotami medzi F a04F,

Kalibrovanie kmitoctovej odozvy

Fazové a amplitidové krivky odozvy v zdvislosti na kmitocte sa stanovia na zdklade merania fizy a amplitady
vystupnych signdlov tdajového kandla, vo vztahu k zndmemu vstupnému signdlu pre rézne hodnoty tohto
signalu meniace sa od F, do 10 ndsobku CFC alebo 3000 Hz podla toho, ktord hodnota je niZsia.

Vplyvy prostredia

Na identifikdciu vplyvov prostredia (ako st elektrické alebo magnetické toky, prenosové charakteristiky kébla,
atd.) by sa mala vykondvat pravidelnd kontrola. Toto sa moze napriklad robit tak, Ze sa zaznamenaji vystupy
nédhradnych kandlov, vybavenych snimac¢mi figuriny. Ak sa ziskaji vyrazné vystupné signdly, je potrebné
vykonat korekciu napriklad vymenou kablov.

Vyber a uréenie ddajového kandlu
CAC a CFC definuju tdajovy kandl.

CAC musi byt 1., 2. alebo 5. mocninou ¢&isla desat.

MONTAZ SNIMACOV

Snimace musia byt uchytené pevne tak, aby ich zdznamy boli ¢o mozno najmenej ovplyvnitelné vibraciami.
Akékolvek montdz, ktord md najnizgiu kmitoctovi odozvu rovnajicu sa asponl 5 ndsobku kmitoctu F,
uvazovaného udajového kandla, sa bude povazovat za platnd. Najmid akceleracné snimace by sa mali
montovat tak, Ze pociato¢ny uhol skuto¢nej osi merania a zodpovedajicej osi referencného osového systému
nie je vacsi nez 5°, pokial sa nevykond analytické alebo experimentdlne hodnotenie vplyvu montdze na
zberané tidaje. Ked sa maji merat viacosové zrychlenia v bode, kazdd os snimaca by mala prechddzat vo
vzdialenosti do 10 mm od tohto bodu, a tazisko seizmickej hmotnosti kazdého akcelerometra by malo lezat
do 30 mm od tohto bodu.

7ZAZNAMENAVANIE

Analdgovy magneticky registraény pristroj

Rychlost pasky by mala byt stabilnd a mala by sa li$it maximalne 0,5 % od pouzitej rychlosti pasky. Pomer
uzitoéného signdlu k sumu nemd byt mensi nez 42 dB pri maximadlnej rychlosti pasky. Celkové harmonické
skreslenie md byt mensie nez 3 % a chyba linedrnosti md byt mensia nez 1 % meracieho rozsahu.

Digitdlny magneticky registraény pristroj

Rychlost pasky by mala byt stabilnd a mala by sa li§it maximédlne 10 % od pouzitej rychlosti pasky.

Registrany pristroj s papierovou paskou

V pripade priameho zapisovania tdajov by rychlost papiera mala byt aspoii jeden a pol ndsobkom disla
vyjadrujiceho F, v Hz. V ostatnych pripadoch by rychlost papiera mala byt takd, aby sa dosiahol ekvivalentny
vysledok.
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5 SPRACOVANIE UDAJOV
5.1 Filtrovanie
Filtrovanie zodpovedajice kmitoctom tdajového kandlu sa moze vykonat bud pocas zaznamendvania alebo
spracovévanie ddajov. Pred zdznamom by sa vsak malo vykonat analogické filtrovanie pri vyssej tirovni nez
CFC, aby sa vyuzilo aspon 50 % dynamického rozsahu registracného pristroja a aby sa zniZilo riziko
vysokych kmitoctov zasycujicich registracny pristroj alebo sposobujucich iné chyby v digitalizacnom procese.
5.2 Digitalizicia
5.2.1 Vzorkovaci kmitocet by mal byt rovny aspon 8 F,. V pripade analégového registracného pristroja, ked s
zdznamové a odcitavacie rychlosti rozne, sa vzorkovaci kmitocet deli pomerom rychlosti.
5.22 Amplitiidovd rozliSitelnost
Velkost digitdlnych slov by mala byt aspon 7 bitov a paritny bit.
6 PREZENTACIA VYSLEDKOV
Vysledky by sa mali prezentovat na papieri rozmeru A4 (210 x 297 mm). Vysledky prezentované ako
diagramy by mali mat stupnicu osi v takych meracich jednotkich, ktoré by zodpovedali ndsobku zvolenej
jednotky (napr. 1, 2, 5, 10, 20 mm). Mali by sa pouzit jednotky SI s vynimkou rychlosti vozidiel, kde sa
moze pouzit km/h a zrychlenia, kde sa vzhladom k ndrazu moze pouzit g, pricom g = 9,81 m/s%.
Obrdzok 1
Krivka kmito¢tovej odozvy
dB
|
a c
0 ==
-10 g
-20
-30 s
- . »
—40 -
L
20 log 10

F, F, Fu Frekvencia (Hz)



172

Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

13[zv. 18

1.1

1.2

1.3

1.4

Doplnok 6
URCENIE DEFORMOVATELNE] BARIERY

SPECIFIKACIE KOMPONENTOV A MATERIALOV

Rozmery bariéry si zndzornené na obrizku 1 tohto doplnku. Rozmery jednotlivych komponentov bariéry st
uvedené nasledujiicom zozname.

Hlavny vostinovy blok

Rozmery Vsetky rozmery s moznou toleranciou * 2,5 mm
Vyska: 650 mm (v smere osi pasov vostiny)

Sirka: 1000 mm

Hibka: 450 mm (v smere osi buniek vostiny))

Materidl Hlinik 3003 (ISO 209, cast 1)

Hrabka folie: 0,076 mm

Rozmer bunky: 19,14 mm

Hustota: 28,6 kg/m’

Medza deformdcie: 0,342 MPa + 0 % — 10 % ()

(") V silade s certifikacnym postupom uvedenom v bode 2.

Néraznikovy prvok

Rozmery Vsetky rozmery s moznou toleranciou £ 2,5 mm
Vyska: 330 mm (v smere osi pasov vostiny))

Sirka: 1000 mm

Hibka: 90 mm (v smere osi buniek vostiny))

Materidl Hlinik 3003 (ISO 209, cast 1)

Hrabka folie: 0,076 mm

Rozmer bunky: 6,4 mm

Hustota: 82,6 kg/m’

Medza deformécie: 1,711 MPa + 0 % — 10 % (")

(") V stlade s certifikacnym postupom uvedenom v bode 2.

Oporny plech

Rozmery

Vyska: 800 mm * 2,5 mm
Sirka: 1000 mm * 2,5 mm
Hrabka: 2 mm + 0,1 mm

Plitovany plech

Rozmery

Vyska: 1700 mm * 2,5 mm
Sirka: 1000 mm * 2,5 mm
Hrabka: 0,81 mm * 0,07 mm

Materidl Hlinik 5251/5052 (ISO 209, cast 1)
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2.4

Néraznikovy Celny plech

Rozmery

Vyska: 330 mm £ 2,5 mm

Sirka: 1000 mm #* 2,5 mm

Hrabka: 0,81 mm + 0,07 mm

Materidl Hlinik 5251/5052 (ISO 209, cast 1)
Spojivo

Pouzitym spojivom by mal byt dvojzlozkovy polyuretdn (ako napr. Ciba-Geigy XB5090/1 Zivica s vytvrdzovadlom
XB5304, alebo jej ekvivalent).

CERTIFIKACIA HLIN{KOVE] VOSTINY
Uplny testovaci postup pre certifikiciu hlinfkovej vostiny je dany v NHTSA TP-214D. Nasledujice body st

zhrnutim postupu, ktory by sa mal pouzivat pre materidly Celnej ndrazovej bariéry, pricom tieto materidly by
mali mat medzu deformdcie 0,342 MPa resp. 1,711 MPa.

Umiestnenie vzorky

K zabezpeceniu rovnomernosti medze deformdacie na celej ¢elnej stene bariéry, sa musi vybrat osem vzoriek zo
§tyroch poloh rovnomerne rozmiestnenych na vostinovom bloku. Aby bol blok certifikovany, musi sedem z tychto
osmich vzoriek splnat poziadavky na medzu deformdcie uvedené v nasledovnych bodoch.

Umiestnenie vzoriek zavisi na velkosti vostinového bloku. Za prvé, styri vzorky, kazdd s rozmermi 300 mm x 300
mm x 50 mm sa musia odrezat z materidlu z Cela bloku bariéry. Obrdzok 2 ukazuje ako umiestnit tieto Casti
v ramci vostinového bloku. Kazdd z tychto vacsich vzoriek sa musi rozrezat na vzorky potrebné na certifikacné

testovanie (150 mm x 150 mm x 50 mm). Certifikicia musi byt zaloZend na testovani dvoch vzoriek z kazdého
zo Styroch takychto umiestneni. Ostatné dve si moze zvolit Ziadatel.

Rozmer vzorky

Na testovanie sa musia pouzit vzorky nasledovného rozmeru:
Dfzka: 150 mm * 6 mm

Sirka: 150 mm + 6 mm

Hrabka: 50 mm * 2 mm

Steny netplnych buniek v blizkosti okraja vzorky musia byt orezané takto:

v smere L% polovica dlzky steny jednej susednej bunky (v smere pasu) sa musi ponechat na oboch koncoch
vzorky (pozri obrdzok 3).

Meranie plochy

Dizka vzorky sa musi merat v troch polohdch, 12,7 mm od kazdého konca a v strede, a musi sa zaznamenat ako
L1, L2 a L3 (obrdzok 3). Tym istym sposobom sa musi merat Sirka a musi sa zaznamenat ako W1, W2 a W3
(obrazok 3). Tieto merania sa musia vykonat na osi hrubky. Plocha deformécie sa musi potom vypocitat ako:

(LL+12413) (W14+W2+W3)
3 3

Deformacnd rychlost a vzdialenost

Vzorka musi byt deformovand pri rychlosti minimdlne 51 mm/min a maximdlne 7,6 mm/min. Minimilna
deformacnd vzdialenost je 16,5 mm.
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2.5 Zber ddajov

Hodnoty sily vo vztahu k tidajom o vychylke sa zberaji bud analégovym alebo digitilnym sposobom pre kazdii
testovantl vzorku. Ak sa zberaji anal6gové tidaje, potom musi byt mozné pouzit prostriedky meniace tieto tdaje
na digitdlne. V3etky digitdlne ddaje sa musia zberat pri rychlosti minimélne 5 Hz (5 bodov za sekundu).

2.6 Stanovenie medze deformdcie

Ignoruju sa vietky tdaje pod 6,4 mm deformécie a nad 16,5 mm deformdcie. Zostdvajice tdaje sa rozdelia do
troch Casti alebo intervalov posuvu (n = 1,2,3) (pozri obrdzok 4) takto:

(1) 06,4-09,7 mm vratane,
(2) 09,7-13,2 mm okrem medznych hodnot,

(3) 13,2-16,5 mm vratane.
Priemer pre kazdd Cast sa zisti takto:

_ [F(n)1 + F(n)2 + ... F(n)m]

F(n) m=1, 2,3

kde m predstavuje pocet tidajovych bodov meranych v kazdom z troch intervalov. Medza deformdcie pre kazdd
Cast sa vypocita takto:

s(@:@:n: 1,23

2.7 Specifikicia medze deformicie vzorky

Aby vostinova vzorka bola certifikovand, musi spliat nasledujiice podmienky:
0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa pre materidl 0,342 MPa

1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa pre materidl 1,711 n = 1,2,3.

2.8 Specifikicia medze deformicie bloku

Testovat sa ma osem vzoriek zo §tyroch poloh, rovnomerne rozmiestnenych na bloku. Aby bol blok certifikovany,
sedem z Osmich vzoriek musi splnat Specifikiciu medze deformdcie, uvedend v predchddzajicom bode.

3 POSTUP PRI SPAJANI LEPENIM

3.1 Bezprostredne pred spojenim sa musia plochy spdjanych hlinikovych plechov starostlivo ocistit pouzitim vhodného
rozpustadla ako je 1-1-1 trichléretdn. Md sa pouzit aspont dvakrit alebo podla potreby tak, aby sa plochy zbavili
mastnych usadenim alebo usadenin necistot. Ocistend plocha sa musi obrisit zrnitym brasnym papierom o velkosti
120. Nema sa pouzivat kovovy/kremikovy karbidovy briisny papier. Plochy musia byt starostlivo obrisené a briisny
papier sa musi pocas Cinnosti pravidelne menit, aby sa zabrdnilo upchaniu, ktoré by mohlo viest k lestiacemu
ucinku. Po obrtseni sa musia plochy znovu starostlivo ocistit. Celkovo sa musia plochy istit rozptstadlom aspor
Styri krét. VSetok prach a usadeniny, ktoré st vysledkom procesu brisenia sa musia odstranit, pretoze by mohli
nepriaznivo ovplyvnit spdjanie.

3.2 Lepidlo by sa malo naniest len na jednu plochu, pricom sa pouZije rebrovany gumovy valéek. V pripadoch, ked ma
byt vostina spojend s hlinikovym plechom, sa lepidlo nanesie len na hlinikovy plech. Na povrch sa musi naniest
rovnomerne maximalne 0,5 kg/m? pricom je maximalna hribka vrstvy 0,5 mm.

4 KONSTRUKCIA

4.1 Hlavny vostinovy blok sa musi spojit s opornym plechom pomocou lepidla tak, aby boli osi buniek kolmé na
plech. Platovany plech sa musi spojit s celnou plochou vostinového bloku. Horné a dolné plochy platovaného
plechu nesmid byt spojené s hlavnym vostinovym blokom, ale musia byt k nemu umiestnené ¢o mozno
najtesnejsie. Plitovany plech musi byt lepidlom spojeny s opornym plechom na montdznych prirubach.
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Ndraznikovy prvok musi byt lepidlom spojeny s prednou ¢astou platovaného plechu tak, aby osi buniek boli kolmé
na plech. Dolnd cast ndraznikového prvku musi byt v jednej rovine so spodnou castou pldtovaného plechu.
Ndraznikovy Celny plech musi byt nalepeny na prednt cast ndraznikového prvku.

Naraznikovy prvok musi byt potom rozdeleny na tri rovnaké casti pomocou dvoch horizontdlnych drdziek. Tieto
drdzky musia byt vyrezané cez celd hlbku ndraznikovej Casti a musia byt rozmiestnené po celej $irke ndraznika.
Drézky musia byt vyrezané pomocou pilky; ich sirka musi byt zhodnd so Sirkou cepele a nesmie presiahnut 4,0
mm.

V montdznych prirubdch sa musia vyvitat hladké otvory (zndzornené na obrazku 5). Otvory musia mat priemer
9,5 mm. Pt otvorov sa musi vyvitat na hornej prirube, 40 mm od horného okraja priruby a pit v dolnej prirube,
40 mm od dolného okraja tejto priruby. Otvory musia byt vzdialené 100 mm, 300 mm, 500 mm, 700 mm a 900
mm od oboch okrajov bariéry. Vsetky otvory sa musia vitat s presnostou + 1 mm menovitej vzdialenosti.

MONTAZ

Deformovatelnd bariéra sa musi pevne pripevnit k okraju telesa vdziaceho minimilne 7 x 10* kg, alebo k nejakej
konstrukcii s flou spojenej. Pripojenie Cela bariéry musi byt také, aby sa vozidlo nedostalo do styku so Ziadnou
castou konstrukcie vo vzdialenosti vi¢sej nez 75 mm od hornej Casti plochy bariéry (okrem hornej priruby) pocas
ktorejkolvek etapy ndrazu (!). Prednd cast plochy s ktorou je spojend deformovatelnd bariéra, musi byt plochd
a suvisld po celej vyske a Sirke tejto Casti a musi byt vertikdlna + 1° a kolmd * 1° k osi rozbehovej dréhy. Plocha
uchytenia sa nesmie pocas testu posuntf o viac nez 10 mm. Ak je to potrebné, musi sa v zdujme zabrdnenia
posuvu beténového bloku pouzit doplnkové ukotvovacie alebo zachytdvacie zariadenie. Okraj deformovatelnej
bariéry musi byt zarovnany s okrajom beténového bloku primerane podla steny testovaného vozidla.

Deformovatelnd bariéra sa musi pripevnit na beténovy blok pomocou skrutiek, piatich v hornej montaznej prirube
a piatich v dolnej. Tieto skrutky musia mat priemer minimdlne 8 mm. Na hornych aj dolnych montdZznych
prirubdch sa musia pouzit ocelové svorkové pdsy (pozri obrazky 1 aZ 5). Tieto pdsy musia byt 60 mm vysoké
a 1000 mm Siroké s hribkou minimdlne 3 mm. Pif hladkych otvorov o priemere 9,5 sa musi vyvitat v oboch
pasoch tak, aby zodpovedali otvorom v montédznej prirube na bariére (pozri bod 4). V ndrazovom teste nesmie
zlyhat Ziadny upinaci pripravok.

Teleso, ktoré je vysoké od 925 mm do 1000 mm a jeho hibka je minimdlne 1000 mm, sa povazuje za teleso splhajice tito

poziadavku.
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Obrdzok 1

Deformovatelnd bariéra pre testovanie celného ndrazu
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Obrdzok 2

Umiestnenie vzoriek pre certifikiciu
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Obrdzok 3
Osi vostiny a merané rozmery
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Obrdzok 4
Deformacnd sila a posuv
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Obrdzok 5
Polohy otvorov pre montdZz bariéry
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Doplnok 7
CERTIFIKACNY POSTUP PRE DOLNU CAST NOHY A CHODIDLO FIGURINY

TEST NARAZOM NA HOLEN

Cielom tohto testu je meranie reakcie pokozky holene Hybridu III na sprivne uréené ndrazy kyvadla s tvrdou
¢elnou plochou.

Pouzije sa lavd a pravd zostava noh Hybridu Il od zdvesu kolennych kibov smerom nadol. Kazdd sa pevne
uchyti na upinacom pripravku.

Postup testu

Kazdd zostava nohy sa md pred testom udrziavat (namocend) 4 hodiny pri teplote 22 + 3 °C a relativnej
vlhkosti 40 + 30 %. Doba namdcania nezahffia Cas potrebny na dosiahnutie stabilnych podmienok.

Akcelerometer ndrazovej hlavice sa vyrovnd tak, aby jeho osi citlivosti boli rovnobeiné s pozdlznou osou
ndrazovej hlavice.

Pred testom sa ndrazovd plocha pokozky ocisti izopropylalkoholom alebo ekvivalentnym pripravkom a sticasne
sa oCisti ¢elo ndrazovej hlavice.

Namontuje sa zostava nohy na upinaci pripravok v zdvese kolenného kibu ako je znizornené na obrdzku 1.
Upinaci pripravok sa pevne zabezpeci tak, aby zabranil posuvu pocas testu. Testovaci upinaci prfpravok j
konstruovany tak, aby pocas testu nenastal ziadny styk s ktoroukolvek castou zostavy nohy inou nez je cast
v bode upnutia. Ciara medzi zivesom kolenného kibu a stredom clenkového kibu méd byt vertikilna
v rozmedzi + 5°. Pred kazdym testom sa nastavi kolenny a clenkovy kib na rozsah 1,5 £ 0,5 g.

Tuh4 ndrazovd hlavica md mat hmotnost 5,0 + 0,2 kg vritane pristrojového vybavenia. Celo ndrazovej hlavice
ma mat polgul’ov;’r tvar s hlavnou osou horizontdlnou + 1° a kolmou na smer ndrazu. Polomer ndrazovej

plochy md byt 40 + 2 mm a $irka ndrazovej plochy aspoit 80 mm. Ndrazovd hlavica udrie na holen v strede
medzi zdvesom kolenného kibu a capom clenku pozdlz osi holene. Nérazova hlavica udrie na holen tak, aby
horizontdlna os ndrazovej hlavice lezala v rozmedzi 5° od horizontdly rovnobeznej so stehennym dynamome-
trickym simuldtorom v éase nula. Ndrazovd hlavica sa vedie tak, aby sa vylicil znatelnejsi bocny, vertikdlny
alebo rotacny pohyb v case nula.

Povoluje sa doba aspofi 30-tich mintit medzi ndslednymi testami na tej istej nohe.

Systém ziskavania tidajov vritane snimacov md byt zhodny so $pecifikiciami pre CFC 600, ako je uvedené
v doplnku 5 k tejto prilohe.

Specifikacia sily

Ked sa na kazdd holen narazi rychlostou 2,1 * 0,3 mfs v silade s bodom 1.3, ndrazovd sila, ktord je
vysledkom hmotnosti kyvadla a zrychlenia, md byt 2,3 + 0,3 kN.

TEST NARAZOM NA HORNU CAST CHODIDLA

Cielom tohto testu je meranie reakcie chodidla a ¢lenku Hybridu Il na sprdvne uréené ndrazy kyvadla s tvrdou
¢elnou plochou.

Pouzije sa lavd (86-5001-001) a prava (86-5001-002) zostava dolnej Casti ndh Hybridu 111, vybavené chodidlom
a clenkom, lavym (78051-614) a pravym (78051-615), vritane zostavy kolien. Na pripevnenie zostavy
kolenného kfbu (78051-16 Rev B) k testovaciemu upinaciemu pripravku sa pouZije dynamometricky simuldtor
(78051-319 Rev A).

Postup testu

Kazdd zostava nohy sa md pred testom udrziavat (namocend) 4 hodiny pri teplote 22 + 3 °C a relativnej
vlhkosti 40 + 30 %. Doba namdcania nezahfila ¢as potrebny na dosiahnutie stabilnych podmienok.
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23.2

2.3.2a

2.4

2.4.1

3.1

3.2

3.3

Pred testom sa ndrazovd plocha pokozky ocisti izopropylalkoholom alebo ekvivalentnym pripravkom a stcasne
sa oisti ¢elo ndrazovej hlavice.

Akcelerometer ndrazovej hlavice sa vyrovnd tak, aby jeho osi citlivosti boli rovnobezné so smerom ndrazu pri
kontakte s chodidlom.

Namontuje sa zostava nohy na upinaci pripravok tak, ako je zndzornené na obrazku la. Upinaci pripravok sa
pevne zabezpedi tak, aby zabranil posuvu pocas testu. Os stehenného dynamometrického simulatora (78051-
319) md byt vertikdlna v rozmedzi + 0,5°. Stojan sa nastavi tak, aby Ciara spdjajiica zdves kolenného klbu
a pripeviiovaciu skrutku ¢lenku bola horizontdlna + 3° s pitou spocivajiicou na dvoch vrstvich materidlu
s nizkym koeficientom trenia (PTFE). Zabezpeli sa, aby bolo ,miso“ holennej Casti umiestnené v blizkosti
kolenového konca holene. Clenok sa nastavi tak, aby bola rovina spodnej strany chodidla vertikdlna
v rozmedz{ + 3°. Pred kazdym testom sa nastavi kolenny a clenkovy kb na rozsah 1,5 * 0,5 g.

Tuhd ndrazova hlavica sa skladd z gule o priemere 50 £ 2 mm a ramena stojanu kyvadla o priemere 19 + 1
mm (pozri obrdzok 3a). Hmotnost gule je 1,25 + 0,02 kg vrdtane pristrojového vybavenia a ktorejkolvek Casti
ramena stojanu, ktord je v guli. Hmotnost ramena kyvadla je 285 = 5 g. Hmotnost akejkolvek rotujiicej Casti
horizontdlnou osou narazovej gule a osou rotdcie celého kyvadla ma byt 1250 + 1 mm. Nirazovd gula sa
montuje s horizontdlnou pozdlznou osou, ktord je kolmd na smer ndrazu. Kyvadlo udrie na spodnd cast
chodidla vo vzdialenosti 185 + 2 mm od spodku péty spocivajicej na tuhej horizontdlnej plosine tak, aby sa
horizontélna pozdlzna os ramena kyvadla neodchylila pri néraze o viac nez 1° od vertikdly. Ndrazovd hlavica sa
mé viest tak, aby sa vylucil znatelnejsi bocny, vertikdlny alebo rotacny pohyb v case nula.

Povoluje sa doba aspont 30-tich mintit medzi ndslednymi testami na tej istej nohe.

Systém ziskavania dajov vrtane snimacov md byt zhodny so 3pecifikiciami pre CFC 600, ako je popisané
v doplnku 5 k tejto prilohe.

Specifikicia sily

Ked sa na kazdé chodidlo narazi rychlostou 6,7 + 0,2 m/s v stilade s bodom 2.3, maximélny ohybovy moment
holene okolo osi y (My) md byt v rozmedzi od 100 Nm do 140 Nm.

TEST NARAZOM NA DOLNU CAST CHODIDLA

Cielom tohto testu je meranie reakcie pokozky chodidla Hybridu IIl na sprivne uréené ndrazy kyvadla s tvrdou
¢elnou plochou.

Pouzije sa lavd (86-5001-001) a prava (86-5001-002) zostava dolnej Casti ndh Hybridu III, vybavend chodidlom
a clenkom, lavym (78051-614) a pravym (78051-615), vritane zostavy kolien. Na pripevnenie zostavy
kolenného klbu (78051-16 Rev B) k testovaciemu upinaciemu pripravku sa pouzije dynamometricky simuldtor
(78051-319 Rev A).

Postup testu

Kazdd zostava nohy sa md pred testom udrziavat (namocend) 4 hodiny pri teplote 22 + 3 °C a relativnej
vlhkosti 40 £ 30 %. Doba namacania nezahffia Cas potrebny na dosiahnutie stabilnych podmienok.

Akcelerometer ndrazovej hlavice sa vyrovnd tak, aby jeho osi citlivosti boli rovnobeiné s pozdlznou osou
ndrazovej hlavice.

Pred testom sa ndrazovd plocha pokozky ocisti izopropylalkoholom alebo ekvivalentnym pripravkom a stcasne
sa oisti ¢elo ndrazovej hlavice.

Namontuje sa zostava nohy na upinaci pripravok tak, ako je zndzornené na obrdzku 1b. Upinaci pripravok sa
pevne zabezpedi tak, aby zabranil posuvu pocas testu. Os stehenného dynamometrického simulitora (78051-
319) md byt vertikdlna v rozmedzi + 0,5°. Stojan sa nastavi tak, aby Ciara spdjajiica zdves kolenného klbu
a pripeviiovaciu skrutku ¢lenku bola horizontdlna + 3° s pitou spocivajicou na dvoch vrstvich materidlu
s nizkym koeficientom trenia (PTFE). Zabezpeli sa, aby bolo ,miso“ holennej Casti umiestnené v blizkosti
kolenového konca holene. Clenok sa nastavi tak, aby bola rovina spodnej strany chodidla vertikdlna
v rozmedz{ + 3°. Pred kazdym testom sa nastavi kolenny a clenkovy kib na rozsah 1,5 = 0,5 g.
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3.3.6
3.3.7

3.4
3.4.1

Tuhd ndrazova hlavica sa skladd z gule o priemere 50 £ 2 mm a ramena stojanu kyvadla o priemere 19 £ 1
mm (pozri obrdzok 3a). Hmotnost gule je 1,25 + 0,02 kg vrdtane pristrojového vybavenia a ktorejkolvek Casti
ramena stojanu, ktord je v guli. Hmotnost ramena kyvadla je 285 + 5 g. Hmotnost akejkolvek rotujiicej Casti
horizontdlnou osou ndrazovej gule a osou roticie celého kyvadla md byt 1250 + 1 mm. Ndrazovd gula sa
montuje s horizontdlnou pozdlznou osou, ktord je kolmd na smer ndrazu. Kyvadlo udrie na spodnd cast
chodidla vo vzdialenosti 62 + 2 mm od spodku pity spocivajicej na tuhej horizontdlnej plosine tak, aby sa
horizontdlna pozdlzna os ramena kyvadla neodchylila pri ndraze o viac nez 1° od vertikaly. Ndrazova hlavica sa
mé viest tak, aby sa vylucil znatelnejsi bocny, vertikdlny alebo rotaény pohyb v case nula.

Povoluje sa doba aspoit 30-tich mintit medzi ndslednymi testami na tej istej nohe.

Systém ziskavania tdajov vritane snimacov, md byt zhodny so $pecifikdciami pre CFC 600, ako je uvedené
v doplnku 5 k tejto prilohe.

Specifikicia sily

Ked' sa na pitu kazdého chodidla narazi rychlostou 4,4 + 0,2 m/s v silade s bodom 3.3, maximdlne zrychlenie
ndrazovej hlavice ma byt 340 + 50 g.
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Obrdzok 1

Test ndrazom na holef - Specifikdcie nastavenia pri teste

Polomer = 40 + 2 mm

Nérazov4 hlavica
Upinaci pripravok

Rozmer A = Rozmer B
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Obrdzok 1a

Test ndrazom na horni Cast chodidla - Specifikicie nastavenia pri teste

vertikdlna rovina

12501 mm

1,25 = 0,05 kg
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185 + 2 mm

horizontélna rovina
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dve vrstvy materiélu s
nizkym koeficientom
trenia
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Obrdzok 1b

Test ndrazom na dolnd ¢ast chodidla - $pecifikicie nastavenia pri teste

vertikdlna rovina

1250 £ 1 mm

1,25 20,05 kg
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62 +2 mm

<
=

N
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Obrdzok 2

Test ndrazom na horni Cast chodidla - Specifikicie nastavenia pri teste

&ap s nizkym trenim

—_—p l— 16 £ 0,5 mm

1150 £ 1 mm

185 £ 2 mm
10 + 5 mm
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Obrdzok 3

Test ndrazom na dolnd ¢ast chodidla - $pecifikicie nastavenia pri teste

¢ap s nizkym trenim

—> [¢— 16 £0,5mm

1150 £ 1 mm

62 = 2 mm

\ 4 10 £ 5 mm
4 Q °© l
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Obrdzok 3a

Kyvadlovd ndrazové hlavica

Materiél: zliatina hlinika

Hmotnost’ ramena: 285+ 5 g +
Hmotnost’ nérazovej gule: 1250 + 20 g
q D !
0]
q D
loZisko s nizkym trenim o

19 £ 1 mm O/D trtibka
x 1,6 mm stena

akcelerometer .

@50 £2mm

1250 £ 1 mm

>
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235 mm menovity
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