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KOMISIJAS REGULA (EK) Nr. 1265/2007
(2007. gada 26. oktobris),

ar ko nosaka prasibas attalumam starp “gaiss—zeme” balss sakaru kanaliem Eiropas vienotaja gaisa

telpa

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOPIENU KOMISIJA,

nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 10.
marta Regulu (EK) Nr. 552/2004 par Eiropas gaisa satiksmes
parvaldibas tikla savietojamibu (savietojamibas regula) (!) un jo
Tpasi tas 3. panta 1. punktu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 10.
marta Regulu (EK) Nr. 549/2004, ar ko nosaka pamatu Eiropas
vienotas gaisa telpas izveidosanai (pamatregula) (3, un jo ipasi
tas 8. panta 2. punktu,

ta ka:

Pieaugot gaisa satiksmes apjomam Eiropas gaisa
satiksmes parvaldibas tikla (turpmak “EATMN?), radas
nepiecie$amiba uzlabot gaisa satiksmes parvaldibu. Lidz
ar to radas vajadziba veikt funkcionalus uzlabojumus,
pieméram, parskatit gaisa telpas sadalijumu sektoros,
kas savukart radija pieprasijumu péc loti augstu frekvencu

(VHF) papildu pieskiruma.

Bija sarezgiti apmierinat pieprasjumu pé VHF pieski-
ruma aeronavigacijas mobila radiosakaru dienesta
frekvencu josla 117,975 lidz 137 MHz, tapéc Starptau-
tiska Civilas aviacijas organizacija (turpmak “ICAO"),
nemot véra sadalita frekvencu spektra palielinaanas
un/vai frekvencu atkartotas izmantosanas ierobezojumus,
noléma samazinat attalumu starp kanaliem no 25 lidz
8,33 kHz.

Péc ICAO 1994. un 1995. gada pienemtajiem lémumiem
8,33 kHz attalumu starp kanaliem 1999. gada oktobri
ICAO EUR regiona ieviesa gaisa telpa virs 245. lidojumu
limena. Sakotngji 7 valstis ieviesa obligatu prasibu, lai
gaisa kugi bitu radioiekarta, kas piemérota 8,33 kHz
attalumam starp kanaliem, un vél 23 valstis ieviesa
§adu obligatu prasibu no 2002. gada oktobra.

() OV L 96, 31.3.2004., 26. Ipp.
() OV L 96, 31.3.2004., 1. Ipp.

(4)

(10)

Bija paredzams, ka pieprasijums péc VHF pieskiruma
arvien palielinasies, tapéc ICAO 2002. gada noléma
ieviest 8,33 kHz attalumu starp kandliem gaisa telpa
zem 245. lidojumu limenpa un ladza Eiropas Aeronaviga-
cijas drosibas organizaciju (Eurocontrol) parvaldit So ievie-
anas procesu. Péc tam Eurocontrol pastaviga komisija
ieteica no 2007. gada 15. marta ICAO EUR regiona
ieviest 8,33 kHz attalumu starp kandliem gaisa telpa
virs 195. lidojumu limena.

Turpmakajos gados gaidams pastavigs gaisa satiksmes
pieaugums, kas radis arvien lielaku pieprasijumu péc
VHF papildu pieskiruma. Tadgjadi 8,33 kHz attaluma
starp kanaliem ievieSana gaisa telpa virs 195. lidojumu
limepa bitu jauzskata vienigi par pirmo posmu, kura
iespgjamo paplasinasanu péc zinama laika naksies
izvertét, pamatojoties uz pienacigu darbibas, drosibas
un ekonomiskas ietekmes noveértéumu.

Saskana ar Regulas (EK) Nr. 549/2004 8. panta
1. punktu Eurocontrol ir pieskirtas pilnvaras izstradat
prasibas “gaiss—zeme” balss sakaru saskanotai ievie$anai,
pamatojoties uz samazinato 8,33 kHz attalumu starp
kanaliem. Sis regulas pamata ir zinojums, kas pilnvaro-
juma rezultata izstradats 2006. gada 12. oktobri.

Lai nodrosinatu savietojamibu, zemes un gaisa 8,33 kHz
balss sakaru sistémam jaatbilst kopé&am obligatam
darbibas prasibam.

Ipasu procediiru vienada piemérosana Eiropas vienotaja
gaisa telpa ir batisks priek$nosacijums savietojamibas un
vienmérigas darbibas nodrosinasanai.

Informacija par to, vai gaisa kugi spéj izmantot 8,33 kHz
attalumu starp kanaliem, bitu jaieklauj lidojuma plana,
jaapstrada un japarraida starp gaisa satiksmes vadibas
strukttirvienibam.

Sai regulai nebiitu jaattiecas uz militarim operacijam un
macibam, ka minéts Regulas (EK) Nr. 549/2004 1. panta
2. punkta.
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(11)  Vispargja pazinojuma par militariem jautdjumiem, kas
skar Eiropas vienoto gaisa telpu ('), dalibvalstis ir pazino-
jusas, ka tas savstarp&ji sadarbosies, ievérojot valstu mili-
taras prasibas, lai visi gaisa telpas izmantotaji visas dalib-
valstis pilniba un vienadi piemérotu gaisa telpas elastigas
izmantosanas koncepciju. Tadé] “gaiss—zeme” balss sakari
ar samazinato 8,33 kHz attalumu starp kanaliem jaievie$
visiem gaisa telpas izmantotajiem.

(12)  Tadu valsts gaisa kugu apkalposana, kuri piedalas vispa-
r&ja gaisa satiksmé un nav aprikoti ar iekartu, kas piemé-
rota 8,33 kHz attalumam starp kanaliem, var palielinat
gaisa satiksmes vadibas dienestu darba slodzi, ka ari
nelabveligi ietekmét EATMN jaudu un drosibas limeni.
Lai samazinatu $adu ietekmi, biitu jatiecas péc iespéjas
lielaku dalu valsts gaisa kugu aprikot ar iekartu, kas
piemérota 8,33 kHz attalumam starp kanaliem.

(13)  Valsts transporta gaisa kugi ir lielaka kategorija no valsts
gaisa kugiem, kas veido vispargjo gaisa satiksmi gaisa
telpa, uz kuru attiecas §1 regula. Tapéc $adu valsts gaisa
kugu aprikoana ar radioiekartu, kas piemérota 8,33 kHz
attalumam starp kanaliem, attiecigi jauzskata par priori-
tati.

(14)  Tehnisku vai finansialu ierobezojumu dé] dalibvalstim var
nebiit iespgjas aprikot atsevisku kategoriju valsts gaisa
kugus ar radioiekartu, kas piemérota 8,33 kHz atta-
lumam starp kanaliem. Par $adiem gadijumiem jainformé
Komisija.

(15) Lai saglabatu attiecigu drosibas limeni, aeronavigacijas
pakalpojumu sniedzgjiem bitu jaizstrada plani tadu valsts
gaisa kugu apkalposanai, kurus nav iesp&ams aprikot ar
radioiekartu, kas piemérota 8,33 kHz attadlumam starp
kanaliem.

(16)  Lai saglabatu vai uzlabotu pasreizgjo darbibas drosibas
limeni, dalibvalstim janodrosina, ka attiecigie nozares
dalibnieki veic dro$ibas novértéjumu, tostarp apdraudé-
juma apzinasanu, riska novértéjumu un mazinasanu. Lai
Sos procesus saskanoti ieviestu sistémas, uz kuram
attiecas 81 regula, ir nepiecieSams noteikt ipasas drosibas
prasibas visam savietojamibas un darbibas prasibam.

(17)  Saskana ar Regulas (EK) Nr. 552/2004 3. panta 3. punkta
d) apak$punktu savietojamibas istenosanas noteikumos
bitu jaapraksta ipadds atbilstibas novértéSanas proce-

(1) OV L 96, 31.3.2004., 9. Ipp.

diiras, kas jaizmanto, lai noveértétu komponentu atbilstibu
vai piemérotibu lietosanai, ka ari sistému parbaude.

(18)  Komponentiem, uz kuriem attiecas § regula, tirgus attis-
tibas limenis ir tads, ka to atbilstibu vai piemérotibu
lietosanai var pietickami noveértét iek$§a raZoSanas
kontrole, izmantojot procediru, kuras pamata ir A
modulis, kas izklastits Padomes 1993. gada 22. julija
Lémuma 93/465/EEK par atbilstibas novértéjuma proce-
daru dazadu posmu moduliem un noteikumiem par to,
ka piestiprinat CE atbilstibas zimi, ko paredzéts izmantot
tehniskas saskanosanas direktivas (), pielikuma.

(19)  Saja reguld paredzétie pasakumi ir saskana ar atzinumu,
ko sniegusi Vienotas gaisa telpas komiteja, kura tika
izveidota ar Regulas (EK) Nr. 549/2004 5. panta
1. punktu,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants
PriekSmets un darbibas joma

1. Saja reguld noteiktas prasibas, lai saskanoti ieviestu
“gaiss—zeme” balss sakarus, kas pamatojas uz 8,33 kHz attalumu
starp kanaliem.

2. So regulu pieméro “gaiss—zeme” balss sakaru sistémam,
kas pamatojas uz 8,33 kHz attalumu starp kanaliem aeronavi-
gicijas mobila radiosakaru dienesta frekvencu josla 117,975 lidz
137 MHz, un $o sisttmu komponentiem, un ar tam saistitajam
procedaram, ka ari lidojuma datu apstrades sistémam, ko gaisa
satiksmes vadibas struktiirvienibas izmanto, lai apkalpotu vispa-
réjo gaisa satiksmi, un $o sisttmu komponentiem, un ar tam
saistitajam procedaram.

3. So regulu pieméro visiem lidojumiem, ko veic ka visparéjo
gaisa satiksmi virs 195. lidojumu limena ICAO EUR regiona
gaisa telpa, kur dalibvalstis atbild par gaisa satiksmes pakalpo-
jumu sniegSanu saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulu (EK) 550/2004 (%), izpemot 4. pantu, ko pieméro arl
zem 195. lidojumu limena.

4. Komisijas Regulas (EK) Nr. 730/2006 (*) 4. panta pirmas
dalas ietvaros dalibvalstis var pielaut atkapes no $aja regula
noteiktajam saistbam par gaisa kugu aprikosanu ar attiecigo
iekartu lidojumiem, kurus veic saskapa ar vizualo lidojumu
noteikumiem.

OV L 220, 30.8.1993., 23. Ipp.
() OV L 96, 31.3.2004., 10. Ipp.
() OV L 128, 16.5.2006., 3. Ipp.
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2. pants
Definicijas

Saja reguld pieméro Regulas (EK) Nr. 549/2004 2. punkta
minétas definicijas.

Piemeéro ari $adas definicijas:

1) “8,33 kHz attalums starp kanaliem” ir 8,33 kHz atdaljjums
starp blakusesosiem kanaliem;

2) “kanals” ir skaitlisks apzimé&ums, ko izmanto saistiba ar
balss sakaru iekartu noskano$anu un kas lauj veikt attie-
cigas radiosakaru frekvences un attaluma starp kanaliem
unikalu identifikaciju;

3) “gaisa satiksmes vadibas struktiirvieniba® (turpmak “GSV
struktiirvieniba”) ir lidojumu rajona gaisa satiksmes vadibas
centrs, pieejas kontroles struktiirvieniba vai lidlauka vadibas
tornis;

=

“lidojumu rajona gaisa satiksmes vadibas centrs” ir struktir-
vieniba, kas izveidota, lai sniegtu gaisa satiksmes vadibas
pakalpojumus kontrolétiem lidojumiem tas atbildibas dispe-
cerrajonos;

U1
~

“lidojumi, kurus veic saskana ar vizualo lidojumu noteiku-
miem” ir visi lidojumi, kurus veic saskana ar vizuilo lido-
jumu noteikumiem, ka noteikts 1944. gada Cikagas
Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju 2. pieli-
kuma (1);

6) “VHF pieskirums” ir VHF frekvencu pieskirums aeronaviga-
cijas dienestam balss sakaru iekartu darbibai;

~
~

“nesgjfrekvences nobides sistéma” ir sistéma, ko izmanto
gadijumos, kad radioparklagjumu nav iespéjams nodroginat
ar vienu raiditaja un uztveéréja apvienojumu un kad nolika
samazinat trauc&umu problémas izmanto signalu nobidi
no galvenas nesgjfrekvences;

&)
=

“paredzétais darbibas parklajums” ir gaisa telpas apjoms,
kura sniedz konkrétu pakalpojumu un kurd attiecigajam
dienestam nodrogina frekvencu aizsardzibu;

(") Desmitais izdevums — 2005. gada jilijs — www.icao.int

9) “operators” ir persona, organizacija vai uzpémums, kas ir
iesaistits vai kas piedava iesaistities gaisa kuga ekspluatacija;

10) “darba vieta” ir inventars un tehniskais aprikojums, ko gaisa
satiksmes dienesta darbinieki izmanto, veicot darba piena-
kumus;

11

N

“radiotelefonija” ir radiosakaru veids, kas galvenokart pare-
dzéts informacijas apmainai runas veida;

12) “vienoSanas dokuments” ir vienosanas starp divam blakuse-
sosam GSV struktirvienibam, kura noteikts, ka jakoordine
attiecigie GSV pienakumi;

13) “Integréta lidojuma planu sakotngjas apstrades sistéma”
(turpmak “IFPS”) ir Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas
tikla sistéma, ar kuras palidzibu gaisa telpa, uz ko attiecas
§1 regula, nodrosina centralizétas lidojuma planu apstrades
un izplati§anas pakalpojumus, lai dotu iesp&ju sanemt,
apstiprinat un izplatit lidojuma planus;

14) “valsts gaisa kugis” ir jebkur§ gaisa kugis, ko izmanto
armijas, muitas un policijas vajadzibam;

15) “valsts transporta gaisa kugis” ir valsts gaisa kugis ar fikse-
tiem sparniem, kas paredzéts cilvéku un/vai kravas parva-
dasanai.

3. pants
Savietojamibas un darbibas prasibas

1. Neskarot 5. pantu, operatori nodro§ina, ka vélakais lidz
2008. gada 15. martam to gaisa kugi tiek aprikoti ar radio-
iekartu, kas piemérota 8,33 kHz attalumam starp kanaliem.

2. Lidztekus piemeérotibai 8,33 kHz attalumam starp kana-
liem jabat iespgjai 1. punkta minéto iekartu noskanot uz kana-
liem, starp kuriem ir 25 kHz attalums, un ekspluatét to vidg,
kura izmanto nesgjfrekvences ar nobidi.

3. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji nodrosina, ka véla-
kais Iidz 2008. gada 3. julijam visi balss sakariem paredzétie
VHF pieskirumi tiek konvertéti uz 8,33 kHz attalumu starp
kanaliem sektoros ar 195. vai augstaku lidojumu limeni.
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4. 3. punktu nepieméro sektoros, kuros izmanto 25 kHz
neséjfrekvences nobides sistému.

5. Dalibvalstis veic visus nepiecieSsamos pasakumus, lai
nodroginatu, ka aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjiem tiek
pazinoti attiecigie VHF pieskirumi.

6.  Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji isteno 5. punkta
minétos VHF pieskirumus. Ja iznémuma gadijuma nevar nodro-
§inat atbilstibu 3. punktam, dalibvalsts Komisijai dara zinamus
iemeslus.

7. Aecronavigacijas pakalpojumu sniedzgji nodrosina, ka to
8,33 kHz balss sakaru sistému darbiba atbilst I pielikuma 1.
punkta noraditajiem ICAO standartiem.

8.  Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&ji nodro$ina, ka to
8,33 kHz balss sakaru sistémas paredzéta darbibas parklajuma
zona funkcionali piepemama limeni lauj uzturét balss sakarus
starp dispeceriem un pilotiem.

9.  Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji nodrogina, ka 8,33
kHz balss sakaru sistémas uzstaditie raiditaja un uztvéréja uz
zemes izvietotie komponenti atbilst I pielikuma 1. punkta nora-
ditajiem ICAO standartiem attieciba uz frekvences stabilitati,
modulaciju, jutibu, faktisko uztverSanas joslas platumu un
blakuseso$o kanalu vajinajumu.

10.  Operatori nodrosina, ka atbilstigi 1. punktam to gaisa
kugos uzstadito 8,33 kHz balss sakaru sistému darbiba atbilst
I pielikuma 2. punkta noraditajiem ICAO standartiem.

11. I pielikuma 3. punkta noraditais Eiropas Civilas aviacijas
aprikojuma organizacijas (Eurocae) dokuments ir pietickams lidz-
eklis, lai nodrosinatu atbilstibu prasibam attieciba uz frekvences
stabilitati, modulaciju, jutibu, faktisko uztverSanas joslas

pielikuma 2. punkta noraditajos ICAO standartos.

12.  Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&ji turpmak minétaja
veida savas lidojuma datu apstrades sistémas ievie§ pazinoSanas
un sakotnéjas koordinacijas procesus saskana ar Komisijas
Regulu (EK) Nr. 1032/2006 (!):

a) informaciju par iespéu lidojuma laika izmantot 8,33 kHz
attalumu starp kanaliem parraida starp GSV  struktirvie-
nibam;

() OV L 186, 7.7.2006., 27. Ipp.

b) informaciju par iesp&ju lidojuma laika izmantot 8,33 kHz
attalumu starp kanaliem nosita uz attiecigo darba vietu;

c) dispecera riciba ir lidzekli, lai grozitu informaciju par iespé&ju
lidojuma laika izmantot 8,33 kHz attalumu starp kanaliem.

4. pants
Saistitas procediiras

1. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&i un operatori
nodrogina, ka VHF radiotelefonijas sakaros raiditaja kanala iden-
tifikacijai izmanto visus seSus skaitliska apziméjuma ciparus,
iznemot gadjjumu, kad gan piektais, gan sestais cipars ir “0”,
un §ada gadjjuma izmanto tikai pirmos Cetrus ciparus.

2. Acronavigacijas pakalpojumu sniedz&i un operatori
nodrogina, ka to “gaiss—zeme” balss sakaru procediiras atbilst I
pielikuma 4. punkta noraditajiem ICAO noteikumiem.

3. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&ji nodroSina, ka
procediiras, ko pieméro gaisa kugiem, kuri ir aprikoti ar iekartu,
kas piemérota 8,33 kHz attadlumam starp kanaliem, un gaisa
kugiem, kuri nav aprikoti ar $adu iekartu, ir izklastitas vieno-
$anas dokumentos starp lidojumu rajona gaisa satiksmes vadibas
centriem.

4. Operatori, kas veic 1. panta 3. punkta minétos lidojumus
virs 195. lidojumu limepa, un agenti, kuri rikojas to varda,
nodrosina, ka gaisa kugim, kur§ ir aprikots ar radioiekartu,
kas piemérota 8,33 kHz attalumam starp kanaliem, lidojuma
plana 10. pozicija lidz ar burtu “S” un/vai, attieciga gadijuma,
jebkuru citu burtu ieraksta ar burtu “Y” vai gaisa kugim, kurs
nav aprikots ar $adu iekartu, bet kuram ir atlauta atkape no
obligatas prasibas par aprikosanu ar attiecigo iekartu, lidojuma
plana 18. pozicija ieklauj raditaju STS/EXM833. Ja ar gaisa kugi,
kuru parasti var ekspluatét virs 195. lidojumu limena un kur§ ir
aprikots ar radioiekartu, kas piemérota 8,33 kHz attalumam
starp kanaliem, ir paredzéts veikt lidojumu zem minéta lido-
jumu limena, tad lidojuma plana 10. pozicija ieklauj burtu “Y”.

5. Ja mainas iespéja lidojuma laikd izmantot 8,33 kHz atta-
lumu starp kanaliem, tad operators vai agents, kas rikojas ta
varda, nosita uz IFPS pazinojumu par izmainam, attiecigaja
pozicija ieklaujot piemérotu raditaju.

6.  Dalibvalstis veic vajadzigos pasakumus, lai nodro$inatu, ka
IFPS apstrada un izplata lidz ar lidojuma planiem sapemto
informaciju par iespéju lidojuma laika izmantot 8,33 kHz atta-
lumu starp kanaliem.
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5. pants
Valsts gaisa kugi

1. Dalibvalstis nodrosina, ka valsts transporta gaisa kugi tiek
aprikoti ar radioiekartu, kas piemérota 8,33 kHz attalumam
starp kanaliem vélakais lidz 2008. gada 3. jalijam.

2. Neskarot valsts kartibu informacijas pazinoanai par valsts
gaisa kugiem, dalibvalstis vélakais lidz 2008. gada 3. janvarim
nosiita Komisijai sarakstu, kura noraditi valsts transporta gaisa
kugi, kuri netiks aprikoti ar radioiekartu, kas piemérota 8,33
kHz attdlumam starp kanaliem, saskapa ar 1. punktu $adu
iemeslu dél:

a) ekspluatacijas partraukSana vélakais no 2010. gada 31.
decembra;

b) iepirkuma ierobezojumi.

Ja iepirkuma ierobeZojumi liedz nodrosinat atbilstibu
1. punktam, dalibvalstis vélakais lidz 2008. gada 3. janvarim
arl pazino Komisijai datumu, lidz kuram gaisa kugi aprikos ar
radioiekartu, kas piemérota 8,33 kHz attdlumam starp kanaliem.
Sis datums ir vélakais 2012. gada 31. decembris.

3. Dalibvalstis nodrosina, ka valsts gaisa kugi, kuri nav valsts
transporta tipa gaisa kugi, tiek aprikoti ar radioiekartu, kas
piemérota 8,33 kHz attalumam starp kanaliem, velakais lidz
2009. gada 31. decembrim.

4. Neskarot valsts kartibu informacijas pazino$anai par valsts
gaisa kugiem, dalibvalstis vélakais [idz 2009. gada 30. jinijam
nosiita Komisijai sarakstu, kura noraditi valsts gaisa kugi, kuri
nav valsts transporta gaisa kugi un kuri netiks aprikoti ar radio-
iekartu, kas piemérota 8,33 kHz attadlumam starp kanaliem,
saskana ar 3. punktu $adu iemeslu dél:

a) strikti tehniski vai budZeta ierobezojumi;

b) ekspluatacijas partraukSana vélakais no 2010. gada 31.
decembra;

¢) iepirkuma ierobeZojumi.

Ja iepirkuma ierobezojumi liedz nodrosinat atbilstibu
3. punktam, dalibvalstis velakais lidz 2009. gada 30. jinijam
arl pazino Komisijai datumu, lidz kuram gaisa kugi aprikos ar
radioiekartu, kas piemérota 8,33 kHz attalumam starp kanaliem.
Sis datums ir vélakais 2015. gada 31. decembris.

5. Gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzgji nodrosina, ka
valsts gaisa kugi, kuri nav aprikoti ar iekartu, kas piemérota
8,33 kHz attalumam starp kanaliem, tiek apkalpoti, ja to var
drosi veikt gaisa satiksmes parvaldibas sistémas robezas UHF vai
25 kHz VHF pieskirumos.

6.  Dalibvalstis valsts aeronavigacijas informativajos izde-
vumos publicé kartibu, ka apkalpojami valsts gaisa kugi, kuri
nav aprikoti ar iekartu, kas piemérota 8,33 kHz attdlumam
starp kanaliem.

7. Gaisa satiksmes pakalpojumu sniedz&ji katru gadu pazino
dalibvalstij, kas tos ir pilnvarojusi, planus tadu valsts gaisa kugu
apkalpo$anai, kuri nav aprikoti ar iekartu, kas piemérota 8,33
kHz attalumam starp kanaliem, nemot véra ierobeZzojumus, kas
saistiti ar 6. punkta minéto kartibu.

6. pants
Drosibas prasibas

Dalibvalstis veic vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka
pirms jebkadu izmainu veikSanas pasreizéjas sistémas, kas
minétas 1. panta 2. punktd, vai pirms jaunu sistému ievieSanas
attiecigie nozares dalibnieki veic drosibas novértéjumu, tostarp
apdraudguma apzinaSanu, riska novért§umu un mazinasanu.

Veicot $o dro$ibas novértéjumu, II pielikuma noteiktas drosibas
prasibas janem véra ka obligatas prasibas.

7. pants
Komponentu atbilstiba vai piemérotiba lietosanai

1. Neskarot 2. punktu, pirms izdot EK atbilstibas deklaraciju
vai deklaraciju par piemérotibu lietoSanai, kas minéta Regulas
(EK) Nr. 552/2004 5. pant3, 1. panta 2. punkta minéto sistému
komponentu raZotaji novérté $o komponentu atbilstibu vai
piemérotibu lietosanai atbilstigi $is regulas II pielikuma A
dala noteiktajam prasibam.

2. Lidojumderiguma sertifikacijas kartibu atbilstigi Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 1592/2002 (), pieme-
rojot to 1. panta 2. punkta minéto sistému komponentiem gaisa
kugos, uzskata par pienemamu kartibu minéto komponentu
atbilstibas noveértésanai, ja $aja kartiba ieklauta parbaude par
atbilstibu $aja regula ietvertajam savietojamibas, darbibas un
drogibas prasibam.

() OV L 240, 7.9.2002,, 1. Ipp.
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8. pants
Sistému parbaude

1. Aecronavigacijas pakalpojumu sniedz&ji, kas var pieradit vai
ir pieradijjusi, ka atbilst IV pielikuma izklastitajiem nosaciju-
miem, veic 1. panta 2. punktd minéto sistému parbaudi atbil-
stigi III pielikuma C dala noteiktajam prasibam.

2. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji, kas nevar paradit,
ka atbilst IV pielikuma izklastitajiem nosacjjumiem, uztic
1. panta 2. punktd minéto sistému parbaudi pilnvarotai iestadei.
So parbaudi veic atbilstigi Il pielikuma D dald noteiktajam
prasibam.

9. pants
Papildu prasibas

1. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz€ji nodroina, ka viss
iesaistitais personals ir pienacigi informéts par $aja regula
noteiktajam prasibam un attiecigi apmacits darba pienakumu
veikSanai.

2. Dalibvalstis veic vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka
personals, kas strada ar IFPS un ir iesaistits lidojumu plano$ana,
ir pienacigi informéts par $aja reguld noteiktajam prasibam un
attiecigi apmacits darba pienakumu veikSanai.

3. Aeronavigicijas pakalpojumu sniedzgji:

a) izstrada un atjaunina darbibas rokasgramatas, kurds ir vaja-
dzigas instrukcijas un informacija, lai viss iesaistitais perso-
nals varétu piemérot $o regulu;

b) nodrosina, ka a) apakSpunkta minétas rokasgramatas ir
pieejamas un tiek aktualizétas un ka to aktualizacija un izpla-
tiSana tiek veikta atbilstigi kvalitates un dokumentu konfigu-
racijas vadibai;

¢) nodroSina, ka darbibas metodes un ekspluatacijas kartiba
atbilst §is regulas prasibam.

4. Dalibvalstis veic vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka
centralizétais lidojumu planosanas apstrades un izplatiSanas
dienests:

a) izstrada un atjaunina darbibas rokasgramatas, kuras ir vaja-
dzigas instrukcijas un informacija, lai viss iesaistitais perso-
nals varétu piemérot $o regulu;

b) nodrosina, ka a) apak$punkta minétas rokasgramatas ir
pieejamas un tiek aktualizétas un ka to aktualizacija un izpla-
tidana tiek veikta atbilstigi kvalitates un dokumentu konfigu-
racijas vadibai;

¢) nodroSina, ka darbibas metodes un ekspluatacijas kartiba
atbilst §is regulas prasibam.

5. 3. panta 1. punkta noraditie operatori veic vajadzigos
pasakumus, lai nodrosinatu, ka personils, kas rikojas ar radio-
iekartu, ir pienacigi informéts par $o regulu un attiecigi apmacits
§is iekartas izmantosanai un ka instrukcijas ir pieejamas pilotu
kabing, ja tas ir iespé&jams.

6.  Dalibvalstis veic vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu
atbilstibu $ai regulai, tostarp publicé attiecigu informaciju valsts
aeronavigacijas informativajos izdevumos.

10. pants
Spéka stasanas un piemérosana

Si regula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas
Eiropas Savienibas Oficialaja VestnesT.

St regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalsts.

Brisele, 2007. gada 26. oktobri

Komisijas varda —
priekSsedetaja vietnieks
Jacques BARROT
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I PIELIKUMS

3. un 4. panta minétie standarti un noteikumi

. ICAO 10. pielikuma III séjuma 2. dalas 2. nodalas “Aeronautical Mobile Service” (“Aeronavigacijas mobilais dienests”) 2.1.

iedala “Air-ground VHF communication system characteristics” (“ “Gaiss—zeme” VHF sakaru sistémas ipasibas”) un 2.2. iedala
“System characteristics of the ground installations” (“Uz zemes izvietoto iekartu sistémas ipasibas”) (pirmais izdevums —
1995. gada jilijs, ieklauts 80. grozijums).

. ICAO 10. pielikuma III séjuma 2. dalas 2. nodalas “Aeronautical Mobile Service” (“Aeronavigacijas mobilais dienests”) 2.1.

iedala “Air-ground VHF communication system characteristics” (“ “Gaiss—zeme” VHF sakaru sistémas Ipasibas”), 2.3.1. iedala
“Transmitting function” (‘RaidiSanas funkcija”) un 2.3.2. iedala “Receiving function” (“UztverSanas funkcija”), iznemot
2.3.2.8. apaksiedalu “VDL — Interference Immunity Performance” (VDL — Noturiba pret traucgjumiem”) (pirmais izdevums
- 1995. gada julijs, ieklauts 80. grozijums).

. Eurocae Minimum Operational Performance Specification for Airborne VHF Receiver-Transmitter operating in the frequency range

117975 — 137000 MHz (Eurocae obligato darbibas raditaju specifikacija gaisa kugos izvietotiem VHF uztvérgjiem un
raiditajiem, kas darbojas frekvencu diapazona 117,975-137,000 MHz), dokuments ED-23B, 3. grozijums, 1997. gada
decembris.

. ICAO PANS-ATM dokumenta 4444 (Cetrpadsmitais izdevums — 2001. gads, icklauts 4. grozijums) 12.3.1.4. iedala

“8.33 kHz channel spacing” (“8,33 kHz attalums starp kanaliem”).
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II PIELIKUMS

6. panta minétas drosibas prasibas

. 3. panta 1. un 12. punktd minétas savietojamibas un darbibas prasibas uzskata ari par drosibas prasibam.

. 4. panta 1. un 2. punkta minétas prasibas attieciba uz saistitajam procediram uzskata arl par drosibas prasibam.
. 5.panta 1., 3., 5. un 7. punktd minétas prasibas attieciba uz valsts gaisa kugiem uzskata ari par drosibas prasibam.
. 9. panta 1., 3., 5. un 6. punktd minétas papildu prasibas attieciba uz atbilstibu uzskata ari par drosibas prasibam.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&ji nodrogina, ka dispecera “cilvéka un masinas saskarne” VHF kanalu attélosanai ir

saderiga ar VHF radiotelefonijas procedaram.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji, nemot véra tadus faktorus ki minimalais lidojumu dro$uma augstums, novérté

ietekmi, ko rada gaisa kugi, kuri nav aprikoti ar iekartu, kas piemérota 8,33 kHz attalumam starp kanaliem, nolaiZoties
zem 195. lidojumu limena, un nosaka, vai ir vajadzigas sektoru jaudas vai gaisa telpas organizacijas vai struktdras
izmainas.

. Dalibvalstis nodrosina, ka pirms koordinacijas ICAO dokumenta 7754 tabula COM2 konversija no 25 kHz uz 8,33

kHz notiek vismaz 4 nedéu parbaudes perioda, kura laika parbauda darbibas drosibu.

. Dalibvalstis nodrosina, ka konversiju no 25 kHz uz 8,33 kHz veic, ievérojot ICAO frekvencu planoSanas kritérijus, kas

izklastiti EUR frekvencu parvaldibas rokasgramatas — ICAO EUR dokuments 011 (2005) — II dala “VHF Air—Ground
Communications Frequency Assignment Planning Criteria” (‘VHF “gaiss—zeme” sakaru frekvencu pieskiruma planosanas
kriteriji’).
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I PIELIKUMS

A DALA

ATBILSTIBAS VAI PIEMEROTIBAS LIETOSANAI NOVERTEJUMA PRASIBAS 7. PANTA MINETAJIEM
KOMPONENTIEM

1. Parbaudes pasakumiem japierada komponentu atbilstiba $aja regula noteiktajam darbibas prasibam vai to piemérotiba
lietosanai, parbaudot komponentus darbiba testéSanas vide.

2. Ja razotdjs pieméro B da]a raksturoto moduli, to uzskata par piemérotu atbilstibas novértéSanas procediru, lai
parliecinatos par komponentu atbilstibu un apliecinatu to. Atlauts izmantot ari lidzvértigu vai stingraku procediru.

B DALA
IEKSEJAS RAZOSANAS KONTROLES MODULIS

1. Saja moduli izklastita procedira, ar kuras palidzibu razotajs vai ta Kopiena registréts pilnvarotais parstavis, kas veic
2. punkta noteiktos pienakumus, nodrosina attiecigo komponentu atbilstibu 3is regulas prasibam un apliecina to.
Razotajam vai ta Kopiena registrétam pilnvarotajam parstavim jasagatavo rakstiska atbilstibas deklaracija vai deklaracija
par piem@rotibu lieto3anai saskana ar Regulas (EK) Nr. 552/2004 III pielikuma 3. punktu.

2. Razotdjam jaizstrada 4. punkta raksturota tehniskd dokumentacija, un tam vai ta Kopiena registrétam pilnvarotajam
parstavim jasaglaba §1 dokumentacija vismaz 10 gadus péc pédéo komponentu izgatavosanas, darot to pieejamu
attiecigajam valsts uzraudzibas iestadém parbaudes noliika, ka ari acronavigacijas pakalpojumu sniedzgjiem, kuri
integré Sos komponentus savas sistémas. RaZotajs vai ta Kopiena registréts pilnvarotais parstavis informé dalibvalstis
par to, kur un kada veida ir pieejama iepriek§ minéta tehniska dokumentacija.

3. Ja razotajs nav registréts Kopiena, tas pilnvaro personu(-as), kas komponentus laiz Kopienas tirgii. Si(-s) persona(-as)
informé dalibvalstis par to, kur un kada veida ir pieejama tehniska dokumentacija.

4. Tehniskajai dokumentacijai janodrosina iesp&ja novertét komponentu atbilstibu §is regulas prasibam. Taja jabat infor-
macijai par komponentu projektu, izgatavo§anu un darbibu, ciktal tas attiecas uz $adu novértéjumu.

5. Razotagjam vai ta pilnvarotajam parstavim lidz ar tehnisko dokumentaciju jasaglaba ari atbilstibas deklaracijas vai
deklaracijas par piemérotibu lietoanai eksemplars.

C DALA
8. PANTA 1. PUNKTA MINETAS SISTEMU PARBAUDES PRASIBAS

1. 1. panta 2. punkta noradito sisttmu parbaudes mérkis ir pieradit o sistému atbilstibu $aja regula noteiktajam
savietojamibas, darbibas un drosibas prasibam novértéjuma vide, kura atspogulots 3o sistému darbibas konteksts. Jo
1pasi:

— “gaiss—zeme” sakaru sisttmu parbaudé pierada, ka 8,33 kHz attilumu starp kandliem VHF “gaiss—zeme” balss
sakariem izmanto saskana ar 3. panta 3. punktu un ka 8,33 kHz balss sakaru sistému darbiba atbilst 3. panta
7. punkta noteikumiem,

— lidojumu datu apstrades sistému parbaudé pierada, ka 3. panta 12. punkta raksturota funkcionalitate ir pienacigi
istenota.

2. 1. panta 2. punkta noradito sistému parbaudi veic, izmantojot piemérotas un atzitas testéSanas metodes.

3. 1. panta 2. punktd noradito sisttmu parbaudé izmantotajiem testéSanas lidzekliem ir attieciga funkcionalitate.
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4. 1. panta 2. punkta noradito sisttmu parbaudes nobeiguma jasagatavo dokumenti, kas paredzéti Regulas (EK) Nr.

552/2004 IV pielikuma 3. punkta prasitajai tehniskajai dokumentacijai, tostarp turpmak minétie dokumenti:

— IstenoSanas apraksts,

— pirms sistémas nodoSanas ekspluatacija veikto parbauzu un testu zinojumi.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjs veic parbaudi un jo ipasi:

— nosaka piemérotu ekspluatacijas un tehnisko novértéjuma vidi, kas atspogulo faktisko darbibas vidi,

— parbauda, vai testu plana izklastita 1. panta 2. punkta noradito sistému integricija ekspluaticijas un tehniskaja
novértéjuma vidg,

— parbauda, vai testu plana pilniba jetvertas $aja reguld noteiktds savietojamibas, darbibas un drosibas prasibas,

— nodrosina tehniskas dokumentacijas un testu plana konsekvenci un kvalitati,

— sagatavo testu veikSanu, darbiniekus, testéSanas platformas uzstadisanu un konfiguraciju,

— veic parbaudes un testus, ka noradits testu plana,

— sagatavo zinojumu par parbauZu un testu rezultatiem.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéjs nodrosina, ka 1. panta 2. punkta noraditas sistémas, darbojoties ekspluatacijas

noveértéjuma vide, atbilst $aja regula noteiktajam savietojamibas, darbibas un drosibas prasibam.

. Apstiprinot veiksmigu atbilstibas parbaudes pabeigSanu, aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjs sagatavo sistémas EK

verificésanas deklaraciju un to kopa ar tehnisko dokumentaciju iesniedz valsts uzraudzibas iestadei, ka noteikts Regulas
(EK) Nr. 552/2004 6. panta.

D DALA
8. PANTA 2. PUNKTA MINETAS SISTEMU PARBAUDES PRASIBAS

. Regulas 1. panta 2. punkta noradito sistému parbaudes meérkis ir pieradit o sistému atbilstibu 3aja regula noteiktajam

savietojamibas, darbibas un drosibas prasibam noveértéjuma vidé, kura atspogulots $o sistému darbibas konteksts. Jo
1pasi:

— “gaiss—zeme” sakaru sistému parbaudé pierada, ka 8,33 kHz attdlumu starp kanaliem VHF “gaiss-zeme” balss
sakariem izmanto saskapa ar 3. panta 3. punktu un ka 8,33 kHz balss sakaru sistému darbiba atbilst 3. panta
7. punkta noteikumiem,

— lidojumu datu apstrades sistému parbaudé pierada, ka 3. panta 12. punkta raksturota funkcionalitate ir pienacigi
stenota.

. Regulas 1. panta 2. punktad noradito sistému parbaudi veic, izmantojot piemérotas un atzitas testéSanas metodes.

. Regulas 1. panta 2. punkta noradito sisttmu parbaudé izmantotajiem testéanas lidzekliem ir attieciga funkcionalitate.
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4. Regulas 1. panta 2. punkta noradito sistému parbaudes nobeiguma jasagatavo dokumenti, kas paredzéti Regulas (EK)

Nr. 552/2004 IV pielikuma 3. punkta prasitajai tehniskajai dokumentacijai, tostarp turpmak minétie dokumenti:
— TistenoSanas apraksts,

— pirms sistémas nodosanas ekspluatacija veikto parbauzu un testu zipojumi.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&js nosaka piemérotu ekspluatacijas un tehnisko novértgjuma vidi, kas atspogulo

faktisko darbibas vidi, un uztic parbaudes veikSanu pilnvarotai iestadei.

. Pilnvarota iestade veic parbaudi un jo ipasi:

— parbauda, vai testu plana izklastita 1. panta 2. punkta noradito sistému integracija ekspluatacijas un tehniskaja
noveértéjuma vide,

— parbauda, vai testu plana pilniba ietvertas $aja regula noteiktas savietojamibas, darbibas un drosibas prasibas,
— nodrosina tehniskas dokumentacijas un testu plana konsekvenci un kvalitati,

— sagatavo testu veikanu, darbiniekus, testéSanas platformas uzstadianu un konfiguraciju,

— veic parbaudes un testus, ka noradits testu plana,

— sagatavo zinojumu par parbauZu un testu rezultatiem.

. Pilnvarota iestade nodrosina, ka 1. panta 2. punkta noraditas sistémas, darbojoties ekspluaticijas novértéjuma vidg,

atbilst 3aja regula noteiktajam savietojamibas, darbibas un drosibas prasibam.

. Apstiprinot veiksmigu parbaudes pabeigdanu, pilnvarota iestade sagatavo atbilstibas sertifikatu par paveiktajiem uzde-

vumiem.

. Péc tam aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjs sagatavo sistémas EK verificéSanas deklaraciju un to kopa ar tehnisko

dokumentaciju iesniedz valsts uzraudzibas iestadei, ka noteikts Regulas (EK) Nr. 552/2004 6. panta.
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IV PIELIKUMS

8. panta minétie nosacijumi

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&ja uznémuma jabit ieviestam zinoSanas metodém, lai nodrosinatu un uzskatami

pieraditu parbaudes sledziena objektivitati un neatkaribu.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&am janodrosina, lai parbaudé iesaistitais personals veiktu parbaudi ar vislielako

iesp&jamo profesionalo godigumu un tehnisko kompetenci un bez jebkada spiediena vai motivacijas, jo ipasi finansialas
motivacijas, kas varétu iespaidot to slédzienus vai parbauzu rezultatus, jo ipasi no tadam personam vai personu
grupam, kuras ietekmé So parbauzu rezultati.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgam janodrosina, lai parbaudg iesaistitajam personalam biitu pieejamas iekartas, ar

ko pienacigi veikt vajadzigas parbaudes.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéjam janodrosina, lai parbaudé iesaistitais personals batu atbilstigi tehniski un

profesionali sagatavots, ar pietickamu izpratni par veicamo parbauzu prasibam, attiecigu pieredzi $adu operaciju
veiksana un spétu sagatavot deklaracijas, protokolus un zinojumus, lai pieraditu, ka parbaudes ir veiktas.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzé&am janodro$ina, lai parbaudé iesaistitais personals veiktu parbaudi objekfivi.

Personala atalgojums nav atkarigs no veikto parbauzu skaita vai no $adu parbauzu rezultatiem.



