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NARIZENI KOMISE (ES) & 1265/2007
ze dne 26. fijna 2007,

kterym se stanovi pro jednotné evropské nebe pozZadavky na odstup kandld hlasového
radiokomunika¢niho spojeni vzduch-zemé

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 552/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o interoperabilité
evropské  sit¢  fizeni  letového  provozu  (nafizen{
o interoperabilité) (') a zejména na ¢l. 3 odst. 1 uvedeného
nafizeni,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 549/2004 ze dne 10. bfezna 2004, kterym se stanovi
rdmec pro vytvoreni jednotného evropského nebe (rdmcové
nafizeni) (%), a zejména na ¢l. 8 odst. 2 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto davodim:

(1)  Narust letového provozu v evropské siti fzeni letového
provozu (dile jen EATMN) vyzaduje zvySeni kapacity
fizeni letového provozu. To vede k pozadavku provo-
znich zlepseni, jako je pterozdéleni sektortt vzdusného
prostoru, coz déle vede k pozadavktim dalSich novych
kmito¢tovych piidéla ve VKV leteckém rddiovém pasmu.

)V dasledku obtizi pfi uspokojovini pozadavk( na nové
kmitoctové piidély ve VKV pdsmu pro leteckou pohy-
blivou radiokomunika¢ni sluzbu (117,975 az 137
MHz), pii zfeteli na omezené mozZnosti rozsifeni pfidé-
leného spektra (iiky leteckého VKV radiového pdsma)
a/nebo ndsobného pouzivani pridélu o stejném kmitoctu
se Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (dale jen
ICAO) rozhodla snizit odstup kandld z 25 na 8,33 kHz.

(3)  V dusledku rozhodnuti ICAO piijatych v letech 1994
a 1995 byl v fHjnu 1999 zaveden nad letovou hladinou
(dale jen FL) 245 v regionu ICAO EUR odstup kandld
8,33 kHz. Zpocitku zavedlo povinné vybaveni letadel
radiovym zafizenim s odstupem kandlt 8,33 kHz 7
statt a dalich 23 stdtt zavedlo tuto povinnost od fijna
2002.

(1) UE. vést. L 96, 31.3.2004, s. 26.
() Ut. vést. L 96, 31.3.2004, s. 1.

(4)

(10)

V souladu s predvidanym ndrtstem poptdvky po novych
VKV piidélech se ICAO v roce 2002 rozhodla pokra-
Covat v zavadéni odstupu kandlt 8,33 kHz pod FL 245
a pozddala Evropskou organizaci pro bezpecnost leto-
vého provozu (Eurocontrol), aby zavddéni Fidila.
Nasledné stdld komise organizace Eurocontrol doporucila
piikrocit k zavedeni kanalového odstupu 8,33 kHz nad
FL 195 v regionu ICAO EUR od 15. bfezna 2007.

Ocekédva se, ze v nadchazejicich letech provoz i nadéle
poroste, coz bude znamenat nové pozadavky na dalsi
VKV ptidély. Zavadéni odstupu kandltd 8,33 kHz nad
FL 195 by tak mélo byt povazovdno pouze za prvni
krok, ktery je tfeba posoudit z hlediska dalstho mozného
v¢asného rozsifeni na zdkladé fddného vyhodnoceni
provozniho, bezpe¢nostniho a hospodéiského dopadu.

V souladu s ¢l. 8 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 549/2004 byl
Eurocontrol povéfen vypracovanim pozadavkd na koor-
dinované zavedeni hlasové komunikace vzduch-zemé na
zédkladé snizeného odstupu kanala 8,33 kHz. Toto nafi-
zen{ je zaloZeno na vysledné zpravé o povéfeni ze dne
12. fijna 2006.

Aby bylo mozné zajistit interoperabilitu, je tfeba, aby
pozemni a palubni radiostanice s odstupem 8,33 kHz
splnovaly minimalni spole¢né pozadavky na vykon.

Jednotné pouziti specifickych postupt v rdmci prostoru
jednotného evropského nebe je zdsadni pro dosazeni
interoperability a plynulosti letového provozu.

Informace o tom, zda je letadlo vybaveno odstupem
kanaltd 8,33 kHz, by mély byt zahrnuty do letového
pldnu, zpracovdny a prendSeny mezi stanovisti fizeni
letového provozu.

Toto nafizeni by nemélo pokryvat vojenské Ccinnosti
a vycvik, jak se uvadi v ¢l. 1 odst. 2 nafizeni (ES) ¢.
549/2004.
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(11)  Clenské stity prohldsily v obecném prohldseni
o vojenskych zdlezitostech tykajicich se jednotného
evropského nebe (1), Ze budou vzdjemné spolupracovat
pfi zohlednéni wnitrostitnich vojenskych pozadavkd,
aby byla koncepce pruzného uzivani vzdusného prostoru
plné a jednotné pouzivana ve vSech clenskych stitech
vSemi uZzivateli vzdu$ného prostoru. Za timto déelem
by vSichni uzivatelé vzdus$ného prostoru méli zavést
hlasovou  komunikaci vzduch-zemé se sniZenym
odstupem kanalti 8,33 kHz.

(12)  Provoz stitniho letadla, které neni vybaveno odstupem
kanala 8,33 kHz letictho jako let vSeobecného letového
provozu miZe vést ke zvySené pracovni zdtézi fizeni
letového provozu a mit nepiiznivy dopad na kapacitu
a bezpecnost EATMN. Za tcelem snizeni tohoto dopadu
by mél byt co moznd nejvyssi podil stitnich letadel
vybaven radiovym zafizenim s odstupem kandl 8,33
kHz.

(13)  Statni letadlo pfepravniho typu piedstavuje ve vzdusném
prostoru, na ktery se toto nafizeni vztahuje, nejpocetnéjsi
kategorii stitnich lett v3eobecného letového provozu.
Zajiténi toho, aby takovd stdtni letadla byla vybavena
rddiovym zafizenim s odstupem kandld 8,33 kHz, by
proto mélo byt prvoradym tkolem.

(14)  Prekazky technické nebo finanéni povahy mohou ¢len-
skym statlim zabrdnit, aby vybavily ur¢ité kategorie stét-
nich letadel rddiovym zaf{zenim s odstupem kandli 8,33
kHz. V takovych ptipadech by méla byt Komise infor-
movana.

(15)  Pro udrZeni trovné bezpe¢nosti by poskytovatelé leto-
vych navigacnich sluzeb méli vytvofit plany tykajici se
piistupu ke statnim letadliim, kterd nemohou byt vyba-
vena radiovym zafizenim s odstupem kandli 8,33 kHz.

(16) S ohledem na udrZeni nebo zvySeni stdvajici rovné
bezpecnosti ¢innosti by se mélo od ¢lenskych sttl poza-
dovat, aby zajistily, Ze dotlené strany provedou posou-
zen{ bezpecnosti véetné identifikace rizik, posouzeni rizik
a procestt k jejich zmirnéni. Harmonizované provedeni
téchto procestt v systémech, na které se vztahuje toto
nafizeni, vyZaduje stanoveni konkrétnich bezpecnostnich
pozadavkil pro vSechny pozadavky na interoperabilitu
a vykon.

(17) V souladu s ¢. 3 odst. 3 pism. d) nafizeni (ES)
¢. 552/2004 by méla provadéci pravidla tykajici se inte-

(1) UE vést. L 96, 31.3.2004, s. 9.

roperability popisovat konkrétni postupy posuzovani
shody, které se maji pouZit pro posouzeni shody nebo
vhodnosti k pouzivani slozek i ovéfeni systém.

(18)  Uroven vyspélosti trhu pro slozky, na které se vztahuje
toto nafizeni, je takovd, Ze jejich shoda nebo vhodnost
pro pouziti mize byt uspokojivé posouzena prostrednic-
tvim vnitini vyrobni kontroly pomoci postupti zaloze-
nych na modulu A stanoveném v piiloze rozhodnut
Rady 93/465[EHS ze dne 22. <cervence 1993
o modulech pro rizné fize postupti posuzovini shody
a o pravidlech pro pfipojovani a pouZivini oznaceni
shody CE, které jsou urceny k pouziti ve smérnicich
technické harmonizace (2).

(19)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem Vyboru pro jednotné nebe zfizeného podle
¢l. 5 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 549/2004,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Pfedmét a oblast piisobnosti

1.  Toto nafizeni stanovi poZadavky na koordinované zave-
deni hlasové komunikace vzduch-zemé zaloZené na odstupu
kandla 8,33 kHz.

2. Toto nafizeni se vztahuje na systémy hlasové komunikace
vzduch-zemé s odstupem kandl 8,33 kHz pouzivané v letecké
pohyblivé sluzbé v pasmu 117,975-137 MHz, jejich slozky
a souvisejici postupy a na systémy zpracovani letovych udaji
slouzicich stanovistim fizeni letového provozu, které poskytuji
sluzby ~ vSeobecnému  letovému  provozu, jejich slozky
a souvisejici postupy.

3. Toto nafizeni se vztahuje na vSechny lety provozované
v ramci vieobecného letového provozu nad FL 195 ve
vzdu$ném prostoru regionu ICAO EUR, kde jsou ¢lenské staty
odpovédné za poskytovani sluzeb letového provozu v souladu
s nafizenim  Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 550/2004 (%), s vyjimkou ¢lanku 4, ktery se pouZije rovnéz
na letovy provoz pod FL 195.

4.V rdmci ¢l. 4 prvniho pododstavce nafizeni Komise (ES)
¢. 730/2006 (*) mohou clenské staty vydat odchylky od povin-
nosti mit v letadle zafizeni stanovenych v tomto nafizeni pro
lety podle pravidel pro let za viditelnosti.

() UF. vést. L 220, 30.8.1993, 5. 23.
() Ut vést. L 96, 31.3.2004, s. 10.
() Uk. vést. L 128, 16.5.2006, s. 3.
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Cldnek 2
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se pouziji definice uvedené v ¢lanku 2
nafizeni (ES) & 549/2004.

Pouziji se rovnéz tyto definice:

1. ,odstupem kandlt 8,33 kHz“ se rozumi kmitoctovy rozdil
(separace) 8,33 kHz mezi sousednimi kandly;

2. kandlem“ se rozumi &iselné oznaceni pouzité ve spojeni
s naladénim radiostanice, z kterého lze jednoznacné zjistit
kmitocet pouzitelné radiové vlny a pouzitelny odstup
kandld;

3. ,stanovistém Fzeni letového provozu“ (déle jen ,stanovi-
§tém ATC®) se rozumi oblastni stfedisko fizeni, pfiblizovaci
stanovi§té Fzeni nebo letistni Fidici véz;

4. ,oblastnim stfediskem fizeni* (ddle jen ACC) se rozumi
stanovi§té zfizené k poskytovani letovych provoznich
sluzeb fizenym letdm v fizenych oblastech spadajicich do
jeho odpovédnosti;

5. lety pro let podle pravidel za viditelnosti“ (lety VFR) se
rozumi veskeré lety provadéné podle pravidel pro let za
viditelnosti, jak jsou stanoveny v piiloze 2 (') chicagské
Umluvy o mezindrodnim civilnim letectvi z roku 1944;

6. ,VKV piidélem” se rozumi ptidéleni VKV kmitoctu letecké
sluzbé za dcéelem provozovani hlasového komunikaéniho
zafizent;

7. ,Systémem s posunutou nosnou” se rozumi systém pouZi-
vany v situacich, kde rddiové pokryti nelze zajistit jen
jednim vysilacem a pfijimacem a kde z divodu potlaceni
zdzngje (interferenci mezi vysilanymi signdly) jsou jedno-
tlivé signaly rozladény (off-set) od hlavni nosné frekvence;

8. ,uréenym provoznim pokrytim“ se rozumi vzdusny
y y
prostor, ve kterém se poskytuje urcitd sluzba a ve kterém

je sluzbé poskytovana ochrana kmitoctu;

9. ,provozovatelem“ se rozumi osoba, organizace ¢i podnik
provozujici letadla nebo nabizejici jejich provoz;

(") Desété vyddni — Cervenec 2005 — www.icao.int

10. ,pracovnim mistem“ se rozumi zafizeni a technické vyba-
veni, jehoz prostfednictvim persondl letovych provoznich
sluzeb provadi tkol souvisejici s jeho praci;

11. ,radiotelefonii se rozumi forma radiové komunikace
uréend pfedevs§im pro vyménu informaci ve formé feci;

12. ,koordina¢ni dohodou“ se rozumi dohoda mezi dvéma
sousednimi stanovisti ATC, kterd stanovuje, jak maji byt
koordinovény jejich pfislusné odpovédnosti fizeni letového
provozu;

13. ,integrovanym systémem zdkladniho zpracovani letovych
plant“ (ddle jen ,IFPS“) se rozumi systém uspofddani leto-
vého provozu v rdmci evropské sité, jehoZ prostiednictvim
se poskytuje centralizovand sluzba zpracovani a distribuce
letovych pland zabyvajici se pfijimdnim, potvrzovinim
a distribuci letovych plind v rdmci vzdusného prostoru,
na ktery se vztahuje toto nafizeni;

14. ,statnim letadlem® se rozumi vSechna letadla vyuZzivand pro
tcely armédy, celnich orgdnd a policie;

15. ,stitnim letadlem pfepravniho typu“ se rozumi stdtni
letadla s pevnymi kiidly, kterd jsou urcena pro dcely
piepravy osob a/nebo ndkladu.

Cldnek 3
PoZadavky na interoperabilitu a vykon

1. Aniz je dotéen clanek 5, provozovatelé zajisti, aby do
15. bfezna 2008 byla jejich letadla vybavena rddiovym zafi-
zenim s odstupem kandla 8,33 kHz.

2. Kromé vybaveni odstupem kandlt 8,33 kHz musi byt
zaf{zeni uvedené v odstavci 1 schopno naladit se na kandly
s odstupem 25 kHz a fungovat v prostfedi, které vyuzivd
systém s posunutou nosnou (off-set).

3. Poskytovatelé letovych naviganich sluzeb zajisti, aby do
3. Cervence 2008 pro sektory se spodni hranici v nebo nad FL
195 byly vSechny VKV hlasové pfidély pfeménény na odstup
kanalt 8,33 kHz.
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4. Odstavec 3 se nevztahuje na sektory, kde se pouzivd
systém s posunutou nosnou s odstupem sousednich kandld
25 kHz.

5. Clenské stity piijmou viechna potiebnd opatfeni, aby
poskytovatelim letovych navigacnich sluzeb byly ozndmeny
piislusné VKV piidély.

6.  Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb musi zprovo-
znit VKV piidély uvedené v odstavci 5. JestliZe nemohou byt
¢lenské stity za vyjimecnych okolnosti v souladu s odstavcem
3, sdéli davody Komisi.

7.  Poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb zajisti, aby
vykon jejich systémil hlasové komunikace s odstupem 8,33
kHz vyhovoval normdm ICAO uvedenym v piiloze 1 odst. 1.

8.  Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby
jejich systémy hlasové komunikace s odstupem 8,33 kHz
umoziovaly provozné piijatelnou hlasovou komunikaci mezi
fidicimi letového provozu a piloty v urCeném provoznim

pokryti.

9.  Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby
vykon vysilacové a pfijimacové Cisti systému hlasové komuni-
kace s odstupem 8,33 kHz vyhovoval normdm ICAO stano-
venym v pifloze I odst. 1 s ohledem na stabilitu kmitoctu,
modulaci, citlivost, $iitku pdsma G¢inného piijmu a odmitnuti
sousedniho kandlu.

10.  Provozovatelé zajisti, aby vykon systémt hlasové komu-
nikace 8,33 kHz instalovanych na palub& jejich letadel pfi
pouziti odstavce 1 vyhovoval normdm ICAO stanovenym
v piiloze I odst. 2.

11.  Z pohledu pozadavki na stabilitu kmitoctu, modulaci,
citlivost, efektivni Sitky pasma pijmu a potlaceni sousednich
kandld, které jsou stanoveny normami ICAO specifikovanymi
v ptiloze I odst. 2., musi byt dokument Evropské organizace
pro zafizeni v civilnim letectvi (Eurocae), ktery je uveden
v piloze I odst. 3, povazovin za dostateény materidl
k prokazovani shodnosti.

12.  Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zavedou do
svych systémd zpracovani letovych adaji procesy oznamovani
a pocate¢ni koordinace v souladu s nafizenim Komise (ES)
¢ 1032/2006 () takto:

a) informace o vybavenosti letadla odstupem kandlt 8,33 kHz
musi byt prendSeny mezi stanovisti ATC;

(1) Uf. vést. L 186, 7.7.2006, s. 27.

b) informace o vybavenosti letadla odstupem kanala 8,33 kHz
musi byt dostupné na p¥islusném pracovnim mistg;

) fdici letového provozu musi mit prostfedky jak zménit
informaci o vybavenosti letadla odstupem kanala 8,33 kHz.

Cldnek 4
Souvisejici postupy

1.  Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb a provozovatelé
zajist], aby se pouzivalo viech Sesti Cislic Ciselného oznaceni
k urCeni vysilajictho kandlu pfi radiotelefonni komunikaci
VKV s vyjimkou pfipadu, kdy je pdté i Sesté misto nula, pfi¢emz
se v takovém piipadu budou pouzivat pouze prvni Ctyfi mista.

2. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb a provozovatelé
zajisti, aby jejich postupy pro hlasovou komunikaci vzduch-
zemé byly v souladu s ptedpisy ICAO stanovenymi v piiloze
I odst. 4.

3. Poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb zajisti, aby
postupy pouzitelné pro letadla vybavend radiovym zafizenim
s odstupem kandld 8,33 kHz a letadla nevybavend takovym
zafizenim byly stanoveny v koordina¢nich dohodach.

4. Provozovatelé, ktef{ provozuji lety stanovené v ¢l. 1 odst.
3 nad FL 195, a zdstupci jednajici v jejich zastoupeni zajisti, aby
bylo kromé pismene S a/nebo jakychkoli jinych pismen podle
daného piipadu do pole 10 letového plinu vloZeno pismeno
Y pro letadla vybavend rddiovym zafizenim s odstupem kandld
8,33 kHz nebo aby byl zahrnut indikdtor STS/EXM833 do pole
18 letového planu pro letadla, kterd nejsou uvedenym zafi-
zenim vybavena, ale kterym byla udélena vyjimka
z povinnosti mit toto zafizeni. U letadel, kterd jsou obvykle
schopna provozu nad FL 195 a jsou vybavend rddiovym zafi-
zenim s odstupem kandld 8,33 kHz, ale u kterych je pldnovan
let pod touto hladinou, se musi vlozit pismeno Y do pole 10
letového planu.

5.V piipadé, ze let zméni stav vybavenosti odstupem kandlt
8,33 kHz, zaslou provozovatelé nebo zdstupci jednajici v jejich
zastoupeni systému IFPS zpravu o zméné s odpovidajicim indi-
kdtorem vloZenym do pfislusného pole.

6.  Clenské stity piijmou potiebnd opatfeni, aby zajistily, ze
IFPS zpracuje a distribuuje informace o vybaveni radiovym zafi-
zenim s odstupem kandlti 8,33 kHz pfijaté v letovych pldnech.
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Cldnek 5
Statni letadlo

1. Clenské stity zajisti, aby stdtni letadla piepravniho typu
byla vybavena rddiovym zafizenim s odstupem kandlt 8,33 kHz
do 3. Cervence 2008.

2. Aniz jsou dotleny vnitrostitni postupy pro sdélovani
informaci o stitnich letadlech, ¢lenské stty sdéli Komisi do
3. ledna 2008 seznam statnich letadel piepravniho typu, kterd
nebudou vybavena radiovym zafizenim s odstupem kandlt 8,33
kHz v souladu s odstavcem 1, a to z divodu:

a) stazeni z provozni sluzby do 31. prosince 2010;

b) prekdzek pfi ndkupu.

Pokud ptekdzky pifi ndkupu brini dodrzovini odstavce 1,
Clenské staty rovnéz sdéli Komisi do 3. ledna 2008 seznam
dotéenych letadel a datum, do kterého budou doty¢na letadla
vybavena rddiovym zafizenim s odstupem kandld 8,33 kHz.
Uvedené datum nemiiZe byt pozdéji nez 31. prosince 2012.

3. Clenské stity zajisti, aby stdtni letadla jind nez preprav-
nitho typu byla vybavena rddiovym zafizenim s odstupem
kandla 8,33 kHz do 31. prosince 2009.

4. Aniz jsou dotleny vnitrostitni postupy pro sdélovani
informaci o stdtnich letadlech, ¢lenské stity sdéli Komisi nejpoz-
déji do 30. cervna 2009 seznam stdtnich letadel jiného nez
piepravniho typu, kterd nebudou vybavena rddiovym zafizenim
s odstupem kandld 8,33 kHz v souladu s odstavcem 3, a to
z divodu:

a) naléhavych technickych nebo rozpoctovych piekdzek;

b) staZeni z provozni sluzby do 31. prosince 2010;

c) piekdzek pfi ndkupu.

Pokud prekdzky pfi ndkupu brini dodrzovini odstavce 3,
¢lenské stity rovnéz sdéli Komisi do 30. cervna 2009 seznam
dotéenych letadel a datum, do kterého budou doty¢nd letadla
vybavena radiovym zafizenim s odstupem kandld 8,33 kHz.
Uvedené datum nemtzZe byt pozdéji nez 31. prosince 2015.

5. Poskytovatelé sluzeb letového provozu zajisti, aby statni
letadla, kterd nejsou vybavena rddiovym zafizenim s odstupem
kanalt 8,33 kHz, mohla byt pouZivina za pfedpokladu, Ze je
lze bezpecné provozovat v rdmci kapacitnich omezeni systému
usporadani letového provozu na UKV nebo VKV piidéleném
kmitoctu s odstupem 25 kHz.

6.  Clenské stity zvefejni postupy pro provoz statnich letadel,
kterd nejsou vybavena radiovym zafizenim s odstupem kandldi
8,33 kHz v ndrodnich leteckych informacnich publikacich (AIP).

7. Poskytovatelé sluzeb letového provozu sdéli jednou rocné
Clenskému statu, ktery je urdil, své plany pro provoz definova-
nych statnich letadel, kterd nejsou vybavena radiovym zafizenim
s odstupem kandla 8,33 kHz, pifi zohlednéni kapacitnich
omezeni souvisejicich s postupy uvedenymi v odstavci 6.

Cldnek 6
Pozadavky na bezpecnost

Clenské staty pfijmou potiebnd opatien{ a zajisti, aby jakymkoli
zméndm stdvajicich systémd uvedenych v ¢l. 1 odst. 2 nebo
zavedeni novych systémi predchdzelo posouzeni bezpecnosti
provedené dotfenymi stranami, véetné oznaceni rizik, posou-
zeni a zmirnéni rizik.

V priabéhu tohoto posouzeni bezpe¢nosti jsou zohlednény
pfinejmensim poZadavky na bezpecnost stanovené v piiloze IL

Cldnek 7
Shoda nebo vhodnost k pouzivini slozek

1.  Pfed vyddnim prohldSeni ES o shodé nebo vhodnosti
k pouzivani uvedeného v ¢lanku 5 nafizeni (ES) ¢ 552/2004
posoudi vyrobci slozek systémi uvedenych v ¢l. 1 odst. 2 shodu
nebo vhodnost k pouzivani téchto slozek v souladu
s pozadavky stanovenymi v ¢asti A pilohy III tohoto nafizen,
aniz je dotéen odstavec 2.

2. Certifika¢ni procesy pro posouzeni letové zpiisobilosti
vyhovujici nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1592/2002 (1), jsou-li pouzity na palubni slozky systémd
uvedenych v ¢l. 1 odst. 2, jsou povazovdny za piijatelné
postupy pro posouzeni shody téchto slozek, jestlize zahrnuji
prokdzani shody s pozadavky na interoperabilitu, vykonnost

a bezpecnost uvedenymi v tomto nafizeni.

() Uf. vést. L 240, 7.9.2002, s. 1.
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Cldnek 8
Ovéfeni systémi

1. Poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb, kteti mohou
prokdzat nebo prokdzali, Ze spliuji podminky stanovené
v piiloze IV, provedou ovéfeni systémt uvedenych v ¢l. 1
odst. 2 v souladu s poZadavky stanovenymi v piiloze III ¢dsti C.

2. Poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb, kteff nemohou
prokézat, Ze spliuji podminky stanovené v piiloze IV, prostied-
nictvim smlouvy povéf ufedné ozndmeny organ ovéfenim
systému uvedenych v ¢l. 1 odst. 2. Toto ovéfeni je provedeno
v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze III &isti D.

Cldnek 9
Dodatecné pozadavky

1. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby byli
vSichni pfislusni pracovnici fddné informovédni o pozadavcich
stanovenych v tomto nafizeni a absolvovali dostate¢ny vycvik
pro vykon své pracovni funkce.

2. Clenské stity piijmou potiebnd opatfeni a zajisti, aby
pracovnici provozujici sluzbu IFPS, ktefi jsou zapojeni do pléno-
véani letd, byli fddné informovéni o pozadavcich stanovenych
v tomto nafizeni a absolvovali dostate¢ny vycvik pro vykon
své pracovni funkce.

3. Poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb:

a) vypracuji a udrzuji provozni pfirucky obsahujici nezbytné
pokyny a informace s cilem umoznit vSem pfislusnym
pracovnikim pouZit toto nafizeni;

b) zajisti, aby ptirucky uvedené v bodu a) byly piistupné
a aktualizované a aby jejich aktualizace a distribuce podlé-
hala odpovidajicimu fizeni jakosti a uspofddani dokumentu;

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu

V Bruselu dne 26. fijna 2007.

c) zajisti, aby pracovni metody a provozni postupy vyhovovaly
tomuto naifzeni.

4. Clenské stity pfijmou potiebnd opatfeni a zajisti, aby
sluzba centralizovaného zpracovani planovani letd a distribuce:

a) vypracovala a udrZovala provozni piirucky obsahujici
nezbytné pokyny a informace s cilem umoZnit viem
piislusnym pracovnikim pouZit toto nafizenf;

b) zajistila, aby pfirucky uvedené v bodu a) byly piistupné
a aktualizované a aby jejich aktualizace a distribuce podlé-
hala odpovidajicimu fzeni jakosti a uspofddani dokumentu;

c) zajistila, aby pracovni metody a provozni postupy vyhovo-
valy tomuto nafizeni.

5. Provozovatelé uréeni v ¢l. 3 odst. 1 pfijmou potrebnd
opatfeni a zajisti, aby pracovnici provozujici radiové zaf{zeni
byli f4dné informovéni o tomto natizeni, absolvovali dostate¢ny
vycvik pro pouZzivini tohoto zafizeni a aby pokyny byly
k dispozici v pilotni kabiné, je-li to proveditelné.

6.  Clenské stity pfijmou potfebnd opatfeni a zajisti dodrzo-
vani tohoto nafizeni vCetné zvefejnéni piislusnych informaci
v ndrodnich leteckych informacnich pfiruckach.

Cldnek 10
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

a piimo pouzitelné ve vsech ¢lenskych stitech.

Za Komisi
Jacques BARROT
mistoptedseda
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PRILOHA 1

Normy a pfedpisy uvedené v &ldncich 3 a 4

. Hlava 2 ,Leteckd pohyblivéd sluzba“, oddil 2.1 ,Charakteristiky VKV komunika¢niho systému letadlo-zemé* a oddil 2.2

,Systémové charakteristiky pozemnich zafizeni“ leteckého predpisu L10, svazek III, ¢dst 2 (prvni vydani — Cervenec
1995 obsahujici zménu ¢. 80).

. Hlava 2 ,Leteckd pohyblivd sluzba®, oddil 2.1 ,Charakteristiky VKV komunika¢niho systému letadlo-zemé®, oddil 2.3.1

,Cinnost vysilani“ a oddil 2.3.2 ,Cinnost pifjmu“ mimo pododdilu 2.3.2.8 ,Charakteristiky odolnosti vii¢i ruseni®
leteckého pfedpisu L10, svazek III, ¢ast 2 (prvni vyddni — Cervenec 1995 obsahujici zménu ¢. 80).

. Minimdln{ provozni specifikace vykonnosti Eurocae pro pfijimace — vysilace VKV v letadle provozované v rozsahu

kmito¢td 117,975-137,000 MHz, dokument ED-23B, zména 3, prosinec 1997.

. 0ddil 12.3.1.4 ,Kandlovy odstup 8,33 kHz* leteckého pfedpisu L 4444 ((trnécté vyddni — 2001 obsahujici zménu

& 4).
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PRILOHA 1

Pozadavky na bezpecnost uvedené v ¢linku 6

. PoZadavky na interoperabilitu a bezpe¢nost stanovené v ¢l. 3 odst. 1 a 12 jsou povazovdny za pozadavky na

bezpecnost.

. PoZadavky na souvisejici postupy stanovené v ¢l. 4 odst. 1 a 2 jsou povazovdny za poZadavky na bezpecnost.

. Pozadavky na stdtni letadla stanovené v ¢l. 5 odst. 1, 3, 5 a 7 jsou povaZovany za poZzadavky na bezpecnost.

. Pozadavky podporujici shodu stanovené v ¢l. 9 odst. 1, 3, 5 a 6 jsou povazovdny za pozadavky na bezpecnost.

. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby rozhrani mezi ¢lovékem a strojem pro zobrazeni kandld VKV

u fidictho bylo konzistentni s VKV radiotelefonnimi postupy.

. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb posoudi dopad klesdni letadel, kterd nejsou vybavena radiovym zafizenim

s odstupem kandlt 8,33 kHz, pod FL 195 pii zohlednéni faktort jako minimalni bezpecné vysky kifZeni a rozhodnou,
zda jsou nutné zmény sektorovych kapacit nebo organizace/struktur vzdusného prostoru.

. Pfed koordinaci v tabulce COM2 ICAO Doc 7754 clenské stity zajisti, aby konverze z odstupu 25 na odstup 8,33

kHz byly provozovéany po zkuSebni dobu minimélné v délce 4 tydnii, béhem nichZ bude ovéfen bezpe¢ny provoz.

. Clenské stity zajisti, aby konverze z 25 na 8,33 kHz byly provedeny pfi respektovani kritérii ICAO pro plénovani

kmitoétd popsanych v Casti Il — ,Kritéria pldnovani pfidéleni kmito¢td VKV pro komunikaci typu vzduch-zemé*
piirucky EUR o sprévé kmitoctu — ICAO EUR Doc 011 (2005).
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PRILOHA III
CAST A
POZADAVKY NA POSOUZEN] SHODY NEBO VHODNOSTI K POUZ{VANI SLOZEK UVEDENYCH
v CLANKU 7

1. Ovéfovaci ¢innosti prokdzi shodu slozek s pozadavky na vykon tohoto nafizeni nebo jejich vhodnost k pouzivani,
kdyz jsou tyto slozky provozovany ve zkuebnim prostredi.

2. Pouziti modulu popsaného v &asti B vyrobcem bude povazovéno za vhodny postup posouzeni k zajisténi a prohldseni
shody slozek. Rovnocenné nebo pifsnéjsi postupy jsou také schvaleny.

CAST B
MODUL VNITRNI VYROBNI KONTROLY

1. Tento modul popisuje postup, pomoci kterého vyrobce nebo jeho oprévnény zéstupce se sidlem ve Spolecenstvi, ktery
provadi povinnosti stanovené v odstavci 2, zaji§tuje a prohlasuje, Ze dotéené slozky vyhovuji pozadavkim tohoto
nafizeni. Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce se sidlem ve Spolecenstvi musi sestavit pisemné prohldseni o shodé
nebo vhodnosti k pouzivini v souladu s piilohou IIl odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 552/2004.

2. Vyrobce musi zalozZit technickou dokumentaci popsanou v odstavci 4 a on nebo jeho oprdvnény zdstupce se sidlem ve
Spolecenstvi ji musi uchovédvat nejméné po dobu 10 let po vyrobeni posledni slozky, a mit ji k dispozici pro piisluiné
vnitrostdtni dozorové orgény pro tcely kontroly a k dispozici pro poskytovatele letovych navigacnich sluzeb, ktef{
zaclenuji tyto slozky do svych systémil. Vyrobce nebo jeho oprdvnény zdstupce se sidlem ve SpoleCenstvi informuje
Clenské stity o tom, kde a jak miize byt vyse uvedend technickd dokumentace zpiistupnéna.

3. Kdyz vyrobce nemd sidlo ve Spolecenstvi, jmenuje osobu/osoby, kterd/které umisti slozky na trh Spolecenstvi. Tato
osobaftyto osoby informuje/informuji ¢lenské stity o tom, kde a jak maze byt technickd dokumentace zpfistupnéna.

4. Technickd dokumentace musi umoznit posouzeni shody sloZek s pozadavky tohoto nafizeni. Musi do rozsahu
piislusného pro takové posouzeni obsahovat ndvrh, vyrobu a provoz slozek.

5. Vyrobce nebo jeho oprévnény zdstupce si musi uchovat kopii prohldseni o shodé nebo vhodnosti k pouzivini spolu
s technickou dokumentaci.

CAST C

POZADAVKY NA OVEREN{ SYSTEMU UVEDENYCH V CL. 8 ODST. 1

1. Ovéfeni systémil uréenych v ¢l. 1 odst. 2 prokdze shodu téchto systémil s pozadavky na interoperabilitu, vykon
a bezpecnost tohoto nafizeni v posuzovaném prostiedi zohlednujici provozni souvislosti téchto systému. Zejména:

— ovéfen{ systémui pro komunikaci typu vzduch-zemé prokéze, Ze pro hlasovou komunikaci VKV typu vzduch-zemé
se pouzivd odstup kandlt 8,33 kHz v souladu s ¢l. 3 odst. 3 a Ze vykonnost systémt hlasové komunikace
s odstupem kandli 8,33 kHz vyhovuje ¢l. 3 odst. 7,

— ovefen{ systému pro zpracovani letovych ddajii prokdze, Ze funkénost popsand v ¢l. 3 odst. 12 je fddné provedena.

2. Ovéfeni systémil ur¢enych v ¢l. 1 odst. 2 bude provedeno v souladu s vhodnymi a uzndvanymi zkuSebnimi postupy.

3. ZkuSebni ndstroje pouzité pro ovéfeni systémd uréenych v ¢l. 1 odst. 2 budou mit vhodnou funkénost.
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4. Ovéfeni systému urCenych v ¢l. 1 odst. 2 vytvoii prvky technické dokumentace pozadované podle prilohy IV odst. 3

nafizeni (ES) ¢. 552/2004 vetné ndsledujicich prvka:

— popisu provedent,

— zprdvy o kontroldch a zkouskich provedenych pfed uvedenim systému do provozu.

5. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb budou fidit ¢innosti souvisejici s ovéfenim a zejména:

— urci vhodné provozni a technické prostiedi pro posouzeni zohledniujici provozni prostieds,

— ovéfi, ze plin zkousek popisuje zaclenéni systémd urcenych v ¢l. 1 odst. 2 do posuzovaného provozniho
a technického prostiedi,

— ovéH, ze zkusebni plin obsahuje vechny pouzitelné pozadavky na interoperabilitu, vykon a bezpe¢nost tohoto
nafizent,

— zajist{ soulad a kvalitu technické dokumentace a pldnu zkousek,

— naplénuji zkuSebni organizaci, persondl, instalaci a uspofddani zkusebni platformy,

— provedou kontroly a zkousky, jak je urCeno v planu zkousek,

— vypracuji zpravu, kterd predkladd vysledky kontrol a zkousek.

6. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby systémy urcené v ¢l. 1 odst. 2 provozované v posuzovaném
provoznim prostiedi spliiovaly pozadavky na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost tohoto nafizeni.

7. Po uspokojivém dokonceni ovéfeni shody poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb vypracuji prohldseni ES o ovéfeni
systému a piedlozi jej vnitrostitnimu dozorovému orgdnu spolu s technickou dokumentaci, jak vyzaduje ¢lanek 6
nafizeni (ES) ¢. 552/2004.

CAST D

POZADAVKY NA OVEREN{ SYSTEMU UVEDENYCH V CL. 8 ODST. 2

1. Ovéfeni systémil uréenych v ¢l. 1 odst. 2 prokdze shodu téchto systémii s pozadavky na interoperabilitu, vykon
a bezpecnost tohoto nafizeni v posuzovaném prostiedi zohlednujici provozni souvislosti téchto systémtl. Zejména:

— ovéfeni systémi pro komunikaci typu vzduch-zemé prokdze, Ze pro hlasovou komunikaci VKV typu vzduch-zemé
se pouzivd odstup kandld 8,33 kHz v souladu s ¢l. 3 odst. 3 a Ze vykonnost systémd hlasové komunikace
s odstupem kandli 8,33 kHz vyhovuje ¢l. 3 odst. 7,

— ovéfeni systému pro zpracovani letovych tdaji prokdze, Ze funkénost popsand v ¢l. 3 odst. 12 je fddné provedena.

2. Ovéfeni systému ur¢enych v ¢l. 1 odst. 2 bude provedeno v souladu s vhodnymi a uzndvanymi zkusebnimi postupy.

3. Zku3ebni ndstroje pouzité pro ovéfeni systémil ur¢enych v ¢l. 1 odst. 2 budou mit vhodnou funkénost.
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4. Ovéfeni systému urCenych v ¢l. 1 odst. 2 vytvoii prvky technické dokumentace pozadované podle piilohy IV odst. 3

nafizeni (ES) €. 552/2004 vcetné ndsledujicich prvka:
— popisu provedeni,

— zpravy o kontroldch a zkouskdch provedenych pred uvedenim systému do provozu.

. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb ur¢i vhodné provozni a technické prostfedi pro posouzeni zohlediujici

provozni prostfedi a nechaji ozndmeny subjekt provést ¢innosti souvisejici s ovéfenim.

. Ozndmeny subjekt bude F{dit ¢innosti souvisejici s ovéfenim a zejména:

— ovéf, ze plan zkousek popisuje zaclenéni systémt urCenych v ¢l. 1 odst. 2 do posuzovaného provozniho
a technického prostiedi,

— ovéfi, Ze zkudebni pldn obsahuje viechny pouzitelné pozadavky na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost
tohoto nafizeni,

— zajisti soulad a kvalitu technické dokumentace a plinu zkousek,
— napldnuje zkusebni organizaci, persondlu, instalaci a uspofaddni zkusebni platformy,
— provede kontroly a zkousky, jak je urCeno v planu zkousek,

— vypracuje zpravu, kterd pfedklddd vysledky kontrol a zkousek.

. Ozndmeny subjekt zajisti, aby systémy urcené v ¢l. 1 odst. 2 provozované v posuzovaném provoznim prostiedi

spliovaly pozadavky na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost tohoto nafizeni.

. Po uspokojivém dokonéeni dkolii souvisejicich s ovéfenim ozndmeny subjekt vypracuje osvédceni o shodé ve vztahu

k provedenym tkoltim.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb poté vypracuje prohldseni ES o ovéfeni systému a predloZi jej vnitrostatnimu

dozorovému orgdnu spolu s technickou dokumentaci, jak vyZaduje cldnek 6 nafizeni (ES) ¢. 552/2004.
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PRILOHA IV

Podminky uvedené v &linku 8

. Poskytovatel letovych naviga¢nich sluzeb musi mit ve své organizaci zavedeny metody pro vykazovéni, které zajistuji

a prokazuji, Ze ovéfeni bylo posouzeno nestranné a nezavisle.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podilejici se na postupech ovéfeni provadéli

kontroly na nejvy3si drovni odborné divéryhodnosti a technické zptsobilosti a aby nebyli vystaveni Zddnému tlaku ani
podnétim, zejména finan¢nim, které by mohly ovlivnit jejich rozhodovani nebo vysledky jejich kontrol, zejména ze
strany osob nebo skupin osob, které jsou vysledky kontrol dotéeny.

. Poskytovatel letovych naviga¢nich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podilejici se na postupech ovéfeni méli pristup

k zafizeni, které jim umoziuje Fadné provadét pozadované kontroly.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podilejici se na postupech ovéfeni absolvovali

odpovidajici technicky a odborny vycvik, méli dostatecné znalosti o poZzadavcich na ovéfeni, kterd maji provadét,
odpovidajici zkusenosti s témito ¢innostmi a schopnosti nezbytné k vypracovani prohldseni, zdznamt a zprav, které
dokazuji, Ze ovéfeni byla provedena.

. Poskytovatel letovych naviga¢nich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podilejici se na postupech ovéfeni byli schopni

provadét kontroly nestranné. Odménovani téchto pracovniki nesmi zdviset na poctu provedenych zkousek nebo na
vysledcich téchto zkousek.



