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REGULAMENTO (UE) N.° 1316/2013 DO PARLAMENTO
EUROPEU E DO CONSELHO

de 11 de dezembro de 2013

que cria 0 Mecanismo Interligar a Europa, altera o Regulamento
(UE) n.° 913/2010 e revoga os Regulamentos (CE) n.® 680/2007 e
(CE) n.° 67/2010

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,
nomeadamente o artigo 172.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo Europeia,

Apos transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacio-
nais,

Tendo em conta o parecer do Comité Economico e Social Europeu (1),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (%),

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario (%),

Considerando o seguinte:

() A fim de alcangar um crescimento inteligente, sustentavel e in-
clusivo e de estimular a criagdo de emprego, segundo os objeti-
vos da estratégia Europa 2020, a Unido precisa de infraestruturas
modernas ¢ com elevado nivel de desempenho que contribuam
para a interligacdo e integracdo da Unido e de todas as suas
regides, nos setores dos transportes, das telecomunicagdes e da
energia. Essas ligagdes deverdo contribuir para melhorar a livre
circulagdo de pessoas, bens, capitais e servigos. As redes transeu-
ropeias deverdo facilitar as liga¢Ges transfronteiras, promover
uma maior coesdo econdmica, social e territorial, ¢ contribuir
para uma economia social de mercado mais competitiva e para
a luta contra as alteracdes climaticas.

(2) A criagdo do Mecanismo Interligar a Europa (MIE) estabelecido
pelo presente regulamento visa acelerar os investimentos no do-
minio das redes transeuropeias e mobilizar os financiamentos
provenientes dos setores publico e privado, reforgando simulta-
neamente a seguranga juridica e respeitando o principio da neu-
tralidade tecnoldgica. O MIE devera permitir criar sinergias entre
os setores dos transportes, telecomunicacgdes e energia, reforgando
assim a eficiéncia da intervencdo da Unido e possibilitando uma
otimizag@o dos custos de aplicagdo.

(") JO C 143 de 22.5.2012, p. 116.

(®» JO C 277 de 13.9.2012, p. 125.
(®) Posigdo do Parlamento Europeu de 19 de novembro de 2013 (ainda néo
publicada no Jornal Oficial).
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(3)  Segundo a Comissdo, as necessidades de investimento estdo ava-
liadas em 970 000 000 000 EUR até 2020 para as redes transeu-
ropeias nos setores dos transportes, telecomunicagdes e energia.

(4 O presente regulamento estabelece, para a execu¢do do MIE no
periodo de 2014 a 2020, um enquadramento financeiro de
33242 259 000 EUR a precos correntes, que constitui o montante
de referéncia privilegiada, na acecdo do ponto 17 do Acordo
Interinstitucional de 2 de dezembro de 2013 de 2013 entre o
Parlamento Europeu, o Conselho e a Comissdo sobre a disciplina
orcamental, a cooperacdo em matéria or¢amental ¢ a boa gestdo
financeira ('), para o Parlamento Europeu e para o Conselho du-
rante o processo or¢amental anual.

(5) A fim de otimizar a utiliza¢do dos recursos or¢amentais afetados
ao MIE, a Comissdo, apds a avaliagdo intercalar do MIE, devera
ter a possibilidade de propor a transferéncia de dotagdes entre os
setores dos transportes, telecomunicagdes e energia; esta proposta
devera ficar sujeita ao processo or¢amental anual.

(6) O montante de 11 305 500 000 EUR a pregos correntes trans-
ferido do Fundo de Coesdo criado pelo Regulamento (UE)
n.° 1301/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho (?) sé de-
vera ser utilizado para autorizar dotagdes or¢amentais para ins-
trumentos financeiros ao abrigo do presente regulamento a partir
de 1 de janeiro de 2017.

(7) A criagdo de redes de infraestruturas de transportes e energia
eficientes é uma das 12 agdes-chave identificadas pela Comissdo
na sua Comunicacao de 13 de abril de 2011, intitulada "Ato para
0 Mercado Unico — Doze alavancas para estimular o crescimento
e reforgar a confianga mutua: "Juntos para um novo crescimento".

(8) A Comissdo comprometeu-se a integrar as politicas no dominio
das alteracdes climaticas nos programas de despesas da Unido e
destinar pelo menos 20 % do or¢amento da Unido aos objetivos
em matéria de clima. E importante garantir que a atenuagdo dos
efeitos das alteracdes climaticas e a adaptagdo a essas mesmas
alteragdes, assim como a prevengdo e a gestdo dos riscos, sejam
promovidas na preparacdo, conce¢do ¢ execugdo dos projetos de
interesse comum. Os investimentos em infraestruturas abrangidos
pelo presente regulamento deverfo contribuir para promover a
transi¢do para uma economia ¢ uma sociedade hipocarbonicas e
capazes de resistir as alteracdes climaticas e as catastrofes, tendo
em consideragdo as especificidades das regides com desvantagens
naturais e demograficas, nomeadamente as regides ultraperiféricas
e insulares. Nos setores dos transportes e da energia, em particu-
lar, o MIE devera contribuir para alcangar os objetivos de médio
e longo prazo da Unido relativos a descarbonizagéo.

(") JO C 420 de 20.12.2013, p. 1.

(®» Regulamento (UE) n.° 1301/2013 do Parlamento Europeu e¢ do Conselho, de
17 de dezembro de 2013, sobre o Fundo de Coesdo e que revoga o Regu-
lamento (CE) n.° 1084/2006 do Conselho (JO L 347 de 20.12.2013, p. 289).



2013R1316 — PT —20.03.2014 — 001.001 — 4

&)

(10)

()]

O Parlamento Europeu, na sua Resolugdo de 8 de junho de 2011
sobre "Investir no futuro: um novo Quadro Financeiro Plurianual
(QFP) para uma Europa competitiva, sustentavel e inclusiva" (1),
sublinhou a importancia de garantir a rapida execucao da Agenda
Digital da Unido e de prosseguir os esfor¢os no sentido da con-
secugdo, até 2020, do objetivo de tornar a Internet de elevado
débito acessivel a todos os cidaddos da Unido, inclusivamente nas
regides menos desenvolvidas. O Parlamento Europeu sublinhou
igualmente que o investimento em infraestruturas de transportes
eficazes era fundamental para permitir a Europa defender a sua
competitividade e abrir caminho ao pds-crise e ao crescimento
econdmico a longo prazo e que a rede transeuropeia de trans-
portes (RTE-T) era vital para garantir o correto funcionamento do
mercado interno e¢ fornecer um importante valor acrescentado
europeu. O Parlamento Europeu declarou que, na sua opinido, a
RTE-T deve, nessa oOtica, ser uma prioridade fundamental do
QFP, que também deve prever um aumento dos fundos para a
RTE-T. Além disso, o Parlamento Europeu frisou a necessidade
de maximizar o impacto do financiamento concedido pela Unido
e as possibilidades oferecidas pelo Fundo de Coesdo e os Fundos
Europeus Estruturais e de Investimento e pelos instrumentos fi-
nanceiros para financiar projetos europeus fundamentais de infra-
estruturas energéticas prioritarias, nacionais e transfronteiras,
tendo ainda sublinhado a necessidade de atribuir fundos subs-
tanciais do orgamento da Unido a instrumentos financeiros neste
dominio.

A fim de financiar as infraestruturas nas regides transfronteirigas,
no quadro do desenvolvimento das redes no seu conjunto, deve-
rdo ser incentivadas as sinergias entre os instrumentos financeiros
do MIE e outros fundos da Unido.

Em 28 de mar¢o de 2011, a Comissao adotou o Livro Branco
intitulado "Roteiro do espago Unico europeu dos transportes —
Rumo a um sistema de transportes competitivo ¢ econdmico em
recursos" (o "Livro Branco"). O Livro Branco traga como obje-
tivo reduzir, até 2050, as emissdes de gases com efeito de estufa
("GEE") do setor dos transportes em, pelo menos, 60 % em
relacdo aos niveis de 1990. No que respeita as infraestruturas,
o Livro Branco defende o estabelecimento de uma "rede princi-
pal" transeuropeia multimodal de transportes totalmente funcional
até 2030. A interoperabilidade pode ser promovida por solugdes
inovadoras que melhorem a compatibilidade entre os diferentes
sistemas. O Livro Branco pretende também otimizar o desempe-
nho das cadeias logisticas multimodais, nomeadamente pela uti-
lizagdo acrescida de modos de transporte menos energivoros. Os
objetivos que o Livro Branco estabelece para a politica da RTE-T
sdo, pois, os seguintes: transferir para outros modos de transporte,
até 2030, 30 % do trafego rodoviario de mercadorias em distan-
cias superiores a 300 km, e mais de 50 % até¢ 2050; triplicar, até
2030, a extensdo da rede ferroviaria de alta velocidade existente
e, até 2050, conseguir que o transporte de médio curso de pas-
sageiros se efetue maioritariamente por caminho-de-ferro; até
2050, ligar todos os aeroportos da rede principal a rede ferrovia-
ria; assegurar que todos os portos maritimos tenham ligagdes a
rede ferroviaria e, se possivel, ao sistema de vias navegaveis
interiores, para o transporte de mercadorias.

() JO C 380 E de 11.12.2012, p. 89.
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(12) O Parlamento Europeu, na sua Resolugdo de 6 de julho de 2010
sobre um futuro sustentavel para os transportes (1), realgou que
uma politica de transportes eficiente exige um quadro financeiro
adequado aos novos desafios e que, para isso, os recursos atual-
mente consagrados aos transportes e a mobilidade deverdo ser
aumentados; além disso, considerou ser necessario criar um me-
canismo para coordenar e otimizar a utilizagdo das diferentes
fontes de financiamento dos transportes e do conjunto de meios
e mecanismos financeiros disponiveis a nivel da Unido.

(13) O Conselho, nas suas conclusoes de 11 de junho de 2009 rela-
tivas a revisdo da politica da RTE-T, reafirmou a necessidade de
se prosseguirem os investimentos em infraestruturas de transporte
para garantir o correto desenvolvimento da RTE-T em todos os
modos de transporte, como base para o mercado interno ¢ a
competitividade, a coesdo econdmica, social ¢ territorial da Unido
e a sua ligagdo aos paises vizinhos, com énfase no valor acres-
centado europeu que isso traria. O Conselho sublinhou também a
necessidade de a Unido disponibilizar os recursos financeiros
necessarios para estimular os investimentos em projetos RTE-T
e, em particular, a necessidade de conciliar o apoio financeiro
adequado do orcamento da RTE-T para os projetos prioritarios
que envolvem trogos transfronteiras pertinentes e cuja execugio
se prolongara para além de 2013 com os condicionalismos ins-
titucionais do programa do QFP. Na perspetiva do Conselho, as
abordagens baseadas nas parcerias publico-privadas deverdo ser
mais desenvolvidas e apoiadas neste contexto, sempre que ade-
quado.

(14) Com base nos objetivos estabelecidos pelo Livro Branco, as
orientagdes para a RTE-T, constantes do Regulamento (UE)
n.° 1315/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho (%), identi-
ficam a infraestrutura da RTE-T, especificam os requisitos a cum-
prir por essa infraestrutura e preveem medidas para a sua execu-
¢do. Essas orientagdes preveem, nomeadamente, a conclusdo da
rede principal até 2030 através da criacdo de novas infraestruturas
e da modernizagdo e reabilitacdo substanciais das infraestruturas
existentes.

(15) Com base numa analise dos projetos dos Estados-Membros para
as infraestruturas de transporte, a Comissdo estima que as neces-
sidades de investimento em transportes ascendam a
500 000 000 000 EUR na totalidade da rede RTE-T no periodo
de 2014-2020, dos quais se estima que cerca de
250 000 000 000 EUR deverdo ser investidos na rede principal
da RTE-T.

(16) O alinhamento geografico dos corredores da rede previstos noA-
nexo I, Parte I, do presente regulamento pelos corredores de
transporte ferroviario de mercadorias previstos no Regulamento
(UE) n.° 913/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho ()
devera ser assegurado sempre que necessario, tendo em conside-
racdo os objetivos dos respetivos instrumentos, a fim de reduzir
os encargos administrativos e simplificar o desenvolvimento e

(") JO C 351 E de 2.12.2011, p. 13.

(®») Regulamento (UE) n.° 1315/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
11 de dezembro de 2013, relativo as orientagdes da Unido para o desenvol-
vimento da rede transeuropeia de transportes e que revoga a Decisdo
n.° 661/2010/UE (Ver pagina 1 do presente Jornal Oficial).

(®) Regulamento (UE) n.° 913/2010 do Parlamento Europeu ¢ do Conselho, de
22 de setembro de 2010, relativo a rede ferroviaria europeia para um trans-
porte de mercadorias competitivo (JO L 276 de 20.10.2010, p. 22).
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a utilizacdo das infraestruturas ferroviarias. Os corredores de
transporte ferroviario de mercadorias deverdo ficar exclusiva-
mente abrangidos pelas disposi¢des do Regulamento (UE)
n.° 913/2010, inclusive no que respeita a alteracdes ao alinha-
mento dos referidos corredores.

No quadro da revisdo da politica para a RTE-T, lancada em
fevereiro de 2009, foi criado um grupo de peritos com a missao
especifica de dar apoio a Comissdo e de estudar a questdo da
estratégia de financiamento e as perspetivas financeiras para a
RTE-T. O grupo de peritos n.° 5 aproveitou a experiéncia de
peritos externos de varios dominios: gestores de infraestruturas,
responsaveis pelo planeamento de infraestruturas, representantes
das administragdes nacionais, regionais e locais, peritos em am-
biente, académicos e representantes do setor privado. O relatorio
final do grupo de peritos n.° 5 ('), adotado em julho de 2010,
contém 40 recomendacdes, algumas das quais foram tidas em
conta no presente regulamento. Esse relatorio recomenda, nomea-
damente, que a Comissdo forneca um quadro normalizado para a
combinagdo de subven¢des da Unido e Parcerias Publico-Priva-
dasRTE-T ("PPP"), abrangendo tanto os fundos ao abrigo da
politica de coesdo como o or¢amento da RTE-T.

A experiéncia com o QFP (2007-2013) mostra que alguns Esta-
dos-Membros, que sdo elegiveis para o Fundo de Coesdo, enfren-
tam obstaculos significativos ao cumprimento dos prazos de exe-
cugdo de projetos complexos de infraestruturas de transporte
transfronteiras com um elevado valor acrescentado europeu,
bem como a uma utilizagdo eficiente dos fundos da Unido. Por
conseguinte, para ajudar a conclusdo dos projetos no setor dos
transportes, — em particular — os projetos transfronteiras com
elevado valor acrescentado europeu, parte das verbas do Fundo
de Coesdo (11305500000 EUR) deverd ser transferida para
financiar projetos na rede principal de transportes ou projetos
na éarea dos transportes relacionados com prioridades horizontais
nos Estados-Membros elegiveis para financiamento do Fundo de
Coesdo no ambito do MIE. Numa fase inicial, a selecdo dos
projetos elegiveis para financiamento deverd realizar-se respei-
tando as dotagdes nacionais previstas pelo Fundo de Coesdo. A
Comissdo deverd ajudar os Estados-Membros elegiveis para fi-
nanciamento do Fundo de Coesdo nos seus esforgos para elaborar
uma carteira adequada de projetos, em especial refor¢ando a
capacidade institucional das administragdes publicas em causa e
organizando convites adicionais a apresentacdo de propostas, ga-
rantindo a0 mesmo tempo um processo transparente de seleg@o
dos projetos.

O montante de 11 305500 000 EUR transferido do Fundo de
Coesdo para ser gastos, exclusivamente, nos Estados-Membros
elegiveis para financiamento do Fundo de Coesdo, ndo devera
ser utilizado para financiar agdes com sinergias entre setores
dos transportes, telecomunicagdes e energia que contribuam
para projetos de interesse comum resultantes de convites multis-
setoriais a apresentacdo de propostas.

A capacidade institucional e administrativa ¢ um requisito prévio
essencial para a prossecucdo efetiva dos objetivos do MIE. A
Comissao deverd, na medida do possivel, oferecer meios de apoio
adequados para permitir a conce¢do e execucdo de projetos no
Estado-Membro em causa.

(") http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/ten-t-policy/review/doc/

expert-groups/expert_group 5 final report.pdf
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Na sua Comunica¢do de 17 de novembro de 2010 intitulada
"Prioridades em infraestruturas energéticas para 2020 ¢ mais
além — Matriz para uma rede europeia integrada de energia", a
Comissdo identificou os corredores prioritarios necessarios para
que a Unido cumpra os seus ambiciosos objetivos em matéria de
energia e de clima até 2020, para efeitos de concluir o mercado
interno da energia, garantir a seguranca do aprovisionamento e
permitir a integracdo das fontes de energia renovaveis e preparar
as redes para uma maior descarbonizacdo do sistema energético
apos 2020.

Sdo necessarios grandes investimentos para modernizar e expan-
dir a infraestrutura energética da Europa e interligar as redes
através das fronteiras, pondo termo ao isolamento energético
dos Estados-Membros, por forma a realizar os objetivos da poli-
tica da Unido em matéria de energia e clima — a competitividade,
a sustentabilidade ¢ a seguranga do aprovisionamento — de um
modo eficaz e econémico. Segundo as estimativas da Comissao,
serd necessario, até 2020, um investimento em infraestruturas
energéticas de 1 000 000 000 EUR, incluindo um investimento
de cerca de 200 000 000 000 EUR para infraestruturas de trans-
porte e armazenamento de eletricidade e gas consideradas de
relevancia europeia. Segundo o documento de trabalho da Comis-
sdo intitulado "Energy infrastructure investment needs and finan-
cing requirements" [Necessidades de investimento em infraestru-
turas energéticas e requisitos de financiamento], entre os projetos
de relevancia europeia, cerca de 100 000 000 000 EUR de inves-
timentos estdo em risco de ndo se concretizar devido a obstaculos
relacionados com a concessdo de licengas, com a regulamentagio
e com o financiamento.

A urgéncia em construir a infraestrutura energética do futuro e o
aumento significativo dos volumes de investimento comparado
com as tendéncias passadas impdem uma mudanga radical do
modo como a infraestrutura energética ¢ financiada a nivel da
Unido. Nas suas conclusdes de 28 de fevereiro de 2011, o Con-
selho aprovou os corredores energéticos como prioridades para a
Europa.

No que toca ao setor da energia, o Conselho Europeu de 4 de
fevereiro 2011 apelou a Comissdo para que simplificasse ¢ me-
lhorasse os procedimentos de autorizagdo e promovesse um qua-
dro regulamentar capaz de atrair investimentos. O Conselho Eu-
ropeu sublinhou que o grosso dos investimentos tera de provir do
mercado, que recuperara os custos através das tarifas. O Conselho
Europeu reconheceu que ¢é necessario financiamento publico para
os projetos que sdo indispensaveis na perspetiva da seguranca do
aprovisionamento ou da solidariedade e que ndo conseguem atrair
financiamento no mercado. Além disso, salientou a necessidade
de modernizar e alargar as infraestruturas europeias no setor da
energia ¢ interligar as redes além-fronteiras, para assegurar que a
solidariedade entre Estados-Membros se torne operacional, para
que surjam vias de abastecimento/transito e fontes de energia
alternativas e para que sejam desenvolvidas fontes de energia
renovaveis que possam competir com as fontes tradicionais. In-
sistiu em que o mercado interno da energia deveria ser plena-
mente realizado até 2014 por forma a permitir que o gas ¢ a
eletricidade circulem livremente ¢ em que, apos 2015, nenhum
Estado-Membro deveria ficar isolado das redes europeias de gas e
de ecletricidade nem ver a sua seguranga energética posta
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em perigo devido a falta de conexdes adequadas. Os dois primei-
ros programas anuais de trabalho adotados no ambito do presente
regulamento deverdo dar prioridade a projetos de interesse co-
mum e agdes conexas com o objetivo de por termo ao isolamento
energético e eliminar os estrangulamentos da infraestrutura ener-
gética, a fim de prosseguir a realizagdo do mercado interno da
energia.

(25) O Regulamento (UE) n.° 347/2013 do Parlamento Europeu e do
Conselho (') identifica as prioridades das infraestruturas energéti-
cas transeuropeias, as quais deverdo ser realizadas até 2020 para
cumprir os objetivos da politica da Unido Europeia em matéria de
energia e de clima, estabelece regras para a identificagdo dos
projetos de interesse comum necessarios para realizar essas prio-
ridades e prevé medidas no dominio da concessdo de licencas, do
envolvimento do publico e da regulagdo a fim de acelerar e/ou
facilitar a execugdo desses projetos, incluindo critérios para a
elegibilidade geral desses projetos para ajuda financeira da Unido.

(26) As telecomunicac¢les estdo a transformar-se cada vez mais em
infraestruturas baseadas na Internet, em que as infraestruturas
de redes de banda larga catalisam a utilizacdo dos servigos digi-
tais num vasto leque de atividades da sociedade. A Internet esta a
converter-se na plataforma dominante para a comunicagdo, a ati-
vidade empresarial, a oferta de servigos publicos e privados e a
coesdo social e cultural. Além disso, a nebulosa computacional e
o software enquanto servico emergem como os novos paradigmas
da computagdo. Por conseguinte, a disponibilidade a nivel tran-
seuropeu de acesso universal e rapido a Internet, e de servigos
digitais inovadores, ¢ essencial para o crescimento econdémico e
para o mercado Unico.

(27)  As redes Internet modernas e rapidas constituem uma infraestru-
tura crucial para o futuro, em termos de conectividade das em-
presas europeias, em particular as pequenas e médias empresas
(PME), que pretendam utilizar a nebulosa computacional para
melhorar a sua eficiéncia em termos de custos. Para evitar a
duplicacdo de infraestruturas, prevenir a deslocagcdo do investi-
mento privado e melhorar o reforco da capacidade para criar
novas oportunidades de investimento e promover a execugdo de
medidas de redugdo dos custos, deverdo ser tomadas medidas
para melhorar a coordenagdo do apoio da Unido a banda larga
através do MIE e o apoio a banda larga proveniente de todas as
restantes fontes disponiveis, nomeadamente através dos planos
nacionais de banda larga.

(28) A estratégia Europa 2020 apela a aplicacdo da Agenda Digital
para a Europa, que estabelece um quadro legal estavel para esti-
mular os investimentos numa infraestrutura de Internet de alta
velocidade aberta e concorrencial e em servicos conexos. O ob-
jetivo da Europa devera consistir em dispor da banda larga mais
rapida do mundo até 2020, com base em tecnologias de ponta.

(") Regulamento (UE) n.° 347/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de

17 de abril de 2013, relativo as orientagdes para as infraestruturas energéticas
transeuropeias e que revoga a Decisdo n.° 1364/2006/CE e altera os Regu-
lamentos (CE) n.° 713/2009, (CE) n.° 714/2009 e (CE) n.° 715/2009 (JO
L 115 de 25.4.2013, p. 39).
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29) Em 31 de maio de 2010, o Conselho concluiu que a Unido
deveria investir os recursos necessarios no desenvolvimento de
um mercado Unico digital baseado numa Internet rdpida e ultrar-
rapida e em aplicagdes interoperaveis, ¢ reconheceu que o inves-
timento eficiente e competitivo em redes de banda larga da pro-
xima geracdo seria necessario para a inovagao, a diversificacdo da
escolha para os consumidores ¢ a competitividade da Unido, e
poderia proporcionar melhor qualidade de vida — traduzida, por
exemplo, em melhores cuidados de satde, transportes mais segu-
ros, novas oportunidades em matéria de meios de comunicagdo
social e um acesso mais facil a bens, servicos e conhecimentos,
especialmente a nivel transfronteiras.

(30) O setor privado devera assumir a lideranga na implantagdo e
moderniza¢do das redes de banda larga, apoiado por um enqua-
dramento regulamentar que favoreca a concorréncia e o investi-
mento. Se o investimento privado for insuficiente, os Estados-
-Membros deverdo envidar os esfor¢os necessarios para cumprir
as metas da Agenda Digital. A assisténcia financeira publica para
a banda larga deverd limitar-se a instrumentos financeiros para
programas ou iniciativas que incidam em projetos que ndo pos-
sam ser financiados exclusivamente pelo setor privado, a confir-
mar por uma avaliagdo ex ante que identifique imperfei¢des do
mercado ou situagdes de investimento insuficiente.

(31) Consequentemente, ¢ essencial estimular, em conformidade com
o principio da neutralidade tecnoldgica, as implantagdes a escala
da Unido de redes de banda larga rapida e ultrarrapida e facilitar
o desenvolvimento e a implantagdo de servigos digitais transeu-
ropeus. O investimento publico em redes de banda larga rapida e
ultrarrapida, através de instrumentos financeiros, ndo devera re-
sultar em distor¢des do mercado nem criar desincentivos ao in-
vestimento. Devera ser utilizado para atrair investimentos priva-
dos e apenas nos casos em que haja falta de interesse comercial
em investir.

(32) E necessario utilizar varios métodos de execugdo, que exigem
diferentes taxas de financiamento e instrumentos financeiros
para aumentar a eficiéncia e o impacto da ajuda financeira da
Unido, encorajar o investimento privado e responder as necessi-
dades especificas de cada projeto.

(33) Um regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo
as orientagdes para as redes transeuropeias no dominio da infra-
estrutura das telecomunicagdes identificara os critérios segundo
0s quais os projetos de interesse comum podem beneficiar de
apoio financeiro ao abrigo do presente regulamento.

(34) O Horizonte 2020 — o programa-quadro de investigagdo e inova-
¢do (1) — concentrar-se-a, designadamente, na resposta aos desa-
fios societais (por exemplo, através de transportes inteligentes,
ecologicos, acessiveis e integrados, energia segura, limpa e efi-
ciente, ¢ saude, administragdo publica e desenvolvimento susten-
tavel baseados nas tecnologias da informagdo e das comunica-
¢Oes) para responder diretamente aos desafios identificados

(") Regulamento (UE) n.° 1291/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de

11 de dezembro de 2013, que cria o Horizonte 2020 — Programa-Quadro de
Investigagdo e Inovagdo (2014-2020) e que revoga a Decisdo
n.° 1982/2006/CE (JO L 347 de 20.12.2013, p. 104).
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(33)

(36)

(37

(38)

(39

(40)

na estratégia Europa 2020 através do apoio a atividades que
cobrem todo o espetro, desde a investigagdo até ao mercado. O
Horizonte 2020 apoiard todas as etapas da cadeia de inovagao,
em especial as atividades mais proximas do mercado, prevendo
inclusivamente instrumentos financeiros inovadores. Com o obje-
tivo de garantir que o financiamento da Unido tenha um maior
impacto, e para garantir a coeréncia, o MIE desenvolvera siner-
gias estreitas com o Horizonte 2020.

Na sua Comunicagdo de 20 de julho de 2010 intitulada "Rumo a
um espago europeu de seguranca rodoviaria: orientagdes para a
politica de seguranca rodovidria de 2011 a 2020", a Comissdo
estabeleceu um quadro de medidas politicas em prol de infra-
estruturas seguras como elemento fundamental para reduzir o
nimero de vitimas de acidentes de viagdo em 50 % até 2020.
O MIE devera, por conseguinte, garantir que os pedidos de fi-
nanciamento pela Unido cumprem os requisitos, recomendacdes ¢
objetivos de seguranga estabelecidos em toda a legislacdo da
Unido em matéria de seguranga rodoviaria. A avaliagdo do de-
sempenho do MIE devera ter em conta a reducdo do nimero de
vitimas de acidentes de viagdo na rede rodoviaria da Unido.

A Unido e a maioria dos Estados-Membros sdo Partes na Con-
vengdo das Nagdes Unidas sobre os direitos das pessoas com
deficiéncia, estando os restantes Estados-Membros em vias de a
ratificar. E importante que, na execugdo dos projetos e nas suas
especificagdes, seja tida em conta a acessibilidade para as pessoas
com deficiéncia, mencionada nessa Convencao.

Embora uma parte significativa do investimento no ambito da
estratégia Europa 2020 possa provir dos mercados e ser incenti-
vada por medidas de regulagdo, os desafios do financiamento
podem exigir interven¢des do setor publico € o apoio da Unido
sob forma de subvengdes e de instrumentos financeiros inovado-
res.

A fim de otimizar a utilizagdo do or¢amento da Unido, as sub-
vengdes deverdo ser direcionadas para os projetos que recebam
financiamento insuficiente do setor privado.

Os projetos no setor ferroviarios ndo deverdo ser excluidos da
concessdo de subvengdes ao abrigo do presente regulamento, na
medida em que geram receitas resultantes de taxas obrigatorias ao
abrigo da Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e do
Conselho (V).

As medidas de carater orgamental em muitos Estados-Membros
levardo, ou ja levaram, as autoridades publicas a reavaliar os seus
programas de investimento em infraestruturas. Neste contexto, as
PPP tém sido consideradas um meio eficaz para executar projetos
de infraestruturas que garantam a realizagdo de objetivos politicos
como o combate as alteragdes climaticas, a promocdo das fontes
de energia alternativas, assim como da eficiéncia na utilizagdo da
energia ¢ dos recursos, o apoio a transportes sustentaveis ¢ a
implantacdo de redes de banda larga. Na sua Comunicacdo

(") Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de no-

vembro de 2012, que estabelece um espaco ferroviario europeu tUnico (JO
L 343 de 14.12.2012, p. 32).
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de 19 de novembro de 2009 intitulada "Mobilizar o investimento
privado e publico com vista ao relangamento da economia ¢ a
mudanca estrutural a longo prazo: desenvolver parcerias publico-
-privadas", a Comissdo comprometeu-se a melhorar o acesso ao
financiamento para estas parcerias, alargando o ambito de aplica-
¢do dos instrumentos financeiros existentes.

(41) Na sua Comunicagdo de 19 de outubro de 2010 intitulada"A
Reapreciagdo do Orgamento da UE", a Comissdo sublinhou que
a norma para os projetos com potencial comercial a longo prazo
devera ser a utilizagdo dos fundos da Unido em parceria com os
setores financeiro e bancario, em particular o Banco Europeu de
Investimento e as institui¢des financeiras publicas dos Estados-
-Membros, mas também com outras institui¢des financeiras inter-
nacionais e o setor financeiro privado, inclusive a nivel nacional e
regional.

(42)  Os instrumentos financeiros deverdo ser utilizados para responder
a necessidades especificas do mercado, para a adogdo de medidas
que tenham um claro valor acrescentado europeu e sejam coeren-
tes com os objetivos do MIE, e ndo deverdo barrar o caminho ao
financiamento privado. Deverdo ainda reforcar o efeito de ala-
vanca da despesa do orgamento da Unido e alcangar um efeito
multiplicador mais elevado em termos de atragdo de financia-
mento proveniente do setor privado. Isto ¢ especialmente impor-
tante num contexto de dificuldades de acesso ao crédito e de
restricdes as finangas publicas, e devido & necessidade de apoiar
a recuperagdo economica europeia. Antes de decidir utilizar ins-
trumentos financeiros, a Comissdo devera efetuar uma avaliagdo
ex ante do instrumento em causa, conforme exigido pelo Regu-
lamento (UE, Euratom) n.° 966/2012 do Parlamento Europeu e
do Conselho (V).

(43) Na estratégia Europa 2020, a Comissdao comprometeu-se a mobi-
lizar instrumentos financeiros da Unido no quadro de uma estra-
tégia de financiamento coerente que reuna fundos da Unido e
fundos nacionais publicos e privados para as infraestruturas. A
justificagdo para isso reside no facto de, em muitos casos, as
situacdes de investimento insuficiente e as imperfeicdes do mer-
cado poderem ser combatidas mais eficazmente através de ins-
trumentos financeiros do que através de subvengdes.

(44) O MIE devera propor instrumentos financeiros para promover a
participagdo substancial de investidores e institui¢cdes financeiras
do setor privado nos investimentos em infraestruturas. Para serem
suficientemente atraentes para o setor privado, os instrumentos
financeiros deverdo ser concebidos e aplicados tendo na devida
conta a simplificagdo e a reducdo dos encargos administrativos,
mas deverdo ser também capazes de responder de um modo
flexivel as necessidades de financiamento identificadas. A conce-
¢do destes instrumentos devera basear-se na experiéncia adquirida
com a aplicagdo dos instrumentos financeiros do QFP
(2007-2013), como o instrumento das garantias de empréstimo
para os projetos RTE-T (LGTT), o Mecanismo de Financiamento
com Partilha de Riscos (RSFF), o Fundo Europeu 2020 para a
energia, as alteragdes climaticas e as infraestruturas ("Fundo Mar-
guerite") e a Iniciativa "Europa 2020-obrigagdes para o financia-
mento de projetos".

(") Regulamento (UE, Euratom) n.° 966/2012 do Parlamento Europeu e do Con-

selho, de 25 de outubro de 2012, relativo as disposig¢des financeiras aplicaveis
ao or¢amento geral da Unido e que revoga o Regulamento (CE, Euratom) n. °
1605/2002 (JO L 298 de 26.10.2012, p. 1).
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(45)

(46)

(CO)

(43)

Deverdo ser exploradas as potencialidades de instrumentos finan-
ceiros inovadores, como as obrigagdes para financiamento de
projetos, para apoiar o financiamento das infraestruturas de trans-
portes com valor acrescentado europeu, em consonancia com 0s
resultados das avaliagdes ex ante e de outras avaliagdes conexas,
em especial a avaliagdo independente da iniciativa "Europa 2020-
obrigacdes para o financiamento de projetos”, a efetuar em 2015.

A fim de otimizar a utilizagdo dos recursos or¢amentais afetados
ao MIE, a Comiss@o devera assegurar a continuidade de todos os
instrumentos financeiros criados ao abrigo do Regulamento (CE)
n.° 680/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho (') e o ins-
trumento de partilha de risco para as obrigacdes para financia-
mento de projetos criadas ao abrigo da Decisdo 1639/2006/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho (?), no quadro dos instrumen-
tos financeiros de divida ou de capital que lhes sucederdo ao
abrigo do presente regulamento, com base numa avaliacdo ex
ante, conforme previsto no Regulamento (UE, Euratom)
n.° 966/2012.

Ao selecionar a forma mais eficaz de assisténcia financeira, de-
vem ser devidamente consideradas as caracteristicas especificas
do setor e dos projetos elegiveis. Para permitir a utilizagdo mais
eficiente do or¢camento da Unido e aumentar o efeito multiplica-
dor da assisténcia financeira da Unido, no que toca ao setor da
energia, a Comissdo deverd, tanto quanto possivel e sob reserva
de adog@o pelo mercado, procurar dar prioridade ao recurso a
instrumentos financeiros, sempre que adequado, respeitando o
limite maximo para a utilizagdo de instrumentos financeiros em
conformidade com o presente regulamento. Os promotores de
projetos de energia deverdo ser incentivados a explorar a possi-
bilidade de utilizar instrumentos financeiros antes de requererem
a concessdo de subvengdes para obras. A este respeito, a Comis-
sdo devera dar o apoio adequado a maximizagdo do recurso a
instrumentos financeiros.

Os projetos de interesse comum nos dominios da eletricidade, do
gas natural, do petréleo e do didxido de carbono deverdo ser
elegiveis para receber assisténcia financeira da Unido para estu-
dos e, em determinadas condi¢des, para obras, sob a forma de
subvengodes ou sob a forma de instrumentos financeiros inovado-
res. Assegurar-se-a, assim, a possibilidade de fornecer um apoio
personalizado aos projetos de interesse comum que nao sejam
viaveis no ambito do quadro regulamentar e das condigdes de
mercado existentes. No dominio da energia, importa evitar qual-
quer distor¢do da concorréncia, nomeadamente entre projetos que
contribuam para a concretizagdo do mesmo corredor prioritario da
Unido. Essa assisténcia financeira devera assegurar as sinergias
necessarias com os Fundos Europeus Estruturais e de Investimen-
to, que financiardo as redes inteligentes de distribuicao de energia
de importancia local ou regional. Os investimentos em projetos
de interesse comum obedecem a um raciocinio de trés etapas. Em
primeiro lugar, o mercado devera ter prioridade para investir. Em
segundo lugar, se o mercado ndo realizar os investimentos, de-
verdo ser exploradas solugdes regulamentares, se necessario,

(") Regulamento (CE) n.° 680/2007 do Parlamento Europeu ¢ do Conselho, de

20 de junho de 2007, que determina as regras gerais para a concessdo de
apoio financeiro comunitario no dominio das redes transeuropeias de trans-
portes e de energia (JO L 162 de 22.6.2007, p. 1).

(®) Decisdo n.° 1639/2006/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de
outubro de 2006, que institui um Programa-Quadro para a Competitividade e
a Inovagdo (2007-2013) (JO L 310 de 9.11.2006, p. 15).
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ajustando o quadro regulamentar pertinente e garantindo a sua
correta aplicacdo. Em terceiro lugar, se as duas etapas anteriores
ndo forem suficientes para realizar os necessarios investimentos
em projetos de interesse comum, podera ser concedida assisténcia
financeira da Unido se o projeto de interesse comum preencher os
critérios de elegibilidade aplicaveis.

(49) Por forca do disposto no artigo 14.° do Regulamento (UE)
n.° 347/2013, todos os projetos de interesse comum pertencentes
as categorias definidas no Anexo II, pontos 1, 2 e 4, desse
Regulamento sdo elegiveis para assisténcia financeira da Unido
sob a forma de subvengdes para estudos e de instrumentos finan-
ceiros. As subvencdes para obras podem ser utilizadas para as
acdes que contribuam para os projetos de interesse comum que,
nos termos do artigo 14.° do Regulamento (UE) n.° 347/2013,
demonstrem, em especial, efeitos externos positivos significativos
e que ndo sejam comercialmente viaveis, de acordo com o plano
de atividades do projeto e com outras avaliagdes realizadas, em
especial por potenciais investidores, por credores ou pelas enti-
dades reguladoras nacionais.

(50) Para garantir a diversificacdo setorial dos beneficiarios dos ins-
trumentos financeiros e para encorajar a diversificagdo geografica
gradual pelos diversos Estados-Membros, e dando especial aten-
¢do aos Estados-Membros elegiveis para apoio pelo Fundo de
Coesdo, a Comissdo, em parceria como o Banco Europeu de
Investimento, através de iniciativas conjuntas como o Centro Eu-
ropeu de Especializagdo em PPP (EPEC) e o Jaspers, deverdo dar
apoio aos Estados-Membros na elaboragdo de uma carteira ade-
quada de projetos que possam ser considerados para financiamen-
to.

(51) Os instrumentos financeiros a aplicar ao abrigo do presente re-
gulamento deverdo refletir as regras previstas no Titulo VIII do
Regulamento (UE, Euratom) n.° 966/2012 e no Regulamento
Delegado (UE) n. ° 1268/2012 da Comisséo (), e deverdo ser
consonantes com as melhores praticas aplicaveis aos instrumentos
financeiros.

(52) No que respeita as condi¢cdes para os instrumentos financeiros,
podera ser necessario acrescentar novos requisitos nos programas
de trabalho, por exemplo, para garantir mercados concorrenciais,
atentos a evolugdo das politicas da Unido, o progresso tecnolo-
gico e outros fatores que podem tornar-se relevantes.

(53) A programagdo plurianual com vista a obtencdo de apoio do MIE
deverd orientar-se para a realizagdo das prioridades da Unido,
garantindo a disponibilidade dos recursos financeiros necessarios,
bem como a coeréncia, a transparéncia e a continuidade da agdo
conjunta da Unido e dos Estados-Membros. Para as propostas
apresentadas apds a execuc¢do do primeiro programa de trabalho
plurianual no setor dos transportes, a elegibilidade dos custos
deverd comecar em 1 de janeiro de 2014 para garantir a conti-
nuidade dos projetos ja abrangidos pelo Regulamento (CE)
n.° 680/2007.

(") Regulamento Delegado (UE) n.° 1268/2012 da Comissdo, de 29 de outubro

de 2012, sobre as normas de execug¢do do Regulamento (UE, Euratom)
n.° 966/2012 do Parlamento Europeu e do Conselho, relativo as disposigdes
financeiras aplicaveis ao orcamento geral da Unido (JO L 362 de 31.12.2012,

p- D).



2013R1316 — PT —20.03.2014 — 001.001 — 14

(54

(55

(56)

(57)

Devido ao orcamento avultado necessario para a execucdo de
alguns projetos de infraestruturas, devera prever-se a possibili-
dade de dividir em prestagdes anuais as autorizagdes orcamentais
relativas a assisténcia financeira para algumas agdes.

Tendo em conta os recursos disponiveis ao nivel da Unido, os
mesmos terdo de se concentrar nos projetos de valor acrescentado
europeu mais elevado, a fim de se conseguir o impacto desejado.
O apoio devera, por conseguinte, concentrar-se na rede principal
e nos projetos de interesse comum no dominio dos sistemas de
gestdo do trafego, em especial os sistemas de gestdo do trafego
aéreo resultantes do sistema europeu de gestdo do trafego aéreo
de nova geragdo (sistema SESAR), que exigem recursos orca-
mentais da Unido no valor de cerca de 3 000 000 000 EUR,
bem como o Sistema de Transportes Inteligentes (ITS), o Sistema
de Informagdo e de Gestdo do Trafego Maritimo (VIMIS), os
Servigos de Informagdo Fluvial (RIS) e o Sistema Europeu de
Gestdo do Trafego Ferroviario (ERTMS)). No setor da energia, a
assisténcia financeira devera concentrar-se na conclusdo do mer-
cado interno da energia, garantindo a seguranca do aprovisiona-
mento, promovendo a sustentabilidade, nomeadamente assegu-
rando o transporte de eletricidade proveniente de fontes renova-
veis da produgdo para centros de procura e armazenamento, €
atraindo o investimento publico e privado. No setor das teleco-
municagdes, a assisténcia financeira devera destinar-se principal-
mente aos projetos que originem uma procura de banda larga,
incluindo a construgdo de uma infraestrutura de servicos digitais
europeus, 0 que, por sua vez, devera incentivar o investimento na
implantagdo da rede de banda larga.

No setor da energia, o orgamento previsto deverd ser prioritaria-
mente atribuido sob forma de instrumentos financeiros, sob re-
serva de adogdo pelo mercado. Os projetos de interesse comum
no setor das telecomunicagdes deverdo ser elegiveis para apoio
financeiro da Unido sob a forma de subvengdes e contratos para
plataformas de servigos basicos, de servigos genéricos e de agdes
horizontais. As ag¢des no dominio da implantacdo da banda larga,
designadamente agdes geradoras de procura de banda larga, de-
verdo ser elegiveis para apoio financeiro da Unido sob a forma de
instrumentos financeiros.

Segundo a analise realizada na avaliagdo de impacto para o Re-
gulamento (UE) n.° 347/2013, o numero de projetos de interesse
comum que mais contribuiram para a execugdo dos corredores e
dos dominios prioritarios das infraestruturas energéticas estratégi-
cas prioritarias ¢ estimado em cerca de 100 no dominio da ele-
tricidade ¢ 50 no dominio do gas. Além disso, com base na
previsivel preponderancia da eletricidade no sistema energético
da Europa nas proximas duas décadas, estima-se que a assisténcia
a projetos de eletricidade de interesse comum exigird a maior
parte da dotacdo financeira para a energia do MIE. Registando
embora que esta estimativa poderd mudar a luz das informagdes
que forem sendo disponibilizadas, e tendo em conta a necessidade
de assegurar o cumprimento do Regulamento (UE) n.° 347/2013,
a Comissdo devera dar a devida atencgdo aos projetos de eletrici-
dade, com o objetivo de tornar a maior parte da assisténcia
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(58)

(39

(60)

(61)

financeira disponivel para esses projetos ao longo do periodo de
2014 a 2020, sob reserva de adogdo pelo mercado, da qualidade e
maturidade das agdes propostas e dos seus requisitos de financia-
mento. Este objetivo ndo prejudica a eventual reafetagdo dos
recursos disponiveis a projetos de energia.

As avaliagOes intercalares e ex post deverdo ser efetuadas pela
Comissdo e transmitidas ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao
Comité Econdmico e Social e ao Comité das Regides para apurar
a eficacia e a eficiéncia do financiamento ¢ o seu impacto nos
objetivos gerais do MIE e nas prioridades da estratégia Europa
2020. A Comissdo devera tornar publicas as informagdes sobre
projetos especificos no ambito do MIE. Essas informagdes devem
ser atualizadas anualmente.

No que toca aos transportes e a energia, com base nas orientagdes
especificas para cada setor estabelecidas no Regulamento (UE)
n.° 1315/2013 e no Regulamento (UE) n.° 347/2013, foram ela-
boradas listas dos projetos, dos corredores e dominios prioritarios
a que o presente regulamento devera aplicar-se, listas essas que
deverdo ser incluidas no Anexo do presente regulamento. No que
toca aos transportes, a fim de ter em conta possiveis alteragdes
nas prioridades politicas e nas capacidades tecnoldgicas, assim
como os fluxos de trafego, o poder para adotar atos em confor-
midade com o artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia (TFUE) devera ser delegado na Comissdao no que
respeita a adog@o de alteracdes ao Anexo I, Parte I, e a especi-
ficacdo das prioridades de financiamento para as agdes elegiveis
ao abrigo do artigo 7.°, n.° 2, que devem ser traduzidas nos
programas de trabalho.

A fim de ter em conta o nivel real da procura de financiamento
no ambito dos objetivos especificos para os transportes, ¢ a fim
de dar aplicagdo as conclusdes da avaliacdo intercalar, caso se
afigure necessario um desvio de mais de 5 pontos percentuais
relativamente a dotagdo atribuida a um objetivo especifico na
area dos transportes, conforme estabelecido no Anexo I, Parte
IV, do presente regulamento, o poder para adotar atos em con-
formidade com o artigo 290.° do TFUE devera ser delegado na
Comissdo no que respeita a alteragdo das percentagens indicativas
respeitantes a cada um dos objetivos especificos para os trans-
portes. As dotacdes indicativas dos objetivos especificos para os
transportes ndo impedem que o montante de 11 305 500 000 EUR
transferido do Fundo de Coesdo seja integralmente gasto em
projetos de implantagdo da rede principal ou em projetos e prio-
ridades horizontais identificados no Anexo I, Parte I, do presente
regulamento.

A fim de ter em conta as conclusdes tiradas da execu¢do do MIE,
inclusive na avaliagdo intercalar, o poder de adotar atos em con-
formidade com o artigo 290.° do TFUE devera ser delegado na
Comissdo no que respeita a alteragdo da lista de orientacdes
gerais a ter em conta na defini¢do dos critérios de adjudicagéo.
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(62) Quando adotar atos delegados por for¢a do presente regulamento,
¢ particularmente importante que a Comissdo proceda as consul-
tas adequadas durante os trabalhos preparatdrios, inclusive ao
nivel de peritos. A Comissdo, quando preparar e redigir atos
delegados, devera assegurar a transmissdo simultanea, tempestiva
atempada e adequada dos documentos pertinentes relevantes ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

(63) A fim de assegurar condigdes uniformes para a execugdo do
presente regulamento, deverdo ser atribuidas competéncias de
execucdo a Comissdo no que respeita aos programas de trabalho
plurianuais e anuais. Essas competéncias deverdo ser exercidas
nos termos do Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento
Europeu e do Conselho (V).

(64) Os interesses financeiros da Unido deverdo ser protegidos através
de medidas proporcionadas aplicadas ao longo do ciclo de des-
pesa, nomeadamente por meio da prevengao, detecdo e investiga-
¢do de irregularidades, da recuperagdo de fundos perdidos, pagos
indevidamente ou utilizados incorretamente e, se for caso disso,
da aplicag@o de sangdes nos termos do Regulamento (UE, Eura-
tom) n.° 966/2012. O Parlamento Europeu devera ser devida-
mente informado dessas medidas.

(65) A fim de assegurar uma concorréncia leal e o mais alargada
possivel para os projetos que beneficiem de fundos do MIE, a
forma do contrato devera refletir os objetivos e as condigdes do
projeto. Os termos contratuais deverdo ser redigidos de modo a
garantir que os riscos associados ao contrato sejam repartidos de
forma equilibrada, a fim de alcangar a relacdo custo-beneficio
mais vantajosa € permitir a execugdo mais eficiente do contrato.
Este principio é aplicavel, independentemente de ser ou ndo uti-
lizado um modelo de contrato nacional ou internacional.

(66) Alguns dos projetos de infraestruturas com interesse comum po-
derdo ter de estabelecer ligacdes com — e atravessar o territorio de
— paises vizinhos, paises pré-candidatos a adesdo e outros paises
terceiros. O MIE devera oferecer meios simplificados de ligar e
financiar essas infraestruturas, para garantir a coeréncia entre os
instrumentos internos ¢ externos do orcamento da Unido.

(67) Sempre que paises terceiros e entidades estabelecidas em paises
terceiros participem em agdes que contribuam para projetos de
interesse comum, s6 podem ser disponibilizadas subvengdes se
for pouco provavel que a agdo em causa seja apoiada de modo
apropriado por outras formas de assisténcia financeiro ao abrigo
do MIE ou de outros programas da Unido.

(68) A orientagdo geral com base na qual a Comissdo devera ter em
conta o impacto social, climatico e ambiental, apresentada em
pormenor no Anexo I, Parte V, do presente regulamento, ndo
devera ser aplicada no dominio da energia, em conformidade
com a abordagem adotada no artigo 4.°, n.° 4, do Regulamento
(UE) n.° 347/2013.

(") Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu ¢ do Conselho, de

16 de fevereiro de 2011, que estabelece as regras e os principios gerais
relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio
das competéncias de execugdo pela Comissdo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(69) No setor das telecomunicacdes, a orientagdo geral para que seja
tido em conta o efeito de estimulo do apoio da Unido no inves-
timento publico e privado s6 devera ser aplicavel as infraestrutu-
ras de servicos digitais que visem desencadear investimentos adi-
cionais.

(70) A orientacdo geral para que seja tida em conta a dimensdo trans-
fronteirica ndo devera ser aplicavel as redes de banda larga, dado
que todos os investimentos em banda larga, incluindo os inves-
timentos no interior das fronteiras dos Estados-Membros, virdo
reforgar a interligacdo das redes transeuropeias de telecomunica-
ces.

(71) A participagdo de paises da Associagdo Europeia de Comércio
Livre (EFTA) que sejam membros do Espaco Econdémico Euro-
peu ("Acordo EEE") no MIE devera ser consentanea com as
condigdes estabelecidas no Acordo EEE. Para esses efeito, cada
setor abrangido pelo presente regulamento deverd ser considerado
um programa separado. A participagdo de Estados da EFTA no
MIE devera ser prevista, em particular, no dominio das teleco-
municagoes.

(72) No que toca aos transportes, para efeitos da elegibilidade dos
projetos de interesse comum em paises terceiros ao abrigo do
presente regulamento, deverdo aplicar-se os mapas indicativos
do Anexo III do Regulamento (UE) n.° 1315/2013. Nos paises
terceiros para os quais esse regulamento ndo inclua mapas indi-
cativos, os projetos de interesse comum deverdo ser elegiveis
caso esteja a ser desenvolvida uma cooperagdo mutua tendo em
vista um acordo sobre esses mapas indicativos.

(73) Atendendo a que os objetivos do presente regulamento, em par-
ticular a coordenagdo, desenvolvimento e financiamento das redes
transeuropeias, ndo podem ser suficientemente alcangados pelos
Estados-Membros, mas podem, devido & necessidade de coorde-
nar esses objetivos, ser mais bem alcancados ao nivel da Unido, a
Unido pode tomar medidas, em conformidade com o principio da
subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado da Unido
Europeia. Em conformidade com o principio da proporcionalida-
de, consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento nao
excede o necessario para alcangar aqueles objetivos.

(74)  Os Regulamentos (CE) no 680/2007 e¢ (CE) no 67/2010 do Par-
lamento Europeu e do Conselho (1) deverdo, por razdes de clare-
za, ser revogados.

(75) O presente regulamento devera entrar em vigor no dia seguinte ao
da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia, a fim de
permitir a adogdo atempada dos atos delegados e dos atos de
execugdo previstos no presente regulamento,

(") Regulamento (CE) n.° 67/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho, de

30 de novembro de 2009, que determina as regras gerais para a concessao de
apoio financeiro comunitario no dominio das redes transeuropeias (JO L 27
de 30.1.2010, p. 20).
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ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

TITULO 1
DISPOSICOES COMUNS

CAPITULO I

O mecanismo interligar a europa

Artigo 1.°
Objeto

O presente regulamento institui o Mecanismo Interligar a Europa
("MIE"), determinando as condi¢des, os métodos e os procedimentos
para a concessdo de assisténcia financeira da Unido as redes transeuro-
peias, a fim de apoiar projetos de interesse comum no setor das infra-
estruturas de transporte, telecomunicacdes e energia e de explorar as
potenciais sinergias entre esses setores. O presente regulamento estabe-
lece igualmente a repartigdo dos recursos a disponibilizar no ambito do
quadro financeiro plurianual para os anos 2014-2020.

Artigo 2.°

Defini¢coes

Para efeitos do presente regulamento, sdo aplicaveis as seguintes defi-
nicdes:

1) "Projeto de interesse comum", um projeto identificado no Regula-
mento (UE) n.° 1315/2013,0u no Regulamento (UE) n.° 347/2013
ou num regulamento relativo as orientagdes para as redes transeu-
ropeias de infraestruturas de telecomunicagdes;

2) "Trogo transfronteirico”, no setor dos transportes, o trogo que as-
segura a continuidade de um projeto de interesse comum entre os
nds urbanos mais préximos em ambos os lados da fronteira de dois
Estados-Membros ou entre um Estado-Membro e um pais vizinho;

3) "Pais vizinho", um pais abrangido pela Politica Europeia de Vizi-
nhanga, incluindo a Parceria Estratégica, pela Politica de Alarga-
mento, pelo Espaco Econémico Europeu ou pela Associagdo Euro-
peia de Comércio Livre;

4) "Pais terceiro", qualquer pais vizinho ou qualquer outro pais com o
qual a Unido possa cooperar para atingir os objetivos do presente
regulamento;

5) "Obras", a aquisi¢do, o fornecimento e a implantagdo de compo-
nentes, sistemas e servicos, incluindo software, a realizacdo dos
trabalhos de desenvolvimento, constru¢do e instala¢do relativos a
um projeto, a homologagdo das instalacdes e o langamento de um
projeto;
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6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

"Estudos", as atividades necessarias para preparar a execugdo de um
projeto, como estudos preparatorios, de cartografia, de viabilidade,
de avaliacdo, de teste ¢ de validagdo, inclusivamente na forma de
software, e quaisquer outras medidas de apoio técnico, incluindo os
trabalhos prévios de defini¢cdo e de desenvolvimento de um projeto
e a decisdo sobre o seu financiamento, nomeadamente o reconhe-
cimento dos locais em causa e¢ a preparacdo do pacote financeiro;

"Acdes de apoio ao programa", a nivel do MIE, todas as medidas
de acompanhamento necessarias para a sua aplicagdo e para a apli-
cacdo das orientagdes especificas para cada setor, nomeadamente
servicos (em especial, a prestagdo de assisténcia técnica, inclusive
para a utilizagdo de instrumentos financeiros), bem como atividades
preparatorias, de estudo da viabilidade, de coordenagdo, de moni-
torizagdo, de consulta das partes interessadas, de controlo, de audi-
toria e de avaliacdo diretamente necessérias para a gestdo do MIE e
a consecucdo dos seus objetivos. Nas agdes de apoio ao programa
incluem-se, em particular, estudos, reunides, cartografia das infra-
estruturas, agdes de informacdo, divulgag¢do, comunicacdo e sensi-
bilizagdo, as despesas associadas as ferramentas e redes TI centra-
das no intercimbio de informag¢des sobre o MIE, assim como todas
as outras despesas de assisténcia técnica e administrativa a cargo da
Comissdo que possam ser necessarias para a gestdo do MIE ou a
aplicacdo das orientagdes especificas para cada setor. Nas acdes de
apoio ao programa incluem-se também as atividades necessarias
para facilitar a preparagdo dos projetos de interesse comum, em
especial nos Estados-Membros elegiveis para financiamento do
Fundo de Coesdo, com vista a obter financiamentos no ambito do
presente regulamento ou no mercado financeiro. Nas a¢des de apoio
ao programa incluem-se ainda, se for o caso, os custos da agéncia
executiva incumbida pela Comissdo da execugdo de partes especi-
ficas do MIE ("agéncia executiva");

"Agdo", qualquer atividade que tenha sido identificada como inde-
pendente em termos financeiros e técnicos, que tenha um calendério
estabelecido e que seja necessaria para a execucdo de um projeto de
interesse comum;

"Custos elegiveis" — tém a mesma acecdo que no Regulamento
(UE, Euratom) n.° 966/2012;

"Beneficiario"”, um Estado-Membro, uma organizagdo internacional,
uma empresa ou uma entidade publica ou privada que tenha sido
selecionada para receber assisténcia financeira da Unido ao abrigo
do presente regulamento e em conformidade com as disposi¢des
estabelecidas no programa de trabalho pertinente referido no ar-
tigo 17.%

"Entidade de execugdo", uma empresa ou uma entidade publica ou
privada designada por um beneficiario, quando o beneficiario for
um Estado-Membro ou uma organizagdo internacional, para execu-
tar a agdo. Esta designagdo ¢ decidida pelo beneficiario por sua
propria responsabilidade e, se exigir a adjudicagdo de um contrato
publico, em conformidade com as regras da contratagdo publica
aplicaveis a nivel nacional e da Unido;

"Rede global", a infraestrutura de transportes identificada no Capi-
tulo II do Regulamento (UE) n.° 1315/2013;
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13) "Rede principal", a infraestrutura de transportes identificada em
conformidade com o Capitulo III do Regulamento (UE)
n.° 1315/2013;

14) "Corredores da rede principal", instrumentos destinados a facilitar a
implantacdo coordenada da rede principal prevista no Capitulo IV
do Regulamento (UE) n.° 1315/2013;

15) "Estrangulamento”, no setor dos transportes, um obstaculo fisico,
técnico ou funcional que provoca uma falha do sistema, afetando a
continuidade dos fluxos de longa distancia ou transfronteiras, ¢ que
pode ser superado através da criagdo de novas infraestruturas ou de
uma modernizagdo substancial das infraestruturas existentes que
possam trazer melhorias significativas para resolver as limita¢des
causadas pelos estrangulamentos;

16) "Prioridade", qualquer dos corredores prioritarios no setor da ele-
tricidade, corredores prioritarios no setor do gas ou dominios tema-
ticos prioritarios designados no Regulamento (UE) n.° 347/2013;

17) "Aplicagdes telematicas", as aplicagdes definidas no Regulamento
(UE) n.°1315/2013;

18) "Infraestrutura energética", a infraestrutura definida no Regula-
mento (UE) n.° 347/2013;

19) "Sinergias entre os setores", a existéncia, em pelo menos dois de
trés setores (transportes, telecomunicagdes e energia), de agdes si-
milares ou complementares que podem permitir uma otimizagao
dos custos ou dos resultados gragas a partilha de meios financeiros,
técnicos ou humanos;

20) "Rede isolada", a rede ferroviaria de um Estado-Membro, ou parte
da mesma, tal como definido no Regulamento (UE) n.° 1315/2013.

Artigo 3.°

Objetivos gerais

O MIE permite a preparagdo e execucdo de projetos de interesse comum
no quadro da politica das redes transeuropeias nos setores dos trans-
portes, telecomunicagdes ¢ energia Em particular, o MIE apoia a exe-
cucgdo dos projetos de interesse comum que visam desenvolver e cons-
truir novas infraestruturas e novos servigos ou modernizar as infraestru-
turas e os servigos existentes, nos setores dos transportes, telecomuni-
cacdes ¢ energia. O MIE da prioridade as ligagdes em falta, no setor dos
transportes. O MIE contribui também para apoiar projetos caracterizados
por um valor acrescentado europeu e beneficios sociais importantes, que
ndo sejam adequadamente financiados pelo mercado. Os seguintes ob-
jetivos gerais aplicam-se aos setores dos transportes, telecomunicacgdes e
energia MIE:

a) Contribuir para um crescimento inteligente, sustentavel e inclusivo,
condicente com a estratégia Europa 2020, através do desenvolvi-
mento de redes transeuropeias modernas e de alto desempenho,
que tenham em conta os fluxos de trafego futuros, beneficiando
assim toda a Unido em termos de reforco da competitividade dentro
do mercado mundial ¢ da coesdo econdmica, social e territorial
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dentro do mercado interno e criando um ambiente mais propicio ao
investimento privado, publico ou publico-privado, através de uma
combinagdo de instrumentos financeiros e de apoio direto da Uniao,
em que os projetos possam beneficiar de uma concatenagdo de ins-
trumentos, e explorando de modo adequado as sinergias entre os
diferentes setores.

A consecugdo deste objetivo ¢ aferida pelo volume de investimentos
privados, publicos ou de parcerias publico-privado em projetos de
interesse comum e, em particular, o volume de investimentos priva-
dos em projetos de interesse comum realizados através dos instru-
mentos financeiros previstos no presente regulamento. Deve ser dada
especial atengdo a utilizagdo eficaz dos investimentos publicos;

b) Permitir que a Unido atinja as suas metas em termos de desenvol-
vimento sustentdvel, nomeadamente uma reducdo de, pelo menos,
20 % das emissdes de gases com efeito estufa por comparagdo aos
niveis de 1990 e um aumento de 20 % na eficiéncia energética, € um
aumento para 20 % da quota das energias renovaveis até 2020,
contribuindo assim para alcangar os objetivos de médio e longo
prazo da Unido relativos a descarbonizagdo, garantindo a0 mesmo
tempo uma maior solidariedade entre os Estados-Membros.

Artigo 4.°

Objetivos setoriais especificos

1.  Sem prejuizo dos objetivos gerais enunciados no artigo 3.°, o MIE
deve contribuir para a consecugdo dos objetivos setoriais especificos a
que se referem os n.® 2, 3 e 4 do presente artigo:

2. No setor dos transportes, MIE apoiar projetos de interesse comum
referidos no artigo 7.°, n.° 2, do Regulamento (UE) n.° 1315/2013 que
visem os objetivos abaixo enumerados, tal como especificado com mais
pormenor no artigo 4.° desse regulamento:

a) Eliminar os estrangulamentos, aumentar a interoperabilidade dos
transportes ferroviarios, colmatar as ligagdes em falta e, em especial,
melhorar os trogos transfronteiras. A prossecug@o deste objetivo deve
ser aferida:

i) pelo nimero de ligagdes transfronteiras novas ou melhoradas;

ii) pelo numero de quilémetros de linhas ferrovidrias adaptadas a
bitola nominal europeia ¢ equipadas com ERTMS;

iii) pelo nimero de estrangulamentos eliminados ¢ de trocos com
maior capacidade nas vias de transportes para todos os modos
que tenham recebido financiamento do MIE;

iv) pela extensdo da rede de vias navegaveis interiores por categoria
na Unido; e

v) pela extensdo da rede ferroviaria na Unido modernizada em con-
formidade com os requisitos estabelecidos no artigo 39.°, n.° 2,
do Regulamento (UE) n.° 1315/2013;
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b) Garantir sistemas de transportes sustentdveis e eficientes a longo
prazo, tendo em vista assegurar a preparacdo para os esperados
futuros fluxos de transporte e permitir a descarboniza¢do de todos
os modos de transporte mediante a transicdo para tecnologias de
transportes hipocarbonicas inovadoras e energeticamente eficientes,
e otimizando simultaneamente a seguranca. A prossecucdo deste
objetivo deve ser aferida:

i) pelo numero de pontos de abastecimento de combustiveis alter-
nativos para os veiculos que utilizem a rede principal transeuro-
peia para o transporte rodoviario na Unido;

ii) pelo nimero de portos interiores e maritimos da rede principal
transeuropeia equipados com pontos de abastecimento de com-
bustiveis alternativos na Unido; e

iii) pela redu¢do do numero de vitimas na rede rodoviaria na Unido;

¢) Otimizar a integra¢do e a interconexdo dos modos de transporte e
reforgar a interoperabilidade dos servigos de transporte, assegurando
ao mesmo tempo a acessibilidade das infraestruturas de transportes.
A prossecugdo deste objetivo deve ser aferida:

i) pelo nimero de plataformas logisticas multimodais, incluindo
portos interiores e maritimos e aeroportos ligados a rede ferro-
viaria;

ii) pelo nimero de terminais rodoferroviarios melhorados, ¢ pelo
namero de ligagdes novas ou melhoradas entre os portos através
de autoestradas do mar;

iii) pelo nimero de quilémetros de vias navegaveis interiores equi-
padas com RIS;

iv) pelo nivel de implanta¢do do sistema SESAR, do VIMIS e do
ITS no setor rodoviario.

Os indicadores referidos na presente subalinea ndo se aplicam aos Es-
tados-Membros que ndo dispdem de uma rede ferroviaria ou de uma
rede de vias navegaveis interiores.

Estes indicadores ndo devem ser entendidos como constituindo critérios
de selegdo ou de elegibilidade para as a¢des de apoio do MIE.

No Anexo I, Parte IV, do presente regulamento sdo estabelecidas as
percentagens indicativas que refletem a propor¢do dos recursos orga-
mentais totais referidos no artigo 5.°, n.° 1, alinea a), a atribuir a
cada um dos trés objetivos especificos para os transportes. A Comissao
ndo deve desviar-se dessas percentagens indicativas em mais de 5 pon-
tos percentuais.

3. No setor da energia, o MIE apoia projetos de interesse comum que
visem alcangar um ou mais dos seguintes objetivos:

a) Aumentar a competitividade promovendo a maior integragdo do mer-
cado interno da energia ¢ a interoperabilidade das redes de eletrici-
dade e gas através das fronteiras. A prossecucdo deste objetivo deve
ser aferida ex post:
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b)

i) pelo nimero de projetos que efetivamente ligam as redes dos
Estados-Membros e eliminam os condicionalismos internos;

ii) pela reducdo ou eliminagdo do isolamento energético dos Esta-
dos-Membros;

iii) pela percentagem de transmissdo transfronteiras de poténcia elé-
trica em relagdo a capacidade instalada de producdo de eletrici-
dade nos Estados-Membros relevantes;

iv) pela convergéncia de pregos nos mercados do gas e/ou eletrici-
dade dos Estados-Membros em questio; e

v) pela percentagem do pico de procura mais elevado dos dois
Estados-Membros em questdo, abrangidos por interligagdes de
fluxo reversivel de gas;

Reforcar a seguranga do aprovisionamento energético da Unido;

A prossecugao deste objetivo deve ser aferida ex post:

i) pelo nimero de projetos que permitem diversificar as fontes, as
contrapartidas e as vias de aprovisionamento;

ii) pelo nimero de projetos que aumentam a capacidade de arma-
zenamento;

iii) pela resiliéncia do sistema, tendo em conta o nimero e a duragdo
das perturbagdes do aprovisionamento;

iv) pela quantidade de reducdes evitadas nas energias renovaveis;

v) pela ligagdo dos mercados isolados a fontes de aprovisionamento
mais diversificadas;

vi) pela utilizagdo eficaz dos ativos das infraestruturas energéticas.

Contribuir para o desenvolvimento sustentavel e a protegdo do am-
biente, nomeadamente mediante a integracdo das fontes de energia
renovaveis na rede de transporte, ¢ o desenvolvimento de redes
energéticas inteligentes e redes de didxido de carbono.

A prossecugdo deste objetivo deve ser aferida ex post:

i) pelo volume de eletricidade proveniente de fontes de energia
renovaveis transportada desde a produgdo até aos grandes centros
de consumo e locais de armazenamento;

ii) pela quantidade de redugdes evitadas nas energias renovaveis;

iii) pelo nimero de projetos de redes inteligentes executados que
beneficiaram do MIE e pela resposta a procura que permitiram
dar;

iv) pela quantidade de emissdes de CO2 evitadas pelos projetos que
beneficiaram do MIE.



2013R1316 — PT — 20.03.2014 — 001.001 — 24

Os indicadores referidos no presente nimero que servem de base para a
afericdo ex post da consecug@o dos objetivos ndo constituem critérios de
selecdo ou de elegibilidade para as agdes de apoio do MIE.

As condigdes de elegibilidade dos projetos de interesse comum para
assisténcia financeira da Unido sdo enumeradas no artigo 14.° do Re-
gulamento (UE) n.° 347/2013, enquanto os critérios de sele¢do para os
projetos de interesse comum se encontram enumerados no artigo 4.°
desse regulamento.

4. No setor das telecomunicagdes, o MIE apoia a¢des que visem os
objetivos especificados num regulamento relativo as orientagdes para as
redes transeuropeias na area das infraestruturas de telecomunicagoes.

Artigo 5.°

Orcamento

1. O enquadramento financeiro para a execucdo do MIE para o pe-
riodo de 2014-2020 é de 33 242 259 000 EUR (') a pregos correntes.
Esse montante ¢ repartido do seguinte modo:

a) Setor dos transportes: 26250582000 EUR, dos quais
11 305 500 000 EUR sao transferidos do Fundo de Coesdo para
serem gastos, nos termos do presente regulamento, exclusivamente
nos Estados-Membros elegiveis para financiamento pelo Fundo de
Coesio;

b) Setor das telecomunicagdes:1 141 602 000 EUR,;
¢) Setor da energia: 5 850 075 000 EUR.

Estes montantes ndo prejudicam a aplicagdo do mecanismo de flexibi-
lidade previsto pelo Regulamento (UE, Euratom) n.° 1311/2013 do
Conselho (%).

2. O enquadramento financeiro para a execu¢do do MIE abrange
despesas referentes a:

a) Agdes que contribuam para projetos de interesse comum e agdes de
apoio ao programa nos termos do artigo 7.°%

b) Acgdes de apoio ao programa constituidas por despesas de assisténcia
técnica e administrativa efetuadas pela Comissdo para a gestdo do
MIE, incluindo as despesas necessarias para assegurar a transicao
entre o MIE e as medidas adotadas ao abrigo do Regulamento
(CE) n.° 680/2007, at¢ 1 % do enquadramento financeiro; sdo in-
cluidos neste limite maximo os custos da agéncia executiva.

(") O enquadramento financeiro do MIE para o periodo compreendido entre 2014
e 2020 a pregos constantes de 2011 ¢ de 29 300 000 000 EUR, repartidos do
seguinte modo: 23 174 000 000 EUR, incluindo 10 000 000 000 EUR para os
paises da coesdo (transportes), 5126 000000 EUR (energia) e
1 000 000 000 EUR (telecomunicagdes).

(®» Regulamento (UE, Euratom) n.° 1311/2013 do Conselho, de2 de dezembro
de 2013, que estabelece o quadro financeiro plurianual para o periodo 2014-
-2020 (JO L 347 de 20.12.2013, p. 884).
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3. Na sequéncia da avaliagdo intercalar referida no artigo 27.°, n.° 1,
o Parlamento Europeu e o Conselho podem, sob proposta da Comisséo,
proceder a transferéncias de dotagdes entre os setores dos transportes,
das telecomunicacdes e da energia a partir do enquadramento financeiro
previsto no n.° 1, com exce¢do do montante de 11 305 500 000 EUR
transferido do Fundo de Coesdo para financiar projetos do setor dos
transportes nos Estados-Membros elegiveis para o Fundo de Coesfo.

4.  As dotagdes anuais sdo autorizadas pelo Parlamento Europeu e
pelo Conselho nos limites do quadro financeiro plurianual para os
anos 2014-2020.

CAPITULO II

Formas de financiamento e disposicoes financeiras

Artigo 6.°

Formas de assisténcia financeira

1. O MIE ¢ executado por uma ou varias formas de assisténcia
financeira previstas pelo Regulamento (UE, Euratom) n.° 966/2012, no-
meadamente subvengdes, contratos publicos e instrumentos financeiros.

2. Para efeitos do presente regulamento, os programas de trabalho a
que se refere o artigo 17.° estabelecem as formas de assisténcia finan-
ceira, ou seja, subvengdes, contratos publicos e instrumentos financei-
ros.

3. A Comissdo pode, sob reserva de uma andlise custo-beneficio,
confiar parte da execucdo do MIE as entidades referidas no artigo 58.°,
n.° 1, alinea a), e no artigo 62.° do Regulamento (UE, Euratom)
n.° 966/2012 e, em especial, a agéncia executiva para a RTE-T, me-
diante a sua adaptacdo as necessidades de uma gestdo otima e eficaz do
MIE para os setores dos transportes, telecomunicagdes e energia. A
Comissdo pode também confiar parte da execugdo do MIE as entidades
a que se refere o artigo 58.°, n.° 1, alinea c), do Regulamento (UE,
Euratom) n.° 966/2012.

Artigo 7.°

Elegibilidade e condi¢des da assisténcia financeira

1. S6 sdo elegiveis para apoio através da assisténcia financeira da
Unido, sob a forma de subvengdes, contratos publicos e instrumentos
financeiros, as a¢des que contribuam para projetos de interesse comum
nos termos dos Regulamentos (UE) n.° 1315/2013 e (UE) n.° 347/2013
e do regulamento relativo as orientacdes para as redes transeuropeias na
area das infraestruturas de telecomunicacdes, e as agdes de apoio ao
programa.

2. No setor dos transportes, s6 sdo elegiveis para apoio através da
assisténcia financeira da Unido sob a forma de contratos publicos e de
instrumentos financeiros ao abrigo do presente regulamento, as acgdes
que contribuam para projetos de interesse comum nos termos do Regu-
lamento (UE) n.° 1315/2013 e as agdes de apoio ao programa. Sob a
forma de subvengodes, so6 podem beneficiar de assisténcia financeira da
Unido, ao abrigo do presente regulamento, as seguintes acdes:
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a)

b)

<)

d)

2)

h)

i)

k)

)

Acdes de execugdo da rede principal nos termos do Capitulo III do
Regulamento (UE) n.° 1315/2013, incluindo a implanta¢do de novas
tecnologias e produtos de inovag@o nos termos do artigo 33.° desse
regulamento, e projetos e prioridades horizontais identificados no
Anexo I, Parte I, do presente regulamento;

Acgdes de execucdo da rede geral nos termos do Capitulo II do
Regulamento (UE) n.° 1315/2013, caso contribuam para colmatar
as ligacdes em falta, para facilitar os fluxos de trafego transfrontei-
rico ou para eliminar estrangulamentos, ¢ caso contribuam também
para o desenvolvimento da rede principal ou interliguem corredores
da rede principal, ou caso contribuam para a implantagio do ERTMS
nas vias principais dos corredores de transporte ferrovidrio de mer-
cadorias, conforme definido no Anexo do Regulamento (UE)
n.° 913/2010, até ao limite maximo de 5 % da dotacdo financeira
afetada ao setor dos transportes, conforme especificado no artigo 5.°
do presente regulamento;

Estudos para projetos de interesse comum nos termos definidos no
artigo 8.°, n.° 1, alineas b) e c¢) do Regulamento (UE) No 1315/2013;

Estudos para projetos transfronteirigos prioritarios definidos no
Anexo III da Decisdo n.° 661/2010/UE do Parlamento Europeu e
do Conselho (%);

Acgdes de apoio a projetos de interesse comum, conforme definidas
no artigo 8.°, n.° 1, alineas a), d) e e), do Regulamento (UE)
n.° 1315/2013;

Acdes de execucdo da infraestrutura de transportes em nos da rede
principal, incluindo nés urbanos, conforme definido no artigo 41.°
do Regulamento (UE) n.° 1315/2013;

Acdes de apoio aos sistemas de aplicagdes telematicas nos termos do
artigo 31.° do Regulamento (UE) n.° 1315/2013;

Acdes de apoio aos servigos de transporte de mercadorias nos termos
do artigo 32.° do Regulamento (UE) n.° 1315/2013;

Acdes de redugdo do ruido produzido pelo transporte ferroviario de
mercadorias, inclusive através da adaptacdo do material circulante
existente, nomeadamente em cooperagdo com a industria ferroviaria;

Acgdes de apoio ao programa;

Acdes de implantagcdo de infraestruturas seguras em conformidade
com o artigo 34.° do Regulamento (UE) n.° 1315/2013;

Acdes de apoio as autoestradas do mar, nos termos do artigo 21.° do
Regulamento (UE) n.° 1315/2013.

As agdes no dominio dos transportes que envolvam um trogo trans-
fronteirico ou parte desse trogo sO sdo elegiveis para beneficiar de
assisténcia financeira da Unido se existir um acordo escrito entre os
Estados-Membros envolvidos, ou entre os Estados-Membros e os paises
terceiros envolvidos, sobre a conclusdo do tro¢o transfronteirico em
causa.

(") Decisdo n.° 661/2010/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de

julho de 2010, sobre as orientagdes da Unido para o desenvolvimento da rede
transeuropeia de transportes (JO L 204 de 5.8.2010, p. 1).
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3. No setor da energia, todas as agdes que deem execugdo aos pro-
jetos de interesse comum relacionados com os corredores ¢ dominios
prioritarios referidos no Anexo I, Parte II, do presente regulamento e
que preencham as condigdes estabelecidas no artigo 14.° do Regula-
mento (UE) n.° 347/2013, bem como as agdes de apoio ao programa,
sdo elegiveis para assisténcia financeira da Unido, sob a forma de ins-
trumentos financeiros, contratos publicos e subvengdes a titulo do pre-
sente regulamento.

Para permitir a utilizagdo mais eficiente do or¢amento da Unido a fim de
aumentar o efeito multiplicador da assisténcia financeira da Unido, a
Comissao fornece prioritariamente assisténcia financeira sob a forma de
instrumentos financeiros, sempre que adequado, sob reserva de adogdo
pelo mercado e respeitando o limite maximo para a utilizagdo de ins-
trumentos financeiros em conformidade com o artigo 14.°, n.° 2, e com
o artigo 21.°, n.° 4.

4. No setor das telecomunicacdes, todas as agdes que deem execugdo
a projetos de interesse comum e as agdes de apoio ao programa iden-
tificadas num regulamento relativo as orientagdes para as redes transeu-
ropeias na area das infraestruturas de telecomunicagdes, e que preen-
cham os critérios de elegibilidade estabelecidos em conformidade com o
mesmo regulamento, podem beneficiar de assisténcia financeira da
Unido a titulo do presente regulamento, nos seguintes termos:

a) Os servigos genéricos, as plataformas de servigos centrais ¢ as acdes
de apoio ao programa sdo financiados através de subvengdes e/ou
contratos publicos;

b) As agdes no dominio das redes de banda larga sdo financiadas
através de instrumentos financeiros.

5. As agbes com sinergias entre setores que contribuam para projetos
de interesse comum elegiveis a titulo de, pelo menos, dois dos regula-
mentos referidos no artigo 2.°, n.° 1, s6 podem beneficiar de assisténcia
financeira a titulo do presente regulamento para efeitos de convites
multissetoriais a apresentacdo de propostas a que se refere o artigo 17.°,
n.° 7, se os componentes e os custos da a¢do em causa puderem ser
claramente separados por setor, na acecdo do presente artigo, n.° 2, 3 e
4.

CAPITULO IIT

Subvencgoes

Artigo 8.°

Formas de subvencdes e custos elegiveis

1.  As subvengdes concedidas ao abrigo do presente regulamento po-
dem assumir qualquer das formas previstas pelo Regulamento (UE,
Euratom) n.° 966/2012.

Os programas de trabalho referidos no artigo 17.° do presente regula-
mento estabelecem as formas das subvencdes que podem ser utilizadas
para financiar as a¢cdes em causa.

2. Sem prejuizo do disposto no Regulamento (UE, Euratom)
n.° 966/2012, as despesas das agdes que resultem de projetos incluidos
no primeiro programa plurianual e nos programas de trabalho anuais
podem ser elegiveis a partir de 1 de janeiro de 2014.
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3. So6 as despesas efetuadas nos Estados-Membros podem ser elegi-
veis, exceto nos casos em que o projeto de interesse comum envolve o
territério de um ou varios paises terceiros e em que a agdo ¢ indispen-
savel para realizar os objetivos do projeto em causa.

4. O custo dos equipamentos e das infraestruturas que seja conside-
rado uma despesa de capital pelo beneficiario pode ser elegivel até a sua
totalidade.

5. As despesas relacionadas com estudos sobre a protecdo do am-
biente ¢ a observancia da legislagdo aplicavel da Unido podem ser
elegiveis.

6.  As despesas relacionadas com a aquisi¢do de terrenos ndo sdo um
custo elegivel, a ndo ser que se trate de fundos transferidos do Fundo de
Coesdo no setor dos transportes, de acordo com o regulamento que
estabelece disposi¢des comuns relativas ao Fundo Europeu de Desen-
volvimento Regional, ao Fundo Social Europeu ¢ ao Fundo de Coesao,
ao Fundo Europeu Agricola de Desenvolvimento Rural e ao Fundo
Europeu dos Assuntos Maritimos e das Pescas, e que estabelece dispo-
si¢des gerais relativas ao Fundo Europeu de Desenvolvimento Regional,
ao Fundo Social Europeu e ao Fundo de Coesao.

7.  Os custos elegiveis incluem o imposto sobre o valor acrescentado
(IVA) em conformidade com o artigo 126.°, n.° 3, alinea c), do Regu-
lamento (UE, Euratom) n.° 966/2012.

No que respeita ao montante de 11 305 500 000 EUR transferido do
Fundo de Coesdo para ser gastos nos Estados-Membros elegiveis para
financiamento por este fundo, as regras de elegibilidade para o IVA sdo
as aplicaveis ao Fundo de Coesdo referido num regulamento que esta-
belece disposigdes comuns relativas ao Fundo Europeu de Desenvolvi-
mento Regional, ao Fundo Social Europeu, ao Fundo de Coesdo, ao
Fundo Europeu Agricola de Desenvolvimento Rural e ao Fundo Euro-
peu dos Assuntos Maritimos e das Pescas, e que estabelece disposi¢des
gerais relativas ao Fundo Europeu de Desenvolvimento Regional, ao
Fundo Social Europeu e ao Fundo de Coesao.

8. As regras relativas a elegibilidade dos custos suportados pelos
beneficiarios aplicam-se com as necessarias adapta¢des aos custos su-
portados pelas entidades de execucgao.

Artigo 9.°

Condicoes de participacio

1.  As propostas podem ser apresentadas por um ou mais Estados-
-Membros ou, com o acordo do Estado-Membro interessado, por orga-
nizagdes internacionais, empresas comuns ou empresas ou entidades
publicas ou privadas estabelecidas em Estados-Membros.

2. As propostas podem ser apresentadas por entidades que ndo te-
nham personalidade juridica nos termos do direito nacional aplicavel,
desde que os seus representantes tenham capacidade para assumir obri-
gagOes legais em seu nome e oferecam garantias de protecdo dos in-
teresses financeiros da Unido equivalentes as oferecidas por pessoas
coletivas.

3. As propostas apresentadas por pessoas singulares ndo sdo elegi-
veis.
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4. Se necessario para realizar os objetivos de um dado projeto de
interesse comum, € se a sua participacao for devidamente justificada,
paises terceiros e entidades estabelecidas em paises terceiros podem
participar em acgdes que contribuam para os projetos de interesse co-
mum.

Esses paises e entidades ndo assisténcia financeira podem receber finan-
ciamento ao abrigo do presente regulamento, a menos que tal seja
indispensavel para realizar os objetivos de um dado projeto de interesse
comum.

5. Os programas de trabalho plurianuais e anuais referidos no ar-
tigo 17.° podem incluir regras especificas adicionais relativas a apresen-
tagdo de propostas.

Artigo 10.°

Taxas de financiamento

1. A ndo ser nos casos referidos no Regulamento (UE, Euratom)
n.° 966/2012, as propostas sdo selecionadas através de convites a apre-
sentagdo de propostas baseados nos programas de trabalho referidos no
artigo 17.° do presente regulamento.

2. No setor dos transportes, 0 montante da assisténcia financeira da
Unido ndo pode ultrapassar:

a) No que respeita as subvengdes para estudos, 50 % dos custos ele-
giveis;

b) No que respeita as subvengdes para obras:

i) para ferrovias e redes rodovidrias, no caso dos Estados-Mem-
bros em cujo territério ndo exista rede ferroviaria, ou no caso de
um Estado-Membro, ou parte de um Estado-Membro, com uma
rede isolada sem transporte ferroviario de mercadorias de longa
distancia: 20 % do custo elegivel; a taxa de financiamento pode
ser aumentada para um maximo de 30 % caso se trate de acdes
que visem acabar com estrangulamentos e pode ser aumentada
para 40 % caso se trate de agdes que digam respeito a trogos
transfronteiri¢os ¢ de agdes que visem aumentar a interoperabi-
lidade dos transportes ferroviarios;

il) no caso das vias fluviais: 20 % do custo elegivel; a taxa de
financiamento pode ser aumentada para um maximo de 40 %
caso se trate de agdes que visem por termo a estrangulamentos e
para um maximo de 40 % caso se trate de agdes que digam
respeito a trogos transfronteirigos;

iii) no caso dos transportes terrestres, desenvolvimento e ligacdes a
plataformas logisticas multimodais, incluindo ligagdes a portos
interiores e maritimos e a aeroportos, ¢ desenvolvimento de
portos: 20 % do custo elegivel;

iv) acgdes destinadas a reduzir o ruido produzido pelo transporte
ferroviario de mercadorias, nomeadamente através da adaptagao
do material circulante existente: 20 % do custo elegivel até um
limite maximo combinado de 1 % dos recursos orgcamentais
referidos no artigo 5.°, n.° 1, alinea a);



2013R1316 — PT — 20.03.2014 — 001.001 — 30

v) melhor acessibilidade a infraestrutura de transportes para as
pessoas com deficiéncia: 30 % do custo elegivel dos trabalhos
de adaptacdo, os quais ndo devem, em caso algum, exceder
10 % do total dos custos elegiveis das obras;

vi) para agdes de apoio a implantacdo de novas tecnologias e pro-
dutos de inovagdo em todos os modos de transporte, 20 % do
custo elegivel;

vii) para agdes de apoio aos trogos rodoviarios transfronteirigos,
10 % do custo elegivel;

¢) No que respeita as subvengdes destinadas a sistemas e servigos de
aplicacdes telematicas:

i) para os componentes terrestres do ERTMS, do sistema SESAR,
dos RIS e do VIMIS, 50 % do custo elegivel;

ii) para os componentes terrestres do STI para o setor rodovidrio,
20 % do custo elegivel;

iii) para os componentes embarcados do ERTMS, 50 % do custo
elegivel;

iv) para os componentes embarcados do sistema SESAR, do RIS, do
VTMIS e do ITS para o setor rodoviério, 20 % do custo elegivel
até um limite maximo combinado de 5 % dos recursos orgamen-
tais referidos no artigo 5.%, n.° 1, alinea a);

v) para as acdes de apoio ao desenvolvimento das autoestradas do
mar, 30 % do custo elegivel.

A Comissao deve criar condigdes favoraveis ao desenvolvimento
de projetos relativos a autoestradas do mar com paises terceiros.

vi) para os sistemas de aplicagdes telematicas que ndo os mencio-
nados nas subalineas i) a iv), servigos de transporte de merca-
doria e, parques de estacionamento seguros na rede rodoviaria
principal, 20 % do custo elegivel.

3. No setor da energia, o montante da assisténcia financeira da Unido
nao pode ultrapassar 50 % do custo elegivel dos estudos e/ou obras. As
taxas de cofinanciamento podem ser aumentadas para um maximo de
75 % no que respeita as agdes que, baseando-se nos elementos de prova
referidos no artigo 14.°, n.° 2, do Regulamento (UE) n.° 347/2013,
garantam um grau elevado de seguranga do aprovisionamento a escala
regional ou da Unido, reforcem a solidariedade da Unido ou proponham
solu¢des altamente inovadoras.

4. No setor das telecomunica¢des, o montante da assisténcia finan-
ceira da Unido ndo pode ultrapassar:

a) No que respeita as acdes no dominio dos servigos genéricos, 75 %
dos custos elegiveis;

b) No que respeita as agdes horizontais, incluindo a cartografia das
infraestruturas, agdes de geminacdo e a assisténcia técnica, 75 %
dos custos elegiveis.
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As plataformas de servigos centrais serdo tipicamente financiadas no
quadro de contratos publicos. Em casos excecionais, podem ser finan-
ciadas por uma subvengdo que cubra até 100 % dos custos elegiveis,
sem prejuizo do principio do cofinanciamento.

5. As taxas de financiamento podem ser aumentadas em 10 pontos
percentuais, no maximo, em relacdo as percentagens previstas nos n.°
2, 3 e 4 para as agdes que apresentem sinergias entre pelo menos dois
dos setores abrangidos pelo MIE. Este aumento ndo se aplica as taxas
de financiamento referidas no artigo 11.°.

6. O montante da assisténcia financeira a conceder as agdes selecio-
nadas € modulado com base na andlise custo-beneficio de cada projeto,
na disponibilidade de recursos orcamentais da Unido e na necessidade
de maximizar o efeito de alavanca do financiamento da Unido.

Artigo 11.°

Convites especificos para fundos transferidos do Fundo de Coesdo
no setor dos transportes

1.  No que respeita a0 montante de 11 305 500 000 EUR transferido
do Fundo de Coesdo para ser gasto exclusivamente nos Estados-Mem-
bros elegiveis para financiamento por este fundo, serdo langados convi-
tes especificos a apresentagdo de propostas para projetos de implantagdo
da rede principal ou para projetos e prioridades horizontais identificados
na Parte I do Anexo I exclusivamente nos Estados-Membros elegiveis
para financiamento pelo Fundo de Coesdo.

2. As regras aplicaveis ao setor dos transportes por for¢a do presente
regulamento aplicam-se a esses convites especificos. Até 31 de dezem-
bro de 2016, a selecdo dos projetos elegiveis para financiamento deve
realizar-se respeitando as dotagdes previstas para os paises pelo Fundo
de Coesdo. Com efeito a partir de 1 de janeiro de 2017, os recursos
transferidos para o MIE que ndo tiverem sido afetados a um projeto de
infraestrutura de transportes serdo disponibilizados pelo Fundo de Coe-
sd0 para o financiamento de projetos de infraestruturas de transporte em
todos os Estados-Membros elegiveis para financiamento pelo Fundo de
Coesdo, de acordo com o presente regulamento.

3. A fim de apoiar os Estados-Membros elegiveis para financiamento
pelo Fundo de Coesdo que possam deparar-se com dificuldades na
concegdo de projetos dotados de suficiente maturidade e/ou qualidade
e de suficiente valor acrescentado europeu, deve ser dada especial aten-
¢do as acdes de apoio destinadas a reforcar a capacidade institucional e
a eficiéncia das administragdes publicas e dos servigos publicos respei-
tantes ao desenvolvimento e a execucdo dos projetos incluidos no Ane-
xo0, Parte I. Para maximizar a absor¢do dos fundos transferidos em todos
os Estados-Membros elegiveis para financiamento pelo Fundo de Coe-
sdo, a Comissdo pode organizar convites adicionais.

4. O montante de 11 305500000 EUR transferido do Fundo de
Coesdo s6 pode ser utilizado como dotagdo orcamental de autorizagdo
para instrumentos financeiros, ao abrigo do presente regulamento, a
partir de 1 de janeiro de 2017. A partir dessa data, o montante de
11 305 500 000 EUR transferido do Fundo de Coesdo pode ser utilizado
como dotagdo orcamental de autorizacdo para projetos relativamente aos
quais as entidades encarregadas da execu¢do ja tenham subscrito com-
promissos contratuais.
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5. Nao obstante o disposto no artigo 10.°, ¢ no que respeita ao
montante de 11 305 500 000 EUR transferido do Fundo de Coesdo
para serem gastos exclusivamente nos Estados-Membros elegiveis para
financiamento por este fundo, as taxas de financiamento maximas sdo as
aplicaveis ao Fundo de Coesdo, conforme referido no Regulamento que
estabelece disposi¢des comuns relativas ao Fundo Europeu de Desen-
volvimento Regional, ao Fundo Social Europeu, ao Fundo de Coesao,
ao Fundo Europeu Agricola de Desenvolvimento Rural e ao Fundo
Europeu dos Assuntos Maritimos e das Pescas, e que estabelece dispo-
sigdes gerais relativas ao Fundo Europeu de Desenvolvimento Regional,
ao Fundo Social Europeu ¢ ao Fundo de Coesdo para:

a) Agoes relativas a subvengdes para estudos;

b) Acdes relativas a subvengdes para obras:

i) ferrovias e vias navegaveis interiores;

ii) acdes de apoio aos trogos rodoviarios transfronteirigos €, no caso
dos Estados-Membros que ndo disponham de redes ferroviarias,
a rede viaria da RTE-T;

iii) acdes relativas a transportes terrestres, desenvolvimento e liga-
¢Oes a plataformas logisticas multimodais, incluindo ligagdes a
portos interiores e maritimos e a aeroportos, incluindo aparelhos
de mudanga de via automaticos, e desenvolvimento dos portos,
designadamente das capacidades dos servigos de quebra-gelo,
bem como de pontos de interconexdo, com especial destaque
para as ligagdes ferroviarias, a excecdo dos Estados-Membros
em cujo territdrio ndo exista rede ferroviaria;

c) Agoes relativas a subvengdes destinadas a sistemas e servicos de
aplicagdes telematicas:

i) o ERTMS, os RIS, o sistema SESAR e oVIMIS;

il) outros sistemas de aplicagdes telematicas;

iii) acdes de apoio ao desenvolvimento de autoestradas do mar;

d) Agodes relativas ao apoio as novas tecnologias e a inovagdo em todos
os modos de transporte.

Artigo 12.°

Anulagio, reducio, suspensio e cessacdo da subvencio

1. Exceto em casos devidamente justificados, a Comissdo anula a
assisténcia financeira concedida para estudos cuja execu¢do ndo tenha
comegado no prazo de um ano apos a data de inicio fixada nas condi-
¢es de concessdo da ajuda financeira ou no prazo de dois anos apos
essa data para todas as demais agdes elegiveis para assisténcia financeira
a titulo do presente regulamento.
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2. A Comiss@o pode suspender, reduzir, recuperar ou cessar a assis-
téncia financeira em conformidade com as condigdes enunciadas no
Regulamento (UE, Euratom) n.° 966/2012 ou na sequéncia de uma
avaliacdo da forma como o projeto progride, especialmente caso se
verifiquem atrasos importantes na execugdo da agdo.

3. A Comiss@o pode pedir o reembolso total ou parcial da assisténcia
financeira concedida se, no prazo de dois anos apos a data-limite de
conclusdo fixada nas condi¢des de concessdo da ajuda, a execugdo da
acdo que beneficia dessa assisténcia ndo tiver sido concluida.

4.  Antes de tomar qualquer das decisdes previstas nos n.° 1, 2 e 3
do presente artigo, a Comissdo examina detalhadamente o caso, em
concertacdo com as entidades referidas no artigo 6.°, n.° 3, e consulta
os beneficidrios em causa para que estes possam apresentar as suas
observagdes dentro de um prazo razoavel. Apos a avaliagdo intercalar,
a Comissdo comunica ao Parlamento Europeu e ao Conselho todas as
decisdes tomadas no momento da adogdo dos programas de trabalho
anuais como previsto no artigo 17.°.

CAPITULO IV

Adjudicacdo de contratos publicos

Artigo 13.°

Adjudicacdo de contratos publicos

1.  Os procedimentos de contratacdo publica seguidos pela Comissao
ou por uma das entidades referidas no artigo 6.°, n.° 3, em seu proprio
nome ou conjuntamente com os Estados-Membros:

a) Podem prever condi¢des especificas, como o local de realizacdo das
atividades contratadas, se tais condi¢des forem devidamente justifi-
cadas pelos objetivos das agdes e desde que tais condigdes ndo
infrinjam os principios que regem os contratos publicos a nivel da
Unido ¢ a nivel nacional;

b) Podem autorizar a adjudicacdo de varios contratos no ambito do
mesmo procedimento ("fornecedores multiplos").

2. Em casos devidamente justificados e se exigido pela realizacdo
pratica das agdes, o n.° 1 pode igualmente aplicar-se aos procedimentos
de adjudicagdo de contratos seguidos pelos beneficiarios de subvencdes.

CAPITULO V

Instrumentos financeiros

Artigo 14.°

Tipo de instrumentos financeiros

1. Os instrumentos financeiros estabelecidos em conformidade com o
Titulo VIII do Regulamento (UE, Euratom) n.° 966/2012 podem ser
utilizados para facilitar o acesso ao financiamento as entidades que
executem acdes que contribuam para projetos de interesse comum,
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conforme definidos nos Regulamentos (UE) n.° 1315/2013, (UE)
n.° 347/2013 e num regulamento relativo as orientacdes para as redes
transeuropeias na area das infraestruturas de telecomunicagdes, € para a
realizagdo dos seus objetivos. Os instrumentos financeiros baseiam-se
em avaliagdes ex ante das imperfeigdes do mercado ou das situagdes de
investimento insatisfatorias, assim como das necessidades de investi-
mento. No Anexo I, Parte III, do presente regulamento estabelecem-se
os principais termos, condi¢des e procedimentos aplicaveis a cada ins-
trumento financeiro.

2. A contribuicdo total do orcamento da Unido para os instrumentos
financeiros ndo pode exceder 10 % da dotagdo financeira total do MIE
mencionada no artigo 5.°, n.° 1.

3. Todos os instrumentos financeiros criados ao abrigo do Regula-
mento (CE) n.° 680/2007 e o instrumento de partilha de risco para as
obrigacdes para financiamento de projetos criadas ao abrigo da Decisdo
n.° 1639/2006/CE podem, se for caso disso e apds avaliacdo prévia, ser
fundidos com os criados nos termos do presente regulamento.

A fusdo das obrigagdes para financiamento de projetos fica sujeita ao
relatorio intercalar a elaborar no segundo semestre de 2013, conforme
estabelecido no Regulamento (CE) n.° 680/2007 e na Decisdo
1639/2006/CE. A Iniciativa "obrigacdes para o financiamento de proje-
tos" sera langada de forma progressiva, dentro de um limite maximo de
230 000 000 EUR, durante os anos de 2014 e 2015. A plena execugdo
da iniciativa fica sujeita a uma avaliagdo exaustiva independente a
efetuar em 2015, conforme estabelecido no Regulamento (CE)
n.° 680/2007 ¢ na Decisdo n.° 1639/2006/CE. A luz dessa avaliacdo,
e tendo em conta todas as opgdes, a Comissdo pondera a oportunidade
de propor as alteragdes regulamentares adequadas, inclusive alteragdes
legislativas, em particular se a esperada adog¢do pelo mercado ndo for
satisfatoria ou se estiverem disponiveis fontes alternativas de financia-
mento suficientes mediante emissdo de divida a longo prazo.

4.  Podem ser utilizados os seguintes instrumentos financeiros:

a) Instrumentos de capital, como fundos de investimento que privile-
giem o fornecimento de capitais de risco para a¢des que contribuam
para projetos de interesse comum;

b) Empréstimos e/ou garantias facilitados por instrumentos de partilha
de riscos, incluindo o mecanismo de crédito relativo a melhoria da
qualidade das obrigagdes para o financiamento de projetos, em apoio
a projetos individuais ou a carteiras de projetos, emitidas por uma
instituicdo financeira com base em recursos proprios com uma con-
tribuicdo da Unido para o provisionamento e/ou a afetagdo de capi-
tais.

Artigo 15.°

Condicoes de concessio de assisténcia financeira através de
instrumentos financeiros

1. As acdes que beneficiam de apoio através de instrumentos finan-
ceiros sdo selecionadas em func¢do da sua maturidade e devem procurar
a diversificagdo setorial em conformidade com os artigos 3.° e 4.°,
assim como o equilibrio geografico entre os varios Estados-Membros.
Essas ag¢oes devem preencher os seguintes critérios:
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a) representar um valor acrescentado europeu;

b) responder aos objetivos da estratégia Europa 2020;

c) apresentar um efeito de alavanca, ou seja, ter por objetivo mobilizar
um investimento global que exceda o montante da contribuicdo da
Unido de acordo com os indicadores previamente definidos.

2. A Unido, qualquer Estado-Membro e outros investidores podem
fornecer uma assisténcia financeira adicional para além das contribui-
¢des recebidas por via dos instrumentos financeiros, desde que a Co-
missdo concorde com as alteracdes aos critérios de elegibilidade das
acdes e/ou a estratégia de investimento do instrumento que possa ser
necessario introduzir devido a contribui¢do adicional.

3. Os instrumentos financeiros tém por objetivo aumentar o efeito
multiplicador da despesa da Unido, captando recursos adicionais de
investidores privados. Os instrumentos financeiros podem gerar rendi-
mentos aceitaveis para cumprir os objetivos de outros parceiros ou
investidores, e simultaneamente, visar a preservagdo do valor dos ativos
previstos no or¢amento da Unido.

4. Os instrumentos financeiros previstos no presente regulamento
podem ser combinados com subvengdes financiadas pelo or¢amento
da Unido.

5. A Comissdo pode estabelecer, nos programas de trabalho a que se
refere o artigo 17.°, condi¢cdes adicionais em fungdo das necessidades
especificas dos setores dos transportes, telecomunicagdes e energia.

Artigo 16.°

Acdes em paises terceiros

As agdes realizadas em paises terceiros podem beneficiar do apoio dos
instrumentos financeiros se forem necessarias para a execu¢do de um
projeto de interesse comum.

CAPITULO VI

Programacdo, execucdo e controlo

Artigo 17.°

Programas de trabalho plurianuais e/ou anuais

1. Através de atos de execugdo, a Comissdo adota programas de
trabalho plurianuais e anuais para cada um dos setores dos transportes,
telecomunicagdes e energia. A Comissdo pode igualmente adotar pro-
gramas de trabalho plurianuais e anuais que abranjam mais do que um
setor. Os referidos atos de execugo sdo adotados em conformidade com
o procedimento de exame a que se refere o artigo 25.°, n.° 2.

2. A Comissdo examina os programas de trabalho plurianuais pelo
menos a meio da sua execucdo. Se necessario, a Comissdo revé o
programa de trabalho plurianual por intermédio de um ato de execug@o.
Os referidos atos de execucdo sdo adotados em conformidade com o
procedimento de exame a que se refere o artigo 25.°, n.° 2.
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3. A Comissdo adota programas de trabalho plurianuais no setor dos
transportes para os projetos de interesse comum enumerados no Anexo
I, Parte I.

O montante da dotagdo financeira situar-se-a entre 80 % e 85 % dos
recursos or¢amentais referidos no artigo 5.°, n.° 1, alinea a).

Os projetos enumerados no Anexo I, Parte I, ndo sdo vinculativos para
os Estados-Membros no que se refere as suas decisdes de programagéo.
A decisdo de executar esses projetos ¢ da competéncia dos Estados-
-Membros e depende das capacidades de financiamento publico, bem
como da sua viabilidade socioeconémica nos termos do artigo 7.° do
Regulamento (UE) n.° 1315/2013.

4. A Comissdo adota os programas de trabalho anuais para os setores
dos transportes, telecomunicagdes e energia, para projetos de interesse
comum ndo incluidos nos programas de trabalho plurianuais.

5. Ao adotar os programas de trabalho plurianuais e os programas de
trabalho setoriais anuais, a Comissdo define os critérios de selecdo e de
adjudicacdo de acordo com os objetivos e prioridades enunciados nos
artigos 3.° ¢ 4.° do presente regulamento e no Regulamento (UE)
n.° 1315/2013, no Regulamento (UE) n.° 347/2013, ou num regula-
mento relativo as orientagdes para as redes transeuropeias na area das
infraestruturas de telecomunicagdes. Ao definir os critérios de adjudica-
¢do, a Comissdo tem em conta as orientagdes gerais enunciadas no
Anexo I, Parte V, do presente regulamento.

6. No setor da energia, nos dois primeiros programas de trabalho
anuais deve dar-se prioridade a projetos de interesse comum e acdes
conexas que visem pOr termo ao isolamento energético e¢ eliminar os
estrangulamentos da infraestrutura energética, bem como realizar o mer-
cado interno da energia.

7. Os programas de trabalho sdo coordenados para se explorarem as
sinergias entre os setores dos transportes, da energia e das telecomuni-
cagdes, sobretudo em dominios como as redes energéticas inteligentes, a
mobilidade elétrica e os sistemas de transporte inteligentes e sustenta-
veis, os direitos de passagem comuns ou a ligacdo de infraestruturas. A
Comissao adota pelo menos um convite multissetorial a apresentagdo de
propostas para agdes elegiveis a titulo do artigo 7.°, n.° 5, devendo as
dotacdes financeiras afetadas a cada setor ser proporcionais ao peso de
cada setor nos custos elegiveis das agdes selecionadas para financia-
mento ao abrigo do MIE.

Artigo 18.°

Concessao de assisténcia financeiro da Uniao

1. Na sequéncia de cada convite a apresentacdo de propostas, com
base nos programas de trabalho plurianuais ou anuais a que se refere o
artigo 17.°, a Comissdo, deliberando em conformidade com o procedi-
mento de exame a que se refere o artigo 25.°, decide do montante da
assisténcia financeira a conceder aos projetos selecionados ou partes
deles. A Comissdo especifica as respetivas condicdes e métodos de
execucao.
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2. A Comissdo informa os beneficiarios e os Estados-Membros in-
teressados da decisdo de concessdo de assisténcia financeira.

Artigo 19.°

Prestacdes anuais

A Comissdao pode dividir as autorizagdes orcamentais em prestagdes
anuais. Nesse caso, a Comissdo autoriza as prestagdes anuais tendo
em conta o avango das acdes que beneficiam de assisténcia financeira,
as necessidades estimadas dessas agdes e o or¢amento disponivel.

A Comissdo comunica aos beneficiarios das subvengdes, aos Estados-
-Membros em causa e, se aplicavel aos instrumentos financeiros, as
institui¢des financeiras em causa, o calendario indicativo para a autori-
zacgdo das diferentes prestagdes anuais.

Artigo 20.°

Transicao das dotacées anuais

As dotagdes ndo utilizadas no final do exercicio para o qual foram
inscritas transitam para o exercicio seguinte em conformidade com o
Regulamento (UE, Euratom) n.° 966/2012.

Artigo 21.°
Atos delegados

1.  Sob reserva da aprovagdo do ou dos Estados-Membros em causa
prevista no artigo 172, segundo paragrafo, do TFUE, a Comissdo fica
habilitada a adotar atos delegados, nos termos do artigo 26.°, no que diz
respeito a alteragdo do Anexo I, Parte I, a fim de ter em conta a
alteragdo das prioridades de financiamento das redes transeuropeias e
as alteragdes relacionadas com os projetos de interesse comum identi-
ficados no Regulamento (UE) n.° 1315/2013. Ao alterar o Anexo I,
Parte I, a Comissdo deve assegurar que:

a) Os projetos de interesse comum nos termos do Regulamento (UE)
n.° 1315/2013 sejam suscetiveis de ser executados, totalmente ou em
parte, ao abrigo do quadro financeiro plurianual para os anos 2014-
-2020;

b) As alteragdes respeitem os critérios de elegibilidade estabelecidos no
artigo 7.° do presente regulamento;

¢) No que se refere ao Anexo I, Parte I, do presente regulamento, todas
as seccdes incluam projetos de infraestruturas cuja realizagdo exija a
sua inclusdo num programa de trabalho plurianual nos termos do
artigo 17.°, n.° 3, do presente regulamento, sem alteragdo do alinha-
mento dos corredores da rede principal.
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2. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados, nos termos do
artigo 26.° do presente regulamento, a fim de alterar os principais
termos, condi¢des e procedimentos estabelecidos no Anexo I, Parte
III, do presente regulamento, que regem a contribuicdo da Unido para
cada instrumento financeiro criado no ambito do quadro "Divida" ou do
quadro "Capital" estabelecidos no Anexo I, Parte III, do presente regu-
lamento, em conformidade com os resultados do relatorio intercalar e da
avaliacdo exaustiva independente da fase-piloto da Iniciativa "Europa
2020-"obrigag¢des para o financiamento de projetos ", criada ao abrigo
da Decisao no 1639/2006/CE e do Regulamento (CE) no 680/2007, ¢ a
fim de ter em conta a evolucdo das condigdes de mercado com vista a
otimizar a concec¢do e aplicagdo dos instrumentos financeiros ao abrigo
do presente regulamento.

Ao alterar o Anexo I, Parte IIl, do presente regulamento nos casos
mencionados no primeiro paragrafo, a Comissdo deve sempre assegurar
que:

a) As alteragdes sejam efetuadas em conformidade com os requisitos
estabelecidos no Regulamento (EU, Euratom) n.° 966/2012, in-
cluindo a avaliagdo ex ante a que se refere o artigo 140.°, n.° 2,
alinea f), desse regulamento, e

b) As alteragdes abranjam unicamente:

i) a alteracdo do patamar de financiamento da divida subordinada,
conforme referido no Anexo I, Parte III, pontos I.1.a e I.1.b, do
presente regulamento, com vista a diversificagdo setorial e ao
equilibrio geografico entre os Estados-Membros, em conformi-
dade com o artigo 15.°;

ii) a alteragdo do patamar de financiamento da divida privilegiada,
conforme referido no Anexo I, Parte III, ponto I.1.a, do presente
regulamento, com vista a diversificacdo setorial e ao equilibrio
geografico entre os Estados-Membros, em conformidade com o
artigo 15.%;

iii) a combinagdo com outras fontes de financiamento, conforme
referido no Anexo I, Parte III, pontos 1.3 e I1.3;

iv) a selecdo das entidades encarregadas da execucdo, conforme
referido no Anexo I, Parte III, pontos 1.4 e 11.4; e

v) a partilha de tarifas, riscos e receitas, conforme referido no
Anexo I, Parte III, pontos 1.6 e IL.6.

3. No setor dos transportes, € no ambito dos objetivos gerais estabe-
lecidos no artigo 3.° e dos objetivos setoriais especificos referidos no
artigo 4.°, n.° 2, a Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados, nos
termos do artigo 26.°, a fim de definir pormenorizadamente as priori-
dades de financiamento que devem ser traduzidas nos programas de
trabalho previstos no artigo 17.° para o periodo de vigéncia do MIE
relativamente as agdes elegiveis a titulo do artigo 7.%, n.° 2. A Comissdo
adota um ato delegado até¢ 22 de dezembro de 2014.

4. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados, nos termos do
artigo 26.°, a fim de elevar o limite estabelecido no artigo 14.°, n.° 2,
até 20 %, no maximo, desde que se encontrem preenchidas as seguintes
condi¢des:
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i) avaliacdo positiva da fase-piloto da iniciativa "obriga¢des para o
financiamento de projetos" realizada em 2015, e

ii) adogdo de instrumentos financeiros superior a 8 % em termos de
compromissos contratuais para projetos.

5. Sempre que se afigure necessario um desvio de mais de cinco
pontos percentuais relativamente a dotagdo atribuida a um objetivo es-
pecifico na area dos transportes, a Comissdo fica habilitada a adotar atos
delegados, nos termos do artigo 26.°, a fim de alterar as percentagens
indicativas estabelecidas no Anexo I, Parte IV.

6. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados, nos termos do
artigo 26.°, a fim de alterar a lista de orientagdes constantes do Anexo I,
Parte V, que devem ser tidas em conta na defini¢do dos critérios de
adjudicacdo, a fim de refletir a avaliagdo intercalar do presente regula-
mento ou as conclusodes retiradas da sua aplicac@o. Tal deve ser condu-
zido de modo compativel com as orientagdes setoriais respetivas.

Artigo 22.°

Responsabilidade dos beneficiarios e dos Estados-Membros

No ambito das respetivas responsabilidades, e sem prejuizo das obriga-
¢des que incumbem aos beneficiarios nos termos das condigdes que
regem as subvengdes, os beneficiarios e os Estados-Membros envidam
todos os esforgos para executar os projetos de interesse comum que
beneficiem do assisténcia financeira da Unido concedido ao abrigo do
presente regulamento.

Os Estados-Membros efetuam o acompanhamento técnico € o controlo
financeiro das agdes em estreita colaboragdo com a Comissdo e certifi-
cam-se de que as despesas efetuadas no quadro dos projetos ou de
partes de projetos foram pagas, e de que esse pagamento estava em
conformidade com as regras pertinentes. Os Estados-Membros podem
solicitar a participagdo da Comissdo durante os controlos e inspegdes no
local.

Os Estados-Membros informam anualmente a Comissdo, se pertinente
através de um sistema interativo de informago geografica e técnica, dos
progressos realizados na execugdo dos projetos de interesse comum e
dos investimentos efetuados para esse efeito, incluindo o montante do
apoio utilizado na consecucdo dos objetivos em matéria de alteragdes
climaticas. Com base nesses dados, a Comissdo deve publicar e atuali-
zar, pelo menos anualmente, as informagdes relativas aos projetos es-
pecificos realizados ao abrigo do MIE.

Artigo 23.°
Conformidade com as politicas e com o direito da Unido
Apenas sdo financiadas a titulo do presente regulamento as a¢des que

respeitem o direito da Unido e que sejam conformes com as politicas
pertinentes da Unido.
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Artigo 24.°

Protecao dos interesses financeiros da Unido

1. A Comissdo toma as medidas adequadas para garantir que, quando
as acdes financiadas a titulo do presente regulamento forem executadas,
os interesses financeiros da Unido sejam protegidos, através da aplica-
¢do de medidas preventivas contra a fraude, a corrup¢do e outras ativi-
dades ilicitas, através de controlos eficazes e, caso sejam detetadas
irregularidades, da recuperagdo dos montantes indevidamente pagos e,
se adequado, através de sangdes administrativas e financeiras eficazes,
proporcionadas e dissuasivas.

2. A Comissdo ou os seus representantes ¢ o Tribunal de Contas tém
poderes para efetuar auditorias, com base em documentos e em visitas
ao local, em relagdo as atividades de todos os beneficiarios de subven-
¢oes, entidades de execugdo, contratantes e subcontratantes que tenham
recebido fundos da Unido ao abrigo do presente regulamento.

3. O Organismo Europeu de Luta Antifraude (OLAF) pode efetuar
investigagdes, nomeadamente controlos e inspegdes no local, de acordo
com as disposigdes e os procedimentos previstos no Regulamento (UE,
Euratom) n.° 883/2013 do Parlamento Europeu ¢ do Conselho () e no
Regulamento (Euratom, CE) n.° 2185/96 do Conselho (?), tendo em
vista determinar se houve fraude, corrup¢do ou qualquer outra atividade
ilicita que afete os interesses financeiros da Unido Europeia no que
respeita a uma convengdo de subvengdo ou decisdo de subvencdo ou
a um contrato financiado ao abrigo do presente regulamento.

4. Sem prejuizo do disposto nos n.° 1, 2 e 3, os acordos de coo-
peragdo com paises terceiros e organizagdes internacionais, os contratos,
as convengdes de subvencdo e as decisdes de subvengdo resultantes da
execucdo do presente regulamento devem conferir expressamente a Co-
missdo, ao Tribunal de Contas e ao OLAF poderes para procederem as
referidas auditorias e investigagdes, de acordo com as respetivas com-
peténcias.

TITULO 11
DISPOSICOES GERAIS E FINAIS

Artigo 25.°

Procedimento de comité

1. A Comissdo ¢ assistida pelo Comité de Coordenacdo do MIE. Este
Comité deve ser entendido como comité na acecdo do Regulamento
(UE) n.° 182/2011.

2. Caso se faca referéncia ao presente numero, aplica-se o artigo 5.°
do Regulamento (UE) n.° 182/2011.

(") Regulamento (UE, Euratom) n.° 883/2013 do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 11 de setembro de 2013, relativo aos inquéritos efetuados pelo
Organismo Europeu de Luta Antifraude (OLAF) e que revoga o Regulamento
(CE) n.° 1073/1999 do Parlamento Europeu e do Conselho ¢ o Regulamento
(Euratom) n.° 1074/1999 do Conselho (JO L 248 de 18.9.2013, p. 1).

(® Regulamento (Euratom, CE) n.° 2185/96 do Conselho, de 11 de novembro de
1996, relativo as inspecdes e verificagdes no local efetuadas pela Comissao
para proteger os interesses financeiros das Comunidades Europeias contra a
fraude e outras irregularidades (JO L 292 de 15.11.1996, p. 2).
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3. O Comité assegura uma visdo horizontal dos programas de traba-
lho referidos no artigo 17.° a fim de garantir a sua coeréncia e a
identificacdo, exploragdo e avaliacdo das sinergias entre os setores dos
transportes, telecomunicagdes e energia. O Comité procura, em especial,
coordenar esses programas de trabalho de modo a permitir a emissdo de
convites multissetoriais a apresentagdo de propostas.

Artigo 26.°

Exercicio da delegacio

1. O poder de adotar atos delegados ¢ conferido & Comissdo nas
condigdes estabelecidas no presente artigo.

2. O poder de adotar atos delegados a que se refere o artigo 21.° ¢
conferido a Comissdo entre 1 de janeiro de 2014 ¢ 31 de dezembro de
2020.

3. A delegacdo de poderes a que se refere o artigo 21.° pode ser
revogada em qualquer momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Con-
selho. A decisdo de revogacdo pde termo a delegagdo dos poderes nela
especificados. A decisdo de revogagdo produz efeitos a partir do dia
seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia ou
de uma data posterior nela especificada. A decisdo de revogagdo nao
afeta os atos delegados ja em vigor.

4. Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simul-
taneamente ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

5. Os atos delegados adotados nos termos do artigo 21.° s6 entram
em vigor se ndo tiverem sido formuladas objecdes pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois meses a contar da notifi-
cacdo do ato ao Parlamento Europeu e ao Conselho, ou se, antes do
termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho tiverem infor-
mado a Comissdo de que ndo tém objecdes a formular. O referido prazo
¢ prorrogado por dois meses por iniciativa do Parlamento Europeu ou
do Conselho.

Artigo 27.°

Avaliagao

1.  Até 31 de dezembro de 2017, a Comissdo, em cooperagdo com 0s
Estados-Membros e os beneficidrios em causa, elabora um relatorio de
avaliagdo, a apresentar ao Parlamento Europeu e ao Conselho, sobre a
consecucdo dos objetivos de todas as medidas (a nivel dos resultados e
dos impactos), a eficiéncia na utilizacdo dos recursos ¢ o valor acres-
centado europeu do MIE, tendo em vista a tomada de uma decisdo
quanto a renovacdo, modificagdo ou suspensdo das medidas. A avalia-
cdo examina igualmente as possibilidades de simplificagéo, a coeréncia
interna e externa das medidas, a manuteng@o da pertinéncia de todos os
objetivos, assim como a sua contribui¢cdo para as prioridades da Unido
em termos de crescimento inteligente, sustentavel e inclusivo, incluindo
0 seu impacto na coesdo econdmica, social e territorial. O relatério de
avalia¢do deve incluir uma avaliagdo das economias de escala efetuadas
pela Comissdo a nivel financeiro, técnico ¢ humano na gestao do MIE e,
se for o caso, do niimero total de projetos que exploram as sinergias
entre os setores. Nessa avaliagdo deve também ser analisada a forma de
imprimir maior eficacia aos instrumentos financeiros. O relatorio de
avaliacdo tem em conta os resultados das avaliagdes do impacto a longo
prazo das medidas precedentes.
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2. O MIE tem em conta a avaliagdo independente e exaustiva da
Iniciativa "Europa 2020-obrigacdes para o financiamento de projetos
Europa", a efetuar em 2015. Com base nessa avaliacdo, a Comissdo e
os Estados-Membros apreciam a relevancia da Iniciativa "Europa 2020-
-obrigagodes para o financiamento de projetos”, bem como a sua eficicia
no que toca a aumentar o volume de investimento em projetos priori-
tarios e a reforcar a eficacia da despesa da Unido.

3. A Comissdo efetua uma avaliacdo ex post em estreita cooperagdo
com os Estados-Membros e os beneficiarios. A avaliagdo ex post exa-
mina a eficacia e a eficiéncia do MIE e o seu impacto na coesdo
econdmica, social e territorial, assim como a sua contribuicdo para as
prioridades da Unido em matéria de crescimento inteligente, sustentavel
e inclusivo, e a escala e os resultados do apoio utilizado para o cum-
primento dos objetivos em matéria de alteragdes climaticas.

4.  As avaliacGes t€ém em conta os progressos realizados face aos
indicadores de desempenho referidos nos artigos 3.° e 4.°.

5. A Comissdo comunica as conclusdes dessas avaliagdes ao Parla-
mento Europeu, ao Conselho, ao Comité Econdmico e Social Europeu e
ao Comité das Regides.

6. A Comissdo e os Estados-Membros, assistidos pelos outros even-
tuais beneficiarios, podem avaliar os métodos de execugdo dos projetos,
bem como o impacto da sua execugdo, de modo a verificar se os
objetivos previstos, nomeadamente em matéria de protecdo ambiental,
foram atingidos.

7. A Comissdao pode solicitar a um Estado-Membro envolvido num
projeto de interesse comum que apresente uma avaliagdo especifica das
acdes e dos projetos a elas associados financiados a titulo do presente
regulamento ou, se adequado, que lhe preste as informagdes e a assis-
téncia necessarias para efetuar a avaliagdo dos referidos projetos.

Artigo 28.°

Informacio, comunicacdo e publicidade

1.  Os beneficiarios e, se for caso disso, os Estados-Membros em
causa devem assegurar que seja feita a devida publicidade e conferida
transparéncia ao apoio concedido a titulo do presente regulamento a fim
de informar o publico do papel desempenhado pela Unido na realizagdo
dos projetos.

2. A Comissido leva a cabo agdes de informacdo e comunicagdo sobre
os projetos e os resultados do MIE. Os recursos atribuidos a agdes de
comunicagdo ao abrigo do artigo 5.°, n.° 2, devem igualmente contribuir
para a comunicagdo institucional das prioridades politicas da Unido na
medida em que se relacionem com os objetivos gerais a que se refere o
artigo 3.°.
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Artigo 29.°
Alteracao do Regulamento (UE) n.° 913/2010

O Regulamento (UE) n.° 913/2010 ¢ alterado do seguinte modo:

O Anexo do Regulamento (UE) n.° 913/2010 ¢ substituido pelo texto
do Anexo II do presente regulamento. Por conseguinte, os corredores
(revistos) de transporte ferroviario de mercadorias ficam abrangidos
pelas disposi¢des do Regulamento (UE) n.° 913/2010.

Artigo 30.°
Disposi¢des transitorias
O presente regulamento ndo afeta a continuagdo ou a alteracdo, in-
cluindo a anulagdo total ou parcial, dos projetos em causa até a sua
conclusdo, ou de uma assisténcia financeira concedida pela Comissdo
com base nos Regulamentos (CE) n.° 680/2007 e (CE) n.° 67/2010, ou
em qualquer outra legislacdo aplicavel a esse apoio em 31 de dezembro

de 2013, que continuam a aplicar-se as a¢des em causa até a sua con-
clusdo.

Artigo 31.°

Revogacio

Sem prejuizo do disposto no artigo 30.° do presente regulamento, os
Regulamentos (CE) n.° 680/2007 e (CE) n.° 67/2010 sdo revogados
com efeitos a partir de 1 de janeiro de 2014.

Artigo 32.°

Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua
publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ aplicavel a partir de 1 de janeiro de 2014.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e
diretamente aplicavel em todos os Estados-Membros.
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LISTA DE PROJETOS

D

2)

PREDEFINIDOS

ANEXO 1

PARTE 1
DA REDE PRINCIPAL DO

SETOR DE TRANSPORTES

Prioridades horizontais

Gestdo e Servigos Inovadores

Céu Unico Europeu — sistema SESAR

Gestdo e Servigos Inovadores

Sistemas de aplicagdes telematicas para o trafego rodoviario,
ferroviario, fluvial e maritimo
(ITS, ERTMS, RIS ¢ VTMIS)

Gestdo e Servigos Inovadores

Portos maritimos da rede principal, autoestradas do mar e aero-
portos, infraestrutura segura

Novas tecnologias e inovacao

Novas tecnologias e produtos de inovagao em conformidade com
o artigo 33.°, alineas a) a d), do Regulamento (UE) n.° 1315/
/2013

Corredores da rede principal

Baltico — Adriatico

ALINHAMENTO:

Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkow

Gdansk — Warszawa — Katowice

Katowice — Ostrava — Brno — Wien

Szczecin/Swinoujscie — Poznan — Wroctaw — Ostrava

Katowice — Zilina — Bratislava — Wien

Wien — Graz — Villach — Udine — Trieste

Udine — Venezia — Padova — Bologna — Ravena

Graz — Maribor — Ljubljana — Koper/Trieste

TROCOS PREDEFINIDOS, INCLUINDO PROJETOS:

Gdynia — Katowice Via férrea Obras

Gdynia, Gdansk Portos Ligagdes a portos, (maior) desenvolvimento
das plataformas multimodais

Warszawa — Katowice Via férrea Obras

Wroclaw — Poznaf — Szcze- | Via férrea Obras

cin/Swinoujscie

Swinoujscie/Szczecin Porto Ligacdes a portos

Bielsko Biala — Zilina Estrada Obras

Katowice — Ostrava — Brno — | Via férrea Obras, em particular nos trogos transfronteiri-

Wien & Katowice — Zilina — ¢os Polonia-Repuiblica Checa, Reptiblica Che-

Bratislava — Wien ca-Austria, Polonia-Eslovaquia e Eslovaquia-
-Austria, linha Brno — Pferov; (maior) desen-
volvimento das plataformas multimodais e li-
gagdo ferroviaria ao aeroporto;
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Construgdo parcial de novas linhas (tinel de
base de Semmering e linha ferroviaria de Ko-
ralm) e modernizag¢do de linhas férreas; obras
em curso; (maior) desenvolvimento das plata-
formas multimodais; modernizacdo da linha
existente, com duas vias, entre Udine — Cer-
vignano e Trieste

Estudos e obras para uma segunda via

Wien — Graz — Klagenfurt — | Via férrea
Udine — Venezia — Ravena

Graz — Maribor — Pragersko | Via férrea
Trieste, Venezia, Ravena, | Portos
Koper

Ligacdes a portos, (maior) desenvolvimento
das plataformas multimodais

Mar do Norte — Baltico

ALINHAMENTO:

Helsinquia — Taline — Riga

Ventspils — Riga

Riga-Kaunas

Klaipéda — Kaunas — Vilnius

Kaunas — Warszawa

Fronteira bielorrussa — Warszawa — Poznan — Frankfurt/Oder — Berlim —

Hamburgo

Berlin — Magdeburg — Braunschweig — Hanover

Hanover — Bremen — Bremerhaven/Wilhelmshaven

Hannover — Osnabriick — Hengelo — Almelo — Deventer — Utrecht

Utrecht — Amesterdam

Utrecht — Rotterdam — Antwerpen

Hannover — K&ln — Antwerpen

TROCOS PREDEFINIDOS, INCLUINDO PROJETOS:

Ligagdes a portos, (maior) desenvolvimento
das plataformas multimodais e seus acessos,
capacidade quebra-gelos, autoestradas do mar

Estudos (detalhados) para uma nova linha de
bitola UIC totalmente interoperavel; inicio das
obras da nova linha antes de 2020; moderni-
zagao e nova linha em territorio polaco; inter-
ligagdes via férrea — aeroportos/portos, termi-
nais rodoferroviarios, autoestradas do mar

Modernizagdo, ligagdes a portos, autoestradas
do mar

Modernizagdo, ligagdes a portos, autoestradas
do mar

Helsinki — Tallinn Portos,
autoestradas do
mar

Tallinn — Riga — Kaunas — | Via férrea

Warszawa

Ventspils — Riga Via férrea

Klaipéda — Kaunas Via férrea

Kaunas — Vilnius Via férrea

Modernizagdo, ligagdes a aeroportos, terminais
rodoferroviarios
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Corredor da Via Baltica Estrada Obras para os trogos transfronteiri¢os (EE, LV,
LT, PL)
Fronteira bielorrussa — Wars- | Via férrea Obras na linha atual, estudos para linha férrea
zawa — Poznan — fronteira de alta velocidade
alema
Fronteira polaca — Berlim — | Via férrea Estudos e modernizagdo de varios trogos
Hannover — Amesterdam/Ro- (Amesterddo — Utrecht — Arnhem; Handver —
terdam Berlin)
Wilhelmshaven — Bremerha- | Via férrea Estudos e obras
ven — Bremen
Berlin — Magdeburg — Han- | VNI Estudos, obras para melhor navegabilidade e
nover, Mittellandkanal, Ca- modernizagdo das vias de navegagdo interior
nais da Alemanha ocidental, e das comportas
Reno, Waal, Noordzeekanaal,
1Jssel, Twentekanaal
Comportas de Amesterdam | VNI Estudos em curso sobre as comportas; porto:
& Amesterdam — Rijnkanaal ligacdes (estudos e obras, nomeadamente mo-
dernizagdo da comporta Beatrix)
Mediterraneo
ALINHAMENTO:

Algeciras — Bobadilla —Madrid — Zaragoza — Tarragona

Sevilha — Bobadilla — Murcia

Cartagena — Murcia — Valencia — Tarragona

Tarragona — Barcelona — Perpignan — Marseille/Lyon — Torino — Novara —
Milano — Verona — Padova — Venezia — Ravenna/Trieste/Koper — Ljubljana —

Budapeste

Ljubljana/Rijeka — Zagreb — Budapeste — fronteira ucraniana

TROCOS PREDEFINIDOS, INCLUINDO PROJETOS:

Algeciras — Madrid Via férrea Estudos em curso, arranque das obras antes de
2015, conclusdo em 2020

Sevilha — Antequera — Gra- | Via férrea Estudos e obras

nada — Almeria — Cartagena

— Murcia — Alicante — Valen-

cia

Madrid — Zaragoza — Barce- | Via férrea Modernizagao das linhas atuais (gabaritos, li-

lona nhas de servico, plataformas)

Valencia — Tarragona — Bar- | Via férrea Construgdo entre 2014 — 2020

celona

Barcelona Porto Ligacoes ferroviarias ao porto e aeroporto

Barcelona — Perpignan Via férrea Trogo transfronteiri¢o, obras em curso, nova
linha concluida até 2015, modernizac¢do da li-
nha existente (gabaritos, linhas de servigo, pla-
taformas)

Perpignan - Montpellier Via férrea Variante Nimes — Montpellier operacional em
2017, Montpellier — Perpignan em 2020
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Lyon Via férrea Atenuacdo dos estrangulamentos em Lyon: es-
tudos e obras

Lyon — Avgnon— Marseille | Via férrea Modernizagdo

Lyon — Torino Via férrea Trogo transfronteiri¢o, obras do tinel de base;
estudos e obras para as vias de acesso

Milano — Brescia Via férrea Modernizagdo parcial, linha de alta velocidade
parcialmente nova

Brescia — Venezia — Trieste | Via férrea Arranque das obras antes de 2014 em varios
trogos, em sinergia com as obras de moderni-
zacao realizadas em partes comuns, como no
corredor Baltico-Adriatico

Milano — Cremona— Mantova | VNI Estudos e obras

— Porto Levante/Venezia —

Ravenna/Trieste

Cremona, Mantova, Venezia, | Portos de Ligagdes a portos, (maior) desenvolvimento

Ravenna, Trieste navegagio das plataformas multimodais

anterior

Trieste — Divaca Via férrea Estudos e modernizagdo parcial em curso;
trogo transfronteirico a construir até depois
de 2020

Koper — Divaca — Ljubljana | Via férrea Estudos e modernizagdo/linha parcialmente no-

— Pragersko va

Rijeka — Zagreb — Budapeste | Via férrea Estudos e obras (incluindo a construcdo de
uma nova via ¢ de uma segunda via entre
Rijeka e a fronteira hingara)

Rijeka Porto Modernizagdo e desenvolvimento da infra-
estrutura, desenvolvimento das plataformas e
ligagdes multimodais

Ljubljana — Zagreb Via férrea Estudos e obras

N6 de Ljubljana Via férrea No ferroviario de Ljubljana, incluindo plata-
forma multimodal; ligacao ferroviaria ao aero-
porto

Pragersko — Zalalovo Via férrea Trogo transfronteirico: estudos, arranque das
obras antes de 2020

Lendava — Letenye Estrada Modernizagdo de um trogo transfronteiri¢co

Boba— Székesfehérvar Via férrea Modernizagio

Budapeste-Miskolc-fronteira | Via férrea Modernizagdo

ucraniana

Vasarosnamény — fronteira | Estrada Modernizagdo de um trogo transfronteiri¢o

ucraniana

Europa Oriental/Med. Oriental

Hamburg — Berlin

Rostock — Berlin — Dresden

ALINHAMENTO:

Bremerhaven/Wilhelmshaven — Magdeburg — Dresden
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Dresden — Usti nad Labem — Mg&Inik/Praha — Kolin

Kolin — Pardubice — Brno — Wien/Bratislava — Budapeste — Arad — Timisoara
— Craiova — Calafat — Vidin — Sofia

Sofia — Plovdiv — Burgas

Plovdiv — fronteira turca

Sofia — Thessaloniki — Athina — Piraeus — Lemesos — Lefkosia

Athina — Patras/Igoumenitsa

TROCOS PREDEFINIDOS, INCLUINDO PROJETOS:

Dresden — Praha Via férrea Estudos para linha de alta velocidade

Praha Via férrea Modernizagdo, variante para mercadorias; liga-
¢do ferroviaria ao aeroporto

Hamburg — Dresden — Praha | VNI Estudos do Elba e Vltava, obras para melhor

— Pardubice navegabilidade e modernizacdo

Comportas de Dé¢in VNI Estudos

Praha — Brno — Bieclav Via férrea Modernizagao, incluindo o né ferroviario de
Brno, e plataforma multimodal

Breclav — Bratislava Via férrea Trogo transfronteirico, moderniza¢ao

Bratislava — Hegyeshalom Via férrea Trogo transfronteirico, modernizagao

Mosonmagyarovar — fronteira | Estrada Trogo transfronteirigo, modernizag¢ao

eslovaca

Tata — Biatorbagy Via férrea Modernizagdo

Budapeste — Arad - Ti- | Via férrea Modernizagdo do trogo hiingaro quase conclui-

misoara — Calafat da, em curso na Roménia

Vidin — Sofia — Burgas/fron- | Via férrea Estudos e obras Vidin — Sofia — Thessaloniki —

teira turca Athina; modernizagao do trogo Sofia — Burgas/

Sofia — Thessaloniki — Athi- /fronteira turca

na/Piraeus

Vidin — Craiova Estrada Modernizagdo de um trogo transfronteiri¢co

Thessaloniki, Igoumenitsa Porto Modernizagdo da infraestrutura e desenvolvi-
mento das ligagdes multimodais

Atina/ Piraeus — Heraklion — | Porto, Capacidade do porto e ligagdes multimodais

Lemesos

autoestrada do
mar

Lemesos — Lefkosia Portos, Modernizagdo da ligagdo modal, nomeada-
plataformas mente circular sul de Nicodsia, estudos e obras,
multimodais sistemas de gestdo do trafego

Lefkosia — Larnaca Plataformas Ligacdes multimodais e sistemas de aplicagdes

multimodais

telematicas
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Patras Porto Ligacdes a portos, (maior) desenvolvimento
das plataformas multimodais
Athina-Patras Via férrea Estudos e obras, ligagdes a portos

Escandinavia — Mediterrianeo
ALINHAMENTO:

Fronteira russa — HaminaKotka — Helsinki — Turku/Naantali — Stockholm —

Malmo

Oslo — Goteborg — Malmo — Trelleborg

Malmé — Kebenhavn — Kolding/Liibeck — Hamburg — Hannover

Bremen — Hannover — Nuremberga

Rostock — Berlin — Leipzig — Miinchen

Niirnberg — Miinchen — Innsbruck — Verona — Bologna — Ancona/Firenze

Livorno/La Spezia — Firenze — Roma — Napoli — Bari — Taranto — Valletta

Napoli — Gioia Tauro — Palermo/Augusta — Valletta

TROCOS PREDEFINIDOS, INCLUINDO PROJETOS:

HaminaKotka — Helsinki Porto, via Ligagdes a portos, modernizagdo da via férrea,
férrea capacidade quebra-gelos

Helsinki Via férrea Ligacao ferroviaria ao aeroporto

Fronteira russa — Helsinki Via férrea Obras em curso

Helsinki — Turku Via férrea Modernizagao

Turku/Naantali — Stockholm | Portos, Ligacdes a portos, capacidade quebra-gelos

autoestradas do
mar

Stockholm — Malmé6 (Tridn- | Via férrea Obras em curso em trogos especificos

gulo nordico)

Trelleborg — Malmo — Gote- | Via férrea, Obras, plataformas multimodais e acessos ter-
borg — fronteira norueguesa | porto, restres

autoestrada do
mar

Fehmarn

Via férrea

Estudos em curso, obras de construgdo da li-
gagdo fixa do Fehmarn Belt a comecar em
2015

Copenhaga — Hamburg via
Fehmarn: vias de acesso

Via férrea

Vias de acesso na Dinamarca concluidas até
2020, vias de acesso na Alemanha a concluir
em 2 etapas: eletrificagdo de uma via com a
conclusdo da ligacdo fixa e de duas vias sete
anos mais tarde

Rostock

Portos,
autoestradas do
mar

Ligacoes ferroviarias aos portos; ferries com
fraca produgdo de emissdes; servigos de que-
bra-gelo

Rostock — Berlin — Niirnberg

Via férrea

Estudos e modernizagao

Hamburg/Bremen — Hanno-
ver

Via férrea

Estudos em curso
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Halle — Leipzig — Niirnberg | Via férrea Obras em curso, conclusdo em 2017

Miinchen — Worgl Via férrea Acesso ao tinel de base do Brenner e trogo
transfronteirigo: estudos

Tunel de base do Brenner Via férrea Estudos e obras

Fortezza — Verona Via férrea Estudos e obras

Napoli — Bari Via férrea Estudos e obras

Napoli — Reggio Calabria Via férrea Modernizagao

Verona — Bologna Via férrea Moderniza¢do em curso

Ancona, Napoli, Bari, La | Portos Ligagdes a portos, (maior) desenvolvimento

Spezia, Livorno das plataformas multimodais

Messina — Catania — Augus- | Via férrea Modernizagdo (trogos restantes)

ta/Palermo

Palermo/Taranto — Valletta/ | Portos, Ligacdes a portos

/Marsaxlokk

autoestradas do
mar

Valeta — Marsaxlokk Porto, Modernizagdo da interconexdao modal, nomea-
aeroporto damente Marsaxlokk-Luqa-Valletta
Bologna — Ancona Via férrea Modernizagdo
Reno — Alpes
ALINHAMENTO:

Genova — Milano — Lugano — Basel

Genova — Novara — Brig — Bern — Basel — Karlsruhe — Mannheim — Mainz —

Koblenz — Koln

Koln — Diisseldorf — Duisburg — Nijmegen/Arnhem — Utrecht — Amsterdam

Nijmegen — Rotterdam — Vlissingen

Koln — Liege — Bruxelles/Brussel — Gent

Liege — Antwerpen — Gent — Zeebrugge

TROCOS PREDEFINIDOS, INCLUINDO PROJETOS:

Genova Porto Ligacdes a portos

Genova — Milano/Novara — | Via férrea Estudos, arranque das obras antes de 2020
fronteira suica

Basel — Antwerpen/Rotter- | VNI Obras para melhor navegabilidade

dam — Amsterdam

Karlsruhe — Basel Via férrea Obras em curso

Frankfurt — Mannheim Via férrea Estudos em curso

Liege Via férrea Ligacao ferroviaria ao porto e aeroporto
Rotterdam — Zevenaar Via férrea Estudos em curso, modernizagao
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Zevenaar — Emmerich — | Via férrea Obras em curso
Oberhausen

Zeebrugge — Gent — Antwer- | Via férrea Modernizagdo
pen — fronteira alema

Atlantico
ALINHAMENTO:
Algeciras — Bobadilla — Madrid

Sines / Lisboa — Madrid — Valladolid

Lisboa — Aveiro — Leixdes/Porto

Aveiro — Valladolid — Vitoria — Bergara — Bilbao/Bordeaux — Paris — Le
Havre/Metz — Mannheim/Strasbourg

TROCOS PREDEFINIDOS, INCLUINDO PROJETOS:

Linha ferroviaria de alta ve- | Via férrea, Estudos e obras em curso, modernizacdo da

locidade Sines/Lisboa — Ma- | portos interconexdo modal dos portos de Sines/Lisboa

drid

Linha ferroviaria de alta ve- | Via férrea Estudos em curso

locidade Porto — Lisboa

Ligaco ferroviaria Aveiro — | Via férrea Trogo transfronteirigo: obras em curso

Salamanca — Medina del

Campo

Ligacao ferroviaria Bergara — | Via férrea Conclusédo prevista em Espanha para 2016, em

San Sebastian — Bayonne Franca em 2020

Bayonne — Bordeaux Via férrea Consulta publica em curso

Bordeaux — Tours Via férrea Obras em curso

Paris Via férrea Variante Sul de alta velocidade

Baudrecourt — Mannheim Via férrea Modernizagao

Baudrecourt — Strasbourg Via férrea Obras em curso, conclusdo em 2016

Le Havre — Paris VNI Modernizagao

Le Havre — Paris Via férrea Estudos, modernizagdo

Le Havre porto, via férrea | Estudos e obras sobre a capacidade do porto,
autoestradas do mar e ligagdes

Mar do Norte — Mediterrineo
ALINHAMENTO:
Belfast — Baile Atha Cliath/Dublin — Corcaigh/Cork

Glasgow/Edinburgh — Liverpool/Manchester — Birmingham

Birmingham — Felixstowe/London /Southampton

London — Lille — Brussel/Bruxelles
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Amsterdam — Rotterdam — Antwerpen — Brussel/Bruxelles — Luxembourg

Luxembourg — Metz — Dijon — Macon — Lyon — Marseille

Luxembourg — Metz — Strasbourg — Basel

Antwerpen/Zeebrugge — Gent — Dunkerque/Lille — Paris

TROCOS PREDEFINIDOS, INCLUINDO PROJETOS:

Corcaigh/Cork — Dublin —
Baile Atha Cliath /Belfast

Via férrea

Estudos e obras, interconector de Baile Atha
Cliath /Dublin (DART);

Belfast porto, conexdes | Modernizagao
multimodais
Glasgow — Edinburgh Via férrea Modernizagdo
Manchester — Liverpool Via férrea Modernizagdo e eletrificagdo, nomeadamente
plataforma de correspondéncia do Norte
Birmingham — Reading - | Via férrea Modernizagdo da linha de mercadorias
Southampton
Baile atha Cliath /Dublim, | Portos, via Estudos e obras sobre a capacidade dos portos,
Corcaigh/Cork, Southampton | férrea autoestradas do mar e ligagdes
Dunkerque Porto Maior desenvolvimento das plataformas e liga-
¢oes multimodais
Calais — Paris Via férrea Estudos preliminares
Bruxelles/Brussel Via férrea Estudos e obras (ligagao Norte-Sul para linhas
convencionais ¢ de alta velocidade)
Felixstowe — Midlands Via férrea, Modernizagdo da via férrea, ligagGes entre o
porto, porto e as plataformas multimodais
plataformas
multimodais
Maas, incluindo Maaswerken | VNI Modernizagao
Albertkanaal/Canal Bocholt- | VNI Modernizagéo
-Herentals
corredor Rhine-Scheldt: com- | VNI Estudos em curso sobre as comportas
portas do Volkerak e do
Kreekrak, do Krammer e de
Hansweert
Terneuzen Maritimo Comportas: estudos em curso; obras
Terneuzen — Gent VNI Estudos, modernizagao
Zeebrugge Porto Comportas: estudos, ligacdes (estudos e obras)
Antuérpia Maritimo, Estudos em curso sobre as comportas; porto:

porto, via férrea

ligacdes (nomeadamente segundo acesso ferro-
viario ao porto de Antwerpen)

Rotterdam — Antwerpen

Via férrea

Modernizagdo da linha de mercadorias
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Canal Seine Norte; Seine — | VNI Estudos e obras; modernizagdo, nomeadamente
Escaut ligagdes transfronteiras e multimodais
Dunkerque — Lille VNI Estudos em curso

Antwerpen, Bruxelles/Brus- | VNI Modernizagdo

sels, Charleroi

Modernizagdo das vias nave- | VNI Estudos, modernizagdo, ligagdes intermodais
gaveis interiores na Valonia

Brussel/Bruxelles — Luxem- | Via férrea Obras em curso
bourg — Strasbourg

Antwerpen — Namur — fron- | Via férrea Modernizagdo da linha de mercadorias
teira luxemburguesa — fron-
teira francesa

Strasbourg — Mulhouse — Ba- | Via férrea Modernizagdo
sel
Ligagdes ferroviarias Luxem- | Via férrea Estudos e obras

burgo — Dijon — Lyon (TGV
Reno — Rédano)

Lyon Via férrea Variante oriental: estudos e obras
Canal Sadne — Mosela/Rhin | VNI Estudos preliminares em curso
Rhone VNI Modernizagao

Porto de Marseille-Fos Porto Ligacdes e terminais multimodais
Lyon — Avignon— Porto de | Via férrea Modernizagao

Marseille- Fos

Rhine — Danube
ALINHAMENTO:

Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Wels/Linz

Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Wiirzburg — Niirnberg — Regensburg —
Passau — Wels/Linz

Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Pierov — Zilina — Kosice — UA border

Wels/Linz — Wien — Bratislava — Budapest — Vukovar

Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Brasov/Craiova — Bucuresti — Constanta
— Sulina

TROCOS PREDEFINIDOS, INCLUINDO PROJETOS:

Conexdo ferroviaria Estras- | Via férrea Obras de interconexdo em Appenweier
burgo — Kehl Appenweier

Karlsruhe — Stuttgart — Miin- | Via férrea Estudos e obras em curso
chen
Ostrava/Pierov — Zilina — | Via férrea Modernizagdo, plataformas multimodais

Kosice — fronteira ucraniana
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~

Zlin — Zilina Estrada Trogo rodoviario transfronteirigo

Miinchen — Praha Via férrea Estudos e obras

Niirnberg — Praha Via férrea Estudos e obras

Miinchen — Miihldorf — Frei- | Via férrea Estudos e obras em curso

lassing — Salzburg

Salzburg — Wels Via férrea Estudos

Niirnberg — Regensburg — | Via férrea Estudos e obras

Passau — Wels

Conexdo ferroviaria Wels — | Via férrea Conclusdo prevista até 2017

Wien

Wien — Bratislava / Wien — | Via férrea Estudos de linhas ferrovidrias de alta veloci-

Budapeste / Bratislava — Bu- dade (nomeadamente tracado das ligagdes en-

dapeste tre as trés cidades)

Budapeste — Arad Via férrea Estudos para a rede de alta velocidade entre
Budapeste e Arad

Komarom — Komarno VNI Estudos e obras para a ponte transfronteiri¢a

Arad — Brasov — Bucuresti — | Via férrea Modernizagdo de trogos especificos; estudos

Constanta para alta velocidade

Main — Main-Donau-Canal VNI Estudos e obras em varios trocos e estrangula-
mentos; portos interiores: interligagdes multi-
modais com a via férrea

Slavonski Brod porto Estudos e obras

Giurgiu, Galati porto Maior desenvolvimento das plataformas multi-
modais e acessos terrestres: estudos e obras

Danube (Kehlheim — Cons- | VNI Estudos e obras em varios trocos e estrangula-

tanta/Midia/Sulina) mentos; portos interiores: ligacdes multimodais

Sava VNI Estudos e obras em varios trogos e estrangula-
mentos (incluindo a ponte transfronteiriga)

Canal de Bucuresti — Dundre | VNI Estudos e obras

Constanta porto, Ligacdes ao porto, autoestrada do mar (in-

autoestradas do
mar

cluindo servigos de quebra-gelos)

Craiova — Bucuresti

Via férrea

Estudos e obras

Qutros trocos da rede principal

Sofia — fronteira com a Transfronteiras Via férrea Estudos em curso
antiga Republica jugoslava

da Macedonia

Sofia — fronteira sérvia Transfronteiras Via férrea Estudos em curso
Timisoara — fronteira sérvia | Transfronteiras Via férrea Estudos em curso
Wroclaw — Praha Transfronteiras Via férrea Estudos
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Nowa S6l — Hradec Kralové | Transfronteiras Estrada Obras

Brno — fronteira austriaca Transfronteiras Estrada Modernizagao

Budapeste — Zvolen Transfronteiras Estrada Modernizagao

Budapeste — fronteira sérvia | Transfronteiras Via férrea Estudos

Corredor da Botnia: Luleda — | Transfronteiras Via férrea Estudos e obras

Oulu

lagi — fronteira MD Transfronteiras Via férrea Estudos em curso e obras

Suceava-fronteira UA Transfronteiras Via férrea Estudos e obras

Projetos prioritarios, tal como | Transfronteiras Via férrea Estudos em curso

definidos no Anexo III da

Decisdo n.° 661/2010/UE

(Praga — Linz, novo eixo

ferroviario de alta

capacidade: travessia central

dos Pirenéus, "Linha férrea

do Reno" (Rheidt —

Antuérpia))

Targu Neamt—Ungheni Transfronteiras Estrada Modernizagdo

Marijampolé-Kybartai Transfronteiras Estrada Modernizagdo

(fronteira Lituania/Russia)

Vilnius-fronteira Lituania/ Transfronteiras Estrada Modernizagao

/Bielorrussia

Ioanina— Kakavia (fronteira | Transfronteiras Estrada Estudos

Grécia/Albania)

Kleidi — Polikastro — Evzonoi | Transfronteiras Estrada Modernizagao

(fronteira Grécia/ARJM)

Serres — Promahonas — Transfronteiras Estrada Obras em curso

fronteira Grécia/Bulgaria

Alexandropolis — Kipoi — Transfronteiras Estrada Estudos e obras

fronteira Grécia/Turquia

Dubrovnik — fronteira Transfronteiras Estrada Obras

Croacia/Montenegro

Kedzierzyn Kozle — Transfronteiras Via férrea Obras

Chatupki-granica

A Corufia — Vigo — Palencia | Estrangulamento | Via férrea, Obras em curso (incluindo

Gijon — Palencia autoestrada do | portos e plataformas multi-
mar modais)

Frankfurt — Fulda — Erfurt — | Estrangulamento | Via férrea Estudos

Berlin

Via férrea Egnatia Estrangulamento | Via férrea Estudos em curso

Sundsvall — Umea — Lulea Estrangulamento | Via férrea Estudos e obras

Zagreb — fronteira sérvia Estrangulamento | Via férrea Estudos e obras

A Corufia — Madrid (alta Estrangulamento | Via férrea Obras em curso

velocidade de passageiros)
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Stockholm — Gévle — Outros na rede Via férrea Obras

Sundsvall principal

Mjolby — Hallsberg — Gévle | Outros na rede Via férrea Obras
principal

Boétnia — Kiruna — fronteira | Outros na rede Via férrea Estudos e obras

norueguesa principal

Milford Haven — Swansea — | Outros na rede Via férrea Modernizagao

Cardiff principal

Ligagdo ferroviaria Sionainn/ | Outros na rede Via férrea Estudos

/Shannon FaingFoynes — principal

Gabhhal Luimnigh

entroncamento de Limerick

Alta velocidade 2 Outros na rede Via férrea Estudos e obras para linha
principal férrea de alta velocidade

Londres — Midlands

fronteira ucraniana — Krakow | Outros na rede Via férrea Obras

— Katowice — Wroctaw — principal

Dresden

Riga — fronteira Russia/ Outros na rede Via férrea Modernizagao

/Bielorrussia principal

Vilnius — fronteira Outros na rede Via férrea Modernizagdo, ligagdo ao

bielorrussa principal aeroporto

Kybartai — Kaunas Outros na rede Via férrea Modernizagdo
principal

Tallinn — Tartu — Koidula — | Outros na rede Via férrea Modernizagao

fronteira russa principal

Marseille — Toulon — Nice — | Outros na rede Via férrea Estudos para alta velocida-

Ventimiglia — Genova principal de

Bordeaux — Toulouse Outros na rede Via férrea Estudos para alta velocida-
principal de

Helsinki — Oulu Outros na rede Via férrea Modernizagdo de trogos
principal

Bilbao — Pamplona — Outros na rede Via férrea Estudos e obras

Zaragoza — Sagunto principal

Brunsbiittel — Kiel (canal de | Outros na rede VNI Otimizagdo das condigdes

Nord-Ostsee) principal de navegagdo

Cardiff — Bristol — London Outros na rede Via férrea Modernizagdo, nomeada-
principal mente Crossrail

Alba-Iulia — Turda — Dej — | Outros na rede Via férrea Estudos e obras

Suceava — Pascani — Iasi principal

Bucuresti — Buziu Outros na rede Via férrea Modernizagdo e reabilita-
principal ¢do da infraestrutura ferro-

viaria, acessos terrestres
Regido do Ruhr — Miinster — | Outros na rede Via férrea Modernizagdo do trogo
Osnabriick — Hamburgo principal Miinster — Liinen (via du-

pla)
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Nantes — Tours — Lyon Outros na rede Via férrea Estudos e obras
principal
Ploiesti-Suceava Outros na rede Via férrea Estudos
principal
HeraKlion Outros na rede Aeroporto, Estudos e obras de cons-
principal infraestrutura/ tru¢do, modernizagdo e de-
/sistemas de senvolvimento da infra-
transporte estrutura, ligagdes multi-
combinado modais
Huelva — Sevilha Outros na rede Via férrea Obras em curso
principal
Fredericia-Frederikshavn Outros na rede Via férrea Modernizagdo, nomeada-
principal mente eletrificagdo
Barcelona — Valencia — Outros na rede Autoestradas Modernizagao
Livorno principal do mar
PARTE 11

LISTA DE CORREDORES E DOMINIOS PRIORITARIOS EM
MATERIA DE INFRAESTRUTURAS NO SETOR DA ENERGIA

1. Corredores prioritarios no setor da eletricidade

1) Rede offshore nos mares do Norte ("NSOG"): desenvolvimento da rede de
eletricidade integrada e interligagdes correspondentes ao largo da costa do
Mar do Norte, do mar da Irlanda, do Canal da Mancha, do Mar Baltico e
das aguas adjacentes para transportar eletricidade produzida a partir de fontes
de energia renovaveis ao largo da costa para os centros de consumo e arma-
zenamento e para aumentar o intercimbio de eletricidade transfronteirico.

Estados-Membros abrangidos: Bélgica, Dinamarca, Franga, Alemanha, Irlan-
da, Luxemburgo, Paises Baixos, Suécia e Reino Unido;

2

~

Interconexdes Norte-Sul de eletricidade na Europa Ocidental ("NSI West
Electricity"): interconexdes entre os Estados-Membros da regido ¢ com a
regido mediterranica, incluindo a Peninsula Ibérica, nomeadamente para in-
tegrar a eletricidade produzida a partir de fontes de energia renovaveis e
reforcar as infraestruturas da rede interna, a fim de promover a integracdo
do mercado na regido.

Estados-Membros abrangidos: Austria, Bélgica, Franga, Alemanha, Irlanda,
Italia, Luxemburgo, Paises Baixos, Malta, Portugal, Espanha e Reino Unido;

3

~

Interconexdes de eletricidade Norte-Sul na Europa do Centro-Leste e Sudeste
("NSI East Electricity"): interconexdes e as linhas internas nas dire¢oes Norte-
-Sul e Este-Oeste para concluir o mercado interno e integrar a eletricidade
produzida a partir de fontes de energia renovaveis.

Estados-Membros abrangidos: Austria, Bulgaria, Croacia, Republica Checa,
Chipre, Alemanha, Grécia, Hungria, Italia, Polonia, Roménia, Eslovaquia e
Eslovénia;

4

=

Plano de Interconexdo do Mercado Baltico da Energia no setor da eletricidade
("BEMIP Electricity"): interconexdes entre os Estados-Membros da regido do
Baltico e reforco das infraestruturas de rede internas em conformidade, para
por termo ao isolamento dos Estados Balticos e promover a integragdo do
mercado, nomeadamente diligenciando no sentido da integragdo das energias
renovaveis na regiao;

Estados-Membros abrangidos: Dinamarca, Estonia, Finlandia, Alemanha, Le-
tonia, Litudnia, Polonia e Suécia.
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2. Corredores prioritarios no setor do gas

1) Interconexdes de gas Norte-Sul na Europa Ocidental ("NSI West Gas"): infra-

2

3

4

1

2

~

)

=

estruturas de gas para os fluxos Norte-Sul de gés natural na Europa Ocidental
a fim de diversificar as vias de aprovisionamento e aumentar a capacidade de
entrega do gas a curto prazo.

Estados-Membros abrangidos: Bélgica, Dinamarca, Franga, Alemanha, Irlan-
da, Italia, Luxemburgo, Malta, Paises Baixos, Portugal, Espanha e Reino
Unido;

Interconexdes de gas Norte-Sul na Europa do Centro-Leste e Sudeste ("NSI
East Gas"): infraestruturas de gas para as ligagdes regionais entre a regido do
Mar Baltico, os mares Adriatico e Egeu, o Mediterrdneo Oriental ¢ o Mar
Negro, e no interior destas regides, e para aumentar a diversificagdo e a
seguranca do aprovisionamento de gas;

Estados-Membros abrangidos: Austria, Bulgéria, Croacia, Chipre, Republica
Checa, Alemanha, Grécia, Hungria, Italia, Polonia, Roménia, Eslovaquia e
Eslovénia;

Corredor Meridional de Gas ("SGC"): infraestruturas para o transporte de gas
natural da bacia do Caspio, da Asia Central, do Médio Oriente e da bacia do
Mediterraneo Oriental para a Unido, a fim de aumentar a diversificagdo do
aprovisionamento de gas.

Estados-Membros abrangidos: Austria, Bulgaria, Croacia, Republica Checa,
Chipre, Franca, Alemanha, Hungria, Grécia, Italia, Polonia, Roménia, Eslo-
vaquia e Eslovénia;

Plano de Interconexao do Mercado Baltico da Energia no setor do gas ("BE-
MIP Gas"): infraestrutura de gas destinada a por termo ao isolamento dos trés
Estados Balticos e da Finlandia e a sua dependéncia de um tnico fornecedor,
a reforcar as infraestruturas da rede interna em conformidade, bem como a
aumentar a diversificacdo e a seguranca dos abastecimentos na regido do Mar
Baltico;

Estados-Membros abrangidos: Dinamarca, Estonia, Finlandia, Alemanha, Le-
tonia, Litudnia, Polonia ¢ Suécia.

. Dominios tematicos prioritarios

~

~

Implantac@o de redes inteligentes: ado¢do de tecnologias de redes inteligentes
em toda a Unido para integrar eficientemente o comportamento e as agdes de
todos os utilizadores ligados a rede de eletricidade, em especial a produgdo de
grandes quantidades de eletricidade a partir de fontes de energia renovaveis
ou descentralizadas e a resposta a procura pelos consumidores;

Estados-Membros abrangidos: todos;

Autoestradas da eletricidade: primeiras autoestradas da eletricidade até 2020,
tendo em vista a constru¢do de um sistema de autoestradas da eletricidade em
toda a Unido com capacidade para:

a) Receber a produgdo excedentaria de energia edlica em constante cresci-
mento nos mares do Norte e Baltico e nas regides circundantes e aumentar
a produgdo de eletricidade com base em energias renovaveis na Europa
Oriental e Meridional ¢ também no Norte de Africa;

b) Ligar estes novos centros de produgdo as principais instalagdes de arma-
zenamento dos paises nordicos, dos Alpes e de outras regides com impor-
tantes centros de consumo; e

c) Fazer face ao carater cada vez mais varidvel e descentralizado do aprovi-
sionamento de eletricidade e a natureza cada vez mais flexivel da procura
de eletricidade;

Estados-Membros abrangidos: todos;
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3) Rede transfronteirica de diéxido de carbono: desenvolvimento de infraestru-
turas de transporte de didxido de carbono entre os Estados-Membros e com
paises terceiros vizinhos, tendo em vista a difusdo da captura e do armaze-
namento de carbono.

Estados-Membros abrangidos: todos.

PARTE III

TERMOS, CONDICOES E PROCEDIMENTOS DOS INSTRUMENTOS
FINANCEIROS

Objetivo e fundamentacio

O objetivo dos instrumentos financeiros no ambito do MIE ¢ facilitar o acesso
dos projetos de infraestruturas ao financiamento de empresas e de projetos uti-
lizando o financiamento da Unido como alavancagem.

Os instrumentos financeiros contribuem para o financiamento de projetos de
interesse comum com um claro valor acrescentado da Unido e promovem uma
maior participacdo do setor privado no financiamento a longo prazo de tais
projetos nos setores dos transportes, das telecomunicagdes e da energia, incluindo
as redes de banda larga.

Os instrumentos financeiros beneficiam projetos com necessidades de financia-
mento de médio a longo prazo e trazem maiores vantagens em termos de impacto
no mercado, eficiéncia administrativa e utilizagdo de recursos.

Representam para os interessados nessas infraestruturas, tais como entidades
financeiras, autoridades publicas, gestores de infraestruturas, empresas de cons-
trugdo e operadores um conjunto coerente de instrumentos de assisténcia finan-
ceira da Unido orientada para o mercado.

Os instrumentos financeiros sdo constituidos por

a) Um instrumento para empréstimos e garantias facilitados por instrumentos de
partilha de riscos, incluindo mecanismos de melhoria do risco de crédito das
obrigagdes para o financiamento de projetos] ('Instrumento de Divida'); e

b) Um instrumento para capitais proprios ('Instrumento de Capital'),

que contribuem para ultrapassar as restricdes do mercado melhorando o finan-
ciamento e/ou os perfis de risco dos investimentos em infraestruturas, o que por
sua vez melhora o acesso das empresas e outros beneficiarios a empréstimos,
garantias, capital proprio e outras formas de financiamento privado.

Antes da finalizacdo dos Instrumentos de Divida e de Capital, a Comissdo efetua
uma avaliagdo ex ante nos termos do Regulamento (UE, Euratom) n.° 966/2012.
Contribuem para essa avaliagdo, se adequado, as avaliagdes de instrumentos
financeiros existentes e comparaveis.

I. Instrumento de divida
1) Disposigoes gerais

O Instrumento de Divida visa contribuir para ultrapassar as deficiéncias dos
mercados europeus dos instrumentos de divida mediante a partilha de riscos
para o financiamento da divida. O financiamento da divida é efetuado por
entidades encarregadas da execucdo ou estruturas de investimento especiali-
zadas sob a forma de divida ou de garantias privilegiadas e subordinadas.
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b)

O Instrumento de Divida ¢ constituido por um instrumento de partilha de
riscos para empréstimos e garantias e pela Iniciativa Obrigagdes para Proje-
tos. Os promotores de projetos podem, além disso, procurar obter financia-
mento através de capitais proprios no dmbito do Instrumento de Capital.

Instrumento de partilha de riscos para empréstimos e garantias

O instrumento de partilha de riscos para empréstimos ¢ garantias destina-se a
criar uma capacidade de risco adicional nas entidades encarregadas da exe-
cugdo, permitindo assim que essas entidades emitam divida subordinada e
privilegiada, fundada e flutuante, para projetos e empresas de modo a faci-
litar 0 acesso dos promotores ao financiamento bancario. Se o financiamento
da divida for subordinado, ¢ graduado apds a divida privilegiada mas goza
de preferéncia em relagdo aos capitais proprios e financiamentos conexos.

O financiamento sob a forma de divida subordinada flutuante ndo pode
exceder 30 % do montante total da divida privilegiada emitida.

O financiamento sob a forma de divida privilegiada efetuado no ambito do
Instrumento de Divida ndo pode exceder 50 % do montante total do finan-
ciamento global sob a forma de divida privilegiada efetuado pelas entidades
ou estruturas de investimento especializadas.

Iniciativa Obrigagdes para Projetos

O instrumento de partilha de riscos para obrigagdes destinadas ao financia-
mento de projetos ¢ concebido como financiamento sob a forma de divida
subordinada de modo a facilitar o financiamento de empresas responsaveis
pelos projetos que emitam divida privilegiada sob a forma de obrigagdes.
Este instrumento de melhoria do risco de crédito visa contribuir para que a
divida privilegiada atinja a notagdo de crédito correspondente a recomenda-
¢do de investimento.

E graduado apés a divida privilegiada mas goza de preferéncia em relacao
aos capitais proprios e financiamentos conexos.

O financiamento sob a forma de divida subordinada nio pode exceder 30 %
do montante total da divida privilegiada emitida.

Parametros financeiros e alavancagem

Os parametros de partilha de riscos e receitas sdo estabelecidos de modo a
que os objetivos estratégicos especificos, incluindo os que visam determina-
das categorias de projetos, possam ser atingidos preservando simultanea-
mente a abordagem do Instrumento de Divida, orientada para o mercado.

Prevé-se que a alavancagem esperada do Instrumento de Divida — definido
como o financiamento total (ou seja, a contribuigdo da Unido, acrescida das
contribuigdes de outras fontes financeiras) dividido pela contribui¢do da
Unido — se situe entre 6 e 15, em fungdo do tipo de operagdes envolvidas
(nivel de risco, beneficiarios-alvo e financiamento da divida em causa).

Combinag¢do com outras fontes de financiamento

O financiamento através do Instrumento de Divida pode ser combinado com
outras contribui¢des or¢amentais distintas adiante enumeradas, sob reserva
das regras estabelecidas no Regulamento (UE, Euratom) no 966/2012 e da
base juridica aplicavel:

a) Outras partes do MIE,

b) Outros instrumentos, programas e rubricas or¢amentais do orgamento da
Unido,

c) Estados-Membros, incluindo autoridades regionais e locais, que preten-
dam contribuir com recursos proprios ou recursos disponiveis dos fundos
ao abrigo da Politica de Coesao sem alteracdo da natureza do instrumen-
to.
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Execugdo
Entidades encarregadas da execugdo

As entidades encarregadas da execugdo sdo selecionadas nos termos do
Regulamento (UE, Euratom) n.° 966/2012.

A execucdo no ambito do modo de gestdo indireta pode revestir a forma de
mandatos diretos confiados as entidades encarregadas da execucdo. Relati-
vamente aos instrumentos sujeitos a mandatos diretos (i.e. modo de gestdo
indireta), as entidades encarregadas da execugdo gerem a contribuicdo da
Unido para o Instrumento de Divida e atuam na qualidade de parceiros de
partilha de riscos.

Além disso, pode prever-se a constituicdo de estruturas de investimento
especializadas para permitir a mutualizagdo de contribuicdes de multiplos
investidores. A contribuicdo da Unido pode ficar subordinada a de outros
investidores.

Concegdo e execucao

A concecdo ¢ alinhada pelas disposi¢des gerais aplicaveis aos instrumentos
financeiros estabelecidas no Regulamento (UE, Euratom) n.° 966/2012.

Os termos e condigdes de execucdo do Instrumento de Divida, incluindo o
seu acompanhamento e controlo, sdo definidos num acordo a celebrar entre a
Comissao e a entidade encarregada da execugdo respetiva, tomando em
consideragdo o disposto no presente anexo e no Regulamento (UE, Euratom)
n.° 966/2012.

Conta fiduciaria

A entidade encarregada da execucdo cria uma conta fiduciaria para deposito
da contribui¢do da Unido e das receitas provenientes dessa contribuicao.

Utilizagdo da contribui¢do da Unido

A contribuigdo da Unido ¢ utilizada para:

a) A constitui¢do de provisdes para riscos;

b) A cobertura de comissdes e custos acordados, associados ao estabeleci-
mento e gestdo do Instrumento de Divida, incluindo a sua avaliagdo e
acdes de apoio, que tenham sido determinados em consondncia com o
Regulamento (UE, Euratom) no 966/2012 e com a pratica do mercado.
As comissdes administrativas e as baseadas no desempenho a pagar a
entidade encarregada da execu¢do ndo podem exceder respetivamente
2 % e 3 % da contribui¢do da Unido efetivamente utilizada para opera-
¢oes individuais, com base numa metodologia baseada no custo acordada
entre a Comissdo e as entidades encarregadas da execugdo;

c) Acdes de apoio diretamente conexas.

Partilha de tarifas, riscos e receitas

Os Instrumentos de Divida indicam uma tarifa, a cobrar ao beneficiario,
consentdnea com as regras e os critérios aplicaveis pelas entidades encarre-
gadas da execug@o ou pelas estruturas de investimento especializadas e com
as melhores praticas de mercado.

No que respeita aos mandatos diretos confiados as entidades encarregadas da
execugdo, o padrdo de partilha de riscos reflete-se numa partilha adequada
entre a Unido e a entidade encarregada da execugdo da remuneragdo do risco
imputada por esta Gltima aos seus mutudrios.

No que respeita as estruturas de investimento especializadas, o padrdo de
partilha de riscos reflete-se numa partilha adequada entre a Unido e os outros
investidores da remuneragdo do risco imputada pela estrutura de investi-
mento especializada aos seus mutuarios.
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10.

11.

12.

Néo obstante o padrio de partilha de riscos escolhido, a entidade encarre-
gada da execugdo partilha sempre uma parcela do risco definido e suporta
sempre a totalidade da tranche de risco residual.

O risco maximo coberto pelo orgamento da Unido ndo pode exceder 50 %
do risco da carteira de divida visada no ambito do instrumento de divida. O
limite maximo de 50 % para a assuncdo de riscos € aplicdvel a dimensdo
visada das estruturas de investimento especializadas.

Procedimento de pedido e de aprovagdo

Os pedidos sdo dirigidos a entidade encarregada da execugdo ou a uma
estrutura de investimento especializada de acordo com os respetivos proce-
dimentos normalizados para apresentagdo de pedidos. As entidades encarre-
gadas da execugdo e as estruturas de investimento especializadas aprovam os
projetos de acordo com os respetivos procedimentos internos.

Vigéncia do Instrumento de Divida

A tltima tranche da contribui¢cdo da Unido para o Instrumento de Divida ¢
autorizada pela Comissdo até 31 de dezembro de 2020. A aprovagdo efetiva
do financiamento da divida pelas entidades encarregadas da execugdo ou
pelas estruturas de investimento especializadas ¢ concluida até 31 de dezem-
bro de 2022.

Caducidade

A contribui¢do da Unido afetada ao Instrumento de Divida é depositada na
conta fiduciaria relevante a medida que o financiamento da divida caducar
ou for sendo reembolsado. Sdo mantidos na conta fiduciaria fundos suficien-
tes para a cobertura de comissdes ou riscos associados ao Instrumento de
Divida até a caducidade do mesmo.

Reporte

Os métodos de reporte da execugdo do Instrumento de Divida sdo estabele-
cidos no acordo celebrado entre a Comissdo e a entidade encarregada da
execucdo em consonancia com o Regulamento (UE, Euratom) n.° 966/2012.

Além disso, com o apoio das entidades encarregadas da execugdo, a Comis-
sdo apresenta anualmente ao Parlamento Europeu e ao Conselho, até 2023,
um relatério sobre a execucdo, as condigdes prevalecentes no mercado para a
utilizagdo do instrumento, os projetos atualizados e a carteira de projetos,
incluindo informagdes sobre os projetos em diferentes etapas do processo,
respeitando a confidencialidade e as informagdes sensiveis relativas ao mer-
cado, nos termos do artigo 140.°, n.° 8, do Regulamento (UE, Euratom)
n.° 966/2012.

Acompanhamento, controlo e avaliagdo

A Comissdo acompanha a execugdo do Instrumento de Divida, inclusive
através de controlos no local, se for caso disso, e efetua as verificagdes e
controlos em consonancia com o Regulamento (UE, Euratom) n.° 966/2012.

Agoes de apoio

A execugdo do Instrumento de Divida pode ser apoiada por um conjunto de
medidas de acompanhamento. Entre essas medidas podem incluir-se medidas
de assisténcia técnica e financeira, medidas de sensibilizag@o dos investidores
e regimes destinados a atrair investidores privados.

O Banco Europeu de Investimento presta assisténcia técnica, a pedido da
Comissdo Europeia ou dos Estados-Membros em causa, designadamente em
matéria de estruturagdo financeira de projetos de interesse comum, incluindo
os relativos a execucdo dos corredores da rede principal enumerados na Parte
I. Essa assisténcia técnica inclui também o apoio as administragdes de modo
a desenvolver as capacidades institucionais adequadas.
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IIL.

Instrumento de capital
Disposigoes gerais

O Instrumento de Capital visa contribuir para ultrapassar as deficiéncias dos
mercados europeus de capitais através de investimentos em capitais proprios
ou quase-capital.

Os montantes maximos da contribuicdo da Unido sdo limitados do seguinte
modo:

— 33 % do financiamento de capital proprio visado; ou

— o coinvestimento pela Unido num projeto ndo pode exceder 30 % da
totalidade do capital proprio de uma empresa.

Os promotores de projetos podem, além disso, procurar obter o financia-
mento da divida no ambito do Instrumento de Divida.

Parametros financeiros e alavancagem

Os pardmetros do investimento sdo estabelecidos de modo a que os objetivos
estratégicos especificos, incluindo os que visam determinadas categorias de
projetos de infraestruturas, possam ser atingidos preservando simultanea-
mente a abordagem deste instrumento, orientada para o mercado.

Prevé-se que a alavancagem esperada do Instrumento de Capital — definido
como o financiamento total (ou seja, a contribuicdo da Unido, acrescida de
todas as contribuigdes de outros investidores) dividido pela contribui¢do da
Unido — se situe em média entre 5 ¢ 10, em funcdo das especificidades do
mercado.

Combinag¢do com outras fontes de financiamento

O financiamento através do Instrumento de Capital pode ser combinado com
outras contribuicdes or¢amentais distintas adiante enumeradas, sob reserva
das regras estabelecidas no Regulamento (UE, Euratom) n.° 966/2012¢ da
base juridica aplicavel:

a) Outras partes do MIE,

b) Outros instrumentos, programas e rubricas or¢amentais do or¢amento da
Unido, e

c) Estados-Membros, incluindo autoridades regionais e locais, que preten-
dam contribuir com recursos proprios ou recursos disponiveis dos fundos
ao abrigo da Politica de Coesao sem alteracdo da natureza do instrumen-
to.

Execugdo
Entidades encarregadas da execugdo

As entidades encarregadas da execugdo sdo selecionadas nos termos do
Regulamento (UE, Euratom) n.° 966/2012.

A execugdo no ambito do modo de gestdo indireta pode revestir a forma de
mandatos diretos confiados as entidades encarregadas da execugdo, em modo
de gestdo indireta. Relativamente aos instrumentos sujeitos a mandatos dire-
tos (i.e. modo de gestdo indireta), as entidades encarregadas da execucdo
gerem a contribui¢do da Unido para o Instrumento de Capital.

Além disso, pode prever-se a constitui¢io de estruturas de investimento
especializadas para permitir a mutualizagdo de contribuicdes de multiplos
investidores. A contribuicdo da Unido pode ficar subordinada a de outros
investidores.
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10.

Em casos devidamente justificados que visem a consecugdo de objetivos
estratégicos especificos, a contribui¢do da Unido pode ser prestada a um
projeto especifico por uma entidade encarregada da execugdo a titulo de
coinvestimento.

Concecdo e execugao

A concecdo ¢ alinhada pelas disposi¢des gerais aplicdveis aos instrumentos
financeiros estabelecidas no Regulamento (UE, Euratom) n.° 966/2012.

Os termos e condigdes de execugdo do Instrumento de Capital, incluindo o
seu acompanhamento e controlo, sdo definidos num acordo a celebrar entre a
Comissdo e a entidade encarregada da execugdo respetiva, tomando em
considerag@o o disposto no presente anexo ¢ no Regulamento (UE, Euratom)
n.° 966/2012.

Conta fiduciaria

A entidade encarregada da execucdo cria uma conta fiduciaria para deposito
da contribui¢do da Unido e das receitas provenientes dessa contribuico.

Utilizagdo da contribui¢do da Unido

A contribuigdo da Unido ¢ utilizada para:

a) As tomadas de participagdo no capital,

b) A cobertura de comissdes e custos acordados, associados ao estabeleci-
mento e gestdo do Instrumento de Capital, incluindo a sua avaliagdo, que
tenham sido determinados em consonancia com o Regulamento (UE,
Euratom) n.° 966/2012¢ com a pratica do mercado, e

c) Acgdes de apoio diretamente conexas.

Partilha de tarifas, riscos e receitas

A remuneragdo do capital inclui os componentes de retorno habituais atri-
buidos aos investidores de capital e estd dependente do desempenho dos
investimentos subjacentes.

Procedimento de pedido e de aprovagdo

Os pedidos sdo dirigidos a entidade encarregada da execucdo ou a uma
estrutura de investimento especializada de acordo com os respetivos proce-
dimentos normalizados para apresentagdo de pedidos. As entidades encarre-
gadas da execugdo e as estruturas de investimento especializadas aprovam os
projetos de acordo com os respetivos procedimentos internos.

Vigéncia do Instrumento de Capital

A tltima tranche da contribui¢do da Unido para o Instrumento de Capital ¢é
autorizada pela Comissdo até 31 de dezembro de 2020. A aprovagdo efetiva
dos investimentos de capital pelas entidades encarregadas da execucdo ou
pelas estruturas de investimento especializadas ¢ concluida até 31 de dezem-
bro de 2022.

Caducidade

A contribui¢do da Unido afetada ao Instrumento de Capital ¢ depositada na
conta fiduciaria relevante a medida que os investimentos forem sendo con-
cluidos ou de outro modo vencidos. Sdo mantidos na conta fiduciaria fundos
suficientes para a cobertura de comissdes ou riscos associados ao Instru-
mento de Capital até a caducidade dos mesmos.

Reporte

Os métodos de reporte anual da execugdo do Instrumento de Capital sdo
estabelecidos no acordo celebrado entre a Comissdo e a entidade encarregada
da execugdo em consondncia com o Regulamento (UE, Euratom)
n.° 966/2012.
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Além disso, com o apoio das entidades encarregadas da execugdo, a Comis-
sdo apresenta anualmente ao Parlamento Europeu e ao Conselho, até 2023,
um relatério sobre a execugdo, nos termos do artigo 140.°, n.° 8, do Regu-
lamento (UE, Euratom) n.° 966/2012.

11. Acompanhamento, controlo e avaliagdo

A Comissdo acompanha a execu¢do do Instrumento de Capital, inclusive
através de controlos no local, se for caso disso, e efetua as verificagdes e
controlos em consonancia com o Regulamento (UE, Euratom) n.° 966/2012.

12. Agoes de apoio

A execugdo do Instrumento de Capital pode ser apoiada por um conjunto de
medidas de acompanhamento. Entre essas medidas podem incluir-se medidas
de assisténcia técnica e financeira, medidas de sensibiliza¢do dos investidores
e regimes destinados a atrair investidores privados.

PARTE IV

PERCENTAGENS INDICATIVAS RESPEITANTES AOS OBJETIVOS
ESPECIFICOS PARA OS TRANSPORTES

Os recursos or¢amentais referidos no artigo 5.°, n.° 1, alinea a), com excec¢do dos
recursos atribuidos a agdes de apoio ao programa, sdo repartidos pelos objetivos
especificos para os transportes, tal como definidos no artigo 4.°, n.° 2, do se-
guinte modo:

a) Eliminar os estrangulamentos, aumentar a interoperabilidade dos transportes
ferroviarios, colmatar as ligagdes em falta e, em especial, melhorar os trogos
transfronteiras — 80 %;

b) Garantir sistemas de transportes sustentaveis e eficientes a longo prazo, tendo
em vista assegurar a preparagdo para os esperados futuros fluxos de transporte
e permitir a descarbonizagdo de todos os modos de transporte mediante a
transigdo para tecnologias de transportes hipocarbonicas inovadoras e energe-
ticamente eficientes, e otimizando simultaneamente a seguranca — 5 %;

¢) Otimizar a integra¢do e a interconexdo dos modos de transporte e reforgar a
interoperabilidade dos servigos de transporte, assegurando a0 mesmo tempo a
acessibilidade das infraestruturas de transportes, e tendo em conta o limite
maximo para os componentes embarcados do sistema SESAR, RIS, VIMIS e
ITS no setor rodoviario a que se refere o artigo 10.°, n.° 2, alinea b), suba-
linea vi) — 15 %.

O montante de 11 305 500 000 EUR transferido do Fundo de Coesdo deve ser
inteiramente gastos em projetos de implantagdo da rede principal ou em projetos
e prioridades horizontais identificados na Parte I do presente anexo.

PARTE V

LISTA DAS ORIENTACOES GERAIS A TER EM CONTA NA
DEFINICAO DOS CRITERIOS DE ADJUDICACAO

A definicdo dos critérios de adjudicagdo em conformidade com o artigo 17.°,
n.° 5, deve ter em conta, pelo menos, as seguintes orientagdes gerais:

a) Maturidade da agdo na fase de desenvolvimento do projeto;

b) Solidez do plano de execugdo proposto;

c) Eventual efeito de estimulo do apoio da Unido no investimento publico e
privado;
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d) Necessidade de ultrapassar obstaculos financeiros, tais como a falta de finan-
ciamento do mercado;

e) Eventual impacto econdmico, social, climatico e ambiental, e acessibilidade;

f) Eventualmente, dimensao transfronteirica.

PARTE VI

PRIORIDADES DE FINANCIAMENTO NO SETOR DOS
TRANSPORTES PARA EFEITOS DOS PROGRAMAS DE TRABALHO
PLURIANUAIS E ANUAIS

1.  Prioridades de financiamento para efeitos dos programas de trabalho
plurianuais

1.1. Prioridades de financiamento para o objetivo de colmatar as ligagdes em
falta e eliminar os estrangulamentos, refor¢ar a interoperabilidade ferrovia-
ria, e, nomeadamente, melhorar os trogos transfronteirigos:

i) Projetos predefinidos nos corredores da rede principal (ferrovias, vias
navegaveis interiores, rodovias, portos maritimos e portos fluviais);

ii) Projetos predefinidos nos outros trogos dos corredores da rede principal
(ferrovias, vias navegaveis interiores, rodovias, portos maritimos e por-
tos fluviais);

iii) Interoperabilidade ferroviaria;
iv) Instalagdo do ERTMS.

1.2. Prioridades de financiamento para o objetivo de garantir sistemas de trans-
porte sustentaveis e eficientes a longo prazo, com vista a preparar os fluxos
de transporte previstos no futuro, bem como permitir a descarbonizagdo de
todos os modos de transporte, mediante a transicdo para tecnologias de
transporte inovadoras, hipocarbdnicas e eficientes em termos energéticos,
otimizando a seguranga:

i) Implantagdo de novas tecnologias e inovagdes em todos os modos de
transporte, com especial incidéncia na descarbonizagdo, na seguranga e
nas tecnologias inovadoras para a promog¢do da sustentabilidade, explo-
ragdo, gestdo, acessibilidade, multimodalidade e eficiéncia da rede;

i) Infraestruturas seguras, incluindo areas de estacionamento seguro na rede
rodoviaria principal.

1.3. Prioridades de financiamento para o objetivo de otimizar a integragdo e a
interconexdo dos modos de transporte e reforgar a interoperabilidade dos
servigos de transporte, assegurando, em simultdneo, a acessibilidade das
infraestruturas de transporte:

i) Céu Unico Europeu — SESAR;
ii) Servicos de informacgdo fluvial;
iii) Servicos inteligentes de transporte rodoviario;
iv) Sistemas de gestdo e acompanhamento do trafego de navios;

v) Autoestradas do mar;
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1.4.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

vi) Agdes de constru¢do da infraestrutura de transportes em nos da rede
principal, incluindo noés urbanos;

vii) Ligagdes a plataformas logisticas multimodais e desenvolvimento destas
plataformas.

Acdes de apoio aos programas.

Prioridades de financiamento para efeitos dos programas de trabalho
anuais

Prioridades de financiamento para o objetivo de eliminar os estrangulamen-
tos, reforgar a interoperabilidade ferroviaria, colmatar as ligacdes em falta e,
nomeadamente, melhorar os trogos transfronteirigos:

i) Projetos em ferrovias, vias navegaveis interiores e rodovias da rede
principal, incluindo ligagdes a portos fluviais e maritimos e a aeroportos,
assim como o desenvolvimento de portos;

ii) Projetos na rede geral (ferrovias, vias navegaveis interiores, rodovias,
portos maritimos e fluviais);

iii) Projetos destinados a interligar a rede transeuropeia de transportes com
as redes de infraestruturas dos paises vizinhos, nomeadamente no que
respeita aos trogos transfronteiricos (ferrovias, vias navegaveis interio-
res, rodovias, portos maritimos e fluviais).

Prioridades de financiamento para o objetivo de garantir sistemas de trans-
porte sustentaveis e eficientes a longo prazo, com vista a preparar os fluxos
de transporte previstos no futuro, bem como permitir a descarbonizagdo de
todos os modos de transporte, mediante a transicdo para tecnologias de
transporte inovadoras, hipocarbonicas e eficientes em termos energéticos,
otimizando a seguranga:

i) Implantagdo de novas tecnologias e inovagdes, com exce¢do das abran-
gidas pelo programa de trabalho plurianual,

ii) Servigos de transporte de mercadorias;

iii) Agdes destinadas a reduzir o ruido produzido pelo transporte ferroviario
de mercadorias, nomeadamente através da adaptagdo do material circu-
lante existente.

Prioridades de financiamento para o objetivo de otimizar a integracdo e a
interconexdo dos modos de transporte e reforgar a interoperabilidade dos
servicos de transporte, assegurando, em simultdneo, a acessibilidade das
infraestruturas de transporte:

i) Sistemas de aplicagdes telematicas ndo abrangidos pelo programa de
trabalho plurianual;

ii) Agdes com vista a uma melhor acessibilidade das infraestruturas de
transporte para as pessoas com deficiéncia;

iii) Agdes de constru¢do da infraestrutura de transportes em noés da rede
principal, incluindo nds urbanos;

iv) Ligagdes a plataformas logisticas multimodais e desenvolvimento destas
plataformas.

Instrumentos financeiros do Mecanismo Interligar a Europa.

i) Contribui¢do para os instrumentos financeiros de acordo com o estabe-
lecido no artigo 14.° e no anexo do Mecanismo Interligar a Europa, parte
111,

ii) Agdes de apoio aos programas no dominio dos instrumentos financeiros
inovadores.
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ANEXO 11

"ANEXO

LISTA DOS CORREDORES DE TRANSPORTE DE MERCADORIAS INICIAIS

Estados-Membros

Vias principais (')

Criagdo dos corredores
de transporte de
mercadorias:

"Reno-Alpes" NL, BE, DE, | Zeebrugge —Antwerpen/Amsterdam/ | até 10 de novembro
IT /Vlissingen (*)/Rotterdam-Duisburg-[Ba- de 2013
sel]-Milano— Genova
"Mar do Norte — | NL, BE, LU, | Glasgow (*)/Edinburgh (*)/Southamp- até 10 de novembro
Mediterraneo" FR, UK (%) ton (*)/Felixstowe (*)-London (*)/Dun- de 2013
kerque (*)/Lille (*)/Li¢ge (*)/Paris (*)/
/Amsterdam (*)-Rotterdam-Zeebrug-
ge (*)/Antwerpen-Luxembourg-Metz-
-Dijon-Lyon/[Basel]-Marseille (*)
"Escandinavo- SE, DK, DE, | Stockholm/[Oslo] (*)/Trelleborg (*)- até 10 de novembro
-Mediterranico" | AT, IT -Malmé-Kebenhavn-Hamburg-In- de 2015
nsbruck-Verona-La  Spezia (*)/Livor-
no (*)/Ancona (*)/Taranto (*)/Augus-
ta (*)/ Palermo
"Atlantico" PT, ES, FR, | Sines-Lisboa/Leixdes até 10 de novembro
DE (%) de 2013
— Madrid-Medina del Campo/ Bi-
Ibao/San Sebastian-Irun— Bordéus-
-Paris/Le Havre/Metz — Stras-
bourg (*)/Mannheim (*)
Sines-Elvas/Algeciras
"Béltico — PL, CZ, SK, | Swinoujscie (*)/Gdynia-Katowice-Os- até 10 de novembro
Adriatico" AT, IT, SI trava/Zilina-Bratislava/Wien/Klagen- de 2015
furt-Udine-Venezia/ Trieste/ /Bologna/
/Ravenna
Graz-Maribor— Ljubljana-Koper/Trieste
"Mediterraneo" ES, FR, IT, SI, | Almeria-Valencia/Algeciras/Madrid-Za- | até 10 de novembro
HU, HR (%) ragoza/Barcelona-Marseille-Lyon-Tu- de 2013
rim-Milano-Verona-Padova/Venezia-
-Trieste/Koper— Ljubljana —Budapeste
Ljubljana (*)/Rijeka (*)-Zagreb (*)-Bu-
dapeste-Zahony  (fronteira Hungria/
/Ucrania)
"Med.Oriental" CZ, AT, SK,|— Bucurest —Constanta até 10 de novembro
HU, RO, BG, de 2013
EL, DE (*) Bremerhaven (*)/Wilhelmshaven (*)/

/Rostock (*)/Hamburg (*)-Praha-Vien-
na/Bratislava-Budapest

— Vidin-Sofia-Burgas (*)/Svilen-
grad (*) (Bulgarian-Turkish bor-
der)/ Promachonas-Thessaloniki—
Athina-Patras (*)
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Criagdo dos corredores
Estados-Membros Vias principais (1) de transporte de
mercadorias:

"Mar do Norte- | DE, NL, BE, | Wilhelmshaven (*)/Bremerhaven/Ham- | até 10 de novembro
-Baltico" (*) PL, LT, LV (¥), | burg (*)/ Amsterdam (*)/Rotterdam/Ant- de 2015

EE (*) werpen-Aachen/Berlin-Warsaw-Teres-
pol (Poland-Belarus border)/Kaunas-Ri-
ga (*)-Tallinn (*)

"Reno- FR, DE, AT, | Strasbourg-Mannheim-Frankfurt-Niirn- | até 10 de novembro
-Danubio" (¥) SK, HU, RO berg-Wels de 2020

Strasbourg-Stuttgart-Miinchen-Salz-
burg-Wels-Wien-Bratislava-Budapest-
-Arad-Brasov/Craiova-Bucuresti-Cons-
tanta

Cierna and Tisou (Slovak/ Ukrainian
border)-Kosice-Zilina-Horni Lide¢-Pra-
ha-Miinchen/Niirnberg

Q]

(6]

*)

©)
(&3]

"/" significa vias alternativas. Por razdes de coeréncia com as orientagdes RTE-T, o corredor do Atlantico e o
corredor do Mediterrdaneo devem, no futuro, ser completados pelo eixo ferroviario de transporte de
mercadorias Sines/Algeciras-Madrid-Paris, que inclui a travessia central dos Pirenéus através de um tinel
de baixo nivel.

As vias assinaladas com * devem ser incluidas nos respetivos corredores o mais tardar trés anos a contar da
data de criagdo fixada no presente quadro. As infraestruturas existentes definidas no artigo 8.° e no artigo 13.°,
n.° 1, do presente regulamento devem ser adaptadas com a participagdo dos Estados-Membros e gestores de
infraestruturas adicionais nos respetivos corredores. Estas inclusdes devem assentar em estudos de mercado e
ter em conta o aspeto do transporte de passageiros e de mercadorias existente, em conformidade com o
artigo 14.%, n.° 3 do presente regulamento.

As vias assinaladas com * devem ser incluidas nos respetivos corredores o mais tardar cinco anos a contar da
data de criagdo fixada no presente quadro. As infraestruturas existentes definidas no artigo 8.° e no artigo 13.°,
n.° 1, do presente regulamento devem ser adaptadas com a participagdo dos Estados-Membros e gestores de
infraestruturas adicionais nos respetivos corredores. Estas inclusdes devem assentar em estudos de mercado e
ter em conta o aspeto do transporte de passageiros e de mercadorias existente, em conformidade com o
artigo 14.%, n.° 3 do presente regulamento.

Até a realizacdo de uma linha férrea do Baltico com a bitola nominal de 1435 mm, as especificidades dos
diferentes sistemas de bitola devem ser tidas em conta na criagdo e no funcionamento deste corredor.

A criagdo deste corredor deve assentar em estudos de mercado e ter em conta o aspeto do transporte de
passageiros e de mercadorias existente, em conformidade com o artigo 14.°, n.° 3 do presente regulamento. O
trogo "Cierna e Tisou (fronteira Eslovaquia/Ucrania)-Kosice-Zilina-Horni Lide¢-Praha" deve ser criado até
10 de novembro de 2013."




