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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU)
Nr. 1316/2013

af 11. december 2013

om oprettelse af Connecting Europe-faciliteten, om zendring af
forordning (EU) nr. 913/2010 og om ophzevelse af forordning (EF)
nr. 680/2007 og (EF) nr. 67/2010

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europeiske Unions funktions-
made, serlig artikel 172,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmassig retsakt til de natio-
nale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og
Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (%),

efter den almindelige lovgivningsprocedure (%), og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Med henblik pé at opné intelligent, baredygtig og inklusiv vakst
og fremme jobskabelsen i overensstemmelse med Europa 2020-
strategiens mal har Unionen brug for en moderne hgjeffektiv
infrastruktur, som kan bidrage til at sammenkoble og integrere
Unionen og alle dens regioner, inden for transport-, telekommu-
nikations- og energisektorerne. Sédanne sammenkoblinger ber
bidrage til at forbedre den frie bevaegelighed for personer,
varer, kapital og tjenesteydelser. De transeuropziske net ber
lette sammenkoblinger pd tvers af landegraenserne, fremme en
oget gkonomisk, social og territorial samherighed og bidrage til
en mere konkurrencedygtig social markedsekonomi og til at
bekempe klimazndringer.

(2) Formélet med etableringen af Connecting Europe-faciliteten
(CEF), som oprettes ved denne forordning er at fremskynde inve-
steringerne i transeuropaiske net og skabe en loftestangseffekt for
bade den offentlige og private sektors finansiering, samtidig med
at retssikkerheden eges, og princippet om teknologineutralitet
respekteres. CEF ber skabe mulighed for, at synergierne
mellem transport-, telekommunikations- og energisektorerne kan
udnyttes bedst muligt, og derved oge effektiviteten af Unionens
indsats og gere det muligt at optimere gennemforelsesomkostnin-
gerne.

(") EUT C 143 af 22.5.2012, s. 116.

(® EUT C 277 af 13.9.2012, s. 125.

(®) Europa-Parlamentets holdning af 19.11.2013 (endnu ikke offentliggjort i
EUT)
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3)  Ifelge Kommissionen skennes investeringsbehovet for transeuro-
paiske net inden for transport-, telekommunikations- og energi-
sektorerne for perioden frem til 2020 at udgere 97 000 mio. EUR.

4  Ved denne forordning fastlegges en finansieringsramme péa
33242259000 EUR i lebende priser for gennemferelsen af
CEF for perioden 2014 til 2020, som skal udgere det primere
referencebelob, jf. punkt 17 i den interinstitutionelle aftale
mellem Europa-Parlamentet, Radet og Kommissionen af
2. december 2013 om budgetdisciplin, om samarbejde pa budget-
omrédet og om forsvarlig ekonomisk forvaltning (!) for Europa-
Parlamentet og Radet under den arlige budgetprocedure.

(5)  For at optimere anvendelsen af de budgetmidler, der tildeles CEF,
beor Kommissionen pé baggrund af midtvejsevalueringen af CEF
kunne foresld bevillingsoverforsler mellem transport-, telekommu-
nikations- og energisektorerne. Sddanne forslag ber vare omfattet
af den arlige budgetprocedure.

(6)  Belobet pa 11 305 500 000 EUR i lebende priser, der overfores
fra Samhgrighedsfonden, etableret ved Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) nr. 1301/2013 (%) ber kun anvendes til
at indga forpligtelser for budgetmidler til finansielle instrumenter
i medfer af denne forordning fra den 1. januar 2017.

(7)  Etableringen af effektive transport- og energiinfrastrukturnet er en
af de 12 negleaktioner, som Kommissionen har udpeget i sin
meddelelse af 13. april 2011 med titlen "Akten for det indre
marked. Tolv leftesteenger til at skabe vakst og eget tillid:
"Sammen om fornyet vakst"".

(8) Kommissionen forpligtede sig til at integrere klimazndringer i
Unionens udgiftsprogrammer og afsatte mindst 20 % af Unio-
nens budget til klimarelaterede mél. Det er vigtigt at sikre, at
afbadning af og tilpasning til klimazndringer og risikoforebyg-
gelse og risikostyring fremmes i forbindelse med forberedelse,
tilretteleeggelse og gennemforelse af projekter af feelles interesse.
Infrastrukturinvesteringer, der er omfattet af denne forordning,
ber hjelpe til at fremme overgangen til et lavt emissionsniveau
samt klima- og naturkatastroferesistens i ekonomien og
samfundet og samtidig tage hensyn til de sarlige forhold i
regioner med naturbetingede og demografiske handicap, navnlig
regionerne i den yderste periferi og eregionerne. CEF ber iser i
transport- og energisektorerne bidrage til opfyldelsen af Unionens
mellemlang- og langsigtede mél for dekarbonisering.

(") EUT C 420 af 20.12.2013, s. 1.

(®» Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1301/2013 af
17. december 2013 om Samherighedsfonden og om ophavelse af Radets
forordning (EF) nr. 1084/2006 (EUT L 347 af 20.12.2013, s. 289).
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©)

(10)

an

Europa-Parlamentet understregede i sin beslutning af 8. juni 2011
om investering i fremtiden: en ny flerdrig finansiel ramme (FFR)
for et konkurrencedygtigt, baredygtigt og inklusivt Europa ()
betydningen af at sikre en hurtig gennemferelse af Unionens
digitale dagsorden og fortsette bestreebelserne pd at nd maélet
om adgang til hejhastighedsinternet for alle Unionsborgere
senest 1 2020, ogsd i mindre udviklede regioner. Europa-Parla-
mentet understregede, at investeringer i en effektiv transportin-
frastruktur spiller en central rolle for Europas konkurrenceevne og
kan bane vejen for en langsigtet ekonomisk vakst efter krisen, og
at de transeuropziske transportnet ("TEN-T") er afgerende med
henblik pd at sikre et velfungerende indre marked og giver en
vaesentlig europ@isk merverdi. Europa-Parlamentet gav ogsé
udtryk for, at det er overbevist om, at TEN-T folgelig ber
udgere et centralt prioriteret omrade i FFR, og at det var negdven-
digt at forhgje TEN-T-midlerne i FFR. Desuden understregede
Europa-Parlamentet behovet for at maksimere -effekten af
finansieringen fra Unionen og mulighederne i forbindelse med
Samherighedsfonden og de europziske struktur- og investerings-
fonde og finansielle instrumenter til finansiering af centrale natio-
nale og grenseoverskridende europaiske prioriterede energiinfra-
strukturprojekter, og det fremhavede behovet for en betydelig
budgetbevilling fra Unionens budget til finansielle instrumenter
pé dette omrade.

Med henblik pa finansieringen af infrastrukturer i grenseregio-
nerne som led i udviklingen af det samlede net ber der skabes
synergier mellem finansieringsinstrumenterne i CEF og andre
EU-fonde.

Den 28. marts 2011 vedtog Kommissionen hvidbogen med titlen
"En kereplan for et felles europeisk transportomrade — mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem" ("hvid-
bogen"). I hvidbogen tilsigtes det senest i 2050 at nedbringe
drivhusgasemissionerne fra transportsektoren med mindst 60 %
sammenlignet med 1990. I hvidbogen tilsigtes det for infrastruk-
turens vedkommende senest i 2030 at etablere et fuldt funktions-
dygtigt og multimodalt TEN-T "hovednet" i hele Unionen. Inter-
operabiliteten kan forsterkes gennem innovative lesninger, der
forbedrer kompatibiliteten mellem de bererte systemer. I hvid-
bogen tilsigtes det ogsé at optimere multimodale logistikkeeders
ydeevne, bl.a. ved i hgjere grad at bruge mere energieffektive
transportformer. Den indeholder derfor folgende mal af relevans
for TEN-T-politikken: 30 % af vejgodstransporten pé straekninger
pa over 300 km ber overga til andre transportformer inden 2030
og mere end 50 % inden 2050; lengden af det eksisterende
hejhastighedsjernbanenet ber tredobles inden 2030, og inden
2050 ber sterstedelen af al mellemdistancepassagerrejser forega
med tog; inden 2050 ber alle lufthavne i hovednettet veare
forbundet med jernbanenettet, og alle sehavne ber vaere forbundet
med banegodsnettet og om muligt med de indre vandveje.

() EUT C 380 E af 11.12.2012, s. 89.
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(12)  Europa-Parlamentet understregede i sin beslutning af 6. juli 2010
om en beredygtig fremtid for transporten (1), at en effektiv trans-
portpolitik krever passende ekonomiske rammer, der er afstemt
med de kommende udfordringer, og at de nuvarende midler til
transport og mobilitet ber eges med henblik herpa. Det fandt
endvidere, at der var behov for at etablere en facilitet til samord-
ning og optimering af anvendelsen af forskellige kilder til trans-
portfinansiering og af alle de finansielle midler og mekanismer,
der er til rddighed pd EU-plan.

(13) Rédet bekreftede i sine konklusioner af 11. juni 2009 om en
gennemgang af TEN-T-politikken behovet for fortsat at investere
i transportinfrastruktur for at sikre en virkelig udvikling af TEN-T
inden for alle transportformer som grundlag for det indre marked
og konkurrenceevne, den ekonomiske, sociale og territoriale
samherighed i Unionen og dens forbindelse til nabolandene,
med fokus pé den europziske mervaerdi, som dette ville bibringe.
Rédet understregede ogsé, at det er nedvendigt, at Unionen stiller
de finansielle ressourcer, der er nedvendige for at stimulere inve-
steringer i TEN-T-projekter, til rddighed, og navnlig, at det er
nedvendigt at f4 en passende finansiel stotte fra TEN-T-budgettet
til de prioriterede projekter, der omfatter relevante grenseover-
skridende afsnit, og hvis gennemforelse vil gd ud over 2013, til at
harmonere med de institutionelle begrensninger, som FFR-
programmeringen giver. Efter Radets opfattelse ber offentlig-
private partnerskaber videreudvikles og stettes i denne forbindelse
efter behov.

(14) P& grundlag af malene i hvidbogen ber TEN-T-retningslinjerne
som fastlagt i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr.
1315/2013 (?) udpege infrastruktur i TEN-T, specificere krav, der
skal opfyldes, og fastsette foranstaltninger til deres gennem-
forelse. Ifolge disse retningslinjer forventes det navnlig, at hoved-
nettet er feerdigetableret inden udgangen af 2030, savel gennem
etablering af ny infrastruktur som via gennemgribende opgrade-
ring og rehabilitering af eksisterende infrastruktur.

(15) Ud fra en analyse af medlemsstaternes transportinfrastruktur-
planer forventer Kommissionen, at investeringsbehovet i trans-
portsektoren belaber sig til 500 000 mio. EUR for hele det trans-
europaiske transportnet i perioden 2014-2020, hvoraf skensmaes-
sigt 250 000 mio. EUR vil blive investeret i TEN-T's hovednet.

(16) Den geografiske tilpasning af godstogskorridorerne, som
omhandlet i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU)
nr. 913/2010 (3), og af hovednettets korridorer i del I af bilag I
til nerverende forordning ber i relevante tilfelde sikres under
hensyn til malsetningerne for de respektive instrumenter

(") EUT C 351 E af 2.12.2011, s. 13.

(® Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/2013 af
11. december 2013 om Unionens retningslinjer for udvikling af det trans-
europziske transportnet (EUT L ...) og om ophavelse af afgorelse
nr. 661/2010/EU (Se side 1 i denne EUT).

(®) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 913/2010 af 22. september
2010 om et europzisk banenet med henblik pa konkurrencebaseret godstrans-
port (EUT L 276 af 20.10.2010, s. 22).
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an

(18)

(19)

(20)

med henblik pa at reducere den administrative byrde og stremline
udviklingen og anvendelsen af jernbaneinfrastrukturen. Godstogs-
korridorerne ber alene vare omfattet af bestemmelserne i forord-
ning (EU) nr. 913/2010, herunder med hensyn til @ndringer i
tilpasningen heraf.

I forbindelse med den gennemgang af TEN-T-politikken, der blev
iverksat 1 februar 2009, blev en sarlig ekspertgruppe nedsat for
at stotte Kommissionen og undersege finansieringsstrategien og
finansieringsperspektiverne for TEN-T. Ekspertgruppe nr. 5 trak
pa eksterne eksperters erfaringer fra forskellige omrader: infra-
strukturforvaltere, infrastrukturplanleggere, nationale, regionale
og lokale repreesentanter, miljoeksperter, forskere og reprasen-
tanter for den private sektor. Ekspertgruppe nr. 5's endelige
rapport (1), der blev vedtaget i juli 2010, indeholder 40 henstil-
linger, hvoraf nogle er blevet taget i betragtning i denne forord-
ning. Denne rapport anbefaler bl.a., at Kommissionen stiller en
standardramme til radighed med henblik pé blanding af EU-
tilskud og TEN-T offentlig-private partnerskaber ("OPP'er"), der
omfatter savel samhorighedsfondene som TEN-T-budgettet.

Erfaringerne med FFR (2007-2013) viser, at visse medlemsstater,
der er berettiget til stotte fra Samherighedsfonden, har betydelige
vanskeligheder ved rettidigt at fuldfere komplekse transportinfra-
strukturprojekter pa tvaers af landegrenserne med hej mervardi
for Europa samt ved at serge for en effektiv udnyttelse af EU-
midlerne. For at fa fuldfert flere transportprojekter, isaer projekter
pé tvaers af landegraenser, med en hej mervardi for Europa, ber
en del af Samherighedsfonden (11305500000 EUR) derfor
overferes til at finansiere transportprojekter i hovednettet eller
transportprojekter vedrerende horisontale prioriteter i de
medlemsstater, der er berettiget til stotte fra Samhorighedsfonden
via CEF. I den indledende fase ber udvalgelsen af stotteberetti-
gede projekter overholde de nationale tildelinger fra Samherig-
hedsfonden. Kommissionen ber stotte medlemsstater, der er beret-
tiget til stotte fra Samherighedsfonden, i deres indsats for at
udvikle en passende rakke projekter, navnlig ved at styrke de
pageldende offentlige myndigheders institutionelle kapacitet og
iverksatte supplerende forslagsindkaldelser, samtidig med at den
sikrer en gennemsigtig proces for udvalgelsen af projekter.

Belobet pad 11305500 000 EUR, der overfores fra Samherig-
hedsfonden for udelukkende at blive brugt i de medlemsstater,
som er berettiget til stotte fra Samherighedsfonden, ber ikke
anvendes til at finansiere aktioner med synergier mellem trans-
port-, telekommunikations- og energisektorer, der bidrager til
projekter af falles interesse hidrerende fra forslagsindkaldelser,
som dakker flere sektorer.

Den institutionelle og administrative kapacitet er en afgerende
forudsaetning for en tilfredsstillende opfyldelse af malsatningerne
for CEF. Kommissionen ber i videst muligt omfang tilbyde
passende stotte til at muliggere udformning og implementering
af projekter i de bereorte medlemsstater.

(") http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/ten-t-policy/review/doc/

expert-groups/expert_group 5 final report.pdf
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@1

(22)

(23)

24

I sin meddelelse af 17. november 2010 med titlen: "Prioriteringer
pa energiinfrastrukturomradet for 2020 og derefter — en plan for
et integreret europ®isk energinet" fastlagde Kommissionen de
prioriterede korridorer, som er nedvendige for at opfylde Unio-
nens ambitigse energi- og klimapolitiske mél inden 2020, med
henblik pa at fuldfere det indre energimarked, sikre forsynings-
sikkerheden, abne mulighed for at integrere vedvarende energi-
kilder og forberede nettene til yderligere dekarbonisering af ener-
gisystemet efter 2020.

Der er behov for betydelige investeringer for at modernisere og
udvide Europas energiinfrastruktur, sammenkoble net pa tvers af
landegreenserne og bringe den energimassige isolation af
medlemsstater til opher for at opfylde Unionens energi- og klima-
politiske mal tillige med mélene om konkurrenceevne, baredyg-
tighed og forsyningssikkerhed pé en omkostningseffektiv made.
Ifolge Kommissionen andrager det ansldede investeringsbehov til
energiinfrastruktur frem til 20 201 000 000 mio. EUR, heraf inve-
steringer pa ca. 200 000 mio. EUR i infrastrukturer af europaeisk
betydning til el- og gastransmission samt oplagring. Ifelge
arbejdsdokumentet fra Kommissionens tjenestegrene med titlen
"Investeringsbehov og -huller inden for infrastruktur", der er fore-
lagt for Radet, er der blandt projekter af europzisk betydning
investeringer med en verdi af ca. 100 000 mio. EUR, der risi-
kerer ikke at blive foretaget pd grund af hindringer i forbindelse
med udstedelse af tilladelser, regulering og finansiering.

Det akutte behov for at opbygge fremtidens energiinfrastruktur og
den betydelige stigning i investeringsniveauet sammenlignet med
tidligere tendenser kraver en brat @®ndring af den méde, hvorpa
energiinfrastruktur stottes pa EU-niveau. Radet tilsluttede sig i
sine konklusioner af 28. februar 2011, at energikorridorerne
skulle prioriteres i Europa.

For s& vidt angér energisektoren opfordrede Det Europeaiske Rad
af 4. februar 2011 Kommissionen til at stromline og forbedre
godkendelsesprocedurer og skabe en lovramme, som tiltraekker
investeringer. Det understregede, at sterstedelen af finansierings-
omkostningerne vil skulle dekkes af markedet gennem opkrav-
ning af afregningspriser. Det Europaiske Rad erkendte, at
offentlig finansiering er nedvendig til projekter, der kraves af
hensyn til energiforsyningssikkerheden eller solidariteten, men
som ikke kan tiltreekke markedsbaseret finansiering. Det under-
stregede ligeledes behovet for at modernisere og udbygge EU's
energiinfrastruktur og at sammenkoble net pa tvers af granserne
med henblik pa energisolidaritet mellem medlemsstaterne, pa at
give mulighed for alternative forsynings- eller transitruter og
energikilder og pa at udvikle vedvarende energikilder i konkur-
rence med traditionelle energikilder. Det slog fast, at det indre
energimarked ber vare gennemfort inden udgangen af 2014,
saledes at gas og elektricitet kan stremme frit, og at ingen
medlemsstat ber vare isoleret i forhold til de europziske gas-
og elnet efter 2015 eller opleve, at dens energiforsyningssik-
kerhed bringes i fare, pa grund af mangel pa egnede forbindelser.
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I de forste to arlige arbejdsprogrammer, der vedtages i medfer af
denne forordning, ber der laegges sarlig veegt pad projekter og
tilknyttede aktioner, der sigter mod at bringe energiisolation til
opher og eliminere energiflaskehalse med henblik péd gennem-
forelse af det indre marked for energi.

(25) 1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 347/2013 (1)
identificeres de transeuropaiske energiinfrastrukturprioriteter, som
skal gennemferes frem til 2020 for at opfylde Unionens energi-
og klimapolitiske mal; der fastlegges regler for udpegningen af
projekter af felles interesse, som er ngdvendige for at gennem-
fore disse prioriteter og der fastsattes foranstaltninger vedrerende
udstedelse af tilladelser, inddragelse af offentligheden og regule-
ring for at fremskynde og/eller lette gennemforelsen af disse
projekter og herunder kriterier for, om disse projekter generelt
er berettiget til finansiel stotte fra Unionen.

(26) Telekommunikation er i stigende grad ensbetydende med inter-
netbaserede infrastrukturer, hvor bredbandsnetinfrastrukturen
fungerer som katalysator for brugen af digitale tjenester i en
lang reekke aktiviteter i samfundet. Internettet er ved at udvikle
sig til den dominerende platform for kommunikation, for
erhvervsvirksomhed, for levering af offentlige og private tjene-
steydelser og for social og kulturel samherighed. Endvidere er
cloud computing og software, der udbydes som tjenesteydelse,
ved at blive de nye it-paradigmer. Transeuropzisk og allesteds-
narverende adgang til hurtige internetforbindelser og innovative
digitale tjenesteydelser er derfor afgerende for den ekonomiske
vaekst og det indre marked.

(27)  Et moderne, hurtigt internet vil fremover udgere en altafgerende
infrastruktur for europaiske virksomheders forbindelsesmulighe-
der, iser for sma og mellemstore virksomheder ("SMV'er"), der
onsker at benytte cloud computing for at forbedre omkostnings-
effektiviteten. For at undgd infrastrukturoverlapning, forhindre
fejlplacering af private investeringer og styrke kapacitetsopbyg-
ningen med henblik pé at skabe nye investeringsmuligheder og
fremme gennemforelsen af omkostningsreduktionsforanstaltninger
ber der tages skridt til at forbedre koordineringen af Unionens
stotte til bredband under CEF og stetten til bredband fra alle
ovrige tilgengelige kilder, herunder de nationale bredbandsplaner.

(28) I Europa 2020-strategien opfordres der til at gennemfere den
digitale dagsorden for Europa, hvorved der indferes en stabil
retlig ramme for at stimulere investeringer i en dben og konkur-
rencedygtig infrastruktur til hejhastighedsinternet og tilknyttede
tjenester. Mélet skal vare, at Europa far verdens hurtigste bred-
band inden udgangen af 2020 pa grundlag af de seneste tekno-
logier.

(") Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 347/2013 af 17. april

2013 om retningslinjer for den transeuropaiske energiinfrastruktur og om
ophavelse af beslutning nr. 1364/2006/EF og @ndring af forordning (EF)
nr. 713/2009, (EF) nr. 714/2009 og (EF) nr. 715/2009 (EUT L 115 af
25.4.2013, s. 39).



2013R1316 — DA — 20.03.2014 — 001.001 —9

29

(30)

(31

(32)

(33)

(34

Den 31. maj 2010 konkluderede Radet, at Unionen ber tilveje-
bringe de nedvendige ressourcer for at udvikle et digitalt indre
marked baseret pa hurtigt og ultrahurtigt internet og interoperable
applikationer, og erkendte, at effektive og konkurrencedygtige
investeringer i naste generation af bredbandsnet vil vare nedven-
dige for innovation, forbrugernes valgmuligheder og for Unio-
nens konkurrenceevne og kan ege livskvaliteten gennem forbed-
rede sundhedstjenester, sikrere transportlgsninger, nye mediemu-
ligheder og nemmere adgang til varer, tjenesteydelser og viden,
navnlig pd tvaers af graenserne.

Den private sektor ber have en af hovedrollerne i udbredelsen og
moderniseringen af bredbédndsnet med stette i en konkurrence- og
investeringsfremmende lovgivning. Kommer der til at mangle
private investeringer, ber medlemsstaterne gere den nedvendige
indsats for, at mélene i den digitale dagsorden bliver niet.
Offentlig finansiel stotte til bredbénd ber begraenses til finansielle
instrumenter med henblik pd programmer eller initiativer, hvor
projekterne ikke kan finansieres af den private sektor alene, og
det ber vere bekreftet ved en forudgdende vurdering, der viser,
pa hvilken made markedet ikke er perfekt eller investeringssitua-
tionen ikke er optimal.

Det er derfor af afgerende vigtighed, at man stimulerer udbre-
delsen af hurtige og ultrahurtige bredbandsnet i hele Europa i
overensstemmelse med princippet om teknologisk neutralitet og
samtidig fremmer udvikling og udbredelse af transeuropeiske
digitale tjenester. Offentlige investeringer i hurtige og ultrahurtige
bredbandsnet mé& ikke skabe markedsforvridninger eller virke
afskreekkende pé private investeringer. De ber bruges til at
tiltreekke private investeringer og ber kun anvendes i tilfelde,
hvor der er mangel pa kommerciel interesse i at investere.

Der er behov for flere gennemforelsesmetoder og forskellige
finansieringssatser og finansielle instrumenter for at ege effekti-
viteten og gennemslagskraften af Unionens finansielle stotte,
tilskynde til private investeringer og tage hensyn til de individu-
elle projekters specifikke krav.

En forordning om retningslinjer for transeuropaeiske net inden for
telekommunikationsinfrastruktursektoren vil identificere kriteri-
erne 1 henhold til hvilke projekter af falles interesse kan
modtage ekonomisk stette i medfer af denne forordning.

Horisont 2020 — rammeprogrammet for forskning og innova-
tion (') — vil bl.a. fokusere pa at imedegd samfundsmassige
udfordringer (f.eks. ved hjelp af intelligent, gron, tilgengelig
og integreret transport, sikker, ren og effektiv energi og sund-
hedspleje baseret pd informations- og kommunikationsteknologi,
offentlige forvaltning og beredygtig udvikling) for direkte

(") Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1291/2013 af
11.

december 2013 om Horisont 2020 — rammeprogram for forskning og

innovation (2014-2020) og om ophaxvelse af afgerelse nr. 1982/2006/EF
(EUT L 347 af 20.12.2013, s. 104).
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(35)

(36)

(37

(3%

(39

(40)

at imgdega de udfordringer, der er udpeget i Europa 2020-strate-
gien, ved at stette aktiviteter, der deekker hele spektret fra forsk-
ning til marked. Horisont 2020 vil stette alle led i innovations-
kaden, navnlig aktiviteter, der er tettere pa markedet, herunder
innovative finansielle instrumenter. For at sikre Unionens midler
storre gennemslagskraft og af hensyn til sammenhangen vil CEF
udvikle teet synergi med Horisont 2020.

Kommissionen opstillede i sin meddelelse af 20. juli 2010 med
titlen "Pa vej mod et europaisk trafiksikkerhedsomrade: politiske
retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020" rammer for
politiske tiltag til fremme af en sikker infrastruktur som et centralt
element 1 en nedbringelse af antallet af trafikdedsfald med 50 %
inden udgangen af 2020. CEF ber derfor sikre, at ansggningerne
om EU-stette lever op til de sikkerhedsmassige krav, henstil-
linger og mal, der er opstillet i al relevant EU-ret om faerdsels-
sikkerhed. Evalueringerne af CEF's resultater ber inkludere
spergsmélet om nedbringelsen af antallet af trafikdedsfald pa
vejnettet i Unionen.

Den Europ@iske Union og de fleste medlemsstater er part i De
Forenede Nationers konvention om handicappedes rettigheder, og
de resterende medlemsstater er i feerd med at ratificere den. I
forbindelse med gennemforelsen af de relevante projekter er det
vaesentligt i projektspecifikationerne at tage hejde for, at handi-
cappede som navnt i konventionen skal kunne fi adgang.

Selv om starstedelen af investeringerne i forbindelse med Europa
2020-strategien kan tilvejebringes af markedet og med regule-
rende foranstaltninger, skaber den finansielle udfordring behov
for offentlige tiltag og stette fra Unionen i form af tilskud og
innovative finansielle instrumenter.

For at optimere anvendelsen af Unionens budget ber tilskuddene
malrettes mod de projekter, der ikke modtager tilstrekkelig
finansiering fra den private sektor.

Jernbaneprojekter ber ikke udelukkes fra at modtage tilskud i
medfor af denne forordning, fordi de genererer indtegter fra
obligatoriske afgifter i henhold til Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2012/34/EU (1).

Finanspolitiske foranstaltninger i mange medlemsstater vil
tilskynde eller har allerede tilskyndet de offentlige myndigheder
til at genoverveje deres programmer for investeringer i infrastruk-
tur. I denne sammenheang anses OPP'er for et effektivt middel til
at virkeliggore infrastrukturprojekter, som sikrer opfyldelsen af
politiske méal som feks. bekampelse af klimazndringer,
fremme af alternative energikilder og en effektiv energi- og
ressourceudnyttelse og stotte baredygtig transport og udbredelse

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012

om oprettelse af et falles europzisk jernbaneomrdde (EUT L 343 af
14.12.2012, s. 32).
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(41

42)

(43)

(44

af bredbandsnet. Kommissionen patog sig i sin meddelelse af
19. november 2009 med titlen: "Private og offentlige investe-
ringer til fordel for genopretningen og langsigtede strukturaendrin-
ger: udvikling af offentlig-private partnerskaber" at forbedre
OPP'ers adgang til finansiering ved at udvide anvendelsesomradet
for eksisterende finansielle instrumenter.

I sin meddelelse af 19. oktober 2010 med titlen "Gennemgang af
EU's budget" understregede Kommissionen, at det ber vere
normen for projekter med et langsigtet kommercielt potentiale,
at midler fra Unionen udnyttes i partnerskab med finans- og
banksektoren, navnlig Den Europziske Investeringsbank og
medlemsstaternes offentlige finansielle institutioner, men ogsa
med andre internationale finansielle institutioner og den private
finanssektor, herunder pa regionalt og nationalt plan.

De finansielle instrumenter ber anvendes til at imedekomme
specifikke markedsbehov for tiltag, der har en klar mervardi
for Unionen, og som er i overensstemmelse med CEF's mal, og
bor ikke fortreenge privat finansiering. De ber forbedre lofte-
stangseffekten af Unionens budgetudgifter og skabe en storre
multiplikatoreffekt for s& vidt angdr tiltrekning af finansiering
fra den private sektor. Dette er sarlig relevant pad baggrund af
vanskelighederne med at fa adgang til kredit og stramningerne 1
de offentlige finanser samt i lyset af nedvendigheden af at under-
stotte Europas ekonomiske genopretning. Kommissionen ber,
inden den beslutter at anvende finansielle instrumenter, foretage
en forudgdende vurdering af de péageldende instrumenter som
pékraevet i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU, Euratom) nr. 966/2012 (1).

I Europa 2020-strategien gav Kommissionen tilsagn om at
mobilisere Unionens finansielle instrumenter som led i en
sammenh@ngende finansieringsstrategi, der samler Unionens og
medlemsstaternes offentlige og private finansiering af infrastruk-
turer. Dette begrundes med, at investeringsforhold, der ikke er
optimale, og markeder, som ikke er perfekte, bedre kan tackles
med finansielle instrumenter end med tilskud.

CEF ber stille finansielle instrumenter til radighed, hvormed det
tilsigtes at pdvirke private investorer og finansielle institutioner til
at foretage betydelige investeringer i infrastruktur. For at gere de
finansielle instrumenter tilstreekkeligt attraktive for den private
sektor ber de udformes og gennemferes under behorig hensyn-
tagen til forenkling og reduktion af den administrative byrde, men
ber ogsa kunne imedekomme paviste finansieringsbehov pa en
fleksibel made. Under udformningen af disse instrumenter ber
erfaringerne fra gennemforelsen af finansielle instrumenter i
FFR (2007-2013) inddrages, f.eks. lanegarantiinstrumentet for
TEN-T-projekter (LGTT), finansieringsfaciliteten med risikode-
ling (RSFF), Den Europ®iske 2020-fond for Energi, Klima-
endringer og Infrastruktur (Margueritefonden) og risikodelings-
instrumentet for projektobligationer under Europa 2020-initiativet
med projektobligationer.

(") Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012 af

25. oktober 2012 om de finansielle regler vedrerende Unionens almindelige
budget og om ophavelse af Rédets forordning (EF, Euratom) nr. 1605/2002
(EUT L 298 af 26.10.2012, s. 1).
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(45)

(46)

47

(48)

Potentialet for innovative finansielle instrumenter, herunder
projektobligationer, til stette for finansiering af transportinfra-
struktur med europxisk mervaerdi ber underseges i trdd med
resultaterne af forudgéende vurderinger og andre tilknyttede
evalueringer, navnlig den uafthangige evaluering af Europa
2020-initiativet med projektobligationer i 2015.

For at optimere brugen af budgetmidler, der tildeles CEF, ber
Kommissionen sikre kontinuitet i forbindelse med alle de finansi-
elle instrumenter, der er oprettet i medfer af Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 680/2007 (!), og risikodelings-
instrumentet for projektobligationer, der er etableret i medfer af
Europa-Parlamentets og Radets afgorelse nr. 1639/2006/EF ()
inden for rammerne af deres efterfolgende finansielle gelds- og
aktieinstrumenter i1 henhold til denne forordning pé grundlag af
en forudgdende vurdering som omhandlet i forordning (EU, Eura-
tom) nr. 966/2012.

Ved valget af den mest effektive form for finansiel stotte ber der
tages passende hensyn til de stetteberettigede projekters sektor-
og projektspecifikke karakteristika. For at abne mulighed for den
mest effektive anvendelse af Unionens budget og oge multiplika-
toreffekten af Unionens finansielle stotte ber Kommissionen for
sd vidt angar energisektoren bestrebe sig pd, i det omfang det er
muligt og med forbehold af markedsudbredelsen, at prioritere
anvendelsen af finansielle instrumenter og samtidig respektere
loftet over anvendelsen af finansielle instrumenter i overensstem-
melse med denne forordning. Ivaerksettere af energiprojekter ber
tilskyndes til at undersege muligheden for at anvende finansielle
instrumenter, inden de anseger om tilskud til anleegsarbejder. I
den forbindelse ber Kommissionen yde passende stotte til storst
mulig anvendelse af finansielle instrumenter.

Projekter af falles interesse inden for elektricitet, gas og
kuldioxid ber vare berettigede til at modtage finansiel stotte fra
Unionen til undersegelser og, under visse omstendigheder, til
anlegsarbejder 1 form af tilskud eller i form af innovative finansi-
elle instrumenter. Det vil sikre, at der kan ydes en skreddersyet
stotte til de projekter af felles interesse, som ikke er levedygtige
under de eksisterende reguleringsmaessige rammer og markeds-
vilkar. P4 energiomradet er det vigtigt at forhindre konkurrence-
forvridning, navnlig mellem projekter, som bidrager til opnaelsen
af samme EU-prioriterede korridor. Den finansielle stotte ber
sikre den fornedne synergi med de europeiske struktur- og inve-
steringsfonde, der skal finansiere intelligente energidistribu-
tionsnet af lokal eller regional betydning. Der gelder en tretrins-
model for investeringer i projekter af falles interesse. For det
forste ber markedet have prioritet til at investere. For det andet,
hvis investeringerne ikke foretages af markedet, ber de regule-
ringsmeassige losninger forsgges anvendt, om nedvendigt ved at
de relevante reguleringsmassige rammer justeres, og en korrekt
anvendelse af de relevante reguleringsmassige rammer ber sikres.

(") Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 680/2007 af 20. juni 2007

om generelle regler for Fallesskabets finansielle stotte inden for de trans-
europeiske transport- og energinet (EUT L 162 af 22.6.2007, s. 1).

(*) Europa-Parlamentets og Radets afgerelse nr. 1639/2006/EF af 24. oktober
2006 om et rammeprogram for konkurrenceevne og innovation (2007-2013)
(EUT L 310 af 9.11.2006, s. 15).
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For det tredje ber der, hvis de forste to trin ikke er i stand til at
frembringe den fornedne investering i projekter af fzlles inter-
esse, kunne ydes finansiel stette fra Unionen, hvis projektet af
feelles interesse opfylder de geeldende kriterier for berettigelse.

(49) I henhold til artikel 14 i forordning (EU) nr. 347/2013 er alle
projekter af felles interesse, der er omfattet af kategorierne i bilag
II, punkt 1, 2 og 4, til nevnte forordning berettiget til finansiel
stotte fra Unionen i form af tilskud til undersegelser og finansi-
elle instrumenter. Tilskud til anlagsarbejder kan anvendes i
forbindelse med aktioner, som bidrager til disse projekter af
felles interesse, som i overensstemmelse med artikel 14 i1 forord-
ning (EU) nr. 347/2013 klart udviser sarlig positive eksternalite-
ter, og som ikke er kommercielt levedygtige ifelge projektets
forretningsplan og andre vurderinger gennemfert af navnlig
potentielle investorer, kreditorer eller nationale regulerende
myndigheder.

(50) For at sikre sektordiversificering blandt modtagere af stotte fra
finansielle instrumenter og fremme en gradvis geografisk diver-
sificering 1 medlemsstaterne med serligt hensyn til de medlems-
stater, der er berettiget til stotte fra Samherighedsfonden, ber
Kommissionen i samarbejde med Den Europeiske Investerings-
bank gennem fwlles initiativer sdsom det europxiske OPP-
Ekspertcenter (EPEC) og falles assistance til projekter i de euro-
paiske regioner (Jaspers) stotte medlemsstaterne i deres bestree-
belser pd at udvikle en passende rakke af forberedte projekter,
hvortil det kunne overvejes at yde projektfinansiering.

(51) De finansielle instrumenter i henhold til denne forordning, ber
afspejle reglerne i afsnit VIII i forordning (EU, Euratom)
nr. 966/2012 og i Kommissionens delegerede forordning (EU)
nr. 1268/2012 (') og ber vere i overensstemmelse med de
regler for bedste praksis, der finder anvendelse pa finansielle
instrumenter.

(52) Med hensyn til betingelserne for finansielle instrumenter kan det
blive nedvendigt at tilfaje supplerende krav i arbejdsprogram-
merne — eksempelvis for at sikre konkurrencepregede markeder
med henblik pé udviklingen af Unionens politikker, teknologisk
udvikling og andre faktorer, der kan blive relevante.

(53) Den flerdrige programmering af stetten fra CEF ber tilsigte at
stotte Unionens prioriteter ved at sikre, at de nedvendige
okonomiske midler star til rddighed, og at Unionens og medlems-
staternes fzlles indsats er sammenhangende, gennemsigtig og
kontinuerlig. For forslag, som indsendes efter gennemferelsen
af det forste flerarige arbejdsprogram i transportsektoren, ber
omkostningerne vare stotteberettigede fra den 1. januar 2014
for at sikre kontinuiteten i de projekter, som allerede er omfattet
af forordning (EF) nr. 680/2007.

(") Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 1268/2012 af 29. oktober

2012 om gennemforelsesbestemmelser til Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012 om de finansielle regler vedrerende
Unionens almindelige budget (EUT L 362 af 31.12.2012, s. 1).
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(54

(55)

(56)

(57)

Pa grund af de betydelige bevillinger, som er nedvendige for at
gennemfore visse infrastrukturprojekter, ber det for den finansi-
elle stotte til nogle aktioner vaere muligt at opdele budgetforplig-
telserne i arlige rater.

I betragtning af de disponible ressourcer pd EU-plan ma indsatsen
koncentreres om projekter med den sterste merveerdi for Unionen
for at opnd den enskede virkning. Stetten ber derfor maélrettes
hovednettet og projekter af felles interesse inden for trafiksty-
ringssystemer, navnlig lufttrafikstyringssystemer, som vedrerer
den nye generation af det europeiske lufttrafikstyringssystem
(SESAR-systemet), der kreever budgetressourcer fra Unionen pa
ca. 3000 mio. EUR, samt intelligente transportsystemer (ITS),
trafikovervagnings- og trafikinformationssystemet for skibsfarten
(VTMIS), flodinformationstjenester (RIS) og det europziske jern-
banesignalsystem (ERTMS). I energisektoren ber den finansielle
stotte fokusere pa gennemforelsen af det indre energimarked,
opnéelse af forsyningssikkerhed, fremme af beredygtighed bl.a.
gennem sikring af transmission af elektricitet fra vedvarende
kilder fra produktionssted til efterspargsels- og oplagringssted
og tiltrekning af offentlige og private investeringer. Inden for
telekommunikationssektoren ber den finansielle stette primaert
malrettes mod projekter, der vil skabe eftersporgsel efter bred-
band, herunder opbygning af en europaisk infrastruktur for digi-
tale tjenester, der for sin del ber stimulere investeringer i udbre-
delsen af bredbandsnet.

I energisektoren ber det planlagte budget som en prioritet tildeles
i form af finansielle instrumenter med forbehold af markeds-
udbredelsen. Projekter af faelles interesse i telekommunikations-
sektoren ber vere berettigede til finansiel stotte fra EU i form af
tilskud og offentlige indkebsaftaler vedrerende centrale tjeneste-
platforme, generiske tjenester og horisontale aktioner. Aktioner pa
bredbdndsomradet, herunder aktioner til stimulering af efter-
sporgslen efter bredbidnd, ber vere berettigede til finansiel
stotte fra EU i form af finansielle instrumenter.

Ifolge analysen, der blev foretaget som led i konsekvensvurde-
ringen med henblik pa forordning (EU) nr. 347/2013, anslés
antallet af projekter af falles interesse, der bidrager mest til
gennemforelsen af de prioriterede strategiske energiinfrastruktur-
korridorer og -omrader til ca. 100 pa elomradet og 50 pa gasom-
radet. Med udgangspunkt i den forventede overvaegt af elektricitet
i Europas energisystem i lgbet af de kommende to artier anslas
det endvidere, at stotte til elektricitetsprojekter af felles interesse
vil udgere hovedparten af finansieringsrammen til energi under
CEF. I betragtning af at dette sken vil blive @ndret, efterhdnden
som der fremkommer flere oplysninger, og under hensyn til
behovet for at sikre overensstemmelse med forordning (EU)
nr. 347/2013, ber Kommissionen tage passende hensyn til elek-
tricitetsprojekter med henblik pad at stille sterstedelen af
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(58)

(59)

(60)

(61)

den finansielle stotte til rddighed for disse projekter i perioden
2014 - 2020, med forbehold af markedsudbredelsen, de fores-
laede aktioners kvalitet og modenhed og deres finansierings-
behov. Dette mal foregriber ikke en eventuel omlaegning af
midler, der er til radighed til energiprojekter.

Kommissionen ber foretage midtvejsevalueringer og efterfolgende
evalueringer og meddele resultaterne heraf til Europa-Parlamentet,
Rédet, Det Europziske Okonomiske og Sociale Udvalg samt
Regionsudvalget for at vurdere finansieringens effektivitet og
omkostningseffektivitet og dens gennemslagskraft i henseende
til opfyldelsen af CEF's overordnede mal og Europa 2020-strate-
giens prioriteter. Kommissionen ber offentliggere oplysningerne
om de specifikke projekter under CEF. Disse oplysninger ber
ajourfores arligt.

For s& vidt angér transport og energi er der pd grundlag af de
sektorspecifikke retningslinjer, der er fastsat i forordning (EU) nr.
1315/2013 og i forordning (EU) nr. 347/2013, blevet udarbejdet
lister over projekter, prioriterede korridorer og omréader, hvor
denne forordning finder anvendelse, og disse ber fojes til
bilaget til nerveerende forordning. For sa vidt angéar transport
ber befgjelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen
i overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europee-
iske Unions funktionsmade (TEUF), for at der kan tages hgjde
for eventuelle @ndringer i politiske prioriteter og teknologiske
muligheder samt trafikstreomme, for s& vidt angér vedtagelse af
@ndringer af del I i bilag I og pracisering af de finansierings-
prioriteter i forbindelse med stotteberettigede aktioner i henhold
til artikel 7, stk. 2, der skal afspejles i arbejdsprogrammerne.

For at tage hensyn til det nuveerende niveau for efterspergslen
efter finansiering inden for rammerne af de specifikke transport-
malsatninger og for at give resultaterne af midtvejsevalueringen
konkret form ber befejelsen til at vedtage retsakter delegeres til
Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i TEUF for
sd vidt angér endringer af de vejledende procentsatser for hvert
af de specifikke transportmél, hvis det viser sig nedvendigt at
fravige tildelingen til et specifikt transportmal som fastsat i del
IV 1 bilag I til denne forordning med mere end 5 procentpoint.
De vejledende bevillinger til specifikke transportmal er ikke til
hinder for, at belgbet pa 11 305 500 000 EUR, der overfores fra
Samherighedsfonden, udelukkende anvendes til projekter til
gennemforelse af hovednettet eller til projekter og horisontale
prioriteter, der er identificeret i del I i bilag I til denne forordning.

For at afspejle de konklusioner, der drages af gennemforelsen af
CEF, herunder i forbindelse med midtvejsevalueringen, ber befo-
jelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i over-
ensstemmelse med artikel 290 i TEUF for s& vidt angar endring
af listen over generelle retningslinjer, som der skal tages hensyn
til ved fastsettelsen af kriterier for tildeling.
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(62) Nar Kommissionen vedtager delegerede retsakter i henhold til
narverende forordning er det navnlig vigtigt, at den gennemforer
relevante heringer under sit forberedende arbejde, herunder pa
ekspertniveau. Kommissionen ber i forbindelse med forbere-
delsen og udarbejdelsen af delegerede retsakter serge for samti-
dig, rettidig og hensigtsmassig fremsendelse af relevante doku-
menter til Europa-Parlamentet og Radet.

(63) For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af denne
forordning ber Kommissionen tillegges gennemforelsesbefojelser
i henseende til flerarige og arlige arbejdsprogrammer. Disse befo-
jelser ber udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011. ()

(64) Unionens finansielle interesser ber beskyttes ved hjelp af
forholdsmassigt afpassede foranstaltninger under hele udgiftscy-
klussen, herunder ved forebyggelse, pavisning og undersegelse af
uregelmassigheder, inddrivelse af midler, som er tabt, uberettiget
udbetalt eller ukorrekt anvendt, og i givet fald sanktioner i over-
ensstemmelse med forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.
Europa-Parlamentet ber beherigt underrettes om disse foranstalt-
ninger.

(65) For at sikre en bred og loyal konkurrence om projekter, der
finansieres af CEF, ber kontraktens form vere i overensstem-
melse med projektets malsaetninger og evrige omstandigheder.
Kontraktbetingelserne ber udformes pad en siddan made at risici
i forbindelse med kontrakten fordeles retfeerdigt for at opné sterst
mulig omkostningseffektivitet og gere det muligt gennemfore
kontrakten sa effektivt som muligt. Dette princip ber finde anven-
delse, uanset om der anvendes en national eller international
kontraktmodel.

(66) Det kunne vare nedvendigt at lade nogle af infrastrukturprojek-
terne, der er af falles interesse, forbindes med og ga gennem
lande, der er omfattet af den europxiske naboskabspolitik, fortil-
treedelseslande og andre tredjelande. CEF ber indeholde en rakke
forenklede midler til at forbinde og finansiere disse infrastrukturer
for derved at sikre sammenh@ngen mellem de interne og eksterne
instrumenter i Unionens budget.

(67) Hvis tredjelande eller enheder etableret i tredjelande deltager i
aktioner, der bidrager til projekter af falles interesse, ber der
kun ydes tilskud, hvis det ikke er sandsynligt, at aktionen kan
opna tilstreekkelig stette fra andre former for finansiel stotte under
CEF eller andre EU-programmer.

(68) De generelle retningslinjer pa baggrund af hvilke, Kommissionen
skal tage hensyn til de sociale, klimamassige og miljomeessige
virkninger som omhandlet i del VII i bilag I til denne forordning,
bor ikke finde anvendelse pad energiomradet i overensstemmelse
med den tilgang, der er omhandlet i artikel 4, stk. 4, i forordning
(EU) nr. 347/2013.

(") Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar

2011 om de generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal
kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55
af 28.2.2011, s. 13).
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(69)

(70)

(71

(72)

(73)

(74)

(75)

I telekommunikationssektoren ber de generelle retningslinjer,
hvorefter der skal tages hensyn til den stimulerende virkning,
Unionens stette har pa offentlige og private investeringer, kun
finde anvendelse pa de digitaltjenesteinfrastrukturer, der tager
sigte pa at udlese supplerende investeringer.

De generelle retningslinjer, hvorefter der skal tages hensyn til den
grenseoverskridende dimension, ber ikke finde anvendelse i
forbindelse med bredbandsnet, fordi alle investeringer i bredbénd,
herunder dem, der foretages inden for medlemsstaternes grenser,
vil forbedre de transeuropaiske telenets konnektivitet.

Deltagelse af staterne 1 Den Europaiske Frihandelssammenslut-
ning (EFTA-stater), der er parter i aftalen vedrerende det euro-
paiske gkonomiske samarbejdsomrdde (E@S-aftalen) i CEF, ber
ske 1 overensstemmelse med de betingelser, der er fastlagt i EQS-
aftalen Med henblik herpd ber hver sektor, der er omfattet af
denne forordning, behandles i et sarskilt program. Der ber
navnlig laegges op til EFTA-staters deltagelse i CEF pa teleomra-
det.

For sé& vidt angar transport ber de vejledende kort, der er inde-
holdt i bilag III til forordning (EU) nr. 1315/2013, finde anven-
delse med henblik pa fastleggelse af stotteberettigelse for
projekter af fwlles interesse i tredjelande i medfer af denne
forordning. I tredjelande, hvor n®vnte forordning ikke omfatter
vejledende kort, ber projekter af faelles interesse vare stotteberet-
tigede, nar der eksisterer et gensidigt samarbejde med henblik pa
at opnéd en aftale om sadanne vejledende kort.

Malene for denne forordning, nemlig samordning, udvikling og
finansiering af de transeuropziske net, kan ikke i tilstreekkelig
grad opfyldes af medlemsstaterne men kan pa grund af nedven-
digheden af at samordne disse mél bedre nds pa EU-plan;
Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger i overensstemmelse
med nerhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europe-
iske Union. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet,
jf. nevnte artikel, gar denne forordning ikke videre, end hvad der
er nedvendigt for at nd disse mal.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. nr. 680/2007
og (EF) nr. 67/2010 (') ber af klarhedshensyn ophzves.

Denne forordning ber traede i kraft dagen efter offentliggerelsen i
Den Europceiske Unions Tidende med henblik pa at muliggere en
rettidig vedtagelse af de delegerede retsakter og gennemforelses-
retsakterne i henhold til denne forordning —

(") Europa- Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 67/2010 af 30. november

2009 om generelle regler for Fallesskabets finansielle stette inden for trans-
europiske net (EUT L 27 af 30.1.2010, s. 20).
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VEDTAGET DENNE FORORDNING:

AFSNIT 1
FALLES BESTEMMELSER

KAPITEL 1

Connecting europe-faciliteten

Artikel 1

Genstand

Ved denne forordning oprettes Connecting Europe-faciliteten ("CEF"),
der fastsatter betingelser, metoder og procedurer for Unionens finansi-
elle stotte til transeurop@iske net med henblik pa at stette projekter af
feelles interesse inden for sektoren for transport-, telekommunikations-
og energiinfrastrukturer og udnytte potentielle synergier mellem disse
sektorer. Den fastsatter desuden opdelingen af de ressourcer, der skal
stilles til rddighed under den flerarige finansielle ramme for arene 2014-
2020.

Artikel 2

Definitioner

I denne forordning forstas ved:

1) "projekt af fzlles interesse": et projekt, der er udpeget i forordning
(EU) nr. 1315/2013 eller i forordning (EU) nr. 347/2013 eller i en
forordning om retningslinjer for transeuropaeiske net inden for tele-
kommunikationsinfrastruktursektoren

2) "graenseoverskridende straekning": inden for transportsektoren den
strekning, der sikrer kontinuiteten i et projekt af felles interesse
mellem de nermeste byknudepunkter pa begge sider af grensen
mellem to medlemsstater eller mellem en medlemsstat og et nabo-
land

3) "naboland": et land, der er omfattet af den europaeiske naboskabs-
politik, herunder det strategiske partnerskab, udvidelsespolitikken
og Det Europziske @konomiske Samarbejdsomrade eller Den
Europzeiske Frihandelssammenslutning

4) "tredjeland": ethvert naboland eller ethvert andet land, som Unionen
kan samarbejde med om at opfylde de mélsatninger, som forfelges
i denne forordning

5) "anlegsarbejde": anskaffelse, levering og anvendelse af komponen-
ter, systemer og tjenesteydelser, herunder software, samt udforelse
af forberedende aktiviteter og bygge- og anlagsaktiviteter
vedrorende et projekt, overtagelse af anlegget og iverksattelse af
et projekt
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6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

"undersogelser": de aktiviteter, der er nedvendige for at forberede
projektets gennemforelse, sdsom forberedende undersegelser, kort-
leegning, gennemforlighedsundersegelser, evaluerings-, afprevnings-
og valideringsundersogelser, herunder i form af software, og andre
tekniske hjalpeforanstaltninger samt forudgdende aktioner, der er
nedvendige for at definere og udvikle et projekt og treffe beslut-
ning om finansieringen heraf, f.eks. rekognoscering af de pagel-
dende lokaliteter og opstilling af en finansieringsplan

"programstetteaktioner": i forbindelse med CEF, alle de ledsagefor-
anstaltninger, der er nedvendige for at gennemfere det og de indi-
viduelle sektorspecifikke retningslinjer, sdsom tjenesteydelser,
navnlig ydelse af teknisk bistand, herunder med henblik pa anven-
delse af finansielle instrumenter, samt forberedende undersogelser,
gennemforlighedsundersogelser, koordinerings- og overvagnings-
aktiviteter, horing af interessenter, kontrol-, revisions- og evalue-
ringsaktiviteter af direkte betydning for forvaltningen af CEF og
maélopfyldelsen. Programstetteaktioner omfatter undersogelser,
meder, kortlegning af infrastruktur, oplysning, formidling, kommu-
nikation og bevidstgerelse, udgifter i tilknytning til it-verktejer og
netveerk, der fokuserer pd udveksling af informationer om CEF,
tillige med alle Kommissionens evrige udgifter til teknisk og admi-
nistrativ bistand, som kan vere pakravet til CEF's forvaltning eller
gennemforelsen af de individuelle sektorspecifikke retningslinjer.
Programstetteaktioner omfatter ogséd de aktiviteter, der er nedven-
dige for at lette forberedelsen af projekter af falles interesse,
navnlig i medlemsstater, der er berettigede til stotte fra Samherig-
hedsfonden, med henblik pa at opné finansiering i medfer af denne
forordning eller pd de finansielle markeder. Programstetteaktioner
omfatter ogsd, hvor det er hensigtsmaessigt, overtagelse af omkost-
ningerne i forbindelse med det forvaltningsorgan, som Kommis-
sionen har overdraget gennemforelsen af specifikke dele af CEF
til ("forvaltningsorgan")

"aktion": enhver aktivitet, som er blevet identificeret som finansielt
og teknisk uafhengig, har en fast tidsramme og er nedvendig for
gennemforelsen af et projekt af felles interesse

"stotteberettigede omkostninger" har samme betydning som i
forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012

"stottemodtager": en medlemsstat, en international organisation eller
et offentligt eller privat foretagende eller organ, der er udvalgt til at
modtage finansiel stotte fra Unionen i henhold til denne forordning
og efter de nzrmere bestemmelser, der er fastsat i det pagaldende
arbejdsprogram, som er omhandlet i artikel 17

"gennemforende organ": et offentligt eller privat foretagende eller
organ, som er udpeget af en stettemodtager, nér stottemodtageren er
en medlemsstat eller en international organisation, til at gennemfore
den pagazldende aktion. Stettemodtageren traeffer afgerelse om
udpegelsen pa eget ansvar, og, hvis den krever indgéelse af en
kontrakt om offentligt indkeb, i overensstemmelse med de
geldende EU-regler og nationale regler for offentlige indkebsaftaler

"det samlede net": den transportinfrastruktur, der er defineret i
kapitel II i forordning (EU) nr. 1315/2013
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13) "hovednet": den transportinfrastruktur, der er udpeget i overens-
stemmelse med kapitel III i forordning (EU) nr. 1315/2013

14) "hovednetkorridorer": et instrument til at lette en koordineret
gennemforelse af hovednettet, jf. kapitel IV i forordning (EU) nr.
1315/2013, som er opfert i del I i bilag I til nerverende forordning

15) "flaskehals" i transportsektoren: en fysisk, teknisk eller funktionel
barriere, der fordrsager en afbrydelse af systemet, som pdvirker
trafikstrommenes kontinuitet over lange afstande eller pa tvers af
grenserne, og som kan overvindes ved at etablere ny infrastruktur
eller ved i vasentlig grad at opgradere eksisterende infrastruktur,
der kunne medfore betydelige forbedringer, som vil lose flaskehals-
problemerne

16) "prioritet": enhver prioriteret elkorridor, prioriterede gaskorridorer
eller ethvert prioriteret tematisk omrade, der er udpeget i bilag I
til forordning (EU) nr. 347/2013

17) "telematiksystemer": systemer som defineret i forordning (EU) nr.
1315/2013

18) "energiinfrastruktur": infrastruktur som defineret i forordning (EU)
nr. 347/2013

19) "synergi mellem sektorer": forekomsten af sammenfaldende eller
indbyrdes supplerende aktioner for mindst to af transport-, telekom-
munikations- og energisektorerne, som kan gere det muligt at opti-
mere omkostningerne eller resultaterne via faelles udnyttelse af de
finansielle, tekniske eller menneskelige ressourcer

20) "isoleret net": en medlemsstats jernbanenet, eller en del heraf, som
defineret i forordning (EU) nr. 1315/2013.

Artikel 3

Generelle mal

CEF skal gore det muligt at forberede og gennemfore projekter af falles
interesse inden for rammerne af politikken for transeuropaiske net inden
for energi-, transport-, telekommunikations- og energisektorerne. CEF
skal navnlig stette gennemforelsen af de projekter af falles interesse,
som tilsigter at udvikle og anlegge ny infrastruktur og nye tjenester
eller opgradere eksisterende infrastruktur og tjenester inden for trans-
port-, telekommunikations- og energisektorerne. Den skal prioritere
manglende forbindelser inden for transportsektoren. CEF skal ogsa
bidrage til at stotte projekter med europzisk merverdi og vasentlige
samfundsmassige fordele, der ikke modtager tilstrekkelig finansiering
fra markedet. Folgende generelle mél gelder for transport-, telekommu-
nikations- og energisektorerne:

a) Den skal bidrage til intelligent, beeredygtig og inklusiv vaekst i over-
ensstemmelse med Europa 2020-strategien ved at udvikle moderne
og hejtydende transeuropaiske net, som tager hensyn til forventede
fremtidige trafikstromme, og saledes tilvejebringe fordele for
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hele Unionen med hensyn til forbedring af konkurrenceevnen pa det
globale marked og ekonomisk, social og territorial samherighed i det
indre marked og skabe gunstigere vilkar for private, offentlige eller
offentlig-private investeringer gennem en kombination af finansielle
instrumenter og direkte EU-stette, hvis projekterne kan fa fordel af
en sddan kombination af instrumenter, og ved en hensigtsmassig
udnyttelse af synergieffekter pa tvers af sektorer.

Opfyldelsen af dette mél skal méles pad sterrelsen af de private,
offentlige eller offentlig-private partnerskabers investeringer i
projekter af felles interesse og navnlig sterrelsen af private investe-
ringer 1 projekter af felles interesse, der opnds via de finansielle
instrumenter i medfer af denne forordning. Der skal laegges serlig
vegt pa en effektiv udnyttelse af de offentlige investeringer.

b) Den skal s@tte Unionen i stand til at nd sine mal for baredygtig
udvikling, herunder malene om nedbringelse af udledningen af driv-
husgasser med mindst 20 % 1 forhold til 1990-niveauet og en
foregelse af energieffektiviteten med 20 % inden udgangen af
2020 for saledes at bidrage til opfyldelsen af Unionens mellemlang-
og langsigtede mal for dekarbonisering, samtidig med at solidariteten
mellem medlemsstaterne styrkes.

Artikel 4
Sektorspecifikke mal

1.  Med forbehold af de generelle mal i artikel 3 bidrager CEF til at
opfyldelsen af de i stk. 2, 3 og 4 i denne artikel omhandlede sektors-
pecifikke mal.

2. I transportsektoren stotte til projekter af fazlles interesse, jf.
artikel 7, stk. 2, i forordning (EU) nr. 1315/2013 der soger at opfylde
nedennaevnte mal, som er beskrevet yderligere i artikel 4 i nzvnte
forordning

a) fjerne flaskehalse, forbedre jernbanernes interoperabilitet, sld bro
over manglende forbindelser og navnlig forbedre granseoverskri-
dende streekninger. Opfyldelsen af dette mél vil blive mélt pa:

i) antallet af nye eller forbedrede sammenkoblinger pa tvaers af
landegraenser

ii) antallet af kilometer jernbanelinje, der tilpasses til den europee-
iske nominelle standardsporvidde og forsynes med ERTMS

iii) antallet af flaskehalse, der fjernes, og strekninger med oget
kapacitet pd transportruter for alle transportformer, som har
modtaget stotte fra CEF

iv) lengden af nettet af indre vandveje fordelt pa klasser i Unionen,
0g

v) leengden af jernbanenettet i Unionen som opgraderet i overens-
stemmelse med kravene i artikel 39, stk. 2 i forordning (EU) nr.
1315/2013
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b) sikre beeredygtige og effektive transportsystemer pa lang sigt med
henblik pé forberedelse til de forventede fremtidige transportstremme
samt mulighed for dekarbonisering af alle transportformer gennem
overgang til innovative, energieffektive lavemissionstransporttekno-
logier, samtidig med at sikkerheden optimeres. Opfyldelsen af dette
mal vil blive malt pa:

i) antallet af forsyningspunkter med alternative brendstoffer til
keretgjer, der benytter TEN-T-hovedvejnettet i Unionen

i) antallet af flod-, kanal- og sehavne i TEN-T-hovednettet, der er
udstyret med forsyningspunkter med alternative brendstoffer i
Unionen, og

iii) nedbringelsen af antallet af trafikdedsfald pa vejnettet i Unionen

c) optimere integration og sammenkobling af transportformer og
fremme transporttjenesternes interoperabilitet, samtidig med at
tilgeengeligheden af transportinfrastrukturer sikres. Opfyldelsen af
dette mal vil blive mélt pa:

i) antallet af multimodale logistiske platforme, herunder flod-,
kanal- og sehavne samt lufthavne, som er forbundet med jern-
banenettet

ii) antallet af forbedrede jernbane-vej-terminaler og antallet af
forbedrede eller nye sammenkoblinger af havne ved hjzlp af
motorveje til s@s

iii) antallet af kilometer indre vandveje, der er forsynet med RIS, og

iv) niveauet for ibrugtagning af SESAR-systemet, VIMIS og ITS i
vejtransportsektoren.

De indikatorer, der er nevnt i dette stykke, gaelder ikke for medlems-
stater, der ikke har et jernbanenet, eller som ikke har et net af indre
vandveje.

Disse indikatorer skal ikke betragtes som udvalgelses- eller stotteberet-
tigelseskriterier for stetteaktioner fra CEF.

De vejledende procentsatser, der afspejler andelen af de samlede budget-
midler, som er omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra a), og som skal tildeles
hver af de tre specifikke transportmélsetninger, er fastlagt i del IV i
bilag I til denne forordning. Kommissionen mé ikke fravige disse
vejledende procentsatser med mere end 5 procentpoint

3. I energisektoren skal CEF stotte projekter af felles interesse, der
har til forméal at opfylde et eller flere af folgende mal:

a) oge konkurrenceevnen ved at fremme yderligere integration pa det
indre marked for energi og elektricitets- og gasnets interoperabilitet
pa tveers af grenserne. Opfyldelsen af dette mal males efterfolgende

pa:
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i) antallet af projekter, som reelt kobler medlemsstaternes net
sammen og fjerner interne hindringer

ii) begreensning eller eliminering af medlemsstaternes isolation pa
energiomrédet

iii) den procentuelle andel af elektricitet, der sendes over graenserne,
i forhold til den installerede elektricitetsproduktionskapacitet i de
pageldende medlemsstater

iv) priskonvergens pad gas- og/eller elmarkederne i de berorte
medlemsstater, og

v) den procentuelle andel af den hejeste spidsbelastning i de to
berorte medlemsstater, som er dakket af tovejs transmissionsfor-
bindelser for gas

b) ege energiforsyningssikkerheden i Unionen

Opfyldelsen af dette mal males efterfolgende ved:

i) antallet af projekter, som &bner mulighed for at diversificere
forsyningskilder, leveranderer og forsyningsruter

ii) antallet af projekter, der gger lagringskapaciteten

iii) systemers modstandsdygtighed under hensyn til antallet af
forsyningsafbrydelser og deres varighed

iv) omfanget af undgéet indskraenkning af vedvarende energi

v) forbindelsen til isolerede markeder med mere diversificerede
forsyningskilder

vi) den optimale anvendelse af energiinfrastrukturaktiver

c) bidrage til beredygtig udvikling og miljebeskyttelse, bl.a. ved at
integrere energi fra vedvarende energikilder i transmissionsnettet
og ved at udvikle intelligente energinet og CO,-net.

Opfyldelsen af dette mal males efterfolgende ved:

i) mengden af elektricitet fra vedvarende energikilder, der over-
fores fra produktionssteder til storre forbrugscentre og lageranleg

ii) omfanget af undgéet indskrenkning af vedvarende energi

iii) antallet af iveerksatte projekter vedrerende intelligente net, der
har faet stotte fra CEF, og de eftersporgselsreaktioner, som de
har medfort

iv) antallet af sparede CO2-emissioner takket vaere projekter, der har
modtaget stotte fra CEF.



2013R1316 — DA —20.03.2014 — 001.001 — 24

Indikatorerne 1 dette afsnit, der anvendes til den efterfolgende maling af
opfyldelsen af malene, udger ikke udvealgelses- eller stotteberettigelses-
kriterier for stotteaktioner fra CEF.

Betingelserne for at vare berettiget til at opna finansiel steotte fra
Unionen til projekter af felles interesse er fastsat i artikel 14 i forord-
ning (EU) nr. 347/2013, og udvelgelseskriterierne for projekter af felles
interesse er fastsat i artikel 4 i nevnte forordning.

4. I telekommunikationssektoren skal CEF fremme aktioner, der har
til formal at opfylde de mél, der er fastlagt i en forordning om retnings-
linjer for transeuropziske net inden for telekommunikationsinfrastruk-
tursektoren.

Artikel 5
Budget

1. Finansieringsrammen for gennemferelsen af CEF er for perioden
2014 til 2020 fastsat til 33242259 000 EUR (') i lebende priser.
Belobet fordeles saledes:

a) transportsektoren: 26 250 582 000 EUR, hvoraf de
11 305 500 000 EUR skal overferes fra Samherighedsfonden og
anvendes i overensstemmelse med denne forordning, og udelukkende
i de medlemsstater, som er berettiget til stotte fra Samherigheds-
fonden

b) telekommunikationssektoren: 1 141 602 000 EUR

¢) energisektoren: 5 850 075 000 EUR

Disse beleb berarer ikke anvendelsen af fleksibilitetsmekanismen, der er
fastlagt i henhold til Radets forordning (EU, Euratom) nr. 1311/2013 (3).

2.  Finansieringsrammen for gennemferelsen af CEF deekker udgifter
vedrerende:

a) aktioner, der bidrager til projekter af felles interesse, og program-
stotteaktioner, jf. artikel 7

b) programstetteaktioner, som er nedvendige for at sikre overgangen
mellem CEF og de foranstaltninger, som er vedtaget i henhold til
forordning (EF) nr. 680/2007, pa op til 1 % af finansieringsrammen.
Omkostningerne i forbindelse med forvaltningsorganet er ogsa
omfattet af dette loft.

(") Finansieringsrammen for CEF for perioden 2014-2020 i faste 2011-priser er
29300 000 000 EUR fordelt som felger: 23 174 000 000 EUR, herunder
10 000 000 000 EUR til samherighedslande (transport), 5 126 000 000 EUR
(energi), 1 000 000 000 EUR (telekommunikation).

(®») Rédets forordning (EU, Euratom) nr. 1311/2013 af 2. december 2013 om
fastleeggelse af den flerarige finansielle ramme for arene 2014-2020 (EUT
L 347 af 20.12.2013, s. 884).
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3. Efter den midtvejsvurdering, der er omhandlet i artikel 27, stk. 1,
kan Europa-Parlamentet og Radet pa forslag af Kommissionen overfore
bevillinger mellem transport-, telekommunikations- og energisektorerne
af den tildeling, der er fastsat i stk. 1, bortset fra belobet pa
11 305 500 000 EUR fra Samherighedsfonden, som er afsat til at
finansiere transportrelaterede projekter i de medlemsstater, der er beret-
tigede til stette fra Samherighedsfonden.

4. De éarlige bevillinger godkendes af Europa-Parlamentet og Radet
inden for den flerdrige finansielle ramme for rene 2014-2020.

KAPITEL 11

Finansieringsformer og finansielle bestemmelser

Artikel 6

Former for finansiel stotte

1. CEF skal gennemfores via en eller flere af de former for finansiel
stotte, som er fastsat ved forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012,
navnlig tilskud, offentlige udbud og finansielle instrumenter.

2. Med henblik pa denne forordning fastlegger de i artikel 17
omhandlede arbejdsprogrammer formerne for finansiel stotte, dvs.
tilskud, offentlige udbud og finansielle instrumenter.

3.  Kommissionen kan, med forbehold af en cost-benefit-analyse,
overlade en del af gennemferelsen af CEF til de organer, der er
omhandlet i artikel 58, stk. 1, litra a), og artikel 62 i forordning (EU,
Euratom) nr. 966/2012, navnlig til forvaltningsorganet, under hensyn-
tagen til behovet for en optimal og effektiv forvaltning af CEF i alle
transport-, telekommunikations- og energisektorerne. Kommissionen kan
ogsd overlade en del af gennemforelsen af CEF til de organer, der er
omhandlet i artikel 58, stk. 1, litra c), i forordning (EU, Euratom)
nr. 966/2012.

Artikel 7

Stetteberettigelse og betingelser for finansiel stette

1. Kun foranstaltninger, der bidrager til projekter af felles interesse i
overensstemmelse med forordning (EU) nr. 1315/2013 og (EU)
nr. 347/2013 og en forordning om retningslinjer for transeuropaiske
net inden for telekommunikationsinfrastruktursektoren, samt program-
stotteaktioner er berettiget til stotte via Unionens finansielle stotte i
form af tilskud, offentlige udbud og finansielle instrumenter.

2. Inden for transportsektoren er det alene aktioner, der bidrager til
projekter af fzlles interesse i overensstemmelse med forordning (EU)
nr. 1315/2013, og programstetteaktioner, som er berettigede til finansiel
stotte fra Unionen 1 form af offentlige udbud og finansielle instrumenter
efter nerverende forordning. Det er alene folgende, som kan komme i
betragtning til at modtage finansiel stette fra Unionen i form af et
tilskud i henhold til nervaerende forordning:
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aktioner til fuldferelse af hovednettet i overensstemmelse med
kapitel III i forordning (EU) nr. 1315/2013, herunder ibrugtagning
af nye teknologier og innovation i overensstemmelse med artikel 33 i
navnte forordning og projekter og horisontale prioriteter, der er
identificeret i del 1 i bilag I til nervaerende forordning

aktioner til fuldferelse af det samlede net i overensstemmelse med til
kapitel II i forordning (EU) nr. 1315/2013, nér sidanne aktioner
bidrager til at sld bro over manglende forbindelser, lette trafik-
stromme péd tvaers af graenserne eller fjerne flaskehalse, og som
ogsa bidrager til udviklingen af hovednettet eller sammenkobler
hovednettets korridorer, eller, niar sddanne aktioner bidrager til
udbygning af ERTMS pa hovedruter for godstogskorridorer som
defineret i bilaget til forordning (EU) nr. 913/2010, op til hejst
5 % af finansieringsrammen til transportsektoren, jf. artikel 5 i
narverende forordning

undersggelser i relation til projekter af fzlles interesse som defineret
i artikel 8, stk. 1, litra b) og c), i forordning (EU) nr. 1315/2013

undersogelser i relation til grenseoverskridende prioriterede projek-
ter, der er omfattet af bilag III til Europa-Parlamentets og Rédets
afgerelse nr. 661/2010/EU (1)

aktioner til stotte for projekter af felles interesse, jf. artikel 8, stk. 1,
litra a), d) og e) i forordning (EU) nr. 1315/2013

aktioner til gennemforelse af transportinfrastruktur i knudepunkter i
hovednettet, herunder byknudepunkter, som defineret i artikel 41 i
forordning (EU) nr. 1315/2013

aktioner til stotte for trafiktelematiksystemer i overensstemmelse med
artikel 31 i forordning (EU) nr. 1315/2013

aktioner til stotte for godstransporttjenester i overensstemmelse med
artikel 32 i forordning (EU) nr. 1315/2013

aktioner til at mindske banegodstrafikstej, herunder ved efterfolgende
tilpasning af eksisterende rullende materiel i samarbejde med bl.a.
jernbaneindustrien

programstetteaktioner

aktioner til gennemforelse af en sikker infrastruktur i overensstem-
melse med artikel 34 i forordning (EU) nr. 1315/2013

aktioner til stette for semotorveje, jf. artikel 21 i forordning (EU) nr.
1315/2013.

Transportrelaterede aktioner i forbindelse med en granseoverskridende
streekning eller en del af en saddan strekning kan kun opna stette fra
Unionen, hvis der foreligger en skriftlig aftale mellem de berorte
medlemsstater eller mellem de bererte medlemsstater og tredjelande
om den fuldstendige feerdiggerelse af den graenseoverskridende straek-
ning.

(") Europa-Parlamentets og Réadets afgerelse nr. 661/2010/EU af 7. juli 2010 om

Unionens retningslinjer for udvikling af det transeuropzeiske transportnet
(EUT L 204 af 5.8.2010, s. 1)
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3. Inden for energisektoren er alle aktioner til gennemforelse af de
projekter af felles interesse, der vedrerer de prioriterede korridorer og
omréader, der er omhandlet i del II i bilaget til denne forordning, og som
opfylder betingelserne i artikel 14 i forordning (EU) nr. 347/2013, samt
programstetteaktioner, berettigede til Unionens finansielle stotte i form
af finansielle instrumenter, offentlige udbud og tilskud i medfer af
denne forordning.

For at give mulighed for den mest effektive anvendelse af Unionens
budget med henblik pa at forbedre multiplikatoreffekten af Unionens
finansielle stotte yder Kommissionen finansiel stotte som en prioritet i
form af finansielle instrumenter, nar det er hensigtsmassigt, med
forbehold af markedsudbredelsen og under overholdelse af loftet over
anvendelsen af finansielle instrumenter i1 overensstemmelse med
artikel 14, stk. 2, og artikel 21, stk. 4.

4. I telekommunikationssektoren er alle aktioner til gennemforelse af
projekter af felles interesse og programstetteaktioner, der er identificeret
i den relevante forordning om retningslinjer for transeuropeiske net
inden for telekommunikationsinfrastruktursektoren, og som opfylder
kriterierne for stetteberettigelse, der er fastsat i overensstemmelse med
den pageldende forordning, berettiget til at modtage finansiel stotte fra
Unionen i henhold til nervaerende forordning som folger:

a) generiske tjenester, centrale tjenesteplatforme og programstotte-
aktioner finansieres ved hjelp af tilskud og/eller offentlige udbud

b) aktioner inden for bredbindsnet finansieres som hovedregel gennem
finansielle instrumenter.

5. Aktioner med synergier mellem sektorer, som bidrager til projekter
af felles interesse, og som er stotteberettigede i henhold til mindst to af
de forordninger, der er omhandlet i artikel 2, nr. 1, er kun berettigede til
at modtage finansiel stette 1 henhold til denne forordning med henblik
pa forslagsindkaldelser, som daekker flere sektorer, jf. artikel 17, stk. 7,
hvis en sadan aktions komponenter og omkostninger klart kan inddeles
pr. sektor som defineret i nerverende artikels stk. 2, 3 og 4.

KAPITEL 111
Tilskud

Artikel 8

Former for tilskud og stetteberettigede omkostninger

1.  Tilskud i medfer af denne forordning kan antage enhver af de
former, der er omhandlet i forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

I de i artikel 17 omhandlede arbejdsprogrammer fastsattes de former for
tilskud, der ma anvendes til at finansiere de pdgeldende aktioner.

2. Med forbehold af forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012 kan
udgifter til aktioner som folge af projekter, der er opfert i det forste
flerarige program og i de érlige arbejdsprogrammer veare stotteberetti-
gede fra den 1. januar 2014.
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3. Udgifter kan kun veare stotteberettigede, hvis de er pélebet i
medlemsstaterne, medmindre det pdgaeldende projekt af falles interesse
involverer et eller flere tredjelandes omrader, og aktionen er absolut
nedvendig for at nd malene for det pidgeldende projekt.

4. Omkostninger til udstyr og infrastruktur, som modtageren
behandler som infrastrukturomkostninger, kan vare stotteberettigede
op til det samlede belob.

5. Udgifter til miljoundersogelser vedrerende miljobeskyttelse og
overholdelse af de relevante dele af EU-retten kan vare stotteberetti-
gede.

6.  Udgifter til keb af jord er ikke en stotteberettiget omkostning,
undtagen med midler, der er overfort fra Samherighedsfonden inden
for transportsektoren i overensstemmelse med en forordning om felles
bestemmelser for Den Europaiske Fond for Regionaludvikling, Den
Europziske Socialfond, Samherighedsfonden, Den Europziske Land-
brugsfond for Udvikling af Landdistrikterne og Den Europeziske Hav-
og Fiskerifond og om generelle bestemmelser for Den Europziske Fond
for Regionaludvikling, Den Europziske Socialfond og Samherigheds-
fonden.

7.  Stotteberettigede omkostninger omfatter moms i overensstemmelse
med artikel 126, stk. 3, litra c), i forordning (EU, Euratom)
nr. 966/2012.

Med hensyn til belebet pa 11 305 500 000 EUR, der er overfert fra
Samherighedsfonden for at blive brugt i de medlemsstater, der er beret-
tigede til stotte fra Samherighedsfonden, felger stotteberettigelsesreg-
lerne vedrerende moms de regler, der gelder for Samherighedsfonden,
der er omhandlet i en forordning om felles bestemmelser for Den
Europziske Fond for Regionaludvikling, Den Europaiske Socialfond,
Samherighedsfonden, Den Europaiske Landbrugsfond for Udvikling af
Landdistrikterne og Den Europziske Hav- og Fiskerifond og om gene-
relle bestemmelser for Den Europziske Fond for Regionaludvikling,
Den Europeiske Socialfond og Samherighedsfonden.

8. Regler om stetteberettigelse, hvad angar omkostninger, der
atholdes af stottemodtagere, finder tilsvarende anvendelse pad omkost-
ninger, som afholdes af gennemforende organer.

Artikel 9

Betingelser for deltagelse

1.  Forslag indgives af en eller flere medlemsstater eller, efter aftale
med de bererte medlemsstater, af internationale organisationer, falles-
foretagender og offentlige eller private foretagender eller organisationer,
der er etableret i medlemsstaterne.

2. Forslag kan indgives af enheder, der ikke er juridiske personer i
henhold til geldende national ret, hvis deres reprasentanter har befo-
jelse til at patage sig retlige forpligtelser pa deres vegne og frembyder
en garanti for beskyttelsen af Unionens finansielle interesser svarende til
den garanti, som juridiske personer frembyder.

3. Forslag, som indgives af fysiske personer, er ikke stotteberetti-
gede.
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4. Nar det er nedvendigt for at nd maélene for et givet projekt af
feelles interesse, og nar deres deltagelse er beherigt begrundet, mé tred-
jelande og enheder, der er etableret i tredjelande, deltage i aktioner, der
bidrager til projekter af felles interesse.

De mé ikke modtage finansiel stotte i henhold til narvarende forord-
ning bortset fra tilfaelde, hvor det er absolut nedvendigt for at nd malene
for et givet projekt af falles interesse.

5. Flerarige og arlige arbejdsprogrammier, jf. artikel 17, ma indeholde
yderligere sarlige regler om forelaeggelse af forslag.

Artikel 10

Finansieringssatser

1.  Undtagen i de tilfelde, der er omhandlet i forordning (EU)
nr. 966/2012, skal forslag udvealges pa grundlag af forslagsindkaldelser
pad grundlag af de arbejdsprogrammer, der er navnt i narvaerende
forordnings artikel 17.

2. 1 transportsektoren ma storrelsen af Unionens finansielle stotte
ikke overstige:

a) med hensyn til tilskud til undersogelser: 50 % af de stotteberettigede
omkostninger

b) med hensyn til tilskud til anleegsarbejde:

i) for jernbanenet og vejnet i medlemsstater, der ikke har noget
jernbanenet pa deres omrade, eller i en medlemsstat, eller en del
heraf, med et isoleret net uden godstogstransport over lange
afstande: 20 % af de stotteberettigede omkostninger; finansie-
ringssatsen kan forhgjes til hajst 30 % for aktioner, der specifikt
vedrorer flaskehalse og til 40 % for aktioner, der vedrerer gren-
seoverskridende streekninger, og aktioner, der forbedrer jern-
banernes interoperabilitet

ii) for indre vandveje: 20 % af de stotteberettigede omkostninger;
finansieringssatsen kan forhejes til hejst 40 % for aktioner til
athjelpning af flaskehalse og til hgjst 40 % for aktioner, der
vedrorer greenseoverskridende straekninger

iii) for indlandstransport, forbindelser til og udvikling af multi-
modale logistiske platforme, herunder forbindelser til indlands-
og sehavne og lufthavne samt udviklingen af havne: 20 % af de
stotteberettigede omkostninger

iv) for aktioner til at mindske banegodstrafikstej, herunder ved
efterfolgende tilpasning af eksisterende rullende materiel:
20 % af de stotteberettigede omkostninger op til et kombineret
loft pa 1 % af budgetmidlerne, jf. artikel 5, stk.1, litra a)
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v) for forbedring af adgangen til transportinfrastruktur for handi-
cappede: 30 % af de stotteberettigede omkostninger ved tilpas-
ningsarbejder, som i intet tilfelde ma overstige 10 % af de
samlede stotteberettigede anleegsomkostninger

vi) for aktioner, der stetter ny teknologi og innovation for alle
transportformer: 20 % af de stotteberettigede omkostninger

vii) for aktioner til stotte for graenseoverskridende vejstraekninger:
10 % af de stotteberettigede omkostninger

¢) med hensyn til tilskud til trafiktelematiksystemer og -tjenester:

i) for landbaserede komponenter af ERTMS, af SESAR-system, af
RIS og af VIMIS: 50 % af de stetteberettigede omkostninger

ii) for landbaserede komponenter af ITS i vejtransportsektoren:
20 % af de stotteberettigede omkostninger

iii) for indbyggede komponenter i ERTMS: 50 % af de stotteberet-
tigede omkostninger

iv) for indbyggede komponenter i SESAR-system, RIS, VTMIS og
ITS i vejtransportsektoren: 20 % af de stetteberettigede omkost-
ninger op til et kombineret loft pd 5 % af budgetmidlerne, jf.
artikel 5, stk.1, litra a)

v) for aktioner til stotte for udvikling af motorveje til sgs: 30 % af
de stotteberettigede omkostninger.

Kommissionen skaber gunstige betingelser for udviklingen af
projekter, der involverer motorveje til sgs, sammen med tredje-
lande

vi) for trafiktelematiksystemer, foruden de systemer, der er nevnt i
nr. i)-iv), godstransporttjenester og sikre parkeringsfaciliteter i
hovedvejnettet: 20 % af de stotteberettigede omkostninger.

3. I energisektoren mé sterrelsen af Unionens finansielle stotte ikke
overstige 50 % af de stotteberettigede omkostninger til undersegelser
og/eller anlegsarbejde. Finansieringssatserne kan forhgjes til hajst 75 %
for aktioner, der pd grundlag af den dokumentation, der er omhandlet i
artikel 14, stk. 2, i forordning (EU) nr. 347/2013, skaber en hej grad af
forsyningssikkerhed regionalt eller i hele Unionen, styrker solidariteten i
Unionen eller vedrerer meget innovative lgsninger.

4. 1 telekommunikationssektoren ma sterrelsen af Unionens finansi-
elle stotte ikke overstige:

a) for aktioner inden for generiske tjenester: 75 % af de stotteberetti-
gede omkostninger

b) for horisontale aktioner, herunder Kkortlegning af infrastruktur,
parvist samarbejde og teknisk bistand: 75 % af de stetteberettigede
omkostninger.
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De centrale tjenesteplatforme finansieres typisk ved hjelp af offentlige
udbud. I undtagelsestilfaelde kan de finansieres med et tilskud, der
dekker op til 100 % af de stotteberettigede omkostninger, uden at
dette bererer medfinansieringsprincippet.

5. Finansieringssatser kan eges med op til 10 procentpoint i forhold
til procentsatserne i stk. 2, 3 og 4 for aktioner med synergier mellem
mindst to af de sektorer, der er omfattet af CEF. Denne stigning galder
ikke for finansieringssatser, der er omhandlet i artikel 11.

6. Storrelsen af den finansielle stotte, der tildeles de udvalgte aktio-
ner, fastleegges pa grundlag af en cost-benefit-analyse af hvert projekt,
de disponible EU-budgetmidler og behovet for at give EU-finansie-
ringen den sterst mulige loftestangseffekt.

Artikel 11

Specifikke indkaldelser med hensyn til midler, som er overfort fra
Samherighedsfonden i transportsektoren

1.  Hvad angar belebet pad 11 305 500 000 EUR, der er overfort fra
Samherighedsfonden for at blive brugt udelukkende i de medlemsstater,
der er berettigede til stotte fra Samherighedsfonden, iverksattes serlige
indkaldelser af projekter til fuldferelse af hovednettet, eller af projekter
og horisontale prioriteter som defineret i del I i bilaget, udelukkende i
medlemsstater, der er berettigede til stotte fra Samherighedsfonden.

2. De gazldende regler for transportsektoren i henhold til denne
forordning anvendes pa sadanne sarlige indkaldelser. Indtil den
31. december 2016 skal udvalgelsen af stotteberettigede projekter over-
holde de nationale tildelinger i henhold til Samherighedsfonden. Med
virkning fra den 1. januar 2017 stilles midler, som overferes til CEF, og
som ikke er eremerket til et transportinfrastrukturprojekt, til radighed
for alle medlemsstater, der er berettigede til stotte fra Samherigheds-
fonden, med henblik pa finansiering af transportinfrastrukturprojekter i
overensstemmelse med denne forordning.

3. Med henblik pa at stotte medlemsstater, der er berettigede til stotte
fra Samherighedsfonden, og som kan have vanskeligt ved at udforme
projekter, der har den fornegdne modenhed og/eller kvalitet samt en
tilstraekkelig mervaerdi for Unionen, leegges der serlig vagt pd program-
stotteaktioner, der sigter pa at styrke den institutionelle kapacitet og de
offentlige forvaltningers og tjenesteydelsers effektivitet i forbindelse
med udvikling og gennemforelse af projekter, jf. listen i del I i bilaget.
For at sikre den sterst mulige udnyttelse af de overferte midler i alle de
medlemsstater, der er berettigede til stotte fra Samherighedsfonden, kan
Kommissionen ivaerksatte supplerende indkaldelser af forslag.

4.  Belobet pa 11305500 000 EUR, der er overfort fra Samherig-
hedsfonden, mé forst anvendes til at indgé forpligtelser for budgetmidler
til finansielle instrumenter i medfer af denne forordning fra den 1. januar
2017. Fra denne dato ma belebet pa 11 305 500 000 EUR, der er over-
fort fra Samherighedsfonden, anvendes til at indga forpligtelser for
budgetmidler til projekter, for hvilke de bemyndigede enheder allerede
har indgéet aftalemaessige forpligtelser.
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5. Uanset artikel 10 og med hensyn til belobet pa
11 305 500 000 EUR, der er overfert fra Samherighedsfonden for
udelukkende at blive brugt i de medlemsstater, der er berettigede til
stotte fra Samherighedsfonden, felger de maksimale finansieringssatser
de satser, der geelder for Samherighedsfonden som omhandlet i en
forordning om felles bestemmelser for Den Europziske Fond for
Regionaludvikling, Den Europaiske Socialfond, Samherighedsfonden,
Den Europziske Landbrugsfond for Udvikling af Landdistrikterne og
Den Europziske Hav- og Fiskerifond og om generelle bestemmelser for
Den Europziske Fond for Regionaludvikling, Den Europ@iske Social-
fond og Samherighedsfonden for s& vidt angér felgende:

a) aktioner vedrerende tilskud til undersegelser

b) aktioner vedragrende tilskud til anlaegsarbejde:

i) jernbanetrafik og indlandsskibsfart

i) aktioner til stotte for graenseoverskridende vejstraekninger og, for
sd vidt angdr medlemsstater, der ikke har jernbaner, for TEN-T-
vejnettet

iii) aktioner i forbindelse med indlandstransport, forbindelser til og
udvikling af multimodale logistiske platforme, herunder forbin-
delser til flod-, kanal- og sehavne samt lufthavne, herunder auto-
matiske faciliteter til skift af sporvidde og udbygningen af havne,
herunder isbrydningskapacitet samt forbindelsespunkter, idet der
serlig legges vaegt pa jernbaneforbindelser med undtagelse af
medlemsstater, der ikke har jernbaner.

c) aktioner vedrerende tilskud til telematiksystemer og -tjenester:

i) ERTMS, RIS og VTMIS, SESAR-systemet og ITS for vejtrans-
portsektoren

ii) andre telematiksystemer.

iii) aktioner til fremme af udviklingen af motorveje til sos:

d) aktioner vedrerende tilskud til stette for nye teknologier og innova-
tion vedrerende alle transportformer.

Artikel 12

Annullering, nedszaettelse, suspension og ophzvelse af stotten

1. Undtagen i beherigt begrundede tilfelde annullerer Kommissionen
finansiel stotte til undersggelser, der ikke er pabegyndt senest et ar efter
den startdato, der er fastsat i betingelserne for stettetildelingen, eller
senest to ar efter denne dato for s& vidt angér alle de evrige aktioner,
som er berettigede til finansiel stette i henhold til denne forordning.
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2. Kommissionen kan suspendere, nedsette, inddrive eller ophave
finansiel stotte i overensstemmelse med betingelserne i forordning
(EU, Euratom) nr. 966/2012 eller efter en evaluering af fremskridt i
henseende til projektet, navnlig i tilfaelde af alvorlige forsinkelser af
aktionens gennemforelse.

3. Kommissionen kan anmode om at den tildelte finansielle stotte
helt eller delvis tilbagebetales, hvis aktionen, som stetten var tiltaenkt,
ikke er gennemfort inden to ar fra den gennemforelsesdato, der er fastsat
i betingelserne for stottetildelingen.

4. Inden Kommissionen traffer nogen af de i narvarende artikels
stk. 1, 2 og 3 navnte afgerelser, undersoger den sagen indgéende i
samrad med de organer, der er naevnt respektivt i artikel 6, stk. 3, og
horer de bererte stottemodtagere, sdledes at de far mulighed for at
fremsatte deres bemarkninger inden for en rimelig frist. Efter midtvejs-
vurderingen meddeler Kommissionen Europa-Parlamentet og Rédet alle
de afgerelser, den treeffer i forbindelse med vedtagelsen af de arlige
programmer, der er omhandlet i artikel 17.

KAPITEL 1V
Offentlige indkobsaftaler

Artikel 13
Offentlige indkebsaftaler

1. I procedurerne for offentlige indkebsaftaler, der gennemfores af
Kommissionen eller et af de i artikel 6, stk. 3, navnte organer pa
egne vegne eller sammen med medlemsstaterne:

a) kan der foreskrives specifikke betingelser — sdsom det sted, hvor de
indkebte aktiviteter skal finde sted — ndr sddanne betingelser er
beherigt begrundede i mélene med aktionerne og forudsat, at disse
betingelser ikke strider mod principperne for Unionens og nationale
offentlige indkebsaftaler

b) kan det tillades at foretage flere tildelinger af kontrakter inden for
samme procedure ("valg af flere leveranderer").

2. Hyvis det er beherigt begrundet og pakravet af hensyn til gennem-
forelsen af aktionerne, kan stk. 1 ogsd finde anvendelse pa indkebs-
procedurer, der foretages af modtagere af tilskud.

KAPITEL V

Finansielle instrumenter

Artikel 14
Typer af finansielle instrumenter
1.  Finansielle instrumenter, der er oprettet i henhold til afsnit VIII i

forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012, kan anvendes til at lette
adgangen til finansiering for enheder, som gennemferer aktioner,
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der bidrager til projekter af felles interesse som defineret i forordning
(EU) nr. 1315/2013 og (EU) nr. 347/2013 og i en forordning om
retningslinjer for transeuropaiske net inden for telekommunikations-
infrastruktursektoren samt til opfyldelsen af disses mal. De finansielle
instrumenter skal vare baseret pa forhandsvurderinger af markedssvigt
eller suboptimale investeringsforhold og investeringsbehov. De vasent-
ligste bestemmelser, vilkar og procedurer for hvert finansielt instrument
fastsattes i del III i bilag I til nerverende forordning.

2. Det samlede bidrag til de finansielle instrumenter fra Unionens
budget mé ikke overstige 10 % af den samlede finansieringsramme
for CEF, jf. artikel 5, stk.1.

3. Alle finansielle instrumenter, der er oprettet ved forordning (EF)
nr. 680/2007 og risikodelingsinstrumentet for projektobligationer, der er
oprettet ved afgerelse nr. 1639/2006/EF, kan om fornedent og efter
forudgdende evaluering lagges sammen med dem, der er oprettet i
henhold til denne forordning.

Sammenlagningen af projektobligationer indgér i den interimsrapport,
der udarbejdes i andet halvar af 2013 som fastsat i forordning (EF)
nr. 680/2007 og i afgerelse nr. 1639/2006/EF. Initiativet med projekto-
bligationer indledes gradvis og inden for et loft pa 230 000 000 EUR i
lobet af 2014 og 2015. Den fulde gennemforelse af initiativet underka-
stes en uathengig fuld evaluering, der skal udferes i 2015, som fastsat i
forordning (EF) nr. 680/2007 og i afgerelse nr. 1639/2006/EF. Pa
baggrund af denne evaluering og under hensyntagen til alle valgmulig-
heder skal Kommissionen overveje at foresld hensigtsmassige regule-
ringsmessige @ndringer, herunder lovgivningsmessige andringer,
navnlig hvis den forventede markedsudbredelse ikke er tilfredsstillende,
eller safremt tilstraekkelige alternative kilder til langsigtet gaeldsfinansie-
ring bliver tilgengelige.

4.  Folgende finansielle instrumenter ma benyttes:

a) egenkapitalinstrumenter, sdsom investeringsfonde med fokus pa at
skaffe risikovillig kapital til aktioner, der bidrager til projekter af
feelles interesse

b) lan og/eller garantier, der ophjelpes med risikodelingsinstrumenter,
herunder kreditforbedringsmekanismen for projektobligationer, der
stotter individuelle projekter eller projektportefoljer, som udstedes
af et finansieringsinstitut for dets egne midler sammen med et
bidrag fra Unionen for at tilvejebringe kapital og/eller kapitaltil-
delingen

Artikel 15

Betingelser for tildeling af finansiel stotte via finansielle
instrumenter

1. Aktioner, der stottes gennem finansielle instrumenter, udvalges ud
fra deres modenhed, idet det tilstreebes at opnd en diversificering pa
sektorer i overensstemmelse med artikel 3 og 4 tillige med en geogra-
fisk balance blandt medlemsstaterne. Aktionerne skal:
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a) give europzisk mervardi

b) opfylde Europa 2020-strategiens mal

c) have en loftestangseffekt i forhold til EU-stetten, dvs. tage sigte pa
at generere en samlet investering, som overstiger sterrelsen af Unio-
nens bidrag i henhold til de indikatorer, der er fastsat pa forhand.

2. Unionen, medlemsstaterne og andre investorer kan yde finansiel
stotte som supplement til bidrag, der modtages i kraft af finansielle
instrumenter, forudsat at Kommissionen godkender eventuelle andringer
af kriterierne for aktioners stotteberettigelse og/eller instrumentets inve-
steringsstrategi, der kan vare pakrevet af hensyn til det supplerende
bidrag.

3. De finansielle instrumenter skal sgge at forsteerke multiplikator-
effekten af Unionens finansielle stotte ved at tiltreekke ekstra midler fra
private investorer. De mé gerne skabe et acceptabelt afkast for at
opfylde andre partneres eller investorers mél, idet de samtidig seger at
bevare vardien af aktiver, som Unionens budget tilvejebringer.

4.  Finansielle instrumenter i henhold til denne forordning, kan
kombineres med tilskud, der finansieres over Unionens budget.

5. Kommissionen kan fastsatte supplerende betingelser i de i
artikel 17 omhandlede arbejdsprogrammer, alt efter transport-, telekom-
munikations- og energisektorernes srlige behov.

Artikel 16

Aktioner i tredjelande

Aktioner i tredjelande kan stettes gennem de finansielle instrumenter,
hvis aktionerne er nedvendige for at gennemfore et projekt af fwlles
interesse.

KAPITEL VI

Programmering, gennemforelse og kontrol

Artikel 17

Flerarige og/eller arlige arbejdsprogrammer

1. Kommissionen vedtager ved hjelp af gennemferelsesretsakter
serskilte flerarige og érlige arbejdsprogrammer for transport-, telekom-
munikations- og energisektorerne. Kommissionen kan ogsd vedtage fler-
arige og éarlige arbejdsprogrammer, som dakker mere end en sektor.
Séddanne gennemferelsesretsakter vedtages efter undersegelsespro-
ceduren i artikel 25, stk. 2.

2. Kommissionen tager de flerdrige arbejdsprogrammer op til fornyet
overvejelse som minimum midtvejs. Efter behov reviderer den det fler-
arige arbejdsprogram ved en gennemforelsesretsakt. Sddanne gennem-
forelsesretsakter vedtages efter undersggelsesproceduren i artikel 25, stk.
2.
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3. Kommissionen vedtager de flerdrige arbejdsprogrammer i trans-
portsektoren for projekter af felles interesse som anfert i del I 1 bilag I.

Belebet i finansieringsrammen skal udgere mellem 80 % og 85 % af de
i artikel 5, stk. 1, litra a),

navnte budgetmidler. De projekter, der er beskrevet i del I i bilag I, er
ikke bindende for medlemsstaterne, nar de treffer programplanlaeg-
ningsbeslutninger. Beslutningen om at gennemfore disse projekter
henherer under medlemsstaternes kompetenceomrdde og afhenger af
mulighederne for offentlig finansiering og af deres sociogkonomiske
levedygtighed i overensstemmelse med artikel 7 i forordning (EU) nr.
1315/2013.

4.  Kommissionen vedtager de éarlige arbejdsprogrammer for trans-
port-, telekommunikations- og energisektorerne for projekter af felles
interesse, der ikke er omfattet af de flerarige arbejdsprogrammer.

5. Kommissionen fastsetter, nar den vedtager flerdrige og sektors-
pecifikke érlige arbejdsprogrammer, udvelgelses- og tildelingskriterier i
overensstemmelse med de fastlagte mal og prioriteter i artikel 3 og 4 i
denne forordning og i forordning (EU) nr. 1315/2013 og (EU)
nr. 347/2013 eller en forordning om retningslinjer for transeuropaeiske
net inden for telekommunikationsinfrastruktursektoren. Kommissionen
tager ved fastleggelsen af tildelingskriterierne hensyn til de generelle
retningslinjer 1 del V i bilag I til denne forordning.

6. Inden for energisektoren skal der i de feorste to &rlige arbejdspro-
grammer laegges sarlig vagt pd projekter af felles interesse og tilknyt-
tede aktioner, der sigter pa at bringe energiisolationen til afslutning og
eliminere energiflaskehalse samt p&d gennemforelsen af det indre marked
for energi.

7.  Arbejdsprogrammerne skal koordineres pd en saddan made, at
synergien mellem transport, energi og telekommunikation udnyttes,
navnlig pd omraderne intelligente energinet, elektrisk mobilitet, intel-
ligente og beredygtige transportsystemer, falles adgangsrettigheder
eller sammenkobling af infrastrukturer. For aktioner, der er berettiget
til stotte i medfor af artikel 7, stk. 5, vedtager Kommissionen mindst én
forslagsindkaldelse, som dakker flere sektorer, idet de finansielle beleb
til de respektive sektorer vaegtes efter den enkelte sektors relative
deltagelse i de stotteberettigede omkostninger for de aktioner, der er
udvalgt til finansiering under CEF.

Artikel 18

Tildeling af finansiel stotte fra Unionen

1. Efter hver forslagsindkaldelse pa grundlag af et flerarigt eller arligt
arbejdsprogram, jf. artikel 17, treffer Kommissionen efter undersogel-
sesproceduren i artikel 25 afgerelse om storrelsen af den finansielle
stotte, der tildeles til de udvalgte projekter eller til dele heraf. Kommis-
sionen fastlegger de narmere betingelser og metoder for deres gennem-
forelse.
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2. Kommissionen underretter de berorte stottemodtagere og
medlemsstater om enhver tildeling af finansiel stotte.

Artikel 19

Arlige rater

Kommissionen kan opdele budgetforpligtelserne i arlige rater. I sa fald
udbetaler den de arlige rater under hensyn til de stettemodtagende
aktioners forleb, deres beregnede behov og de disponible budgetmidler.

Kommissionen meddeler modtagerne af tilskud, de bererte medlems-
stater og, safremt dette gaelder for finansielle instrumenter, de berorte
finansielle institutioner en vejledende tidsplan for udbetalingen af de
forskellige érlige rater.

Artikel 20

Fremforsler af arlige bevillinger

Bevillinger, der ikke er udnyttet ved udgangen af det regnskabsar, for
hvilket de er opfert, fremfores i overensstemmelse med forordning (EU)
nr. 966/2012.

Artikel 21

Delegerede retsakter

1. Med forbehold for den eller de pageldende medlemsstaters
godkendelse som fastsat i artikel 172, stk. 2, i TEUF tillegges Kommis-
sionen befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med nerverende forordnings artikel 26 vedrerende @ndring af del I i
bilag I til nervarende forordning for at tage hensyn til andrede
finansieringsprioriteter 1 de transeuropaiske net og @ndringer
vedrerende projekter af felles interesse udpeget i forordning (EU) nr.
1315/2013. Nar Kommissionen @ndrer del I i bilag I til narvarende
forordning, skal den sikre:

a) at projekterne af faelles interesse i overensstemmelse med forordning
(EU) nr. 1315/2013 kan gennemfores helt eller delvis under den
flerarige finansielle ramme for arene 2014-2020

b) at @ndringerne er i overensstemmelse med de kriterier for stottebe-
rettigelse, der er fastsat i naerveerende forordnings artikel 7

¢) hvad angar del I i bilag I til nerverende forordning, at alle strack-
ninger omfatter infrastrukturprojekter, hvis gennemforelse krever, at
de inddrages i et flerdrigt arbejdsprogram i henhold til artikel 17, stk.
3, uden at tilpasningen af hovednetkorridorerne endres.
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2. Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede rets-
akter i overensstemmelse med artikel 26 vedrerende @ndring af de
vasentligste bestemmelser, vilkdr og procedurer i del III i bilag I til
denne forordning om Unionens bidrag til de respektive finansielle
instrumenter oprettet indenfor de i del III i bilag I til denne forordning
anforte rammer for 14n eller egenkapital, i overensstemmelse med resul-
taterne af interimsrapporten og den fulde, uathangige evaluering af
pilotfasen af Europa 2020-initiativet med projektobligationer oprettet i
henhold til afgerelse nr. 1639/2006/EF og forordning (EF) nr. 680/2007
samt for at tage hensyn til @ndrede markedsvilkdr med henblik péd en
optimering af udformningen og gennemforelsen af de finansielle instru-
menter i henhold til nerverende forordning.

Ved @®ndring af del III i bilag I til nervaerende forordning i de i forste
afsnit anforte tilfeelde sikrer Kommissionen til enhver tid:

a) at @ndringerne foretages i overensstemmelse med kravene i forord-
ning (EU, Euratom) nr. 966/2012, herunder den forhadndsevaluering,
der er omhandlet i neevnte forordnings artikel 140, stk. 2, litra ), og

b) at @ndringerne begrenses til:

i) @ndring af tersklen for den efterstillede lanefinansiering, jf.
punkt I.1.a og punkt 1.1.b i del III i bilag I til denne forordning
med henblik pé at opna diversificering pa sektorer og geografisk
balance pa tvaers af medlemsstaterne i overensstemmelse med
artikel 15.

ii) @ndring af tersklen for den foranstdende lénefinansiering, jf.
punkt I.1.a i del III i bilag I til denne forordning, med henblik
pé at opnd diversificering pa sektorer og geografisk balance pa
tvers af medlemsstaterne i overensstemmelse med artikel 15.

iii) en kombination med andre finansieringskilder, jf. punkt 1.3 og
punkt I3 i del IIT i bilag I

iv) de udvalgte bemyndigede enheder anfert i punkt 1.4 og punkt
11.4 i del III i bilag I, og

v) prisfastsattelse, risiko- og indtaegtsdeling, jf. punkt 1.6 og punkt
I1.6 i del III i bilag I.

3. I transportsektoren og inden for de i artikel 3 anforte overordnede
malsatninger samt de i artikel 4, stk. 1, litra a), nevnte sektorspecifikke
maél tillegges Kommissionen befojelse til at vedtage delegerede retsakter
overensstemmelse med artikel 26, som n@rmere fastsatter retningslinjer
for de finansieringsprioriteter, der i lebet af CEF's varighed skal
afspejles i arbejdsprogrammerne som omhandlet i artikel 17, for de
stotteberettigede aktioner i medfer af artikel 7, stk. 2. Kommissionen
vedtager en delegeret retsakt senest den 22. december 2014.

4. Kommissionen tilleegges befojelse til at vedtage delegerede rets-
akter 1 overensstemmelse med artikel 26 for at haeve det i artikel 14, stk.
2, fastlagte loft op til 20 %, forudsat at folgende betingelser er opfyldt:
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i) evalueringen af pilotfasen 1 initiativet med projektobligationer, som
gennemfores i 2015, er positiv, og

ii) udnyttelsen af finansielle instrumenter overstiger 8 % med hensyn til
forpligtelser i forbindelse med projektkontrakter.

5. Viser det sig nedvendigt at fravige tildelingen til en specifik trans-
portmélsetning med mere end fem procentpoint, tillegges Kommis-
sionen befojelse til at vedtage delegerede retsakter i henhold til artikel 26
for at ®ndre de vejledende procentsatser som fastsat i del IV i bilag I.

6. Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede rets-
akter i henhold til artikel 26 med henblik pd endring af listen over
generelle retningslinjer i del V i bilag I som der skal tages hensyn til
ved fastsattelsen af kriterier for tildeling, sé listen afspejler midtvejs-
evalueringen af denne forordning eller de konklusioner, der drages af
dens gennemforelse. Dette skal ske p&d en made, der er forenelig med de
respektive sektorspecifikke retningslinjer.

Artikel 22

Stettemodtagernes og medlemsstaternes ansvar

Stottemodtagerne og medlemsstaterne traeffer pa deres respektive
ansvarsomrdder, og uden at det bererer de forpligtelser, der péhviler
modtagerne 1 henhold til de betingelser, der gelder for tilskud,
foranstaltninger til s& vidt muligt at gennemfere projekterne af felles
interesse, der modtager finansiel stotte fra Unionen i medfer af denne
forordning.

Medlemsstaterne forestar den tekniske overvagning af og den finansielle
kontrol med aktionerne i nart samarbejde med Kommissionen og atte-
sterer, at de udgiftsbeleb, der er atholdt i forbindelse med projekter eller
dele heraf, er udbetalt, og at udbetalingen var i overensstemmelse med
de relevante bestemmelser. Medlemsstaterne kan anmode Kommis-
sionen om at deltage ved kontrol pa stedet og inspektioner.

Medlemsstaterne oplyser arligt Kommissionen - hvis relevant gennem et
interaktivt geografisk og teknisk informationssystem om fremskridt med
gennemforelsen af projekter af felles interesse og investeringerne til
dette formal, herunder hvor stor en del af stotten der afsattes med
henblik pd at nd mélene om klimazndringer. P4 dette grundlag offent-
liggor Kommissionen og opdaterer som minimum arligt oplysninger om
de specifikke projekter under CEF.

Artikel 23

Overensstemmelse med Unionens politikker og lovgivning

I henhold til denne forordning finansieres udelukkende aktioner, som er
i overensstemmelse med EU-retten og relevante EU-politikker.
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Artikel 24

Beskyttelse af Unionens finansielle interesser

1. Kommissionen traeffer egnede foranstaltninger for i forbindelse
med gennemferelsen af foranstaltninger, der finansieres i henhold til
denne forordning, at sikre, at Unionens finansielle interesser beskyttes
gennem forholdsregler mod svig, bestikkelse og andre ulovligheder,
gennem effektiv kontrol og, hvis der konstateres uregelmassigheder,
gennem inddrivelse af uretmassigt udbetalte beleb samt i givet fald
gennem administrative og ekonomiske sanktioner, der skal veere effek-
tive, sta i forhold til overtredelsens omfang og have en afskraekkende
virkning.

2. Kommissionen eller dennes reprasentant og Revisionsretten har
befojelse til gennem bilagskontrol og kontrol péd stedet at kontrollere
foranstaltninger truffet af alle tilskudsmodtagere, gennemferende orga-
ner, kontrahenter eller underkontrahenter, som har modtaget midler fra
Unionen i medfer af denne forordning.

3. Det Europziske Kontor for Bekempelse af Svig (OLAF) kan
foretage undersogelser, herunder kontrol og inspektion pa stedet i over-
ensstemmelse med de bestemmelser og procedurer, der er fastsat i
Europa-Parlamentets og  Rédets forordning (EU, Euratom)
nr. 883/2013 (') og Rédets forordning (Euratom, EF) nr. 2185/96 (3),
for at fastsla, om der har veret tale om svig, bestikkelse eller enhver
anden ulovlig aktivitet, der skader Unionens finansielle interesser, i
forbindelse med en aftale om tilskud eller en afgerelse om tilskud
eller en kontrakt finansieret i henhold til nervarende forordning.

4.  Med forbehold af stk. 1, 2 og 3 skal samarbejdsaftaler med tred-
jelande og med internationale organisationer, aftaler om tilskud og afge-
relser om tilskud samt kontrakter, der folger af gennemforelsen af denne
forordning, indeholde bestemmelser, som udtrykkeligt giver Kommis-
sionen, Revisionsretten og OLAF befpjelse til at gennemfore sddanne
revisioner og undersegelser i overensstemmelse med deres respektive
befojelser.

AFSNIT 11

ALMINDELIGE OG AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 25

Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af CEF-Koordinationsudvalget. Dette udvalg
er et udvalg som omhandlet i forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 i forordning
(EU) nr. 182/2011.

(") Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU, Euratom) nr. 883/2013 af
11. september 2013 om undersogelser, der foretages af Det Europaiske
Kontor for Bekampelse af Svig (OLAF) og om ophavelse af Europa-Parla-
mentets og Rédets forordning (EF) nr. 1073/1999 og Rédets forordning
(Euratom) nr. 1074/1999 (EUT L 248 af 18.9.2013, s. 1).

(®) Rédets Forordning (Euratom, EF) nr. 2185/96 af 11. november 1996 om
Kommissionens kontrol og inspektion pa stedet med henblik pd beskyttelse
af De Europziske Fellesskabers finansielle interesser mod svig og andre
uregelmassigheder (EFT L 292 af 15.11.1996, s. 2).
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3. Udvalget sikrer et horisontalt overblik over de arbejdsprogrammer,
der er omhandlet i artikel 17, for at sikre at de er sammenhangende, og
at synergier mellem transport-, telekommunikations- og energisektorerne
afdakkes, udnyttes og vurderes. Det skal navnlig tilstreebe at koordinere
disse arbejdsprogrammer, s der dbnes mulighed for forslagsindkaldel-
ser, som dakker flere sektorer.

Artikel 26

Udeovelse af de delegerede befajelser

1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommis-
sionen pé de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 21,
tillegges Kommissionen fra den 1. januar 2014 til den 31. december
2020.

3.  Den i artikel 21 omhandlede delegation af befejelser kan til enhver
tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Réddet. En afgerelse om
tilbagekaldelse bringer delegationen af de befojelser, der er angivet i
den pégeldende afgerelse, til opher. Den far virkning dagen efter
offentliggerelsen af afgerelsen i Den Europceiske Unions Tidende eller
pé et senere tidspunkt, der angives i afgerelsen. Den berorer ikke
gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4.  S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den
samtidigt Europa-Parlamentet og Rédet meddelelse herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 21 treeder kun i
kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Rédet har gjort indsigelse
inden for den frist p4 to méneder fra meddelelsen af den péagaeldende
retsakt til Europa-Parlamentet og Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet
og Radet inden udlebet af denne frist begge har informeret Kommis-
sionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forlenges med to
méneder pd Europa-Parlamentets eller Rédets initiativ.

Artikel 27

Evaluering

1. Senest den 31. december 2017 udarbejder Kommissionen i
samarbejde med medlemsstaterne og de berorte stottemodtagere en
evalueringsrapport, der foreleegges for Europa-Parlamentet og Rédet af
Kommissionen, om opfyldelsen af malene for alle foranstaltninger
(resultater og virkninger), effektiviteten af ressourceudnyttelsen og
CEF'S europziske merverdi, med henblik pd at treffe afgerelse om
videreforelse, @ndring eller suspension af foranstaltningerne. Evalue-
ringen skal ogsd omfatte mulighederne for forenkling, foranstaltnin-
gernes interne og eksterne sammenhang, den fortsatte relevans af alle
mal samt deres bidrag til Unionens prioriterede méal om en intelligent,
baredygtig og inklusiv vakst, herunder indvirkningen pé den ekonomi-
ske, sociale og territoriale samherighed. Evalueringsrapporten inde-
holder en vurdering af de stordriftsfordele, Kommissionen opnér pé
det finansielle, tekniske og menneskelige plan i forbindelse med forvalt-
ningen af CEF samt i relevant omfang pad det samlede antal projekter,
som udnytter synergier mellem sektorerne. Denne evaluering skal ogsa
undersgge, hvordan de finansielle instrumenter kan effektiviseres.
Evalueringsrapporten skal ogsd tage hensyn til resultaterne af evalue-
ringen vedrerende de tidligere foranstaltningers virkninger pa lang sigt.
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2. CEF skal tage hensyn til den uafhengige, gennemgribende evalue-
ring af Europa 2020-initiativet med projektobligationer, som skal
gennemfeores i 2015. Kommissionen og medlemsstaterne tager pé
grundlag af denne evaluering stilling til relevansen af Europa 2020-
initiativet med projektobligationer og dets effektivitet med hensyn til
at gge investeringerne i prioriterede projekter og forbedre effektiviteten
af Unionens udgifter.

3.  Kommissionen foretager efterfolgende evalueringer 1 tat
samarbejde med medlemsstaterne og stettemodtagere. 1 forbindelse
med den efterfolgende evaluering underseges CEF's effektivitet og
dens indvirkning p& den ekonomiske, sociale og territoriale samho-
righed samt dens bidrag til Unionens prioriterede mal om en intelligent,
baeredygtig og inklusiv vakst og omfanget og resultaterne af den statte,
der er anvendt med henblik pd at nd mélene pa klimaforandringsomra-
det.

4. 1 evalueringerne skal der tages hensyn til fremskridtene malt i
forhold til de resultatindikatorer, der er omhandlet i artikel 3 og 4.

5. Kommissionen meddeler konklusionerne af disse evalueringer til
Europa-Parlamentet, Radet, Det Europziske Jkonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget.

6. Kommissionen og medlemsstaterne kan med bistand fra eventuelle
andre stottemodtagere foretage en evaluering af, hvordan de pagaldende
projekter er blevet gennemfort, og af virkningen af deres gennemforelse,
siledes at det kan bedeommes, om de fastsatte mal, herunder med
henblik pd beskyttelse af miljoet, er blevet néet.

7. Kommissionen kan anmode en medlemsstat, der berores af et
projekt af felles interesse, om at fremlegge en serlig evaluering af
aktioner og dertil knyttede projekter, der finansieres i medfer af
denne forordning, eller hvis det er relevant, om at give den de oplys-
ninger og den bistand, der er nedvendig for at udfere evalueringen af de
pageldende projekter.

Artikel 28

Information, kommunikation og offentlig omtale

1.  Stettemodtagerne og i givet fald de berorte medlemsstater drager
omsorg for, at stetteforanstaltninger i henhold til denne forordning
offentliggares pa passende gennemsigtig vis, saledes at offentligheden
gores opmarksom pa Unionens rolle i forbindelse med gennemforelsen
af projekterne.

2. Kommissionen gennemferer informations- og kommunikations-
tiltag angdende CEF-projekter og -resultater. Ressourcer, der er tildelt
til kommunikationsforanstaltninger i henhold til artikel 5, stk. 2, skal
ogsa bidrage til videreformidling udadtil af Unionens politiske priorite-
ter, i det omfang de har tilknytning til de generelle mal, jf. artikel 3.
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Artikel 29
ZAndring af forordning (EU) nr. 913/2010

I forordning (EU) nr. 913/2010 foretages folgende @ndringer:

Bilaget til forordning (EU) nr. 913/2010 erstattes af teksten i bilag II til
narverende forordning. De reviderede godstogskorridorer er derfor
fortsat omfattet af bestemmelserne i forordning (EU) nr. 913/2010.

Artikel 30
Overgangsbestemmelser
Denne forordning bererer ikke fortsettelsen eller @ndringen, herunder
hel eller delvis annullering, af de péagaldende projekter, indtil deres
afslutning, eller af finansiel stotte ydet af Kommissionen i henhold til
forordning (EF) nr. 680/2007 og (EF) nr. 67/2010 eller anden regule-

ring, som gelder for denne stotte den 31. december 2013, og som
fortsat geelder for de pagaeldende aktioner, indtil de er afsluttet.

Artikel 31
Ophavede retsakter

Med forbehold af artikel 30 i denne forordning ophaves forordning
(EF) nr. 680/2007 og (EF) nr. 67/2010 med virkning fra den 1. januar
2014.

Artikel 32
Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den
Europceiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den 1. januar 2014.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i
hver medlemsstat.
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BILAG 1

DEL 1

LISTE OVER FORHANDSUDPEGEDE PROJEKTER VEDRORENDE
HOVEDNETTET I TRANSPORTSEKTOREN

1. Horisontale prioriteter

Innovativ styring og tjenester | Felles europ@isk luftrum - SESAR-system

Innovativ styring og tjenester | Telematiksystemer til vej, jernbane, indre vandveje og fartejer
(ITS, ERTMS, RIS og VIMIS)

Innovativ styring og tjenester | Havne, motorveje til sgs og lufthavne i hovednettet, sikker infra-
struktur

Ny teknologi og innovation | Ny teknologi og innovation i henhold til artikel 33, litra a)-d), i
forordning (EU) nr. 1315/2013

2. Hovednetkorridorer
Osterseen — Adriaterhavet
RETNING:
Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkow

Gdansk — Warszawa — Katowice

Katowice — Ostrava — Brno — Wien
Szczecin/Swinoujécie — Poznan — Wroctaw — Ostrava
Katowice — Zilina — Bratislava — Wien

Wien — Graz — Villach — Udine — Trieste

Udine — Venedig — Padova — Bologna — Ravenna
Graz — Maribor — Ljubljana — Koper/Trieste

FORHANDSUDPEGEDE STRAKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Gdynia - Katowice Jernbane Anlegsarbejder

Gdynia, Gdansk Havne Forbindelser mellem havne og (yderligere)
udvikling af multimodale platforme

Warszawa - Katowice Jernbane Anlagsarbejder

Wroclaw — Poznan — Szcze- | Jernbane Anlagsarbejder
cin/Swinoujscie

Swinoujscie, Szczecin Havn Forbindelser mellem havne

Bielsko Biata — Zilina Vej Anlegsarbejder

Katowice - Ostrava - Brno - | Jernbane Anlegsarbejder, navnlig af de granseoverskri-
Wien & Katowice - Zilina - dende strakninger PL-CZ, CZ-AT, PL-SK og
Bratislava - Wien SK-AT,  Brno-Pferov-linjen; (yderligere)

udvikling af multimodale platforme og forbin-
delser mellem lufthavne og jernbaner
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Wien - Graz - Klagenfurt - | Jernbane Delvist anleg af nye straekninger (Semmering
Udine - Venedig - Ravenna base-tunnellen og Koralmjernbanestraeknin-
gen), opgradering af jernbanenettet; igangvee-
rende anlaegsarbejder; (yderligere) udvikling af
multimodale platforme; opgradering af den
eksisterende tosporsstreekning mellem Udine -
Cervignano og Trieste

Graz - Maribor - Pragersko | Jernbane Undersogelser og anlegsarbejder med henblik
pé et spor nummer to

Trieste, Venezia, Ravenna, | Havne Forbindelser mellem havne og (yderligere)
Koper udvikling af multimodale platforme

Nordseen - Ostersoen
RETNING:
Helsinki — Tallinn — Riga

Ventspils — Riga

Riga— Kaunas

Klaipéda — Kaunas — Vilnius
Kaunas — Warszawa

Den hviderussiske graense — Warszawa — Poznan — Frankfurt/Oder — Berlin —
Hamburg

Berlin — Magdeburg — Braunschweig — Hannover

Hannover — Bremen — Bremerhaven/Wilhelmshaven

Hannover — Osnabriick — Hengelo — Almelo — Deventer — Utrecht
Utrecht — Amsterdam

Utrecht — Rotterdam — Antwerpen

Hannover — Kdln — Antwerpen

FORHANDSUDPEGEDE STRAKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Helsinki - Tallinn Havne, Forbindelser mellem havne, (yderligere) udvik-
motorveje til ling af multimodale platforme og forbindelser
S0S mellem disse, isbryderkapacitet, motorveje til

s@s
Tallinn - Riga- Kaunas - | Jernbane (Detail)undersogelser med henblik pa en fuldt
Warszawa interoperabel banestreekning med UIC-spor-

vidde; anlagsarbejder pa en ny straekning vil
blive pabegyndt for 2020; opgradering og ny
linje pa polsk omréde; forbindelser mellem
jernbane og lufthave/havne, jernbane-vej-
terminaler, motorveje til sos

Ventspils — Riga Jernbane Opgradering, forbindelser mellem havne,
motorveje til sgs

Klaipéda — Kaunas Jernbane Opgradering, forbindelser mellem havne,
motorveje til sgs

Kaunas — Vilnius Jernbane Opgradering, forbindelser mellem lufthavne,
banegodsterminaler
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Via Baltica-korridoren Vej Anlegsarbejder med henblik pa grenseover-
skridende strekninger (EE, LV, LT, PL)

Den hviderussiske grense - | Jernbane Anlegsarbejder pa eksisterende strekning og
Warszawa - Poznan — den undersegelser med henblik pa hejhastighedstog
tyske granse

Den polske grense - Berlin - | Jernbane Undersogelser og opgradering af flere strek-
Hannover —  Amsterdam/ ninger (Amsterdam — Utrecht — Arnhem;
Rotterdam Hannover — Berlin)

Wilhelmshaven - Bremer- | Jernbane Undersogelser og anlagsarbejder

haven - Bremen

Berlin - Magdeburg — | Indre vandveje | Underseogelser, anleegsarbejder med henblik pa
Hannover, Mittellandkanal, forbedret sejlbarhed og opgradering af vand-
vesttyske kanaler, Rhinen, veje og sluser

Waal, Noordzeekanaal,

1Jssel, Twentekanaal

Sluser ved Amsterdam & | Indre vandveje | Undersogelser af sluser i gang; havn: forbin-
Amsterdam - Rijnkanaal delser (undersogelser og anlegsarbejder,
herunder opgradering af Beatrixslusen)

Middelhavet
RETNING:

Algeciras — Bobadilla —Madrid — Zaragoza — Tarragona

Sevilla — Bobadilla — Murcia

Cartagena — Murcia — Valencia — Tarragona

Tarragona — Barcelona — Perpignan — Marseille/Lyon — Torino — Novara —
Milano — Verona — Padova — Venedig — Ravenna/Trieste/Koper - Ljubljana —
Budapest

Ljubljana/Rijeka — Zagreb — Budapest — den ukrainske granse

FORHANDSUDPEGEDE STRAKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Algeciras - Madrid Jernbane Undersogelser i gang, anlaegsarbejder sttes i
gang for 2015 og skal afsluttes i 2020

Sevilla - Antequera - | Jernbane Undersogelser og anlaegsarbejder
Granada -  Almeria -
Cartagena -  Murcia -

Alicante - Valencia

Madrid-Zaragoza-Barcelona | Jernbane Opgradering af eksisterende strekninger (spor-
vidde, vigespor, perroner)

Valencia - Tarragona - | Jernbane Anlegsarbejder 2014 - 2020

Barcelona

Barcelona Havn Jernbaneforbindelser til havn og lufthavn
Barcelona - Perpignan Jernbane Granseoverskridende  streekning,  anlags-

arbejder i gang, ny strekning ferdig senest i
2015, opgradering af eksisterende strakning
(sporvidde, vigespor, perroner)

Perpignan - Montpellier Jernbane Omkerselsvej Nimes - Montpellier ferdig i
2017, Montpellier - Perpignan i 2020
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Lyon Jernbane Afhjelpning af flaskehalse i Lyon: underse-
gelser og anlegsarbejder

Lyon — Avignon — Marseille | Jernbane Opgradering

Lyon - Torino Jernbane Granseoverskridende  streekning,  anlaegs-
arbejder pd basistunnel; undersegelser og
anleegsarbejder vedrerende adgangsveje;

Milano - Brescia Jernbane Delvis opgradering og delvis ny hejhastigheds-
streekning

Brescia - Venedig - Trieste | Jernbane Anlegsarbejder pa flere straekninger pébe-

gyndes inden 2014 i synergi med opgrade-
ringer af sammenfaldende strakninger som i
Osterse-Adriaterhavskorridoren

Milano — Cremona- Mantova
— Porto Levante/Venedig —

Indre vandveje

Undersogelser og anlaegsarbejder

Ravenna/Trieste

Cremona, Mantova, Venedig, | Flod- og Forbindelser mellem havne og (yderligere)

Ravenna, Trieste kanalhavne udvikling af multimodale platforme

Trieste - Divaca Jernbane Undersogelser og delvis opgradering i gang;
grenseoverskridende streekning  ferdig efter
2020

Koper - Divaca - Ljubljana — | Jernbane Undersogelser og opgradering/delvis ny strek-

Pragersko ning

Rijeka — Zagreb — Budapest | Jernbane Undersogelser og anlaegsarbejder (herunder
opforelse af et nyt spor og spor nummer to
mellem Rijeka og den ungarske graense)

Rijeka Havn Opgradering og udvikling af infrastruktur og
udvikling af multimodale platforme og forbin-
delser

Ljubljana — Zagreb Jernbane Undersogelser og anlaegsarbejder

Ljubljanajernbaneknudepunk- | Jernbane Jernbaneknudepunkt ~ Ljubljana,  herunder

tet multimodal platform; forbindelse mellem jern-
bane og lufthavn

Pragersko - Zalalovo Jernbane Graenseoverskridende straekning: undersegelser
og anlegsarbejder pdbegyndes inden 2020

Lendava - Letenye Vej Granseoverskridende opgradering

Boba - Székesfehérvar Jernbane Opgradering

Budapest-Miskolc -  den | Jernbane Opgradering

ukrainske grense

Vasarosnamény - den | Vej Granseoverskridende opgradering

ukrainske grense

Orienten/det ostlige Middelhav

Hamburg — Berlin

Rostock — Berlin — Dresden

RETNING:

Bremerhaven/Wilhelmshaven — Magdeburg — Dresden
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Dresden — Usti nad Labem — Mé&Inik/Praha - Kolin

Kolin — Pardubice — Brno — Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Timisoara —
Craiova — Calafat — Vidin — Sofia

Sofia — Plovdiv — Burgas

Plovdiv — den tyrkiske graense

Sofia — Thessaloniki — Athina — Pireeus — Lemesos — Lefkosia

Athina — Patras/Igoumenitsa

FORHANDSUDPEGEDE STRAKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Dresden — Praha

Jernbane

Undersogelser vedrerende hejhastighedstog

Praha

Jernbane

Opgradering, omfartsjernbane for gods; jern-
baneforbindelse til lufthavn

Hamburg — Dresden — Praha
— Pardubice

Indre vandveje

Undersogelser vedrerende Elben og Vltava,
anlaegsarbejder med henblik pa forbedret sejl-
barhed og opgradering

Slusesystemet ved Décin

Indre vandveje

Undersogelser

Praha - Brno - Bfeclav Jernbane Opgradering, inklusive jernbaneknudepunkt i
Brno og multimodal platform

Bieclav — Bratislava Jernbane Granseoverskridende opgradering

Bratislava — Hegyeshalom Jernbane Graenseoverskridende opgradering

Mosonmagyaréovar — den | Vej Granseoverskridende opgradering

slovakiske granse

Tata — Biatorbagy Jernbane Opgradering

Budapest — Arad — Timisoara | Jernbane Opgradering i Ungarn nasten afsluttet, i gang i

— Calafat Rumenien

Vidin — Sofia — Burgas/den | Jernbane Undersogelser og anlaegsarbejder Vidin — Sofia

tyrkiske grense — Thessaloniki — Athina; opgradering Sofia —

Sofia - Thessaloniki - Athina/ Burgas/den tyrkiske greense

Pireeus

Vidin — Craiova Vej Granseoverskridende opgradering

Thessaloniki, Igoumenitsa Havn Opgradering og udvikling af infrastruktur,

multimodale forbindelser

Athina/Piraeu/Heraklion -
Lemesos

Havn, motorvej
til ses

Havnekapacitet og multimodale forbindelser

Lemesos — Lefkosia Havne og Opgradering af modal forbindelse, herunder
multimodale sydlige banestreekning ved Lefkosia, underse-
platforme gelser og anlagsarbejder, trafikstyringssyste-

mer

Lefkosia — Larnaca Multimodale Multimodale forbindelser og telematiksystemer

platforme
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Patras Havn Forbindelser mellem havne og (yderligere)
udvikling af multimodale platforme

Athina - Patras Jernbane Undersogelser og anlegsarbejder, forbindelser
mellem havne

Skandinavien - Middelhavet
RETNING:

Den russiske grense — Hamina/Kotka — Helsinki — Abo/N&dendal —
Stockholm — Malméo
Oslo — Goteborg — Malmo — Trelleborg
Malmd — Kebenhavn — Kolding/Liibeck — Hamburg — Hannover
Bremen — Hannover — Niirnberg
Rostock — Berlin — Leipzig — Miinchen
Niirnberg — Miinchen — Innsbruck — Verona — Bologna — Ancona/Firenze
Livorno/La Spezia - Firenze — Roma — Napoli — Bari — Taranto — Valletta

Napoli — Gioia Tauro — Palermo/Augusta — Valletta

FORHANDSUDPEGEDE STRAKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Hamina/Kotka - Helsinki Havn og Forbindelser mellem havne, opgradering af
jernbane jernbaner, isbryderkapacitet

Helsinki Jernbane Jernbaneforbindelse til lufthavn

Den russiske grense - | Jernbane Anlegsarbejder i gang

Helsinki

Helsinki — Turku Jernbane Opgradering

Turku/Naantali - Stockholm | Havne, Forbindelser mellem havne, isbryderkapacitet

motorvej til sos

Stockholm - Malmé (Nor- | Jernbane Anlegsarbejder i gang pa specifikke straeknin-
diske Trekant) ger

Trelleborg - Malmo — Goéte- | Jernbane, havn, | Anlaegsarbejder, multimodale platforme og
borg — den norske granse motorvej til ses | havnes forbindelser med oplandet

Femern Jernbane Undersogelser 1 gang,  anlagsarbejder

vedregrende den faste forbindelse over Femern
Belt indledes i 2015

Kebenhavn - Hamburg via | Jernbane Adgangsveje 1 Danmark fuldfert senest 2020,
Femern: adgangsveje adgangsveje i DE anlagges i to etaper: elek-
trificering af ét spor med ferdiggerelsen af den
faste forbindelse og to spor syv &r senere

Rostock Havne, Forbindelser mellem havne og jernbane; lave-
motorvej til sgs | missionsfaerger; isbryderkapacitet

Rostock - Berlin - Niirnberg | Jernbane Undersogelser og opgradering

Hamburg/Bremen - Hanno- | Jernbane Undersogelser i gang
ver
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Halle — Leipzig — Niirnberg | Jernbane Anleegsarbejder i gang, afsluttes senest i 2017

Miinchen — Worgl Jernbane Adgang til basistunnelen under Brenner og
grenseoverskridende straekning: undersegelser

Basistunnel under Brenner Jernbane Undersogelser og anlegsarbejder

Fortezza - Verona Jernbane Undersogelser og anlegsarbejder

Napoli - Bari Jernbane Undersogelser og anlaegsarbejder

Napoli — Reggio Calabria Jernbane Opgradering

Verona — Bologna Jernbane Opgradering i gang

Ancona, Napoli, Bari, La | Havne Forbindelser mellem havne og (yderligere)

Spezia, Livorno udvikling af multimodale platforme

Messina - Catania — Augusta/ | Jernbane Opgradering (resterende straekninger)

Palermo

Palermo/Taranto - Valletta/ | Havne, Forbindelser mellem havne

Marsaxlokk

motorvej til sos

Valletta - Marsaxlokk Havn og Opgradering af modal forbindelse, herunder
lufthavn Marsaxlokk-Luqga-Valletta
Bologna — Ancona Jernbane Opgradering

Rhinen - Alperne

RETNING:

Genova — Milano — Lugano — Basel

Genova —Novara — Brig — Bern — Basel — Karlsruhe — Mannheim — Mainz —

Koblenz — Koéln

Ko6lIn — Diisseldorf — Duisburg — Nijmegen/Arnhem — Utrecht — Amsterdam

Nijmegen — Rotterdam — Vlissingen

Koéln — Liege — Bruxelles/Brussel — Gent

Liege — Antwerpen — Gent — Zeebrugge

FORHANDSUDPEGEDE STRAKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Genova

Havn

Forbindelser mellem havne

Genova - Milano/Novara -
den schweiziske granse

Jernbane

Undersogelser; anlegsarbejder pabegyndes for
2020

Basel - Antwerpen/Rotterdam
- Amsterdam

Indre vandveje

Anlagsarbejder med henblik pa forbedret sejl-
barhed

Karlsruhe - Basel Jernbane Anlagsarbejder i gang

Frankfurt - Mannheim Jernbane Undersogelser i gang

Liege Jernbane Jernbaneforbindelse til havn og lufthavn
Rotterdam — Zevenaar Jernbane Undersogelser i gang; opgradering
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Zevenaar - Emmerich - Ober- | Jernbane Anlegsarbejder i gang
hausen
Zeebrugge —  Gent  — | Jernbane Opgradering
Antwerpen - den tyske
granse

Atlanterhavet

RETNING:

Algeciras — Bobadilla — Madrid

Sines / Lissabon — Madrid — Valladolid

Lissabon — Aveiro — Leixdes/Porto

Aveiro — Valladolid — Vitoria — Bergara — Bilbao/Bordeaux — Paris — Le
Havre/Metz — Mannheim/Strasbourg

FORHANDSUDPEGEDE STRAKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Hojhastighedstog Sines/ | Jernbane og Undersogelser og anlaegsarbejder i gang,
Lissabon - Madrid havne opgradering af modale forbindelser i havnene
i Sines/Lissabon

Hojhastighedstog ~ Porto - | Jernbane Undersogelser i gang

Lissabon

Jernbaneforbindelse Aveiro — | Jernbane Grenseoverskridende: anlagsarbejder i gang

Salamanca — Medina del

Campo

Jernbaneforbindelse Bergara | Jernbane Ventes afsluttet i Spanien i 2016, i Frankrig i

- San Sebastian - Bayonne 2020

Bayonne - Bordeaux Jernbane Offentlig hering i gang

Bordeaux - Tours Jernbane Anlagsarbejder 1 gang

Paris Jernbane Sydlig omfartsjernbane for hejhastighedstog

Baudrecourt - Mannheim Jernbane Opgradering

Baudrecourt - Strasbourg Jernbane Anleegsarbejder i gang, afsluttes i 2016

Le Havre - Paris Indre vandveje | Opgradering

Le Havre - Paris Jernbane Undersogelser og opgradering

Le Havre Havn og Undersogelser og anlagsarbejder vedrerende
jernbane havnekapacitet, motorvej til ses og forbindel-

ser

Nordseen - Middelhavet
RETNING:
Belfast — Baile Atha Cliath/Dublin — Corcaigh/Cork

Glasgow/Edinburgh — Liverpool/Manchester — Birmingham
Birmingham — Felixstowe/London /Southampton

London — Lille — Brussel/Bruxelles
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Amsterdam — Rotterdam — Antwerpen — Brussel/Bruxelles — Luxembourg

Luxembourg — Metz — Dijon — Macon — Lyon — Marseille

Luxembourg — Metz — Strasbourg — Basel

Antwerpen/Zeebrugge — Gent — Dunkerque/Lille — Paris

FORHANDSUDPEGEDE STRAKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Corcaigh/Cork - Dublin - | Jernbane Undersogelser og anlaegsarbejder; Baile Atha
Baile Atha Cliath/Belfast Cliath/Dublin Interconnector (DART)
Belfast Havn, Opgradering
multimodale
forbindelser
Glasgow - Edinburgh Jernbane Opgradering
Manchester — Liverpool Jernbane Opgradering og elektrificering, herunder Nort-
hern Hub
Birmingham — Reading - | Jernbane Opgradering af godstogsforbindelsen
Southampton
Baile Atha Cliath/Dublin, | Havne og Undersoggelser og anlegsarbejder vedrerende
Corcaigh/Cork, Southampton | jernbane havnekapacitet, motorvej til ses og forbindel-
ser
Dunkerque Havn Yderligere udvikling af multimodale platforme
og forbindelser
Calais - Paris Jernbane Forberedende undersogelser
Bruxelles/Brussel Jernbane Undersogelser og anlegsarbejder (nord-syd-

forbindelse til konventionelle tog og hgjhastig-
hedstog)

Felixstowe — Midlands

Jernbane, havn,
multimodale
platforme

Opgradering af jernbaner, forbindelser mellem
havn og indland samt multimodale platforme

Maas, herunder Maaswerken

Indre vandveje

Opgradering

Albertkanaal/Canal Bocholt-
Herentals

Indre vandveje

Opgradering

Rhin-Schelde-korridoren:
Volkeraklock og Kreekra-
klock, Krammerlock og
Lock Hansweert

Indre vandveje

Sluser: undersogelser i gang

Terneuzen

Setransport

Sluser: undersogelser i gang; anlagsarbejder

Terneuzen - Gent

Indre vandveje

Undersogelser, opgradering

Zeebrugge Havn Sluser: undersegelser, forbindelser (underse-
gelser og anlegsarbejder)
Antwerpen Sehavn, Sluser: undersegelser i gang; havn: forbin-
jernbane delser (herunder endnu en jernbaneforbindelse
til havnen i Antwerpen)
Rotterdam — Antwerpen Jernbane Opgradering af godstogsforbindelse
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Canal Seine Nord; Seine -
Escaut

Indre vandveje

Undersogelser og anlaegsarbejder; opgradering,
herunder graenseoverskridende og multimodale
forbindelser

Dunkerque — Lille Indre vandveje

Undersogelser i gang

Antwerpen, Bruxelles/Brus- | Indre vandveje | Opgradering
sel, Charleroi
Opgradering af indre vand- | Indre vandveje | Undersogelser,  opgradering,  intermodale

veje i Vallonien

forbindelser

Brussel/Bruxelles - Luxem- | Jernbane
bourg - Strasbourg

Anlegsarbejder i gang

Antwerpen — Namur - den | Jernbane
luxembourgske  greense —
den franske granse

Opgradering af godstogsforbindelsen

Strasbourg - Mulhouse - | Jernbane
Basel

Opgradering

Jernbaneforbindelser Luxem- | Jernbane
bourg - Dijon - Lyon (TGV
Rhin - Rhone)

Undersogelser og anlagsarbejder

Lyon Jernbane

Ostlig  omfartsjernbane:
anleegsarbejder

undersogelser og

Canal Saéne - Moselle/Rhin | Indre vandveje

Forberedende undersogelser i gang

Rhéne Indre vandveje

Opgradering

Havnen i Marseille-Fos Havn

Forbindelser og multimodale terminaler

Lyon — Avignon — havnen i | Jernbane
Marseille — Fos

Opgradering

Rhinen - Donau
RETNING:

Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Wels/Linz

Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Wiirzburg — Niirnberg — Regensburg —

Passau — Wels/Linz

Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Pferov — Zilina — Kosice — den

ukrainske grense

Wels/Linz — Wien — Bratislava — Budapest — Vukovar

Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Brasov/Craiova — Bukarest — Constanta

— Sulina

FORHANDSUDPEGEDE STRAKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Jernbaneforbindelse Stras- | Jernbane
bourg - Kehl Appenweier

Anlegsarbejder pa forbindelser ved Appen-
weier

Karlsruhe -  Stuttgart - | Jernbane Undersogelser og anlaegsarbejder i gang
Miinchen

Ostrava/Pierov — Zilina — | Jernbane Opgradering, multimodale platforme
KoSice — den ukrainske

graense
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Zlin — Zilina Vej Grenseoverskridende vejstrekning

Miinchen — Praha Jernbane Undersogelser og anlagsarbejder

Niirnberg — Praha Jernbane Undersogelser og anlegsarbejder

Miinchen - Miihldorf - Frei- | Jernbane Undersogelser og anlegsarbejder i gang
lassing - Salzburg

Salzburg - Wels Jernbane Undersggelser

Niirnberg - Regensburg - | Jernbane Undersogelser og anlegsarbejder

Passau - Wels

Jernbaneforbindelse Wels - | Jernbane Forventes ferdig senest i 2017

Wien

Wien — Bratislava / Wien — | Jernbane Undersogelser vedrerende hejhastighedstog
Budapest / Bratislava - (herunder tilpasning af forbindelserne mellem
Budapest de tre byer)

Budapest - Arad Jernbane Undersogelser af muligheden for hejhastig-

hedsnetvaerk mellem Budapest og Arad

Komarom — Komarno

Indre vandveje

Undersogelser og anlaegsarbejder med henblik
pa en graenseoverskridende bro

Arad - Brasov - Bukarest -
Constanta

Jernbane

Opgradering af specifikke streekninger; under-
sogelser vedrerende hejhastighedstog

Main — Main-Donau-kanal

Indre vandveje

Undersogelser og anlegsarbejder pa flere
strekninger og flaskehalse; havne ved indre
vandveje: multimodale jernbaneforbindelser

Slavonski Brod

Havn

Undersogelser og anlegsarbejder

Giurgiu, Galati

Havn

Yderligere udvikling af multimodale platforme
og forbindelser med oplandet: undersegelser
og anlegsarbejder

Indre vandveje

Undersogelser og anlegsarbejder pa flere
strekninger og flaskehalse; havne ved indre
vandveje: multimodale forbindelser

Donau (Kehlheim -
Constanta/Midia/Sulina)
Sava

Indre vandveje

Undersogelser og anlegsarbejder pa flere
strekninger og flaskehalse (herunder granse-
overskridende bro)

Bucuresti — Dunare kanal

Indre vandveje

Undersogelser og anlaegsarbejder

Constanta

Havn, motorvej
til sos

Forbindelser med oplandet, motorvej til sos
(inklusive isbrydningstjenester)

Craiova — Bucuresti

Jernbane

Undersogelser og anlegsarbejder

. Andre straekninger pi hovednettet

Sofia til FYROM's graense Grense-krydsende | Jernbane Undersogelser i gang
Sofia til den serbiske grense | Grense-krydsende | Jernbane Undersogelser i gang
Timisoara — den serbiske Grense-krydsende | Jernbane Undersogelser i gang
grense

Wroctaw — Praha Graense-krydsende | Jernbane Underspgelser
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Nowa S6l — Hradec Kralové | Granse-krydsende | Vej Anlegsarbejder

Brno — den ostrigske grense | Granse-krydsende | Vej Opgradering

Budapest — Zvolen Granse-krydsende | Vej Opgradering

Budapest — den serbiske Granse-krydsende | Jernbane Undersogelser

granse

Botniske korridor: Luled — Granse-krydsende | Jernbane Underspgelser og

Oulu anlaegsarbejder

lasi - den moldoviske graense | Grense-krydsende | Jernbane Undersogelser og
anlagsarbejder 1 gang

Suceava - den ukrainske Granse-krydsende | Jernbane Undersogelser og

graense anleegsarbejder

Prioriterede projekter som Grense-krydsende | Jernbane Undersogelser i gang

defineret i bilag III til

afgerelse nr. 661/2010/EU

(Praha - Linz, ny jernbane

med hej kapacitet: Central

forbindelse gennem

Pyrenaerne, "Jern-Rhinen"

Rheidt-Antwerpen)

Targu Neamt-Ungheni Granse-krydsende | Vej Opgradering

Marijampolé-Kybartai (den Grense-krydsende | Vej Opgradering

litauisk-russiske grense)

Vilnius - den litauisk- Granse-krydsende | Vej Opgradering

hviderussiske grense

Ioannina — Kakavia (den Grense-krydsende | Vej Undersogelser

graesk-albanske graense)

Kleidi — Polikastro — Grense-krydsende | Vej Opgradering

Evvzonoi (grensen mellem

Grakenland og FYROM)

Serres — Promahonas — den | Granse-krydsende | Vej Anlegsarbejder i gang

graesk-bulgarske graense)

Alexandroupoli — Kipoi — Grense-krydsende | Vej Undersogelser og

den graesk-tyrkiske grense anlagsarbejder

Dubrovnik — graensen mellem | Grense-krydsende | Vej Anlegsarbejder

Kroatien og Montenegro

Kedzierzyn Kozle — Granse-krydsende | Jernbane Anlegsarbejder

Chatupki-granica

A Coruiia - Vigo - Palencia | Flaskehals Jernbane, Anlagsarbejder 1 gang

Gijon - Palencia motorvej til ses | (herunder havne og
multimodale platforme)

Frankfurt — Fulda — Erfurt — | Flaskehals Jernbane Undersogelser

Berlin

Rail Egnatia Flaskehals Jernbane Undersogelser i gang

Sundsvall — Umea — Lulea Flaskehals Jernbane Undersogelser og
anleegsarbejder

Zagreb — den serbiske greense | Flaskehals Jernbane Undersogelser og
anleegsarbejder

A Coruila — Madrid Flaskehals Jernbane Anlagsarbejder i1 gang

(hejhastighedsforbindelse for
passagerer)
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Stockholm — Gévle — Andre hovednet Jernbane Anleegsarbejder

Sundsvall

Mjélby — Hallsberg — Gdvle | Andre hovednet Jernbane Anlagsarbejder

Den Botniske Bugt — Kiruna | Andre hovednet Jernbane Undersogelser og

— den norske grense anlagsarbejder

Milford Haven — Swansea — | Andre hovednet Jernbane Opgradering

Cardiff

Jernbaneforbindelse Andre hovednet Jernbane Undersogelser

Sionainn/Shannon Faing/

Foynes - Gabhal Luimnigh/

Limerick-knudepunktet

High Speed 2 Andre hovednet Jernbane Undersogelser og
anleegsarbejder med
henblik pé en
hejhastighedsforbindelse
London - Midlands

Den ukrainske grense — Andre hovednet Jernbane Anlegsarbejder

Krakow — Katowice —

Wroctaw — Dresden

Riga — den russiske/ Andre hovednet Jernbane Opgradering

hviderussiske granse

Vilnius — den hviderussiske | Andre hovednet Jernbane Opgradering og

graense forbindelse til lufthavn

Kybartai — Kaunas Andre hovednet Jernbane Opgradering

Tallinn - Tartu - Koidula — | Andre hovednet Jernbane Opgradering

den russiske grense

Marseille — Toulon — Nice — | Andre hovednet Jernbane Undersogelser

Ventimiglia - Genova vedrerende
hgjhastighedstog

Bordeaux — Toulouse Andre hovednet Jernbane Undersogelser
vedrerende
hgjhastighedstog

Helsinki — Oulu Andre hovednet Jernbane Opgradering af
straekninger

Bilbao — Pamplona — Andre hovednet Jernbane Undersogelser og

Zaragoza — Sagunto

anlagsarbejder

Brunsbiittel - Kiel (Nord-
Ostsee-kanalen)

Andre hovednet

Indre vandveje

Optimering af
navigationsstatus

Cardiff - Bristol - London Andre hovednet Jernbane Opgradering, herunder
Crossrail

Alba-Iulia — Turda — Dej — | Andre hovednet Jernbane Undersggelser og

Suceava — Pagcani — lasi anlagsarbejder

Bukarest - Buzau Andre hovednet Jernbane Forbedring og reparation
af jernbaneinfrastruktur
og forbindelser med
oplandet

Ruhromréadet — Miinster — Andre hovednet Jernbane Opgradering af

Osnabriick — Hamburg

streekningen Miinster —
Liinen (dobbeltspor)
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Nantes - Tours - Lyon Andre hovednet Jernbane Undersogelser og
anleegsarbejder
Ploiesti-Suceava Andre hovednet Jernbane Undersogelser
Heraklion Andre hovednet Lufthavn, Undersogelser og
kombineret anlegsarbejder,
transport- opgradering og udvikling
infrastruktur/- af infrastruktur,
systemer multimodale forbindelser
Huelva — Sevilla Andre hovednet Jernbane Anlagsarbejde i gang
Fredericia-Frederikshavn Andre hovednet Jernbane Opgradering, herunder
elektrificering
Barcelona — Valencia — Andre hovednet Motorvej til ses | Opgradering
Livorno
DEL 1I

LISTE OVER PRIORITEREDE INFRASTRUKTURKORRIDORER OG
OMRADER INDEN FOR ENERGISEKTOREN

1. Prioriterede elkorridorer

1) Offshoreelnettet i de nordlige have ("NSOG"): udvikling af et integreret offs-
horeelnet og de dermed forbundne sammenkoblinger i Nordseen, Det Irske
Hav, Den Engelske Kanal, Ostersoen og de omkringliggende have til at trans-
portere elektricitet fra vedvarende offshoreenergikilder til forbrugscentre og
lagre og til at ege udveksling af el pa tvars af landegranser.

Berorte medlemsstater: Belgien, Danmark, Frankrig, Tyskland, Irland, Luxem-
bourg, Nederlandene, Sverige og Det Forenede Kongerige.

2

~

Nord-syd-elforbindelser i det vestlige Europa ("NSI West Electricity"):
sammenkoblinger mellem medlemsstaterne i regionen og med Middelhavsom-
rddet, herunder Den Iberiske Halve, navnlig for at integrere elektricitet fra
vedvarende energikilder og styrke de interne netinfrastrukturer for at fremme
markedsintegration i regionen.

Berorte medlemsstater: Ostrig, Belgien, Frankrig, Tyskland, Irland, Italien,
Luxembourg, Nederlandene, Malta, Portugal, Spanien og Det Forenede

Kongerige.

3

~

Nord-syd-elforbindelser i det centrale @st- og Sydesteuropa ("NSI East Elec-
tricity"): sammenkoblinger og interne linjer i nord-sydgdende og @st-vestga-
ende retning for at fuldfere det indre marked og integrere elproduktion fra
vedvarende energikilder.

Berorte medlemsstater: Ostrig, Bulgarien, Kroatien, Den Tjekkiske Republik,
Cypern, Tyskland, Greekenland, Ungarn, Italien, Polen, Rumanien, Slovakiet

og Slovenien.

4

=

Sammenkoblingsplan for det baltiske elektricitetsmarked ("BEMIP Electrici-
ty"): sammenkoblinger mellem medlemsstaterne i Qstersgomradet og tilsva-
rende styrkelse af de interne netinfrastrukturer for at bringe de baltiske landes
isolation til opher og fremme markedsintegrationen, bl.a. ved at arbejde hen
imod integration af vedvarende energikilder i regionen.

Berorte medlemsstater: Danmark, Estland, Finland, Tyskland, Letland,
Litauen, Polen og Sverige.
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2. Prioriterede gaskorridorer

1) Nord-syd-gasforbindelser i det vestlige Europa ("NSI West Gas"): gasinfra-

struktur til nord-syd-gasstremme i Vesteuropa med sigte pa yderligere diver-
sificering af forsyningsveje og pé at ege den kortfristede gasforsyningskapa-
citet.

Berorte medlemsstater: Belgien, Danmark, Frankrig, Tyskland, Irland, Italien,
Luxembourg, Malta, Nederlandene, Portugal, Spanien og Det Forenede
Kongerige.

2) Nord-syd-gasforbindelser i det centrale @st- og Sydesteuropa ("NSI East

3

4

1

2

~

=

Gas"): gasinfrastruktur til regionale forbindelser mellem og i Osterseregionen,
Adriaterhavet, Det Agaiske Hav, det ostlige Middelhavsomrdde og Sorte-
havet og til at opna sterre diversificering og bedre gasforsyningssikkerhed.

Berorte medlemsstater: @strig, Bulgarien, Kroatien, Cypern, Den Tjekkiske
Republik, Tyskland, Grakenland, Ungarn, Italien, Polen, Rumanien, Slova-
kiet og Slovenien.

Den sydlige gaskorridor ("SGC"): infrastruktur til transmission af gas fra
omrddet omkring Det Kaspiske Hav, Centralasien, Mellemeosten og det
ostlige Middelhavsomrade til Unionen for at opnd en sterre diversificering
af gasforsyningerne.

Bererte medlemsstater: @strig, Bulgarien, Kroatien, Den Tjekkiske Republik,
Cypern, Frankrig, Tyskland, Ungarn, Graekenland, Italien, Polen, Rumanien,
Slovakiet og Slovenien.

Sammenkoblingsplan for det baltiske gasmarked ("BEMIP Gas"): gasinfra-
struktur, som skal bringe isolationen af de tre baltiske lande og Finland og
deres athengighed af en enkelt leverander til opher med henblik pa at styrke
de interne netinfrastrukturer i overensstemmelse hermed og skabe storre diver-
sificering af og sikkerhed for gasforsyninger i @sterseregionen.

Berorte medlemsstater: Danmark, Estland, Finland, Tyskland, Letland,
Litauen, Polen og Sverige.

. Prioriterede tematiske omrader

~

~

Intelligente net: indferelse af intelligente forsyningsnetteknologier i EU med
sigte pa en effektiv integration af alle elnetbrugeres adfeerd og handlinger,
herunder ogsa produktionen af store mangder elektricitet fra vedvarende
energikilder eller distribuerede energiressourcer og brugernes eftersporgsels-
reaktion.

Berorte medlemsstater: Alle.

Elmotorveje: forste elmotorveje senest i 2020 med henblik pa at skabe et
elmotorvejssystem, som deekker hele Unionen, og som er i stand til:

a) at rumme den stadigt stigende overskudsproduktion af vindenergi i og
omkring de nordlige have og Osterseen og den stigende produktion af
vedvarende energi i @steuropa og Sydeuropa og ligeledes i Nordafrika

b) at forbinde disse nye produktionscentre til store lagerfaciliteter i de
nordiske lande og Alperne og andre regioner med store forbrugscentre, og

c) at klare et stadig mere variabelt og decentraliseret udbud af el og en
fleksibel efterspergsel efter el.

Berorte medlemsstater: Alle.
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3) CO,-net pé tveers af landegranser: udvikling af kuldioxidtransportinfrastruktur
mellem medlemsstaterne og tilgrensende tredjelande med henblik pa
indferelse af CO,-opsamling og -lagring.

Berorte medlemsstater: Alle.

DEL III

BESTEMMELSER, BETINGELSER OG PROCEDURER FOR DE
FINANSIELLE INSTRUMENTER

Formal og begrundelse

Formalet med de finansielle instrumenter under CEF er at lette infrastrukturpro-
jekternes adgang til projektfinansiering og virksomhedsfinansiering ved at
benytte EU-midler som loftestang.

De finansielle instrumenter medvirker til at finansiere projekter af felles interesse
med en klar europaeisk mervardi og fremmer en eget involvering af den private
sektor i den langsigtede finansiering af saddanne projekter inden for transport-,
telekommunikations- og energisektorerne, herunder bredbandsnet.

De finansielle instrumenter stotter projekter med mellem- eller langfristede
finansieringsbehov og skaber sterre fordele, hvad angdr markedsindvirkning,
administrativ effektivitet og anvendelse af ressourcer.

De giver deltagere i infrastrukturprojekter, f.eks. finansfolk, offentlige myndig-
heder, forvaltere af infrastruktur, byggefirmaer og operaterer, en sammenhen-
gende raekke af markedsorienterede redskaber for finansiel stotte fra Unionen.

De finansielle instrumenter bestar af:

a) et lane- og garantiinstrument, der understottes af risikodelingsinstrumenter,
herunder kreditforbedringsmekanismer til projektobligationer ("laneinstrumen-
tet") og

b) et instrument til egenkapital ("egenkapitalinstrumentet"),

som skal medvirke til at fjerne markedshindringer ved at forbedre infrastruktu-
rinvesteringernes finansiering og/eller risikoprofiler. Dette forbedrer virksomhe-
dernes og andre stotteberettigedes adgang til lan, garantier, egenkapital og andre
former for privat finansiering.

Inden den endelige udformning af l&neinstrumentet og egenkapitalinstrumentet
gennemforer Kommissionen en forudgaende vurdering i overensstemmelse med
forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012. Evalueringer af eksisterende, sammen-
lignelige finansielle instrumenter bidrager, hvor dette er hensigtsmassigt, til den
vurdering.

I. Laneinstrumentet
1. Generelle bestemmelser

Formalet med léneinstrumentet er at bidrage til at afhjelpe utilstreekkelig-
heder i de europziske fremmedkapitalmarkeder ved at tilbyde risikodeling i
forbindelse med lanefinansiering. Lanefinansiering ydes af bemyndigede
enheder eller dedikerede investeringsinstrumenter i form af foranstdende og
efterstillede lan eller garantier.
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Léneinstrumentet bestéar af et risikodelingsinstrument for lan og garantier og
af projektobligationsinitiativet. Projektiverksatterne kan desuden seoge at
opnéd egenkapitalfinansiering under egenkapitalinstrumentet.

Risikodelingsinstrument for lén og garantier

Risikodelingsinstrumentet for lan og garantier udformes, sa det skaber oget
risikokapacitet i de bemyndigede enheder. Derved fir de bemyndigede
enheder mulighed for at yde finansierede og ufinansierede foranstdende og
efterstillede lan til projekter og virksomheder for at lette ivarksatternes
adgang til bankfinansiering. Er lanefinansieringen efterstillet, er den efter-
stillet foranstdende lan, men géar forud for egenkapital og finansiering med
tilknytning til egenkapital.

Den ufinansierede efterstillede lanefinansiering mé ikke udgere mere end
30 % af det samlede beleb af de udstedte foranstdende lan.

Den foranstdende ladnefinansiering under laneinstrumentet ma ikke udgere
mere end 50 % af det samlede belob af den samlede foranstiende lane-
finansiering, som den bemyndigede enhed eller det dedikerede investerings-
instrument yder.

Projektobligationsinitiativet

Risikodelingsinstrumentet for projektobligationer udformes som en efterstillet
lanefinansiering for at lette finansieringen af projektvirksomheder, der
optager foranstdende 1an i form af obligationer. Dette kreditforbedringsinstru-
ment tager sigte pa at hjaelpe foranstillede lan til at opnéd en kreditvurdering
svarende til "investment grade".

Den efterstilles de foranstdende lan, men gar forud for egenkapital og
finansiering med tilknytning til egenkapital.

Den efterstillede lanefinansiering ma ikke udgere mere end 30 % af det
samlede beleb af de udstedte foranstdende lan.

Finansielle parametre og gearing

Der opstilles risiko- og indtagtsdelingsparametre pa en sddan made, at der
kan opnas specifikke politiske mal, herunder malretning af szerlige kategorier
af projekter, mens laneinstrumentets markedsorienterede tilgang bevares.

Léaneinstrumentets forventede gearing — defineret som den samlede finansie-
ring (dvs. EU-bidraget plus bidrag fra andre finansielle kilder) divideret med
Unionens bidrag — forventes at ligge pa et gennemsnit pa 6 til 15, athangigt
af typen af involverede operationer (risikoniveau, modtagere og den rele-
vante lanefinansiering).

Kombination med andre finansieringskilder
Finansiering fra laneinstrumentet kan kombineres med andre eremerkede
budgetbidrag som omhandlet nedenfor under overholdelse af reglerne

fastsat i forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012 og det relevante retsgrund-
lag:

a) andre dele af CEF

b

~

andre instrumenter, programmer og budgetposter i EU-budgettet

¢) medlemsstater, herunder regionale og lokale myndigheder, der ensker at
bidrage med egne midler eller midler fra Samherighedsfonden, uden at
e@ndre instrumentets karakter.
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Gennemforelse
Bemyndigede enheder

De bemyndigede enheder udvalges i overensstemmelse med forordning (EU,
Euratom) nr. 966/2012.

Gennemforelsen under indirekte forvaltningsmade kan tage form af direkte
mandater til bemyndigede enheder. For instrumenter under direkte mandater
(dvs. i indirekte forvaltningsmade) forvalter de bemyndigede enheder EU's
bidrag til ldneinstrumentet og er risikodelingspartnere.

Det kan endvidere overvejes at oprette dedikerede investeringsinstrumenter
for at samle bidragene fra mange forskellige investorer. EU's bidrag kan
underordnes andre investorers bidrag.

Udformning og gennemforelse

Udformningen tilpasses de generelle bestemmelser vedrerende finansielle
instrumenter, som er fastsat i forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

De detaljerede bestemmelser og vilkar for gennemforelsen af laneinstrumen-
tet, herunder overvdgning og kontrol, fastsattes i en aftale mellem Kommis-
sionen og en respektiv bemyndiget enhed under hensyntagen til bestemmel-
serne i dette bilag og i forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

Forvaltningskonto

Den bemyndigede enhed opretter en forvaltningskonto, hvorpd Unionens
bidrag og indtaegter hidrerende fra Unionens bidrag indsettes.

Anvendelse af Unionens bidrag

Unionens bidrag anvendes til:

a) risikoforholdsregler

b) at dekke aftalte gebyrer og omkostninger i forbindelse med oprettelsen
og forvaltningen af ldneinstrumentet, herunder evalueringen heraf og stot-
teaktioner, der er fastsat i overensstemmelse med forordning (EU, Eura-
tom) nr. 966/2012 og markedspraksis. De administrative og resultatbase-
rede gebyrer, der skal betales til den bemyndigede enhed, ma ikke over-
stige henholdsvis 2 % og 3 % af Unionens bidrag, der reelt bruges til
individuelle operationer, pa grundlag af en omkostningsbaseret metode
mellem Kommissionen og de bemyndigede enheder.

¢) direkte relaterede stotteaktioner

Prisfastscettelse, risiko- og indtegtsdeling

Laneinstrumenterne skal have en pris, der betales af modtageren i overens-
stemmelse med de bemyndigede enheders eller dedikerede investeringsinstru-
menters relevante regler og kriterier og i overensstemmelse med bedste
markedspraksis.

For sa vidt angar direkte mandater til bemyndigede enheder afspejles risiko-
delingsmensteret i en passende deling mellem Unionen og den bemyndigede
enhed af det risikovederlag, som den bemyndigende enhed opkraver af sine
lantagere.

For s vidt angar dedikerede investeringsinstrumenter afspejles risikodelings-
mensteret i en passende deling mellem Unionen og de ovrige investorer af
det risikovederlag, som det dedikerede risikoinstrument opkraver af sine
lantagere.
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10.

11.

12.

Uanset hvilket risikodelingsmenster der veelges, skal den bemyndigede enhed
altid have andel i den definerede risiko og altid have den fulde restrisiko-
tranche.

Den maksimale risiko, der kan dekkes af Unionens budget, kan hgjst udgere
50 % af den pagzldende gaeldsportefolje under laneinstrumentet. Det maksi-
male risikotagningsloft pd 50 % anvendes pa madlsterrelsen for dedikerede
investeringsinstrumenter.

Ansognings- og godkendelsesprocedure

Ansegningerne stiles enten til den bemyndigede enhed eller til et dedikeret
investeringsinstrument efter disses standardansegningsprocedurer. De bemyn-
digede enheder og de dedikerede investeringsinstrumenter godkender projek-
terne efter deres interne procedurer.

Laneinstrumentets varighed

Senest den 31. december 2020 indgadr Kommissionen forpligtelser for den
sidste tranche af Unionens bidrag til laneinstrumentet. Selve godkendelsen af
de bemyndigede enheders eller de dedikerede investeringsinstrumenters lane-
finansiering skal vere fardiggjort senest den 31. december 2022.

Udlob

Unionens bidrag, der er afsat til laneinstrumentet, skal tilbagebetales til den
relevante forvaltningskonto, nér lanefinansieringen udleber eller tilbagebeta-
les. Forvaltningskontoen skal beholde tilstreekkelige midler til at dekke
gebyrer eller risici vedrerende laneinstrumentet, indtil det udleber.

Rapportering

Metoderne til rapportering om gennemforelsen af laneinstrumentet skal
godkendes af Kommissionen i aftalen og den bemyndigede enhed i over-
ensstemmelse med forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

Hvert ar indtil 2023 aflegger Kommissionen desuden med stotte fra de
bemyndigede enheder rapport til Europa-Parlamentet og Radet om gennem-
forelsen, de geldende markedsbetingelser for brugen af instrumentet, de
ajourforte projekter og forberedte projekter, herunder oplysninger om
projekter pa forskellige stadier af proceduren, samtidig med at oplysnin-
gernes fortrolighed og felsomme markedsoplysninger respekteres, i overens-
stemmelse med artikel 140, stk. 8, i forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

Overvagning, kontrol og evaluering

Kommissionen overvdger gennemforelsen af laneinstrumentet, herunder via
kontroller pd stedet i hensigtsmessigt omfang, og foretager verifikation og
kontrol i overensstemmelse med forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

Stotteaktioner

Laneinstrumentets gennemforelse kan stettes af et st ledsageforanstaltnin-
ger. Det kan blandt andre foranstaltninger dreje sig om teknisk og finansiel
bistand, foranstaltninger, der @ger opmearksomheden hos tilvejebringere af
kapital, og ordninger, der skal tiltreekke private investorer.

Den Europziske Investeringsbank yder pa Europa-Kommissionens eller de
berorte medlemsstaters anmodning teknisk bistand, bl.a. med henblik pa
finansiel strukturering af projekter af fwlles interesse, herunder dem, der
gennemforer hovednetkorridorerne, som er opfert pa listen i del I. Sédan
teknisk bistand omfatter ogsé stette til administrationerne med henblik pa at
udvikle passende institutionel kapacitet.
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IIL.

Egenkapitalinstrumentet
Generelle bestemmelser

Formélet med egenkapitalinstrumentet er at bidrage til at afhjelpe utilstraek-
keligheder i de europziske kapitalmarkeder ved at tilbyde egenkapital- og
kvasiegenkapitalinvesteringer.

Unionens bidrag kan hejst belebe sig til:

— 33 % af det pageldende investeringsselskabs storrelse, eller

— Unionens medfinansiering i et projekt ma ikke overstige 30 % af et
selskabs samlede egenkapital.

Projektivaerksetterne kan desuden soge at opnd lanefinansiering under
laneinstrumentet.

Finansielle parametre og gearing

Der opstilles investeringsparametre pd en sddan madade, at der kan opnds
specifikke politiske mal, herunder mélretning af serlige kategorier af infra-
strukturprojekter, mens instrumentets markedsorienterede tilgang bevares.

Egenkapitalinstrumentets forventede gearing — defineret som den samlede
finansiering (dvs. EU-bidraget plus alle bidrag fra andre investorer) divideret
med Unionens bidrag — forventes at ligge pa et gennemsnit pa 5 til 10,
athangigt af markedets specifikke karakter.

Kombination med andre finansieringskilder

Finansiering fra egenkapitalinstrumentet kan kombineres med andre eremeer-
kede budgetbidrag som omhandlet nedenfor under overholdelse af forordning
(EU, Euratom) nr. 966/2012 regler og det relevante retsgrundlag:

a) andre dele af CEF

b) andre instrumenter, programmer og budgetposter i EU-budgettet og

c) medlemsstater, herunder regionale og lokale myndigheder, der ensker at
bidrage med egne midler eller midler fra Samherighedsfonden, uden at
@ndre instrumentets karakter.

Gennemforelse
Bemyndigede enheder

De bemyndigede enheder udvalges i overensstemmelse med forordning (EU,
Euratom) nr. 966/2012.

Gennemforelsen under indirekte forvaltningsmade kan tage form af direkte
mandater til bemyndigede enheder i indirekte forvaltningsméde. For instru-
menter under direkte mandater (dvs. i indirekte forvaltningsmade) forvalter
de bemyndigede enheder EU's bidrag til egenkapitalinstrumentet.

Det kan endvidere overvejes at oprette dedikerede investeringsinstrumenter
for at samle bidragene fra mange forskellige investorer. EU's bidrag kan
underordnes andre investorers bidrag.
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10.

I beherigt begrundede tilfeelde kan Unionens bidrag med henblik pa at ni
specifikke politiske mél ydes til et specifikt projekt af en bemyndiget enhed
som en medfinansiering.

Udformning og gennemforelse

Udformningen tilpasses de generelle bestemmelser vedrerende finansielle
instrumenter, som er fastsat i forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

De detaljerede bestemmelser og vilkdr for gennemforelsen af egenkapital-
instrumentet, herunder overvigning og kontrol heraf, fastsettes i en aftale
mellem Kommissionen og en respektiv bemyndiget enhed under hensyntagen
til bestemmelserne i dette bilag og i forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

Forvaltningskonto

Den bemyndigede enhed opretter en forvaltningskonto, hvorpa Unionens
bidrag og indtegter hidrerende fra Unionens bidrag indsettes.

Anvendelse af Unionens bidrag

Unionens bidrag anvendes til:

a) investering i kapitalandele

b) at dakke aftalte gebyrer og omkostninger i forbindelse med oprettelsen
og forvaltningen af egenkapitalinstrumentet, herunder evalueringen heraf,
som er fastsat i overensstemmelse med forordning (EU, Euratom)
nr. 966/2012 og markedspraksis, og

c) direkte relaterede stetteaktioner.

Prisfastscettelse, risiko- og indtegtsdeling

Indkomsten fra egenkapital omfatter de sedvanlige udbyttekomponenter
tildelt egenkapitalinvestorer og athanger af resultaterne af de underliggende
investeringer.

Ansognings- og godkendelsesprocedure

Ansegningerne stiles enten til den bemyndigede enhed eller til et dedikeret
investeringsinstrument efter disses standardansegningsprocedurer. De bemyn-
digede enheder og det dedikerede investeringsinstrument godkender projek-
terne efter deres interne procedurer.

Egenkapitalinstrumentets varighed

Senest den 31. december 2020 indgdr Kommissionen forpligtelser for den
sidste tranche af Unionens bidrag til egenkapitalinstrumentet. Selve godken-
delsen af de bemyndigede enheders eller de dedikerede investeringsinstru-
menters egenkapitalinvesteringer ferdiggeres senest den 31. december 2022.

Udlob

Det EU-bidrag, der er afsat til egenkapitalinstrumentet, tilbagebetales til den
relevante forvaltningskonto, nar investeringerne er afsluttet, dvs. ved exit,
eller pa anden made er modne. Forvaltningskontoen skal beholde tilstraekke-
lige midler til at dekke gebyrer eller risici vedrerende egenkapitalinstrumen-
tet, indtil det udleber.

Rapportering

Metoderne til den éarlige rapportering om gennemforelsen af egenkapital-
instrumentet skal godkendes af Kommissionen og den bemyndigede enhed
i aftalen i overensstemmelse med forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.



2013R1316 — DA — 20.03.2014 — 001.001 — 65

Endvidere forelegger Kommissionen med bistand fra de bemyndigede
enheder Europa-Parlamentet og Radet en érlig rapport om gennemforelsen
indtil 2023 i overensstemmelse med artikel 140, stk. 8, i forordning (EU,
Euratom) nr. 966/2012.

11. Overvagning, kontrol og evaluering

Kommissionen overvidger gennemforelsen af egenkapitalinstrumentet,
herunder via kontroller pa stedet i hensigtsmassigt omfang og foretager
verifikation og kontrol i overensstemmelse med forordning (EU, Euratom)
nr. 966/2012.

12. Stotteaktioner

Egenkapitalinstrumentets gennemforelse kan stottes af et szt ledsagefor-
anstaltninger. Det kan blandt andre foranstaltninger dreje sig om teknisk
og finansiel bistand, foranstaltninger, der eger opmarksomheden hos tilveje-
bringere af kapital, og ordninger, der skal tiltreekke private investorer.

DEL IV

VEJLEDENDE PROCENTSATSER FOR SPECIFIKKE
TRANSPORTMALSATNINGER

De budgetmidler, der er omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra a), med undtagelse af
dem, der er tildelt til programstetteaktioner, fordeles pa de specifikke transport-
malsatninger som defineret i artikel 4, stk. 1, litra a), pa felgende made:

a) fjerne flaskehalse, forbedre jernbanernes interoperabilitet, sla bro over mang-
lende forbindelser og navnlig forbedre granseoverskridende afsnit - 80 %

b) sikre baredygtige og effektive transportsystemer pa lang sigt med henblik pa
forberedelse til de forventede fremtidige transportstromme samt mulighed for
dekarbonisering af alle transportformer gennem overgang til innovative, ener-
gieffektive lavemissionstransportteknologier, samtidig med at sikkerheden
optimeres - 5 %

c) optimere integrering og sammenkobling af transportformer og fremme trans-
porttjenesternes interoperabilitet, samtidig med at tilgaengeligheden af trans-
portinfrastrukturer sikres, og tage hensyn til loftet for indbyggede kompo-
nenter i SESAR-system, RIS, VIMIS og ITS i vejtransportsektoren som
omhandlet i artikel 10, stk. 2, litra b), nr. vi), - 15 %.

Belobet pa 11305500000 EUR, der overferes fra Samherighedsfonden,
anvendes udelukkende til projekter til gennemforelse af hovednettet eller til
projekter og horisontale prioriteter, der er identificeret i del I til dette bilag.

DEL V

LISTE OVER DE GENERELLE RETNINGSLINJER, DER SKAL TAGES
HENSYN TIL VED FASTSATTELSEN AF TILDELINGSKRITERIER

Ved fastsettelsen af tildelingskriterier i overensstemmelse med artikel 17, stk. 5,
skal der mindst tages hensyn til folgende generelle retningslinjer:
a) modenheden af tiltaget i udviklingen af projektet

b) funktionsdueligheden af den foresldede iveerksattelsesplan

¢) EU-stettens stimulerende effekt pa de offentlige og private investeringer og pa
det indre marked, hvor dette er relevant
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d) behovet for at overvinde finansielle hindringer, sdésom mangel pd markeds-
finansiering

e) hvor det er relevant, de ekonomiske, sociale, klimamassige og miljomaessige
virkninger, og tilgengelighed

f) den granseoverskridende dimension, hvor det er relevant.

DEL VI
FINANSIERINGSPRIORITETER FOR TRANSPORTSEKTOREN MED
HENBLIK PA DE FLERARIGE OG ARLIGE ARBEJDSPROGRAMMER
1. Finansieringsprioriteter for de fleririge arbejdsprogrammer

1.1. Finansieringsprioriteter for mélet om at fjerne flaskehalse, forbedre jern-
banernes interoperabilitet, sld bro over manglende forbindelser og navnlig
forbedre granseoverskridende straekninger:

i) Forhdndsudpegede projekter vedrerende i korridorerne i hovednettet
(jernbaner, indre vandveje, veje, s@-, flod- og kanalhavne).

ii) Forhadndsudpegede projekter vedrerende andre dele af hovednettet (jern-
baner, indre vandveje, veje, so-, flod- og kanalhavne).

iii) Interoperabilitet i jernbanesystemet.

iv) Udrulning af ERTMS.

1.2. Finansieringsprioriteter for mélet om at sikre baeredygtige og effektive trans-
portsystemer pa lang sigt med henblik pa forberedelse til de forventede
fremtidige transportstromme samt mulighed for dekarbonisering af alle
transportformer gennem overgang til innovative, energieffektive lavemis-
sionstransportteknologier, samtidig med at sikkerheden optimeres:

i) Indferelse af ny teknologi og innovation i alle transportformer, med
hovedveegt pa dekarbonisering, sikkerhed og innovativ teknologi til
fremme af nettets baredygtighed, drift, styring, tilgaengelighed, multi-
modalitet og effektivitet.

i) Sikker og sikkerhedsbeskyttet infrastruktur, herunder parkeringspladser
langs vejene i hovednettet.

1.3. Finansieringsprioriteter for malet om at optimere integration og sammen-
kobling af transportformer og fremme transporttjenesternes interoperabilitet,
samtidig med at tilgeengeligheden af transportinfrastrukturer sikres:

i) Det felles europziske luftrum — SESAR.

ii) Flodinformationstjenester.

iii) Intelligente transporttjenester i vejtrafikken.

iv) Trafikovervdgnings- og trafikinformationssystemer for skibsfarten.

v) Motorveje til sos.



2013R1316 — DA — 20.03.2014 — 001.001 — 67

2.2.

2.3.

2.4.

vi) Aktioner til gennemferelse af transportinfrastruktur i knudepunkter i
hovednettet, herunder byknudepunkter.

vii) Forbindelser til og udvikling af platforme for multimodal logistik.

. Programstetteaktioner

Finansieringsprioriteter for de arlige arbejdsprogrammer

. Finansieringsprioriteter for malet om at fjerne flaskehalse, forbedre jern-

banernes interoperabilitet, sla bro over manglende forbindelser og navnlig
forbedre granseoverskridende streekninger:

i) Projekter vedrerende jernbaner, indre vandveje og veje i hovednettet,
herunder forbindelser til s@-, flod- og kanalhavne og lufthavne, samt
udvikling af havneomrader.

i) Projekter vedrerende det samlede net (jernbaner, indre vandveje, veje,
so-, flod- og kanalhavne).

iii) Projekter vedrerende sammenkobling af det transeuropaiske transportnet
med infrastrukturnet i nabolande, navnlig graenseoverskridende straek-
ninger (jernbaner, indre vandveje, veje, so-, flod- og kanalhavne).

Finansieringsprioriteter for mélet om at sikre baredygtige og effektive trans-
portsystemer pa lang sigt med henblik pa forberedelse til de forventede
fremtidige transportstromme samt mulighed for dekarbonisering af alle
transportformer gennem overgang til innovative, energieffektive lavemis-
sionstransportteknologier, samtidig med at sikkerheden optimeres:

i) Indferelse af ny teknologi og innovation ud over det, der er omfattet af
det flerarige arbejdsprogram.

ii) Godstransporttjenester.

iii) Aktioner med henblik pa at mindske stgj fra godstransport, herunder ved
modernisering af eksisterende rullende materiel.

Finansieringsprioriteter for malet om at optimere integration og sammen-
kobling af transportformer og fremme transporttjenesternes interoperabilitet,
samtidig med at tilgeengeligheden af transportinfrastrukturer sikres:

i) Telematiksystemer ud over dem, der er omfattet af det flerdrige arbejds-
program.

ii) Aktioner med henblik pa at gere transportinfrastrukturen lettere tilgaen-
gelig for handicappede.

iii) Aktioner til gennemferelse af transportinfrastruktur i knudepunkter i
hovednettet, herunder byknudepunkter.

iv) Forbindelser til og udvikling af platforme for multimodal logistik.
Anvendelse af finansielle instrumenter under Connecting Europe-faciliteten:

i) Bidrag til de finansielle instrumenter, der er omhandlet i artikel 14 og
bilag I, del I, i forordningen om Connecting Europe-faciliteten.

ii) Programstetteaktioner i forbindelse med innovative finansielle instrumen-
ter.
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BILAG 1

"BILAG

DEL 1V: LISTE OVER DE FORSTE GODSTOGSKORRIDORER

Etablering af gods-

Medlemsstater Hovedruter (1) togskorridorer:
Rhinen - NL, BE, DE, | Zeebrugge-Antwerpen/Amsterdam/Vlis- Senest den
Alperne 1T singen (*)/Rotterdam-Duisburg-[Basel]- 10. november 2013
Milano-Genova
Nordseen - NL, BE, LU, | Glasgow (*)/Edinburgh (*)/Southamp- Senest den
Middelhavet FR, UK (%) ton (*)/Felixstowe (*)-London (*)/ 10. november 2013
Dunkerque (*)/Lille (*)/Liége (*)/Paris (*)/
Amsterdam (*)-Rotterdam-Zeebrugge (*)/
Antwerpen-Luxembourg-Metz-Dijon-
Lyon/[Basel]-Marseille (%)
Skandinavien - | SE, DK, DE, | Stockholm/[Oslo] (*)/Trelleborg (*)- Senest den
Middelhavet AT, IT Malme-Kebenhavn-Hamburg-Innsbruck- | 10. november 2015
Verona-La Spezia (*)/Livorno (*)/Anco-
na (*)/Taranto (*)/Augusta (*)/ Palermo
Atlanterhavet PT, ES, FR, | Sines-Lissaboa/Leixdes Senest den
DE () 10. november 2013
— Madrid-Medina del Campo/ Bilbao/
San Sebastian-Irun- Bordeaux-Paris/
Le Havre/Metz — Strasbourg (*)/
Mannheim (*)
Sines-Elvas/Algeciras
Ostersoen — PL, CZ, SK, Swinoujs’vcie (")/Gdynia-Katowice- Senest den
Adriaterhavet AT, IT, SI Ostrava/Zilina-Bratislava/Wien/Klagen- 10. november 2015
furt-Udine-Venezia/ Trieste/ /Bologna/
Ravenna
Graz-Maribor-Ljubljana-Koper/Trieste
Middelhavet ES, FR, IT, SI, | Almeria-Valencia/Algeciras/Madrid- Senest den
HU, HR (%) Zaragoza/Barcelona-Marseille-Lyon- 10. november 2013
Torino-Milano-Verona-Padova/Venezia-
Trieste/Koper- Ljubljana-Budapest
Ljubljana (*)/Rijeka (*)-Zagreb (*)-Buda-
pest-Zahony (den  ungarsk-ukrainske
grense)
Orienten/det CZ, AT, SK, |— Bucurest-Constanta Senest den
ostlige HU, RO, BG, 10. november 2013
Middelhav EL, DE (*) Bremerhaven (*)/Wilhelmshaven (*)/

Rostock (*)/Hamburg (*)-Praha-Wien/
Bratislava-Budapest

— Vidin-Sofia-Burgas (¥)/Svilen-
grad (*) (den  bulgarsk-tyrkiske
graense)/ Promachonas-Thessaloniki-
Athina-Patras (*)
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Medlemsstater Hovedruter (') Etablering af gods-

togskorridorer:
Nordseen - DE, NL, BE, [ Wilhelmshaven (*)/Bremerhaven/ Senest den
Ostersgen () PL, LT, | Hamburg (*)/ Amsterdam (*)/Rotterdam/ | 10. november 2015
LV (*), EE (*) [ Antwerpen-Aachen/Berlin-Warszawa-

Terespol (den polsk-hviderussiske gren-

se)/Kaunas-Riga (*)-Tallinn (*)
Rhinen - FR, DE, AT, | Strasbourg-Mannheim-Frankfurt-Niirn- Senest den
Donau (%) SK, HU, RO, | berg-Wels 10. november 2020

Ccz
Strasbourg-Stuttgart-Miinchen-Salzburg-
Wels-Wien-Bratislava-Budapest-Arad-
Brasov/Craiova-Bukaresti-Constanta

Cierna og Tisou (den _ slovakisk-
ukrainske  granse)-Kosice-Zilina-Horni
Lide¢-Praha-Miinchen/Niirnberg

Q]

()

*)

©)
®

"/" angiver alternative ruter. I overensstemmelse med TEN-T-retningslinjerne skal Atlanterhavskorridoren og
Middelhavskorridoren for fremtiden kompletteres af godstogsaksen Sines/Algeciras-Madrid-Paris, der benytter
den centrale forbindelse gennem Pyrenzerne via en tunnel med lav hgjde.

Ruter markeret med ™ medtages i de respektive korridorer senest 3 4r efter den etableringsdato, der er fastsat i
dette skema. De eksisterende strukturer under artikel 8 og artikel 13, stk. 1, i naerverende forordning skal
tilpasses med deltagelse af yderligere medlemsstater og infrastrukturforvaltere i de respektive korridorer.
Medtagelsen heraf baseres pd markedsundersogelser og tager hensyn til aspektet med eksisterende
passagerbefordring og godstransport i overensstemmelse med artikel 14, stk. 3 i narverende forordning.
Ruter markeret med * medtages i de respektive korridorer senest 5 ar efter den etableringsdato, der er
fastsat i dette skema. De ecksisterende strukturer under artikel 8 og artikel 13, stk. 1, i narverende
forordning skal tilpasses med deltagelse af yderligere medlemsstater og infrastrukturforvaltere i de
respektive korridorer. Medtagelsen heraf baseres pd markedsundersegelser og tager hensyn til aspektet med
eksisterende passagerbefordring og godstransport i overensstemmelse med artikel 14, stk. 3 i narverende
forordning.

Indtil etableringen af en Rail Baltic-linjeforing i 1435 mm nominel sporvidde skal der tages hensyn til de
forskellige sporviddesystemer ved etableringen og driften af denne korridor.

Etableringen af denne korridor baseres pa markedsundersegelser og tager hensyn til aspektet med eksisterende
passagerbefordring og godstransport i overensstemmelse med artikel 14, stk. 3, i naerverende forordning.
Delstrekningen Cierna og Tisou (den slovakisk-ukrainske granse)-Kogice-Zilina-Horni Lide&-Praha skal
etableres inden 10. november 2013."




