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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU)
¢. 1316/2013

z 11. decembra 2013

o zriadeni Nastroja na prepdjanie Europy, ktorym sa meni
nariadenie (EU) ¢. 913/2010 a zruSuju sa nariadenia (ES)
¢. 680/2007 a (ES) €. 67/2010

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej unie, a najmi na jej
¢lanok 172,

so zretelom na navrh Eurdpskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho
vyboru ('),

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov (%),

konajic v sulade s riadnym legislativnym postupom (%),

ked’ze:

(1)  Na dosiahnutie inteligentného, udrzatel'ného a inkluzivneho rastu
a podnecovanie tvorby pracovnych miest v stlade s cielmi stra-
tégie Eurdpa 2020 Unia potrebuje moderna a vysoko vykonnd
infradtruktaru slaZiacu na prepojenie a integraciu Unie a vietkych
jej regionov, najmd v oblasti dopravy, telekomunikacii a energe-
tiky. Tieto prepojenia by mali zlepSit' slobodny pohyb o0sob,
tovaru, kapitalu a sluzieb. Transeuropske siete by mali ulahcit’
cezhrani¢né prepojenia, podporit’ vacsiu hospodarsku, socidlnu
a Uzemnu sudrznost a prispiet ku konkurencieschopnejSiemu
socialno-trhovému hospodarstvu a k boju proti zmene klimy.

(2)  Cielom vytvorenia Nastroja na prepajanie Eurdpy (d’alej len
»NPE®) zriadeného tymto nariadenim je urychlenie investovania
v oblasti transeuropskych sieti a posilnenie ucinku financovania
z verejného i stkromného sektora a zaroven zvysit' pravnu istotu
a dodrziavat' zasadu technologickej neutrality. V tejto suvislosti
by NPE mal umoznit’ vyuzitie synergii medzi sektormi dopravy,
telekomunikacii a energetiky, a zvysit' tak efektivnost’” opatreni
Unie a umoznit' optimalizaciu nékladov na realizaciu.

() U. v. EU C 143, 22.5.2012, s. 116.

() U. v. EU C 277, 13.9.2012, s. 125.

(®) Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 19. novembra 2013 (zatial neuverejnena
v uradnom vestniku)
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(3) Podla Komisie sa investicné potreby pre transeuropske siete
v sektoroch dopravy, telekomunikacii a energetiky odhaduju na
970 000 milionov EUR na obdobie do roku 2020.

(4  Tymto nariadenim sa stanovuje na realizaciu NPE na obdobie
rokov 2014 az 2020 finanéné krytie 33242259 000 EUR
v beznych cenach, ktoré predstavuje pre Eurdpsky parlament
a Radu pocas roéného rozpoctového postupu hlavnu referencnii
sumu v zmysle bodu 17 Medziinstitucionalnej dohody medzi
Eurépskym parlamentom, Radou a Komisiou z 2. decembra
2013 o rozpoctovej discipline, spolupraci v rozpoctovych otaz-
kach a riadnom finan¢nom hospodareni (1).

(5)  Na optimalizaciu pouzitia rozpoctovych prostriedkov pridelenych
pre NPE by Komisia mala mat moznost po strednodobom
hodnoteni NPE navrhnit presun rozpoctovych prostriedkov
medzi sektormi dopravy, telekomunikécii a energetiky. Takyto
navrh by mal podliehat ro¢nému rozpoctovému postupu.

(6)  Suma 11305 500 000 EUR v beznych cenach presunuta z Kohéz-
neho fondu zriadeného nariadenim Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) ¢&. 1301/2013 (%) by sa mala pouzit na to, aby sa
iba poénic 1. januarom 2017 viazali rozpoétové zdroje pre
finan¢né néstroje podla tohto nariadenia.

(7)  Vybudovanie ucinnych sieti dopravnej a energetickej infrastruk-
tary je jednym z 12 kIicovych opatreni stanovenych Komisiou
v jej oznameni z 13. aprila 2011 s ndzvom ,,Akt o jednotnom
trhu - Dvanést’ hybnych sil podnecovania rastu a posililovania

1173

dovery: ,,Spolo¢ne za novy rast‘“.

(8)  Komisia sa zaviazala presadzovat’ problematiku zmeny klimy vo
vydavkovych programoch Unie a nasmerovat prinajmensom
20 % rozpoétu EU na ciele savisiace s klimou. Je doleZité zabez-
pecit’, aby sa zmiernenie zmeny klimy a prisposobenie sa jej, ako
aj prevencia a riadenie rizik, zohladiovali vo fazach pripravy,
navrhovania a realizacie projektov spolocného zaujmu. Investicie
do infrastruktary, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie, by mali
pomoct podporit prechod na nizkouhlikové hospodarstvo
a spolocnost’ odolné voci zmene klimy a katastrofam, a to pri
zohladneni Specifik regionov s prirodnym a demografickym
znevyhodnenim, najmé najvzdialenejSich a ostrovnych regionov.
Najmé v sektoroch dopravy a energetiky by mal NPE prispievat’
k dosiahnutiu strednodobych a dlhodobych ciefov Unie tykaji-
cich sa eliminacie emisii uhlika.

(") U. v. EU C 420, 20.12.2013, s. 1.

(%) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1301/2013 z 17. decembra
2013 o Kohéznom fonde a ktorym sa zruSuje nariadenie Rady (ES)
&. 1084/2006 (U. v. EU L 347, 20.12.2013, s. 289).
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©)

(10)

an

Vo svojom uzneseni z 8. juna 2011 o investovani do budicnosti:
novy viacro¢ny finan¢ny ramec (d’alej len ,,VFR®) pre konkuren-
cieschopnu, udrzatelnu a inkluzivnu Eurépu (*) Eurdpsky parla-
ment zdoraznil vyznam zabezpecenia rychlej realizacie Digitalnej
agendy Unie a pokratovania v Usili zameranom na to, aby sa do
roku 2020 dosiahol ciel’ spristupnenia vysokorychlostného inter-
netu pre vietkych obyvatefov Unie, a to aj v menej vyspelych
regiénoch. Eurdpsky parlament d’alej zdéraznil, Ze investovanie
do ucinnej dopravnej infrastruktiry zohrava klucova ulohu
umoziujucu Eurdpe chranit’ jej konkurencieschopnost’ a pripravit
cestu na obdobie po krize a dlhodoby hospodarsky rast, a ze
transeuropska dopravna siet’ (d’alej len ,,TEN-T*) je ddlezita na
zarucenie riadneho fungovania vnatorného trhu a zabezpecenie
vyznamnej eurdpskej pridanej hodnoty. Europsky parlament tiez
vyjadril presvedcenie, Ze by sa TEN-T vzhl'adom na tieto skutoc-
nosti mala stat’ kI"i€ovou prioritou pre VFR a ze vo VFR bolo
potrebné zvysit' financné prostriedky pre TEN-T. Okrem toho
Eurépsky parlament zdoraznil potrebu maximalizovat vplyv
financovania Unie a moznosti poskytované Kohéznym fondom,
Eurépskymi Strukturdlnymi a investicnymi fondmi a financnymi
nastrojmi na financovanie kI"ai¢ovych projektov energetickej infra-
Struktary s vnutroStatnou a cezhrani¢nou eurdpskou prioritou
a podéiarkol aj potrebu znaénych prispevkov z rozpoétu Unie
pre financné ndstroje v tejto oblasti.

Na ucely financovania infraStruktur v cezhrani¢nych regionoch by
sa ako stcéast budovania komplexnych sieti mali podporovat
synergie medzi finanénymi nastrojmi NPE a ostatnymi zdrojmi
financovania Unie.

Dna 28. marca 2011 Komisia prijala bielu knihu s ndzvom ,,Plan
jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivaji-
ceho zdroje” (d’alej len ,biela kniha“). Cielom bielej knihy je
znizenie emisii sklenikovych plynov v dopravnom sektore do
roku 2050 aspoii 0 60 % v porovnani s rokom 1990. V stvislosti
s infrastruktirou sa biela kniha zameriava na vybudovanie plne
funkénej multimodalnej ,,zakladnej siete TEN-T v celej Unii do
roku 2030. Interoperabilita by sa mohla posilnit’ inova¢nymi
rieSeniami, ktoré zlepSia kompatibilitu medzi zahrnutymi systé-
mami. Cielom bielej knihy je aj optimalizacia vykonnosti multi-
modalnych logistickych retazcov vratane zabezpecenia vicSicho
vyuzivania energeticky UCinnejSich sposobov dopravy. Preto
stanovuje tieto ciele stvisiace s politikou TEN-T: 30 % cestnej
nakladnej dopravy uskutociiovanej na vzdialenosti viac nez
300 km by sa malo do roku 2030 presunut’ na in¢ druhy dopravy,
a do roku 2050 by to malo byt’ viac ako 50 %; dizka existujucej
vysokorychlostnej zZelezni¢nej siete by sa mala do roku 2030
strojnasobit’ a do roku 2050 by mali vdcSinu osobnej dopravy
na stredné vzdialenosti zabezpeCovat’ Zeleznice; do roku 2050 by
mali byt vSetky letiskd zakladnej siete napojené na zelezni¢nu
siet’ a vSetky ndmorné pristavy by mali byt' napojené na systém
zelezni¢nej nakladnej dopravy a podla moznosti na systém
vnutrozemskych vodnych ciest.

() U. v. EU C 380 E, 11.12.2012, s. 89.
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(12) Vo svojom uzneseni zo 6. jula 2010 o udrzatelnej buducnosti
dopravy (') Europsky parlament zdoéraznil, Ze G¢inna dopravna
politika si vyzaduje financny ramec, ktory zodpoveda novym
vyzvam, a ze z toho dévodu by sa mali zvysit' sacasné financné
prostriedky na dopravu a mobilitu; d’alej povazuje za potrebné
vytvorit’ nastroj na koordindciu a optimalizaciu vyuZzivania rozlic-
nych zdrojov financovania dopravy a vSetkych finanénych
nastrojov a mechanizmov, ktoré st k dispozicii na arovni Unie.

(13) Vo svojich zaveroch k preskimaniu politiky TEN-T z 11. juna
2009 Rada opidtovne potvrdila potrebu nad’alej investovat do
dopravnej infrastruktiry, aby sa zaistil riadny rozvoj TEN-T vo
vSetkych druhoch dopravy ako zaklad pre vnitorny trh a konku-
rencieschopnost, hospodérsku, socidlnu a izemnu sudrznost’ Unie
a jej spojenie so susednymi krajinami, zameriavajuc sa na
eur6psku pridanu hodnotu, ktorl by to prinieslo. Rada zdoraznila
potrebu toho, aby Unia spristupnilo finanéné prostriedky potrebné
na stimulaciu investicii do projektov TEN-T a predovsetkym
potrebu zosuladenia primeranej financénej podpory z rozpoctu
TEN-T s prioritnymi projektmi, ktorych stcastou su dolezité
cezhraniéné tseky, a realizacia ktorych prekrac¢uje rok 2013
v ramci inStituciondlnych obmedzeni programovania VFR.
Podla nazoru Rady sa musia v tychto stvislostiach podla
moznosti d’alej rozvijat’ a podporovat’ verejno-sikromné partner-
stva.

(14) Na zéklade ciel'ov stanovenych v bielej knihe sa v usmerneniach
pre TEN-T uvedenych v nariadeni Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) &. 1315/2013 (0 identifikuje infraStruktura TEN-T,
$pecifikuju poziadavky, ktoré mé spifiat, a stanovuju opatrenia na
ich realizciu. V tychto usmerneniach sa predpokladd najmi
ukoncenie budovania zakladnej siete do roku 2030 prostrednic-
tvom vytvorenia novej infrastruktiry, ako aj zasadnej moderni-
z4cie a obnovy existujucej infraStruktiry.

(15) Na zéaklade analyzy planov dopravnej infrastruktury c¢lenskych
Statov Komisia odhaduje, ze investicné potreby do dopravy na
obdobie rokov 2014 — 2020 predstavuju 500 000 miliénov EUR
v celej sieti TEN-T, z toho priblizne 250 000 miliénov EUR sa
bude musiet’ investovat’ do zakladnej siete TEN-T.

(16) Podl'a potreby by sa malo zabezpecCit geografické smerovanie
koridorov zelezni¢nej nakladnej dopravy, ako sa ustanovuje
v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010 (3)
a koridorov zakladnej siete podla Casti I prilohy I k tomuto
nariadeniu pri zohladneni cielov prislusnych nastrojov, a to
s cielom znizit' administrativne zatazenie a zjednodusit rozvoj

() U. v. EU C 351 E, 2.12.2011, s. 13.

(%) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 z 11. decembra
2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete a ktorym
sa zruSuje rozhodnutie ¢. 661/2010/EU (Pozri stranu 1 tohto tradného vest-
nika).

(®) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 913/2010 z 22. septembra
2010 o eurdpskej ZelezniCnej sieti pre konkurencieschopnti nakladnti dopravu
(U. v. EU L 276, 20.10.2010, s. 22).
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(18)

(19)

(20)

a pouzivanie Zeleznicnej infraStruktiry. Na koridory Zeleznicnej
nakladnej dopravy vratane zmien ich smerovania by sa mali vzta-
hovat’ vylucne ustanovenia nariadenia (EU) ¢. 913/2010.

V ramci preskimania politiky TEN-T, ktoré¢ sa zacalo vo februari
2009, bola na podporu Komisie vytvorend Specializovana
expertna skupina, ktora sa zaoberala problematikou stratégie
financovania a finanéného vyhl'adu pre TEN-T. Expertnd skupina
¢. 5 vychadzala zo skiisenosti externych odbornikov z rozli¢nych
oblasti: manazérov infrastruktiry, subjektov planovania infra-
Struktiry, narodnych, regiondlnych a miestnych predstavitelov,
odbornikov na zivotné prostredie, akademickych zastupcov
a zastupcov sukromného sektora. Zaverecna sprava expertnej
skupiny &. 5 (Y) prijatd v jali 2010 obsahuje 40 odporacani,
z ktorych niektoré boli zohladnené aj v tomto nariadeni.
V tejto sprave sa okrem iného odportica, aby Komisia vytvorila
Standardny rdamec na kombinéciu grantov Unie a verejno-sukrom-
nych partnerstiev TENT-T, zahfiiajuci fondy podla politiky
sudrznosti a rozpocet TEN-T.

Skusenosti s VFR (2007-2013) dokazuju, Ze niektoré Clenské
Staty opravnené na Cerpanie prostriedkov z Kohézneho fondu
Celia znaénym prekazkam braniacim vcasnej realizacii zlozitych
projektov cezhrani¢nej dopravnej infrastruktury s vysokou
eur6épskou pridanou hodnotou, ako aj efektivnemu vyuzivaniu
fondov Unie. Preto by sa mala na G&ely zlepSenia uskutoénenia
dopravnych projektov - predovsetkym cezhrani¢nych dopravnych
projektov s vysokou pridanou eurdpskou hodnotou cast’ financ-
nych  prostriedkov ~ pridelenych z  Kohézneho  fondu
(11 305 500 000 EUR) presunit na financovanie dopravnych
projektov zakladnej dopravnej siete alebo projektov suvisiacich
s horizontalnymi prioritami v ¢lenskych Statoch opravnenych na
Cerpanie prostriedkov z Kohézneho fondu, a to v rdmci NPE.
V pociatoénej faze by sa pri vybere projektov opravnenych na
financovanie malo zohladnit, ako sa pridelili prostriedky
z Kohézneho fondu pre jednotlivé Staty. Komisia by mala
podporovat’ ¢lenské S$taty opravnené na cCerpanie prostriedkov
z Kohézneho fondu v ich usili rozSirovat’ vhodny zoznam projek-
tov, najmid posilnenim institucionalnej kapacity dotknutych
orgdnov verejnej spravy a organizaciou dalSich vyziev na pred-
kladanie navrhov, a zaroven zabezpecit' transparentny proces
vyberu projektov.

Suma 11 305 500 000 EUR presunuta z Kohézneho fondu, ktora
sa ma Cerpat vyhradne v ¢lenskych S$tatoch opravnenych na
Cerpanie prostriedkov z Kohézneho fondu, by sa nemala pouzit
na financovanie opatreni so synergiami medzi sektormi dopravy,
telekomunikécii a energetiky, prispievajtcich k projektom spoloc-
ného zaujmu, ktoré¢ st vysledkom viacsektorovej vyzvy na pred-
kladanie navrhov.

Institucionalna a administrativna kapacita je nevyhnutnou
podmienkou ucinného plnenia cielov NPE. Komisia by mala
v ¢o najvacSom rozsahu pontknut vhodné prostriedky podpory,
aby umoznila tvorbu a realizaciu projektov v dotknutom c¢len-
skom State.

(") http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/ten-t-policy/review/doc/

expert-groups/expert_group 5 final report.pdf
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Vo svojom oznameni zo 17. novembra 2010 s nazvom ,,Priority
energetickej infrastruktiry na rok 2020 a d’alSie roky — Koncepcia
integrovanej eurdpskej energetickej siete” Komisia identifikovala
prioritné koridory, ktoré s potrebné na to, aby Unia dosiahla
svoje ambicidzne energetické a klimatické ciele do roku 2020
na ucely dobudovania vnutorného trhu s energiou, zaistenia
bezpecnosti dodavok energie, umoznenia integracie obnovi-
telnych zdrojov energie a pripravy siete na d’al§iu eliminaciu
emisii uhlika v pripade energetického systému po roku 2020.

Velké investicie st potrebné na modernizéciu a rozsirenie eurdp-
skej energetickej infrastruktiry, na vzajomné prepojenie sieti cez
hranice a na ukoncenie energetickej izolacie Clenskych Statov,
aby sa tak dosiahli ciele energetickej a klimatickej politiky
Unie, pokial’ ide o konkurencieschopnost’, udrzatelnost’ a bezpeg-
nost’ dodavok nakladovo efektivnym sposobom. Podl'a Komisie
sa potreba investicii do energetickej infrastruktary do roku 2020
odhaduje na 1 000 000 miliénov EUR, vratane investicii priblizne
200 000 miliénov EUR na infraStrukturu na prenos a skladovanie
elektriny a plynu, ktora sa povazuje za infrastruktiru s eurépskym
vyznamom. Podla pracovného dokumentu utvarov Komisie
s nazvom ,Potreby investicii do energetickej infrastruktiry
a poziadavky na financovanie* predloZzeného Rade je v pripade
projektov Europskeho vyznamu riziko, ze priblizne 100 000
miliéonov EUR investicii nebude poskytnutych z dévodu prekazok
suvisiacich s udel'ovanim povoleni, regulaciou a financovanim.

Naliehavost’ potreby vybudovat’ energetickt infrastruktiru buduc-
nosti a vyrazny narast objemu investicii v porovnani s trendmi
z minulosti si vyzaduji urychleni zmenu v sposobe podpory
energetickej infrastruktiry na arovni Unie. Rada vo svojich zave-
roch z 28. februara 2011 oznacila energetické koridory za prioritu
pre Eurdpu.

Pokial’ ide o sektor energetiky, Eurdpska rada 4. februara 2011
vyzvala Komisiu, aby zjednodusSila a skvalitnila postupy
udelovania povoleni a aby podporila regulacny ramec atraktivny
pre investicie. Zdoraznila, Zze velky objem investicii by mal
poskytovat’ trh, pricom naklady by spétne ziskaval prostrednic-
tvom tarif. Eurdpska rada uznala, Ze verejné financ¢né prostriedky
su potrebné pre projekty pozadované z hladiska bezpecnosti
dodavok alebo solidarity, ktoré nie st schopné prilakat trhové
financovanie. Takisto zdoraznila potrebu modernizovat’ a rozsirit
energetickl infrastruktaru Eurdépy a prepojit’ siete cez hranice,
aby sa mohla uplatiovat’ solidarita medzi clenskymi Statmi,
poskytnut moznost’ alternativnych dodavok alebo tranzitnych
trds a zdrojov energie a rozvijat obnovitené zdroje energie
v hospodarskej sutazi s tradicnymi zdrojmi. Trvala na tom, Ze
vnutorny trh s energiou by sa mal dobudovat’ do roku 2014, aby
sa tak umoznil volny tok plynu a elektrickej energie, ako aj to,
aby ziadny Clensky Stat neostal po roku 2015 izolovany od eurdp-
skych plynarenskych a elektrickych sieti alebo aby jeho energe-
tickd bezpeCnost nebola ohrozena nedostatkom vhodnych
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prepojeni. V prvych dvoch ro¢nych programoch prijatych podla
tohto nariadenia by sa mali prioritne zohl'adnit' projekty spoloc-
ného zaujmu a stvisiace opatrenia zamerané na ukoncenie ener-
getickej izolacie a odstranenie energetickych uzkych miest,
s cielom smerovania k dobudovaniu vnitorného trhu s energiou.

V nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 347/2013 (V)
sa vymedzuju priority transeurdpskej energetickej infrastruktary,
ktoré sa maju zrealizovat do roku 2020 na ucely dosiahnutia
cielov politiky Unie v oblasti energetiky a klimy, dalej sa
v nom stanovuju pravidla identifikacie projektov spoloc¢ného
zaujmu potrebnych na realizdciu tychto priorit a zavadzaju sa
opatrenia v oblasti udel'ovania povoleni, zaangazovania verejného
sektora a reguldcie na urychlenie a/alebo ulahlenie realizacie
tychto projektov, vratane kritérii opravnenosti takychto projektov
na finanéna pomoc Unie.

Telekomunikacie sa postupne stale viac stavaju infrastrukturou
vyuZivajicou internet, priom infraStruktira Sirokopdsmovych
sieti podnecuje pouzivanie digitalnych sluzieb v ramci celého
spektra spoloCenskych ¢innosti. Internet sa stava dominantnou
platformou pre komunikéciu, podnikanie, poskytovanie verejnych
a stkromnych sluzieb a socialnu a kultarnu stdrznost. Novymi
paradigmami vypoctovej techniky sa stavaju cloud computing
a softvér ako sluzba (SaaS). Preto je transeurdpska dostupnost
pristupu k vSadepritomnému, rychlemu internetu a inovaénym
digitalnym sluzbam dolezita pre hospodarsky rast a jednotny trh.

Moderné rychle internetové siete predstavuju kIi€ovi infrastruk-
taru pre budicnost’ vzh'adom na moznosti pripojenia eurdpskych
spoloc¢nosti, predovsetkym malych a stredne velkych podnikov
(dalej len "MSP"), ktoré chcu vyuzivat cloud computing na
zlepSenie nakladovej efektivnosti. Mali by sa podniknut’ kroky
na zlepsenie koordinacie podpory Unie pre irokopasmové pripo-
jenie z nastroja NPE a podpory Sirokopasmového pripojenia zo
vsetkych ostatnych dostupnych zdrojov, a to aj prostrednictvom
narodnych planov Sirokopasmového pripojenia, aby sa zabranilo
duplicite infrastruktiry a vytlaceniu stkromnych investicii, aby sa
posililovalo vytvaranie kapacit v zaujme tvorby novych investic-
nych prilezitosti a aby sa podporovalo vykonavanie opatreni na
znizovanie nakladov.

V stratégii Eurdpa 2020 sa vyZzaduje realizicia Digitalnej agendy
pre Eurdpu, ktorou sa ustanovuje stabilny pravny ramec na stimu-
laciu investicii do otvorenej a konkurencieschopnej infrastruktiry
vysokorychlostného internetu a do stvisiacich sluzieb. Europa by
mala mat’ za ciel’ disponovat’ do roku 2020 najrychlej$im Siroko-
pasmovym pripojenim vo svete na zaklade $pickovych technolo-

gii.

(") Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢&. 347/2013 zo 17. aprila 2013

o usmerneniach pre transeuropsku energetickt infraStruktiru, ktorym sa

zruSuje rozhodnutie ¢. 1364/2006/ES a menia a doplrﬁaj’ﬁ nariadenia (ES)
¢. 713/2009, (ES) €. 714/2009 a (ES) ¢. 715/2009 (U. v. EU L 115,
25.4.2013, s. 39).
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(29) Rada 31. mé&ja 2010 dospela k zaveru, z¢ Unia by mala
poskytnat’ prostriedky potrebné na rozvoj digitdlneho jednotného
trhu zaloZeného na rychlom a ultrarychlom internete a interopera-
bilnych aplikaciach, a uznala, ze ucinné a konkurencieschopné
investicie do Sirokopasmovych sieti d’alSej generacie su nevyh-
nutné pre inovaciu, vyber sluzieb pre spotrebitel'ov a konkurencie-
schopnost Unie a mohli by zabezpetovat’ vysiu kvalitu Zivota
prostrednictvom zlepSenej zdravotnej starostlivosti, bezpecnejsej
dopravy, novych medidlnych moznosti a TlahSiecho pristupu
k tovaru, sluzbam a znalostiam predovSetkym na cezhranicnej
urovni.

(30) Pri zavadzani a modernizacii Sirokopasmovych sieti by mal
zohravat' vedicu ulohu sukromny sektor, podporovany konku-
renénym regulatnym ramcom, ktory je pristupny investiciam.
Ak stkromné investicie nebudi dostatocné, Clenské Staty by
mali vyvinit' potrebné usilie, aby sa dosiahli ciele digitalnej
agendy. Finanéna pomoc z verejnych zdrojov pre Sirokopasmoveé
pripojenie by sa mala obmedzit' na programy alebo iniciativy
zamerané na projekty, ktoré nemozno financovat vylu¢ne zo
sukromného sektora, ako vyplyva z posudenia ex-ante poukazu-
juceho na nedokonalosti trhu alebo suboptimalne investicné
podmienky.

(31) Je preto nevyhnutné v stilade so zasadou technologickej neutrality
stimulovat’ zavadzanie rychlych a ultrarychlych Sirokopasmovych
sieti v celej Unii a ulahovat’ rozvoj a zavadzanie transeurop-
skych digitalnych sluzieb. Verejné investicie do rychlych a ultra-
rychlych Sirokopasmovych sieti prostrednictvom finanénych
nastrojov nesmu viest k narusaniu trhu ani vytvarat prekazky
pre investicie. Mali by sa vyuzit na pritiahnutie sukromnych
investicii a mali by sa pouzit’ len v pripadoch, ked’ nie je dosta-
to¢ny komerény zaujem o investovanie.

(32) Na podporu sukromnych investicii a na plnenie Specifickych
poziadaviek jednotlivych projektov s potrebné viaceré metody
realizacie, ktoré si vyzaduji rozlicni mieru financovania
a rozlicné financné nastroje na zvysSenie UCinnosti a vplyvu
finanénej pomoci Unie.

(33) 'V nariadeni o usmerneniach pre transeur6pske siete v oblasti
telekomunikacnej infrastruktiry sa uréia kritéria pre financna
podporu projektov spoloéného zaujmu na zaklade tohto nariade-
nia.

(34) Horizont 2020 — ramcovy program pre vyskum a inovaciu (!) — sa
okrem iného zameriava na rieSenie spolocenskych tloh (napr.
prostrednictvom inteligentnej, ekologickej, pristupnej a integro-
vanej dopravy, bezpecnej, Cistej a Ucinnej energetiky a zdravot-
nictva, $tatnej spravy a udrzatelného rozvoja podporené infor-
macnymi a telekomunika¢nymi technoldgiami) s cielom priamo

() Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1291/2013 z 11. decembra

2013, ktorym sa zriad'uje Horizont 2020 — ramcovy program pre vyskum
a inovéciu (2014 — 2020) a zruSuje rozhodnutie ¢ 1982/2006/ES (U. v.
EU L 347, 20.12.2013, s. 104).
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(335)

(36)

(37

(3%)

(39

(40)

reagovat’ na vyzvy ur¢ené v stratégii Europa 2020 podpornymi
¢innostami pokryvajicimi celé spektrum od vyskumu po trh.
Horizont 2020 bude podporovat vsetky stupne inovacného
ret'azca, predovSetkym Cinnosti blizke trhu, vratane inovaénych
finanénych nastrojov. S cielom zaistit’ vacsi vplyv financovania
Unie a sudrznost sa dosiahnu tzke synergie medzi NPE
a programom Horizont 2020.

Vo svojom oznameni z 20. jala 2010 s ndzvom ,,Smerom k europ-
skemu priestoru bezpe€nosti cestnej premavky: politické usmer-
nenia pre bezpeCnost cestnej premavky na roky 2011 — 2020
Komisia ustanovila ramec pre opatrenia politiky v prospech
bezpecnej infraStruktiry ako zakladny aspekt zniZenia poctu
umrti na cestnej sieti do roku 2020 o 50 %. NPE by preto mal
zabezpetit, aby Ziadosti o financovanie Uniou spinali bezpe¢-
nostné poziadavky, odporucania a ciele ustanovené vo vsetkych
prislusnych pravnych predpisoch Unie o bezpecnosti cestnej
premavky. Pri hodnoteni vykonnosti NPE by sa malo zohl'adnit’
zniZenie poétu Gmrti na cestnej sieti v Unii.

Unia a vicsina ¢lenskych §titov st zmluvnymi stranami Doho-
voru Organizacie Spojenych narodov o pravach oséb so zdra-
votnym postihnutim, priCom zvysné Clenské Staty sa nachadzajt
v procese jeho ratifikacie. Pri realizacii prislusnych projektov je
dolezité, aby v Specifikacidach projektov bola zohl'adnena
moznost’ pristupu pre osoby s postihnutim podla uvedeného
dohovoru.

Hoci velky objem investicii v rdmci stratégie Eurdépa 2020 mozu
zabezpecit’ trhy a regula¢né opatrenia, financovanie si méze vyza-
dovat zasah zo strany 3tatu a podporu zo strany Unie vo forme
grantov a inovaénych finan¢nych néstrojov.

S cielom optimalizovat vyuzivanie rozpottu Unie by sa mali
granty zamerat’ na tie projekty, ktorych financovanie zo stkrom-
ného sektora je nedostatocné.

Projekty pre Zelezni¢nu dopravu by sa nemali vylucit' z moznosti
dostat’ granty na zéaklade tohto nariadenia, ked’ze vytvaraja prijmy
z povinnych poplatkov na zaklade smernice Eurdpskeho parla-
mentu a Rady 2012/34/EU (V).

Fiskalne opatrenia v mnohych ¢lenskych $tatoch prinatia alebo uz
prinutili verejné organy prehodnotit’ svoje programy investicii do
infrastruktiry. V tejto suvislosti sa VSP povazuju za ucinny
prostriedok realizacie projektov infrastruktary, ktory zabezpecuje
dosiahnutie takych ciel'ov politiky, ako je boj proti zmene klimy,
podpora alternativnych zdrojov energie a energetickej ucinnosti
a ucinnosti zdrojov, podpora udrzatelnej dopravy a zavadzanie

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012,

ktorou sa zriad'uje jednotny eurdpsky Zzelezni¢ny priestor (U. v. EU L 343,
14.12.2012, s. 32).
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(41)

(42)

(43)

(44

Sirokopasmovych sieti. Vo svojom ozndmeni z 19. novembra
2009 s nazvom ,,Mobilizovanie sikromnych a verejnych inves-
ticii na zotavenie a dlhodobu Strukturalnu zmenu: rozvijanie
verejno-sukromnych partnerstiev sa Komisia zaviazala zlepsit’
dostupnost’ finanénych prostriedkov pre verejno-stikromné part-
nerstvd rozSirenim rozsahu podsobnosti existujucich finan¢nych
nastrojov.

Vo svojom oznameni z 19. oktobra 2010 s nazvom ,,Preskiimanie
rozpoétu EU” Komisia zdoraznila, Ze pre projekty s dlhodobym
komer¢nym potencidlom by sa mali Standardne vyuzivat’ financné
prostriedky Unie v spolupraci s finanénym a bankovym sekto-
rom, predovSetkym Eurdpskou investicnou bankou a verejnymi
finanénymi instituciami ¢lenskych Statov, ale aj s inymi medzi-
narodnymi finanénymi inStiticiami a stkromnym finanénym
sektorom, a to aj na urovni Clenskych Statov a na regionalnej
urovni.

Finan¢éné nastroje by sa mali pouzivat v zdujme rieSenia Speci-
fickych potrieb trhu na opatrenia, ktoré maju jasnu eurdpsku
pridantt hodnotu a ktoré st v stlade s cielmi NPE, a nemali
by vytlacat’ stikromné financovanie. Mali by zlepSovat pakovy
efekt vydavkov z rozpoé¢tu Unie a dosiahnut’ vy$$i multiplikaény
efekt vd’aka prilakaniu financovania zo sukromného sektora. To
je osobitne ddlezité v kontexte tazkosti v pristupe k uverom
a tlaku na verejné financie a vzhl'adom na potrebu podporovat
hospodarsku obnovu Eurdpy. Pred rozhodnutim o pouziti financ-
nych nastrojov by Komisia mala vykonat’ hodnotenia ex ante vo
vztahu k dotknutym néstrojom, ako sa vyZaduje nariadenim
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU, Euratom) & 966/2012 (V).

V stratégii Europa 2020 sa Komisia zaviazala, ze zmobilizuje
finanéné nastroje Unie ako stidast’ konzistentnej stratégie finan-
covania, ktora spija financovanie infrastruktir na urovni Unie
s ich vnutroStitnym verejnym a sukromnym financovanim.
Dévodom je, ze v mnohych pripadoch je mozné nedostatoCny
investicny objem a nedokonalosti trhu omnoho ucinnejsie riesit
finanénymi nastrojmi, a nie grantmi.

Prostrednictvom NPE by sa mali poskytovat’ finanéné nastroje na
podporu vyraznej Ucasti investorov a financnych institacii zo
sukromného sektora na investiciach do infrastruktary. Aby boli
finan¢né nastroje dostatocne atraktivne pre siikromny sektor, mali
by sa navrhovat a realizovat s ohladom na zjednoduSenie
a zniZenie administrativneho zat'azenia, ale mali by mat’ tiez
moznost reagovat na identifikované potreby financovania.
Navrh tychto nastrojov by mal vychadzat’ zo skusenosti ziska-
nych pri implementacii finanénych nastrojov stvisiacich s VFR
(2007 — 2013), napriklad nastroja poskytovania zaruk za uvery
pre projekty TEN-T (LGTT), finanéného nastroja s rozdelenim
rizika (RSFF), Eurdpskeho fondu 2020 pre energetiku, zmenu
klimy a infrastruktaru (,,Fond Marguerite) a nastroja na
rozdelenie rizika pre projektové dlhopisy v rdmci iniciativy
projektovych dlhopisov v ramci Stratégie Eurdpa 2020.

() Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU, Euratom) & 966/2012

z 25. oktobra 2012 o rozpoctovych pravidlach, ktoré sa vztahuju na vseo-
becny rozpocet Unie a zruSeni nariadenia Rady (ES, Euratom) ¢. 1605/2002
(U. v. EU L 298, 26.10.2012, s. 1).
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(45)

(46)

CO)

(43)

Mal by sa preskiimat’ potencial pre inovativne finanéné nastroje,
ako su napriklad projektové dlhopisy, na podporu financovania
dopravnej infrastruktary s eurdpskou pridanou hodnotou, a to na
zaklade vysledkov hodnotenia ex ante a dal§ich suvisiacich
hodnoteni, najmé nezavislého hodnotenia iniciativy projektovych
dlhopisov v ramci Stratégie Europa 2020 v roku 2015.

S cielom optimalizovat’ vyuzivanie rozpocétovych prostriedkov
pridelenych pre NPE by Komisia mala zabezpecit kontinuitu
vSetkych finan¢nych nastrojov stanovenych v nariadeni Europ-
skeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 680/2007 (') a nastroja
s rozdelenim rizika pre projektové dlhopisy vytvorené na zaklade
rozhodnutia Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1639/2006/ES (?)
s naslednymi dlhovymi a kapitdlovymi finanénymi nastrojmi
podla tohto nariadenia, a to na zaklade hodnotenia ex ante, ako
sa stanovuje nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU,
Euratom) ¢. 966/2012.

Pri vybere najucinnejsej formy finan¢nej pomoci by sa mali nale-
zite zvazit charakteristiky opravnenych projektov Specifické pre
jednotlivé sektory a projekty. S cielom umoznit’ v ¢o najvac¢Som
rozsahu a v zavislosti od odozvy na trhu najefektivnejSie vyuzitie
rozpottu Unie a posilnit multiplikaény efekt finanénej pomoci
Unie v sektore energetiky by sa Komisia mala usilovat o pred-
nostné pouzitie finanénych nastrojov vzdy, ked’ je to vhodné, a to
pri dodrzani stropu pre pouzitie finanénych nastrojov v stlade
s tymto nariadenim. Realizatori energetickych projektov by sa
mali podnecovat k tomu, aby preskimali moznost pouZzitia
finan¢nych nastrojov pred podanim Ziadosti o granty na stavebné
prace. V tejto stvislosti by Komisia mala poskytnit vhodnu
podporu s cielom maximalizovat’ pouzivanie finanénych nastro-
jov.

Projekty spolo¢ného zaujmu v oblastiach elektrickej energie,
plynu a oxidu uhli¢itého by mali byt oprdvnené na finan¢nu
pomoc Unie na $tidie a za splnenia urditych podmienok na
stavebné prace, a to bud vo forme grantov, alebo vo forme
inovativnych finan¢nych nastrojov. Zabezpeci sa tym moznost
poskytnutia podpory prispésobenej potrebam pre projekty spoloc-
ného zaujmu, ktoré nie st Zivotaschopné pri existujucom regu-
lacnom ramci a trhovych podmienkach. V sektore energetiky je
potrebné zabranit' kazdému naruSeniu hospodarskej sut'aze, a to
najmd medzi projektmi prispievajucimi k realizacii rovnakych
prioritnych koridorov Unie. Takato finanéna pomoc by mala
zabezpeCit' potrebné synergie s FEurdpskymi Strukturdlnymi
a investicnymi fondmi, prostrednictvom ktorych sa buda finan-
covat’ inteligentné distribucné energetické siete miestneho alebo
regionalneho vyznamu. Pri investovani do projektov spolo¢ného
zaujmu sa uplatni postupnost’ troch krokov. Po prvé, investovat’
by mal prioritne trh. Po druhé, ak investicie nerealizuje trh, mali
by sa preskumat’ regulané riesenia, prislusny regulaény ramec by
sa mal podl'a potreby upravit a malo by sa zabezpecit' spravne

(") Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 680/2007 z 20. juna 2007,
ktorym sa ustanovuju vSeobecné pravidlda udelovania financnej pomoci
Spolocenstva v oblasti transeur6pskych dopravnych a energetickych sieti
(U. v. EU L 162, 22.6.2007, s. 1).

(®» Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 1639/2006/ES z 24. oktobra
2006 ktorym sa ustanovuje rdmcovy program pre konkurencieschopnost
a inovacie (2007 az 2013) (U. v. EU L 310, 9.11.2006, s. 15).
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uplatiiovanie prislusného regulatného ramca. Po tretie, ak prvé
dva kroky nestaCia na zabezpeCenie potrebnych investicii do
projektov spolo¢ného ziujmu, mohla by sa pridelit financna
pomoc Unie, ak projekt spoloéného zaujmu spliiia platné kritéria
opravnenosti.

(49) Podrla &lanku 14 nariadenia (EU) &. 347/2013 su vietky projekty
spolo¢ného zaujmu, ktoré patria do kategorii uvedenych v bodoch
1, 2 a 4 prilohy II k uvedenému nariadeniu, oprdvnené na
finanént pomoc Unie vo forme grantov na §tudie a finanénych
nastrojov. Granty na stavebné prace mozno poskytnut’ na opatre-
nia, ktoré prispievaju k tym projektom spolo¢ného zaujmu, pri
ktorych sa v siilade s lankom 14 nariadenia (EU) &. 347/2013
preukdzu najmd zna¢né pozitivne vonkajSie ucinky a nie su
komer¢ne zivotaschopné podla podnikatel'ského planu alebo
dalsich posudkov tykajicich sa projektu, vypracovanych predo-
vSetkym moznymi investormi, veritelmi alebo narodnymi regu-
laénymi organmi.

(50) S cielom zabezpecit' sektorovu diverzifikaciu prijemcov financ-
nych nastrojov a zaroveil podporit’ postupnu geograficku diverzi-
fikaciu v ramci vsetkych Clenskych Statov a s osobitnym ddrazom
na Clenské Staty opravnené na ziskanie podpory z Kohézneho
fondu by Komisia mala v spolupraci s Eurdpskou investicnou
bankou a prostrednictvom spoloénych iniciativ, ako st napriklad
Eurépske odborné centrum pre verejno-sukromné partnerstva
(EPEC) a Spolo¢na pomoc na podporu projektov v eurdpskych
regionoch (Jaspers), poskytovat podporu ¢lenskym Staitom pri
priprave vhodného zoznamu projektov, pri ktorych by bolo
vhodné zvazit' projektové financovanie.

(51) Financné nastroje podla tohto nariadenia, by mali zodpovedat

pravidlam ustanovenym v hlave VIII nariadenia (EU, Euratom)
¢. 966/2012 a v delegovanom nariadeni Komisie (EU)
¢. 1268/2012 (1) a mali by byt’ v stlade s osved¢enym postupom

vzt'ahujlicim sa na finan¢né nastroje.

(52) Vzhladom na podmienky pre finanéné nastroje moéze byt
potrebné doplnit’ do pracovnych programov dodato¢né pozia-
davky, napriklad s cielom zabezpecit konkurencieschopné trhy
v stvislosti s rozvojom politik Unie, technologickym rozvojom
a d’alsimi faktormi, ktoré sa mozu stat’ dolezitymi.

(53) Tvorba viacro¢nych programov podporovanych z NPE by mala
byt nasmerovana na podporu priorit Unie prostrednictvom zabez-
pecenia dostupnosti potrebnych finanénych zdrojov a konzistencie,
transparentnosti a kontinuity spoloénych opatreni Unie a ¢&len-
skych statov. Pre navrhy predlozené nasledne po realizacii prvého
viacro¢ného pracovného programu v sektore dopravy by oprav-
nenost’ nakladov mala zacat’ platit od 1. januara 2014, aby sa
zabezpecila kontinuita projektov, na ktoré sa uz vztahuje naria-
denie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 680/2007.

() Delegované nariadenie Komisie (EU) & 1268/2012 z 29. oktdbra 2012

o pravidlach uplatiovania nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU,
Euratom) ¢. 966/2012 o rozpoctovych pravidlach, ktoré sa vztahuji na vieo-
becny rozpocet Unie.
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(56)
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Z dovodu znacnej potreby rozpoctovych prostriedkov na reali-
zaciu niektorych projektov infrastruktiry, mala by sa ustanovit
moznost rozdelit rozpoctové zavdzky suvisiace s financnou
pomocou pre niektoré opatrenia na rocné splatky.

S cielom dosiahnut’ pozadovany vysledok a vzhl'adom na zdroje
dostupné na urovni Unie je potrebné sustredit’ sa na projekty
s najvysSou eurdpskou pridanou hodnotou. Preto by sa mala
podpora zameriavat’ na zékladni siet’ a na projekty spolo¢ného
zaujmu v oblasti systémov riadenia dopravy (predovsetkym
systémov manazmentu letovej prevadzky vyplyvajicich z eurdp-
skeho systému riadenia leteckej prevadzky novej generacie (d’alej
len ,,systétm SESAR®), ktoré si vyzaduju rozpoctové prostriedky
Unie vo vyske priblizne 3 miliard EUR, ako aj inteligentného
dopravného systému (d’alej len ,,ITS), monitorovacieho a infor-
macného systému pre lodnt dopravu (d’alej len ,,VTMIS®), riec-
nych informaénych sluzieb (d’alej len ,,RIS“) a eurdpskeho
systému riadenia Zelezni¢nej prevadzky (d’alej len ,,ERTMS®).
V sektore energetiky by sa finanénd pomoc mala sustredit’ na
dobudovanie vnutorného trhu s energiou, zaistenie bezpe¢nosti
dodéavok, podporu udrzatelnosti okrem iného prostrednictvom
zaistenia prenosu obnovitelnej elektrickej energie z vyroby do
stredisk dopytu a skladovacich stredisk, ako aj na prildkanie
verejnych i1 stkromnych investicii. V sektore telekomunikacii
by sa mala financnd pomoc zacielit' predovSetkym na projekty,
ktoré budu vytvarat’ dopyt po Sirokopasmovom pripojeni, vratane
budovania eurdpskej infraStruktury digitalnych sluzieb, ¢o by
malo d’alej stimulovat’ investicie do zavadzania Sirokopasmovych
sieti.

V sektore energetiky by sa mal planovany rozpocet prioritne
pridelit vo forme financnych nastrojov, a to v zavislosti od
odozvy na trhu. Projekty spolo¢ného zaujmu v sektore telekomu-
nikécii by mali byt opravnené na finanént pomoc Unie vo forme
grantov a obstaravania platforiem zakladnych sluzieb, generic-
kych sluzieb a horizontalnych opatreni. Opatrenia v oblasti zavé-
dzania Sirokopasmového pripojenia vratane opatreni, ktoré¢ vytva-
raju dopyt po Sirokopasmovom pripojeni, by mali byt opravnené
na finanént podporu Unie vo forme finanénych nastrojov.

Podl'a analyzy vykonanej v ramci postdenia vplyvu pre naria-
denie (EU) &. 347/2013 sa pocet projektov spoloéného zaujmu,
ktoré najviac prispievaju k realizacii strategickych prioritnych
koridorov a oblasti energetickej infrastruktury sa odhaduje na
priblizne 100 v pripade elektrickej energie a 50 v pripade plynu.
Okrem toho sa odhaduje, ze na zaklade oCakavanej prevahy elek-
trickej energie v eurdpskom energetickom systéme v nasleduju-
cich dvoch desatrofiach si vacSiu Cast' finanéného krytia pre
sektor energetiky v ramci NPE bude vyzadovat pomoc pre
projekty spolo¢ného zaujmu v oblasti elektrickej energie. Bertuc
do uvahy, ze tento odhad sa moéze zmenit' po tom, ¢o bude
k dispozicii viac informacii, a so zretelom na potrebu zabezpecit’
sulad s nariadenim (EU) &. 347/2013 by Komisia mala nalezite
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(58)

(59

(60)

(61)

zohl'adnit’ projekty v oblasti elektrickej energie s cielom zabez-
pecit, aby prevazna cast’ finan¢nej pomoci pocas obdobia 2014
az 2020 bola dostupna pre tieto projekty, a to v zavislosti od
odozvy na trhu, kvality a pripravenosti navrhnutych opatreni a od
poziadaviek na financovanie. Tymto cielom nie je dotknuté
pripadné opidtovné prerozdelenie dostupnych finan¢nych
prostriedkov medzi projektmi v sektore energetiky.

Komisia by mala vykonavat’ strednodobé a ex post hodnotenia,
ktoré postipi ich Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurdépskemu
hospodarskemu a socialnemu vyboru a Vyboru regioénov, s cielom
posudit’ efektivnost’ a ucinnost’ financovania a jeho vplyv na
celkové ciele NPE a priority stratégie Europa 2020. Komisia by
mala zverejnit’ informacie o konkrétnych projektoch v ramci
NPE. Uvedené informicie by sa mali kazdoro¢ne aktualizovat'.

Pokial’ ide o sektory dopravy a energetiky, na zaklade usmerneni
$pecifickych pre jednotlivé sektory stanovenych v nariadeni (EU)
& 1315/2013 a nariadeni (EU) ¢&. 347/2013 sa vypracovali
zoznamy projektov, prioritnych koridorov a oblasti, na ktoré by
sa malo vzt'ahovat toto nariadenie, pricom tieto zoznamy by mali
byt uvedené v prilohe k tomuto nariadeniu. Pokial’ ide sektor
dopravy, s cielom zohladnit pripadné zmeny v politickych
prioritach a technologickych moznostiach, ako aj v dopravnych
tokoch, by sa mala na Komisiu delegovat’ pradvomoc prijimat’
akty v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej
tinie (dalej len ,,ZFEU*), pokial' ide o prijimanie zmien &asti
I prilohy I a Specifikovanie priorit financovania pre opravnené
opatrenia podla ¢lanku 7 ods. 2, ktoré sa maju premietnut do
pracovnych programov.

S cielom zohladnit’ zavery vyplyvajice z realizacie NPE vratane
tych, ktoré obsahuje strednodobé hodnotenie by sa mala na
Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v stlade s ¢lankom
290 ZFEU, pokial ide o modifikaciu zoznamu vieobecnych
usmerneni, ktoré sa maju zohladnit’ pri urCovani kritérii na
vyhodnotenie ponuk. Je osobitne ddlezité, aby Komisia pocas
svojich pripravnych prac uskutoénila prislusné konzultacie, a to
aj na expertnej urovni. Orientatné percentualne hodnoty
pridelovanych prostriedkov pre ciele Specifické pre sektor
dopravy nebrania tomu, aby sa 11 305 500 000 EUR presunutych
z Kohézneho fondu vycerpalo v plnom rozsahu na projekty na
realizaciu zakladnej siete alebo na projekty a horizontalne priority
uvedené v Casti I prilohy k tomuto nariadeniu.

S cielom zohl'adnit’ zavery vyplyvajice z realizacie NPE vratane
tych, ktoré obsahuje strednodobé hodnotenie by sa mala na
Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v stlade s ¢lankom
290 ZFEU, pokial ide o modifikiciu zoznamu vieobecnych
usmerneni, ktoré sa maju zohladnit’ pri urCovani kritérii na
vyhodnotenie pontk.
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(63)

(64)

(65)

(66)

(67)

(68)

Je osobitne dolezité¢, aby Komisia pri prijimani delegovanych
aktov podla tohto nariadenia uskuto¢nila prislusné konzultacie
pocas svojich pripravnych prac, a to aj na urovni expertov. Pri
priprave a vypracuvani delegovanych aktov by Komisia mala
zabezpeCit’, aby sa prislusné dokumenty sticasne, vo vhodnom
Case a vhodnym spdsobom postupili Eurdpskemu parlamentu
a Rade.

S cielom zabezpecit' jednotné podmienky vykonavania tohto
nariadenia by sa mali na Komisiu preniest vykonavacie pravo-
moci vzhladom na viacroéné a roéné pracovné programy.
Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat' v sulade s nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 182/2011 (V).

Finanéné zdujmy Unie by sa mali chranit’ pocas celého vydav-
kového cyklu primeranymi opatreniami vratane predchadzania
nezrovnalostiam, ich odhalovania a vySetrovania, vymahania stra-
tenych, neopravnene vyplatenych alebo nespravne pouzitych
finanénych prostriedkov a v pripade potreby ukladanim sankcii
v sulade s nariadenim (EU, Euratom) & 966/2012. Eurépsky
parlament by mal byt’ o tychto opatreniach nalezite informovany.

S cielom zabezpecit’ Siroku a spravodliva sutaz o projekty finan-
cované z NPE by forma zmluvy mala byt v sulade so zdmermi
a okolnostami projektu. Zmluvné podmienky by sa mali vypra-
covat’ tak, ze sa rizika spojené so zmluvou rovnomerne rozdelia,
aby sa maximalizovala nakladova efektivnost’ a umoznila sa opti-
malna Gc¢innost’ plnenia zmluvy. Tato zasada by sa mala uplat-
novat’ bez ohl'adu na to, ¢i sa pouzije vnutroStatny alebo medzi-
narodny model zmluvy.

Pri niektorych infrastruktrnych projektoch, ktoré sii predmetom
spolo¢ného zaujmu, mdze byt potrebné napojenie na susediace,
predvstupové alebo iné tretie krajiny a prechod cez tieto krajiny.
Nastroj na prepojenie Eur6py by mal poskytovat' zjednodusené
sposoby prepojenia a financovania tychto infrastruktir, aby sa
zabezpe¢il stilad medzi internymi a externymi nastrojmi rozpoctu
Unie.

V pripade, Ze sa tretie krajiny a subjekty usadené v tretich kraji-
nach podielaji na opatreniach prispievajucich k projektom
spolo¢ného zaujmu, granty by malo byt mozné poskytnut len
v pripade, Ze je nepravdepodobné, Ze opatrenie bude dostatoéne
podporené inymi formami finanénej pomoci v rdmci NPE alebo
v ramei inych programov Unie.

Vseobecné usmernenie, na zaklade ktorého Komisia zohladni
socialny vplyv, klimaticky vplyv a vplyv na zivotné prostredie,
uvedené v casti VII prilohy k tomu nariadeniu, by sa nemalo
uplatiiovat’ v oblasti energetiky v stlade s pristupom podla
¢lanku 4 ods. 4 nariadenia (EU) &. 347/2013.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara

2011, ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na
zéklade ktorého ¢lenské Staty kontroluju vykondvanie vykondvacich pravo-
moci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).



2013R1316 — SK —20.03.2014 — 001.001 — 17

(69)
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(71)

(72)

(73)

(74)

(75)

V sektore telekomunikécii by sa v§eobecné usmernenie, pomocou
ktorého sa zohladni stimulujici u¢inok podpory Unie na verejné
a sukromné investicie, malo uplathovat’ len na tie infratruktiry
digitalnych sluzieb, ktorych cielom je podnietit’ dodatocné inves-
ticie.

Vseobecné usmernenie, pomocou ktorého sa zohladni cezhra-
ni¢ny rozmer, by sa nemalo uplatiiovat’ v stvislosti so §irokopas-
movymi sietami, kedze vSetky investicie do Sirokopasmového
pripojenia vratane tych, ktoré sa realizuju v ramci c¢lenského
Statu, posilnia moznosti pripojenia transeurdpskych telekomuni-
kacnych sieti.

Ukast’ §tatov Eurdpskeho zdruZenia volného obchodu (dalej len
»EZVO*), ktoré st zmluvnymi stranami Dohody o Eurdpskom
hospodarskom priestore (d’alej len ,,Dohoda o EHP*) na NEP, by
mala byt v sulade s podmienkami ustanovenymi v Dohode
o EHP. Na tento ucel by sa mal kazdy sektor, na ktory sa vzta-
huje toto nariadenie, povazovat za samostatny program. Ucast
statov EZVO na NPE by sa mala stanovit’ najmé v sektore tele-
komunikacif.

Pokial' ide o sektor dopravy, na zabezpeCenie opravnenosti
projektov spolo¢ného zaujmu v tretich krajindch podla tohto
nariadenia by sa mali uplatiiovat orientatné mapy uvedené
v prilohe IIT k nariadeniu (EU) & 1315/2013. V tretich krajinach,
pre ktoré nie si v uvedenom nariadeni uvedené Ziadne orientacné
mapy, by projekty spoloéného zdujmu mali byt opravnené, ak
prebicha vzajomna spolupraca na ucely dosiahnutia dohody
o takychto orientacnych mapach.

Ked’Ze ciele tohto nariadenia, a to koordinovany rozvoj a finan-
covanie transeuropskych sieti, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’
na urovni samotnych Clenskych Statov, ale z dovodov potreby
koordinacie tychto cielov ich mozno lepSie dosiahnut’ na {irovni
Unie, moze Unia prijat’ opatrenia v stlade so zasadou subsidiarity
podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stlade so zasadou
proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekra-
¢uje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciel'ov.

Nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 680/2007
a (ES) ¢. 67/2010 (') by sa mali z dévodu prehladnosti zrusit.

Toto nariadenie by malo nadobudnut’ c¢innost dilom nasledu-
jucim po dni jeho uverejnenia v Uradnom vestniku Eurdpskej
unie, aby sa umoznilo v¢asné prijatie delegovanych a vykonava-
cich aktov podla tohto nariadenia,

(") Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady z 30. novembra 2009 stanovujlce

v8eobecné pravidla poskytovania finantnej pomoci Spolocenstva v oblasti
transeurdpskych sieti (U. v. EU L 27, 30.1.2010, s. 20).
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PRIJALI TOTO NARIADENIE:

HLAVA 1

SPOLOCNE USTANOVENIA

KAPITOLA 1

Ndstroj na prepdjanie europy

Clénok 1

Predmet upravy

Tymto nariadenim sa ustanovuje Nastroj na prepajanie Europy (d’alej
len ,NPE®), ktory urcuje podmienky, metddy a postupy poskytovania
finanénej pomoci Unie transeurdpskym sietam s cielom podporit
projekty spoloéného zaujmu v oblasti dopravnych, telekomunikaénych
a energetickych infrastruktur a vyuzit mozné synergie medzi tymito
sektormi. Ustanovuje sa v nom tieZz rozdelenie zdrojov, ktoré budu
k dispozicii vo viacro¢nom finanénom radmci na roky 2014 — 2020.

Clénok 2

Vymedzenia pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuji nasledujiice vymedzenia pojmov:

1) ,projekt spoloéného zaujmu“ je projekt uréeny v nariadeni (EU)
&. 1315/2013 alebo v nariadeni (EU) &. 347/2013 alebo v prislusnom
nariadeni o usmerneniach pre transeurdpske siete v oblasti teleko-
munikacnej infraStruktary;

2) ,,cezhrani¢ny usek* je v sektore dopravy usek,ktorym sa zabezpe-
Cuje kontinuita projektu spolo¢ného zaujmu medzi najbliz§imi
mestskymi uzlami na oboch strandch hranice dvoch ¢lenskych
Statov alebo medzi ¢lenskym §tatom a susednou krajinou;

3) ,,susednd krajina“ je krajina patriaca do ramca eurdpskej susedske;j
politiky vratane strategického partnerstva, politiky rozSirovania
a Europskeho hospodarskeho priestoru alebo Europskeho zdruzenia
vol'ného obchodu;

4) ,tretia krajina“ je kazda susednd krajina a vSetky ostatné krajiny,
s ktorymi moze Unia spolupracovat’ v zaujme dosiahnutia ciel'ov,
ktoré sa tymto nariadenim sledujt;

5) ,.prace” su nakup, dodavka a vyuZitie komponentov, systémov
a sluzieb vratane softvéru a realizacia stavebnych a montaznych
prac spojenych s projektom, preberanie zariadeni a spustenie
projektu;
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6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

»studie® su ¢innosti potrebné na pripravu realizacie projektu, ako st
pripravné $tadie, mapovacie $tadie, stadie uskutoénitel'nosti, hodno-
tiace, skuSobné a valida¢né Stadie, vratane $tidii vo forme softvéru,
a vSetky ostatné podporné technické opatrenia vratane predbeznych
¢innosti zameranych na vymedzenie a pripravu projektu a rozhod-
nutie o jeho financovani, akymi st prieskum v teréne a priprava
finanéného balika;

»opatrenia na podporu programu‘ sii na Grovni programu, ktory sa
tymto ustanovuje, vSetky sprievodné opatrenia potrebné na jeho
realizaciu a na vykonanie usmerneni Specifickych pre jednotlivé
sektory, ako su sluzby, predovSetkym ustanovenie o technickej
pomoci vratane pouzitia finanénych nastrojov, ako aj pripravné,
realiza¢né, koordina¢né a monitorovacie ¢innosti, konzultacie so
zainteresovanymi stranami a kontrolné, auditorské a hodnotiace
¢innosti, ktoré sa vyzaduji priamo na ucely riadenia NPE a dosa-
hovania jeho cielov. Opatrenia na podporu programu zahinaji
predovsetkym Stadie, stretnutia, mapovanie infrastruktiry, informa-
cie, Sirenie informacii, komunikacné ¢innosti a ¢innosti na zvyso-
vanie informovanosti, vydavky suvisiace s IT nastrojmi a sietami
zameranymi na vymenu informécii o NPE, spolu so vSetkymi ostat-
nymi vydavkami, ktoré vznikli Komisii v suvislosti s technickou
a administrativnou pomocou a ktoré mézu byt’ potrebné na riadenie
nastroja alebo na vykonanie jednotlivych usmerneni Specifickych
pre prislusné sektory. Opatrenia na podporu programu zahifaju
tiez Cinnosti potrebné na ulahéenie pripravy projektov spolo¢ného
zaujmu, najmid v Clenskych Statoch opravnenych na Cerpanie
prostriedkov z Kohézneho fondu, a to s cielom ziskat’ financovanie
na zéklade tohto nariadenia alebo na finanénom trhu. Opatrenia na
podporu programu pripadne zahfiiaju aj naklady vykonnej agentury,
ktora Komisia poverila realizaciou konkrétnych casti NPE (d’alej
len ,,vykonna agentira®);

»opatrenie® je akakol'vek Cinnost, ktora bola urcena ako financne
a technicky nezavisla, je Casovo ohranifena a je potrebna na reali-
zaciu projektu spolo¢ného zdujmu;

,opravnené naklady“ maju rovnaky vyznam ako v nariadeni (EU,
Euratom) ¢. 966/2012;

»prijemca“ je Clensky Stat, medzinarodna organizécia alebo verejny
alebo sukromny podnik alebo subjekt, ktory bol vybrany na
ziskanie finanénej pomoci Unie na zaklade tohto nariadenia a v
sulade s postupmi ustanovenymi v prisluSnom pracovnom programe
uvedenom v ¢lanku 17,

»~implementacny subjekt” je verejny alebo stikromny podnik alebo
subjekt povereny prijemcom, ktorym je Clensky Stat alebo medzi-
narodnd organizicia, realizovat prislu$sné opatrenie. O takomto
povereni rozhodne prijemca na svoju vlastni zodpovednost a v
pripade, ak si to vyzaduje zmluva o obstaravani, potom v sulade
s platnymi predpismi o verejnom obstarivani na tGrovni Unie i na
vnutro§tatnej Grovni;

»suhrnnd siet™ je dopravna infraStruktira urCend podla kapitoly II
nariadenia (EU) ¢. 1315/2013;
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13) ,zékladna siet* je dopravna infrastruktira urCena v sulade s kapi-
tolou III nariadenia (EU) ¢. 1315/2013;

14) ,koridory zakladnej siete™ st nastroj ul'ahcujuci koordinovanu reali-
zaciu zakladnej siete podla kapitoly IV nariadenia (EU)
¢. 1315/2013 [a st uvedené v Casti I prilohy k tomuto nariadeniu;

15) ,zke miesto je v sektore dopravy fyzickd, technicka alebo
funkcénd prekdzka, ktord vedie k naruSeniu systému s dosledkami
pre plynulost’ dial’kovych alebo cezhrani¢nych tokov a ktora sa da
prekonat’ vytvorenim novej infrastruktiry alebo podstatnou moder-
nizdciou existujucej infraStruktiry, ¢im sa moéze dosiahnut’
vyznamné zlepSenie, ktorym sa vyrieSia obmedzenia vyplyvajuce
z uzkeho miesta;

16) ,priorita® je ktorykol'vek prioritny koridor elektriny, prioritny
koridor ropy a ktorakol'vek prioritna tematicka oblast, podl'a naria-
deniu (EU) ¢. 347/2013;

17) ,,telemati(;ké aplikacie" su aplikacie vymedzené v c¢lanku 3 naria-
denia (EU) ¢. 1315/2013;

18) ,,enprgetické infrastruktira“ je infrastruktira vymedzena v nariadeni
(EU) ¢. 347/2013;

19) ,,synergia medzi sektormi“ je existencia podobnych alebo doplnko-
vych opatreni uskuto¢iiovanych v najmenej dvoch zo sektorov
dopravy, telekomunikacii a energetiky, na ktoré sa vztahuje toto
nariadenie, umoziiujuca optimalizovat’ nédklady alebo vysledky
prostrednictvom spolo¢ného vyuZzivania finanénych, technickych
alebo l'udskych zdrojov;

%6

20) izolovana siet* je Zeleznicna siet’ Clenského Statu alebo jej Cast,
ako je vymedzena v nariadeni (EU) ¢. 1315/2013.

Clénok 3

Vseobecné ciele

NPE umoziiuje, aby boli projekty spolo¢ného zaujmu pripravené a reali-
zovali sa v ramci politiky transeurdpskych sieti v sektoroch energetiky,
dopravy a telekomunikacii. NPE podporuje najmé realizaciu tych
projektov spolo¢ného zaujmu, ktoré sii zamerané na rozvoj a vystavbu
novych infrastruktir a sluzieb alebo na modernizaciu existujucich infra-
Struktar a sluzieb v sektoroch dopravy, telekomunikacii a energetiky.
V sektore dopravy su jeho prioritou chybajiice prepojenia. NPE tiez
prispieva k podpore projektov s eurdpskou pridanou hodnotou a so
znaénym prinosom pre spolocnost’, ktoré nie su dostatocne financované
zo strany trhu. Pre sektory dopravy, telekomunikacii a energetiky platia
tieto vSeobecné ciele:

a) v sulade so stratégiou Europa 2020 prispievat’ k inteligentnému,
udrzatel'nému a inkluzivnemu rastu rozvojom modernych a vysoko-
vykonnych transeuropskych sieti, ktoré zohl'adituju budiuce dopravné
toky, a tym priniest’ uzitok pre celd Uniu s vyhladom na zlep§ovanie
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konkurencieschopnosti na svetovom trhu a hospodarsku, socidlnu
a uzemnu sudrznost’ v ramci vnatorného trhu a vytvorit’ priaznivejsie
prostredie pre sukromné, verejné alebo verejno-sikromné investicie
prostrednictvom kombinacie finanénych nastrojov a priamej podpory
Unie, kde by projekty mohli vyuZivat kombinaciu viacerych néstro-
jov, a prostrednictvom vhodného vyuzivania synergii vo vSetkych
sektoroch.

Dosiahnutie tohto ciel'a sa hodnoti podl'a objemu stikromnych inves-
ticii, verejnych investicii alebo investicii v ramci verejno-stikrom-
ného partnerstva do projektov spoloéného zaujmu, a predovsetkym
podla objemu stkromnych investicii do projektov spolocného
zaujmu realizovanych pomocou finan¢nych nastrojov na zaklade
tohto nariadenia. Osobitna pozornost' sa bude venovat’ efektivnemu
vyuzivaniu verejnych investicii;

b) umoznit’ Unii dosiahnut’ ciele v oblasti udrzatelného rozvoja vratane
ciela do roku 2020 znizit emisie sklenikovych plynov najmenej
0 20 % v porovnani s Uroviiou z roku 1990, zvysit' energetickt
efektivnost’ 0 20 % a zvysit’ podiel energie z obnoviteI'nych zdrojov
na 20 %, a tym prispiet’ k dosiahnutiu strednodobych a dlhodobych
cielov Unie tykajucich sa eliminacie emisii uhlika a si¢asne zabez-
pecit’ vacsiu solidaritu medzi ¢lenskymi Statmi.

Clénok 4

Specifické sektorové ciele

1.  Bez toho, aby boli dotknuté vSeobecné ciele stanovené v ¢lanku 3,
NPE prispieva k dosiahnutiu ciel'ov $pecifickych pre jednotlivé sektory
uvedenych v odsekoch 2,3 a 4 tohto ¢lanku:

2.V sektore dopravy NPE podporuje projekty spolo¢ného zaujmu,
ako su stanovené v ¢lanku 7 ods. 2 nariadenia (EU) &. 1315/2013
zamerané na dosahovanie d’alej uvedenych cielov, ako sa d’alej vyme-
dzuje v ¢lanku 4 uvedeného nariadenia:

a) odstranenie Uzkych miest, zlepSenie interoperability Zeleznic,
premostenie chybajucich prepojeni a najmé skvalitnenie cezhranic-
nych tsekov. Dosiahnutie tohto ciel'a sa meria:

i) poctom novych alebo skvalitnenych cezhrani¢nych prepojeni,

ii) poctom kilometrov Zzelezni¢nych trati prispdsobenych Stan-
dardom eurdpskeho menovitého rozchodu a vybavenych
ERTMS,

iii) po€tom odstranenych Uzkych miest a Casti dopravnych tras so
zvySenou kapacitou pre vsetky druhy dopravy, ktoré ziskali
finan¢né prostriedky z NPE,

iv) dizkou siete vnutrozemskych vodnych ciest podla tried v Unii a

v) dizkou Zelezniénej siete v Unii modernizovanej podla poZziada-
viek stanovenych v ¢lanku 39 ods. 2 nariadenia (EU)
¢. 1315/2013;



2013R1316 — SK —20.03.2014 — 001.001 — 22

b) zabezpecenie udrzatelnych a efektivnych dopravnych systémov
z dlhodobého hladiska na ucely pripravy na ocakdvané buduce
dopravné toky, ako aj umoznenia eliminacie emisii uhlika v pripade
vSetkych druhov dopravy na zaklade prechodu na inovativne nizkou-
hlikové a energeticky efektivne dopravné technoldgie, a to pri opti-
malizacii bezpecnosti. Dosiahnutie tohto ciela sa meria:

i) poc¢tom Cerpacich stanic s alternativnymi palivami pre vozidla
pouzivajuce zakladnu siet’ TEN-T pre cestni dopravu v Unii,

il) poftom vnutrozemskych a namornych pristavov zakladnej siete
TEN-T vybavenych zasobovacimi miestami pre alternativne
palivd v Unii a

iii) znizenim poCtu umrti v cestnej sieti v Unii,

¢) optimalizacia integracie a vzajomného prepojenia druhov dopravy
a zvySenie interoperability dopravnych sluzieb pri zabezpecovani
dostupnosti dopravnych infrastruktar. Dosiahnutie tohto ciela sa
meria:

i) po¢tom multimodalnych logistickych platforiem, vratane vnitro-
zemskych a namornych pristavov a letisk napojenych na Zzelez-
ni¢nu siet’,

if) po¢tom skvalitnenych terminalov intermodalnej prepravy,
poc¢tom skvalitnenych alebo novych prepojeni medzi pristavmi
prostrednictvom namornych dialnic,

iii) poc¢tom kilometrov vnutrozemskych vodnych ciest vybavenych
RIS a

iv) uroviiou zavedenia systému SESAR, VTMIS a ITS pre sektor
dopravy.

Prislusné ukazovatele uvedené v tomto odseku sa nevztahuju na ¢lenské
Staty, ktoré nemaji Zelezni¢nu siet’ alebo nemaju siet’ vnutrozemskych
vodnych ciest.

Uvedené ukazovatele sa nepovazuju za vyberové kritéria ani kritéria
opravnenosti pre opatrenia, ktoré sa maju podporit prostrednictvom
NPE.

Orientacné percentualne hodnoty, v ktorych sa zohl'adiiuje pomerna cast’
celkovych rozpoctovych zdrojov podla ¢lanku 5 ods. 1 pism. a), ktoré
sa maju pridelit pre kazdy z troch cielov Specifickych pre sektor
dopravy, st stanovené v Casti VI prilohy I k tomuto nariadeniu. Komisia
sa od tychto orientacnych percentudlnych hodndt méZe odchylit’ najviac
0 5 percentualnych bodov.

3.V sektore energetiky NPE podporuje projekty spolocného zaujmu
zamerané na dosahovanie jedného alebo viacerych z tychto cielov:

a) zvySovanie konkurencieschopnosti podporou d’alSej integracie
vnutorného energetického trhu a cezhranicnej interoperability elek-
trickych a plynovodnych sieti. Dosiahnutie tohto ciel'a sa meria ex
post na zéklade:



2013R1316 — SK —20.03.2014 — 001.001 — 23

i) poctu projektov, ktoré ucinne vzajomne prepajaju siete ¢lenskych
Statov a odstrafiuju vnatorné obmedzenia;

i) znizenia alebo odstranenia energetickej izolacie ¢lenskych Statov;

iii) percentudlneho podielu prenosového vykonu pri cezhranicnom
prenose elektrickej energie vo vztahu k inStalovanej kapacite
vyroby elektrickej energie v prislusnych clenskych Statoch;

iv) cenovej konvergencie na trhoch s plynom a/alebo elektrickou
energiou v dotknutych ¢lenskych Statoch a

v) percentualneho podielu najvyssieho dopytu pocas $picky v dvoch
dotknutych ¢lenskych $tatoch pokrytych plynovodnymi prepoje-
niami s reverznym tokom;

b) zvysenie bezpetnosti Unie, pokial’ ide o dodavky energie;
Dosiahnutie tohto ciel'a sa meria ex post na zaklade:

i) poctu projektov zameranych na diverzifikaciu zdrojov dodavok,
dodavatel'skych partnerov a tras;

ii) poctu projektov, ktorymi sa zvysi skladovacia kapacita;

iii) odolnosti systému pri zohladneni poctu pripadov naruSenia
dodavok a ich trvania;

iv) rozsahu redukcie dodavok energie z obnoviteInych zdrojov,
ktorej sa predislo;

v) prepojenia izolovanych trhov s lepsie diverzifikovanymi zdrojmi
dodavok;

vi) optimalneho vyuzivania energetickej infrastruktiry;

¢) prispenie k udrzatelnému rozvoju a ochrane zivotného prostredia
okrem in¢ho prostrednictvom integracie energie z obnovitenych
zdrojov do prenosovej sustavy a rozvojom inteligentnych energetic-
kych sieti a sieti pre oxid uhlicity.

Dosiahnutie tohto ciela sa meria ex post na zaklade:

i) objemu elektrickej energie z obnoviteInych zdrojov prenesenej
od vyrobcu do velkych spotrebitel'skych centier a na skladovacie
miesta;

ii) rozsahu redukcie dodavok energie z obnovitelnych zdrojov,
ktorej sa predislo;

iii) poctu zavedenych projektov inteligentnych sieti, ktoré mali
uzitok z NPE, a odozvy na strane dopytu, ktorli umoZnili;

iv) objemu emisii CO2, ktorym zabranili projekty, ktoré mali uzitok
z NPE;
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Ukazovatele uvedené v tomto odseku vyuzivané na meranie dosiahnu-
tych cielov ex post nepredstavuju podmienky ucasti ani kritéria oprav-
nenosti pre opatrenia podporované prostrednictvom NPE.

Podmienky opravnenosti na finanénu pomoc Unie pre projekty spolog-
ného zaujmu su stanovené v Clanku 14 nariadenia (EU) &. 347/2013,
zatial’ Co vyberové kritéria pre projekty spolocného zaujmu su stanovené
v ¢lanku 4 uvedeného nariadenia.

4. 'V sektore telekomunikacii NPE podporuje opatrenia, ktorymi sa
sleduju ciele vymedzené v nariadeni o usmerneniach pre transeurdpske
siete v oblasti telekomunikacnej infrastruktiry.

Clanok 5

Rozpocet

1. Finan¢né krytie na vykondvanie NPE na obdobie rokov 2014 az
2020 je 33242259000 (') EUR v beznych cenach. Tato suma sa
rozdeli takto:

a) sektor dopravy: 26 250 582 000 EUR, z ¢oho 11 305 500 000 EUR
sa presunie z Kohézneho fondu na vydavky v sulade s tymto naria-
denim vyhradne v ¢lenskych §tatoch, ktoré su opravnené na Cerpanie
prostriedkov z Kohézneho fondu;

b) sektor telekomunikacii: 1 141 602 000 EUR;

¢) sektor energetiky: 5 850 075 000 EUR.

Uvedené sumy nemaji vplyv na uplatiovanie mechanizmu flexibility
stanovené v nariadeni Rady (EU, Euratom) ¢. 1311/2013 ().

2. Financné krytie na vykondvanie NPE sa vztahuje na vydavky
tykajlice sa:

a) opatreni prispievajucich k projektom spolo¢ného zaujmu a opatre-
niam na podporu programu podla ¢lanku 7;

b) opatreni na podporu programu, ktoré si potrebné na zabezpecenie
prechodu medzi NPE a opatreniami prijatymi podl'a nariadenia (ES)
¢. 680/2007, a to az do vysky 1 % finan¢ného krytia; naklady
vykonnej agentiry sa zapocitaji do stropu.

(") Finanéné krytie NPE na obdobie rokov 2014 az 2020 v stalych cenach roku

2011 je 29300000000 EUR rozdelenych takto: 23 174 000 000 EUR,
vratane 10 000 000 000 EUR v krajinach podporovanych v ramci politiky
sudrznosti (doprava), 5126 000 000 EUR (energetika), 1 000 000 000 EUR
(telekomunikacie)

(%) Nariadenie Rady (EU, Euratom) ¢. 1311/2013, ktorym sa 2. decembra 2013
ustanovuje viacroény finanény rdémec na roky 2014 — 2020 (U. v. EU L 347,
20.12.2013, s. 884).
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3. Po uskutocneni strednodobého hodnotenia podl'a ¢lanku 27 ods. 1
mozu Eurdpsky parlament a Rada na navrh Komisie presuvat’ rozpoc-
tové prostriedky medzi sektormi dopravy, telekomunikécii a energetiky
podl'a odseku 1 s vynimkou 11 305 500 000 EUR presunutych z Kohéz-
neho fondu na financovanie projektov v sektore dopravy v ¢lenskych
Statoch opravnenych na Cerpanie prostriedkov z Kohézneho fondu.

4. Rocné rozpoctové prostriedky schvaluje Europsky parlament
a Rada v medziach viacro¢ného financného ramca na roky 2014 - 2020.

KAPITOLA 11

Formy financovania a vieobecné financné ustanovenia

Clénok 6

Formy finan¢nej pomoci

1. NPE sa realizuje v jednej alebo viacerych formach financnej
pomoci, uvedenych v nariadeni (EU, Euratom) ¢. 966/2012, predo-
vSetkym vo forme grantov, obstardvani a finanénych nastrojov.

2. Na ucely tohto nariadenia sa v pracovnych programoch uvedenych
v Clanku 17 stanovia formy finan¢nej pomoci, predovSetkym granty,
obstardvania a finan¢né néstroje.

3.  Komisia méze na zaklade analyzy nakladov a prinosov poverit
¢iastocnou realizaciou NPE subjekty uvedené v ¢lanku 58 ods. 1 pism.
a) a ¢lanku 62 nariadenia (EU, Euratom) &. 966/2012, a najmé vykonnd
agentaru, na Ucely poziadaviek optimalneho riadenia a efektivnosti NPE
pre sektory dopravy, telekomunikécii a energetiky. Komisia moze
okrem toho poverit ¢iastocnou realizaciou NPE subjekty uvedené
v Clanku 58 ods. 1 pism. c) nariadenia (EU, Euratom) ¢. 966/2012.

Clénok 7

Opravnenost’ a podmienky finan¢nej pomoci

1. Opravnené na podporu prostrednictvom finanénej pomoci Unie vo
forme grantov, nastrojov obstardvania a finan¢nych néstrojov st len
opatrenia, ktoré prispievaji k projektom spolo¢ného zaujmu podla
nariadeni (EU) &. 1315/2013 a (EU) & 347/2013 a nariadenia o usmer-
neniach pre transeuropske siete v oblasti telekomunikacnej infrastruk-
tiry, a opatrenia na podporu programu.

2.V sektore dopravy su opravnené na podporu prostrednictvom
finanénej pomoci Unie vo forme obstaravania a finanénych nastrojov
podla tohto nariadenia len opatrenia, ktoré prispievaju k projektom
spoloéného zaujmu v stlade s nariadenim (EU) ¢&. 1315/2013, a &innosti
na podporu programu. Na finanénii pomoc Unie vo forme grantov
podl'a tohto nariadenia su opravnené len tieto opatrenia:
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a)

b)

<)

d)

e)

g)

h)

)

k)

)

opatrenia, ktorymi sa realizuje zakladna siet’ v stlade s kapitolou III
nariadenia (EU) &. 1315/2013 vratane zavadzania novych technolégii
a inovacii v sulade s ¢lankom 33 uvedeného nariadenia, a projekty
a horizontalne priority stanovené v casti I prilohy I k tomuto naria-
deniu;

opatrenia, ktorymi sa realizuje sihrnna siet’ v stlade s kapitolou II
nariadenia (EU) & 1315/2013, ked’ takéto opatrenia prispievaji
k premosteniu chybajicich prepojeni, ulahceniu cezhrani¢nych
dopravnych tokov alebo odstraneniu tizkych miest a tiez ked takéto
opatrenia prispievaju k rozvoju zakladnej siete alebo prepojeniu kori-
dorov zakladnej siete, alebo ked takéto opatrenia prispievaji k zava-
dzaniu ERTMS na hlavnych trasach koridorov Zelezni¢nej nakladnej
dopravy podla prilohy k nariadeniu (EU) &. 913/2010 aZ do stropu
5 % finanéného krytia pre sektor dopravy podla ¢lanku 5 tohto
nariadenia;

Stidie na projekty spoloéneho zaujmu ako su vymedzene v €lanku 8
ods. 1 pism. b) a c) nariadenia (EU) ¢. 1315/2013;

Stadie na cezhraniCné prioritn¢ projekty ako si vymedzené v prilohe
III k rozhodnutiu Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU (1),

opatrenia podporujuce projekty spolo¢ného zaujmu ako su vyme-
dzené v ¢lanku 8 ods. 1 pism. a), d) a e) nariadenia (EU)
¢. 1315/2013;

opatrenia, ktorymi sa realizuje dopravna infraStruktura v uzloch
zékladnej siete vratane mestskych uzlov ako st vymedzené v ¢lanku
41 nariadenia (EU) ¢. 1315/2013;

opatrenia podporujiice systémy telematickych aplikacii v sulade
s ¢lankom 31 nariadenia (EU) ¢. 1315/2013;

opatrenia podporujuce sluzby nakladnej dopravy v sulade s ¢lankom
32 nariadenia (EU) ¢. 1315/2013;

opatrenia na znizenie hluku zo Zelezni¢nej nakladnej dopravy, a to aj
upravou existujicich kolajovych vozidiel, okrem iného v spolupraci
so Zelezni€nym sektorom;

opatrenia na podporu programu;

opatrenia, ktorymi sa realizuje bezpe¢na a zabezpecena infraStruktura
v sulade s ¢lankom 34 nariadenia (EU) ¢&. 1315/2013;

opatrenia podporujiice namorné dialnice podl'a ¢lanku 21 nariadenia
(EU) ¢. 1315/2013;

Opatrenia suvisiace s dopravou, ktoré zahinaji cezhrani¢ny usek alebo
Cast’ takéhoto useku, st opravnené ziskat' finanéni pomoc Unie, len ak
existuje pisomnd dohoda medzi dotknutymi c¢lenskymi Statmi alebo
dotknutymi ¢lenskymi Statmi a tretimi krajinami tykajica sa dokoncenia
cezhrani¢ného Useku.

Q)

Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU zo 7. jiila 2010

o zékladnych usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete
(U. v. EU L 204, 5.8.2010.s.1).
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3.V sektore energetiky st vSetky opatrenia, ktorymi sa realizuju tie
projekty spolo¢ného zaujmu, ktoré sa tykaju prioritnych koridorov
a oblasti uvedenych v casti II prilohy k tomuto nariadeniu a ktoré
spifiajii podmienky stanovené v &lanku 14 nariadenia (EU) &. 347/2013,
ako aj ¢innosti na podporu programu, su opravnené na finanéni pomoc
Unie vo forme finanénych néstrojov, obstarivani a grantov podla tohto
nariadenia.

S cielom umoznit’ najefektivnejiie vyuzitie rozpo&tu Unie na posilnenie
multiplikaéného efektu finanénej pomoci Unie a vzdy, ked je to
vhodné, poskytne Komisia finanénli pomoc prioritne vo forme financ-
nych nastrojov, a to v zavislosti od odozvy na trhu a pri dodrZani stropu
pre pouzitie finanénych nastrojov v stlade s ¢lankom 14 ods. 2
a Clankom 21 ods. 4.

4. 'V sektore telekomunikacii su opravnenymi na ziskanie financnej
pomoci Unie podla tohto nariadenia vietky opatrenia, ktorymi sa reali-
zuju projekty spolocného zdujmu, a opatrenia na podporu programu,
stanovené v nariadeni o usmerneniach pre transeuropske siete v oblasti
telekomunikagnej infrastruktary a splifiajuce kritéria stanovené na
zaklade uvedeného nariadenia:

a) generické sluzby, platformy zékladnych sluzieb a opatrenia na
podporu programu sa financuju prostrednictvom grantov a/alebo
obstaravania;

b) opatrenia v oblasti Sirokopasmovych sieti sa financujii prostrednic-
tvom finanénych nastrojov;

5. Opatrenia so synergiami medzi sektormi, ktoré prispievaju
k projektom spoloéného zaujmu opravnenym na zdklade aspon dvoch
nariadeni uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1, st opravnené na ziskanie
finanénej pomoci na zaklade tohto nariadenia na ucely multisektorovych
vyziev na predkladanie navrhov podla ¢lanku 17 ods. 7 len vtedy, ak
mozno prvky a naklady takéhoto opatrenia jasne oddelit’ podla sektorov
v zmysle odsekov 2, 3 a 4 tohto ¢lanku.

KAPITOLA 111
Granty

Clénok 8

Formy grantov a opravnené niklady

1. Granty podla tohto nariadenia mbzu nadobudat formy uvedené
v nariadeni (EU, Euratom) ¢. 966/2012.

V pracovnych programoch uvedenych v ¢lanku 17 tohto nariadenia sa
ustanovia formy grantov, ktoré sa moézu pouzivat na financovanie
prislusnych opatreni.

2. Bez toho, aby bolo dotknut¢ nariadenie (EU, Euratom)
¢. 966/2012, mozu byt vydavky na opatrenia vyplyvajuce z projektov
zaClenenych do prvého viacrocného programu a ro¢nych pracovnych
programov opravnené od 1. januara 2014.
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3. Opravnené moézu byt len vydavky, ktoré vznikli v clenskych
Statoch s vynimkou pripadov, ked’ sa projekt spolo¢ného zaujmu tyka
uzemia jednej alebo viacerych tretich krajin a ked’ je opatrenie nevyh-
nutné pre dosiahnutie cielov daného projektu.

4. Naklady na zariadenia a infraStruktaru, s ktorymi prijemca zaob-
chadza ako s kapitadlovymi nakladmi, mézu byt opravnené az do svojej
plnej vysky.

5. Vydavky suvisiace s environmentalnymi §tadiami o ochrane Zivot-
ného prostredia a o stlade s prislusSnym pravom Unie mézu byt oprav-
nené.

6. Vydavky stvisiace s kupou pozemkov nepredstavuju opravnené
naklady s vynimkou finan¢nych prostriedkov presunutych z Kohézneho
fondu v sektore dopravy v stlade s nariadenim,ktorym sa stanovuju
spolo¢né ustanovenia o Europskom fonde regionalneho rozvoja, Eurdp-
skom socidlnom fonde, Kohéznom fonde, Eurdépskom
pol'nohospodarskom fonde pre rozvoj vidieka a Eurépskom namornom
a rybarskom fonde, a ktorym sa stanovuji vSeobecné ustanovenia
o Eurdpskom fonde regionalneho rozvoja, Eurdépskom socidlnom fonde,
Kohéznom fonde.

7. Opravnené ndklady zahffiaji dan z pridanej hodnoty (d’alej len
»DPH) v stilade s ¢lankom 126 ods. 3 pism. c) nariadenia (EU, Eura-
tom) €. 966/2012.

Pokial’ ide o 11 305500 000 EUR presunutych z Kohézneho fondu,
ktoré sa maju pouzit v clenskych Statoch opravnenych na cCerpanie
prostriedkov z Kohézneho fondu, pravidla opravnenosti tykajice sa
DPH su tie, ktoré sa uplatinuji na Kohézny fond uvedeny v nariadeni,
ktorym sa stanovuju spolo¢né ustanovenia o Europskom fonde regio-
nalneho rozvoja, Europskom socidlnom fonde, Kohéznom fonde, Eurdp-
skom pol'nohospodarskom fonde pre rozvoj vidiecka a Eurdpskom
namornom a rybarskom fonde, a ktorym sa stanovujii v§eobecné usta-
novenia o FEurdpskom fonde regiondlneho rozvoja, Eurdpskom
socialnom fonde, Kohéznom fonde.

8.  Pravidla opravnenosti nakladov, ktoré vznikli prijemcom, sa
primerane vztahuju aj na ndklady, ktoré vznikli implementa¢nym
subjektom.

Clénok 9

Podmienky ucasti

1. Navrhy predklada jeden alebo viac clenskych Statov alebo po
dohode s prislusnymi ¢lenskymi S$taitmi medzinarodné organizacie,
spoloéné podniky alebo verejné alebo sukromné podniky ¢i subjekty
zriadené v Clenskych Statoch.

2. Navrhy moézu predkladat’ subjekty, ktoré nemaju pravnu subjekti-
vitu podl'a platnych vnutrostatnych pravnych predpisov za podmienky,
ze ich zastupcovia maji pravomoc prevziat' pravne zavézky v ich mene
a poskytnut zaruku na ochranu finanénych zaujmov Unie rovnocennt
zaruke poskytovanej pravnickymi osobami.

3. Navrhy predlozené fyzickymi osobami nie sii opravnené.
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4.  Tretie krajiny a subjekty zriadené v tretich krajindch sa mozu
podielat’ na opatreniach prispievajucich k projektom spolo¢ného
zaujmu, ak je to potrebné na dosiahnutie cielov daného projektu spoloc-
ného zaujmu a ak je ich ucast’ riadne oddvodnena.

Nesmu ziskavat' finanéni pomoc na zaklade tohto nariadenia okrem
pripadov, ked je to nevyhnutné pre dosiahnutie cielov daného projektu
spolo¢ného zaujmu.

5. Viacrocné a roné pracovné programy uvedené v ¢lanku 17 moézu
obsahovat dodato¢né Specifické pravidla tykajlice sa podavania
navrhov.

Clénok 10

Miery financovania

1. Okrem pripadov uvedenych v nariadeni (EU) &. 966/2012 sa
navrhy vyberaji na zéklade vyzvy na predkladanie navrhov zalozenych
na pracovnych programoch uvedenych v ¢lanku 17 tohto nariadenia.

2.V sektore dopravy suma finanénej pomoci Unie neprekrodi:

a) v pripade grantov na Studie 50 % opravnenych nakladov;

b) v pripade grantov na stavebné prace tykajlice sa:

i) ZelezniCnych sieti a cestnych sieti v pripade Clenskych Statov,
ktoré na svojom tizemi nemaju Zelezni¢nu siet’, alebo v pripade
Clenského Statu alebo jeho casti s izolovanou sietou bez
dial’kovej zelezni¢nej ndkladnej dopravy: 20 % opravnenych
nakladov; miera financovania sa moéze zvySit maximalne na
30 % pre opatrenia zamerané na Uzke miesta a na 40 % pre
opatrenia suvisiace s cezhrani¢nymi tisekmi a opatrenia zlepSu-
juce interoperabilitu zeleznic;

ii) v pripade vnutrozemskych vodnych ciest: 20 % opravnenych
nakladov; miera financovania sa moéZe zvySit maximalne na
40 % pre opatrenia zamerané na uzke miesta a maximalne na
40 % pre opatrenia stvisiace s cezhranicnymi usekmi;

iii) v pripade vnutrozemskej dopravy prepojenia na multimodalne
logistické platformy a ich rozvoj vratane prepojeni na vnutro-
zemské a namorné pristavy a letiska, ako aj rozvoj pristavov:
20 % opravnenych nakladov;

iv) v pripade opatreni na znizenie hluku zo Zelezni¢nej nakladnej
dopravy, a to aj upravou existujucich kolajovych vozidiel: 20 %
opravnenych nakladov do sthrnného stropu vo vyske 1 %
rozpoCtovych prostriedkov podla ¢lanku 5 ods. 1 pism. a);
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v) v pripade lepsej dostupnosti dopravnej infrastruktiry pre osoby
so zdravotnym postihnutim: 30 % opravnenych nakladov na
adaptacné prace, ktoré v ziadnom pripade neprekrocia 10 %
celkovych opravnenych nakladov na prace;

vi) v pripade opatreni na podporu novych technoldgii a inovacii pre
vSetky druhy dopravy: 20 % opravnenych nakladov;

vii) v pripade opatreni na podporu cezhrani¢nych cestnych tsekov:
10 % opravnenych nakladov;

¢) v pripade grantov na systémy a sluzby telematickych aplikacii:

i) v pripade pozemnych komponentov ERTMS, syst¢ému SESAR,
RIS a VTMIS: 50 % opravnenych néakladov;

if) v pripade pozemnych komponentov ITS pre sektor cestnej
dopravy: 20 % opravnenych néakladov;

iii) v pripade palubnych komponentov ERTMS: 50 % opravnenych
nakladov;

iv) v pripade palubnych komponentov syst¢ému SESAR, RIS,
VTMIS a ITS pre sektor cestnej dopravy: 20 % opravnenych
nakladov do sthrnného stropu vo vyske 5 % rozpoctovych
zdrojov uvedenych v ¢lanku 5 ods. 1 pism. a);

v) v pripade opatreni na podporu rozvoja ndmornych dialnic: 30 %
opravnenych nékladov.

Komisia vytvori podmienky priaznivé pre tvorbu projektov
zahfnajucich namorné dialnice s tretimi krajinami;

vi) v pripade inych systémov telematickych aplikécii, ako su tie,
ktoré st uvedené v bodoch i) az iv) vyssie, sluzieb nakladnej
dopravy a bezpecnych parkovisk na zakladnej cestnej sieti: 20 %
opravnenych nakladov.

3.V scktore energetiky objem finanénej pomoci Unie neprekroi
50 % opravnenych nédkladov na §tadie a/alebo stavebné prace. Miera
financovania sa moze zvysit maximélne na 75 % pri opatreniach, ktoré
vychadzajii z dokumentov uvedenych v ¢lanku 14 ods. 2 nariadenia
(EU) &. 347/2013 a ktoré poskytuji vysoku Giroven regionalnej bezped-
nosti zdsobovania alebo bezpe¢nosti zasobovania v celej Unii, posiliuji
solidaritu Unie alebo predstavuji vysoko inovaéné riesenia.

4. 'V sektore telekomunikécii suma financnej pomoci Unie nepre-
kroci:

a) v pripade opatreni v oblasti generickych sluzieb: 75 % opravnenych
nakladov;

b) v pripade horizontalnych opatreni vratane mapovania infraStruktury,
partnerskych programov (twinning) a technickej pomoci: 75 %
opravnenych nakladov.
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Zékladné sluzby sa zvycajne financujli na zéklade obstardvania. Vo
vynimo¢nych pripadoch sa moézu financovat’ z grantu pokryvajuceho
az 100 % opravnenych nédkladov bez toho, aby bola dotknuta zisada
spolufinancovania.

5. Miery financovania mozno zvysit' az o 10 percentudlnych bodov
nad percentualne hodnoty podla odsekov 2, 3 a 4 v pripade opatreni so
synergiami medzi najmenej dvoma sektormi, na ktoré sa vztahuje NPE.
Toto zvySenie by sa nemalo uplatiiovat’ na miery spolufinancovania
uvedené v Clanku 11.

6. Objem financnej pomoci, ktora sa ma udelit vybranym opatre-
niam, sa bude upravovat’ na zaklade analyzy nakladov a prinosov pre
kazdy projekt, dostupnosti rozpo&tovych zdrojov Unie a potreby maxi-
malizovat’ pakovy efekt financovania Unie.

Clénok 11

épeciﬁcké vyzvy v suvislosti s finanénymi prostriedkami
prevedenymi z Kohézneho fondu v oblasti dopravy

1. Pokial' ide o 11305500000 EUR prevedenych z Kohézneho
fondu, ktoré sa maji pouzit’ vyhradne v ¢lenskych Statoch opravnenych
na Cerpanie prostriedkov z Kohézneho fondu, predlozia sa osobitné
vyzvy na predkladanie projektov na realizaciu zékladnej siete alebo
projektov a horizontalnych priorit stanovenych v casti I prilohy
I vyhradne v ¢lenskych §tatoch opravnenych na prostriedky z Kohézneho
fondu.

2. Na takéto osobitné vyzvy sa vztahuji pravidla platné podl'a tohto
nariadenia pre sektor dopravy. Do 31. decembra 2016 musi vyber
projektov  opravnenych na financovanie reSpektovat narodné
pridelovanie prostriedkov z Kohézneho fondu. S ucinnostou od
1. januara 2017 budu zdroje presunuté do NPE, ktoré neboli zaviazané
na projekt dopravnej infrastruktary, dané k dispozicii vSetkym c¢lenskym
Statom opravnenym na Cerpanie prostriedkov z Kohézneho fondu
s cielom financovania projektov dopravnej infrastruktary v sutlade
s tymto nariadenim.

3. S cielom podporit ¢lenské S§taity opravnené na Cerpanie
prostriedkov z Kohézneho fondu, ktoré moézu mat’ tazkosti s pripravou
projektov, ktoré su dostatocne pripravené a/alebo kvalitné, a ktoré maju
dostatoént pridant hodnotu pre Uniu, sa osobitny déraz kladie na
¢innosti na podporu programov v ramci NPE, ktoré st zamerané na
posilnenie institucionalnej kapacity a efektivity verejnej spravy a verej-
nych sluzieb stvisiacich s rozvojom a realizaciou projektov uvedenych
v Casti I prilohy 1. S cielom zabezpeCit' ¢o najvacsiu mieru Cerpania
presunutych financnych prostriedkov vo vSetkych clenskych Statoch
opravnenych na prostriedky z Kohézneho fondu méze Komisia organi-
zovat’ dodato¢né vyzvy.

4. Sumu 11 305 500 000 EUR presunuti z Kohézneho fondu mozno
pouzit’ s cielom viazat rozpoctové zdroje na finanéné nastroje podla
tohto nariadenia len po¢ntic 1. januarom 2017. Od tohto datumu mozno
sumu 11305500000 EUR presunutt z Kohézneho fondu pouzit
s cielom viazat' rozpoctové zdroje na projekty, pre ktoré uz poverené
subjekty prijali zmluvné zavazky.
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5. Bez ohladu na ¢lanok 10 v pripade sumy 11 305 500 000 EUR
presunutej z Kohézneho fondu, ktora sa ma pouzit’ vyhradne v ¢lenskych
Statoch opravnenych na cerpanie prostriedkov z Kohézneho fondu,
maximalne miery financovania st tie, ktoré sa uplatiuju na Kohézny
fond ako sa uvadza v nariadeni, ktorym sa stanovujii spolo¢né ustano-
venia o Eurdpskom fonde regionalneho rozvoja, Eurdépskom socidlnom
fonde, Kohéznom fonde, Eurdépskom polnohospodarskom fonde pre
rozvoj vidieka a Eurdépskom ndmornom a rybarskom fonde, a ktorym
sa stanovuju vSeobecné ustanovenia o Eurdpskom fonde regionalneho
rozvoja, Eurépskom socidlnom fonde, Kohéznom fonde pre:

a) opatrenia v pripade grantov na §tadie;

b) opatrenia v pripade grantov na stavebné prace:

i) zeleznice a vnutrozemské vodné cesty;

il) opatrenia na podporu cezhranicnych cestnych usekov a —
v pripade clenskych Statov, ktoré nemaju Zelezni¢nu siet —
cestnej siete TEN-T;

iii) opatrenia v pripade vnutrozemskej dopravy prepojenia na multi-
modalne logistické platformy vratane prepojeni na vnitrozemské
a namorné pristavy a letiskd a ich rozvoj, a to vratane automa-
tickych zariadeni na zmenu rozchodu, a rozvoj pristavov vratane
kapacit na lamanie ladu, ako aj prepojovacich bodov, pri¢om
osobitnd pozornost’ sa venuje Zelezni¢nym spojeniam s vynimkou
Clenskych Statov bez zelezniCnej siete;

¢) opatrenia v pripade grantov na systémy a sluzby telematickych apli-
kacii:

i) ERTMS, RIS a VTMIS, systétmu SESAR a ITS pre sektor
cestnej dopravy;

il) iné systémy telematickych aplikdcii;

iii) opatrenia na podporu rozvoja namornych dialnic;

d) opatrenia v pripade grantov na podporu novych technoldgii a inovacii
pre vsetky druhy dopravy.

Clénok 12

ZruSenie, zniZenie, pozastavenie a ukoncenie grantu

1. S vynimkou riadne odévodnenych pripadov Komisia zrusi poskyt-
nutl financnej pomoci $tadidm, ktoré sa nezacali realizovat’ do jedného
roku od datumu zacatia stanoveného v podmienkach platnych pre
poskytnutie pomoci alebo do dvoch rokov po tomto ddtume pre vsetky
ostatné opatrenia, ktoré si opradvnené ziskat finan¢nu pomoc podla
tohto nariadenia.
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2. Komisia méZze pozastavit, znizit, vymahat’ alebo ukoncit’ finan¢nu
pomoc v stilade s podmienkami ustanovenymi v nariadeni (EU, Eura-
tom) ¢. 966/2012 alebo po posudeni dosiahnutého pokroku projektu,
a to predovsetkym v pripade vyraznych oneskoreni v realizacii opatre-
nia.

3.  Komisia méze poziadat o uplné alebo Ciastocné vratenie poskyt-
nutej financ¢nej pomoci, ak v priebehu dvoch rokov od konec¢ného
datumu stanoveného v podmienkach platnych pre poskytnutie pomoci,
nebola dokoncena realizacia opatrenia, ktoré¢ ziskalo financni pomoc.

4. Pred tym, ako Komisia prijme akékol'vek rozhodnutie podla
odsekov 1, 2 a 3 tohto ¢lanku, dokladne preskima dany pripad v koor-
dinacii so subjektami uvedenymi v ¢lanku 6 ods. 3 a informuje dotknu-
tych prijemcov tak, aby mohli predlozit’ svoje stanoviskd v primeranej
lehote. Po strednodobom hodnoteni Komisia oznami Eurdpskemu parla-
mentu a Rade vSetky rozhodnutia prijaté pocas prijimania ro¢nych
pracovnych programov podla ¢lanku 17.

KAPITOLA 1V

Obstardvanie

Clanok 13
Obstaravanie
1. 'V postupoch verejného obstardvania, ktoré vykondva Komisia

alebo jeden zo subjektov uvedenych v ¢lanku 6 ods. 3 vo vlastnom
mene alebo spoloéne s ¢lenskymi $tatmi sa mozu:

a) stanovit' osobitné podmienky, napriklad miesto vykonu obstardva-
nych cCinnosti, ak su takéto podmienky riadne oddvodnené ciel'mi
opatreni a za predpokladu, ze takéto podmienky neporuSuji zasady
verejného obstardvania Unie a &lenskych $tatov;

b) povolit zadanie viacerych zakaziek v ramci toho ist¢ho postupu
(,,vyuzitie viacerych zdrojov).

2. Odsek 1 sa mdze uplatiiovat’ aj na postupy obstaravania vykona-
vané prijemcami grantov, ak je to riadne oddvodnené a vyzaduje si to
realizacia opatreni.

KAPITOLA V

Finanéné nastroje

Clanok 14
Typy finanénych nastrojov
1.  Finanéné nastroje vytvorené v sulade s hlavou VIII nariadenia

(EU, Euratom) & 966/2012 sa moézu vyuzivat na uéely ulahéenia
pristupu k finanénym prostriedkom pre subjekty realizujice opatrenia,
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ktoré prispievaji k projektom spoloéného zdujmu vymedzenym v naria-
deniach (EU) & 1315/2013 a (EU) &. 347/2013 a v nariadeni o usmer-
neniach pre transeurdpske siete v oblasti telekomunikacnej infraStruk-
tury, a na dosiahnutie ich cielov. Finan¢né nastroje st zalozené na
hodnoteniach ex ante nedokonalosti trhu alebo suboptimalnych investic-
nych situdciach a investicnych potrebach. Hlavné podmienky a postupy
tykajtice sa jednotlivych finan¢nych nastrojov su ustanovené v Casti III
prilohy I k tomuto nariadeniu.

2. Celkovy prispevok z rozpoétu Unie na finanéné néstroje nepre-
siahne 10 % celkového finan¢ného krytia NPE uvedeného v ¢lanku 5
ods. 1.

3. VSetky finanéné nastroje =zriadené podla nariadenia (ES)
¢. 680/2007 a nastroj na rozdelenie rizika pre projektové dlhopisy zria-
dené podl'a rozhodnutia ¢. 1639/2006/ES sa v pripade, Ze je to uplat-
nitelné, moézu na zaklade predchadzajuceho hodnotenia zlucit' spolu
s nastrojmi podl'a tohto nariadenia.

Zlugenie projektovych dlhopisov podlieha predbeznej sprave, ktora sa
vypracuje v druhej polovici roka 2013, ako sa ustanovuje v nariadeni
(ES) ¢. 680/2007 a v rozhodnuti ¢. 1639/2006/ES. Iniciativa projekto-
vych dlhopisov sa zac¢ina postupne realizovat’ pocas rokov 2014 a 2015
do vysky stropu 230 000 000 EUR. Plna realizacia iniciativy zavisi od
nezavislého hodnotenia v plnom rozsahu, ktoré sa vykona v roku 2015,
ako sa ustanovuje v nariadeni (ES) ¢. 680/2007 a v rozhodnuti
¢. 1639/2006/ES. Komisia na zéklade tohto hodnotenia a na zaklade
zohladnenia vSetkych moznosti posudi navrhnutie vhodnych regulac-
nych zmien vratane legislativnych zmien, a to najmi vtedy, ked sa
ukaze, ze predpokladand odozva na trhu nie je uspokojiva, alebo ked’
sa objavia dostatocne dlhodobo dostupné alternativne zdroje dlhodobého
dlhového financovania.

4. Pouzit’ sa mo6zu tieto financné nastroje:

a) kapitdlové nastroje, napriklad investicné fondy zamerané na posky-
tovanie rizikového kapitalu na opatrenia prispievajice k projektom
spolo¢ného zaujmu;

b) tvery a/alebo zaruky, ktorych poskytovanie sa ulahcuje pomocou
nastrojov na zdiel'anie rizika, vratane podporného uverového mecha-
nizmu pre projektové dlhopisy, ktoré sluzia na zaistenie individual-
nych projektov alebo portfolii projektov a ktoré vydala financ¢na
ingtiticia zo svojich vlastnych zdrojov s prispevkom Unie na tvorbu
rezerv a/alebo alokaciu kapitalu.

Clénok 15

Podmienky poskytovania financnej pomoci prostrednictvom
finanénych nastrojov

1.  Opatrenia podporované prostrednictvom finanénych nastrojov sa
vyberaji na zaklade pripravenosti, pricom sa zohladiiuje sektorova
diverzifikacia v sulade s ¢lankami 3 a 4, ako aj geograficka rovnovaha
v &lenskych tatoch. Opatrenia spifiaju tieto kritéria:
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a) maju eurdpsku pridant hodnotu;
b) zodpovedaju cielom stratégie Europa 2020;

¢) prinasaju pakovy efekt, pokial’ ide o podporu Unie, o znamena, Ze
ich cielom je mobilizovat' celkové investicie prevySujice velkost
prispevku Unie podla vopred definovanych ukazovatelov.

2. Unia, ktorykolvek ¢lensky 3tat a ini investori moézu poskytovat
finanéni pomoc navySe prispevkov ziskanych pouzitim finanénych
nastrojov pod podmienkou, ze Komisia siihlasi so vSetkymi zmenami
kritérii opravnenosti opatreni a/alebo investinej stratégie prislusného
nastroja, ktoré mézu byt potrebné z doévodu dodatocnych prispevkov.

3. Cielom finanénych néastrojov je zvySit multiplikacny efekt
vydavkov Unie pritiahnutim dodatoénych zdrojov od sikromnych inves-
torov. Financné nastroje mozu vytvarat’ akceptovate'né vynosy potrebné
na dosiahnutie cielov ostatnych partnerov alebo investorov, pricom ich
cielom je zaroven zachovat hodnotu aktiv poskytnutych prostrednic-
tvom rozpoétu Unie.

4.  Financné néstroje podla tohto nariadenia sa moézu kombinovat
s grantmi financovanymi z rozpoc¢tu Unie.

5. Komisia méze v pracovnych programoch uvedenych v ¢lanku 17
stanovit' dodato¢né podmienky v stlade so Specifickymi potrebami
sektorov dopravy, telekomunikacii a energetiky.

Clénok 16

Opatrenia v tretich krajinach

Opatrenia v tretich krajindich sa mozu podporovat’ prostrednictvom
finanénych nastrojov, ak su takéto opatrenia potrebné na realizaciu
projektu spolo¢ného zaujmu.

KAPITOLA VI

Tvorba programov, realizdcia a kontrola

Clénok 17

Viacrocné a/alebo ro¢né pracovné programy

1.  Komisia prijima prostrednictvom vykonavacich aktov viacrocné
a ro¢né pracovné programy pre kazdy sektor dopravy, telekomunikacii
a energetiky. Komisia moéZe prijimat’ aj viacrocné a ro¢né pracovné
programy, ktoré sa tykaju viac ako jedného sektora. Uvedené vykona-
vacie akty sa prijimaji v sulade s postupom preskumania uvedenym
v ¢lanku 25 ods. 2.

2. Komisia preskima viacrocné pracovné programy minimalne
v polovici trvania. V pripade potreby upravi viacroény pracovny
program prostrednictvom vykondvacieho aktu. Uvedené vykonavacie
akty sa prijimaju v stlade s postupom preskumania uvedenym v ¢lanku
25 ods. 2.
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3. Komisia prijme viacrocné pracovné programy v sektore dopravy
pre projekty spolo¢ného zaujmu uvedené v casti I prilohy 1.

Vyska finanéného krytia sa pohybuje v rozsahu od 80 % do 85 %
rozpoc¢tovych prostriedkov uvedenych v ¢lanku 5 ods. 1 pism. a).

Projekty uvedené v Casti I prilohy I nie s pre clenské §taty z hl'adiska
programovych rozhodnuti zavdzné. Rozhodnutie o realizacii tychto
projektov je v pravomoci Clenskych Statov a zévisi od kapacit financo-
vania z verejnych zdrojov a od socidlno-ekonomickej Zivotaschopnosti
tychto projektov v stlade s &lankom 7 nariadenia (EU) ¢. 1315/2013.

4.  Komisia prijme ro¢né pracovné programy v sektoroch dopravy,
telekomunikécii a energetiky pre projekty spolo¢ného zaujmu, ktoré
nie st sucastou viacro¢nych pracovnych programov.

5. Komisia pri prijimani viacrocnych a sektorovych ro¢nych pracov-
nych programov ur¢i podmienky ucasti a kritérid na vyhodnotenie
ponuk v sulade s ciel'mi a prioritami ustanovenymi v ¢lankoch 3 a 4
tohto nariadenia a v nariadeniach (EU) ¢. 1315/2013 a (EU) & 347/2013
alebo v nariadeni o usmerneniach pre transeurdpske siete v oblasti tele-
komunikacnej infrastruktiry. Pri ur€ovani kritérii na vyhodnotenie
ponik Komisia zohladni vSeobecné usmernenia stanovené v casti
V prilohy I k tomuto nariadeniu.

6. Pokial ide o sektor energetiky, v prvych dvoch roénych pracov-
nych programoch sa prioritne zohl'adnia projekty spolocné¢ho zaujmu
a slvisiace opatrenia zamerané¢ na odstranenie energetickej izolacie
a uzkych miest, ako aj na dokoncenie vnutorného trhu s energiou.

7.  Pracovné programy sa koordinuju tak, aby sa vyuzila synergia
medzi sektormi dopravy, energetiky a telekomunikacii, predovsetkym
v takych oblastiach ako inteligentné energetické siete, elektricka mobi-
lita, inteligentné a udrzatelné dopravné systémy, spolo¢né prava
volného priechodu alebo prepajanie infrastruktir. Komisia prijme
aspon jednu viacsektorovi vyzvu na predkladanie navrhov pre opatrenia
opravnené podla ¢lanku 7 ods. 5, priCom finanéné sumy pridelené pre
kazdy sektor st umerné podielu kazdého sektora na opravnenych nakla-
doch tychto opatreni vybranych na financovanie v ramci NPE.

Clénok 18

Udelenie finan¢nej pomoci Unie

1.  Po kazdej vyzve na predkladanie navrhov na zaklade viacro¢ného
pracovného programu alebo ro¢ného pracovného programu ako sa
uvadza v ¢lanku 17 Komisia, konajtic v stilade s postupom preskumania
uvedenym v ¢lanku 25, rozhodne o sume finanénej pomoci, ktora sa
udeli vybranym projektom alebo Castiam projektov. Komisia stanovi
podmienky a spdsoby ich realizécie.
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2. Komisia informuje prijemcov a prislusné clenské Staty o kazdej
udelenej finanénej pomoci.

Clanok 19
Rocné splatky

Komisia méze rozdelit' viazané rozpoctové prostriedky na ro¢né splatky.
V takom pripade Komisia viaze ro¢né splatky tak, ze berie do Gvahy
pokrok v realizacii opatreni, ktorym sa poskytuje finanéna pomoc, ich
odhadované potreby a dostupné rozpoctové prostriedky.

Komisia oznamuje prijemcom grantov, prisluSnym ¢lenskym $tdtom a —
ak sa to vztahuje na finanéné nastroje — dotknutym finanénym instita-
ciam orienta¢ny harmonogram tykajtci sa viazania jednotlivych ro¢nych
splatok.

Clénok 20

Prenos ro¢nych rozpoctovych prostriedkov

Rozpoctové prostriedky, ktoré sa nepouzili do konca rozpoctového roka,
pre ktory boli zahrnuté do rozpoctu, sa prenasaju v sulade s nariadenim
(EU). €. 966/2012.

Cldanok 21
Delegované akty

1. Komisia je v pripade schvalenia prisluSnym c¢lenskym Statom/pri-
slusnymi ¢Elenskymi $tatmi podla &lanku 172 druhého odseku ZFEU
splnomocnena v sulade s ¢lankom 26 tohto nariadenia prijimat’ delego-
vané akty tykajice sa upravy Casti I prilohy I k tomuto nariadeniu, aby
sa zohladnili meniace sa priority financovania v transeurdpskych
sietach a zmeny tykajice sa projektov spolo¢ného zaujmu uvedenych
v nariadeni (EU) & 1315/2013. Pri zmene &asti I prilohy I k tomuto
nariadeniu Komisia zabezpeci:

a) 7e projekty spoloéného zaujmu v stlade s nariadenim (EU)
¢. 1315/2013 sa pravdepodobne zrealizuji v Uplnom alebo Cias-
tonom rozsahu v radmci viacro¢ného finan¢ného rdmca na roky

2014 — 2020,

b) aby boli upravy v stulade s kritériami opravnenosti stanovenymi
v ¢lanku 7 tohto nariadenia;

c) pokial ide o Cast’ I prilohy I k tomuto nariadeniu, aby vSetky oddiely
obsahovali projekty tykajuce sa infrastruktary, ktorych realizacia si
bude vyzadovat’ ich zaradenie do viacro¢ného pracovného programu
podla ¢lanku 17 ods. 3 tohto nariadenia, a to bezo zmeny smero-
vania koridorov zakladnej siete.
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2. Komisia je splnomocnend v stlade s ¢lankom 26 tohto nariadenia
prijimat’ delegované akty, ktorymi upravi hlavné podmienky a postupy
ustanovené v Casti III prilohy I k tomuto nariadeniu, ktorym sa upravuje
prispevok Unie v stvislosti s kazdym finanénym nastrojom zriadenym
v ramci dlhového ramca a kapitalového ramca ustanovenych v Casti III
prilohy I k tomuto nariadeniu, a to v sulade s vysledkami predbezne;j
spravy a nezavislého hodnotenia pilotnej fazy iniciativy projektovych
dlhopisov v rdmci stratégie Eurdpa 2020 v plnom rozsahu, ktord bola
ustanovend podla rozhodnutia €. 1639/2006/ES a nariadenia (ES)
¢. 680/2007, a ktorymi zohl'adni meniace sa trhové podmienky s cielom
optimalizovat’ navrhovanie a implementaciu financnych nastrojov podl'a
tohto nariadenia.

Komisia pri zmene casti III prilohy I k tomuto nariadeniu v pripadoch
stanovenych v prvom pododseku vzdy zabezpeci, ze:

a) zmeny sa vykonaju v stllade s poZiadavkami stanovenymi v nariadeni
(EU, Euratom) ¢. 966/2012, vratane hodnotenia ex ante uvedeného
v Clanku 140 ods. 2 pism. f); a

b) zmeny sa obmedzia na:

i) upravu prahu dlhového financovania prostrednictvom podriade-
ného dlhu, ako sa uvadza v bode 1.1 pism. a) a bode 1.1 pism. b)
Casti III prilohy I k tomuto nariadeniu, a to v snahe dosiahnut’
sektorovu diverzifikdciu a regiondlnu rovnovédhu v c¢lenskych
Statoch v sulade s ¢lankom 15;

ii) Upravu prahu nadriadené¢ho financovania dlhu, ako sa uvadza
v bode 1.1 pism. a) Casti IIl prilohy I k tomuto nariadeniu,
s cielom dosiahnut’ sektorova diverzifikaciu a regionalnu rovno-
vahu v Clenskych §tatoch v sulade s ¢lankom 15;

iii) kombinaciu s inymi zdrojmi financovania, ako sa uvadza
v bodoch 1.3 a I1.3 ¢asti III prilohy I;

iv) vyber poverenych subjektov, ako sa uvadza v bodoch 1.4 a 1.4
Casti IIT prilohy I; a

v) ocenovanie a zdielanie rizika a vynosov, ako sa uvadza v bodoch
1.6 a I1.6 casti III prilohy I.

3.V sektore dopravy a v ramci vSeobecnych cielov stanovenych
v ¢lanku 3 a $pecifickych sektorovych cielov uvedenych v ¢lanku 4
ods. 1 pism. a) je Komisia splnomocnena v sulade s c¢lankom 26
prijimat’ delegované akty podrobne stanovujuce priority financovania,
ktoré sa maji v zohladnit v pracovnych programoch uvedenych
v Clanku 17 pocas trvania NPE pre opravnené Cinnosti podla ¢lanku
7 ods. 2. Komisia prijme delegovany akt do 22. decembra 2014.

4.  Komisia je splnomocnena v sulade s ¢lankom 26 prijimat’ delego-
vané akty, ktorymi zvysi strop ustanoveny v ¢lanku 14 ods. 2 az do
20 %, ak su splnené tieto podmienky:
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i) hodnotenie pilotnej fazy iniciativy projektovych dlhopisov, ktoré sa
uskuto¢ni v roku 2015, je pozitivne; a

ii) vyuZivanie finanénych néstrojov v zmysle zmluvnych zéavézkov
tykajucich sa projektov presiahne 8 %.

5. Ak sa preukaze, ze je potrebné odchylit’ sa od alokacie na Speci-
ficky ciel' v oblasti dopravy o viac ako pét percentudlnych bodov,
Komisia je splnomocnena v stlade s ¢lankom 26 prijimat’ delegované
akty, ktorymi zmeni orientacné percentudlne hodnoty stanovené v Casti
IV prilohy L.

6. Komisia je splnomocnena v sulade s ¢lankom 26 prijimat’ delego-
vané akty, ktorymi upravi zoznam vSeobecnych usmerneni uvedenych
v Casti V prilohy I, ktoré sa majt vziat' do tivahy pri ur¢ovani kritérii na
vyhodnotenie ponuk s cielom zohladnit’ strednodobé hodnotenie tohto
nariadenia v polovici trvania alebo zavery vyvodené z jeho uplatiiova-
nia. Urobi tak spdsobom zlucitelnym s prislusnymi usmerneniami pre
jednotlivé sektory.

Clénok 22

Zodpovednost’ prijemcov a ¢lenskych Statov

Prijemcovia a ¢lenské Staty v ramci prisluSnej oblasti svojej zodpoved-
nosti a bez toho, aby boli dotknuté povinnosti prijemcov na zaklade
podmienok, ktoré sa vzt'ahuji na granty, vynalozia maximalne Usilie na
realizaciu projektov spolo¢ného zdujmu, ktoré prijimaju finanénti pomoc
Unie poskytnuti podla tohto nariadenia.

Clenské $taty v tzkej spolupraci s Komisiou vykonavaju technické
monitorovanie a finanénd kontrolu opatreni a potvrdzuji, ze vydavky,
ktoré vznikli v stvislosti s projektmi alebo Castami projektov, boli
vyplatené, pricom toto vyplatenie prebehlo v sulade s prisluSnymi
pravidlami. Clenské §taty mozu poziadat’ Komisiu o u&ast’ na kontrolach
a inSpekciach na mieste.

Clenské 3taty kazdoroéne informujii Komisiu, ak je to vhodné prostred-
nictvom interaktivneho geografického a technického informacného
systému, o pokroku dosiahnutom pri realizicii projektov spolo¢ného
zaujmu a investiciach zrealizovanych na tento ucel, vratane vysky
podpory pouzitej na UcCel dosiahnutia cielov stvisiacich so zmenou
klimy. Komisia na tomto zaklade zverejiiuje a aspon raz rocne aktuali-
zuje informécie o osobitnych projektoch v ramci NPE.

Clanok 23

Siilad s politikami a pravom Unie

Podla tohto nariadenia sa financuji len tie opatrenia, ktoré su v sulade
s pravom Unie a s jej prislusnymi politikami.
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Clénok 24

Ochrana finanénych zaujmov Unie

1.  Komisia prijme primerané opatrenia na zabezpecenie toho, aby pri
realizéacii opatreni financovanych podl'a tohto nariadenia boli finanéné
zdujmy Unie chranené uplatiiovanim preventivnych opatreni proti
podvodom, korupcii a akymkol'vek inym nezdkonnym cinnostiam ucin-
nymi kontrolami a v pripade zistenia nezrovnalosti vymahanim nenale-
zite vyplatenych sum a pripadne aj uc¢innymi, primeranymi a odradzaju-
cimi spravnymi a finanénymi sankciami.

2. Komisia alebo jej zastupcovia a Dvor auditorov maju pravomoc na
zéklade dokumentov a kontrol na mieste vykonat audit opatreni vset-
kych prijemcov grantov, implementacnych subjektov, dodavatelov
a subdodavatelov, ktori ziskali finanéné prostriedky Unie na zéklade
tohto nariadenia.

3. Europsky urad pre boj proti podvodom (OLAF) modze vykonavat
vySetrovania vratane kontrol a in§pekcii na mieste v sulade s ustanove-
niami a postupmi stanovenymi v nariadeni Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU, Euratom) & 883/2013 (') a nariadeni Rady (Euratom,
ES) ¢. 2185/96 (?) aby zistil, ¢i doslo k podvodu, korupcii alebo akému-
kol'vek inému protipravnemu konaniu poskodzujucemu finan¢né zaujmy
Unie v savislosti s dohodou o grante alebo rozhodnutim ¢&i zékazkou
financovanou na zaklade tohto nariadenia.

4.  Bez toho, aby boli dotknuté odseky 1, 2 a 3, plati, Ze dohody
o0 spolupraci s tretimi krajinami a medzindrodnymi organizaciami,
dohody o grante, rozhodnutia o grante a zakazky, ktoré su vysledkom
vykonavania tohto nariadenia, obsahuju ustanovenia, ktorymi sa Komi-
sii, Dvoru auditorov a tiradu OLAF vyslovne udel'uje pravo na vyko-
navanie takychto auditov a vySetrovani v zavislosti od ich prislusnych
pravomoci.

HLAVA 11

VSEOBECNE A ZAVERECNE USTANOVENIA

Cldanok 25
Postup vyboru

1. Komisii pomaha koordinacny vybor NPE. Tento vybor je
vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje sa na tento odsek, uplatiuje sa ¢lanok 5 nariadenia
(EU) ¢. 182/2011.

(") Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU, Euratom) & 883/2013
z 11. septembra 2013 o vysetrovaniach vykonavanych Eurdpskym tradom
pre boj proti podvodom (OLAF), ktorym sa zruSuje nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢ 1073/1999 a nariadenie Rady (Euratom)
¢. 1074/1999 (U. v. EU 248, 18.9.2013, s. 1).

(®) Nariadenie Rady (Euratom, ES) ¢. 2185/96 z 11. novembra 1996 o kontrolach
a inSpekciach na mieste, vykonavanych Komisiou s cielom ochrany financ-
nych zaujmov Eurdpskych spolocenstiev pred spreneverou a inymi podvodmi
(U. v. ES L 292, 15.11.1996, s. 2).
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3. Vybor zabezpeci vypracovanie horizontalneho prehladu pracov-
nych programov uvedenych v ¢lanku 17 na tcely zabezpecenia ich
jednotnosti a wuréenia, vyuzivania a posudzovania synergii medzi
sektormi dopravy, telekomunikacii a energetiky. Snazi sa predovsetkym
koordinovat’ tieto pracovné programy s cielom umoznit’ viacsektorové
vyzvy na predkladanie navrhov.

Clénok 26

Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udeluje pravomoc prijimat delegované akty za
podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v c¢lanku 21 sa
Komisii udel'uje na obdobie od 1. januara 2014 do 31. decembra 2020.

3.  Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 21 moze Eurdpsky
parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani
sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v nom uvadza. Rozhod-
nutie nadobuda ucinnost diom nasledujucim po jeho uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskej inie alebo k neskorsiemu datumu,
ktory je v fiom urceny. Nie je nim dotknutd platnost’ delegovanych
aktov, ktoré uz nadobudli Gc¢innost’.

4.  Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati sic¢asne Europ-
skemu parlamentu a Rade.

5.  Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 21 nadobudne ucinnost’, len
ak Eurdpsky parlament alebo Rada voc¢i nemu nevzniesli namietku
v lehote dvoch mesiacov odo diia oznamenia uvedené¢ho aktu Eurdp-
skemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti
nevzniest namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa
tato lehota prediZi o dva mesiace.

Clénok 27

Hodnotenie

1. Najneskdr do 31. decembra 2017 Komisia v spolupraci s prislus-
nymi ¢lenskymi $tatmi a prijemcami vypracuje hodnotiacu spravu, ktora
predlozi Europskemu parlamentu a Rade a ktora sa bude tykat' dosaho-
vania cielov vSetkych opatreni (na trovni vysledkov a vplyvov), efek-
tivnosti vyuZzivania zdrojov a eurdpskej pridanej hodnoty NPE, a to
s cielom prijat’ rozhodnutie o obnoveni, zmene alebo pozastaveni opat-
reni. V hodnoteni sa overuji aj moznosti zjednodusSenia, vnutorna
a vonkajsia jednotnost’ opatreni, ¢i si vSetky ciele nad’alej relevantné,
ako aj to, ako prispievaji k prioritam Unie tykajiicim sa inteligentného,
udrzatel'ného a inkluzivneho rastu, vratane ich vplyvu na hospodarsku,
socialnu a Gzemnu sudrznost’. Sucastou hodnotiacej spravy je aj posi-
denie tspor z rozsahu dosiahnutych Komisiou vo finan¢nej, technickej
a persondlnej oblasti pri riadeni NPE a pripadne posudenie celkového
poctu projektov, ktoré vyuzivaju synergie medzi sektormi. V tomto
postdeni sa preskiima aj moznost” zefektivnenia finanénych nastrojov.
V hodnotiacej sprave sa zohladnia vysledky hodnotenia dlhodobého
vplyvu predchadzajicich opatreni.
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2.V ramci NPE sa zohl'adni nezavislé hodnotenie iniciativy projek-
tovych dlhopisov v ramci stratégie Europa 2020 v plnom rozsahu, ktoré
sa ma vykonat v roku 2015. Na zéklade tohto hodnotenia Komisia
a Clenské Staty posudia relevantnost’ iniciativy projektovych dlhopisov
v ramci stratégie Europa 2020 a jej ucinnost’ pri zvdcSovani objemu
investicii do prioritnych projektov a zefektiviiovani vydavkov Unie.

3. Komisia uskuto¢ni hodnotenie ex post v uzkej spolupréci s ¢len-
skymi $tatmi a prijemcami podpory. V hodnoteni ex post sa preskima
efektivnost’ a ucinnost NPE a jeho vplyv na hospodarsku, socialnu
a uzemn sudrznost, ako aj jeho prispevok k prioritam Unie suvisiacim
s inteligentnym, udrzatelnym a inkluzivnym rastom a rozsah a vysledky
podpory vynalozenej na cel dosiahnutia cielov suvisiacich so zmenou
klimy.

4. 'V hodnoteniach sa zohladni dosiahnutie pokroku hodnoteného
vzhl'adom na vykonnostné ukazovatele uvedené v ¢lankoch 3 a 4.

5. Komisia oznami zavery uvedenych hodnoteni Eurdépskemu parla-
mentu, Rade, Eurdépskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru
a Vyboru regionov.

6. Komisia a ¢lenské Staty mozu s pomocou ostatnych potencialnych
prijemcov uskuto¢nit’ hodnotenie metdd realizacie projektov, ako aj
vplyvu ich realizdcie, aby posudili, ¢i boli dosiahnuté ciele vratane
cielov ochrany zivotného prostredia.

7. Komisia moZe poZiadat' prisluSny clensky Stat, ktorého sa tyka
projekt spoloéného zaujmu, aby uskutocnil Specifické hodnotenie opat-
reni a suvisiacich projektov financovanych na zaklade tohto nariadenia
alebo aby jej pripadne poskytol informacie a pomoc potrebni na hodno-
tenie takychto projektov.

Clénok 28

Informovanost’, komunikacia a propagacia

1.  Prijemcovia a pripadne aj dotknuté Clenské Staty zabezpecia, aby
sa pre pomoc poskytnuti na zdklade tohto nariadenia zabezpecila nale-
Zita propagéacia a aby sa v suvislosti s flou uplatiiovala nalezita trans-
parentnost s ciefom informovat’ verejnost’ o tlohe Unie pri realizacii
projektov.

2. Komisia vykondva informacné a komunika¢né c¢innosti stvisiace
s projektmi a vysledkami NPE. Zdroje pridelené na komunikacné
¢innosti podla ¢lanku 5 ods. 2 takisto slizia na pokrytie spolo¢nej
komunikacie politickych priorit Unie, pokial sa tykaju vSeobecnych
cielov uvedenych v ¢lanku 3.
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Cldanok 29
Zmena nariadenia (EU) ¢. 913/2010

Nariadenie (EU) &. 913/2010 sa tymto meni takto:

Priloha k nariadeniu (EU) &. 913/2010 sa nahradza textom prilohy II
k tomuto nariadeniu. V désledku toho sa na revidované koridory Zelez-
ni¢nej nakladnej dopravy nad’alej vztahuju ustanovenia nariadenia (EU)
¢. 913/2010.

Clanok 30
Prechodné ustanovenia
Toto nariadenic nema vplyv na pokraCovanie alebo uUpravu, vratane
celkového alebo ciastocného zruSenia, prislusnych projektov, a to az
do ich ukoncenia, ani finan¢nej pomoci poskytnutej Komisiou podla
nariadeni (ES) ¢. 680/2007 a (ES) ¢. 67/2010, alebo inych pravnych

predpisov, ktoré sa na tito pomoc vztahuju k 31. decembru 2013
a ktoré sa d’alej na tieto ¢innosti vztahuji az do ich ukoncenia.

Clénok 31

ZruSenie

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 30 tohto nariadenia sa tymto zrusuju
nariadenia (ES) ¢. 680/2007 a (ES) ¢. 67/2010 s ucinnostou od
1. januara 2014.

Clénok 32

Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuida ucinnost’ dilom nasledujicim po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Europskej unie.

Uplatiiuje sa od 1. januara 2014.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vsetkych Clenskych Statoch.
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PRILOHA 1

CAST 1

ZOZNAM PREDBEZNE IDENTIFIKOVANYCH PROJEKTOV

1.

ZAKLADNEJ SIETE V SEKTORE DOPRAVY

Horizontalne priority

Inovacéné riadenie a sluzby Jednotné eurdpske nebo — systém SESAR

Inovaéné riadenie a sluzby Systémy telematickych aplikacii pre cestni a zelezni¢nt
dopravu, vnatrozemské vodné cesty a plavidla
(ITS, ERTMS, RIS a VTMIS)

Inovaéné riadenie a sluzby Pristavy zakladnej namornej siete, namorné dialnice a letiska,
bezpetna a zabezpecena infrastruktira

Nové technologic a inovécia [ Nové technologic a inovécia v stlade s ¢lankom 33 pism. a) az
d) nariadenia (EU) ¢. 1315/2013

Koridory zakladnej siete
Baltsko — jadransky koridor
SMEROVANIE:

Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkow

Gdansk — Warszawa — Katowice

Katowice — Ostrava — Brno — Wien
Szczecin/Swinoujécie — Poznan — Wroctaw — Ostrava
Katowice — Zilina — Bratislava — Wien

Wien — Graz — Villach — Udine — Trieste

Udine — Venezia — Padova — Bologna — Ravenna
Graz — Maribor — Ljubljana — Koper/Trieste

PREDBEZNE IDENTIFIKOVANE USEKY VRATANE PROJEKTOV:

Gdynia — Katowice zeleznica prace

Gdynia, Gdansk pristavy prepojenie pristavu, (d’alsi) rozvoj multimodal-
nych platforiem

Warszawa — Katowice zeleznica prace

Wroclaw — Poznan — Szcze- | Zeleznica prace

cin/Swinoujscie

Swinoujécie, Szczecin pristav prepojenia pristavov

Bielsko Biala — Zilina cesta prace

Katowice — Ostrava — Brno — | Zeleznica prace, predovsetkym pokial’ ide o cezhrani¢né
Wien a Katowice — Zilina — useky PL — CZ, CZ —AT, PL — SK a SK -
Bratislava — Wien AT; trat’ Brno — Pferov; (d’alsi) rozvoj multi-

modalnych platforiem a prepojeni letisk so
zeleznicou
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Wien — Graz — Klagenfurt — | Zeleznica
Udine — Venezia — Ravenna

Ciastocna vystavba novych trati (tunel na Gpéti
Semmeringu a Zelezni¢na trat’ Koralm), moder-
nizacia Zzeleznice; prace prebichaju; (d’alsi)
rozvoj multimodalnych platforiem; moderni-
zicia existujucej dvojkolajovej trate medzi
Udine — Cervignano a Trieste

Graz — Maribor — Pragersko | zeleznica

Stadie a prace na druhej trati

Trieste, Venezia, Ravenna, | pristavy
Koper

prepojenie pristavov; (dalsi) rozvoj multimo-
dalnych platforiem

Koridor Severné more — Baltské more

SMEROVANIE:
Helsinki — Tallinn — Riga
Ventspils — Riga
Riga — Kaunas
Klaipéda — — Kaunas — Vilnius

Kaunas — Warszawa

Hranica s Bieloruskom — Warszawa — Poznan — Frankfurt/Oder — Berlin —

Hamburg

Berlin — Magdeburg — Braunschweig — Hannover

Hannover — Bremen — Bremerhaven/Wilhelmshaven

Hannover — Osnabriick — Hengelo — Almelo — Deventer — Utrecht

Utrecht — Amsterdam

Utrecht — Rotterdam — Antwerpen

Hannover — Kdln — Antwerpen

PREDBEZNE IDENTIFIKOVANE USEKY VRATANE PROJEKTOV:

prepojenia pristavov, (dalsi) rozvoj multimo-
dalnych platforiem a ich prepojeni, kapacity
na lamanie 'adu, namorné dialnice

(podrobné) stadie novej plne interoperabilnej
trate s UIC rozchodom; price na novej trati
sa maju zacat do roku 2020, modernizacia
novej trate na uzemi Pol'ska; prepojenia
zeleznic — letisk/pristavov, termindly Zeleznic-
nej/cestnej dopravy, namorné dialnice

modernizécia, prepojenia pristavu, namorné
dialnice

modernizécia, prepojenia pristavu, namorné
dial'nice

Helsinki — Tallinn pristavy,
namorné
dialnice

Tallinn — Riga — Kaunas — | zeleznica

Warszawa

Ventspils — Riga zeleznica

Klaipéda — — Kaunas zeleznica

Kaunas — Vilnius zeleznica

modernizacia, prepojenia letisk, terminaly
zelezni¢nej/cestnej dopravy
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Koridor Via Baltica cesta prace na cezhrani¢nych tsekoch (EE, LV, LT,
PL)

Hranica s Bieloruskom — [ Zeleznica prace na existujucej trati, Studie vysokory-

Warszawa — Poznan — chlostnej Zeleznice

hranica s Nemeckom

Hranica s Pol'skom — Berlin | Zeleznica stidie a modernizacia viacerych usekov
— Hannover — Amsterdam/ (Amsterdam — Utrecht — Arnhem; Hannover
Rotterdam — Berlin)

Wilhelmshaven — Bremer- | Zeleznica studie a prace

haven — Bremen

Berlin - Magdeburg — [ IWW — studie, prace na lepsej splavnosti a moderni-
Hannover, Mittellandkanal, | (vnatrozemské | zacia vodnych ciest a plavebnych komor

zapadonemecké  prieplavy, | vodné cesty)
Rhine, Waal, Noordzee-
kanaal, IJssel, Twentekanaal

Plavebné komory v Amster- | IWW — prebichaju §tadie o plavebnych komorach;
dame & Amsterdam — Rijn- | (vnatrozemské | pristav: prepojenia (Stidie a prace vratane
kanaal vodné cesty) modernizacie plavebnej komory Beatrix)

Stredomorsky koridor
SMEROVANIE:

Algeciras — Bobadilla —Madrid — Zaragoza — Tarragona
Sevilla — Bobadilla — Murcia
Cartagena — Murcia — Valencia — Tarragona

Tarragona — Barcelona — Perpignan — Marseille/Lyon — Torino — Novara —
Milano — Verona — Padova — Venezia — Ravenna/Trieste/Koper - Ljubljana —
Budapest

Ljubljana/Rijeka — Zagreb — Budapest — hranica s Ukrajinou

PREDBEZNE IDENTIFIKOVANE USEKY VRATANE PROJEKTOV:

Algeciras — Madrid zeleznica prebiehaju Stadie, prace sa maji zacat’ do roku
2015 a ukoncit’ v roku 2020

Sevilla -  Antequera — | Zeleznica studie a prace

Granada — Almeria — Carta-

gena — Murcia — Alicante —

Valencia

Madrid—Zaragoza—Barcelona | Zeleznica modernizacia existujucich trati (kol'ajovy
rozchod, vedl'ajSie trate, platformy)

Valencia — Tarragona — | zeleznica vystavba v rokoch 2014 — 2020

Barcelona

Barcelona pristav prepojenie zeleznice s pristavom a letiskom

Barcelona — Perpignan zeleznica cezhranicny usek, prebichaju prace, nova trat
sa dokon¢i do roku 2015, modernizacia existu-
jucej trate (kolajovy rozchod, vedlajsie trate,
platformy)

Perpignan — Montpellier zeleznica obchvat Nimes — Montpellier sa ma sprevadz-
kovat’ do roku 2017, Montpellier — Perpignan
do roku 2020
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Lyon zeleznica

uvolnenie Uzkych miest v Lyone: Stadie
a prace

Lyon — Avignon — Marseille | zeleznica

modernizacia

Lyon — Torino zeleznica cezhranicny usek, prace na tuneli; Stadie
prijazdovych ciest a prace na nich
Milano — Brescia zeleznica Ciastocna modernizacia a Ciastoéne nova vyso-

korychlostna trat’

Brescia — Venezia — Trieste | zeleznica

prace na viacerych usekoch sa maja zacat’ do
roku 2014 v suéinnosti s modernizaénymi
opatreniami v prekryvajicich sa tsekoch ako
v ramci baltsko-jadranského koridoru

Milano — Cremona- Mantova | IWW —
— Porto Levante/Venezia — | (vnatrozemské
Ravenna/Trieste vodné cesty)

studie a prace

Cremona, Mantova, Venezia, | vnitrozemské
Ravenna, Trieste pristavy

prepojenie pristavov, (d’al$i) rozvoj multimo-
dalnych platforiem

Trieste — Divaca zeleznica

prebichaju $tadie a Ciastotna modernizacia;
cezhraniény usek sa ma zrealizovat' do (po)
roku 2020

Koper — Divaca — Ljubljana | Zeleznica
— Pragersko

studie a modernizacia/Ciasto¢ne nova trat’

Rijeka — Zagreb — Budapest | Zeleznica

Stidie a prace (vratane vystavby novej trate
a druhej trasy medzi Rijekou a hranicou
s Mad’arskom)

Rijeka pristav modernizacia a rozvoj infrastruktary, rozvoj
multimodalnych platforiem a prepojeni

Ljubljana — Zagreb zeleznica $tadie a prace

Uzol Ljubljana zeleznica zelezniény uzol Ljubljana vratane multimo-
dalnej platformy; prepojenie zeleznice a letiska

Pragersko — Zalalovo zeleznica cezhraniény usek: $tudie, prace sa maju zacat’
do roku 2020

Lendava — Letenye cesta modernizacia cezhrani¢ného useku

Boba— Székesfehérvar zeleznica modernizacia

Budapest — Miskolc — | Zeleznica modernizacia

hranica s Ukrajinou

Vésarosnamény — hranica | cesta modernizacia cezhrani¢ného useku

s Ukrajinou

Koridor Orient/vychodné Stredomorie

SMEROVANIE:

Hamburg — Berlin

Rostock — Berlin — Dresden

Bremerhaven/Wilhelmshaven — Magdeburg — Dresden
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Dresden — Usti nad Labem — Mé&Inik/Praha — Kolin

Kolin — Pardubice — Brno — Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Timisoara
— Craiova — Calafat — Vidin — Sofia

Sofia — Plovdiv — Burgas

Plovdiv — hranica s Tureckom

Sofia — Thessaloniki — Athina — Piraeus — Lemesos — Lefkosia

Athina— Patras/Igoumenitsa

PREDBEZNE IDENTIFIKOVANE USEKY VRATANE PROJEKTOV:

Dresden - Praha zeleznica studie vysokorychlostnej Zeleznice

Praha zeleznica modernizécia, obchvat pre nakladnt zelezni¢na
dopravu; zelezni¢né spojenie s letiskom

Hamburg — Dresden — Praha | IWW — studie o riekach Labe a Vltava, prace na lepsej
— Pardubice (vnutrozemské | splavnosti a modernizacia
vodné cesty)

Plavebné komory v Dé&ine | IWW — stadie
(vnatrozemské
vodné cesty)

Praha - Brno — Bfeclav zeleznica modernizacia vratane zelezni¢ného uzla Brno
a multimodalnej platformy

Bieclav — Bratislava zeleznica cezhrani¢ny usek, modernizacia
Bratislava — Hegyeshalom zeleznica cezhrani¢ny usek, modernizacia
Mosonmagyarovar — hranica | cesta modernizacia cezhrani¢ného useku

so Slovenskom

Tata — Biatorbagy zeleznica modernizacia

Budapest — Arad — Timisoara | zeleznica modernizacia v Mad’arsku takmer dokonéena,
— Calafat prebicha v Rumunsku

Vidin — Sofia — Burgas/ | zeleznica Stadie a prace Vidin — Sofia — Thessaloniki —
hranica s Tureckom Athina; modernizacia Sofia — Burgas/hranica
Sofia Thessaloniki  — s Tureckom

Athina/Piraeus

Vidin — Craiova cesta modernizacia cezhrani¢ného useku
Thessaloniki, Igoumenitsa pristav modernizicia a rozvoj infrastruktury, multimo-

dalne prepojenia

Athina/Piracus/Heraklion — — | pristav, kapacita pristavu a multimodalne prepojenia

Lemesos namorné
dial'nice

Lemesos — Lefkosia pristavy, modernizacia modalneho prepojenia vratane
multimodalne | juzného okruhu Lefkosia, S$tadie a prace,
platformy systémy riadenia dopravy

Lefkosia — Larnaca multimodalne | multimodélne prepojenia a systémy telematic-

platformy kych aplikacii
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Patras pristav prepojenie pristavov, (d’al$i) rozvoj multimo-
dalnych platforiem

Athina — Patras zeleznica Studie a prace, prepojenia pristavov

Skandinavsko-stredomorsky koridor
SMEROVANIE:

Hranica s Ruskom — Hamina/Kotka — Helsinki — Turku/Naantali — Stockholm
— Malmé

Oslo — Goteborg — Malmo — Trelleborg

Malmo — Kebenhavn — Kolding/Liibeck — Hamburg — Hannover

Bremen — Hannover — Niirnberg

Rostock — Berlin — Leipzig — Miinchen

Niirnberg — Miinchen — Innsbruck — Verona — Bologna — Ancona/Firenze
Livorno/La Spezia - Firenze — Roma — Napoli — Bari — Taranto — Valletta
Napoli — Gioia Tauro — Palermo/Augusta — Valletta

PREDBEZNE IDENTIFIKOVANE USEKY VRATANE PROJEKTOV:

HaminaKotka — Helsinki pristav, prepojenia pristavu, modernizdcia Zzeleznice,
zeleznica kapacity na ldmanie 'adu

Helsinki zeleznica spojenie letiska so Zeleznicou

Hranica s Ruskom — Helsinki | Zeleznica prebiehaj prace

Helsinki — Turku zeleznica modernizacia

Turku/Naantali — Stockholm | pristavy, prepojenia pristavov, kapacity na lamanie I'adu
namorné
dial'nice

Stockholm — Malmé (Skandi- | Zeleznica prebiehaju prace na Specifickych usekoch

navsky trojuholnik)

Trelleborg — Malmo — Gote- | Zeleznica, prace, multimodalne platformy a spojenie
borg — hranica s Norskom pristav, pristavov s okolitym tzemim
namorné
dial'nice
Fehmarn zeleznica prebiehaju Studie, stavebné prace na pevnom
spojeni na trati Fehmarn Belt maji zacat’
v roku 2015
Kebenhavn — Hamburg cez | Zeleznica pristupové trasy do Danska sa maju dokoncit’
Fehmarn: pristupové trasy do roku 2020, pristupové trasy do Nemecka sa

maju dokonc¢it v 2 etapach: elektrifikdcia
jednokolajovej trate s dokoncenim pevného
spojenia a dvojkol'ajovej trate o sedem rokov

neskor
Rostock pristavy, prepojenie pristavov so Zzeleznicou; nizkoe-
namorné misné trajekty; kapacity na lamanie l'adu
dialnice
Rostock — Berlin — Niirnberg | Zeleznica studie a modernizacia
Hamburg/Bremen — Hanno- | Zeleznica prebiehaju studie

ver
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Halle — Leipzig — Niirnberg | Zeleznica prebiehaju prace, maju sa dokoncit' do roku
2017

Miinchen — Worgl zeleznica pristup k tunelu na Upéti Brenneru a cezhra-
ni¢ny usek: Studie

Tunel na upéti Brenneru zeleznica Stadie a prace

Fortezza — Verona zeleznica studie a prace

Napoli — Bari zeleznica studie a prace

Napoli — Reggio Calabria zeleznica modernizacia

Verona — Bologna zeleznica prebieha modernizacia

Ancona, Napoli, Bari, La | pristavy prepojenie pristavov, (d’al$i) rozvoj multimo-

Spezia, Livorno dalnych platforiem

Messina —  Catania  — | zeleznica modernizacia (zvys$né Useky)

Augusta/Palermo

Palermo/Taranto — Valletta/ | pristavy, prepojenia pristavov

Marsaxlokk namorné

dial'nice

Valletta — Marsaxlokk

pristav, letisko

modernizacia modalneho prepojenia, vratane
Marsaxlokk—Luqga—Valletta

Bologna — Ancona

zeleznica

modernizacia

Rynsko-alpsky Kkoridor

SMEROVANIE:

Genova — Milano — Lugano — Basel

Genova —Novara — Brig — Bern — Basel — Karlsruhe — Mannheim — Mainz —

Koblenz — Kéln

Koln — Diisseldorf — Duisburg — Nijmegen/Arnhem — Utrecht — Amsterdam

Nijmegen — Rotterdam — Vlissingen

Koéln — Liege — Bruxelles/Brussel — Gent

Liege — Antwerpen — Gent — Zeebrugge

PREDBEZNE IDENTIFIKOVANE USEKY VRATANE PROJEKTOV:

Genova pristav prepojenia pristavu

Genova — Milano/Novara — | Zeleznica stadie, prace sa za¢nu do roku 2020
hranica so Svaj¢iarskom

Basel - Antwerpen/ | IWW — prace na lepSej splavnosti
Rotterdam — Amsterdam (vnitrozemské

vodné cesty)

Karlsruhe — Basel zeleznica prebiehaji prace

Frankfurt — Mannheim zeleznica prebiehaju stadie

Liege zeleznica zelezniéné spojenie s pristavom a letiskom
Rotterdam — Zevenaar zeleznica prebiehaju $tudie a modernizacia




2013R1316 — SK —20.03.2014 — 001.001 — 51

Zevenaar — Emmerich — | Zeleznica prebiehaju prace
Oberhausen

Zeebrugge — Gent — | zeleznica modernizacia
Antwerpen - hranica

s Nemeckom

Atlanticky koridor
SMEROVANIE:
Algeciras — Bobadilla — Madrid

Sines/Lisboa — Madrid — Valladolid

Lisboa — Aveiro — Leixdes/Porto

Aveiro — Valladolid — Vitoria — Bergara — Bilbao/Bordeaux — Paris — Le
Havre/Metz — Mannheim/Strasbourg

PREDBEZNE IDENTIFIKOVANE USEKY VRATANE PROJEKTOV:

Vysokorychlostna  zeleznica | Zeleznica, prebiehajt stadie a prace, modernizacia modal-
Sines/Lisboa — Madrid pristavy neho prepojenia pristavov Sines/Lisboa
Vysokorychlostna  Zeleznica | zeleznica prebiehaju studie
Porto — Lisboa
Zelezniéné spojenie Aveiro — | zeleznica cezhrani¢ny usek, prebiehaju prace
Salamanca — Medina del
Campo
Zelezni¢né spojenie Bergara | Zeleznica dokonéenie v Spanielsku sa ogakava do roku
— San Sebastian — Bayonne 2016, vo Francuzsku do roku 2020
Bayonne — Bordeaux zeleznica prebiehaji verejné konzultacie
Bordeaux — Tours zeleznica prebiehaji prace
Pariz zeleznica juzny vysokorychlostny obchvat
Baudrecourt — Mannheim zeleznica modernizacia
Baudrecourt — Strasbourg zeleznica prebiehaju prace, maji sa dokonéit’ do roku
2016
Le Havre — Paris IWW — modernizacia
(vnutrozemskeé
vodné cesty)
Le Havre — Paris zeleznica studie, modernizacia
Le Havre pristav, studie a prace na kapacite pristavu, namornych
zeleznica dialniciach a prepojeniach

Koridor Severné more — Stredomorie
SMEROVANIE:
Belfast — Baile Atha Cliath/Dublin — Corcaigh/Cork

Glasgow/Edinburgh — Liverpool/Manchester — Birmingham
Birmingham — Felixstowe/London/Southampton

London — Lille — Brussel/Bruxelles
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Amsterdam — Rotterdam — Antwerpen — Brussel/Bruxelles — Luxembourg

Luxembourg — Metz — Dijon — Macon — Lyon — Marseille

Luxembourg — Metz — Strasbourg — Basel

Antwerpen/Zeebrugge — Gent — Dunkerque/Lille — Paris

PREDBEZNE IDENTIFIKOVANE USEKY VRATANE PROJEKTOV:

Corcaigh/Cork — Dublin — | Zeleznica §tadie a prace; prepojovacie trate v Baile Atha
Baile Atha Cliath/Belfast Cliath/Dubline (DART);
Belfast pristav, modernizacia
multimodalne
spojenia
Glasgow — Edinburgh zeleznica modernizacia
Manchester — Liverpool zeleznica modernizacia a elektrifikdcia vratane uzla
Northern Hub
Birmingham - Reading - | Zeleznica modernizacie trate pre nakladnii Zelezni¢nu
Southampton dopravu
Baile Atha Cliath/Dublin, | pristavy, studie a prace na kapacite pristavu, namornych
Corcaigh/Cork, Southampton | Zeleznica dialniciach a prepojeniach
Dunkerque pristav d’alsi rozvoj multimodalnych  platforiem
a prepojeni
Calais — Paris zeleznica predbezné studie
Bruxelles/Brussel Zeleznica stadie a prace (severojuzné spojenie na
konvenénu a vysokorychlostnii prevadzku)
Felixstowe — Midlands zeleznica, modernizacia Zeleznice, prepojenia pristavu
pristav, a multimodalnych platforiem
multimodalne
platformy
Maas vratane Maaswerkenu | IWW — modernizacia
(vnatrozemské

vodné cesty)

Albertkanaal/
Bocholt-Herentals

prieplav

IWW —
(vnutrozemskeé
vodné cesty)

modernizacia

Koridor Rhine-Scheldt:
Volkeraklock a Kreekaklock,
Krammerlock a Lock Hans-
weert

IWW —
(vnutrozemské
vodné cesty)

prebiehaju studie o plavebnych komorach;

Terneuzen namorna prebiehaji stidie o plavebnych komorach;
doprava prace

Terneuzen — Gent IWW — Stadie, modernizacia
(vnutrozemskeé

vodné cesty)

Zeebrugge pristav plavebné komory Stadie, prepojenia (Studie
a prace)

Antwerpen namorna plavebné komory: prebichaju stadie; pristav:
doprava, prepojenia  (vratane druhého Zelezni¢ného
pristav, spojenia s pristavom v Antverpach)
zeleznica

Rotterdam — Antwerpen zeleznica modernizicie trate pre nakladni Zelezni¢nu

dopravu
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Prieplav Seine Nord; Seine —
Escaut

IWW —
(vnutrozemskeé
vodné cesty)

tudie a prace; modernizacia vratane cezhrani¢-
nych a multimodalnych spojeni

Dunkerque — Lille

IWW —
(vnutrozemské
vodné cesty)

prebichaju studie

Antwerpen, Bruxelles/Brus-
sels, Charleroi

IWW —
(vnatrozemské
vodné cesty)

modernizacia

Modernizicia vodnych ciest
vo Valénsku

IWW —
(vnatrozemské
vodné cesty)

Stadie, modernizécia, intermodélne prepojenia

Brussel/Bruxelles — Luxem- | Zeleznica prebiehaju prace
bourg — Strasbourg
Antwerp — Namur — hranica | Zeleznica modernizacie trate pre nakladni Zzelezni¢nu
s Luxemburskom - hranica dopravu
s Franctuzskom
Strasbourg — Mulhouse — | Zeleznica modernizacia
Basel
Zelezniéné spojenie Luxem- | Zeleznica Studie a prace
bourg — Dijon — Lyon
(TGV Rhin — Rhone)
Lyon zeleznica vychodny obchvat: studie a prace
Prieplav Sadéne — Moselle/ | IWW — prebiehaji predbezné studie
Rhin (vnutrozemské
vodné cesty)
Rhone IWW — modernizacia
(vnutrozemskeé

vodné cesty)

Pristav Marseille-Fos

pristav

prepojenia a multimodalne terminaly

Lyon — Avignon — pristav
Marseille — Fos

zeleznica

modernizacia

Koridor Ryn — Dunaj

Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Wels/Linz

SMEROVANIE:

Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Wiirzburg — Niirnberg — Regensburg —

Passau — Wels/Linz

Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Pferov — Zilina — Kogice — hranica

s Ukrajinou

Wels/Linz — Wien — Bratislava — Budapest — Vukovar

Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Brasov/Craiova — Bucuresti —

Constanta — Sulina

PREDBEZNE IDENTIFIKOVANE USEKY VRATANE PROJEKTOV:

Zelezniéné spojenie  Stras- | Zeleznica prace na prepojeni Appenweieru
bourg — Kehl Appenweier

Karlsruhe —  Stuttgart — | Zeleznica prebiehaju Studie a prace

Miinchen

Ostrava/Pierov — Zilina — | Zeleznica modernizicia, multimodalne platformy

Kosice — hranica s Ukrajinou
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Zlin — Zilina cesta cezhrani¢ny cestny Gsek

Miinchen — Praha zeleznica studie a prace

Niirnberg — Praha zeleznica stadie a prace

Miinchen — Miihldorf — Frei- | Zeleznica prebiehaju Stadie a prace

lassing — Salzburg

Salzburg — Wels zeleznica studie

Niirnberg — Regensburg — | Zeleznica studie a prace

Passau — Wels

Zelezniéné spojenie Wels — | Zeleznica dokoncenie sa ocakava do roku 2017

Wien

Wien — Bratislava / Wien — | Zeleznica studie vysokorychlostnej Zzeleznice (vratane

Budapest / Bratislava — usporiadania prepojeni medzi uvedenymi

Budapest troma mestami)

Budapest — Arad zeleznica stadie  vysokorychlostného spojenia medzi

Budapestou a Aradom

Komarom — Komarno IWW — studie a prace pre cezhrani¢ny most

(vnutrozemské

vodné cesty)

Arad — Brasov — Bucuresti — | Zeleznica modernizacia konkrétnych usekov; S$tudie

Constanta vysokorychlostnej trate

Main — prieplav Main—Dunaj | IWW — Stadie a prace na viacerych tsekoch a uzkych
(vnitrozemské | miestach;  pristavy na  vnltrozemskych

vodné cesty)

vodnych cestach: multimodalne prepojenia so
zeleznicou

Slavonski Brod pristav Stadie a prace

Giurgiu, Galati pristav dalsi  rozvoj multimodalnych platforiem
a prepojeni s vnutrozemim: $tidie a prace

Danube (Kehlheim - | IWW — studie a prace na viacerych tsekoch a tzkych

Constanta/Midia/Sulina) (vnutrozemské | miestach;  pristavy na  vnutrozemskych

vodné cesty)

vodnych cestach: multimodalne prepojenia

Sava

IWW —
(vnutrozemské
vodné cesty)

studie a prace na viacerych tsekoch a tzkych
miestach (vratane cezhrani¢ného mosta)

Prieplav Bucuresti — Dunare
Canal

IWW —
(vnutrozemské
vodné cesty)

stadie a prace

Constanta pristav, prepojenia pristavu, ndmorné dialnice (vratane
namorné sluzieb lamania ladu)
dial'nice

Craiova — Bucuresti zeleznica Studie a prace

Iné useky na zakladnej sieti

Sofia — hranica s Byvalou cezhrani¢ny tsek | Zeleznica prebiehaju stadie
juhoslovanskou republikou

Macedonsko

Sofia — hranica so Srbskom [ cezhrani¢ny tsek | Zeleznica prebiehaju stadie
Timisoara — hranica so cezhrani¢ny tsek | Zeleznica prebiehaju stadie
Srbskom

Wroctaw — Praha cezhrani¢ny tsek | Zeleznica stadie
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Nowa S6l — Hradec Kralové | cezhranicny Usek | cesta prace

Brno — hranica s Rakuskom | cezhrani¢ny usek | cesta modernizacia

Budapest — Zvolen cezhrani¢ny tsek | cesta modernizacia

Budapest — hranica so cezhraniény usek | Zeleznica Stadie

Srbskom

Botnicky koridor: Lulea — cezhrani¢ny Usek | Zeleznica Stidie a prace

Oulu

lasi — hranica s MD cezhrani¢ny tsek | Zeleznica prebiehaju stadie a prace

Suceava — hranica s UA cezhraniény usek | Zeleznica Stadie a prace

Prioritné projekty vymedzené | cezhranicny usek | zeleznica prebiehaju Stadie

v prilohe III rozhodnutia

¢. 661/2010/EU (Praha —

Linz, novéa vysokokapacitna

zeleznica: Centralny

Transpyrenejsky prechod,

»Zelezny Ryn* (Rheidt —

Antwerpen))

Targu Neamt — Ungheni cezhranicny Usek | cesta modernizacia

Marijampolé — Kybartai cezhrani¢ny tsek | cesta modernizacia

(hranica Litvy a Ruska)

Vilnius — hranica s Litvou cezhrani¢ny usek | cesta modernizacia

a Bieloruskom

loannina — Kakavia (hranica | cezhrani¢ny usek | cesta Stadie

Grécka a Albanska)

Kleidi — Polikastro — Evzonoi | cezhrani¢ny usek | cesta modernizacia

(hranica Grécka a FYROM)

Serres — Promahonas — cezhraniény usek | cesta prebiehaju prace

hranica Grécka a Bulharska

Alexandroupoli — Kipoi cezhrani¢ny usek | cesta Stadie a prace

hranica Grécka a Turecka

Dubrovnik — hranica cezhrani¢ny tsek | cesta prace

Chorvatska a Ciernej Hory

Kedzierzyn Kozle — hranica | cezhrani¢ny tsek | Zeleznica prace

Chatupki

A Coruia — Vigo — Palencia | uzke miesto zeleznica, prebiehaji prace (vratane

Gijon — Palencia namorné pristavov a multimodal-
dial'nice nych platforiem)

Frankfurt — Fulda — Erfurt — | Gizke miesto zeleznica stadie

Berlin

zeleznica Egnatia uzke miesto zeleznica prebiehaju stadie

Sundsvall — Umea — Lulea uzke miesto Zeleznica Stidie a prace

Zagreb — hranica so uzke miesto zeleznica Stadie a prace

Slovenskom

A Coruia — Madrid uzke miesto zeleznica prebiehaju prace

(vysokorychlostné spojenie
pre cestujtcich)
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Stockholm — Gévle — ina zékladna siet’ | Zeleznica prace

Sundsvall

Mjolby — Hallsberg — Gévle | ind zakladna siet’ | zeleznica prace

Bothnian — Kiruna — hranica | ina zakladna siet’ | Zeleznica Stidie a prace

s Norskom

Milford Haven — Swansea — | ina zakladna siet’ | Zeleznica modernizacia

Cardiff

Zelezniéné spojenie ina zakladna siet’ | Zeleznica stadie

Sionainn/Shannon— Faing/

Foynes — Gabhal Luimnigh/

Limerick junction

Vysokorychlostna doprava 2 | ina zakladna siet’ | Zeleznica Stidie a prace na vysoko-
rychlostnej trati Londyn —
Midlands

hranica s Ukrajinou — ind zakladna siet’ | Zeleznica prace

Krakéw — Katowice —

Wroctaw — Dresden

Riga — hranica s Ruskom ina zékladna siet’ | Zeleznica modernizacia

a Bieloruskom

Vilnius — hranica ind zéakladna siet’ | zeleznica modernizacia, prepojenie

s Bieloruskom s letiskom

Kybartai — Kaunas ina zakladna siet’ | Zeleznica modernizacia

Tallinn — Tartu — Koidula — | ina zakladna siet’ | Zeleznica modernizacia

hranica s Ruskom

Marseille — Toulon — Nice — | ina zakladna siet’ | Zeleznica stadie  vysokorychlostnej

Ventimiglia — Genova trate

Bordeaux — Toulouse ind zékladna siet’ | Zeleznica stadie  vysokorychlostnej
trate

Helsinki — Oulu ind zakladna siet’ | Zeleznica modernizacia Gsekov

Bilbao — Pamplona — ind zakladna siet’ | Zeleznica Stadie a prace

Zaragoza — Sagunto

Brunsbiittel] — Kiel (Nord- ind zékladna siet’ | IWW — optimalizacia stavu splav-

Ostseecanal) (vnutrozemské | nosti

vodné cesty)

Cardiff — Bristol — London ina zékladna siet’ | Zeleznica modernizacia vratane
projektu Crossrail

Alba—Tulia — Turda — Dej — | ind zakladna siet’ | Zeleznica Stadie a prace

Suceava — Pascani — lasi

Bucuresti — Buzau ina zakladna siet’ | Zeleznica zlepSovanie a  oprava
zelezni¢nej infrastruktary
a prepojenia s vnutroze-
mim

Portirie — Miinster — ind zékladna siet’ | zeleznica modernizacia useku

Osnabriick — Hamburg

Miinster — Liinen (dvoj-
kolajova trat’)
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Nantes — Tours — Lyon ind zékladna siet’ | zeleznica Stadie a prace

Ploiesti — Suceava ina zakladna siet’ | Zeleznica stadie

Heraklion ina zakladna siet’ | letisko, Stidie a stavebné prace,
infrastrukttra/ modernizacia a rozvoj
systémy infrastruktiry, —multimo-
kombinovane;j dalne prepojenia
dopravy

Huelva — Sevilla ind zakladna siet’ | zeleznica prebiehaju prace

Fredericia—Frederikshavn ina zakladna siet’ | Zeleznica modernizacia vratane

elektrifikacie
Barcelona — Valencia — ina zékladna siet’ | namorné modernizacia
Livorno dialnice
CAST II
ZOZNAM  PRIORITNYCH KORIDOROV  INFRASTRUKTURY

A OBLASTI V SEKTORE ENERGETIKY

1. Prioritné koridory elektriny

1) Morska siet’ v oblasti Severného mora (,NSOG*): rozvoj integrovanej elek-
trickej rozvodnej siete a s fiou spojenych prepojeni v Severnom mori, frskom
mori, Laman§skom prielive, Baltskom mori a v susediacich vodach na prenos
elektrickej energie z obnovitelnych zdrojov energie na mori do centier jej
spotreby a uchovavania a na zvySenie cezhraninej vymeny elektrickej ener-
gie.

Dotknuté ¢lenské Staty: Bvelgicko, Dénsko, Francuzsko, Nemecko, Irsko,
Luxembursko, Holandsko, Svédsko, Spojené kralovstvo;

2) Severojuzné elektrické prepojovacie vedenia v zapadnej Eurdpe (,NSI elek-
trina zapad*): prepojovacie vedenia medzi ¢lenskymi $tatmi regionu a s kraji-
nami oblasti Stredozemia vratane Pyrenejského polostrova najmi s cielom
zaclenit’ elektrinu z obnovitelnych zdrojov energie a posilnit’ vnutroStatne
infrastruktry elektrickych rozvodnych sieti, aby sa podporila integracia trhu
v regione.

Dotknuté c¢lenské Staty: Raktsko, Belgicko, Francuzsko, Nemecko, irsko,
Taliansko, Luxembursko, Holandsko, Malta, Portugalsko, Spanielsko, Spojené
kralovstvo;

3) Severojuzné elektrické prepojovacie vedenia v strednej, vychodnej a juhovy-
chodnej Eurdpe (,,NSI elektrina vychod*): prepojenia a vnitrostatne vedenia
v smere sever — juh a vychod — zapad, aby sa dokoncil vnutorny trh a zacle-
nila vyroba energie z obnovitenych zdrojov energie.

Dotknuté c¢lenské Staty: Rakusko, Bulharsko, Chorvatsko, Ceska republika,
Cyprus, Nemecko, Grécko, Madarsko, Taliansko, Pol'sko, Rumunsko,
Slovensko, Slovinsko;

4

~

Plan prepojenia baltského trhu s energiou v elektrine (,BEMIP elektrina®):
prepojovacie vedenia medzi ¢lenskymi Statmi v baltskom regiéne a zodpove-
dajtice posilnenie vnutrostatnych infrastruktur elektrickych rozvodnych sieti,
aby pobaltské Staty prestali byt’ izolované a aby sa podporila integracia trhu
okrem iného zaclenenim vyroby energie z obnoviteInych zdrojov energie
v regione.

Dotknuté ¢lenské Staty: Dansko, Estonsko, Finsko, Nemecko, Lotyssko, Litva,
Pol'sko a Svédsko;
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2. Prioritné Kkoridory plynu

1) Severojuzné prepojenia plynovodov v zapadnej Eurdpe (,,NSI plyn zapad®):

2

3

4

1

2

~

~

=

plynarenska infrastruktara pre severojuzné toky plynu v zapadnej Eurdpe, aby
sa d’alej diverzifikovali trasy dodavok a zvysila kratkodoba miera dodévania
plynu.

Dotknuté clenské S§taty: Belgicko, Dansko, Francﬁzskoz Nemecko, frsko,
Taliansko, Luxembursko, Malta, Holandsko, Portugalsko, Spanielsko, Spojené
kralovstvo;

Severojuzné prepojenia plynovodov v stredovychodnej a juhovychodnej
Eurépe (,NSI plyn vychod“): plynarenskd infrastruktira pre regionalne
spojenia medzi oblastou Baltského mora, Adriatickym a Egejskym morom,
vychodnym Stredomorim a Ciernym morom a s cielom posilnit’ diverzifikaciu
a zabezpecenie dodavok plynu.

Dotknuté clenské Staty: Rakusko, Bulharsko, Chorvatsko, Cyprus, Ceska
republika, Nemecko, Grécko, Madarsko, Taliansko, Pol'sko, Rumunsko,
Slovensko, Slovinsko;

Preprava zemného plynu z oblasti Kaspického mora, Strednej Azie, Stredného
vychodu a vychodnej Casti Stredomoria do Unie s cielom posilnit’ diverzifi-
kaciu dodavok plynu.

Dotknuté c¢lenské Staty: Rakusko, Bulharsko, Chorvatsko, Ceska republika,
Cyprus, Franctzsko, Nemecko, Madarsko, Grécko, Taliansko, Pol’sko,
Rumunsko, Slovensko, Slovinsko;

Plan prepojenia baltského trhu s energiou v plyne (,BEMIP plyn®): plyna-
renské infraStruktira, aby tri pobaltské Staty a Finsko prestali byt zavislé od
jediného dodavatela, aby sa zodpovedajico posilnili vnuatrostatne infrastruk-
tury rozvodnych sieti a zvysila diverzifikacia a bezpecnost’ dodavok v oblasti
Baltského mora.

Dotknuté évlenské staty: Dansko, Estonsko, Finsko, Nemecko, Lotyssko, Litva,
Pol'sko a Svédsko;

. Prioritné tematické oblasti

~

~

Zavedenie inteligentnych sieti: prijatie technologii inteligentnych sieti v celej
Unii s ciefom &inne spojit’ spravanie a konanie v3etkych uZivatelov napo-
jenych na elektricku siet, najma vyroba velkych objemov elektriny z obnovi-
telnych alebo distribuovanych zdrojov energie a reakcia na dopyt spotrebi-
telov.

Dotknuté clenské Staty: vsetky;

Elektrické dialnice: prve elektricke dialnice do roku 2020 so zretelom na
vystavbu sustavy elektrickych dialnic v celej Unii, ktora je schopna:

a) zvladat' zvySujuci nadbytok vyroby elektriny z vetra v Severnom a Balt-
skom mori a v ich okoli a zvySovanie vyroby energie z obnoviteInych
zdrojov na vychode a juhu Eurdpy aj v severnej Afrike;

b) prepojit’ tieto nové vyrobné centrd s hlavnymi skladovacimi kapacitami
v severskych krajinach, v Alpéach a inych regiénoch s hlavnymi centrami
spotreby v strednej Eurdpe a

c) zvladat' Coraz variabilnejSie a decentralizovanejSie dodavky elektriny
a Coraz pruznejsi dopyt po elektrine.

Dotknuté c¢lenské Staty: vsetky;
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3) Cezhrani¢na siet’ oxidu uhli¢itého: rozvoj infrastruktiry na prepravu oxidu
uhli¢itého medzi ¢lenskymi Statmi a so susednymi tretimi krajinami s ohl'adom
na zavadzanie zachytavania a ukladania oxidu uhli¢itého.

Dotknuté clenské staty: vsetky.

CAST 111

PODMIENKY A POSTUPY TYKAJUCE SA FINANCNYCH
NASTROJOV

Ciel’ a odévodnenie

Cielom finanénych nastrojov v ramci NPE je ul'ah¢ovat’ pristup infrastruktirnych
projektov k projektovému a korporatnemu financovaniu, a to vyuzivanim pako-
vého efektu finanénych prostriedkov Unie.

Finan¢né nastroje pomahaju financovat' projekty spoloéného zdujmu s jasnou
europskou pridanou hodnotou a podporuju vicsie zapajanie sa stkromného
sektora do dlhodobého financovania takychto projektov v sektore dopravy, tele-
komunikacii a energetiky, vratane Sirokopasmovych sieti.

Finan¢né nastroje st urcené na podporu projektov s potrebami strednodobého az
dlhodobého financovania a prindSaji vacsi Uzitok z hladiska vplyvu na trh,
administrativnej efektivnosti a vyuzivania zdrojov.

Zainteresovanym subjektom v oblasti infrastruktiry, ako s finan¢nici, verejné
organy, manazéri infrastruktury, stavebné spolocnosti a prevadzkovatelia, posky-
tuji finanéné nastroje uceleny trhovo orientovany subor nastrojov financnej
pomoci Unie.

Finanéné nastroje pozostavaju z:

a) nastroja pre uvery a zaruky, ktorého pouzivanie ulahcuju nastroje na
zdiel’anie rizika, vratane mechanizmu na zvySenie kreditnej kvality projekto-
vych dlhopisov (d’alej len ,,dlhovy nastroj“); a

b) nastroja pre kapital (d’alej len ,kapitadlovy nastroj*),

ktoré pomahajii prekonavat obmedzenia trhu zlepSovanim finanénych a riziko-
vych profilov investicii do infrastruktary. Tym sa na druhej strane zlepsi pristup
podnikov a inych prijemcov k Uverom, zdrukdm, kapitdlu a inym formam
stkromného financovania.

Komisia pred dokoncenim ndvrhu dlhového a kapitalového nastroja vykona
posudenie ex-ante v sulade s nariadenim (EU, Euratom) & 966/2012. K tomuto
postudeniu pripadne prispejii hodnotenia existujicich porovnatelnych finanénych
nastrojov.

I. Dlhovy nastroj
1. Vseobecné ustanovenia

Ulohou dlhového nastroja je prispievat’ k prekonavaniu nedostatkov eurdp-
skych kapitalovych trhov s dlhovymi nastrojmi tym, Zze sa nim umozni
zdiel'anie rizika pre dlhové financovanie. Dlhové financovanie poskytuji
poverené subjekty alebo $pecializované investi¢né nastroje vo forme nadria-
deného a podriadeného dlhu alebo zaruk.
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Dlhovy nastroj pozostava z nastroja na zdiel'anie rizika pre uvery a zaruky
a z iniciativy projektovych dlhopisov. Realizatori projektu mozu okrem toho
poziadat’ o kapitalové financovanie v ramci kapitalového nastroja.

Nastroj na zdielanie rizika pre uvery a zaruky

Nastroj na zdielanie rizika pre uvery a zaruky zvysuje kapacitu poverenych
subjektov niest’ riziko. To poverenym subjektom umoznuje poskytovat’ dlho-
doby a kratkodoby podriadeny a nadriadeny dlh pre projekty a podniky
s cielom ul'ahéit’ realizatorom pristup k bankovému financovaniu. Ak ide
o dlhové financovanie prostrednictvom podriadeného dlhu, zaradi sa za
dlhové financie prostrednictvom nadriadeného dlhu, ale pred kapital a finan-
covanie suvisiace s kapitalom.

Financovanie prostrednictvom kratkodobého podriadené¢ho dlhu nepresiahne
30 % celkovej vysky emitovaného nadriadeného dlhu.

Dlhové financovanie prostrednictvom nadriadeného dlhu poskytnuté v ramci
dlhového nastroja nepresiahne 50 % celkovej vySky uhrnného dlhového
financovania prostrednictvom nadriadeného dlhu poskytnutého poverenym
subjektom alebo S$pecializovanym investicnym nastrojom.

Iniciativa projektovych dlhopisov

Nastroj na zdielanie rizika pre projektové dlhopisy ma slazit na dlhové
financovanie prostrednictvom podriadeného dlhu s cielom ulahéit’ financo-
vanie pre projektové spolo¢nosti, ktoré ziskavajii nadriadeny dlh vo forme
dlhopisov. Pomocou tohto nastroja na zvySenie kreditnej kvality ma nadria-
deny dlh dosiahnut’ ratingové hodnotenie investiéného stupna.

Zaradi sa za nadriadeny dlh, ale pred kapitél a financovanie suvisiace s kapi-
talom.

Dlhové financovanie prostrednictvom podriadeného dlhu nepresiahne 30 %
celkovej vysky emitovaného nadriadeného dlhu.

Financné parametre a pakovy efekt

Parametre zdielania rizika a vynosov sa nastavia tak, aby sa dosiahli
osobitné ciele politiky vratane zamerania sa na konkrétne kategorie projek-
tov, ale zaroven aby sa zachovala trhova orientacia tohto dlhového nastroja.

Ocakdva sa, ze pakovy efekt dlhového néstroja, vymedzeného ako celkové
finanéné prostriedky (t. j. prispevok Unie plus prispevky z ostatnych finang-
nych zdrojov) vydelené prispevkom Unie, bude v rozpiti 6 az 15 v zavislosti
od typu operacie (uroven rizika, cielovi prijemcovia a prislusné dlhové
financovanie).

Kombindcia s inymi zdrojmi financovania

Financovanie prostrednictvom dlhového nastroja sa modze kombinovat
s inymi ucelovo viazanymi rozpoctovymi prispevkami uvedenymi nizsie
v stlade s pravidlami ustanovenymi v nariadeni (EU, Euratom) &. 966/2012
a prislusnym pravnym zakladom:

a) iné Casti NPE;
b) iné néstroje, programy a rozpodtové riadky rozpo&tu Unie;

c) Clenské Staty vratane organov na regionalnej a miestnej Grovni, ktoré chctt
prispiet’ zo svojich vlastnych zdrojov ¢i zdrojov, ktoré su k dispozicii
z finanénych prostriedkov v rameci politiky sudrznosti, a to bez toho, aby
sa zmenila povaha tohto nastroja.
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Implementacia
Poverené subjekty

Poveren¢ subjekty sa vyberaju v siulade s nariadenim (EU, Euratom)
¢. 966/2012.

Implementacia v ramci nepriameho hospodarenia moze mat’ formu priameho
mandatu pre poverené subjekty. Pokial ide o nastroje v ramci priamych
mandatov (t. j. pri nepriamom hospodareni), poverené subjekty hospodaria
s prispevkom Unie do dlhového néstroja a su partnermi zdielania rizika.

Okrem toho sa na to, aby bolo mozné zdruzovat prispevky od réznych
investorov, méze zvazit vytvorenie $pecializovanych investi¢nych nastrojov.
Prispevok Unie moze byt podriadeny prispevku inych investorov.

Navrh a implementécia

Dlhovy nastroj je vytvoreny v sulade so vSeobecnymi ustanoveniami pre
finan¢né nastroje stanovenymi v nariadeni (EU, Euratom) ¢. 966/2012.

Podrobné podmienky implementacie dlhového nastroja vratane monitoro-
vania a kontroly sa ustanovia v dohode medzi Komisiou a prislusnym pove-
renym subjektom, a to s ohl'adom na ustanovenia tejto prilohy a nariadenia
(EU, Euratom) &. 966/2012.

Zverenecky ucet

Povereny subjekt si zalozi zverenecky ucet, na ktory sa budu ukladat
prispevky Unie a vynosy plyntice z tychto prispevkov.

Vyuzivanie prispeviu Unie

Prispevok Unie sa vyuziva na:

a) rizikovu rezervu;

b) pokrytie dohodnutych poplatkov a nakladov spojenych so zriadenim
a riadenim dlhového nastroja vratane jeho hodnotenia a podpornych opat-
reni, ktoré sa ur¢ili v sulade s nariadenim (EU, Euratom) &. 966/2012
a na zaklade trhovych postupov. Administrativne poplatky, ktoré sa majt
vyplatit’ poverenému subjektu, nepresiahnu 2 % prispevku Unie efektivne
vyuzitého na jednotlivé operacie a vykonnostné poplatky, ktoré sa maju
vyplatit poverenému subjektu, nepresiahnu 3 % tohto prispevku Unie,
a to na zéklade metodiky dohodnutej medzi Komisiou a poverenymi
subjektmi, ktora vychadza z nakladov;

¢) priamo suvisiace podporné opatrenia.

Ocenovanie a zdielanie rizika a vynosov

S dlhovymi nastrojmi sa spaja cena, ktora sa UCtuje prijemcovi v sulade
s prislusnymi pravidlami a kritériami poverenych subjektov alebo S$peciali-
zovanych investiénych nastrojov a v stlade s najlepS$imi trhovymi postupmi.

Pokial ide o priame mandaty udelené poverenym subjektom, model
zdiel'ania rizika sa odzrkadluje v primeranom rozdeleni odmeny za riziko,
ktoré povereny subjekt Gétuje svojim dlznikom, medzi Uniu a povereny
subjekt.

Pokial' ide o S$pecializované investicné nastroje, model zdielania rizika sa
odzrkadl'uje v primeranom rozdeleni odmeny za riziko, ktoré $pecializovany
investi¢ny nastroj uctuje svojim dlznikom, medzi Uniu a inych investorov.
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10.

11.

12.

Bez ohl'adu na vyber modelu zdiel'ania rizika povereny subjekt vzdy zdiela
isti Cast’ definovaného rizika a vzdy znaSa celu tranzu rezidualneho rizika.

Maximélna miera rizika, ktord sa pokryva z rozpottu Unie, nepresahuje
50 % rizika cielového dlhového portfélia v ramci dlhového nastroja. Na
cielova velkost’ $pecializovanych investi¢nych nastrojov sa uplatiiuje maxi-
malny strop znaSania rizika 50 %.

Ziadost' a postup schvalovania

Ziadosti sa adresujii poverenému subjektu alebo 3pecializovanému investié-
nému nastroju, a to v sulade s ich Standardnymi postupmi na podavanie
ziadosti. Poverené subjekty a Specializované investi¢né nastroje schvaluja
projekty v stlade so svojimi internymi postupmi.

Trvanie dlhového ndstroja

Poslednt tranzu prispevku Unie na dlhovy nastroj Komisia zaviaZe do
31. decembra 2020. Poverené subjekty alebo Specializované investicné
nastroje  sfinalizuji samotné schvalenie dlhového financovania do
31. decembra 2022.

Uplynutie platnosti

Prispevok Unie prideleny na dlhovy nastroj sa vrati na prislusny zverenecky
ucet, ked’ sa skon¢i platnost’ dlhového financovania, alebo sa dlhovy nastroj
splati. Na zvereneckom uéte sa ponechaju dostatoéné finanéné prostriedky na
pokrytie poplatkov alebo rizika spojeného s dlhovym nastrojom, a to az do
uplynutia jeho platnosti.

Podavanie sprav

Metody podavania sprav o implementacii dlhového nastroja sa dohodnu
v dohode medzi Komisiou a poverenym subjektom v stlade s nariadenim
(EU, Euratom) ¢. 966/2012.

Komisia s podporou poverenych subjektov okrem toho az do roku 2023
kazdoroéne podava Eurdpskemu parlamentu a Rade spravy o implementacii
nastroja, prevladajiucich trhovych podmienkach na vyuzivanie nastroja,
aktualizovanych projektoch a realizacii naplanovanych projektov vratane
informacii o projektoch v roznych fazach postupu, priCom sa zabezpeci
dovernost’ a bezpecnost citlivych trhovych informacii v stlade s ¢lankom
140 ods. 8 nariadenia (EU, Euratom) & 966/2012.

Monitorovanie, kontrola a hodnotenie

Komisia monitoruje implementdciu dlhového néstroja — okrem iného aj
kontrolou priamo na mieste a vykondva overovanie a kontroly v sulade
s nariadenim (EU, Euratom) ¢. 966/2012.

Podporné opatrenia

Implementaciu dlhového nastroja mozno podporit’ suborom sprievodnych
opatreni. Tieto mdzu okrem inych opatreni zahfiat technickti a finan¢na
pomoc, opatrenia na zvySovanie informovanosti poskytovatelov kapitalu
a programy na pritiahnutie sikromnych investorov.

Eurdpska investi¢na banka poskytne na Zziadost Eurdpskej komisie alebo
dotknutych ¢lenskych Statov technicki pomoc, a to aj pokial’ ide o finanéné
Struktarovanie projektov spolo¢ného zaujmu, vratane tych projektov, ktorymi
sa realizujt koridory zakladnej siete uvedené na zozname v Casti I. Sucastou
takejto technickej pomoci je aj podpora organov verejnej spravy zamerana na
vytvorenie nalezitej inStitucionalnej kapacity.
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Kapitalovy nastroj
Vseobecné ustanovenia

Ulohou kapitdlového néstroja je prispievat k prekonavaniu nedostatkov
europskych kapitalovych trhov s dlhovymi ndstrojmi tym, ze umozni kapi-
talové a kvazi kapitalové investicie.

Maximalne hodnoty prispevku Unie si obmedzené takto:
— 33 % cielovej velkosti kapitalového fondu alebo

— spoluinvestovanie Unie do projektu nepresiahne 30 % celkového kapitalu
spolocnosti.

Realizatori projektu médzu okrem toho poziadat o dlhové financovanie
v ramci dlhového néstroja.

Financné parametre a pdkovy efekt

Investi¢né parametre sa nastavia tak, aby sa mohli dosiahnut’ osobitné ciele
politiky vratane zamerania sa na konkrétne kategérie infrastruktirnych
projektov, ale zaroven aby sa zachovala trhova orientdcia tohto nastroja.

Ocakava sa, ze pakovy efekt kapitalového nastroja, vymedzeného ako
celkové finanéné prostriedky (t. j. prispevok Unie plus prispevky o ostatnych
investorov) vydelené prispevkom Unie, bude v priemere 6 az 10, v zavislosti
od $pecifik trhu.

Kombinovanie s inymi zdrojmi financovania

Financovanie prostrednictvom kapitalového nastroja sa moéze kombinovat’
s inymi ucelovo viazanymi rozpoctovymi prispevkami uvedenymi nizSie
v sulade s pravidlami nariadenia (EU, Euratom) &. 966/2012 a prislu§nym
pravnym zakladom:

a) iné Casti NPE;

b

iné nastroje, programy a rozpo&tové riadky rozpoétu Unie;

=

c) Clenské Staty vratane organov na regionalnej a miestnej Grovni, ktoré chct
prispiet zo svojich vlastnych zdrojov ¢i zdrojov, ktoré su k dispozicii
z finan¢nych prostriedkov v rameci politiky sudrznosti, a to bez toho, aby
sa zmenila povaha nastroja.

Implementacia
Poverené subjekty

Poverené¢ subjekty sa vyberaju v sulade s nariadenim (EU, Euratom)
¢. 966/2012).

Implementacia v ramci nepriameho hospodarenia méze mat’ podobu pria-
meho mandatu pre poverené subjekty. Pokial ide nastroje v ramci priamych
mandatov (t. j. pri nepriamom hospodareni), poverené subjekty hospodaria
s prispevkom Unie do kapitdlového néstroja.

Okrem toho sa na to, aby bolo mozné zdruzovat prispevky od réznych
investorov, méze zvazit vytvorenie $pecializovanych investiénych nastrojov.
Prispevok Unie moze byt podriadeny prispevku inych investorov.
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10.

V riadne od6vodnenych pripadoch a s ciefom dosiahnut’ $pecifické ciele
politiky mdze povereny organ poskytnut’ prispevok Unie ako spoluinvesticiu.

Navrh a implementacia

Kapitalovy néstroj je vytvoreny v sulade so vSeobecnymi ustanoveniami pre
finan¢né néstroje stanovenymi v nariadeni (EU, Euratom) ¢. 966/2012.

Podrobné podmienky implementacie kapitalového nastroja vratane jeho
monitorovania a kontroly sa ustanovia v dohode medzi Komisiou
a prislusSnym poverenym subjektom, a to s ohadom na ustanovenia tejto
prilohy a nariadenia (EU, Euratom) & 966/2012.

Zverenecky ucet

Povereny subjekt si zalozi zverenecky ucet, na ktory sa budu ukladat
prispevky Unie a vynosy plyntice z tychto prispevkov.

Vyuzivanie prispeviu Unie

Prispevok Unie sa vyuziva na:

a) kapitalova ucast’;

b) pokrytie dohodnutych poplatkov a nakladov spojenych so zriadenim
a riadenim kapitalového nastroja vratane jeho hodnotenia, ktoré sa urcili
v stilade s nariadenim (EU, Euratom) &. 966/2012 a na zaklade trhovych
postupov; a

¢) priamo stvisiace podporné opatrenia.

Ocenovanie a zdielanie rizika a vynosov

Kapitalové odmeny pozostavaji z obvyklych vynosovych komponentov
pridelovanych kapitdlovym investorom a zavisia od vykonnosti podklado-
vych investicii.

Ziadost' a postup schvalovania

Ziadosti sa adresujii poverenému subjektu alebo 3pecializovanému investié-
nému nastroju, a to v sulade s ich Standardnymi postupmi na podavanie
ziadosti. Poverené subjekty a Specializované investicné nastroje schvaluju
projekty v stlade so svojimi internymi postupmi.

Trvanie kapitaloveho ndstroja

Posledni tranzu prispevku Unie na kapitalovy nastroj Komisia zaviaze do
31. decembra 2020. Poverené subjekty alebo Specializované investi¢né
nastroje  sfinalizuji samotné schvélenie kapitdlovych investicii do
31. decembra 2022.

Uplynutie platnosti

Prispevok Unie prideleny na kapitalovy nastroj sa vrati na prisluiny zvere-
necky ucet po ukonceni investicii alebo ak su tieto investicie inak splatné.
Na zvereneckom uéte sa ponechaju dostatoéné finanéné prostriedky na
pokrytie poplatkov alebo rizik spojenych s kapitdlovym nastrojom, a to az
do uplynutia jeho platnosti.

Podavanie sprav

Metody kazdoroéného podavania sprav o implementacii kapitalového
néstroja sa dohodnii v dohode medzi Komisiou a poverenym subjektom
v sulade s nariadenim (EU, Euratom) ¢. 966/2012.
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Komisia s podporou poverenych subjektov okrem toho az do roku 2023
kazdoro¢ne podéva Eurdpskemu parlamentu a Rade spravy o implementacii
nastroja v stlade s ¢lankom 140 ods. 8 nariadenia (EU, Euratom)
¢. 966/2012.

11. Monitorovanie, kontrola a hodnotenie

Komisia monitoruje implementaciu kapitalového nastroja — okrem iného aj
pripadnymi kontrolami priamo na mieste a vykonava overovanie a kontroly
v sulade s nariadenim (EU, Euratom) ¢. 996/2012.

12. Podporné opatrenia

Implementaciu kapitdlového nastroja mozno podporit’ siborom sprievodnych
opatreni. Tieto mézu okrem inych opatreni zahfiat technicki a financna
pomoc, opatrenia na zvySovanie informovanosti poskytovatelov kapitdlu
a programy na pritiahnutie sikromnych investorov.

CAST 1V
ORIENTACNE PERCENTUALNE HODNOTY PRE SPECIFICKE CIELE
V OBLASTI DOPRAVY

Rozpoctové prostriedky uvedené v ¢lanku 5 ods. 1 pism. a) okrem tych, ktoré sa
pridelili na cinnosti na podporu programu, sa rozdelia pre Specifické ciele
v oblasti dopravy vymedzené v ¢lanku 4 ods. 2 takto:

a) odstranenie Uzkych miest, zlepSenie interoperability Zeleznic, premostenie
chybajucich prepojeni a najmé skvalitnenie cezhranicnych usekov — 80 %;

b) zabezpecenie udrzatelnych a efektivnych dopravnych systémov z dlhodobého
hladiska na tucely pripravy na ocakavané budiice dopravné toky, ako aj
umoznenia eliminacie emisii uhlika vSetkych druhov dopravy prostrednictvom
prechodu na inovativne nizkouhlikové a energeticky uc¢inné dopravné techno-
logie, a to pri optimalizacii bezpecnosti — 5 %;

c) optimalizacia integracie a vzajomného prepojenia druhov dopravy a zvysenie
interoperability dopravnych sluzieb a zaroven zabezpeCenie dostupnosti
dopravnych infrastruktar, ako aj zohladnenie stropu v pripade palubnych
komponentov systému SESAR, RIS, VITMIS a ITS pre sektor cestnej dopravy
podla ¢lanku 10 ods. 2 pism. b) bodu vi) — 15 %;

Suma 11 305 500 000 EUR prevedenych z Kohézneho fondu sa vycerpa v plnom
rozsahu na projekty na realizaciu zakladnej siete alebo na projekty a horizontalne
priority uvedené v Casti I tejto prilohy.

CAST v
ZOZNAM VSEOBECNYCH USMERNENI, KTORE SA MAJU

ZOHLADNIT PRI STANOVOVANI KRITERII NA VYHODNOTENIE
PONUK

Pri stanovovani kritérii na vyhodnotenie ponuk v sulade s ¢lankom 17 ods. 5 sa
zohl'adnia asponi tieto vSeobecné usmernenia:
a) pripravenost’ opatrenia v ramci vyvoja projektu;

b) nalezitost’ navrhovaného planu realizécie;

¢) v pripade aplikovatelnosti stimulujuci w&inok podpory Unie na verejné
a sukromné investicie;
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d) potreba prekonat’ finanéné prekazky, ako je napriklad nedostato¢né financo-
vanie trhom;

e) v pripade aplikovatel'nosti hospodarsky a socidlny vplyv a vplyv na klimu
a zivotné prostredie, ako aj dostupnost’;

f) v pripade aplikovatelnosti cezhrani¢ny rozmer.

CAST VI

PRIORITY FINANCOVANIA DOPRAVY NA UCELY VIACROCNYCH
A ROCNYCH PRACOVNYCH PROGRAMOV

1. Priority financovania viacro¢nych pracovnych programov

1.1. Priority financovania ciela premostenia chybajicich prepojeni, odstranenia
uzkych miest, zlepSenia interoperability Zeleznic, a najmd skvalitnenia
cezhrani¢nych usekov:

i) predbezne identifikované projekty na koridoroch zékladnej siete (zelez-
nice, vnutrozemské vodné cesty, cesty, ndmorné a vnutrozemské prista-
vy);

ii) predbezne identifikované projekty na ostatnych Usekoch zékladnej siete
(zeleznice, vnutrozemské vodné cesty, cesty, namorné a vnutrozemskeé
pristavy);

iii) interoperabilita Zeleznic;

iv) zavadzanie ERTMS.

1.2. Priority financovania ciel'a zabezpec€enia udrzatel'nych a efektivnych doprav-
nych systémov z dlhodobého hladiska na ucely pripravy na ocakévané
buduce dopravné toky, ako aj umoznenia eliminécie emisii uhlika v pripade
vsetkych druhov dopravy na zaklade prechodu na inovativne nizkouhlikové
a energeticky efektivne dopravné technologie, a to pri optimalizacii bezpec-
nosti:

i) zavedenie novych technoldgii a inovacii vo vSetkych druhoch dopravy so
zameranim na eliminaciu emisii uhlika, bezpecnost’ a inovativne techno-
logie na podporu udrzatelnosti, prevadzky, riadenia, dostupnosti, multi-
modalnosti a efektivnosti siete;

ii) bezpe€na a zabezpecena infrastruktura vratane bezpeénych a zabezpece-
nych parkovisk na zékladnej cestnej sieti.

1.3. Priority financovania ciel’a optimalizacie integracie a vzajomného prepojenia
druhov dopravy a zvySenia interoperability dopravnych sluzieb pri zabezpe-
Covani dostupnosti dopravnych infrastruktar:

i) jednotné eurdpske nebo — SESAR;

i) rie¢ne informacné sluzby;

iii) inteligentné sluzby pre cestni dopravu;

iv) monitorovaci a informacny systém pre lodna dopravu;

v) namorné dialnice;
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1.4.

2.2.

2.3.

2.4.

vi) opatrenia, ktorymi sa implementuje dopravna infrastruktura v uzloch
zakladnej siete vratane mestskych uzlov;

vii) napojenia na multimodélne logistické platformy a rozvoj tychto platfo-
riem.

Opatrenia na podporu programu

Priority financovania ro¢nych pracovnych programov

. Priority financovania ciel'a odstranenia uzkych miest, zlepSenia interopera-

bility zeleznic, premostenia chybajucich prepojeni, a najma skvalitnenia
cezhrani¢nych usekov:

i) projekty Zeleznic, ciest a vnutrozemskych vodnych ciest v zakladnej
sieti vratane napojeni na vnltrozemské a namorné pristavy a letiska,
ako aj rozvoj pristavov;

ii) projekty v ramci komplexnej siete (Zeleznice, vnutrozemské vodné
cesty, cesty, namorné a vnutrozemské pristavy);

iii) projekty prepojenia transeurdpskej dopravnej siete so sietami infrastruk-
tury susednych krajin, najmé pokial’ ide o cezhrani¢né Useky (zeleznice,
vnutrozemské vodné cesty, cesty, namorné a vnutrozemské pristavy).

Priority financovania ciel’a zabezpecenia udrzatenych a efektivnych doprav-
nych systémov z dlhodobého hladiska na ucely pripravy na ocakavané
buduce dopravné toky, ako aj umoznenia eliminécie emisii uhlika v pripade
vsetkych druhov dopravy na zaklade prechodu na inovativne nizkouhlikové
a energeticky efektivne dopravné technoldgie, a to pri optimalizacii bezpec-
nosti:

i) zavedenie novych technologii a inovacii okrem tych, na ktoré sa vzta-
huje viacroény pracovny program;

ii) sluzby nékladnej dopravy;

iii) opatrenia na znizenie hluku zo Zzelezni¢nej nakladnej dopravy, a to aj
upravou existujucich kolajovych vozidiel.

Priority financovania ciel’a optimalizacie integracie a vzajomného prepojenia
druhov dopravy a zvySenia interoperability dopravnych sluzieb pri zabezpe-
Covani dostupnosti dopravnych infrastruktir:

i) systémy telematickych aplikacii okrem tych, na ktoré sa vztahuje
viacroény pracovny program;

i) opatrenia na zlep$enie dostupnosti dopravnej infrastruktiry pre osoby so
zdravotnym postihnutim;

iii) opatrenia, ktorymi sa implementuje dopravnd infrastruktira v uzloch
zakladnej siete vratane mestskych uzlov;

iv) napojenia na multimodalne logistické platformy a rozvoj tychto platfo-
riem.

Finanéné nastroje NPE:

i) prispevok do finan¢nych néstrojov v zmysle ¢lanku 14 a casti III prilohy
k nariadeniu o NPE;

i) opatrenia na podporu programu pre inovativne finan¢né nastroje.
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PRILOHA II

PRILOHA

ZOZNAM POCIATOCNYCH KORIDOROV NAKLADNEJ DOPRAVY

Clenské $taty

Hlavné trasy (')

Zriadenie koridorov
nakladnej dopravy:

Koridor Ryn — [ NL, BE, DE, | Zeebrugge—Antwerpen/Amsterdam/Vlis- do 10. novembra
Alpy 1T singen (*)/Rotterdam—Duisburg—[Basel]- 2013
Milano— Genova
Koridor NL, BE, LU, | Glasgow (*)/Edinburgh (*)/Southamp- do 10. novembra
Severné more — | FR, UK (*) ton (*)/Felixstowe (*)-London (*)/ 2013
Stredomorie Dunkerque (*)/Lille (*)/Liége (*)/Paris (*)/
Amsterdam (*)-Rotterdam—Zeebrug-
ge (*)/Antwerpen—Luxembourg—Metz—
Dijon—Lyon/[Basel]-Marseille (*)
Skandinavsko- | SE, DK, DE, | Stockholm/[Oslo] (*)/Trelleborg (*)-Mal- do 10. novembra
stredomorsky AT, IT mo—Kebenhavn—Hamburg—Innsbruck— 2015
koridor Verona—La Spezia (*)/Livorno (*)/Anco-
na (*)/Taranto (*)/Augusta (*)/ Palermo
Atlanticky PT, ES, FR, | Sines—Lisbon/Leixdes do 10. novembra
koridor DE () 2013
— Madrid—Medina del Campo/ Bilbao/
San Sebastian—Irun— Bordeaux—Pa-
ris/Le Havre/Metz — Strasbourg (*)/
Mannheim (*)
Sines—Elvas/Algeciras
Baltsko — PL, CZ, SK, | Swinoujscie (*)/Gdynia—Katowice— do 10. novembra
jadransky AT, IT, SI Ostrava/Zilina—Bratislava/Wien/Klagen- 2015
koridor furt-Udine—Venezia/ Trieste/ /Bologna/
Ravenna
Graz—Maribor-Ljubljana—Koper/Trieste
Stredomorsky ES, FR, IT, SI, | Almeria—Valencia/Algeciras/Madrid—Za- do 10. novembra
koridor HU, HR (%) ragoza/Barcelona—Marseille-Lyon—Tu- 2013
rin-Milan—Verona—Padova/Venezia—
Trieste/Koper— Ljubljana—Budapest
Ljubljana (*)/Rijeka (*)-Zagreb (*)-Buda-
pest—Zahony (mad’arsko-ukrajinska
hranica)
Koridor Orient/ | CZ, AT, SK, | — Bucurest — Constanta do 10. novembra
vychodné HU, RO, BG, 2013
Stredomorie EL, DE (*) Bremerhaven (*)/Wilhelmshaven (*)/

Rostock (*)/Hamburg (*)-Praha—Vienna/
Bratislava—Budapest

— Vidin—Sofia—Burgas (*)/Svilen-
grad (*) (bulharsko-turecka hranica)/
Promachonas—Thessaloniki—Athina—
Patras (*)
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. L . . Zriadenie koridorov
Clenské staty Hlavné trasy (1) nékladnej dopravy:
Koridor DE, NL, BE, [ Wilhelmshaven (*)/Bremerhaven/ do 10. novembra
Severné more — | PL, LT, LV (*), | Hamburg (*)/ Amsterdam (*)/Rotterdam/ 2015
Stredomorie () | EE (*) Antwerpen—Aachen/Berlin-Warsaw—Te-
respol  (pol'sko-bieloruskd  hranica)/
Kaunas—Riga (*)-Tallinn (*)
Koridor Ryn — | FR, DE, AT, | Strasbourg—Mannheim—Frankfurt-Niirn- do 10. novembra
Dunaj (¥) SK, HU, RO, | berg—Wels 2020
Ccz
Strasbourg—Stuttgart—Miinchen—Salz-
burg—Wels—Wien—Bratislava—Budapest—
Arad-Brasov/Craiova—Bucu-
resti-Constanta
Cierna nad Tisou (slovensko-ukrajinska
hranica)-Kosice—Zilina—Horni Lide¢—
Praha—Miinchen/Niirnberg
(*) Symbol ,/* predstavuje alternativne trasy. V stilade s usmerneniami pre TEN-T by atlanticky a stredomorsky

()

*)

©)
(9]

koridor mali byt v budtcnosti dokoncené tepnou nakladnej zelezni¢nej dopravy Sines/Algeciras — Madrid —
Pariz, ktora zahffia prechod cez stred Pyhreneji cez tunel v nizkej nadmorskej vyske.

Trasy oznacené tymto symbolom sa zaclenia do prislusnych koridorov najneskor tri roky po datume zriadenia
stanoveného v tejto tabulke. Existujuce $truktiry vymedzené podla ¢lanku 8 a ¢lanku 13 ods. 1 tohto
nariadenia sa upravia za ucasti dal§ich ¢lenskych Statov a manazérov infrastruktary v prislusnych
koridoroch. Takéto zaclenenia budi vychadzat z trhovych §tadii a zohladnia sa pri nich aspekty
existujiicej osobnej a nakladnej dopravy v sulade s ¢lankom 14 ods. 3 tohto nariadenia.

Trasy oznafené tymto symbolom sa zaclenia do prislusnych koridorov najneskdr péat rokov po datume
zriadenia stanoveného v tejto tabulke. Existujuce Struktury stanovené v Clanku 8 a ¢lanku 13 ods. 1 tohto
nariadenia sa upravia za ucasti d’alSich ¢lenskych $tatov a manazérov infrastruktary v prislusnych koridoroch.
Takéto zaclenenia budtl vychadzat' z trhovych $tudii a zohladnia sa pri nich aspekty existujucej osobnej
a nakladnej dopravy v stlade s ¢lankom 14 ods. 3 tohto nariadenia.

Az do dokoncenia baltskej ZelezniCnej trate s normalnym rozchodom kol'aji 1435 mm sa pri zriadovani
a prevadzke tohto koridora budu zohladnovat’ osobitosti roznych systémov rozchodov kol'aji

Vytvorenie tohto koridoru bude vychadzat' z trhovych §tudii a zohladnia sa pri nom aspekty existujicej
osobnej a nakladnej dopravy v stlade s ¢lankom 14 ods. 3 tohto nariadenia. Usek ,,Cierna nad Tisou
(slovensko-ukrajinska hranica)-Koice—Zilina—Horni Lide¢—Praha“ sa zriadi do 10. novembra 2013.“




