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II

(Acte fard caracter legislativ)

DIRECTIVE

DIRECTIVA 2010/36/UE a Comisiei
din 1 iunie 2010

de modificare a Directivei 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind regulile si
standardele de sigurantd pentru navele de pasageri

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA, (6)  Masurile prevdzute in prezenta directivd sunt in confor-
mitate cu avizul Comitetului pentru siguranta maritimd,
instituit in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2099/2002 al

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, Parlamentului European si al Consiliului (4

avand in vedere Directiva 2009/45/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind regulile si
standardele de sigurantd pentru navele de pasageri (), in special
articolul 10,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
N——— Directiva 2009/45/CE se modifici dupd cum urmeazd:
(1) Directiva 2009/45/CE a codificat si a reformat Directiva 1. La articolul 2, litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

98/18/CE a Consiliului din 17 martie 1998 privind
normele §i standardele de sigurantd pentru navele de
pasageri () si modificdrile sale substantiale ulterioare,
din motive de claritate.

,(c) «Codul pentru navele de mare vitezd» inseamnd «Codul
international pentru siguranta navelor de mare vitezd,
inclus in Rezolutia MSC 36 (63) a OMI din 20 mai
1994, sau Codul international pentru siguranta navelor

() In sensul Directivei 2009/45/CE, conventiile interna- de mare vitezd, 2000 (Codul HSC 2000), inclus in
tionale, inclusiv Conventia internationald pentru Rezolutia MSC.97(73) a OMI din decembrie 2000, in
ocrotirea vietii omenesti pe mare din 1974 (Conventia versiunile lor actualizate;”.

SOLAS) si alte coduri si rezolutii internationale privind
regulile si standardele de sigurantd pentru navele de

pasageri, erau in vigoare la data adoptdrii respectivei 2. Articolul 2 litera (g) punctul (i) se inlocuieste cu urmdtorul
directive. text:

(3) De la ultima modificare substantiald a Directivei L(ii) viteza maximd a acestora, astfel cum este definiti in
98/18/CE prin Directiva 2003/75/CE a Comisiei (*), s- regula 1.4.30 din Codul pentru navele de mare vitezd
au efectuat modificdri ale instrumentelor internationale din 1994 si in regula 1.4.37 din Codul pentru navele de
pertinente, precum conventiile, protocoalele, codurile si mare vitezd din 2000, trebuie sd fie sub 20 de noduri;”.

rezolutiile Organizatiei Maritime Internationale (OMI).

3. Articolul 3 alineatul (2) litera (a) punctul (iii) se inlocuieste

(4 Ar trebui s3 se tind cont de noile instrumente interna- < .
’ cu urmdtorul text:

tionale respective in cadrul articolelor si al anexelor la
Directiva 2009/45/CE.
,(ii) nave construite dintr-un alt material decit otelul sau
(5)  Prin urmare, Directiva 2009/45/CE trebuie modificatd in dintr-un mgterie.il echivalent si nereglen.qentvate de stan-
consecinti. dardele aplicabile navelor de mare vitezd [Rezolutia
MSC 36 (63) sau MSC.97(73)] sau bdrcilor cu fortd

163, 25.6.2009, p. 1 portantd dinamicd [Rezolutia A.373 (X)];".

JoL
() JO L 144, 15.5.1998, p. 1. -
JO L 190, 30.7.2003, p. 6. () JO L 324, 29.11.2002, p. 1.
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4. La articolul 4, alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(3) In ceea ce priveste navele de mare vitezd pentru
pasageri, se aplicd acele categorii definite la capitolul 1
(1.4.10) si (1.4.11) din Codul pentru navele de mare vitezd
din 1994, sau la capitolul 1 (1.4.12) si (1.4.13) din Codul
pentru navele de mare vitezd din 2000.”

5. Articolul 6 alineatul (1) litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul
text:

,(c) se aplici dispozitiile referitoare la echipamentul de
navigatie al navei care figureazd in regulile 17, 18, 19,
20 si 21 din capitolul V al Conventiei SOLAS din 1974,
in versiunea sa actualizatd. Echipamentul de navigatie al
navei, mentionat in anexa A(l) la Directiva 96/98/CE si
care respectd dispozitiile acesteia din urmd, este
considerat a fi conform cu cerintele de omologare de
tip previzute de regula 18.1 din capitolul V al
Conventiei SOLAS din 1974.”

6. La articolul 6 alineatul (4), litera (a) se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,(@) navele de mare vitezd pentru pasageri, construite sau
care fac obiectul unor reparatii, modificiri si trans-
formdri de amploare la 1 ianuarie 1996 sau dupd
aceastd datd, trebuie sd respecte cerintele aferente
regulii X/2 si X/3 a Conventiei SOLAS din 1974, cu
exceptia urmdtoarelor situatii:

— dacd li s-a montat chila sau dacd se aflau intr-o etapa
de constructie similard nu mai tarziu de iunie 1998;
si

— dacd livrarea si darea in exploatare au avut loc nu
mai tarziu de decembrie 1998; si

— dacd navele respectd in totalitate cerintele din Codul
de sigurantd pentru barcile cu fortd portantd
dinamicd (Codul DSC) inclus in Rezolutia A.373(X)
a OMI, astfel cum a fost modificatdi de Rezolutia
MSC. 37(63) a OMI;".

7. La articolul 12, alineatul (4) se inlocuieste cu urmadtorul text:

,(4)  Se aplicd procedurile si orientdrile pertinente refe-
ritoare la inspectiile derulate in vederea eliberdrii Certifi-
catului de sigurantd pentru navele de pasageri mentionate
in Rezolutia A.997(25) a OMI, cu modificirile ulterioare,
privind «Orientdrile referitoare la inspectiile desfasurate in
temeiul sistemului armonizat de inspectii si certificare,
2007» sau procedurile destinate realizdrii aceluiasi obiectiv.”

8. Anexele I-V la Directiva 2009/45/CE se inlocuiesc cu textul
anexei la prezenta directiva.

Articolul 2
Transpunere

(1)  Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive in termen de 12 luni de la intrarea in vigoare a
acesteia. Comisiei ii sunt comunicate de indatd de citre statele
membre textele acestor dispozitii.

Atunci cind statele membre adoptd aceste acte, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Comisiei ii sunt comunicate de citre statele membre
textele principalelor dispozitii de drept intern pe care le
adoptd in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Atticolul 3
Prezenta directivd intrd in vigoare la data publicdrii sale in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 4

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 1 iunie 2010.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA

JANEXA 1

CERINTE DE SIGURANT[\ PENTRU NAVE DE PASAGERI NOI SI EXISTENTE ANGAJATE IN CURSE
INTERNE

Cuprins

CAPITOLUL I — DISPOZITII GENERALE

CAPITOLUL II-1 — CONSTRUCTIE — COMPARTIMENTARE SI STABILITATE, MASINI SI INSTALATII ELECTRICE
PARTEA A — GENERALITATI

1. Definitii referitoare la Partea B (R 2)

2. Definitii referitoare la partile C, D si E R 3)

PARTEA A-1 — STRUCTURA NAVELOR

1. Noud instalare de materiale care contin amiantd (R 3-5)
2. Desene de constructie pastrate la bord si la sol (R 3-7)
3. Echipamente de remorcare si de ancorare (R 3-8)

PARTEA B — STABILITATEA INTACTA, COMPARTIMENTAREA $I STABILITATEA IN CAZ DE AVARIE

PARTEA B-1 — NAVELE CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2009 SAU DUPA ACEASTA DATA - OPTIUNEA DE A
APLICA REZOLUTIA MSC.216(82)

PARTEA B-2 — NAVELE CONSTRUITE INAINTE DE 1 IANUARIE 2009

1. Rezolutia privind stabilitatea intactd A.749 (18)
2. Compartimentarea etansd la apa

3. Lungimea inundabild (R 4)

4. Lungimea admisibild a compartimentelor (R 6)

5. Permeabilitatea (R 5)

6. Factorul de compartimentare
7. Cerinte speciale privind compartimentarea navelor (R 7)
8. Stabilitatea in stare de avarie (R 8)

8-1. Stabilitatea navelor de pasageri ro-ro in stare de avarie (R 8-1)
8-2.  Cerinte speciale pentru navele de pasageri ro-ro care transportd 400 de persoane sau mai mult (R 8-2)

8-3.  Cerinte speciale pentru navele de pasageri, altele dect navele de pasageri ro-ro, care transportd minimum 400 de
persoarne

9. Peretii etansi de pic si pentru sala masinilor (R 10)

10.  Fundurile duble (R 12)

11.  Alocarea, marcarea si inregistrarea liniilor de incircare de compartimentare (R 13)
12.  Constructia si testarea initiald a peretilor etansi etc. (R 14)

13.  Deschiderile din peretii etansi la apd (R 15)

14.  Nave care transportd vehicule de marfd si personal insotitor (R 16)

15.  Deschideri in bordajul metalic al cocii sub linia de supraimersiune (R 17)

16. Integritatea etansd a navelor de pasageri deasupra liniei de supraimersiune (R 20)
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17.  Inchiderea usilor de incircare a mirfii (R 20-1)

17-1. Integritatea etansd de la puntea ro-ro (puntea peretilor etansi) la spatiile de dedesubt (R 20-2)
17-2. Accesul la puntile ro-ro (R 20-3)

17-3. iInchiderea peretilor etansi pe puntea ro-ro (R 20-4)

18.  Informatii privind stabilitatea (R 22)

19.  Planuri de control in caz de avarie (R 23)

20. Integritatea cocii §i a suprastructurii, prevenirea si controlul avariilor (R 23-2)
21.  Marcarea, actionarea si inspectarea periodicd a usilor etanse etc. (R 24)

22, Inregistriri in jurnalul de bord (R 25)

23.  Platforme si rampe mobile de automobile

24.  Balustrade

PARTEA C — MASINI
1. Generalitdti (R 26)

2. Motoarele cu combustie internd (R 27)
3. Sistemul de pompare de la santind (R 21)
4. Numdrul i tipul pompelor de la santind (R 21)

5. Mersul inapoi (R 28)

6. Transmisia de carmd (R 29)

7. Cerinte suplimentare pentru transmisia de carma electrici si electrohidraulicd (R 30)
8. Sistemele de ventilatie din sdlile masinilor (R 35)

9. Comunicarea intre pasarela de navigatie si sala masinilor (R 37)

10.  Alarma pentru ofiterii mecanici (R 38)
11.  Amplasarea instalatiilor de urgentd (R 39)
12.  Comenzile masinilor (R 31)

13.  Sistemele de conducte de aburi (R 33)
14.  Sistemele de presiune a aerului (R 34)
15.  Protectia impotriva zgomotului (R 36)
16.  Lifturi

PARTEA D — INSTALATII ELECTRICE
1. Generalitti (R 40)

2. Sursa principald de energie electricd si iluminat (R 41)

3. Sursa de energie electricd de rezervd (R 42)

4. [luminarea de rezervd suplimentard pentru navele ro-ro (R 42-1)

5. Protectie impotriva socului, incendiului sau altor pericole de origine electricd (R 45)

PARTEA E — CERINTE SUPLIMENTARE PENTRU SALILE MASINILOR EXPLOATATE FARA PREZENTA PERMANENTA
A PERSONALULUI

Consideratii speciale (R 54)
1. Generalitati (R 46)
2. Misuri de precautie impotriva incendiilor (R 47)

3. Protectia impotriva inundarii (R 48)
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8.

9.

Controlul masinilor de propulsie de pe pasarela de navigatie (R 49)
Comunicarea (R 50)

Sistemul de alarmd (R 51)

Sistemele de sigurantd (R 52)

Cerinte speciale pentru masini, cdldare si instalatiile electrice (R 53)

Sistemul automat de control si alarmd (R 53.4)

CAPITOLUL II-2 — PROTECTIA IMPOTRIVA, DETECTAREA S$I STINGEREA INCENDIULUI

PARTEA A — GENERALITATI

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Principii de bazd (R 2)

Definitii (R 3)

Pompe de incendiu, tubulatura principald de incendiu, hidranti, furtunuri si ajutaje (R 4)
Sisteme fixe de stingere a incendiului (R 5 + 8 + 9 + 10)

Extinctoare mobile (R 6)

Sisteme fixe de stingere a incendiului in silile masinilor (R 7)

Sisteme speciale in silile masinilor (R 11)

Sistemele cu aspersor automat, de detectare a incendiului si de alarmd de incendiu (R 12)
Sisteme fixe de detectare a incendiului si de alarmd de incendiu (R 13)

Dispozitii referitoare la combustibilii lichizi, uleiul de lubrifiere si alte uleiuri inflamabile (R 15)
Echipamentul pompierului (R 17)

Articole diverse (R 18)

Planurile de control al incendiilor (R 20)

Capacitatea de utilizare rapidd a aparaturii de stingere a incendiilor i intretinerea acesteia
Instructiuni, instruirea la bord si exercitiile

Operatiuni

PARTEA B — MASURI DE PROTECTIE CONTRA INCENDIULUI

1.

2.

10.

11.

12.

Structura (R 23)

Zonele verticale principale si zonele orizontale (R 24)

Peretii etansi dintr-o zond verticald principald(R 25)

Integritatea la incendiu a peretilor etansi si a puntilor navelor care transportd peste 36 de pasageri (R 26)

Integritatea la incendiu a peretilor etansi si a puntilor de pe navele noi care transportd pand la 36 de pasageri si de
pe navele existente din clasa B care transportd peste 36 de pasageri (R 27)

Mijloace de evacuare (R 28)

Rute de evacuare pe navele de pasageri ro-ro (R 28-1)

Perfordri si deschideri in compartimentdrile clasa «A» si B» (R 30, 31)
Protejarea scirilor si lifturilor din spatiile de cazare si de serviciu (R 29)
Sisteme de ventilatie (R 32)

Ferestrele si hublourile (R 33)

Folosirea limitatd a materialului combustibil (R 34)

Detalii de constructie (R 35)
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

Sisteme fixe de detectare a incendiului si de alarmd de incendiu i sistem de aspersoare, de detectare a incendiului §i
de alarmd de incendiu automat (R 14) (R 36)

Protejarea spatiilor de categorie speciald (R 37)

Serviciul de rond, sistemele de detectare, alarme si megafoane (R 40)

Modernizarea navelor existente din clasa B care transportd peste 36 de pasageri (R 41-1)
Cerinte speciale pentru navele care transportd marfuri periculoase (R 41)

Cerinte speciale pentru amenajirile destinate elicopterelor.

CAPITOLUL Il — APARATURA DE SALVARE

1.

2.

5-1.

5-2.

5-3.

8a.
9.

10.
11.
12.

13.

Definitii (R 3)

Comunicarea, ambarcatiunile de salvare si barcile de salvare, aparatura de salvare personald R 6 + 7 + 18 +
21 + 22)

Sistemul de alarmd de urgentd, sistemul de difuzoare, lista de adunare si instructiunile in caz de urgentd, personalul
responsabil cu radiocomunicatiile, instructiunile de operare, manualul de formare si de instructiuni pentru intre-
tinere R 6 + 8 + 9 +19 + 20)

Echipajul desemnat pentru ambarcatiunile de salvare si supravegherea (R 10)

Dispozitii referitoare la apelul si imbarcarea in ambarcatiunile de salvare (R 11 + 23 + 25)

Cerinte privind navele de pasageri ro-ro (R 26)

Zone de aterizare §i de evacuare cu elicopterul (R 28)

Sistem de asistentd decizionald pentru cipitan (R 29)

Posturile de lansare (R 12)

Arimajul ambarcatiunilor de salvare (R 13 + 24)

Arimajul salupelor de salvare (R 14)

Arimajul sistemelor de evacuare pe cale maritimad (R 15)

Sisteme de lansare si de recuperare a ambarcatiunilor de salvare (R 16)

Sisteme de imbarcare, de lansare si recuperare a salupelor de salvare (R 17)

Instructiuni pentru situatii de urgentd (R 19)

Disponibilitate, intretinere si inspectii (R 20)

Instruirea si exercitiile de abandon de navd (R 19 + R 30)

CAPITOLUL IV — RADIOCOMUNICATII

1.

Echipamente de radiocomunicatii

ANEXA Il — MODEL DE CERTIFICAT DE SIGURANTA A NAVEI DE PASAGERI

ANEXA III — ORIENTARI PRIVIND CERINTELE DE SIGURANTA PENTRU NAVELE DE PASAGERI SI BARCILE DE
PASAGERI DE MARE VITEZA IN CEEA CE PRIVESTE PERSOANELE CU MOBILITATE REDUSA

ANEXA IV

PARTEA A — DIRECTIVA ABROGATA SI LISTA MODIFICARILOR SALE SUCCESIVE
PARTEA B — LISTA TERMENELOR LIMITA DE TRANSPUNERE IN DREPTUL INTERN $I DE APLICARE

ANEXA V — TABEL DE CORESPONDENTA
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10.

CAPITOLUL 1
DISPOZITII GENERALE

In cazurile expres mentionate, regulile din prezenta anexd se aplici navelor de pasageri noi si existente din clasele A,
B, C si D, angajate in curse interne, avand in vedere domeniul de aplicare al prezentei directive definit la articolul 3.

Navele noi din clasele B, C si D care au o lungime mai micd de 24 metri trebuie sd respecte cerintele din regulile II-
1/B[2 — 1I-1/B[8 si 1I-1/B/10 previzute de prezenta anexd, cu exceptia cazului in care administratia statului de
pavilion, sub al cirui pavilion respectivele nave au dreptul si navigheze, garanteazi ci navele respectd regulile
nationale ale statului de pavilion si cd respectivele reguli oferd un nivel de sigurantd echivalent.

In cazurile in care regulile din prezenta anexd nu se aplici navelor noi cu o lungime mai micd de 24 de metri,
administratia statului de pavilion garanteazi ci prin respectarea regulilor nationale se obtine un nivel de sigurantd
echivalent.

Navele existente din clasele C si D nu trebuie s respecte regulile din capitolele II-1 si II-2 din prezenta anexd, cu
conditia ca administratia statului de pavilion sub al cdrui pavilion respectivele nave au dreptul si navigheze
garanteazd cd se respectd regulile nationale ale statului de pavilion si cd respectivele reguli oferd un nivel de
sigurantd echivalent.

Mai mult, dacid se considerd cd acest lucru este imposibil sifsau impracticabil, navele din clasele B, C si D cu o
lungime mai mici de 24 de metri nu trebuie si respecte urmitoarele cerinte de la capitolul II-1: in partea B, regula
10, in partea C, regulile 4, 9 si 10 si in partea E, regulile 1-9. Administratia statului de pavilion se asigurd cid
respectarea regulilor nationale garanteazd un nivel de securitate echivalent pentru aceste nave.

Indiferent de dispozitiile articolului 6 alineatul (1) litera (b), navele din clasa D care nu isi extind cursele in afara
zonei maritime A 1, conform celor definite in regula IV/2.12 din Conventia SOLAS din 1974, nu trebuie si respecte
cerintele referitoare la transport din capitolul IV al Conventiei SOLAS din 1974, insd acestea trebuie sd respecte cel
putin dispozitiile capitolului IV din prezenta anexa.

Dispozitiile referitoare la vizibilitatea la nivelul pasarelei de navigatie care figureaza in regula V/22 din Conventia
SOLAS din 1974 se aplicd, in masura in care acest lucru este practicabil si rezonabil, si navelor cu o lungime sub 55
de metri, unde dungime» corespunde definitiei care figureaza in regula V/2 din Conventia SOLAS din 1974.

Dacd, in temeiul prezentei anexe, se impune aplicarea unei rezolutii OMI pentru navele existente, navele construite
in termen de pand la doi ani dupid data adoptdrii respectivei rezolutii de citre OMI nu sunt obligate si respecte
rezolutia, dacd respectd, in schimb, eventuala (eventualele) rezolutie (rezolutii) anterioard (anterioare) aplicabild
(aplicabile).

Prin reparatii, schimbdri si transformdri de «mportantd majord» se intelege, de exemplu:

— orice schimbare care modificd substantial dimensiunile unei nave;

— de exemplu: lungirea prin adiugarea unui nou corp central;

— orice schimbare care modificd substantial capacitatea de transport de pasageri a unei nave;
— de exemplu: puntea pentru vehicule transformatd in spatiu de cazare pentru pasageri;

— orice schimbare care modificd substantial durata de exploatare a unei nave;

— de exemplu: renovarea spatiului de cazare pentru pasageri pe o punte intreag.

Indicativul «(R...)» care urmeaza dupd unele titluri ale regulilor din prezenta anexi se referd la regulile Conventiei
SOLAS din 1974, pe care se bazeazd regulile previzute de prezenta anexd, de exemplu:

.1 capitolul II-1: partea A-1, se fac trimiteri la SOLAS, inclusiv modificirile acesteia din 2006;

.2 capitolul II-1: partea A si partea B, se fac trimiteri la SOLAS, inclusiv modificirile acesteia din 96/98;
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.3 capitolul II-2: partea A, regulile 1 si 2, se fac trimiteri la SOLAS, inclusiv modificdrile acesteia din 1999/2000.
regula 1.3, se face trimitere la partea F (Concepte si accesorii alternative) din capitolul II-2 revizuit (Modificdrile
din 2000) al SOLAS 1974, pentru navele noi construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd. Capitolul II-2:
partea A, regulile 3-16 si partea B, regulile 1-18, se fac trimiteri la SOLAS, inclusiv modificdrile acesteia din
96/98;

.4 capitolul IIl: Se fac trimiteri la modificdrile din 96/98 si la modificdrile din 2001-2003 ale SOLAS.

11. Dispozitiile aplicabile NAVELOR DIN CLASA A se regdsesc in:

capitolul 1I-1/A-1, regula 1;

capitolul 1I-1/B, regulile 1, 23 si 24;

capitolul II-1/C, regulile 1, 3 si 16;

capitolul 1I-2[A, regulile 4, 9 si 12; si

capitolul II-2/B, regula 6.

12 Dispozitiile aplicabile NAVELOR DE PASAGERI RO-RO DIN CLASA A:

capitolul 1I-1/B, regulile 17-2 si 20.

CAPITOLUL II-1

CONSTRUCTIE — COMPARTIMENTARE SI STABILITATE, MASINI SI INSTALATII ELECTRICE

PARTEA A
GENERALITATI

1 Definitii referitoare la Partea B (R 2)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1

.10

.1 Linia de incircare de compartimentare este linia de plutire folositd la determinarea compartimentdrii navei.

.2 Cea mai adéncd linie de incdrcare de compartimentare este linia de plutire care corespunde celui mai mare pescaj
autorizat de cerintele de compartimentare aplicabile.

Lungimea navei este lungimea masuratd intre perpendicularele trasate la extremititile celei mai adanci linii de
incdrcare de compartimentare.

Ldtimea navei este latimea extremd de la exteriorul ramei pand la exteriorul ramei masuratd la nivelul/sub
nivelul celei mai adanci linii de incircare de compartimentare.

Pescajul este distanta verticald dintre linia de bazd a constructiei la centrul navei si linia de incircare de
compartimentare in cauzd.

Capacitatea brutd de incdrcare a navei («deadweight») reprezintd diferenta, in tone, dintre deplasamentul la linia de
plutire al unei nave incircate, in apd cu o greutate specificd de 1,025, ce corespunde bordului liber de vard
proiectat, si deplasamentul navei fard incirciturd.

Deplasamentul neincdrcat reprezintd deplasamentul unei nave, in tone, fird marfd, combustibil, ulei de lubrifiere,
apd de balast, apd potabild si apd de alimentare in rezervoare, provizii de bord, precum si fird pasageri, echipaj
sau efectele acestora.

Puntea peretilor etansi este cea mai Inaltd punte citre care se ridicd peretii de compartimentare etansi transversali.

Linia de supraimersiune este o linie trasatd cu cel putin 76 mm sub suprafata superioard a puntii peretilor etansi
pe laterala.

Permeabilitatea unui spatiu este procentajul din acel spatiu care poate fi ocupat de apd. Volumul unui spatiu care
se extinde peste linia de supraimersiune se mdsoard numai pand la indltimea acelei linii.

Sala maginilor se intinde intre linia de bazd a constructiei si linia de supraimersiune si intre peretii de
compartimentare etansi transversali principali extremi, delimitand spatiile care addpostesc masinile principale
si auxiliare de propulsie si cdldarile utilizate pentru propulsie.
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.11 Spatiile pentru pasageri sunt acele spatii destinate cazdrii pasagerilor si utilizdrii de citre acestia, cu exceptia
incdperilor pentru bagaje, pentru depozitare, pentru provizii si pentru obiecte postale.

.12 Etangeitate la apd in functie de structurd inseamnd capacitatea de a opri trecerea apei prin structurd in toate
directiile, sub presiunea apei care poate sd patrundd in nava intactd sau avariatd.

.13 Etangeitate la intemperii inseamnd cd, indiferent de intemperii, apa nu va pétrunde in nava.

.14 Navd de pasageri ro-ro inseamna o navd de pasageri dotatd cu spatii ro-ro pentru marfi sau cu spatii de categorii
speciale, conform definitiilor din regula 1I-2/A/2.

2 Definitii referitoare la pirtile C, D si E (R 3)

NAVE
1

2

.10

11

12

13

NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Sistemul de control al transmisiei de cdrmd reprezintd echipamentul prin care se transmit comenzile de la
pasarela de navigatie la sursele de alimentare pentru transmisia de cirma.

.2 Transmisia de cdrmd principald inseamnd mecanismele, elementele de actionare ale cirmei, sursele de
alimentare a transmisiei de carmd, dacd existd, aparatele auxiliare §i mijloacele prin care se aplicd
cuplul de forte la axul carmei (de exemplu, cu eche sau sector de carmd) necesare pentru efectuarea
miscdrii cdrmei in scopul guverndrii navei in conditii de functionare normale.

Sursa de alimentare pentru transmisia de cdrmd reprezintd:
.1 in cazul unei transmisii de cirmd electrice, un motor electric si echipamentul electric asociat acestuia;

.2 in cazul unei transmisii de carma electrohidraulice, un motor electric si echipamentul electric si pompa
de legéturé asociate acestuia;

.3 in cazul unui alt tip de transmisie de carmd hidraulici, un motor de actionare si pompa de legatura.

Transmisia de cdrmd auxiliard reprezintd un echipament, altul decat orice parte a transmisiei de carma
principale, necesar guverndrii navei in cazul defectdrii transmisiei de cirmd principale, care insi nu
include echea, sectorul de cArmi sau componente care servesc aceluiasi scop.

Conditie normald de func,tionare si locuire este conditia in care nava, ca intreg, mecanismele, serviciile, mijloacele
si ajutoarele care asigurd propulsia, capacitatea de guvernare, navigarea in sigurantd, siguranta in caz de
incendiu sau inundatii, comunicatiile si semnalele interne si externe, mijloacele de evacuare si troliurile
pentru bircile de salvare, precum si conditiile proiectate de locuire confortabild functioneazd normal.

Situagia de urgentd reprezintd situatia in care orice servicii necesare pentru conditii de functionare si locuire
normale nu sunt in stare de functionare din cauza defectdrii sursei principale de energie electrica.

Sursa principald de energie electricd reprezintd sursa destinatd alimentdrii cu energie electrici a tabloului
principal pentru distribuire spre toate serviciile necesare mentinerii navei intr-o conditie de functionare si
locuire normala.

Conditia de navd cu propulsie avariatd reprezintd conditia in care instalatia principald de propulsie, cildarile si
auxiliarele nu functioneazd, din cauza absentei energiei electrice.

Statia generatoare principald este spatiul in care este situatd sursa principald de energie electrica.

Tabloul de distributie principal este tabloul alimentat direct de la sursa principald de energie electrici si destinat
distributiei de energie electricd citre serviciile navei.

Tabloul de distribugie de rezervd este un tablou care, in cazul defectdrii sistemului principal de alimentare cu
energie electricd, este alimentat direct de la sursele de energie electricd de rezervd sau de la sursele de
tranzitie pentru energia de rezervd si care este destinat distributiei de energie electricd citre serviciile de
urgentd.

Sursa electrici de rezervd este o sursd de energie electricd, destinatd alimentdrii tabloului de rezerva in cazul
defectdrii alimentdrii de la sursa principald de energie electricd.

Viteza maximd de exploatare inainte este viteza cea mai mare cu care nava este proiectatd si functioneze pe
mare la cel mai adanc pescaj maritim.

Viteza maximd inapoi este viteza pe care se estimeazd ¢ o poate atinge nava la puterea maxima proiectatd
pentru mersul inapoi la cel mai adanc pescaj maritim.
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.14(a) Sdlile maginilor sunt toate silile pentru masini de categoria A si toate celelalte spatii care contin masinile de
propulsie, cilddrile, ansamblurile de tratare a combustibililor lichizi, motoarele cu aburi si cu combustie
internd, grupurile electrogene si masinile electrice cele mai importante, statiile de umplere cu hidrocarburi,
maginile de refrigerare, stabilizare, ventilare §i climatizare i spatiile similare, precum si coridoarele spre
respectivele spatii.

.14(b) Salile pentru masini de categoria «A» sunt silile si coridoarele spre respectivele sili care contin:
.1 masini cu combustie internd folosite pentru propulsia principald; sau

.2 masini cu combustie internd folosite pentru alte scopuri decat propulsia principald, a ciror putere utild
totald este de minimum 375 kW; sau

.3 orice cazan sau ansamblu care functioneazd cu combustibil lichid.

.15 Sistemul de actionare al refelei este echipamentul hidraulic previzut si facd alimentarea cu energie pentru
miscarea axului carmei, cuprinzand unul sau mai multe subansambluri de actionare a transmisiei de carma,
impreund cu tevile si accesoriile conexe si un mecanism de actionare a cirmei. Sistemele de actionare ale
retelei pot s foloseascd in comun unele componente mecanice, de exemplu echea, segmentul de carma si
axul cirmei sau componente care servesc aceluiasi scop.

.16  Posturile de comandd sunt spatiile in care este situat echipamentul radio sau echipamentul principal de
navigatie sau sursa de energie de rezervi si unde se centralizeazd inregistrarea incendiilor §i echipamentul
de control pentru incendii.

PARTEA A-1
STRUCTURA NAVELOR
Noui instalare de materiale care contin amiantd (R 3-5)
TOATE NAVELE
.1 Prezenta reguld se aplicd materialelor utilizate la constructia structurii, a masinilor, a instalatiilor electrice si a
echipamentelor care fac obiectul regulilor din prezenta anexa.

.2 In cazul tuturor navelor, este interzisd noua instalare de materiale care contin amianta.

Desene de constructie pastrate la bord si la sol (R 3-7)
NAVE DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2012 SAU DUPA ACEASTA DATA

.1 La bordul navelor construite la 1 ianuarie 2012 sau dupd aceastd datd trebuie pastrat un set de desene finale i
alte planuri care si indice toate modificarile ulterioare de structurd.

.2 Compania trebuie si pastreze la sol un set suplimentar de astfel de desene, conform definitiei care figureazi la
regula 1X/1.2 din Conventia SOLAS din 1974.

.3 Se face trimitere la circulara MSC/Circ.1135 a OMI privind «Desenele de constructie finale care trebuie pastrate
la bordul navei sau la sol.

Echipamente de remorcare si de ancorare (R 3-8)

NAVE DIN CLASELE B, C $I D CU O LUNGIME DE 24 DE METRI CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2012 SAU
DUPA ACEASTA DATA

.1 Navele trebuie si fie previzute cu dispozitive, echipamente si accesorii avand o sarcind utild maximi suficientd
pentru a permite efectuarea in conditii de sigurantd a tuturor operatiunilor de remorcare si tractare aferente
operdrii normale a navei.

.2 Dispozitivele, echipamentele si accesoriile prevazute la alineatul (1) trebuie si respecte standardele specificate in
vederea clasificirii in conformitate cu regulile unui organism recunoscut, sau cu regulile echivalente utilizate de
o administratie conform articolului 14 alineatul (2) din Directiva 94/57/CE.

.3 Se face trimitere la circulara MSC/Circ.1175 a OMI privind «Orientdrile referitoare la echipamentele de
remorcare si de ancorare».

4 Fiecare accesoriu sau piesd de echipament previzutd in temeiul prezentei reguli trebuie sd prezintd o indicatie
clard referitoare la toate restrictiile impuse pentru a garanta exploatarea sa in conditii de sigurantd, tinind
seama de rezistenta punctului siu de fixare pe structura navei.
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PARTEA B
STABILITATEA INTACTA, COMPARTIMENTAREA SI STABILITATEA IN CAZ DE AVARIE
Partea B-1
Navele construite la 1 ianuarie 2009 sau dupd aceastd datd — optiunea de a aplica Rezolutia MSC.216(82)

Pentru navele din clasele B, C si D a cdror child a fost montatd la 1 ianuarie 2009 sau dupi aceastd datd, sau care se aflau
intr-o etapd similard de constructie la acea datd, se aplicd cerintele din partea B-2 sau, alternativ, dispozitiile corespun-
zdtoare ale capitolului II-I, partea B din Conventia SOLAS, astfel cum sunt mentionate in anexa 2 la Rezolutia MSC
216(82).

Partea B-2

Navele construite inainte de 1 ianuarie 2009

1 Rezolutia A.749(18) privind stabilitatea in stare intactd, astfel cum a fost modificati de Rezolutia
MSC.75(69)

NAVE NOI DIN CLASELE A, B, C SI D CU O LUNGIME MAI MARE SAU EGALA CU 24 DE METRI

Toate clasele de nave noi cu o lungime mai mare sau egald cu 24 de metri trebuie si respecte dispozitiile relevante
pentru navele de pasageri din Codul privind stabilitatea in stare intactd adoptat de OMI prin Rezolutia A.749 (18),
cu modificarile ulterioare.

Daci statele membre considerd inadecvatd aplicarea Criteriului de vant puternic si ruliu din Rezolutia A.749 (18) a
OM], cu modificdrile ulterioare, se poate aplica o abordare alternativd care si asigure o stabilitate satisficatoare.
Acest aspect trebuie demonstrat cu probe Comisiei, care confirmi ci se realizeazd un nivel de sigurantd echivalent.

NAVE EXISTENTE DIN CLASELE A SI B CU O LUNGIME MAI MARE SAU EGALA CU 24 DE METRI

Toate navele existente din clasele A si B indeplinesc, in orice conditii de incdrcare, criteriile de stabilitate dupa
corectarea — necesard pentru efectul de suprafatd liberd — a lichidelor din tancuri, in conformitate cu ipotezele
punctul 3.3 din Rezolutia A.749 (18) a OMI, cu modificirile ulterioare, sau echivalent.

(a) Aria curbei bratelor cuplului de redresare (curba GZ) nu trebuie si fie mai micd de:
(i) 0,055 metri-radiani pand la un unghi de banda de 30 °;

(i) 0,09 metri-radiani pand la un unghi de bandi fie de 40 °, fie cat unghiul de inundare, adicd unghiul de
bandi la care sunt scufundate muchiile inferioare ale oricdror deschideri din corpul navei, suprastructuri
sau suprastructuri de punti, deschideri care nu pot fi perfect etanseizate la intemperii, dacd acel unghi este
mai mic de 40 %

(i) 0,03 metri-radiani intre unghiurile de bandd de 30 ° si 40 ° sau intre 30 ° si unghiul de inundare, daci
acest unghi este mai mic de 40 °.

(b) Bratul cuplului de redresare GZ trebuie si fie de cel putin 0,20 metri la un unghi de bandd mai mare sau egal
cu 30°.

(¢) Bratul cuplului maxim de redresare GZ trebuie s apard la un unghi de bandd de preferintd peste 30 °, dar nu
mai mic de 25 °.

(d) Indltimea transversali metacentrici initialdi nu trebuie si fie mai mici de 0,15 metri.

Conditiile de incircare ce trebuie luate in considerare pentru a verifica respectarea criteriilor de stabilitate de mai
sus trebuie si le includa cel putin pe cele cuprinse in lista de la punctul 3.5.1.1 din Rezolutia A.749 (18) a OMI, cu
modificarile ulterioare.

Toate navele existente din clasele A si B cu o lungime mai mare sau egald cu 24 de metri trebuie si respecte si
criteriile suplimentare previzute in Rezolutia A.749 (18) a OMI, cu modificirile ulterioare, punctul 3.1.2.6 (criterii
suplimentare pentru navele de pasageri) si punctul 3.2 (Criteriul privind vantul puternic si ruliul).

Daci statele membre considerd inadecvatd aplicarea Criteriului de vant puternic si ruliu din Rezolutia A.749 (18) a

OM], cu modificirile ulterioare, se poate aplica o abordare alternativd care sd asigure o stabilitate satisficitoare.

Acest aspect trebuie demonstrat cu probe Comisiei, care confirmi ci se realizeazd un nivel de sigurantd echivalent.
2 Compartimentarea etansi la apa

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

Toate navele se compartimenteazd cu pereti etansi, care trebuie s fie etansi la apd pana la puntea peretilor etansi,
in compartimente etange, a cdror lungime maximd se calculeazd conform cerintelor specifice prezentate mai jos.
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In locul respectivelor cerinte, se pot folosi, daci se aplicd integral, regulile privind compartimentarea si stabilitatea
navelor de pasageri ca echivalent pentru regulile din Capitolul II Partea B din Conventia internationald pentru
ocrotirea vietii omenesti pe mare, 1960, astfel cum se regdsesc in Rezolutia A.265 (VII) a OML

Orice altd portiune a structurii interne care afecteazd eficienta compartimentdrii navei trebuie si fie etansd la api.

Lungimea inundabili (R 4)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Lungimea inundabild intr-un punct dat este portiunea maximi din lungimea unei nave, cu centrul in punctul in
cauzd, care poate fi inundatd, in ipoteza de permeabilitate prezentatd mai jos, fird ca nava si fie scufundatd sub
linia de supraimersiune.

.2 In cazul unei nave care nu are puntea peretilor etansi continud, lungimea inundabild in orice punct poate fi
determinati fatd de o linie de supraimersiune continud imaginard care nu este in nici un punct cu mai putin de
76 mm sub partea de sus a puntii pe lateral si pand la care peretii etansi in cauzd si bordajul exterior continud
etans.

.3 Dacd o portiune a liniei de supraimersiune imaginard este mult sub puntea spre care se continud peretii etansi,
administratia statului de pavilion poate acorda derogiri limitate pentru etanseitatea acelor portiuni ale pereilor
etangi care sunt peste linia de supraimersiune §i imediat sub puntea superioard.

Lungimea admisibili a compartimentelor (R 6)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

Lungimea maximd admisibild a unui compartiment cu centrul in oricare punct de pe lungimea navei se obtine
pornind de la lungimea inundabild, prin inmultire cu un factor corespunzitor, numit factor de compartimentare.
Permeabilitatea (R 5)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

Ipotezele mentionate in regula 3 se referd la permeabilitatea spatiilor de sub linia de supraimersiune.

La determinarea lungimii inundabile, permeabilitatea medie presupusd a spatiilor de sub linia de supraimersiune
este cea indicatd in tabelul din regula 8.3.

Factorul de compartimentare

NAVE DE PASAGERI RO-RO NOI DIN CLASELE B, C §I D §I NAVE RO-RO EXISTENTE DIN CLASA B

Factorul de compartimentare trebuie sd fie urmdtorul:

1,0, dacd nava este autorizatd sa transporte mai putin de 400 de persoane; si

1,0, dacd o navi cu o lungime mai micd de 55 de metri este autorizatd si transporte cel putin 400 de persoane; si
0,5, dacd nava este autorizatd si transporte cel putin 400 de persoane.

Navele ro-ro de pasageri existente din clasa B trebuie sd respecte aceastd cerintd pand cel tarziu la data de punere in
aplicare prevazutd in regula II-1/B/8-2, punctul 2.

NAVE DE PASAGERI RO-RO EXISTENTE DIN CLASA B

Factorul de compartimentare trebuie sd fie urmatorul: 1,0

Cerinte speciale privind compartimentarea navelor (R 7)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Daci intr-o portiune sau in portiuni ale unei nave peretii etansi continud spre o punte mai inaltd decat in restul
navei si se doreste sd se utilizeze avantajos aceastd extensie a peretilor etansi in calculul lungimii inundabile, se
pot folosi linii de supraimersiune separate pentru fiecare portiune a navei in cauzd, cu conditia ca:

.1 lateralele navei si fie prelungite de-a lungul intregii lungimi a navei corespunzitor liniei de supraimersiune
superioare si ca toate deschiderile din bordajul metalic al cocii de sub aceastd punte de-a lungul intregii
lungimi a navei si fie considerate ca fiind sub linia de supraimersiune, in sensul regulii 15; precum si
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.2 cele doud compartimente adiacente «treptei» din puntea peretilor etansi si fie fiecare in limitele lungimii
admisibile care corespunde liniilor lor de supraimersiune respective si, in plus, suma lungimilor lor si nu
depdseascd dublul lungimii admisibile calculatd pe baza liniei de supraimersiune inferioard.

.2 Un compartiment poate depdsi lungimea admisibild determinatd conform regulilor din regula 4 cu conditia ca
suma lungimilor fiecdrei perechi de compartimente adiacente, care contin fiecare compartimentul in cauzi, si
nu depdseasci fie lungimea inundabild, fie dublul lungimii admisibile, retindndu-se valoarea cea mai micd dintre
acestea.

.3 Un perete etans principal transversal poate fi previzut cu o nisd, cu conditia ca toate partile nisei si fie in
interior fatd de suprafetele verticale pe ambele laturi ale navei, situate la o distantd de bordajul metalic al cocii
egald cu o cincime din ldtimea navei si masuratd in unghiuri drepte fagd de linia de centru la nivelul celei mai
adanci linii de incdrcare de compartimentare. Orice parte a nisei care se afli in afara acestor limite este
consideratd treaptd, in sensul punctul 6.

.4 Dacd un perete etans transversal principal este previzut cu nisd sau treaptd, la determinarea compartimentdrii se
foloseste un perete plan echivalent.

.5 Dacd un compartiment etans transversal principal contine o compartimentare locald si administratia statului de
pavilion se convinge ¢4, in cazul oricdrei eventuale avarii laterale care s-ar extinde pe o lungime de 3,0 metri
plus 3 % din lungimea navei sau pe o lungime de 11,0 metri sau pe 10 % din lungimea navei, retinandu-se
valoarea cea mai micd, nu va fi inundat intreg volumul compartimentului principal, se poate admite o tolerantd
proportionald pentru lungimea admisibild necesard in mod normal pentru un asemenea compartiment. In acest
caz, volumul de flotabilitate efectivd presupus pe latura neavariatd nu trebuie si fie mai mare decat cel presupus
pentru latura avariat.

Se admite toleranta conform prezentului punct numai dacd o asemenea tolerantd nu poate si ducd la neres-
pectarea regulii 8.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.6 Un perete etans transversal principal poate fi previzut cu treaptd dacd indeplineste una din urmdtoarele conditii:

.1 suma lungimilor celor doud compartimente, separate prin peretele etans in cauzd, nu depiseste fie 90 % din
lungimea inundabild, fie dublul lungimii admisibile, cu exceptia situatiei in care, la navele cu un factor de
compartimentare egal cu 1, suma lungimilor celor doud compartimente in cauzd nu depdseste lungimea
admisibilg;

.2 compartimentarea suplimentard este realizatd sub formi de treaptd astfel incat sd se mentind acelasi nivel de
sigurantd ca si cel oferit de peretele etans plan;

.3 compartimentul peste care se intinde treapta nu depdseste lungimea admisibild corespunzitoare unei linii de
supraimersiune luatd la 76 mm sub treaptd.

.7 La navele de cel putin 100 de metri lungime, unul dintre peretii etansi principali transversali dinapoia forpicului
se fixeazd la o distantd de perpendiculara prova care nu depdseste lungimea admisibild.

.8 Dacd distanta dintre doi pereti etansi principali transversali sau peretii plani echivalenti sau distanta dintre
planurile transversale care trec prin cele mai apropiate portiuni in trepte ale peretilor etansi este mai micd
de 3,0 metri plus 3 % din lungimea navei sau de 11,0 metri sau de 10 % din lungimea navei, retinindu-se
valoarea cea mai micd, numai unul dintre acesti pereti este considerat ca ficand parte din compartimentarea
navei.

.9 Daci factorul de compartimentare previzut este 0,50, suma lungimilor oriciror doud compartimente adiacente
nu trebuie si depdseascd lungimea inundabil.

Stabilitatea in stare de avarie (R 8)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1.1 Trebuie si se asigure suficientd stabilitate intactd in orice conditii de functionare, astfel incat nava si poatd sa
reziste in etapa finald de inundare a oriciruia dintre compartimentele principale, care trebuie si fie in
limitele lungimii inundabile.

1.2 Daci doud compartimente principale adiacente sunt separate printr-un perete etans care este in treaptd in
conditiile regulii 7.6.1, stabilitatea intactd trebuie sd fie adecvatd, astfel incat nava sd reziste inundarii celor
doud compartimente adiacente.

1.3 Daci factorul necesar de compartimentare este 0,50, stabilitatea intactd trebuie sd asigure rezistenta navei la
inundarea celor doud compartimente adiacente.
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2.1 Cerintele de la punctul .1 se determind prin calcule care sunt in conformitate cu punctele .3, .4 si .6 si care
iau in considerare proportiile si caracteristicile de proiectare ale navei, precum si dispunerea si configuratia
compartimentelor avariate. La efectuarea acestor calcule, trebuie sd se considere cd nava este in cea mai rea
conditie de exploatare anticipatd in ceea ce priveste stabilitatea.

2.2 Dacd se intentioneazd montarea de punti, bordaje interioare sau pereti etansi longitudinali de suficientd
etangeitate pentru a limita curgerea apei, la efectuarea calculelor trebuie luate corect in considerare aceste
restrictii.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE DE PASAGERI RO-RO EXISTENTE DIN CLASA B, CONSTRUITE LA
29 APRILIE 1990 SAU DUPA ACEASTA DATA
2.3 Stabilitatea necesard in starea finald dupi avarie §i dupd asigurarea redresirii se determind dupd cum

urmeaza:

.2.3.1 Curba bratului cuplului de redresare reziduald pozitivd trebuie si aibd un interval minim de 15 ° peste
unghiul de echilibru. Acest interval se poate reduce la un minim de 10 °, in cazul in care aria curbei bratului
cuplului de redresare este cea specificatd la punctul .2.3.2 inmultitd cu raportul 15/interval, unde intervalul
este exprimat in grade.

.2.3.2 Aria curbei bratului cuplului de redresare trebuie sa fie de cel putin 0,015 m-rad, masuratd de la unghiul de
echilibru spre cea mai micd valoare dintre:

.1 unghiul la care are loc inundarea progresivi;

.2 22 ° (misurat vertical) in cazul inundarii unui compartiment sau 27 ° (mdsurat vertical) in cazul inundarii
simultane a doud compartimente adiacente.

.2.3.3 Un brat al cuplului de redresare reziduald se obtine in intervalul de stabilitate pozitivd, ludndu-se in
considerare cel mai mare dintre momentele de bandare atinse in urmatoarele situatii:

.1 adunarea tuturor pasagerilor pe o laturd a navei;

.2 lansarea cu gruie a tuturor barcilor de supravietuire, incircate complet, de pe o latur;

e

presiunea vantului:

cu ajutorul urmdtoarei formule:

(momentul bandarii)

GZ(metri) = (deplasament)

+ 0,04

Totusi, bratul cuplului de redresare nu trebuie sd fie mai mic de 0,10 metri in nici un caz.

.2.3.4 In scopul calculirii momentelor de bandare de la punctul .2.3.3, trebuie ficute urmdtoarele ipoteze:

—_

Moment datorat adundrii pasagerilor pe aceeasi laturd:
.1.1 patru persoane pe metru patrat;
.1.2 o masd de 75 kg pentru fiecare pasager;

.1.3 pasagerii se distribuie pe suprafata disponibild a puntii spre o laturd a navei pe puntile unde sunt
situate punctele de adunare, astfel incat produc cel mai defavorabil moment de bandare.

.2 Momentul datorat lansdrii cu gruie a tuturor barcilor de supravietuire, incdrcate complet, de pe o laturi:

.2.1 se presupune cd se basculeazd, incircate complet, fiind gata de coborire, toate bircile de salvare si
biarcile de salvare instalate pe o laturd pe care s-a bandat nava dupa ce a suferit o avarie;

.2.2 pentru bircile de salvare care sunt asezate pentru a fi lansate cu incirciturd completd din pozitia de
stivare se retine momentul maxim de bandare in timpul lansarii;
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.2.3 se presupune a fi basculatd si gata de coborare cate o plutd de supravieuire lansatd cu macara si
incdrcatd complet, pe fiecare macara, de pe latura pe care se bandeazd nava dupd ce a suferit avaria;

.2.4 persoanele care nu se afld in dispozitivele de salvare basculate din navd nu contribuie la momentul
de bandare sau de redresare;

.2.5 se presupune cd dispozitivele de salvare de pe latura navei care este opusd celei in care s-a bandat
nava se afld in pozitia de stivare.

.3 Momentele datorate presiunii vantului:
3.1 clasa B: se ia in calcul o presiune a vantului de 120 N/m?
clasele C si D: se ia in calcul o presiune a vantului de 80 N/m?%;

.3.2 aria luatd in calcul este proiectia suprafetei laterale a navei deasupra liniei de plutire care corespunde
stdrii intacte;

.3.3 bratul momentului este distanta verticald de la un punct situat la jumadtatea pescajului mediu care
corespunde stirii intacte pand la centrul de greutate al suprafetei laterale.

2.4 In cazul unei inundiri progresive grave, adici atunci cand se produce o reducere rapidd a bratului cuplului
de redresare de 0,04 metri sau mai mult, trebuie s se considere ¢ curba bratului cuplului de redresare se
termind la unghiul de inundare progresivd, iar intervalul si suprafata mentionate la .2.3.1 si .2.3.2 trebuie
mdsurate la acest unghi.

2.5 In cazurile in care inundarea progresivi este de naturi limitatd si nu se amplifici, producand o reducere
acceptabil de lentd a bratului cuplului de redresare de mai putin de 0,04 metri, restul curbei se trunchiazi
partial, presupunand ci spatiul inundat progresiv a fost inundat la acest nivel de la inceput.

2.6 In etapele intermediare de inundare, bratul cuplului de redresare maxim trebuie si fie de cel putin 0,05 metri
si intervalul bratelor cuplului de redresare pozitive trebuie si fie de cel putin 7. In toate cazurile se presupun
numai o sparturd in cocd si numai o singurd suprafatd libera.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

3 Pentru efectuarea calculelor de stabilitate in avarie se adoptd in general urmatoarele permeabilititi de volum
si de suprafata:

Spagii Permeibilitate
(%)
Adecvate pentru marfi sau provizii 60
De locuit 95
Pentru mecanisme 85
Destinate lichidelor 0 sau 95 (¥

(*) Se refine valoarea din care rezultd cerintele cele mai severe.

Se admit permeabilititi de suprafatd mai mari pentru spatiile care, aflindu-se in apropierea nivelului apei
dupi avarie, nu contin o cantitate considerabild de locuri de cazare sau de masini sau pentru spatiile care nu
sunt, in general, ocupate de o cantitate considerabild de marfd sau de provizii.

4 Extinderea presupusd a avariei este dupd cum urmeaza:

.1 extinderea longitudinala: 3,0 metri plus 3 % din lungimea navei sau 11,0 metri sau 10 % din lungimea
navei, reginéndu—se valoarea cea mai mici;

.2 extinderea transversald (masuratd in interior de la o laturd a navei, in unghiuri drepte la linia de centru la
nivelul liniei de incdrcare celei mai adanci): o distand de o cincime din ldfimea navei; precum si

.3 extinderea verticald: de la linia de bazi in sus fird limite;

.4 dacd o avarie de extindere mai micd decit cea indicatd in .4.1, .4.2, .4.3 ar produce o stare mai gravd in
ceea ce priveste bandarea sau pierderea inaltimii metacentrice, calculul trebuie sd ia in considerare aceastd
avarie.
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.10

11

12

Inundarea asimetrici trebuie mentinutd la minimum, conform unor misuri eficiente. Daci este necesar si se
corecteze unghiurile mari de bandare, mijloacele adoptate trebuie sd fie, in masura posibild, automate, dar, in
orice caz in care sunt prevdzute comenzi pentru accesorii contra inunddrii, acestea trebuie sd fie puse in
functiune de deasupra puntii peretilor etansi. Pentru navele noi din clasele B, C si D, unghiul maxim de
bandare dupd inundare, dar inainte de redresare, nu trebuie si depiseascd 15 °. Dacd sunt necesare accesorii
contra inundarii, timpul de redresare nu trebuie s depdseascd 15 minute. Capitanul navei trebuie si defind
informatiile corespunzitoare privind utilizarea accesoriilor contra inundarii.

Nava, in starea sa finald de dupi o avarie si, in cazul unei inundari asimetrice, dupi ce s-au luat masuri de
redresare, indeplineste urmdtoarele conditii:

.1 in cazul inunddrii simetrice, trebuie sd existe o indltime metacentricd reziduald pozitivd de cel putin
50 mm, calculatd prin metoda deplasamentului constant;

.2a a dacd nu se specificd altfel la punctul 6.2b, in cazul inundarii asimetrice, unghiul de bandare pentru
inundarea unui compartiment nu trebuie sd depaseascd 7 ° pentru navele din clasa B (noi si existente) si
12 ° pentru navele din clasele C si D (noi).

Pentru inundarea simultand a doud compartimente adiacente, o bandare de 12 ° poate fi permisd pentru
navele din clasa B noi si existente, cu conditia ca factorul de compartimentare s nu fie mai mare de
0,50 in nici un punct din partea de navi care este inundat;

.2b pentru navele de pasageri non ro-ro existente din clasa B, construite inainte de 29 aprilie 1990, in cazul
unei inunddri asimetrice, unghiul nu trebuie sd depdseascd 7 °, cu exceptia cazurilor speciale in care
administratia poate permite o bandare suplimentard datoratdi momentului asimetric, dar in nici un caz
bandarea finald nu trebuie si depiseascd 15 °;

.3 in nici un caz linia de supraimersiune nu trebuie si fie scufundati in etapa finald a inundirii. Daca se
considerd ci linia de supraimersiune poate fi scufundatd in timpul unei etape intermediare a inundarii,
administratia statului de pavilion poate dispune orice investigatii si masuri pe care le considerd necesare
pentru siguranta navei.

Cipitanul navei trebuie sd primeascd toate datele necesare pentru a mentine o stabilitate intactd suficientd in
conditii de exploatare care si permitd navei si reziste la o avarie criticd. In cazul navelor care au nevoie de
inundare incrucisatd, cdpitanul navei trebuie sd fie informat cu privire la conditiile de stabilitate pe care se
bazeazd calculele de bandare si trebuie si fie avertizat cd se poate produce o bandare excesivd dacd nava
suferd o avarie in conditii mai putin favorabile.

Datele mentionate la punctul .7 care trebuie sd permitd cipitanului si mentind o stabilitate intactd suficientd
trebuie sd includd informatii care indicd fie inilfimea maximd admisibild a centrului de greutate al navei
deasupra chilei (KG), fie inaltimea metacentrici minimd admisibild (GM) pentru o gami de pescaje sau de
deplasamente suficientd pentru a include toate conditiile de exploatare. Informatiile indicd influenta dife-
ritelor asiete, ludnd in considerare limitele de functionare.

Fiecare navd trebuie si posede sciri de pescaje marcate clar la prova si pupa. Dacd marcajele pescajului nu
sunt localizate astfel incat si fie usor de citit sau dacd anumite restrictii specifice legate de activitatea
comerciald pentru care este folositd nava fac dificild citirea marcajelor de pescaj, nava trebuie previzutd
cu un sistem fiabil de indicare a pescajului, prin care si se poatd determina pescajele de la prova si pupa.

La incheierea incdrcarii navei si inaintea plecarii sale, cipitanul determind asieta navei si stabilitatea si se
asigurd si inregistreazd cd nava respectd criteriile de stabilitate din regulile relevante. Determinarea stabilitatii
navei se face intotdeauna prin calcul. In acest scop se pot folosi un calculator electronic pentru incircare si
stabilitate sau un mijloc de calcul echivalent.

Administratia statului de pavilion nu admite nici o derogare de la cerintele pentru stabilitatea in caz de
avarie, cu exceptia situatiei in care se demonstreazd ci indltimea metacentrici de sigurantd, in orice conditii
de functionare, necesard respectdrii acestor cerinte, este prea mare pentru conditiile de functionare preco-
nizate.

Derogdrile de la cerintele privind stabilitatea in caz de avarie sunt acordate numai in cazuri exceptionale si
cu conditia ca administratia statului de pavilion sd se convingd ci proportiile, amplasdrile si alte caracteristici
ale navei sunt cele mai favorabile din punct de vedere practic i rezonabil, in conditiile specifice date, pentru
stabilitatea dupd avarie.
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8-1

8-2

8-3

Stabilitatea navelor de pasageri ro-ro in stare de avarie (R 8-1)
NAVE DE PASAGERI RO-RO EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Navele de pasageri ro-ro existente din clasa B trebuie sd respecte regula 8, pand cel tarziu la data primei inspectii
periodice de dupd data de conformare prezentatd mai jos, in conformitate cu valoarea A/Amax definitd in anexa
la circulara MSC/Circ.574 intitulatd «Procedura de calcul pentru evaluarea caracteristicilor de supravietuire la
navele de pasageri ro-ro existente dacd se utilizeazd o metodd simplificatd bazatd pe Rezolutia A.265 (VIII)».

Valoarea lui A/Amax Data de conformare:

sub 85 % octombrie 1998

—_ =

mai mare sau egald cu 85 %, dar sub 90 % octombrie 2000

90 % sau mai mult, dar sub 95 %

—

octombrie 2002

95 % sau mai mult, dar sub 97,5 % octombrie 2004

—_ =

octombrie 2005

mai mare sau egald cu 97,5 %

Cerinte speciale pentru navele de pasageri ro-ro care transporti 400 de persoane sau mai mult (R 8-2)
NAVE DE PASAGERI RO-RO NOI, DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE RO-RO EXISTENTE DIN CLASA B

Fird si aducd atingere prevederilor regulii II-1/B/8 si 1I-1/B/8-1:

.1 navele de pasageri ro-ro noi autorizate si transporte 400 de persoane sau mai mult trebuie si respecte

prevederile de la punctul .2.3 din regula II-1/B/8, presupundnd ci avaria este situatd oriunde in lungimea L a
navei; precum si

.2 navele de pasageri ro-ro existente autorizate s transporte 400 de persoane sau mai mult trebuie s respecte
cerintele de la punctul 1 pand cel tarziu la data primei inspectii periodice dupd data de conformare previzuti la
punctul .2.1, .2.2 sau .2.3, retindndu-se data cea mai indepdrtatd:

2.1 Valoarea lui A/Amax Data de conformare:
sub 85 % 1 octombrie 1998
85 % sau mai mult, dar sub 90 % 1 octombrie 2000
mai mare sau egald cu 90 %, dar sub 95 % 1 octombrie 2002

octombrie 2004

—

mai mare sau egald cu 95 %, dar sub 97,5 %

—

mai mare sau egald cu 97,5 % octombrie 2010

.2.2 Numdr de persoane pe care nava este autorizatd sd le transporte:

1 500 sau mai multe 1 octombrie 2002
1 000 sau mai multe, dar sub 1 500 1 octombrie 2006
600 sau mai multe, dar sub 1 000 1 octombrie 2008
400 sau mai multe, dar sub 600 1 octombrie 2010

.2.3 Vechimea navei mai mare sau egald cu 20 de ani:

dacd vechimea navei inseamnd timpul masurat de la data la care a fost montatd chila sau de la data la care
nava se afla intr-o etapd similard de constructie ori de la data la care nava a fost transformati intr-o navd
de pasageri ro-ro.

Cerinte speciale pentru navele de pasageri, altele decit navele de pasageri ro-ro, care transportd minimum
400 de persoane

NAVE DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA, ALTELE
DECAT NAVELE DE PASAGERI RO-RO

Fiard si aducd atingere prevederilor din regula II-I/B[8, navele de pasageri altele decit navele de pasageri ro-ro,
autorizate si transporte 400 de persoane sau mai mult, trebuie si respecte prevederile de la punctul 2.3 si 2.6 din
regula 1I-1/B/8, presupunand ci avaria este aplicatd oriunde pe lungimea L a navei.
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9 Peretii etansi de pic si pentru sala maginilor (R 10)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Trebuie sd se prevadd un perete etans de forpic sau de coliziune care si fie etans la apd pand la puntea peretilor
etangi. Acest perete etans va fi situat la o distantd de la perpendiculara prova de minimum 5 % din lungimea
navei si de maximum 3 metri plus 5 % din lungimea navei.

.2 Dacd orice parte a navei de sub linia de plutire se extinde inaintea perpendicularei prova, de exemplu o prova cu
bulb, distantele previzute la punctul 1 se misoard de la un punct fie:

.1 la mijlocul lungimii unei asemenea prelungiri; sau
.2 la o distantd de 1,5 % din lungimea navei inaintea perpendicularei prova; sau

.3 la o distantd de 3 metri inaintea perpendicularei prova, retindndu-se valoarea care ar da cea mai micd
masurdtoare.

.3 Daci se instaleazd o suprastructurd lungd in fatd, peretele etans de forpic sau de coliziune se extinde etans la apd
pand la urmdtoarea punte continud de deasupra puntii peretilor etansi. Prelungirea se dispune astfel incat si se
excludd posibilitatea avarierii de citre usa de la prora in caz de avarie sau de detasare a usii de la prova.

.4 Prelungirea mentionatd la punctul .3 nu trebuie neapdrat instalatd direct deasupra peretelui etans, cu conditia ca
toate partile prelungirii si nu fie situate inaintea limitei fatd specificatd la punctul 1 sau 2.

Totusi, la navele existente din clasa B:

.1 dacd rampa de incircare inclinati face parte din prelungirea peretelui etans de coliziune deasupra puntii
peretilor etansi, partea de rampd care este cu mai mult de 2,3 metri peste puntea peretilor etansi nu se mai
poate prelungi cu mai mult de 1,0 metri inaintea limitelor fatd specificate la punctul .1 si .2;

.2 dacd rampa existentd nu respectd cerintele de acceptare ca prelungire la peretele etans de coliziune si pozitia
rampei nu permite amplasarea unei asemenea prelungiri in limitele specificate la punctul .1 sau .2,
prelungirea poate fi amplasatd la o distantd limitatd in spatele limitei spate specificatd la punctul .1 sau
.2. Distanta imitatd spate ar trebui sd nu fie mai mare decat este nevoie ca sd nu se interfereze cu rampa.
Prelungirea la peretele etans trebuie si fie deschisd inainte si s respecte cerintele de la punctul .3 si s fie
astfel dispusd incat sd excludd posibilitatea avarierii din cauza rampei, in caz de avarie sau de detasare a
rampei.

.5 Rampele care nu respectd cerintele de mai sus nu sunt considerate prelungire la peretele etans de coliziune.

.6 Trebuie si se instaleze si sd se etanseze pand la puntea peretilor etansi si peretele etans de presetupa si peretii
etansi care separd sala maginilor de spatiile pentru marfd §i pasageri fatd si spate. Peretele etans de presetupa
poate fi, totusi, dispus in trepte sub puntea peretilor etansi, cu conditia ca gradul de sigurantd a navei in ceea ce
priveste compartimentarea sd nu fie diminuat din cauza aceasta.

.7 In toate cazurile, tuburile etambou trebuie inchise in spatii etange. Presetupa este amplasatd intr-un tunel de linie
de arbori etans sau intr-un alt spatiu etans separat de compartimentul tubului etambou si avand un volum care
sd nu permitd scufundarea liniei de supraimersiune in cazul inunddrii prin scurgere prin presetupa.

10  Fundurile duble (R 12)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 La navele cu o lungime mai micd de 50 de metri, trebuie instalat un fund dublu care se intinde de la peretele
etans de forpic pand la peretele etans de presetupa, in mdsura in care acest lucru este posibil practic si
compatibil cu proiectarea si functionarea adecvatd a navei.

.2 La navele cu o lungime mai mare sau egald cu 50 de metri, dar mai micd de 61 de metri, trebuie si se instaleze
un fund dublu cel putin de la sala masinilor la peretele etans de forpic sau cat se poate de aproape de acesta.

.3 La navele cu o lungime mai mare sau egald cu 61 de metri, dar mai micd de 76 de metri, trebuie si se instaleze
un fund dublu cel putin in afara spatiului masinilor, care si continue pani la peretii etansi de forpic si presetupa
sau cat se poate de aproape de acestia.
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.4 La navele cu o lungime mai mare sau egald cu 76 de metri, trebuie instalat un fund dublu la mijlocul navei, care

sd continue pand la peretii etansi de forpic si presetupa sau cat se poate de aproape de acestia.

Dacd este necesard instalarea unui fund dublu, adincimea sa trebuie sd respecte standardele unei organizatii
recunoscute, iar fundul interior trebuie continuat spre laturile navei astfel incat si protejeze fundul la rotirea
santinei. Protectia se considerd satisficitoare dacd linia de intersectie a muchiei exterioare a stringherului de
gurnd cu placa gurnei nu este in nici un punct mai joasi de un plan orizontal care trece prin punctul de
intersectie dintre conturul coastei la cuplul maestru si o linie diagonald transversald inclinatd la 25 ° fatd de
orizontald si care o intersecteazd pe aceasta din urmd intr-un punct aflat la jumdtatea latimii navei calculatd la
axa centrald a navei.

Puturile mici construite in fundul dublu conectate la sistemele de drenare a calelor etc. nu trebuie prelungite in
jos mai mult decat este necesar. Adancimea putului nu trebuie sd fie in nici un caz mai mare decit lungimea
fundului dublu minus 460 mm la axul central §i nici nu trebuie prelungitd sub planul orizontal mentionat la
punctul .2. Este, totusi, permis un pug care se extinde spre fundul exterior la capitul dinspre pupa al tunelului de
linie de arbori. Alte puturi (de exemplu, pentru uleiul de lubrifiere de sub motorul principal) pot fi autorizate de
administraia statului de pavilion, dacd se garanteazd cd instalatiile in cauzd asigurd un grad de protectie
echivalent cu cel asigurat de un fund dublu i cd respectd prezenta reguld.

Nu trebuie neapdrat instalat un fund dublu la compartimentele etanse la apa de dimensiune moderatd folosite
exclusiv pentru transportul lichidelor, cu conditia ca administratia statului de pavilion sd constate cd intr-un
asemenea caz siguranta in caz de avarie a fundului sau a lateralelor navei nu este afectati.

Fiard a aduce atingere prevederilor de la punctul .1 din prezenta reguld 10, administratia statului de pavilion
poate autoriza o derogare de la instalarea unui fund dublu in orice parte a navei care este compartimentatd cu
un factor de cel putin 0,5, dacd constatd cd instalarea unui fund dublu in partea respectivd nu ar fi compatibild
cu constructia $i buna functionare a navei.

11  Alocarea, marcarea si inregistrarea liniilor de incircare de compartimentare (R 13)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1

Pentru a mentine gradul necesar de compartimentare, se alocd si se marcheazd pe laturile navei, la nivelul axei
centrale, o linie de incircare corespunzitoare pescajului luat in considerare pentru calculul compartimentarii
autorizate. O navd care are spatii special adaptate fie pentru cazarea pasagerilor, fie pentru transportul de marfd
poate, la dorinta armatorului, si aibd una sau mai multe linii de incdrcare alocate si marcate astfel incat si
corespundd pescajelor de compartimentare pe care administratia statului de pavilion le poate autoriza pentru
conditiile de exploatare preconizate.

Liniile de incircare de compartimentare alocate si marcate se inregistreazd in Certificatul de sigurantd a navei de
pasageri si se identificd prin notatia C.1, dacd existd o singurd linie de incircare.

Dacd existd mai mult de o linie de incdrcare de compartimentare, celelalte situatii de utilizare a navei se
identifici prin notatiile C.2, C.3, C.4 etc (!).

Bordul liber care corespunde fiecirei linii de incdrcare de compartimentare se mdsoard in aceeasi pozitie si de la
aceeasi linie de punte ca si bordurile libere determinate in conformitate cu Conventia internationald privind
liniile de incdrcare in vigoare.

Bordul liber care corespunde fiecirei linii de incircare de compartimentare autorizatd si conditiile de exploatare
pentru care a fost autorizatd trebuie indicat cu claritate in Certificatul de sigurantd a navei de pasageri.

In nici un caz, nici un marcaj al unei linii de incdrcare de compartimentare nu se amplaseazd deasupra celei mai
adanci linii de incdrcare in apd sdratd corespunzdtoare rezistentei navei sau Conventiei internationale privind
liniile de incircare in vigoare.

Oricare ar fi pozitia marcajelor de linie de incdrcare de compartimentare, o navd nu se incarcd in nici un caz
astfel incat marcajul liniei de incdrcare corespunzitoare anotimpului §i punctului de pe Glob determinate in
conformitate cu Conventia internationald privind liniile de incircare in vigoare si fie scufundat.

O navd nu se incarcd in nici un caz astfel incat marcajul liniei de incircare de compartimentare corespunzitor
unei anumite cildtorii sau conditii de exploatare si fie scufundat.

(") Cifrele arabe de dupi litera «C» de la notatiile pentru linia de incdrcare de compartimentare pot fi inlocuite cu cifre romane sau cu litere,

dacd administratia statului de pavilion considerd acest lucru necesar pentru a se face o distinctie fatd de notatiile internationale pentru
linia de incdrcare de compartimentare.
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12 Constructia si testarea initiald a peretilor etansi etc. (R 14)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1

2.1

2.2

Fiecare perete de compartimentare etang la apd, fie el transversal sau longitudinal, se construieste astfel incat sa
poatd rezista, cu o marji corespunzitoare de rezistentd, la presiunea provocatd de coloana maximi de apd pe
care ar trebui sd o suporte in caz de avarie a navei, si cel putin la presiunea provocati de coloana de apa pani
la linia de supraimersiune. Constructia acestor pereti etansi trebuie sd fie in conformitate cu regulile unei
organizatii recunoscute.

Treptele si nisele din peretii etansi trebuie si fie etanse la apa si la fel de rezistente ca §i peretii etansi de care
apartin.

In cazul in care cadrele sau grinzile trec printr-o punte sau un perete de compartimentare etans la apd, acestea
din urma trebuie sd fie etanse din constructie, fard si se foloseascd lemn sau ciment.

Testarea compartimentelor principale prin umplere cu apd nu este obligatorie. Dacd nu se face testarea prin
umplere cu apd, trebuie sd se efectueze, unde este posibil, o testare cu furtunul. Aceastd testare se efectueazd in
etapa cea mai avansatd de amenajare a navei. Dacd testarea cu furtunul nu este posibild din cauza avariei
posibile a masinilor, instalatiilor cu echipamente electrice sau pieselor de armare, se poate inlocui cu o
examinare vizuali atentd a legdturilor sudate, secondatd, dacd se considerd necesar, de un test de tipul
trecerii prin vopsea sau al testului ultrasonic de scurgere sau de un test echivalent. in oricare dintre cazuri,
trebuie efectuatd o inspectare detaliatd a peretilor etansi de compartimentare.

Forpicul, fundurile duble (inclusiv chilele tunel) si bordajul interior se testeazd cu apd la o presiune care
corespunde cerintelor de la punctul .1.

Tancurile destinate lichidelor si care fac parte din compartimentarea navei se testeaz pentru etanseitate cu api
la o presiune pani la cea mai adanci linie de incircare de compartimentare sau la o presiune care corespunde
la doud treimi din adancimea de la partea superioard a chilei la linia de supraimersiune trecand prin tancuri (se
retine valoarea cea mai mare), cu conditia ca indltimea coloanei de testare sd nu fie in nici un caz mai micd de
0,9 metri peste partea superioard a tancului; dacd testarea cu apd este imposibild, se poate accepta testarea cu
aer, tancurile fiind supuse unei presiuni a aerului de maximum 0,14 bari.

Testdrile mentionate la punctul .4 si .5 au ca scop garantarea faptului cd dispunerile structurale ale compar-
timentdrii sunt etanse la apd si nu trebuie considerate ca un test de conformitate a vreunui compartiment
pentru depozitarea de combustibili lichizi sau pentru alte scopuri pentru care ar fi necesar un test de nivel
superior, in functie de iniltimea la care are acces lichidul in tanc sau in conexiunile acestuia.

13 Deschiderile din peretii etansi la apd (R 15)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1

2.1

2.2

2.3

3.1

Numdrul de deschideri din peretii etansi la apd trebuie redus la minimum, conform constructiei si func-
tiondrii adecvate a navei; pentru inchiderea acestor deschideri trebuie sd se prevadd mijloace corespunzitoare.

Dacid se duc prin peretii etansi de compartimentare tevi, orificii de scurgere, cabluri electrice etc., trebuie s se
prevadd sisteme care s asigure integritatea etanseitatii peretilor etansi.

Nu este permisd prezenta, in peretii etansi de compartimentare, a unor supape care nu fac parte dintr-un
sistem de tevi.

Nu trebuie folosit plumb sau alte materiale sensibile la cildurd in sistemele care patrund in peretii etansi de
compartimentare, dacd deteriorarea respectivelor sisteme in caz de incendiu ar afecta integritatea etanseitatii
peretilor.

Nu sunt admise usi, guri de vizitare sau deschideri de acces:

.1 in peretele etans de coliziune sub linia de supraimersiune;

.2 in peretii etansi transversali care separd un spatiu pentru marfi de un spatiu pentru marfi adiacent, cu
exceptia situatiilor previzute la punctul 10.1 si in regula 14.
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3.2

3.3

5.1

5.2

5.3

5.4

Cu exceptia situatiilor previzute la punctul .3.3., peretele etans de coliziune poate fi stripuns sub linia de
supraimersiune de cel mult o teavd conectatd la tancul de la forpic, cu conditia ca teava sd fie previzutd cu
un ventil cu insurubare ce poate fi manevrat de deasupra puntii peretilor etangi, sertarul ventilului fiind fixat
in interiorul forpicului la peretele etans de coliziune. Totusi, montarea acestui ventil pe latura dinspre pupa a
peretelui etans de coliziune poate fi acceptatd dacd ventilul este ugor accesibil in toate conditiile de exploatare
si dacd spatiul in care este situat nu este spatiu de marfd.

Daci forpicul este impartit spre a stoca doud feluri diferite de lichide, peretele etans de coliziune poate fi
strdpuns sub linia de supraimersiune de doud tevi, fiecare fiind montatd conform cerintelor de la punctul
.3.1, cu conditia sd nu existe o alternativd practici de montare a celei de-a doud tevi si cu conditia ca
siguranta navei sd fie mentinutd, tindnd cont de compartimentarea suplimentard previazutd in forpic.

in spatiile care contin masinile principale si secundare de propulsie, inclusiv cildirile care servesc la
propulsie, se poate monta maximum o usd in afara usilor pentru tunelurile de linie de arbori in fiecare
perete transversal. Dacd se monteazd doud sau mai multe linii de arbori, tunelurile se leagd printr-un pasaj de
comunicare. Intre sala masnilor si spatiul tunelurilor trebuie sd existe o singurd usd, dacd se monteazi doui
linii de arbori si doar doud usi, dacd se monteazd mai mult de doud linii de arbori. Toate aceste usi trebuie si
fie glisante si dispuse astfel incat pragul si fie cat se poate de inalt. Mecanismele de actionare manuald a
acestor usi de deasupra puntii peretilor etansi trebuie sd fie plasate in afara spatiilor care contin masinile.

NAVE EXISTENTE DIN CLASA B SI NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CU O LUNGIME MAI MICA DE 24
DE METRI

Usile etanse la apd trebuie sd fie glisante, turnante sau de tip echivalent. Nu sunt admise usi plate, fixate
numai cu bolturi sau care trebuie inchise prin cidere sau prin actiunea unei greutdti in cidere.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CU O LUNGIME MAI MARE SAU EGALA CU 24 DE METRI

Usile etanse la apd, cu exceptia situatiilor previzute la punctul 10.1 sau in regula 14, trebuie si fie usi
glisante actionate cu ajutorul unei surse de energie, conforme cu conditiile de la punctul .7 si putind fi
inchise simultan de la pupitrul central de comanda de pe pasarela de navigatie in cel mult 60 de secunde cu
nava in pozitie de plutire dreapti.

NAVE EXISTENTE DIN CLASA B $I NAVE NOI DIN CLASELE B, C $I D CU O LUNGIME MAI MICA DE 24
DE METRI

Usile glisante pot fi fie:
— exclusiv actionate manual; fie
— actionate atdt manual, cit si cu ajutorul unei surse de energie.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CU O LUNGIME MAI MARE SAU EGALA CU 24 DE METRI

La navele la care numdrul total de usi etanse nu este mai mare de doud si usile sunt situate in sala masinilor
sau in peretii etansi care delimiteazd respectivul spatiu, administratia statului de pavilion poate autoriza
actionarea exclusiv manuald a acestor doud usi. Dacd se monteazd usi glisante actionate manual, respectivele
usi trebuie inchise inainte ca vasul si pardseascd dana pentru o cdlitorie de transport de pasageri si trebuie
tinute inchise pe durata navigarii.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

Mijloacele de actionare printr-o sursd de energie sau manual la oricare dintre usile etanse glisante, actionate
sau nu printr-o sursi de energie, trebuie sd poatd inchide usa cu nava inclinatd pe oricare parte la 15 °.
Trebuie si se acorde atentie si fortelor care pot actiona pe oricare dintre laturile usii asa cum se poate
intdmpla cand apa curge prin deschidere aplicAnd o presiune staticd echivalentd cu o inilfime a coloanei de
apd de cel putin 1 metru peste prag la linia de centru a usii.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CU O LUNGIME MAI MARE SAU EGALA CU 24 DE METRI

Comenzile usilor etange, inclusiv tevile hidraulice si cablurile electrice, trebuie tinute pe cat se poate de
aproape de peretele etans in care sunt montate usile, pentru a reduce la minimum posibilitatea de a fi
implicate in orice avarie posibild a navei. Pozitionarea usilor etanse si a comenzilor lor trebuie si se facd
astfel incat, in cazul unei avarii in limitele a unei cincimi din litimea navei, respectiva distantd masuratd in
unghiuri drepte la linia de centru la nivelul cele mai adanci linii de incdrcare de compartimentare si nu
afecteze functionarea usilor etange care nu sunt in porfiunea avariatd a navei.
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5.5

5.6

.6.1

6.2

7.1

Toate usile etange actionate manual sau printr-o sursd de energie trebuie previzute cu mijloace indicatoare,
care sd arate, la toate posturile de manevrare la distantd, dacd usile sunt deschise sau inchise. Posturile de
manevrare la distantd sunt amplasate numai pe pasarela de navigatie, conform cerintelor de la punctul 7.1.5
si numai in punctul in care se impune actionarea lor manuald de deasupra puntii peretilor etansi, conform
punctul 7.1.4.

NAVE EXISTENTE DIN CLASA B SI NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CU O LUNGIME MAI MICA DE 24
DE METRI

Usile etanse care nu respectd punctele .5.1-.5.5 sunt inchise inainte de inceperea cildtoriei si sunt tinute
inchise pe durata navigdrii; intervalul de deschidere a respectivelor usi in port si de inchidere inainte ca nava
sd pdrdseascd portul se inregistreazd in jurnalul de bord.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CU O LUNGIME MAI MICA DE 24 DE METRI SI NAVE EXISTENTE
DIN CLASA B

Usile glisante actionate manual pot avea o miscare pe orizontald sau pe verticald. Este posibild actionarea
mecanismului la usa in sine din oricare parte si dintr-o pozitie accesibild de deasupra puntii peretilor etansi,
cu o miscare circulard completd a unei manivele sau o altd miscare cu aceeasi garantie de sigurantd si de un
tip omologat. Timpul necesar inchiderii complete a usii cu actionare manuald cu nava in pozitie de plutire
dreaptd nu trebuie sd depdseascd 90 de secunde.

NAVE EXISTENTE DIN CLASA B:

Usile glisante actionate cu ajutorul unei surse de energie pot avea o miscare pe verticald sau pe orizontald.
Dacd o usd este actionatd cu ajutorul energiei de la o comandid centrald, actionarea trebuie si fie astfel
proiectatd incat usa si poatd fi pusi in functiune mecanic pe ambele parti chiar la usd. Manerele de control
local aflate in legiturd cu mecanismul de actionare trebuie previzute pe ambele laturi ale peretelui etans si sd
fie astfel dispuse incat sd permitd persoanelor care trec prin usd si tind ambele manere in pozitie deschis fard
sd pund accidental in functiune mecanismul de inchidere. Usile glisante actionate mecanic trebuie prevazute
cu mecanism manual pe ambele parti, mecanism ce poate fi pus in functiune chiar la usd si dintr-o pozitie
accesibild de deasupra puntii peretilor etansi, cu o miscare circulard completd a unei manivele sau o altd
miscare cu aceeasi garantie de sigurantd si de un tip omologat. Trebuie dispusi avertizarea prin semnal sonor
ci usa a inceput si se inchidi, semnalul continuand pani la inchiderea completd a usii. in plus, in zonele cu
zgomot ambiant crescut este necesard o alarmad sonord insotitd de un semnal vizual intermitent la ugi.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CU O LUNGIME MAI MARE SAU EGALA CU 24 DE METRL:

Fiecare usd glisantd etansd la apd actionatd cu ajutorul unei surse de energie:

.1 trebuie s aibd o miscare pe verticald sau pe orizontald;

.2 trebuie, sub rezerva punctul .11, si fie limitatd in mod normal la o litime liberd maxima de 1,2 metri.
Administratia statului de pavilion poate autoriza usi mai late doar in mdsura in care acest lucru este
considerat necesar pentru functionarea eficientd a navei, cu conditia sd se ia in considerare si alte masuri
de sigurantd, inclusiv urmdtoarele:

.2.1 se acordi o atentie deosebitd rezistentei usii si dispozitivelor de inchidere pentru a preveni scurgerile;

.2.2 usa se aseazd in afara zonei de avarie B/5;

.2.3 usa se mentine inchisd atunci cand nava este pe mare, cu exceptia unor perioade limitate cind este
absolut necesar sd se deschidd, conform deciziei administratiei statului de pavilion;

.3 trebuie si fie previzutd cu echipamentul necesar pentru inchiderea si deschiderea usii electric, hidraulic
sau cu altd formd de energie autorizatd de administratia statului de pavilion;

4 trebuie prevdzutd cu un mecanism propriu actionat manual. Trebuie ca usa si se poatd deschide si inchide
manual chiar de la usd, din oricare parte a acesteia i, in plus, sd se inchidd dintr-o pozitie accesibild de
deasupra puntii peretilor etansi cu o miscare circulard completd a unei manivele sau o altd miscare cu
aceeasi garantie de sigurantd §i de un tip omologat autorizatd de administratia statului de pavilion.
Directia de rotatie sau a altui tip de miscare trebuie indicatd in mod clar in toate pozitiile de functionare.
Timpul necesar pentru inchiderea completd a usii cu actionare manuald, cu nava in pozitie de plutire
dreaptd, nu trebuie si depiseascd 90 de secunde;
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7.2

7.3

7.4

.5 trebuie previzutd cu comenzi energetice de deschidere si inchidere de pe ambele laturi ale sale si, de
asemenea, cu comenzi de inchidere mecanicd de la pupitrul central de comandd de pe pasarela de
navigatie;

.6 trebuie previzutd cu o alarmd sonord, distinctd de orice alarmi din zond, care va suna ori de céte ori usa
este inchisd de la distantd cu ajutorul unei surse de energie, alarma care sund cel putin 5 secunde, dar
maximum 10 secunde inainte ca usa sd inceapd sd se miste si continud sd sune pand la inchiderea
completd a usii. In caz de actionare manuald de la distant3, este suficient ca alarma sonord si sune numai
cand se miscd usa. In plus, in zonele pentru pasageri si in zonele cu zgomot ambiant crescut, adminis-
tratia statului de pavilion poate impune suplimentarea alarmei sonore cu un semnal vizual intermitent la
usd; precum si

.7 are o vitezd de inchidere relativ uniformd, dacd este actionati printr-o sursd de energie. Timpul de
inchidere, din momentul in care usa incepe sd se miste pand cand ajunge in pozitia complet inchis,
nu trebuie si fie in nici un caz mai mic de 20 de secunde sau mai mare de 40 de secunde cu nava in
pozitie de plutire dreapta.

Energia electricd necesard functiondrii usilor etange glisante actionate printr-o sursd de energie este furnizatd
de la tabloul de distributie de rezerva, fie direct, fie printr-un tablou de distributie special, situat pe puntea
peretilor etansi; circuitele asociate de comandi, de indicare si de alarmd se alimenteazd de la tabloul de
distributie de rezervd, fie direct, fie printr-un tablou de distributie special, situat deasupra puntii peretilor
etansi si trebuie sd poatd si se alimenteze automat de la sursa tranzitorie de energie electricd de rezervd in
caz de defectare fie a sursei principale fie a celei de rezerva.

Usile glisante etange actionate printr-o sursd de energie trebuie sd aibd fie:

.1 un sistem hidraulic centralizat cu doud surse independente de energie, fiecare formatd dintr-un motor si o
pompi capabile s3 inchidi simultan toate usile. In plus, pentru toati instalatia trebuie si existe acumu-
latori hidraulici de capacitate suficientd pentru a pune in functiune toate usile cel putin de trei ori, adicd
inchis-deschis-inchis, la o inclinare transversald permanentd nefavorabild de 15 °. Ciclul de functionare
trebuie sd poatd fi efectuat cand acumulatorul este la presiunea de cuplare a pompei. Fluidul folosit este
ales in functie de temperatura care ar putea apdrea in instalatie in timpul functiondrii sale. Sistemul cu
actionare energeticd trebuie proiectat astfel incat si reducd la minimum posibilitatea ca o singurd
defectiune in sistemul de tevi hidraulic si afecteze negativ functionarea a mai mult de o usi. Sistemul
hidraulic trebuie si fie prevdzut cu o alarmd de nivel scizut pentru tancurile de lichid hidraulic care
deservesc sistemul actionat energetic si cu o alarma pentru presiune scizutd a gazului sau cu un alt mijloc
eficient de monitorizare a pierderii energiei inmagazinate in acumulatorii hidraulici. Aceste alarme trebuie
sd fie perceptibile auditiv §i vizual si trebuie plasate pe pupitru central de comandd de pe pasarela de
navigatie; sau

.2 un sistem hidraulic independent pentru fiecare usi cu fiecare sursd de alimentare constind dintr-un motor
si 0 pompi capabili si deschidi si si inchidd usa. In plus, pentru toati instalatia trebuie si existe un
acumulator hidraulic de capacitate suficientd pentru a pune in functiune usa cel pugin de trei ori, adici
inchis-deschis-inchis, la o inclinare transversali permanentd defavorabild de 15 °. Ciclul de functionare
trebuie sd poatd fi efectuat cand acumulatorul este la presiunea de cuplare a pompei. Fluidul folosit este
ales in functie de temperatura care ar putea apdrea in instalatie in timpul functiondrii sale. Trebuie
prevdzutd, pe pupitrul central de comandd de pe pasarela de navigatie, o alarmid pentru presiune
scizutd a gazului sau un alt mijloc eficient de monitorizare a pierderii energiei inmagazinate in acumu-
latorii hidraulici. Trebuie prevazuti si indicatori pentru pierderea de energie inmagazinati in fiecare pozitie
locald de functionare; sau

.3 un sistem electric independent §i un motor pentru fiecare usa, fiecare sursd de energie constand dintr-un
motor capabil si inchidd si deschidd usa. Sursa de energie trebuie si poatd fi alimentatd automat de la
sursa tranzitorie de energie electricd de rezervd in caz de defectare fie a sursei principale de energie
electricd, fie a celei de rezervd, si cu capacitate suficientd pentru a pune in functiune usa cel putin de trei
ori, adicd inchis-deschis-inchis, la o inclinare transversald permanentd defavorabild de 15 °.

Pentru sistemele specificate in .7.3.1, .7.3.2 si .7.3.3 trebuie previzute urmatoarele:

Sistemele energetice pentru usile glisante etanse actionate de la o sursd de energie trebuie si fie separate de
celelalte sisteme energetice. O singurd defectare a sistemelor actionate energetic, hidraulice sau electrice,
excluzdnd elementul de actionare hidraulic, nu trebuie s impiedice actionarea manuald a nici unei usi.

Manerele de control trebuie aplicate pe fiecare parte a peretelui etans, la o iniltime minimd de 1,6 metri
deasupra podelei i trebuie dispuse astfel incat si permitd celor care trec prin usd sd {ind ambele manere in
pozitie deschis fird s3 pund in functiune mecanismul de inchidere in mod accidental. Directia de miscare a
manerelor la deschiderea si inchiderea usii trebuie si fie in directia miscdrii usii si trebuie indicate in mod
clar. Tn cazul in care este nevoie de o singurd miscare de pornire a inchiderii usii, manerele de control
hidraulic pentru usile etanse in spatiile de cazare a pasagerilor trebuie s3 fie dispuse astfel incat copiii sd nu le
poatd pune in functiune, de exemplu in spatele usilor cu panouri, bolturile fiind plasate la cel putin 170 cm
deasupra nivelului puntii.
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7.5

.7.6

7.7

7.8

8.1

8.2

8.3

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B CU O LUNGIME MAI MARE SAU
EGALA CU 24 DE METRI

Pe ambele laturi ale usilor trebuie previazutd o placutd cu instructiuni despre cum trebuie actionatd usa. Pe
ambele laturi ale fiecdrei usi mai trebuie amplasatd o placutd cu text sau imagini care avertizeazd asupra
pericolului de a sta in zona usii in momentul cind aceasta incepe miscarea de inchidere. Aceste plicute
trebuie si fie confectionate dintr-un material durabil si trebuie bine fixate. Textul plicutei cu instructiuni sau
avertismente trebuie sd includd informatii despre intervalul de timp in care usa in cauzi se inchide.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CU O LUNGIME MAI MARE SAU EGALA CU 24 DE METRI

fn misura in care este posibil, echipamentul si componentele electrice pentru usile etanse se plaseazi pe
puntea peretilor etansi si in afara zonelor si spatiilor periculoase.

Incintele pentru componente electrice care sunt plasate obligatoriu sub puntea peretilor etansi trebuie si
asigure protectie adecvatd la patrunderea apei.

Energia electricd, circuitele de control, indicare si alarmi sunt protejate impotriva defectdrii astfel incat o
defectiune la circuitul unei usi si nu determine defectarea circuitului unei alte usi. Scurtcircuitele sau alte
defectiuni din sistemele de alarmd sau de indicare nu trebuie sd ducd la o pierdere de energie in sistemul de
actionare a usii respective. Trebuie sd se ia masuri care sd garanteze cd scurgerea apei la echipamentul electric
localizat sub puntea peretilor etansi si nu determine deschiderea usii.

O singurd defectiune electrica la sistemul de comandd sau functionare a usii etanse glisante actionate de la o
sursd de energie nu trebuie sd ducd la deschiderea unei usi inchise. Disponibilitatea sursei de alimentare ar
trebui monitorizatd continuu intr-un punct al circuitului electric cit se poate de apropiat de fiecare dintre
motoarele prevdzute la punctul .7.3. Pierderea unei asemenea surse de alimentare ar trebui sd activeze o
alarmd sonord si vizuald la pupitrul central de comandi de pe pasarela de navigatie.

Pupitrul central de comandi de pe pasarela de navigatie trebuie si aibd un comutator <MASTERMODE» cu
doud moduri de comandi: un mod «comandi locald» care permite deschiderea locald si inchiderea locald a
usii dupd folosire, fard inchidere automatd, si un mod «usi inchise» care inchide automat orice usi deschise.
Modul «si inchise» permite deschiderea locald si reinchiderea locald automatd a usii la eliberarea meca-
nismului de comandi locald. Comutatorul <MASTERMODE> std in mod normal in modul «comandi locala».
Modul «usi inchise» se foloseste numai in caz de urgentd sau in scop de testare.

Pupitrul central de comandd de pe pasarela de navigatie trebuie previzut cu o diagrama care sd arate pozitia
fiecdrei usi, cu indicatori vizuali pentru a ardta dacd fiecare usd este deschisd sau inchisi. O lumind rosie
indica faptul ¢ o usd este complet deschisd, iar o lumind verde indicd faptul ci o usd este complet inchisa.
Dacid uga este inchisd de la distantd, lumina rosie indicd pozitia intermediard prin luminare intermitent.
Circuitul indicator trebuie s fie independent de circuitul de comanda pentru fiecare uga.

Nu trebuie s fie posibild deschiderea unei usi de la distantd de la postul central de comanda.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

9.1

9.2

9.3

Toate usile etanse la apd se tin inchise pe durata navigdrii, cu exceptia deschiderii lor in timpul navigarii
conform prevederilor de la punctul 9.2 si 9.3. Usile etanse la apa de ldtime mai mare de 1,2 metri autorizate
conform punctul 11 pot fi deschise numai in conditiile detaliate la respectivul punct. Orice usd care se
deschide in conformitate cu respectivul punct trebuie sd fie gata de a fi inchisd imediat.

O usd etansd la apd poate fi deschisi pe durata navigirii pentru a permite trecerea pasagerilor sau a
echipajului, sau cand acest lucru este necesar datoritd unor lucriri efectuate in imediata vecinitate a ei.
Usa trebuie inchisd imediat dupd ce au trecut toate persoanele sau la incheierea activititii care a necesitat
deschiderea ei.

Anumite usi etanse la apd pot sd rimand deschise in timpul navigdrii numai dacd acest lucru este considerat
absolut necesar; adicd deschiderea se considerd esentiald pentru functionarea sigurd si eficientd a masinilor
navei sau pentru a permite pasagerilor un acces normal §i nerestrictionat prin zona pentru pasageri. O
asemenea decizie este luatd de administratia statului de pavilion numai dupd evaluarea atentd a impactului
asupra functiondrii si capacititii de supravietuire a navei. O usd etansi la api autorizatd si rimand deschisd
din aceste motive trebuie indicatd in mod clar in datele legate de stabilitatea navei si trebuie sa fie gata de a fi
inchisd imediat.
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NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.10.1

.10.2

11

Dacd administratia statului de pavilion constatd ci asemenea usi sunt esentiale, se pot monta usi etanse de o
constructie satisficitoare in peretii etansi de compartimentare din spatiile destinate marfurilor. Astfel de usi
pot si fie batante, rulante sau glisante, dar nu comandate de la distanti. Ele trebuie montate la cel mai inalt
nivel si cat se poate de departe de bordajul metalic al cocii, dar astfel incit muchiile verticale externe si nu
fie situate la o distantd de bordajul metalic al cocii mai micd de o cincime din ldtimea navei, misuratd la
unghiuri drepte fatd de axa centrald la nivelul celei mai adénci linii de incdrcare de compartimentare.

Respectivele usi se inchid inainte de inceperea caldtoriei si se tin inchise pe durata navigirii; intervalul de
deschidere a respectivelor usi in port si de inchidere inainte ca nava si pardseascd portul se inregistreaza in
jurnalul de bord. Dacd din intimplare una dintre usi este accesibild in timpul cilitoriei, ea trebuie previzutd
cu un dispozitiv care impiedicd deschiderea neautorizatd. Dacd se propune montarea unor asemenea usi,
numdrul si dispunerea lor trebuie studiate special de citre administratia statului de pavilion.

Nu se admit panouri demontabile pe peretii etansi, cu exceptia silii masinilor. Astfel de panouri trebuie fixate
bine la locul lor inainte ca nava sd pardseascd portul si nu se indepirteazid pe durata navigdrii, cu exceptia
cazurilor de necesitate urgentd, la latitudinea cdpitanului. Administratia statului de pavilion poate permite
inlocuirea cu panouri demontabile a maximum unei usi glisante actionate de la o sursd de energie per fiecare
perete etans transversal mai mare decat cel specificat la punctul .7.1.2, cu conditia ca respectivele usi si fie
inchise inainte ca nava sd pardseascd portul si si rdimand inchise pe durata navigarii, cu exceptia unui caz de
necesitate urgentd, la latitudinea cdpitanului. Usile nu trebuie neapdrat si respecte cerintele de la punctul
.7.1.4 privind inchiderea completd cu mecanism actionat manual in 90 de secunde. Intervalul de timp pentru
deschiderea si inchiderea acestor usi, fie cd nava este pe mare sau in port, se inregistreazd in jurnalul de bord.

14  Nave care transportd vehicule de marfi si personal insotitor (R 16)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1

Prezenta reguld se aplicd navelor de pasageri proiectate sau adaptate si transporte vehicule de marfi si
personal insotitor.

Daci pe o astfel de navd numdrul total de pasageri, inclusiv persoanele care insotesc vehiculele, nu depaseste
N = 12 + A[25, unde A = suprafata totald a puntii (metri pitrati) cu spatii disponibile pentru arimajul
vehiculelor de marfa si unde iniltimea liberd in pozitia de arimaj si la intrarea in asemenea este de minimum
4 metri, se aplicd prevederile din regula 13 punctul .10 aplicabile usilor etanse, cu exceptia faptului ci usile
pot fi montate la orice nivel din peretii etansi care separd spatiile de marfi. in plus, sunt necesari indicatori
pe pasarela de navigatie pentru a indica automat daci este inchisa fiecare usd si dacd toate mecanismele de
blocare a usii sunt asigurate.

La aplicarea prevederilor din prezentul capitol unei nave, N se considerd drept numarul maxim de pasageri
pentru care nava poate fi autorizatd in conformitate cu prezenta reguld.

15  Deschideri in bordajul metalic al cocii sub linia de supraimersiune (R 17)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1

2.1

2.2

23

2.4

Numdrul de deschideri din bordajul metalic al cocii se reduce la minimum, in conformitate cu proiectarea si
functionarea adecvatd a navei.

Dispunerea si eficienta mijloacelor de inchidere a oricirei deschideri in bordajul metalic al cocii trebuie si
respecte scopul preconizat si pozitia in care este practicatd deschiderea.

Sub rezerva cerintelor din Conventia internationald privind linia de incdrcare in vigoare, nici un hublou
lateral nu trebuie montat intr-o pozitie in care pervazul siu si fie sub o linie trasatd pe laterald paralel cu
puntea peretilor etansi si avand cel mai de jos punct la 2,5 % din litimea navei peste cea mai adanci linie
maximd de incdrcare de compartimentare sau la 500 mm (se retine valoarea cea mai mare).

Toate hublourile laterale ale ciror pervazuri sunt sub linia de supraimersiune se construiesc astfel incat si se
impiedice eficient deschiderea lor de citre o persoand fard acordul cdpitanului navei.

Daci, intr-un spatiu dintre punti, pervazurile oricirui hublou lateral mentionat la punctul .2.3, sunt sub o
linie laterald trasatd paralel cu puntea peretilor etansi si care are cel mai de jos punct al siu la 1,4 metri plus
2,5 % din lungimea navei deasupra apei cand nava pirdseste portul, toate hublourile laterale din acel spatiu
dintre punti se inchid etans si se blocheaza inainte ca nava s pariseascd portul si nu se deschid inainte de a
ajunge in urmdtorul port. La aplicarea acestui punct, trebuie sa se tind cont, dacd este cazul, de faptul ci nava
este in apa dulce.
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2.5

4.1

4.2

Hublourile laterale si luminatoarele lor care nu vor fi accesibile pe durata navigdrii se inchid si asigurd inainte
ca nava sd pdraseascd portul.

Numdrul de saborduri de furtund, conductele pentru deversiri sanitare si alte deschideri similare din bordajul
metalic al cocii se reduce la minimum, fie prin conectarea fiecirui orificiu de deversare la cat mai multe
dintre conductele sanitare, fie printr-un alt mijloc care si dea rezultate satisficitoare.

Toate orificiile de admisie si de evacuare din bordajul metalic al cocii trebuie montate eficient si accesibil,
pentru a impiedica admisia accidentald a apei in nava.

Sub rezerva cerintelor Conventiei Internationale privind liniile de incircare in vigoare si sub rezerva preve-
derilor punctul .5, fiecare punct de deversare separatd condusid prin bordajul metalic al cocii din spatii aflate
sub linia de supraimersiune trebuie previzut fie cu un ventil automat de retinere prevdzut cu un mijloc direct
de inchidere de pe puntea peretilor etansi sau cu doud ventile automate de retinere fard mijloace directe de
inchidere, cu conditia ca ventilul din nava si fie situat deasupra celei mai adanci linii de incircare de
compartimentare si si fie permanent accesibil inspectirii in conditii de functionare.

Daci se monteazd un ventil cu mijloc direct de inchidere, pozitia de actionare de pe puntea peretilor etansi
trebuie sd fie imediat accesibild si trebuie prevdzute mijloace care sd indice dacid ventilul este deschis sau
inchis.

Cerintele Conventiei internationale privind liniile de incdrcare in vigoare se aplicd evacudrilor conduse prin
bordajul metalic al cocii din spatii situate deasupra liniei de supraimersiune.

Prizele i evacudrile de apd din/in mare principale si secundare din sala masinilor, legate de functionarea
acestora, trebuie previzute cu ventile usor accesibile intre tevi si bordajul metalic al cocii sau intre tevi si
ldcasuri construite special si atasate la bordajul metalic al cocii. Ventilele pot fi controlate local si trebuie sd
fie previzute cu indicatori pentru starea deschis sau inchis.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 Timonele si manerele de la prizele de apd de mare trebuie sd fie usor accesibile. Toate ventilele care se
folosesc drept prize de apd de mare trebuie sd se inchidd prin miscarea in sens orar a timonelor lor.

.2 Robinetele sau ventilele de deversare de pe latura navei pentru eliminarea apei din cdldari se amplaseaza
in locuri usor accesibile si nu sub puntea metalici. Robinetele sau ventilele se proiecteaza astfel incat si
fie usor vizibil dacd sunt deschise sau inchise. Robinetele trebuie previzute cu ecrane de protectie, astfel
proiectate inct cuiul de sigurantd sd nu se ridice la deschiderea robinetului.

.3 Pe toate ventilele si robinetele din sistemul de tevi, cum ar fi sistemele de drenaj al santinei si de balast,
sistemele de combustibil lichid si de lubrifiant, sistemele de stingere a incendiilor si de ecluzare, sistemele
de apd de ricire si sanitare etc. trebuie marcatd clar functia pe care o indeplinesc.

4 Celelalte tevi de evacuare, dacd ies sub linia maximd de incircare de compartimentare, trebuie sd fie
prevazute cu mijloace echivalente de inchidere pe respectiva laturd a navei; dacid ies peste linia maxima de
incdrcare de compartimentare, trebuie si fie previzute cu un ventil de deversare obisnuit. In ambele
cazuri, ventilele pot fi omise dacd se folosesc tevi de aceeasi grosime ca si tevile din bordaj destinate
deversdrilor indirecte de la toalete si chiuvete sau deversdrilor din podeaua camerelor de baie etc.,
asigurate cu obturatoare sau cu alte mijloace impotriva cresterii nivelului apei. Nu este totusi neapdarat
ca grosimea peretelui respectivelor tevi sd fie mai mare de 14 mm.

.5 Dacd se monteazd un ventil cu un mecanism de inchidere directd, locul de unde este actionat trebuie si
fie intotdeauna usor accesibil si trebuie s existe un mijloc prin care si se indice dacd este deschis sau
inchis.

.6 Dacd ventilele cu mecanism direct de inchidere sunt amplasate in sala masinilor, este suficient ca ele si
poatd fi puse in functiune de unde sunt amplasate, cu conditia ca spatiul respectiv sd fie usor accesibil in
orice situatie.

Toate accesoriile si ventilele impuse de prezenta reguld sunt fabricate din otel, bronz sau alt material ductil
omologat. Ventilele din fontd obisnuitd sau material similar nu sunt autorizate. Toate tevile mentionate in
prezenta reguld trebuie si fie din otel sau un material echivalent autorizat de administratia statului de
pavilion.

Parapetele si sabordurile de incircare/descircare situate sub linia de supraimersiune trebuie si fie suficient de
solide. Ele trebuie si fie bine inchise si asigurate etang inainte ca nava si pardseascd portul si se tin inchise in
timpul navigdrii.
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.8

Respectivele saborduri nu trebuie in nici un caz si aibd cel mai jos punct sub cea mai adancd linie maxima
de incdrcare de compartimentare.

16  Integritatea etansd a navelor de pasageri deasupra liniei de supraimersiune (R 20)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1

Trebuie s se ia toate masurile rezonabile si posibile din punct de vedere practic pentru a limita intrarea si
intinderea apei peste puntea peretilor etansi. Respectivele masuri pot include pereti etansi partiali sau pereti
temporari. Dacd se monteazd pereti etansi partiali sau pereti temporari pe puntea peretilor etansi, deasupra
sau in imediata vecinitate a peretilor etansi de compartimentare principali, ei trebuie sd aibd un bordaj si
legdturi etanse la puntea peretilor etansi pentru a limita curgerea apei de-a lungul puntii cind nava este in
stare de avarie si bandatd. Dacd peretele etans partial nu se aliniazd cu peretele etans de dedesubt, atunci
etanseitatea puntii peretilor etansi dintre ele trebuie optimizatd.

Puntea peretilor etansi sau o punte de deasupra ei trebuie si fie etansd. Toate deschiderile de la puntea
deschisi trebuie s aibd rame de indltime si rezistentd ampla §i previzute cu mijloace eficiente de inchidere
rapidi la intemperii. Trebuie si se monteze saborduri de furtund, balustrade si orificii de scurgere a apei
pentru eliberarea puntii de apd adusd de intemperii in orice conditii meteorologice.

La navele existente din clasa B, capitul deschis al tevilor de aer care se termind intr-o suprastructurd trebuie
amplasate la cel putin 1 metru deasupra linieri de plutire la 0 bandare a navei de 15 ° sau la unghiul maxim
de bandare in timpul etapelor intermediare de inundare, determinat prin calcul direct (se retine valoarea cea
mai mare). Conductele de aer de la tancuri, altele decat tancurile de hidrocarburi, pot si evacueze de
asemenea pe o laturd a suprastructurii. Prevederile din prezentul punct nu aduc atingere prevederilor
Conventiei internationale privind liniile de incdrcare in vigoare.

Hublourile laterale, parapetele, sabordurile de incdrcare/descdrcare si alte mijloace de inchidere a deschiderilor
trebuie sd aibd o proiectare si o constructie eficiente si o rezistentd suficientd legatd de spatiile in care sunt
montate si de pozitiile lor fatd de cea mai adancd linie maxima de incdrcare de compartimentare.

La toate hublourile laterale de la spatiile de sub prima punte deasupra puntii peretilor etansi trebuie si se
prevadi obturatoare interioare eficiente, dispuse astfel incat si poatd fi inchise si asigurate etans cu usurinta si
in mod eficient.

17 Inchiderea usilor de incircare a mirfii (R 20-1)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B:

1

Usile urmdtoare, amplasate deasupra liniei de supraimersiune, trebuie inchise si blocate inainte ca nava si
porneascd in orice cdlitorie si riman inchise pand cand nava ajunge in dana urmdtoare:

.1 usile de incdrcare a marfii din cocd sau din limitele suprastructurilor inchise;
.2 vizoarele de la prova montate in pozitiile indicate la punctul .1.1;
.3 usile de incircare a marfii din peretele etans de coliziune;

.4 rampele etange la intemperii formand o inchidere alternativd celor definite la punctele .1.1-.1.3 inclusiv.
Cu conditia ca in cazul in care nu se poate deschide si inchide o usd atunci cand nava este in dang,
respectiva usd sd poatd fi deschisd sau ldsatd deschisd in timp ce nava se apropie sau se retrage din dand,
dar numai daci este necesar pentru a permite usii si fie actionatd imediat. In orice caz, usa interioari de
la prova trebuie tinutd inchisa.

Fird a aduce atingere cerintelor de la punctele .1.1 si .1.4, administratia statului de pavilion poate autoriza
deschiderea anumitor usi, la decizia cdpitanului, daci acest lucru este necesar pentru functionarea navei sau
pentru imbarcarea si debarcarea pasagerilor, cu nava ancoratd sigur si cu conditia ca siguranta navei si nu fie
afectatd.

Capitanul navei asigurd punerea in aplicare a unui sistem eficient de supraveghere si de raportare a inchiderii
si deschiderii usilor mentionate la punctul .1.

Capitanul asigurd, inainte de plecarea navei intr-o cilitorie, inregistrarea in jurnalul de bord, conform regulii
22, a orei la care s-au inchis ultima dati usile mentionate la punctul .1 §i ora oricdrei deschideri a unor
anumite usi in conformitate cu punctul .2.
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17-1 Integritatea etansd de la puntea ro-ro (puntea peretilor etansi) la spatiile de dedesubt (R 20-2)

NAVE NOI DE PASAGERI RO-RO DIN CLASELE B, C SI D

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

Sub rezerva prevederilor de la punctele .1.2 si .1.3., orice acces spre spatiile de sub puntea peretilor etansi
trebuie sd aibd cel mai jos punct al sdu situat cu minimum 2,5 metri deasupra puntii peretilor etansi.

Dacd rampele de vehicule sunt instalate pentru a asigura accesul la spatiile de sub puntea peretilor etansi,
deschiderile lor trebuie si fie inchise etans pentru a impiedica patrunderea apei mai jos si previzute cu
alarmi si indicatori pe pasarela de navigatie.

Administratia statului de pavilion poate permite montarea de anumite cdi de acces sub puntea peretilor
etansi dacd acestea sunt necesare pentru functionarea de bazd a navei, de exemplu pentru miscarea masinilor
si a materialelor, cu conditia ca respectivele cdi de acces sd fie etanse, previzute cu alarme si indicatori pe
pasarela de navigatie.

Ciile de acces mentionate la punctele .1.2 i .1.3 trebuie inchise inainte ca nava si pardseascd dana pentru
orice cilitorie si riman inchise pand cand nava ajunge in dana urmdtoare.

Capitanul asigurd punerea in aplicare a unui sistem eficient de supraveghere si raportare a inchiderii si
deschiderii usilor mentionate la punctele .1.2 si .1.3, precum si

Capitanul asigurd, Inaintea plecdrii navei din dand intr-o cilitorie, inregistrarea in jurnalul de bord, conform
regulii 11-1/B/22, a orei la care s-au inchis ultima datd cidile de acces mentionate la punctele .1.2 si .1.3.

Noile nave de pasageri ro-ro din clasa C cu o lungime sub 40 de metri si noile nave de pasageri ro-ro din
clasa D pot, in loc de a respecta punctele .1.1 - .1.6, sd respecte punctele .2.1 - .2.3, cu conditia ca iniltimea
ramelor si a pervazurilor si fie de cel putin 600 mm pe puntile ro-ro de marfd deschise si de cel putin 380
mm pe puntile ro-ro de marfd inchise.

NAVE DE PASAGERI RO-RO EXISTENTE DIN CLASA B

2.1

2.2

2.3

Toate cdile de acces de pe puntea ro-ro care duc la spatiile de sub puntea peretilor etansi trebuie si fie etange
la api si trebuie asigurate mijloace prin care si se indice pe pasarela de navigatie dacd accesul este deschis sau
inchis.

Toate respectivele cdi de acces trebuie inchise inainte ca nava si pardseascd dana in orice calitorie si sd
rdimand inchise pand cand nava ajunge in urmdtoarea dana.

Fird si aducd atingere cerintelor de la punctul .2.2., administragia statului de pavilion poate permite
deschiderea unor cdi de acces in timpul cilitoriei, dar numai pentru o perioadd suficientd pentru a se
asigura trecerea i, la nevoie, pentru functionarea de bazd a navei.

17-2 Accesul la puntile ro-ro (R 20-3)

TOATE NAVELE DE PASAGERI RO-RO

Cépitanul sau ofiterul desemnat de acesta se asigurd cd nici un pasager nu are acces la o punte inchisd ro-ro cand
nava este in miscare, fard acordul expres al cipitanului sau al ofiterului desemnat de acesta.

inchiderea peretilor etansi pe puntea ro-ro (R 20-4)

NAVE DE PASAGERI RO-RO NOI, DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE RO-RO EXISTENTE DIN CLASA B

1

Toti peretii etansi transversali si longitudinali luati in considerare ca fiind eficienti pentru a opri apa de mare
acumulatd pe puntea ro-ro trebuie sd fie montati la locul lor si asigurati inainte ca nava sd pardseascd dana si
trebuie sd rimand la locul lor si asigurati pand cand nava ajunge in dana urmatoare.

Fiard si aducd atingere cerintelor punctul .1, administratia statului de pavilion poate autoriza deschiderea
unor cdi de acces in timpul cildtoriei, dar numai pentru o perioada suficientd pentru a se asigura trecerea si,
la nevoie, pentru functionarea de bazi a navei.
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18  Informatii privind stabilitatea (R 22)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1

Fiecare navd de pasageri trece printr-un test de stabilitate in momentul incheierii constructiei sale si trebuie
determinate elementele de stabilitate. Cu aprobarea administratiei statului de pavilion, cdpitanul trebuie si
primeascd acele informatii care sd-i permitd si obtind prin procese rapide si simple date despre stabilitatea
navei in diferite stari de exploatare.

Dacd nava suferd modificiri care afecteazd considerabil informatiile despre stabilitate furnizate cipitanului,
atunci trebuie furnizate §i informatii actualizate privind stabilitatea. Dacd este nevoie, nava trebuie si treacd
printr-un nou test de stabilitate.

La intervale periodice de maximum cinci ani, trebuie si se efectueze o inspectie cu nava la capacitate de
incircare estimatd pentru a verifica modificarile deplasamentului navei neincircate si centrului de greutate
longitudinal. Nava trebuie s treacd printr-un nou test de stabilitate ori de cite ori, in comparatie cu
informatiile de stabilitate agreate, se constatd sau se estimeazd o deviere a deplasamentului neincircat de
peste 2 % sau o deviere a centrului de greutate de peste 1 % din lungimea navei.

Administratia statului de pavilion poate autoriza renuntarea la un test de stabilitate a unei nave daci se
furnizeazd datele elementare privind stabilitatea rezultate din testul de stabilitate al unei nave surori si daci se
demonstreazd administratiei statului de pavilion cd, din respectivele date de bazd, se pot obtine informatii
sigure despre stabilitatea navei scutite. Se face trimitere la circulara MSC/Circ.1158.

In cazul in care un test de stabilitate corect nu este realizabil, deplasamentul neincircat si centrul de gravitate
se calculeazd in urma efectudrii unei inspectii a navei cu deplasament neincarcat si cu ajutorul unor calcule
precise. Se face trimitere la informatiile care figureazi in regula 2.7 din Codul pentru nave de mare vitezd din
2000.

19  Planuri de control in caz de avarie (R 23)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

Pentru orientarea ofiterului responsabil al navei, trebuie si fie In permanentd expuse la vedere planuri care si arate
in mod clar pentru fiecare punte i cali limitele compartimentelor etange, deschiderile din ele impreund cu
mijloacele de inchidere si pozitia comenzilor lor si sistemele de corectare a oricdrei canarisiri datorate inundarii.
in plus, ofiterilor de pe navi trebuie si li se pund la dispozitie brosuri cu informatiile mentionate anterior.

20  Integritatea cocii si a suprastructurii, prevenirea si controlul avariilor (R 23-2)

1

Trebuie previdzute indicatoare pe pasarela de navigatie pentru toate usile din bordaj, usile de incircare si alte
dispozitive de inchidere care, dacd sunt ldsate deschise sau neasigurate adecvat, pot duce la inundarea unei
anumite categorii de spatiu sau a unui spatiu de marfi ro-ro. Sistemul de indicatoare este proiectat pe
principiul securititii intrinseci si trebuie sd indice prin alarme vizuale dacd usa nu este complet inchisd sau
dacd vreunul dintre sistemele de sigurantd nu este in functiune si complet blocat si prin alarme sonore dacd
respectiva usd sau dispozitivele de inchidere se deschid sau dispozitivele de sigurantd se deblocheazi. Tabloul
indicator de pe pasarela de navigatie trebuie echipat cu functia de selectare a modului «port/cilitorie pe
mare» astfel dispusd incat sd se dea o alarmd sonord pe pasarela de navigatie dacd nava pardseste portul cu
usile de la prova, usile interioare, rampa de la pupa sau oricare alte usi din bordaj neinchise sau cu orice
dispozitiv de inchidere in pozitie incorectd. Sursa de alimentare cu energie electricd a sistemului de indi-
catoare trebuie si fie independentd de sursa de alimentare pentru actionarea si asigurarea usilor. Sistemele de
indicatoare, autorizate de administratia statului de pavilion, instalate la bordul navelor existente, nu trebuie
neapdrat schimbate.

Supravegherea prin sistem de televiziune si un sistem de detectare a scurgerilor de apd trebuie instalate
pentru a oferi informatii pe pasarela de pasarela de navigatie si la postul de comandd a motoarelor despre
orice scurgere prin usile interioare sau exterioare de la prova, usile de la pupa sau alte usi din bordaj, ce ar
putea duce la inundarea spatiilor din categoriile speciale sau a spatiilor ro-ro de marfa.

Spatiile din categorii speciale sau spatiile ro-ro de marfa trebuie patrulate sau supravegheate continuu cu
mijloace eficiente, cum ar fi supravegherea prin televiziune, astfel incat orice miscare a vehiculelor in conditii
meteorologice defavorabile sau accesul neautorizat al pasagerilor in spatiile respective sd poatd fi detectate in
timp ce nava este in miscare.

Documentele indicAnd procedurile operationale de inchidere si asigurare a tuturor usilor din bordaj, a usilor
de incdrcare si a altor dispozitive de inchidere care, dacd sunt ldsate deschise sau incorect asigurate, ar putea
duce la inundarea spatiilor de categorie speciald sau a spatiilor ro-ro de marfd trebuie pistrate la bord si
expuse intr-un loc adecvat.

21  Marcarea, actionarea si inspectarea periodici a usilor etanse etc. (R 24)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1

Exercitiile de actionare a usilor etanse, a hublourilor laterale, a ventilelor si a mecanismelor de inchidere a
sabordurilor de furtund trebuie si aibi loc sdptimanal.
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.2 Toate usile etange din peretii transversali principali, folosite pe mare, trebuie actionate zilnic.

.3 Usile etanse si toate masinile si indicatoarele conectate la acestea, toate ventilele a cdror inchidere este
necesard pentru a face un compartiment etans si toate ventilele a ciror functionare este necesard pentru
boxele de derivatie pentru controlul avariilor trebuie inspectate periodic pe mare cel putin o dati pe
saptamand.

4 Astfel de ventile, usi si mecanisme trebuie marcate in mod corespunzitor pentru a asigura folosirea adecvatd
in vederea unei sigurante maxime.

inregistriri in jurnalul de bord (R 25)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1 Usile turnante, panourile demontabile, hublourile, parapetele si sabordurile de incdrcare si alte deschideri,
care conform prezentelor reguli trebuie tinute inchise pe durata navigatiei, trebuie inchise inainte ca nava si
pariseascd portul. Orarul de inchidere si de deschidere (dacd prezentele reguli permit acest lucru) trebuie
inregistrate in jurnalul de bord.

.2 Toate exercitiile si inspectiile conforme cu regula 21 trebuie inregistrate in jurnalul de bord, cu mentionarea
explicitd a oricdror defectiuni care ar putea fi descoperite.

Platforme si rampe mobile de automobile
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

La navele previzute cu punti suspendate pentru transportul vehiculelor de pasageri, constructia, instalarea si
functionarea se efectueazd in conformitate cu mdsurile impuse de administratia statului de pavilion. In ceea ce
priveste constructia, trebuie utilizate regulile relevante ale unei organizatii recunoscute.

Balustrade
NAVE NOI DIN CLASELE A, B, C SI D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

1. Pe puntile exterioare la care se permite accesul pasagerilor si unde nu existd parapet de indlfime corespun-
zdtoare trebuie instalate balustrade de minimum 1 100 mm inalime deasupra puntii si avand o astfel de
proiectare si constructie incit si impiedice urcarea pasagerilor pe ele si ciderea accidentald de pe puntea
respectiva.

2. Scirile si podestele de pe respectivele punti exterioare trebuie previzute cu balustrade de constructie echi-
valentd.

PARTEA C
MASINI
Generalititi (R 26)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Masinile, cildarile si alte vase de presiune, sistemele de tevi si fitinguri asociate trebuie instalate §i protejate astfel
incat sd reducd la minimum pericolul pentru persoanele de la bord, o atentie cuvenitd fiind acordatd pieselor
mobile, suprafetelor fierbinti si altor pericole.

.2 Trebuie previzute mijloace de mentinere sau revenire la functionarea normald a masinilor de propulsie chiar
dacd unul dintre auxiliarele esentiale devine nefunctional.

.3 Trebuie asigurate mijloace prin care masinile sd poatd fi aduse la functiune din starea de navd cu propulsie
avariatd fard ajutor extern.

NAVE NOI DIN CLASELE B $I C

.4 Masinile principale de propulsie si toate masinile auxiliare esentiale pentru propulsie §i pentru siguranta navei
trebuie si fie proiectate sd functioneze, asa cum au fost montate pe navd, cu nava in pozitie de plutire dreapta si
inclinatd la orice unghi de canarisire de pand la si inclusiv de 15 ° pe oricare parte in conditii de stabilitate
staticd si la 22,5 ° in conditii de stabilitate dinamica (ruliu), pe oricare parte si inclinate simultan dinamic (in
tangaj) la 7,5 ° la prova sau pupa.
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NAVE NOI DIN CLASELE A, B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.5 Trebuie previzute mijloace de oprire a maginilor de propulsie i a clicei navale in cazuri de urgentd, din pozitii

relevante din afara compartimentului masinii/compartimentelor de comenzi ale masinii, de exemplu de pe
puntea deschisd sau compartimentul timonei.

NAVE DIN CLASELE B, C $I D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

.6 Amplasarea si dispunerea tuburilor de ventilatie pentru folosirea pacurii, decantarea si lubrifierea rezervoarelor

de petrol trebuie si fie de 0 asemenea naturd incat ruperea unui tub de ventilatie sd nu ducd direct la riscul de
patrundere a stropilor de apd de mare sau a apei de ploaie. Trebuie previzute doud rezervoare de serviciu pentru
pacurd pentru fiecare tip de combustibil folosit la bord si necesar propulsiei, precum si sisteme sau aranjamente
echivalente vitale pe fiecare navd, cu o capacitate de cel putin 8 ore pentru navele din clasa B si cel putin 4 ore
pentru navele din clasele C si D, la o vitezd maximd continud a instalatiei de propulsie si la o incdrcare de
functionare normald pe mare a instalatiei generatorului.

Motoarele cu combustie internd (R 27)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1

Motoarele cu combustie internd cu diametrul cilindrului de 200 mm sau un volum al carterului mai mare sau
egal cu 0,6 m? trebuie si fie previzute cu supape de evacuare la carterul cu explozie de tip corespunzitor, cu
zond de evacuare suficientd. Supapele de evacuare trebuie dispuse sau prevazute cu mijloace care si asigure cd
descdrcarea lor este directionatd astfel incat sd se reducd la minimum posibilitatea ranirii personalului.

Sistemul de pompare de la santind (R 21)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C $I D $I NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1.1 Trebuie previzut un sistem eficient de pompare de la santind, capabil sd pompeze afard si sd scurgd apa din

orice compartiment etans, altul decat un spatiu permanent adecvat transportului de apd potabild, balast de
apd, combustibil lichid sau marfd lichidd, pentru care sunt previzute alte mijloace eficiente de pompare, in
toate situatiile previzibile. Trebuie sd se prevadd mijloace eficiente de drenare a apei din calele izolate.

.1.2 Pompele sanitare, de balast sau generale pot fi acceptate ca pompe de santind cu actionare independentd, dacd

sunt montate cu legdturile necesare la sistemul de pompare de la santina.

.1.3 Toatd tubulatura de aspiratie de la santind folositd in sau sub tancurile de stocare a combustibilului sau in

spatiul caldarilor sau masinilor, inclusiv spatiile in care sunt situate tancurile de decantare sau instalatiile de
pompare a combustibilului lichid trebuie construitd din otel sau alt material corespunzitor.

.1.4 Sistemul de pompare de la santind si de balastare trebuie sd fie dispus astfel incat sd impiedice posibilitatea

trecerii apei din mare si din spatiile de balast cu apd in spatiul de marfd si de masini, sau dintr-un compar-
timent in altul. Trebuie luate misuri pentru a preveni ca tancurile adanci legate la santind si la balast si fie
inundate de apa de mare cind transportd marfd sau sd se descarce printr-o pompi de santind dacd contin
balast de api.

.1.5 Toate cutiile de distributie si supapele actionate manual legate la sistemele de pompare de la santini trebuie sa

fie in pozitiile accesibile in conditii normale.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1.6  Trebuie previzutd drenarea spatiilor de marfd inchise, situate pe puntea peretilor etansi.

.1.6.1 Dacd bordul liber spre puntea peretilor etansi este astfel dispus incat muchia puntii este scufundatd la o

bandare a navei cu peste 5 °, drenarea trebuie sd se facd cu ajutorul unui numdr suficient de saborduri de
furtund de mdrime adecvatd care se descarcd direct peste bord, montate in conformitate cu cerintele din
regula 15.

.1.6.2 Dacd bordul liber este astfel dispus incat muchia puntii peretilor etansi este scufundatd la o bandare a navei

la un unghi mai mic sau egal cu 5 °, drenarea spatiilor de marfa inchise de pe puntea peretilor etansi trebuie
sd se facd spre un spatiu sau spre spatii corespunzitoare, de capacitate adecvatd, cu alarmi de nivel ridicat al
apei si prevazute cu un sistem de descdrcare peste bord. In plus, se va asigura ca:

.1 numdrul, mirimea si dispunerea sabordurilor de furtund si fie astfel incat s se impiedice acumularea
excesivd de apd liber3;

.2 sistemele de pompare previzute de prezenta reguld iau in considerare ceringele pentru orice sistem de
stingere a incendiilor prin pulverizare cu apd cu presiune constantd;
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.3 apa contaminatd cu benzind sau alte substante periculoase nu se dreneazi spre spatiile pentru masini sau
spre alte spatii in care pot fi prezente surse de aprindere; precum si

.4 dacid spatiul de marfi inchis este protejat cu un sistem de stingere a incendiilor cu dioxid de carbon,
sabordurile de pe punte sunt prevdzute cu mijloace care si impiedice scurgerea gazului inert.

NAVE NOI DIN CLASELE A, B, C SI D

.1.6.3 Drenarea de la puntile ro-ro si puntile pentru automobile trebuie s fie de capacitate suficientd pentru ca

sabordurile, sabordurile de furtund etc. de la tribord si babord si poatd face fatd unei cantititi de apa
provenind de la o ploaie torentiald sau de la pompele de incendiu, luandu-se in considerare stirile navei de
bandare si asietd.

.1.6.4 Dacid sunt dotate cu aspersoare si hidranti, camerele pentru pasageri si echipaj trebuie si aibi suficiente

saborduri pentru a putea face fatd cantititii de apd provenitd de la stingerea unui incendiu cu aspersoarele
din camerd sau de la doud furtunuri cu jet de api pentru incendiu. Sabordurile trebuie asezate in cele mai
eficiente pozitii, adicd in fiecare colt.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

Sistemul de pompare de la santind previzut la punctul .1.1 trebuie si fie in stare de functionare in orice
conditii previzibile in urma unui accident maritim, indiferent dacd nava este in pozitie de plutire dreaptd sau
de canarisire. In acest scop, trebuie si se monteze elemente de aspiratie laterale, cu exceptia comparti-
mentelor inguste de la capitul navei, unde este suficient un singur element de aspiratie. in compartimentele
de forme deosebite, pot fi necesare elemente de aspiratie suplimentare. Trebuie amenajate sisteme prin care
apa din compartiment sd fie dirijatd spre tubulatura de aspiratie.

Daci este posibil, pompele de santind actionate de la o sursd de energie trebuie amplasate in compartimente
etange separate sau dispuse ori situate astfel incat respectivele compartimente si nu fie inundate de aceeasi
avarie. Dacd masinile principale de propulsie, masinile auxiliare si caldarile se afld in doud sau mai multe
compartimente etansge, pompele disponibile pentru santind trebuie distribuite cit se poate de departe prin
respectivele compartimente.

Cu exceptia pompelor suplimentare care pot fi prevdzute numai pentru compartimentele de pic, fiecare
pompd de santind necesard trebuie aranjatd astfel incdt si tragd apa din orice spatiu care trebuie drenat
conform punctului .1.1.

Fiecare pompd de santind actionatd de la o sursd de energie trebuie sd poatd si pompeze apd prin feava
principald a santinei in cauzd la o vitezd de cel putin 2 m/s. Pompele de santind actionate de la o sursd de
energie independente, situate in silile masinilor, trebuie sd aibd elemente de aspiratie directe din aceste spatii,
dar nu este nevoie de peste doud elemente de aspiratie in fiecare spatiu. Dacd existd doud sau mai multe
elemente de aspiratie, trebuie previzut cel putin unul pe fiecare parte a navei. Elementele de aspiratie directe
trebuie si fie dispuse corespunzitor, iar cele din spatiul pentru masini trebuie s aibd un diametru nu mai
mic decat cel necesar santinei principale.

Pe langd elementul sau elementele de aspiratie directd mentionate la punctul .2.4., un element direct de
aspiratie de rezervd previzut cu o supapd de retinere trebuie si lege cea mai mare pompd independentd
actionatd de la o sursd de energie cu nivelul de drenare al silii masinilor; elementul de aspiragie trebuie sa
aibi acelasi diametru ca si admisia principald de la pompele utilizate;

Fusurile de la prizele de apd si supapele elementelor de aspiratie directd trebuie sd se extindd mult peste
puntea compartimentului masinii.

Toatd tubulatura de aspiratic de la santini pand la legdtura la pompe trebuie si fie separatd de restul
tubulaturii.

Diametrul «d» al tubulaturii principale si de derivatie de aspiratie de la santini trebuie calculat conform
urmdtoarelor formule. Totusi, diametrul real poate fi rotunjit la mdrimea standard cea mai apropiatd auto-
rizatd de administratia statului de pavilion: tubulatura de aspiratie principald de la santini:

d =25+ 1,68L(B + D)

tubulatura de aspiratie de derivatie de la santind dintre boxele de colectare si elementele de aspiratie:

d =25+ 2,15/1;(B + D)
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unde:

d este diametrul interior al conductei principale de la santind (milimetri);

LsiB sunt lungimea si litimea navei (metri);

L, este lungimea compartimentului; i

D este inaltimea teoreticd de calcul a bordului navei la puntea peretilor etansi (metri) cu conditia ca,

la o navd care are spatiu de marfd inchis pe puntea peretilor etansi, drenat intern conform
cerintelor de la punctul .1.6.2. si care se extinde pe toatd lungimea navei, D trebuie si se
mdsoare pand la puntea urmdtoare de deasupra puntii peretilor etansi. Dacd spatiile de marfd
inchise acoperd o lungime mai mici, D se considerd drept indltimea teoreticd de calcul a bordului
navei pand la puntea peretilor etansi plus lh/L, unde 1 si h sunt lungimea, respectiv indlfimea
totale ale spatiilor de marfd inchise.

.2.9  Trebuie evitat ca un compartiment deservit de orice tubulaturd de aspiratie de la santind si fie inundat in caz
de deteriorare sau avariere gravi a tubulaturii din orice alt compartiment in urma unei coliziuni sau a esudrii.
In acest scop, daci o parte a tubulaturii este situati mai aproape de laterala navei decat o cincime din litimea
navei (mdsuratd in unghiuri drepte la axa centrald la nivelul celei mai adnci linii maxime de incdrcare de
compartimentare) sau este intr-o child tunel, trebuie sd se monteze pe tubulaturd o supapid de retinere in
compartimentul care contine capatul deschis.

.2.10 Boxele de distributie, robinetele si supapele legate la sistemul de pompare de la santind trebuie amenajate
astfel incat, in caz de inundare, una dintre pompele de la santina si fie functionald pe oricare compartiment;
in plus, defectarea unei pompe sau a legaturii sale la santina principald in afara unei linii trasate la o cincime
din litimea navei nu trebuie sd scoatd din functie sistemul de la santini. Dacd existd un singur sistem de tevi
comun tuturor pompelor, supapele de control necesare elementelor de aspiratie trebuie si poatd fi puse in
functiune de pe puntea peretilor etansi. Dacd, pe langd sistemul de pompare principal de la santind se
prevede si un sistem de pompare de la santind de rezervd, acesta trebuie si fie independent de sistemul
principal si dispus astfel incit pompa sd poatd sd functioneze in orice compartiment in conditii de inundare
ca cele specificate la punctul .2.1; in acest caz este necesar doar ca supapele necesare pentru functionarea in
sistem de urgentd sd poatd fi actionate de pe puntea peretilor etansi.

.2.11 Toate robinetele si supapele mentionate la punctul .2.10 care pot fi puse in functiune de pe puntea peretilor
etansi trebuie sd aibd comenzile in locul lor de functionare §i marcate clar printr-un mijloc care si indice
dacd sunt deschise sau inchise.

4 Numirul si tipul pompelor de la santind (R 21)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

Pand la 250 de pasageri: o pompd de motor principald si o pompd independentd actionatd de la o
sursd de energie, localizatd §i actionatd din afara compartimentului masinii.

Peste 250 de pasageri: o pompd de motor principald si doud pompe independente actionate de la o
sursd de energie, dintre care una localizatd si actionatd din afara comparti-
mentului masinii.

Pompa de motor principald poate fi inlocuitd cu o pompd actionatd de la o sursd de energie.

Drenarea compartimentelor foarte mici se poate face cu pompe manuale mobile.

5 Mersul inapoi (R 28)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Pentru a asigura controlul corespunzitor al navei in toate situatiile normale trebuie previzutd suficientd putere
pentru mersul inapoi.

.2 Trebuie demonstratd §i inregistratd capacitatea masinilor de a schimba directia de impingere a elicei navei in
timp util si a opri, astfel, nava pe o distantd rezonabild, in conditii de vitezd maximd de exploatare inainte.
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.3 Timpii de oprire, deplasamentele si distantele inregistrate la probe, impreund cu rezultatele probelor de deter-
minare a capacitdtii navelor cu elice multiple de a naviga si manevra cu una sau mai multe elice nefunctionale,
trebuie si fie disponibile cdpitanului sau personalului desemnat.

Transmisia de cirmi (R 29)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Fiecare navd trebuie previzutd cu sisteme de carmd principal si auxiliar eficiente. Sistemul de carma principal si
sistemul de cirmd auxiliar trebuie s fie dispuse astfel incat defectarea unuia dintre ele si nu afecteze
functionarea celuilalt.

.2 Daci se monteazd sistemul de carmd principal si axul carmei, ele trebuie:

.2.1 sd aibd o rezistentd adecvatd si si fie capabile sd guverneze nava la viteza de exploatare maximd inainte si
sd fie proiectate astfel incat s nu se defecteze la viteza maximd inapoi;

.2.2 sd fie capabile s aducad carma de la 35 ° pe o laterald la 35 ° pe altd laterald cu nava la cel mai adanc
pescaj maritim $i mergand inainte cu viteza de exploatare maximi inainte §i, in aceleasi conditii, de la
35 ° pe oricare dintre laterale pand la 30 ° pe cealaltd laterald in maximum 28 de secunde;

.2.3 si fie actionate de la o sursd de energie cand trebuie sd respecte cerintele de la punctul .2.2.2. si, in orice
caz, cand este necesar un ax al carmei cu diametru de peste 120 mm peste eche, excluzand consolidarea
pentru navigatia printre blocuri de gheatd, conform punctul .2.2.1.

.3 Dacd se monteazd, transmisia de cArmd auxiliard trebuie:

.1 si fie de rezistentd adecvatd §i si poatd guverna nava la vitezd navigabild si si poatd fi adusd rapid in
functiune in stare de avarie,

.2 s fie capabild s aduci carma de la 15 ° pe o laterald la 15 ° pe cealaltd laterald in maximum 60 de secunde
cu nava la cel mai adanc pescaj maritim §i mergdnd inainte cu jumdtate din viteza de exploatare maxima
inainte sau cu 7 noduri (se retine valoarea cea mai mare); precum si

.3 sd fie actionatd de la o sursd de energie dacd trebuie sd respecte cerintele de la punctul .3.2. si, in orice caz,
dacd axul cirmei are un diametru de peste 230 mm peste eche, excluzand consolidarea pentru navigatia
printre blocuri de gheata.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

4 Instalatiile de alimentare pentru carmi trebuie:
.1 si fie concepute astfel inct si porneascd automat la revenirea energiei dupi o cidere de energie; precum si

.2 si poatd fi puse in functiune de pe o pozitie de pe pasarela de navigatie. in caz de cidere de energie la
oricare dintre instalatiile de alimentare pentru carmd, pe pasarela de navigatie trebuie si se dea o alarmi
sonord si vizuald.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B
.5 Daci transmisia de cidrmd principald cuprinde doud sau mai multe instalatii de alimentare identice, nu mai

trebuie montatd o transmisie de cirmd auxiliard daci:

.1 transmisia de cArma principald poate sd actioneze carma conform cerintelor de la punctul .2.2.2., in timp ce
una din instalagiile de alimentare nu functioneazi;

.2 transmisia de cdrmd principald este astfel conceputd incat dupi o singurd defectiune in tubulaturd sau intr-
una din instalatiile de alimentare defectiunea poate fi izolatd si capacitatea de carmd poate fi mentinutd sau
recastigatd rapid.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.6 Comanda transmisiei de carmd trebuie prevazuta:

.1 pentru transmisia de carmd principald, atat pe pasarela de navigatie cat si in camera carmei;
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cand transmisia de carmd principald este dispusd conform cerintelor de la punctul .4 cu doud sisteme de
comandd principald independente, ambele putind fi actionate de pe pasarela de navigatie. Aceasta nu
inseamnd ci trebuie duplicatd cdrma sau parghia de cirmi. Cand sistemul de comandi constd dintr-un
telemotor hidraulic, al doilea sistem independent nu mai trebuie montat;

pentru transmisia de cdrmd auxiliard din camera carmei sau, daci este actionatd de la o sursd de energie, si
poatd fi actionatd si de la pasarela de navigatie si sd fie independentd de sistemul de comandd pentru
instalatia principald de carma.

.7 Orice sistem de comandd a transmisiei de cdrmd principald sau auxiliard care poate fi actionat de pe pasarela

de

1

4

navigatie trebuie sd respecte urmdtoarele:

dacid este electric, trebuie sd fie deservit de propriul sdu circuit separat alimentat de o linie electricd a
transmisiei de carma dintr-un punct din camera cirmei sau direct de la barele colectoare de la tabloul de
distributie care alimenteazd respectiva linie electricd a transmisiei de cirmd intr-un punct de pe tabloul
adiacent sursei pentru linia electricd a transmisiei de carmi;

trebuie previzute mijloace in camera carmei pentru a deconecta orice sistem de control care poate fi
actionat de pe pasarela de navigatie de transmisia de carmd deservitd de el;

sistemul trebuie sd poatd fi pus in functiune dintr-un post de pe pasarela de navigatie;

in caz de defectare a sursei de energie electrici pentru sistemul de comandi, trebuie sd se dea o alarmd
sonord si vizuald pe puntea de comandd; precum si

protectia impotriva unui scurtcircuit trebuie si se facd numai pentru liniile de alimentare a comenzii
transmisiei de carmad.

.8 Liniile electrice si sistemele de comandd a transmisiei de cArmd cu componentele lor asociate, cabluri si tevi
impuse de prezenta reguld si de regula 7 trebuie si fie separate pe toatd lungimea lor, atdt cat este posibil.

.9 Trebuie prevdzut un mijloc de comunicare intre pasarela de navigatie si camera carmei.

.10 Pozitia unghiulard a carmei (carmelor) trebuie:

1

2

indicatd pe pasarela de navigatie dacd transmisia de carmd principald este actionati de la o sursd de energie.
Indicatorul unghiului carmei trebuie s fie independent de sistemul de comandd a transmisiei de carmd;

sd poatd fi recunoscutd in camera carmei.

.11 Transmisia de carmd actionatd hidraulic trebuie previzutd cu:

1

2

sisteme de mentinere a curdteniei fluidului hidraulic tinind cont de tipul si structura sistemului hidraulic;

o alarmd de nivel scizut pentru fiecare tanc cu fluid hidraulic pentru a da indicatii din timp asupra
scurgerilor de fluid hidraulic. Pe pasarela de navigatie si in sala masinilor trebuie si se dea alarme
sonore si vizuale care si poatd fi imediat observate; precum si

un tanc fix cu capacitate suficientd de reincircare a cel putin unui sistem de actionare pe bazi de energie,
inclusiv a tancului, dacd transmisia de cArmd principald trebuie actionatd de la o sursd de energie. Tancul
trebuie si fie legat permanent prin tubulaturd astfel incat sistemele hidraulice si poatd fi reincircate rapid
dintr-un post din camera cirmei si trebuie sd aibd un indicator de nivel al continutului.

.12 Camerele cirmei trebuie:

1

sd fie usor accesibile si, pe cat posibil, separate de silile masinilor; §i precum si
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.2 si fie prevazute cu sisteme corespunzitoare pentru a asigura accesul la masinile §i comenzile transmisiei de
carmd. Aceste sisteme trebuie sd includd balustrade, grilaje sau alte suprafete nealunecoase pentru a asigura
conditii de lucru adecvate in caz de scurgere a lichidului hidraulic.

Cerinte suplimentare pentru transmisia de cirmi electricd si electrohidraulici (R 30)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Pe pasarela de navigatie si intr-un post corespunzitor de comandd a masinilor principale trebuie instalate
mijloacele care sd indice ¢ motoarele instalatiilor de carma electrici si electrohidraulicd functioneaza.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.2 Fiecare sistem de carmd electric sau electrohidraulic care cuprinde una sau mai multe unitdti de alimentare
trebuie s fie deservite de cel putin doud linii de energie separate direct de la tabloul de distributie principal;
totusi, una dintre linii poate fi alimentatd prin tabloul de rezervd. Un sistem de carmd electric sau electrohi-
draulic auxiliar asociat cu un sistem de carma electric sau electrohidraulic principal poate fi conectat la una din
liniile care alimenteaza respectivul sistem principal. Liniile de alimentare a sistemului electric sau electrohidraulic
trebuie sd aibd o putere nominald adecvatd pentru a alimenta toate motoarele care pot fi simultan conectate la
ele si trebuie sd functioneze simultan.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.3 Protectia impotriva scurtcircuitelor si o alarmd de suprasarcind trebuie previzute pentru circuitele si motoarele
electrice si electrohidraulice ale transmisiei de carmd. Protectia impotriva curentului in exces, inclusiv curent de
pornire, dacd existd, nu trebuie asiguratd pentru mai putin de dublul curentului in sarcind nominald a motorului
sau circuitului astfel protejat si trebuie si fie astfel amplasatd incat sd permitd trecerea curentilor de pornire
corespunzdtori.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

Alarmele prevdzute la acest punct trebuie sd fie atat sonore, cat si vizuale si trebuie s fie situate in pozitie
vizibild in spatiul principal pentru masini sau in camera de comandi, de unde se comandd in mod obisnuit
masinile principale §i conform regulii 6 partea E din prezentul capitol.

Dacid o transmisie de cdrmd auxiliard care trebuie sd fie actionatd de la o sursd de energie, conform regulii II-
1/6.3.3, nu este actionatd electric sau este actionatd cu un motor electric initial destinat altor scopuri, transmisia de
carmd principald poate fi alimentatd de o linie de energie electricd de la tabloul principal. Dacd un asemenea motor
electric destinat initial altor scopuri este amenajat ca sd alimenteze respectivul sistem de cirmai auxiliar, cerintele de
la punctul .3 pot fi anulate de administratia statului de pavilion, dacd aceasta constatd ci regulile de protectie
impreund cu cerintele din regulile 6.4.1 si .4.2. aplicabile sistemelor de carmd auxiliare sunt respectate.

Sistemele de ventilatie din silile masinilor (R 35)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

Spatiile masinilor de categoria A trebuie ventilate in mod corespunzitor pentru a se asigura ca in momentul in care
masinile sau cildarile sunt in functiune la putere totald in orice conditii meteorologice, inclusiv nefavorabile, se
mentine o alimentare adecvatd cu aer a acestor spatii pentru siguranta si confortul personalului si pentru func-
tionarea masinilor.

Comunicarea intre pasarela de navigatie si sala masinilor (R 37)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

Cel putin doud mijloace independente de comunicatie trebuie previzute pentru comunicarea comenzilor de la
pasarela de navigatie la posturile din sala masinilor sau din sala de comandd de unde se controleazd in mod
obisnuit viteza si directia de impingere a elicelor navei: una dintre acestea trebuie sd fie un telegraf din compar-
timentul masinii care asigurd indicarea vizuald a comenzilor si a raspunsurilor atdt in sala masinilor cat si pe
pasarela de navigatie. Trebuie prevdzute mijloace corespunzitoare de comunicare spre orice altd pozitie de unde se
poate controla viteza sau directia de impingere a elicelor navei.

Alarma pentru ofiterii mecanici (R 38)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

Trebuie previzutd o alarmi pentru ofiterii mecanici care si fie actionatd din compartimentul de comandi a
maginilor sau de la platforma de manevrd, dupd caz, si care trebuie si fie auzitd cu claritate in locul de cazare
a inginerilor mecanici sifsau pe pasarela de navigatie, dupd caz.
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Amplasarea instalatiilor de urgentd (R 39)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

Sursele de energie electricd de rezervd, pompele pentru incendiu, pompele de la santind cu exceptia celor care
deservesc in mod specific spatiile dinaintea peretelui etans de coliziune si sistemul de stingitoare de incendiu fixe
conform capitolului II-2 si alte instalatii de urgentd care sunt esentiale pentru siguranta navei, cu exceptia vinciului
de ancord, nu trebuie instalate inaintea peretelui etans de coliziune.

Comenzile masinilor (R 31)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 Masinile principale si auxiliare esentiale pentru propulsia si siguranta navei trebuie previzute cu mijloace
eficiente de functionare si comanda.

.2 Daci se prevede controlul de la distantd al masinilor de propulsie de la pasarela de navigatie, iar silile masinilor
se preconizeazd a fi actionate manual, se aplicd urmdtoarele:

o

e

»

=N

N

%

N

viteza, directia de impingere si, daci este cazul, pasul elicei trebuie sd fie complet controlabile de la pasarela
de navigatie in orice conditii de navigare, inclusiv pentru manevrare;

comanda de la distantd trebuie efectuatd, pentru fiecare elice independentd, de un dispozitiv de control
proiectat si construit astfel incit functionarea sa si nu necesite o atentie speciald la detaliile functionale ale
maginilor. Dacd mai multe elice sunt previzute si actioneze simultan, ele pot fi controlate de un singur
dispozitiv de control;

maginile de propulsie principale trebuie prevdzute cu un dispozitiv de oprire de urgentd pe pasarela de
navigatie, independent de sistemul de control de pe pasarela de navigatie;

comenzile pentru maginile de propulsie de la pasarcla de navigatie trebuie indicate in sala de comenzi a
masinilor principale sau la platforma de manevrd, dupd caz;

comanda de la distantd a masinilor de propulsie trebuie sd fie posibild simultan dintr-un singur loc: sunt
autorizate pozitii de control interconectate din respectivele locuri. In fiecare loc trebuie si existe un indicator
care sd indice din ce loc se controleazd masinile. Transferul controlului intre pasarela de navigatie si salile
masinilor trebuie sd fie posibil numai din silile masinilor sau din camera de comandi a masinilor principale.
Acest sistem include mijloace de prevenire a modificirii semnificative a fortei elicei navale la transferul
controlului dintr-un loc in altul;

trebuie sd fie posibil controlul local al masinilor de propulsie, chiar si in cazul defectdrii unei parti din
sistemul de comandd la distantd;

structura sistemului de comandd la distantd trebuie sd fie de asa naturd ca in caz de defectare si se dea
alarma. Viteza si directia de impingere a elicelor presetate trebuie mentinute pana cind comanda locald intrd
in functiune;

pe pasarela de navigatie trebuie montati indicatori pentru:
.1 viteza i directia de rotatie a elicei in cazul elicei cu pas constant;
.2 viteza §i pozitia pasului in cazul elicelor cu pas reglabil;

trebuie previzutd o alarmi pe pasarela de navigatie si in sala masinilor pentru a indica o presiune de pornire
joasd a aerului care se seteazd la un nivel care si permitd continuarea operatiunilor de pornire a motorului
principal. Daci sistemul de comandi de la distantd al maginilor principale este proiectat cu pornire automati,
numdrul de incercdri automate consecutive care nu reusesc si porneascd motorul trebuie limitat pentru a
economisi presiunea aerului necesard pornirii locale.

.3 Daci magsinile pentru propulsie principale §i asociate, inclusiv sursele de alimentare cu energie electrici prin-
cipale, sunt prevazute cu diferite grade de comanda automata si la distantd si sunt controlate continuu manual
dintr-o camerd de control, sistemele §i comenzile trebuie astfel proiectate, echipate i instalate incat functionarea
maginilor s fie la fel de sigurd si de eficientd ca si cand s-ar afla sub control direct; in acest scop, se aplicd, dupi
caz, regulile 1I-1/E/1 — II-1/E/5. O atentie deosebitd trebuie acordatd protejirii spatiilor de acest tip impotriva
incendiilor si inunddrii.
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4 In general, sistemele de pornire, actionare si control automate trebuie si includd prevederi de suprareglare
manuald a comenzilor automate. Defectarea oricdrei parti a respectivelor sisteme nu trebuie si impiedice
folosirea supraregldrii manuale.

NAVE DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

.5 Maginile principale si auxiliare esentiale pentru propulsie, control si sigurantd trebuie previzute cu mijloace
eficiente de actionare si control. Toate sistemele de control esentiale pentru propulsie, control si sigurantd
trebuie sd fie independente sau astfel proiectate incat defectarea unui sistem si nu afecteze functionarea altui
sistem.

.6 Dacd se prevede controlul de la distantd al masinilor de propulsic de la pasarela de navigatie, se aplicd
urmdtoarele:

.1 viteza, directia de impingere si, dacd este cazul, pasul elicei trebuie sd fie complet controlabile de la pasarela
de navigatie in orice conditii de navigare, inclusiv pentru manevrare;

)

controlul este asigurat de un singur dispozitiv de comandd pentru fiecare elice a navei independentd, cu
functionare automatd a tuturor serviciilor asociate, inclusiv, dacid este necesar, mijloacele de prevenire a
supraincrcdrii masinilor de propulsie. Dacd mai multe elice sunt previzute si actioneze simultan, ele pot
fi controlate de un singur dispozitiv de control;

w

maginile de propulsie principale trebuie prevdzute cu un dispozitiv de oprire de urgentd pe pasarela de
navigatie, independent de sistemul de control de pe pasarela de navigatie;

4 comenzile pentru masinile de propulsic de pe pasarcla de navigatie trebuie si fie indicate in camera de
comandd a masinilor principale si la platforma de manevr;

U

comanda de la distantd a masinilor de propulsie trebuie si fie posibild simultan dintr-un singur loc: sunt
autorizate pozitii de control interconectate din respectivele locuri. In fiecare loc trebuie s3 existe un indicator
care sd indice din ce loc se controleazd masinile. Transferul controlului intre pasarela de navigatie si silile
maginilor trebuie si fie posibil numai din silile masinilor sau din camera de comandi a masinilor principale.
Acest sistem include mijloace de prevenire a modificarii semnificative a fortei elicei navale la transferul
controlului dintr-un loc in altul;

=N

trebuie sd fie posibil controlul local al masinilor de propulsie, chiar si in cazul defectirii unei parti din
sistemul de comanda la distantd. Trebuie de asemenea si se poatd controla masinile auxiliare, esentiale pentru
propulsia si siguranta navei, la nivelul sau aproape de masina in cauzd;

N

structura sistemului de comandd la distantd trebuie si fie de asa naturd ca in caz de defectare si se dea
alarma. Viteza si directia de impingere a elicelor presetate trebuie mentinute pana cind comanda locald intrd
in functiune;

%

pe pasarela de navigatie, in camera de comandd a masinilor principale si pe platforma de manevra trebuie
montati indicatori pentru:

.8.1 viteza si directia de rotatie a elicei navei, in cazul elicelor cu pas constant; si

.8.2 viteza si pozitia pasului in cazul elicelor cu pas reglabil;

=

trebuie previzutd o alarmi pe pasarela de navigatie si in sala masinilor pentru a indica o presiune de pornire
joasd a aerului care se seteazd la un nivel care si permitd continuarea operatiunilor de pornire a motorului
principal. Daci sistemul de comandi de la distantd al masinilor principale este proiectat cu pornire automatd,
numdrul de incerciri automate consecutive care nu reusesc sd porneascd motorul trebuie limitat pentru a
economisi presiunea aerului necesard pornirii locale.

.7 Dacd masinile pentru propulsie principale si asociate, inclusiv sursele de alimentare cu energie electricd prin-
cipale, sunt prevazute cu diferite grade de comandi automata si la distantd si sunt controlate continuu manual
dintr-o camerd de control, sistemele si comenzile trebuie astfel proiectate, echipate si instalate incat functionarea
maginilor s fie la fel de sigurd si de eficientd ca si cand s-ar afla sub control direct; in acest scop, se aplicd, dupi
caz, regulile II-1/E/1 — II-1/E[5. O atentie deosebitd trebuie acordatd protejirii spatiilor de acest tip impotriva
incendiilor si inunddrii.

.8 In general, sistemele de pornire, actionare si control automate trebuie si includd prevederi de suprareglare
manuald a comenzilor automate. Defectarea oricdrei parti a respectivelor sisteme nu trebuie si impiedice
folosirea suprareglirii manuale.
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NAVE DIN CLASELE B, C SI D CU O LUNGIME DE CEL PUTIN 24 DE METRI CONSTRUITE LA 1 IANUARIE
2012 SAU DUPA ACEASTA DATA

.9 La navele noi din clasele B, C si D, construite la 1 ianuarie 2012 sau dupd aceastd datd, sistemele automatizate
trebuie concepute astfel incat, in caz de incetinire sau de oprire iminentd a sistemului de propulsie, ofiterului de
cart s ii fie dat la timp un semnal de alarmi pentru a putea evalua conditiile de navigatie in caz de urgentd. in
special, sistemele trebuie si detind o functie de control, de monitorizare, de raportare si de alertare si, din
motive de securitate, acestea trebuie sd incetineascd sau sd opreascd propulsia, oferindu-i totodatd ofiterului de
cart posibilitatea de a interveni manual, cu exceptia cazurilor in care interventia manuald s-ar solda cu defectarea
totald, la scurt timp, a motorului si/sau a echipamentului de propulsie, de exemplu in cazul unei viteze excesive.

Sistemele de conducte de aburi (R 33)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 Fiecare conductd de aburi §i garnitura legatd de aceasta prin care poate trece aburul trebuie sd fie proiectatd,
construitd si instalatd astfel incat si reziste la tensiunile maxime de lucru la care poate fi supusi.

.2 Trebuie previzute mijloace de drenare a fiecdrei conducte de aburi in care se poate manifesta efectul periculos
de loviturd de berbec al apei.

.3 Dacid o conductd de aburi sau o garniturd poate primi abur de la o sursd oarecare la o presiune mai mare decat
cea pentru care a fost proiectatd trebuie prevdzute o supapd de reducere, o supapd de retinere si un indicator de
presiune corespunzitoare.

Sistemele de presiune a aerului (R 34)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 Trebuie previzute mijloace de prevenire a suprapresiunii in orice parte a sistemului de aer comprimat si oriunde
mantaua sau invelisul de apd al compresoarelor de aer sau al ricitoarelor pot fi supuse unei suprapresiuni
periculoase din cauza scurgerii provenite de la piese de presiune a aerului. Pentru toate sistemele trebuie
previzute sisteme de eliminare a presiunii.

.2 Sistemul principal de aer pentru pornire pentru motoarele cu combustie internd ale propulsiei principale trebuie
protejat corespunzitor la efectele de reaprindere si de explozie internd din conductele de aer pentru pornire.

.3 Toate tevile de evacuare de la compresoarele de aer pentru pornire trebuie si ducd direct la receptorii de aer
pentru pornire si toate tevile de evacuare de la receptorii de aer la motoarele principale si auxiliare trebuie sd fie
complet separate de sistemul de conducte de evacuare al compresorului.

4 Trebuie previzutd reducerea la minimum a intrdrii uleiului in sistemele de presiune si drenarea respectivelor
sisteme.

Protectia impotriva zgomotului (R 36) (')
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

Trebuie si se ia masuri de reducere a zgomotului produs de maginile din silile masinilor pand la niveluri
acceptabile. Dacd zgomotul in cauzd nu poate fi redus suficient, sursa de zgomot excesiv trebuie izolatd sau
separatd corespunzdtor sau trebuie previzut un refugiu in calea zgomotului dacd in spatiul respectiv lucreazd
echipaj. Trebuie asigurate mijloace de protectie a urechilor pentru personalul care trebuie si intre in respectivele
spatii.

Lifturi

NAVE NOI DIN CLASELE A, B, C SI D

.1 Lifturile de pasageri si de marfuri trebuie s respecte specificatiile prevazute de citre administratia statului de
pavilion in fiecare caz sau pentru fiecare tip de instalatie in ceea ce priveste dimensiunea, dispunerea, numarul
de pasageri sifsau cantitatea de marfuri.

.2 Schitele instalatiei si instructiunile de intretinere, inclusiv prevederile privind inspectiile periodice, trebuie
aprobate de administratia statului de pavilion, care trebuie sd inspecteze si aprobe instalatia inainte de
punerea ei in folosintd.

.3 Dupid aprobare, administratia statului de pavilion va emite un certificat care trebuie pdstrat la bord.

.4 Administratia statului de pavilion poate autoriza efectuarea inspectiilor periodice de citre un expert autorizat de
administratie sau de citre o organizatie recunoscut.

(") Trimitere la Codul privind nivelurile de zgomot la bordul navelor, adoptat prin Rezolutia A.468 (XII) a OMIL
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PARTEA D
INSTALATII ELECTRICE
Generalititi (R 40)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B:

.1 Instalatiile electrice trebuie si fie astfel incat:

.1 toate serviciile electrice auxiliare necesare mentinerii navei in stare de functionare normald si in conditii de
locuire normale sd fie asigurate fard sd se recurgd la sursele de energie electricd de rezerva;

.2 serviciile electrice esentiale pentru sigurantd si fie asigurate pentru diferite conditii de urgentd; precum si
.3 sd se garanteze siguranta pasagerilor, echipajului si navei in fata pericolelor de naturd electrica.

.2 Administratia statului de pavilion trebuie sd ia mdsuri corespunzitoare pentru a asigura uniformitatea punerii in
aplicare si a respectdrii prevederilor din prezenta parte privind instalatiile electrice (1)

Sursa principald de energie electricd si iluminat (R 41)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B:

.1 Navele noi din clasele C si D la care energia electricd este singura energie de mentinere a serviciilor auxiliare
esentiale pentru siguranta navei si navele noi si existente din clasa B la care energia electricd este singura
energie de mentinere a serviciilor auxiliare esentiale pentru siguranta si propulsia navei trebuie previzute cu
doud sau mai multe grupuri electrogene pentru acest tip de energie, astfel incat respectivele servicii sd poatd fi
puse in functiune atunci cdnd unul dintre grupurile electrogene nu functioneaza.

La navele noi din clasele C si D de mai putin de 24 de metri lungime, unul dintre grupurile electrogene
principale poate fi actionat de motorul de propulsie principal, cu conditia s aibd o asemenea putere incat
serviciile respective si poatd si fie puse in functiune atunci cand oricare dintre celelalte grupuri nu func-
tioneazad.

.2.1 De la sursa principald de energie electric se alimenteazd un sistem electric principal de iluminare care si
asigure iluminarea acelor pdrti ale navei care sunt in mod normal accesibile si folosite de citre pasageri sau
echipaj.

.2.2 Sistemul electric principal de iluminare trebuie si fie dispus astfel incat un incendiu sau un alt accident
maritim in spatiile care contin sursa principald de energie electricd, sistemul asociat de transformare, daci
existd, tabloul principal de distributie si tabloul principal de iluminare si nu facd sistemul de iluminare de
rezervd, necesar conform regulii 3, nefunctional.

.2.3 Sistemul de iluminare de rezervi trebuie si fie dispus astfel incat un incendiu sau un alt accident maritim care
sd implice sursa de energie electrici de rezerva, sistemul asociat de transformare, dacd existd, tabloul de
distributie de rezervd si tabloul de iluminare de rezervd si nu facd sistemul electric principal de iluminare,
necesar conform prezentei reguli , nefunctional.

.3 Tabloul principal de distributie trebuie asezat in apropierea statiei principale de generare a energiei astfel incat,
pe cat posibil, integritatea sursei electrice normale sd fie afectatd numai de un incendiu sau un alt accident
maritim in spatiul in care sunt instalate grupul electrogen si tabloul de distributie.

NAVE DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE LA 1 TANUARIE 2012 SAU DUPA ACEASTA DATA

4 La navele noi din clasele B, C si D construite la 1 ianuarie 2012 sau dupd aceastd datd, toate cabinele vor fi
previzute cu surse suplimentare de iluminat care sa indice in mod clar iesirea, astfel incat pasagerii sa isi poatd
gdsi drumul cdtre usd. Aceste surse de iluminat, care pot fi conectate la o sursd de energie electricd de rezerva
sau care pot fi echipate cu o sursd de energie electricd autonomd in fiecare cabind, trebuie sd se aprindd in
mod automat in caz de pand in alimentarea electricd normald a cabinei si si rdimand aprinse timp de
minimum 30 de minute.

Sursa de energie electricd de rezervd (R 42)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Fiecare navd trebuie prevazutd cu o sursd de energie electricd de rezervd autonoma cu tabloul de distributie de
rezervd plasat pe puntea peretilor etansi, intr-un spatiu usor accesibil care sd nu fie adiacent salilor masinilor
de categoria A sau spatiilor care contin sursa principald de energie electricd sau tabloul de distributie principal.

(") Se face trimitere la recomanddrile publicate de Comisia internationald de electrotehnicd si, in special la seria 60092 — Instalatiile
electrice de pe nave.
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.1 Cerinta de la primul alineat nu este obligatorie, cu conditia ca navele si fie echipate cu doud sili de masini
perfect echivalente, separate prin cel putin un compartiment etans si ignifug si doi pereti etansi sau printr-o
constructie alternativd care sd ofere acelasi nivel de sigurantd, si sd existe cel putin un generator echipat cu
un tablou de distributie asociat etc., in fiecare sald a masinilor.

Sursa de energie electrici de rezervd poate fi fie o baterie de acumulator capabild si satisfacd cerintele de la
punctul .5 fird a fi reincircatd sau fard sd sufere o cidere de tensiune excesivd, fie un generator, capabil si
satisfacd cerintele punctul .5, actionat de un tip de masind cu combustie internd cu o sursd de combustibil
independentd care are punct de aprindere de cel putin 43 °C, cu sisteme de pornire automate pentru navele
noi si sisteme de pornire omologate pentru navele existente si prevdzut cu o sursi de energie electricd de
rezervd tranzitorie conform punctul .6, dacd nu se prevede, in cazul navelor noi din clasele C si D cu o
lungime sub 24 de metri, instalarea unei baterii independente localizate corespunzitor, pentru respectivul
consumator, pe perioada de timp necesard conform regulilor in cauzi.

Sursa de energie electricd de rezervda trebuie dispusd astfel incit si functioneze eficient cind nava este
canarisitd la 22,5° sau cand asieta navei este la 10 ° fatd de nivelul chilei drepte. Grupurile (electrogene)
de rezervd trebuie sd poatd fi pornite la rece imediat in orice situatie previzibild sau, la navele noi, si poat fi
pornite automat.

Tabloul de distributie de rezervd trebuie situat cat se poate de aproape de sursa de energie electrici de rezerva.
Sursa de energie electricd de rezervad previzutd la punctul .1 trebuie:
.1 sd poatd functiona in general pe o perioadd de:

12 ore pentru navele din clasa B (noi si existente);

6 ore pentru navele din clasa C (noi);

3 ore pentru navele din clasa D (noi);

.2 in special, sd poatd pune in functiune simultan consumatorii inclusi in urmdtoarele servicii, necesari pentru
clasa de navd in cauzd, pe perioadele de timp indicate mai sus:

(a) o pompd de santind independentd a navei si una dintre pompele de incendiu;
(b) iluminatul de avarie:
1. la fiecare statie de adunare sau imbarcare si pe laterale, conform regulii III/5.3;
2. la toate aliveile, scdrile sau iesirile care permit accesul spre statiile de adunare sau imbarcare;
3. in sdlile maginilor §i in locul in care este situat grupul electrogen de rezervi;
4. in statiile de control in care sunt situate echipamentele radio si de navigatie principale;
5. conform regulilor 1I-2/B/16.1.3.7 si II-2/B/6.1.7;
6. in toate pozitiile de arimaj al echipamentelor pompierilor;

7. la o pompi de santind independentd si la una din pompele de incendiu, mentionate la punctul (a) si
la pozitia de pornire a motoarelor lor;

(c) luminile de navigatie ale navei;

d

=

1. tot echipamentul de comunicatii;
2. sistemul general de alarmi;
3. sistemul de detectare a incendiului; si

4. toate semnalele care pot fi prevazute in caz de urgentd, dacd sunt actionate electric de la grupurile
electrogene principale ale navei;

(¢) pompa aspersoare a navei, dacd existd si dacd este actionatd electric; precum si
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(f) lampa de semnalizare de zi a navei, daci este actionatd de sursa principald de energie electrici a navei;

.3 sd poatd pune in functiune pentru o perioadd de o jumatate de ord usile etanse actionate de la o sursd de
energie, impreund cu circuitele asociate de control, indicare si alarma.

Sursa de energie electricd de rezervd tranzitorie previzutd la punctul .2 trebuie si fie formatd dintr-o baterie de
acumulator asezatd corespunzitor pentru utilizare in caz de urgentd care si functioneze fird reincircare sau si
suporte o cadere de tensiune excesivd timp de o jumitate de ord.

(a) iluminarea previzutd la punctul .2(b)1 din prezenta regul;

(b) usile etanse, conform prevederilor de la punctele .7.2 si .7.3 din regula II-1/B/13, dar nu neapdrat toate in
acelasi timp, cu exceptia cazului in care se prevede o sursd temporard independentd de energie stocatd;
precum si

(¢) circuitele asociate de control, indicare si alarmd, conform prevederilor de la punctul 7.2 din regula
1-1/B/13.

NAVE DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

Dacd este nevoie de energie electricd pentru a redresa propulsia, capacitatea trebuie si fie suficientd pentru
redresarea propulsirii navei in conjunctie cu alte masini, dupd caz, din starea de navd cu propulsie avariatd in
interval de 30 de minute de la pana de energie.

Iluminarea de rezervid suplimentard pentru navele ro-ro (R 42-1)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B:

Pe langd iluminarea de rezervd previzutd in regula I-1/D/3.5.2(b), pe fiecare navd cu spatii de marfd ro-ro sau
spatii de categorie speciald:

1

toate spatiile publice de pasageri si aliveile trebuie prevdzute cu iluminare electricd suplimentard care s poatd
functiona cel putin trei ore dupd ce toate celelalte surse s-au defectat i in orice conditie de bandare. lluminarea
trebuie s fie asiguratd astfel incat sd se poatd vedea imediat calea spre mijloacele de evacuare. Sursa de energie
pentru iluminarea suplimentard trebuie sd fie formatd din baterii de acumulatori asezate in cadrul unititilor de
iluminare care sunt incircate continuu, dacid este posibil, de la tabloul de distributie de rezerva. Pot fi acceptate
de administratia statului de pavilion si orice alte mijloace de iluminare cel putin la fel de eficiente. lluminarea
suplimentard trebuie sd fie de asa naturd incat orice defectare a limpii s fie imediat vizibild. Orice baterie de
acumulator existentd trebuie inlocuitd la intervale care tin de durata de exploatare specifici in conditiile de
exploatare specifice mediului; precum si

trebuie previzutd o lampd actionatd de o baterie reincircabild portabild in fiecare alivee pentru echipaj, zond de
agrement sau spatiu de lucru care este in mod normal ocupat, cu exceptia situatiei in care se asigurd o iluminare
suplimentard de rezervd, conform punctul .1.

5 Protectie impotriva socului, incendiului sau altor pericole de origine electrici (R 45)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C $I D $I NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1

Pirtile de metal expuse ale masinilor sau echipamentelor electrice care nu sunt destinate si fie sub tensiune,
dar care in conditii de defectare pot si se afle sub tensiune trebuie impadmantate dacd masinile sau echipa-
mentele nu sunt:

.1 alimentate cu un curent electric continuu la o tensiune de maximum 50 V, sau 50 V ridicind patratd
medie intre conductori; nu se folosesc pentru atingerea respectivei tensiuni autotransformatoare; sau

.2 alimentate la o tensiune de maximum 250 V de transformatoare de separare de siguranta care alimenteazd
numai un dispozitiv consumator; sau

.3 construite conform principiului dublei izolari.

Toate aparatele electrice trebuie construite si instalate astfel incat si nu determine rdnirea in momentul
manipuldrii sau atingerii obisnuite.

Laturile si spatele i, dacd este necesar, fata tablourilor de distributie trebuie protejate in mod adecvat. Nu se
instaleazd pe fata respectivelor tablouri de distributie parti expuse aflate sub tensiune cu tensiuni la masi care
le depasesc pe cele specificate la punctul 1.1. Dacd este necesar, se prevad socluri sau grilaje neconducitoare
pe fata si pe spatele tabloului de distributie.
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5.1

La sistemele de distributie care nu au legdturd la masd, trebuie sd se prevadi un dispozitiv capabil si
monitorizeze nivelul de izolare la masd si si dea un semnal sonor sau vizual in cazul unor valori de
izolare anormal de scdzute.

Toate invelisurile placate cu metal si cablurile armate trebuie si fie continue din punct de vedere electric si
impamantate.

.5.2 Toate cablurile si conexiunile electrice exterioare echipamentelor trebuie sa fie cel putin din material de tip

nepropagator de flacird si instalate astfel incat sd nu afecteze proprietitile originale de nepropagare a flacarii.
Dacd este necesar pentru o aplicatie anume, administratia statului de pavilion poate autoriza utilizarea unor
cabluri de tip special, cum ar fi cabluri de frecventd radio care nu respectd cele mentionate anterior.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

5.3

Cablurile si conexiunile electrice care deservesc energia principald sau de rezervd, iluminarea, comunicatiile
interne sau semnalele trebuie rutate pe cat este posibil in afara bucatdriilor, spalitoriilor, salilor masinilor de
categoria A si a burlanelor lor, precum si a altor zone cu pericol de incendiu. La navele de pasageri ro-ro noi
si existente, conexiunile pentru sistemele de alarmd de urgentd si sistemele de difuzoare instalate la 1 iulie
1998 sau dupd aceastd datd trebuie autorizate de administratia statului de pavilion conform recomandarilor
OML. Cablurile care leagd pompele de incendiu la tabloul de distributie de rezerva trebuie sa fie de tip rezistent
la foc dacd trec prin zonele cu pericol ridicat de incendiu. Dacid este posibil, toate cablurile in cauzd trebuie
rutate astfel incat si excludd scoaterea lor din functiune prin incilzirea peretilor etansi care ar putea fi produsi
de un incendiu intr-un spatiu adiacent.

Cablurile si conexiunile trebuie instalate si sprijinite astfel incat si se evite uzura prin frecare sau alte avarii.
Terminatiile si imbindrile tuturor conductorilor trebuie astfel efectuate inct sd se mentind rezistenta originald
electricd, de nepropagare mecanici a flicarii §i, dacd este necesar, rezistenta la foc.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

7.1

Fiecare circuit separat trebuie protejat impotriva scurcircuitdrii si a supraincarcirii, exceptiile fiind cele permise
de regulile 1I-1/C/6 si 1I-1/C/7.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C $I D

7.2

8.1

.8.2

Corpurile de iluminat trebuie dispuse astfel incat sd se prevind cresterile de temperaturd care ar putea avaria
cablurile i conexiunile si sd se prevind incilzirea excesivd a materialului inconjurdtor.

Bateriile de acumulator trebuie montate in carcase corespunzitoare si compartimentele folosite pentru ele
trebuie construite adecvat si ventilate eficient.

Nu se permite instalarea, in respectivele compartimente, a unor echipamente electrice sau de alt tip care pot
constitui o sursd de aprindere a vaporilor inflamabili.

Sistemele de distributie trebuie amenajate astfel incat incendiul din orice zond verticald principald, conform
definitiei din regula 1I-2/A[2.9, si nu interfereze cu serviciile esentiale pentru siguranta altor zone. Aceastd
cerintd va fi indeplinitd dacd liniile de alimentare principale si de rezerva care trec prin oricare din respectivele
zone sunt separate atat orizontal cat si vertical pe o litime cat se poate de mare.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C $I D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2012 SAU DUPA ACEASTA DATA

.10

Nu trebuie sd se instaleze niciun echipament electric in spatiile unde existd posibilitatea colectdrii de ames-
tecuri inflamabile, de exemplu in compartimente destinate in principal bateriilor de acumulator, in magaziile
cu vopsele, in spatiile de depozitare a acetilenei si in alte spatii asemindtoare, cu exceptia cazului in care
administratia considerd cd un astfel de echipament:

.1 este esential in ceea ce priveste exploatarea;
.2 apartine unui tip de echipament care nu poate provoca explozia amestecului in cauzi;
.3 este adecvat pentru spatiul avut in vedere; precum si

.4 este omologat pentru utilizarea in conditii de sigurantd, intr-o atmosferd continand pulberile, vaporii sau
gazele susceptibile si se acumuleze in spatiul respectiv.
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PARTEA E

CERINTE SUPLIMENTARE PENTRU NAVELE ECHIPATE CU SALI ALE MASINILOR EXPLOATATE FARA PREZENTA
PERMANENTA A PERSONALULUI

Consideratii speciale (R 54)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

Toate navele noi din clasele B, C si D si navele existente din clasa B trebuie avute in mod special in vedere de citre
administratia statului de pavilion in ceea ce priveste necesitatea sau caracterul facultativ al prezentei permanente a
personalului in silile masinilor si necesitatea eventuald a unor cerinte suplimentare fatd de cele stipulate in prezentele
reguli pentru a realiza o sigurantd echivalentd cu cea a sililor in care se asigurd in mod normal prezentd permanentd a
personalului.

1 Generalititi (R 46)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Sistemele previzute trebuie sd asigure ca siguranta navei in toate conditiile de navigatie, inclusiv de manevrare,
sd fie echivalentd cu cea a unei nave cu silile masinilor previzute cu echipaj.

.2 Trebuie sd se ia mdsuri pentru a se asigura functionarea echipamentului in conditii de securitate, precum si
inspectii regulate si teste de rutind care s asigure functionarea permanentd in conditii de sigurantd.

.3 Fiecare navd trebuie previzutd cu dovada documentatd a capacititii sale de functionare adecvatd cu silile
maginilor cu permanentd periodica.

2 Maisuri de precautie impotriva incendiilor (R 47)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 Trebuie asigurate mijloace pentru a detecta si a da alarma din timp in caz de incendiu:
.1 in mantalele alimentatorului de aer si in canalele verticale ale caldarii; precum si

.2 in coridoarele de aer de purjare ale masinilor de propulsie, cu exceptia cazului in care, intr-o anumitd
situatie, se considerd ci acest lucru nu este necesar.

.2 Motoarele cu combustie internd de minimum 2 250 kW si cu cilindri cu diametru interior de peste 300 mm
trebuie previzute cu detectori de vapori de hidrocarburi la carter sau cu monitoare de temperaturd a
motoarelor sau dispozitive echivalente.

3 Protectia impotriva inundirii (R 48)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Puturile de santind din silile masinilor cu permanentd periodica trebuie localizate si supravegheate astfel incat
sd se detecteze acumularea de lichide in cazul unghiurilor normale de asietd si bandare si trebuie si fie
suficient de mari incat sd permitd cu usurintd drenarea normald in timpul perioadei fird permanenta.

.2 Dacd puturile de santind pot fi pornite automat, acestea trebuie previzute cu mijloace prin care sd se indice
momentul in care admisia de lichid este mai mare decat capacitatea pompei sau cand pompa functioneazd mai
frecvent decat se asteaptd in mod normal. In asemenea cazuri, pot fi autorizate puturi de santind mai mici care
sd acopere o perioadd rezonabild de timp. Dacd sunt previzute puturi de santind cu control automat, trebuie
sd se acorde o atentie deosebitd cerintelor de prevenire a poludrii cu hidrocarburi.

.3 Comenzile oricdror supape care deservesc o prizd de apd, o evacuare sub linia de plutire sau un sistem de
evacuare a apei de santind trebuie amplasate astfel incat sd permitd un timp necesar de functionare in cazul
intrdrii apei in spatiu, ludndu-se in considerare intervalul de timp necesar pentru a ajunge la si a pune in
functiune respectivele comenzi. Dacd nivelul pand la care spatiul poate fi inundat cu nava in stare incdrcatd
complet impune acest lucru, trebuie luate misuri pentru a se putea pune in functiune comenzile dintr-o
pozitie de deasupra acestui nivel.

4 Controlul masinilor de propulsie de pe pasarela de navigatie (R 49)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D
.1 In toate conditiile de navigare, inclusiv manevrarea, viteza, directia de impingere i, daci este cazul, pasul elicei

trebuie sd poatd fi complet controlabile de pe pasarela de navigatie.

.1 Comanda de la distantd in acest caz trebuie efectuatd de un dispozitiv de control separat pentru fiecare
elice independentd, cu efectuarea automati a tuturor serviciilor asociate, inclusiv, dacd este necesar,
mijloace de prevenire a supraincircirii masinilor de propulsie.
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.2 Magsinile principale de propulsie trebuie prevdzute cu un dispozitiv de oprire de urgentd pe pasarela de
navigatie care si fie independent de sistemul de control al puntii de navigatie.

.2 Comenzile la maginile de propulsie de pe pasarela de navigatie trebuie sd fie indicate corespunzitor in sala
principald de control a masinilor sau la postul de comandi a masinilor de propulsie.

.3 Comanda de la distantd a masinilor de propulsie trebuie si fie posibildi simultan dintr-un singur; sunt
autorizate pozitii de control interconectate din respectivele locuri. In fiecare loc trebuie si existe un
indicator care sd indice din ce loc se controleazd masinile. Transferul controlului intre pasarela de navigatie
si sdlile maginilor trebuie si fie posibil doar in sala principald a masinilor sau in camera principald de comanda
a maginilor. Sistemul trebuie si cuprindd mijloace de prevenire a modificirii semnificative a fortei de
impingere a elicei la transferul controlului dintr-un loc in altul.

4 Trebuie sd se poatd controla toate masinile esentiale pentru functionarea navei dintr-o pozitie locald, chiar si
in cazul defectdrii oricirei parti a sistemului de control automat sau de la distanta.

.5 Constructia sistemului de comandd automatd de la distantd trebuie si fie de asa naturd incat, in cazul defectdrii
sale, sd se dea alarma. Viteza si directia de impingere a elicei presetate trebuie mentinute pand la intrarea in
functiune a controlului local, cu exceptia situatiilor considerate nefezabile din punct de vedere practic.

.6 Pe pasarela de navigatie trebuie previzuti indicatori pentru:
.1 viteza si directia de rotatie a elicei in cazul elicei cu pas constant; sau
.2 viteza si directia de rotatie a elicei in cazul elicei cu pas reglabil.

.7 Numdrul de incercari automate consecutive care nu reusesc sd producd pornirea trebuie limitat pentru a pastra
suficientd presiune a aerului de pornire. Trebuie previzutd o alarmd pentru a indica presiunea scizutd a aerului
de pornire la un nivel care permite totusi efectuarea operatiunilor de pornire a masinilor de propulsie.

Comunicarea (R 50)

NAVE NOI $I EXISTENTE DIN CLASA B SI NAVE NOI DIN CLASELE C SI D CU O LUNGIME DE MINIMUM 24
DE METRI

Trebuie previzut un mijloc sigur de comunicare vocald intre camera principald de comanda a masinilor, postul de
comanda a masinilor de propulsie sau pasarela de navigatie (dupi caz) si camera ofiterilor mecanici.

Sistemul de alarmd (R 51)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Trebuie prevdzut un sistem de alarmi care sd indice orice defectiune care necesitd atentie si care:

.1 sd fie capabil sd producd un semnal care sd poatd fi auzit in camera principald de comanda a masinilor sau
in postul de comandd a masinilor de propulsie si sd indice vizual fiecare functie separatd de alarmi in
postul adecvat;

.2 si fie in legdturd cu inciperile publice ale ofiterilor mecanici si cu fiecare dintre cabinele acestora printr-un
comutator selectiv, pentru a asigura legdtura la cel putin una dintre respectivele cabine. Pot fi autorizate si
sisteme alternative dacd se considerd ci sunt echivalente;

.3 sd activeze o alarmd sonord si vizuald pe pasarela de navigatie pentru orice situatie care necesitd actiune sau
atentie din partea ofiterului de cart;

.4 pe cat posibil, si fie construit pe principiul securitdtii intrinsece; precum si

.5 sd activeze alarma ofiterilor mecanici conform regulii 1I-1/C/10, daci functia de alarmi nu a fost observatd
local intr-un interval de timp limitat.

.2.1 Sistemul de alarmd trebuie si fie alimentat incontinuu si trebuie sd aibi un comutator automat la o sursi de
alimentare in stand-by in cazul pierderii sursei de alimentare normale.
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.2.2 Defectarea sursei de alimentare normale a sistemului de alarmd trebuie si fie indicatd de o alarma.

.3.1 Sistemul de alarmi trebuie sd poatd indica in acelasi timp mai mult de o defectiune si receptarea unei alarme
nu trebuie si opreascd functionarea altei alarme.

.3.2 Receptarea la postul mentionat la punctul .1 a oricirei stiri de alarma trebuie si fie indicatd la posturile unde
a fost indicati. Alarmele trebuie mentinute pand cind sunt receptate, iar indicirile vizuale ale alarmelor
individuale trebuie sd rdménd vizibile pand la corectarea defectiunii, dacd sistemul de alarmi trebuie si
revind automat la starea de functionare normali.

7 Sistemele de sigurantd (R 52)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

Trebuie prevazut un sistem de sigurantd pentru a asigura ca o disfunctie gravd a functiondrii masinilor sau caldarii,
reprezentind un pericol imediat, sd initieze o oprire automatd a acelei parti a instalatiei si ca si se dea alarma.
Oprirea sistemului de propulsie nu trebuie activatd automat, cu exceptia cazurilor care ar putea duce la avarie grava,
defectare totald sau explozie. Dacd sunt instalate sisteme de suprareglare a opririi masinilor de propulsie principale,
ele trebuie si fie astfel concepute incat si se evite actionarea accidentald. Trebuie previzute mijloace vizuale pentru
a indica activarea dispozitivului de suprareglare. Comenzile de oprire si incetinire automate pentru siguranta
magsinilor trebuie separate de instalatia de alarma.

8 Cerinte speciale pentru masini, cildare si instalatiile electrice (R 53)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Sursa principald de energie electricd trebuie sd respecte urmdtoarele conditii:

.1 daci energia electrici poate fi alimentatd in mod normal de un generator, trebuie prevdzute sisteme
adecvate de izolare sub sarcind pentru a asigura integritatea alimentdrii serviciilor necesare propulsarii,
guverndrii i sigurantei navei. In cazul pierderii generatorului in timpul functiondrii, trebuie asiguratd
pornirea si legarea automatd la tabloul principal a unui generator in stand-by de capacitate suficientd
pentru a permite propulsia si guvernarea si a garanta siguranta navei cu repornire automatd a serviciilor
auxiliare esentiale si, daci este necesar, a functiilor secventiale;

.2 dacd energia electrici este alimentatd in mod normal simultan, prin mai multe generatoare in paralel,
trebuie previzut, de exemplu prin izolare sub sarcind, garantarea faptului ¢i, in caz de pierdere a unuia
dintre grupurile electrogene respective, cele care rimén si fie mentinute in functiune fard supraincircare,
pentru a permite propulsia si guvernarea §i pentru a garanta siguranta navei.

.2 Dacd sunt necesare aparate in stand-by pentru alte masini auxiliare esentiale pentru propulsie, trebuie
previzute dispozitive de comutare automata.

9 Sistemul automat de control si alarmi (R 53.4)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Sistemul de control trebuie si fie de asa naturd incat serviciile necesare pentru functionarea masinilor de
propulsie principale si a auxiliarelor lor si fie asigurate prin sistemele automate necesare.

.2 La comutarea automatd trebuie sd se dea o alarma.

.3 Trebuie previzut un sistem de alarmid in conformitate cu regula 6 pentru toate nivelurile de presiuni,
temperaturi si niveluri de fluid importante si pentru alti parametri esentiali.

4 Trebuie amenajatd o pozitie de control centralizatd, impreund cu tablourile §i instrumentele de alarma
necesare indicdrii oricirei situatii de alarma.

.5 Trebuie previzute mijloace de mentinere a presiunii aerului de pornire la nivelul necesar dacd motoarele cu
combustie internd esentiale pentru propulsia principald sunt pornite cu aer comprimat.
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CAPITOLUL II-2
PROTECTIA iIMPOTRIVA, DETECTAREA SI STINGEREA INCENDIULUI
PARTEA A
GENERALITATI
1 Principii de bazi (R 2)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B
.1 Obiectivele de sigurantd impotriva incendiilor ale prezentului capitol sunt:
.1 prevenirea aparitiei incendiului §i exploziei;
.2 reducerea riscurilor de pierderi de vieti omenesti produse de incendiu;
.3 reducerea riscului de avarie cauzat de incendiu §i care amenintd nava, marfa de pe nava si mediul;
.4 limitarea, controlul si oprirea incendiului si exploziei in compartimentul de origine al acestora; precum si

.5 prevederea de mijloace adecvate si usor accesibile de evacuare pentru pasageri si echipaj.

.2 Pentru a aduce la indeplinire obiectivele enumerate la punctul .1, urmdtoarele principii fundamentale stau la
baza regulilor din prezentul capitol si sunt incorporate in acestea in mod adecvat, ludndu-se in considerare tipul
navei si riscul potential de incendiu implicat:

.1 impdrtirea navei in zone principale verticale cu limite termice si constructive;

.2 separarea spatiilor de cazare de restul navei cu limite termice si constructive;

.3 folosirea limitatd a materialelor combustibile;

.4 detectarea oricdrui incendiu in zona sa de origine;

.5 limitarea si stingerea oricirui incendiu in spatiul sdu de origine;

.6 protejarea mijloacelor de evacuare sau de acces pentru stingerea incendiului;

.7 disponibilizarea rapidd a mijloacelor de stingere a incendiului;

.8 minimalizarea riscurilor de aprindere a vaporilor inflamabili produsi de incircitura.

.3 Obiectivele de protectie impotriva incendiilor prevazute la punctul .1 trebuie sd fie realizate prin respectarea
cerintelor obligatorii specificate in prezentul capitol sau prin alte sisteme constructive sau sisteme alternative
care respectd Partea F din capitolul revizuit 1I-2 din Conventia SOLAS din 1974, care se aplicdi navelor
construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd. Se considerd cd o nava respectd cerintele functionale
previzute la punctul .2 si realizeazd obiectivele de protectie impotriva incendiilor de la punctul .1 daci:

.1 fie constructia si sistemele navei, ca intreg, respectd cerintele obligatorii din prezentul capitol;

.2 fie constructia si sistemele navei, ca intreg, au fost revizuite si omologate conform Piartii F din capitolul 1I-2
din SOLAS 1974, aplicabild navelor construite la 1 januarie 2003 sau dupd aceastd dat;
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.3 fie anumite parti din constructia si sistemele navei au fost revizuite si omologate in conformitate cu partea F

de mai sus din capitolul II-2 al Conventiei SOLAS revizuite, iar restul partilor navei respectd cerintele
obligatorii din prezentul capitol.

4 Toate navele care suferd reparatii, modificari, transformdri si amenajari ocazionate de acestea trebuie sd respecte
in continuare cel putin cerintele aplicabile anterior navelor respective.

Reparatiile, modificarile §i transformdrile care schimba substantial dimensiunile unei nave sau ale spatiului de
cazare a pasagerilor sau cresc substantial durata de exploatare a unei nave si amenajarile legate de acestea trebuie
sd indeplineascd cele mai recente cerinte aplicabile navelor noi, in masura in care administratia statului de
pavilion le considerd rezonabile si fezabile.

NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.5 Fard sd aducd atingere dispozitiilor de la punctul .4, navele existente din clasa B care transportd peste 36 de
pasageri si care suferd reparatii, modificdri, transformdri §i amenajiri legate de acestea trebuie s respecte
urmdtoarele dispozitii:

.1 toate materialele introduse pe aceste nave trebuie sd respecte cerintele privitoare la materiale aplicabile

navelor noi din clasa B; precum si

.2 toate reparatiile, modificarile si amenajirile legate de acestea care implicd inlocuirea de materiale in proportie

de 50 de tone sau mai mult, altele decit cele impuse de regula 1I-2/B[16, trebuie sd respecte cerintele
aplicabile navelor noi din clasa B.

2 Definitii (R 3)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C I D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1

2a.

Materialul incombustibil este un material care nu arde si nu produce vapori inflamabili in cantitate suficientd
pentru a se autoaprinde la incdlzire la aproximativ 750 °C, acest aspect fiind stabilit printr-o determinare a
temperaturii de aprindere in conformitate cu Rezolutia A.799(19) a OMI intitulatd «Recomandarea revizuitd
privind metodele de clasare a materialelor de constructii navale ca fiind incombustibile». Orice alt material
este material combustibil.

NAVE DIN CLASELE B, C $I D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

Materialul incombustibil este un material care nu arde si nu produce vapori inflamabili in cantitate suficientd
pentru a se autoaprinde la incdlzire la aproximativ 750 °C, acest aspect fiind stabilit in conformitate cu
Codul de procedurd pentru determinarea temperaturii de aprindere. Orice alt material este material
combustibil.

O determinare standard a temperaturii de aprindere este o determinare in care citeva probe din peretii etansi sau
din puntile relevante sunt expuse intr-un cuptor de testare la temperaturi care corespund aproximativ curbei
standard timp-temperaturd. Proba trebuie sd aibd o suprafati de expunere de minimum 4,65 m? si o
inaltime (sau lungime a puntii) de minimum 2,44 metri, semdnand cat se poate de mult cu constructia
preconizatd si incluzand cel putin o imbinare, daci este cazul. Curba standard timp-temperaturd se defineste
ca o curbi regulatd trasatd prin urmitoarele puncte ale temperaturii interne a cuptorului:

temperatura internd initiald in cuptor 20°C

dupd primele 5 minute 576 °C
dupd 10 de minute 679 °C
dupd 15 de minute 738 °C
dupd 30 de minute 841 °C
dupd 60 de minute 945 °C

NAVE DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

O determinare standard a temperaturii de aprindere este o determinare in care citeva probe din peretii etansi sau
din puntile relevante sunt expuse intr-un cuptor de testare la temperaturi care corespund aproximativ curbei
standard timp-temperaturd. Metodele de testare trebuie si fie conforme cu Codul de procedurd pentru
determinarea temperaturii de aprindere.
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.3 Compartimentdrile de clasi «A» sunt compartimentdrile formate din peretii etansi si punti care respectd
urmdtoarele conditii:

.1 sunt construite din otel sau un material echivalent;

sunt rigidizate corespunzitor;

sunt astfel construite incat si poatd preveni trecerea fumului si a flacdrii la sfarsitul unei determinari
standard a temperaturii de aprindere de o ord;

sunt izolate cu materiale incombustibile omologate astfel incat temperatura medie a suprafetei neexpuse
sd nu creascd cu peste 140 °C peste temperatura initiald, si nici temperatura din orice punct, inclusiv
dintr-o imbinare oarecare, sd nu creasci cu mai mult de 180 °C peste temperatura initiald, in limitele de
timp de mai jos:

clasa «A-60» 60 minute
clasa «A-30» 30 minute
clasa «A-15» 15 minute
clasa «A-0» 0 minute

.5 Administratia statului de pavilion trebuie si solicite determinarea pentru un perete etang sau o punte

prototip pentru a se asigura cd se satisfac cerintele de mai sus privitor la integritate si la cresterea de
temperaturd in conformitate cu Rezolutia A.754 (18) a OML

Pentru navele din clasele B, C si D construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd, in loc de
«Rezolutia A.754 (18) a OMD> se citeste «Codul de procedurd pentru determinarea temperaturii de
aprindere».

4 Compartimentdrile de clasd «B» sunt compartimentdrile formate de pereti etansi, punti, tavane sau ciptuseli care
indeplinesc urmdtoarele conditii:

.1 sunt astfel construite incat si poatd preveni trecerea fumului si a flacdrii la sfarsitul unei determinari

standard a temperaturii de aprindere de o jumdtate de or3;

au un indice de izolare care face ca temperatura medie a suprafetei neexpuse si nu creascd cu mai mult
de 140 °C peste temperatura initiald, si nici temperatura din orice punct, inclusiv dintr-o imbinare
oarecare, sd nu creascd cu mai mult de 225 °C peste temperatura initiald, in limitele de timp de mai jos:

clasa «B-15» 15 min

clasa «B-0» 0 min

sunt construite din materiale incombustibile omologate si toate materialele care intrd in constructia si
ridicarea compartimentelor clasa «B» trebuie si fie incombustibile, cu exceptia furnirelor combustibile care
pot fi admise daci indeplinesc alte cerinte din prezentul capitol;

administratia statului de pavilion trebuie si impund efectuarea unei determindri pentru un compartiment
prototip pentru a se asigura cd se satisfac cerintele de mai sus pentru integritatea si cresterea de
temperaturd in conformitate cu Rezolutia A.754 (18) a OML

Pentru navele din clasele B, C si D construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd, in loc de
«Rezolutia A.754 (18) a OMD se citeste «Codul de procedurd pentru determinarea temperaturii de
aprindere.

.5 Compartimentdrile de clasd «C» sunt compartimentdrile construite cu materiale incombustibile omologate. Nu
este obligatoriu ca acestea sd indeplineascd nici o cerintd in legiturd cu trecerea fumului si a flicarii §i nici
constrangerile legate de cresterea de temperaturd. Furnirele combustibile sunt admise dacd indeplinesc alte
cerinte din prezentul capitol.

.6 Tavanele sau captugelile continue de clasi «B» sunt acele tavane sau ciptuseli de clasa «B» care se termind numai
la un compartiment de clasa «A» sau «B».
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.8a

.10

11

12

13

.14

15

.16

.16-1

17

Oftel sau alt material echivalent. Dacd apar cuvintele «otel sau alt material echivalent», «material echivalent»
inseamnd orice material incombustibil care, de la sine sau datoritd izoldrii asigurate, are proprietdti struc-
turale si de integritate echivalente cu cele ale otelului la sfarsitul unei expuneri la determinarea standard a
temperaturii de aprindere (de exemplu, aliaj de aluminiu cu izolare adecvatd).

Propagare redusd a flacarii inseamnd cd suprafata astfel descrisd limiteazd in mod corespunzitor propagarea
flacarii, acest aspect fiind stabilit cu ajutorul unei determindri a temperaturii de aprindere conform Rezolutiei
A.635 (16) a OMI, pentru materialele de finisare din peretii etansi, tavan si punte.

PENTRU NAVELE DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA
DATA

Propagare redusd a flacarii inseamnd cd suprafata astfel descrisd limiteazd in mod corespunzitor propagarea
flacarii, acest aspect fiind stabilit in conformitate cu Codul de procedurd pentru determinarea temperaturii de
aprindere.

Zonele verticale principale sunt acele sectiuni in care corpul navei, suprastructura si rufurile sunt impartite prin
compartimente clasa «A», lungimea si litimea medie a lor nedepdsind pe nici o punte, in general, 40 de
metri.

Spatiile de cazare sunt acele spatii folosite ca spatii publice, coridoare, spaldtoare, cabine, birouri, spitale,
cinematografe, camere pentru jocuri si agrement, frizerii, oficii fird aparaturd de gatit si spatiile similare.

Spatiile publice sunt acele portiuni de cazare folosite ca holuri, locuri pentru servit masa, saloane de zi si alte
spatii similare inchise permanent.

Spatiile de serviciu sunt spatiile folosite pentru bucatdrii, oficii cu aparaturd de gitit, dulapuri inchise, camere
pentru obiecte postale sau cu destinatie speciald, camere de depozitare, ateliere sau altele decat cele care fac
parte din salile magsinilor, spatii similare si coridoarele spre aceste spatii.

Spatiile de marfd sunt toate spatiile folosite pentru marfd (inclusiv tancurile pentru hidrocarburi) si coridoarele
spre spatiile respective.

Spatiile pentru vehicule sunt spatii destinate transportului de autovehicule care au in rezervoare combustibil
pentru propria lor propulsie.

Spatiile de marfd ro-ro sunt spatii necompartimentate in nici un mod si care se extind fie pe o lungime
considerabild, fie pe toatd lungimea navei, in care se pot incirca sau descdrca in mod normal pe directie
orizontald autovehicule care au in rezervoare combustibil pentru propria lor propulsie sifsau marfuri
(ambalate sau in vrac, in sau pe vehicule rutiere sau feroviare, vehicule (inclusiv vehicule-cisternd rutiere
sau feroviare), remorci, containere, paleti, tancuri demontabile arimate sau stivate prin alte mijloace).

Spatiile de marfd ro-ro deschise sunt spatii de marfa ro-ro fie deschise la ambele capete, fie deschise la un capat
si prevazute cu ventilatie naturald eficientd pe toatd lungimea prin deschideri permanente in bordajul lateral
sau in puntea de deasupra lor, iar pentru navele construite la 1 januarie 2003 sau dupd aceastd datd, avand o
suprafatd totald de minimum 10 % din suprafata totald a laturilor spatiului.

Spatiile deschise pentru vehicule sunt spatiile pentru vehicule fie deschise la ambele capete, fie deschise la un
capit si previzute cu ventilatie naturald eficientd pe toatd lungimea prin deschideri permanente in bordajul
lateral sau in puntea de deasupra lor, iar pentru navele construite la 1 ianuarie 2003 sau dupa aceastd data,
avand o suprafatd totald de minimum 10 % din suprafata totald a laturilor spatiului.

Spatiile de marfd ro-ro inchise sunt spatii de marfi ro-ro care nu sunt nici spatii de marfi deschise, nici punti
descoperite.

Spatiile inchise pentru vehicule sunt spatiile pentru vehicule care nu sunt nici spatii deschise pentru vehicule nici
punti descoperite.

Puntea descoperitd este puntea care este complet expusd la intemperii, in partea de sus si din doud parti
laterale cel putin.
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.20
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21.2

Spatiile de categorie speciald sunt spatiile inchise pentru vehicule de deasupra sau de sub puntea peretilor etansi
in care si din care pot fi conduse astfel de vehicule si la care pasagerii au acces. Spatiile de categorie speciald
pot si fie amplasate pe mai multe punti, cu conditia ca iniltimea liberd totald pentru autovehicule si nu
depdseascd 10 metri.

Spatiile pentru magini de categoria «A» sunt spatiile si coridoarele spre respectivele spatii care contin:

.1 masini cu combustie internd folosite pentru propulsia principald; sau

.2 masini cu combustie internd folosite pentru alte scopuri decat propulsia principald, a ciror putere utild
totald este de minimum 375 kW; sau

.3 orice cazan sau ansamblu care functioneazd cu combustibil lichid.

Spatiile maginilor sunt toate spatiile pentru masini de categoria A si toate celelalte spatii care contin masinile
de propulsie, cildarile, ansamblurile de tratare a combustibililor lichizi, motoarele cu aburi si cu combustie
internd, grupurile electrogene si maginile electrice cele mai importante, statiile de umplere cu hidrocarburi,
maginile de refrigerare, stabilizare, ventilare si climatizare si spatiile similare, precum si coridoarele spre
respectivele spatii.

Ansamblurile de tratare a combustibililor lichizi sunt echipamentele folosite la prepararea combustibilului lichid
pentru un cazan sau echipamentul folosit la prepararea combustibilului lichid incalzit care este expediat spre
un motor cu combustie internd si care include orice pompd de presiune, filtre sau radiatoare care trateazd
combustibilul la o presiune de peste 0,18 N/mm?.

Posturile de comandd sunt spatiile in care este situat echipamentul radio sau echipamentul principal de
navigatie sau sursa de energie de rezervd si unde se centralizeazd inregistrarea incendiilor §i echipamentul
de control pentru incendii.

Postul central de comandd este postul de comandid in care sunt centralizate urmatoarele functii de control si
indicatoare:

.1 sistemele fixe de detectare a incendiului si de alarm3;

.2 aspersoare automate, sisteme de detectare a incendiului si de alarmg;

.3 panouri indicatoare de usi antifoc;

4 dispozitivele de inchidere a usilor antifoc;

.5 panouri indicatoare ale usilor etange;

.6 dispozitivele de inchidere a usilor etanse;

.7 ventilatoare pentru aerisire;

.8 alarme generale | alarme de incendiu;

.9 sistemele de comunicatii, inclusiv telefonul; precum si

.10 microfoanele pentru sistemele de difuzoare.

Postul central de comandd cu echipaj permanent este un post central de comandd care este deservit permanent de
un responsabil dintre membrii echipajului.
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23

.24

.25

.26

27

Incdperile care contin mobild si furnituri cu risc limitat de aprindere sunt, in sensul regulii 11-2/B/4, acele inciperi
care contin mobild si furnituri cu risc limitat de aprindere (fie ele cabine, spatii publice, birouri sau alte tipuri
de spatii de cazare) unde:

.1 toatd mobila fixd, cum ar fi pupitrele, dulapurile de haine, mesele de toaletd, birourile, servantele, este
construitd in intregime din materiale omologate incombustibile, cu exceptia unui furnir combustibil de
maximum 2 mm care poate fi folosit pe suprafata de lucru a respectivelor articole;

.2 toatd mobila nefixatd, cum ar fi scaunele, canapelele, mesele, este construitd cu cadre din materiale
incombustibile;

.3 toate draperiile, perdelele sau alte materiale textile suspendate au calitdti de rezistentd la propagarea
fldcarii cel putin echivalente cu cele ale lanii cu o masi de 0,8 kg/m? in conformitate cu Rezolutia
A.471 (XII) a OMI, astfel cum a fost modificati.

Pentru navele din clasele B, C si D construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd, in loc de
«Rezolutia A.471 (XI) a OMD, astfel cum a fost modificatd, se citeste «Codul de procedurd pentru
determinarea temperaturii de aprindere»;

.4 toate imbracimintile de pardoseli au calitdti de rezistentd la propagarea flicarii cel putin egale cu cele ale
materialului lanos echivalent folosit in acelasi scop.

Pentru navele din clasele B, C si D construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd, acest punct se
citeste astfel:

toate imbracadmintile de pardoseald au proprietdti de propagare redusd a flacarii;

.5 toate suprafetele expuse ale peretilor etansi, ale ciptuselilor si tavanelor au proprietiti de propagare
redusd a flacdrii; precum si

.6 toatd mobila tapitatd are calitdfi de rezistentd la aprindere si la propagarea flicirii in conformitate cu
Procedurile de determinare a temperaturii de aprindere a mobilei tapitate din Rezolutia A.652 (16) a
OML

Pentru navele din clasele B, C si D construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd, in loc de
«Rezolutia A.652 (16) a OMID» se citeste «Codul de procedurd pentru determinarea temperaturii de
aprindere».

PENTRU NAVELE DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA
DATA

.7 toate componentele lenjeriei de pat au calititi de rezistentd la aprindere si la propagarea flacarii, stabilite
in conformitate cu Procedurile de determinare a temperaturii de aprindere.

Navd de pasageri ro-ro inseamnd o navd de pasageri cu spatii de marfd ro-ro sau spatii de categorie speciald,
conform definitiei din prezenta regula.

Codul de procedurd pentru determinarea temperaturii de aprindere inseamnd codul international de aplicare a
procedurilor de determinare a temperaturii de aprindere adoptat prin Rezolutia MSC 61 (67), astfel cum
a fost modificat.

Codul de sisteme de rezistentd la incendiu inseamnd codul international de sisteme de rezistentd la incendiu
adoptat de prin Rezolutia MSC.98 (73), astfel cum a fost modificat.

Punctul de inflamabilitate este temperatura in grade Celsius (determinare in clopot inchis) la care produsul
emand suficienti vapori inflamabili ca sd se aprindd, conform unui test efectuat cu aparat omologat pentru
determinarea punctului de inflamabilitate.

Cerinfe obligatorii inscamnd caracteristicile constructive, limitele de dimensiune sau sistemele de rezistentd la
incendiu descrise in prezentul capitol.
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Pompe de incendiu, tubulatura principali de incendiu, hidranti, furtunuri si ajutaje (R 4)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1.1 Fiecare nava trebuie previzutd cu pompe de incendiu, tubulaturd principald de incendiu, hidranti, furtunuri si

ajutaje care s respecte cerintele prezentei reguli .

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE INAINTE DE 1 IANUARIE 2003

.1.2 Daci este nevoie de mai mult de o pompi de incendiu independentd, trebuie montate, intr-un loc usor

accesibil i in afara spatiului maginilor, supape de izolare pentru a separa tubulatura principald de incendiu din
cadrul silii masinilor care contine pompa sau pompele principale de restul tubulaturii de incendiu. Tubulatura
principald de incendiu trebuie dispusd astfel incat la inchiderea supapelor de izolare toti hidrantii de pe navi,
cu exceptia celor din sala masinilor mentionat anterior, si poati fi alimentati cu api de o pompa de incendiu
nelocalizati in respectiva sald a masinilor prin tevi care nu trec prin acest spatiu. In mod exceptional, scurte
portiuni din lungimea conductelor de absorbtie si de evacuare ale pompei de incendiu de urgentd pot
pitrunde in sala masinilor dacd nu este posibili conducerea lor pe exterior, cu conditia si se mentind
integritatea tubulaturii de incendiu prin izolarea conductelor intr-o carcasd masivd de ofel.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

.1.3 Trebuie montate, intr-un loc usor accesibil si in afara spatiului masinilor, supape de izolare pentru a separa

tubulatura principald de incendiu din cadrul sdlii masinilor care contine pompa sau pompele principale de
restul tubulaturii principale de incendiu. Tubulatura principald de incendiu trebuie astfel dispusd incat la
inchiderea supapelor de izolare toti hidrantii de pe navd, cu exceptia celor din sala masinilor mentionat
anterior, s poatd fi alimentati cu apd de o altd pompa sau de o pompi de incendiu de rezervd. Pompa de
rezervd, admisia ei pentru apd de mare, tevile de absorbtie si de evacuare si supapele de izolare trebuie
localizate in afara silii masinilor. Dacd nu este posibild o asemenea amenajare, supapa poate fi montatd in
sala maginilor, cu conditia ca pompa si fie comandatd de la distantd, dintr-un post localizat in acelasi
compartiment cu pompa de rezervd, iar conducta de absorbtie si fie cat se poate de scurtd. Scurte
portiuni din lungimea conductelor de absorbtie si de evacuare ale pompei de incendiu de rezervd pot
pdtrunde in sala masinilor, cu conditia sd fie inchise intr-o carcasdi masivd de otel sau sd fie izolate
conform standardelor A-60. Conductele trebuie si aibd pereti de o grosime considerabild, in nici un caz
sub 11 mm, si trebuie sd fie sudate, cu exceptia imbindrii cu flansd la supapa de admisie a apei de mare.

NAVE NOI SI EXISTENTE DIN CLASA B SI NAVE NOI DIN CLASELE C SI D CU O LUNGIME DE MINIMUM 24
DE METRI

Capacitatea pompelor de incendiu

.1 Pompele de incendiu necesare trebuie si poatd trimite, in scopul stingerii incendiului, la presiunea
specificatd la punctul 4.2, o cantitate de apd de minimum doud treimi din cantitatea necesard pentru
pompele de santind care servesc pompdrii santinei.

.2 La fiecare navd la care, in conformitate cu prezenta reguld, trebuie previzute mai multe pompe de
incendiu, fiecare dintre pompele de incendiu necesare trebuie si aibd o capacitate de minimum 80 %
din capacitatea totald necesard impdrtitd la numarul minim de pompe de incendiu necesare, dar in nici un
caz mai putin de 25 m3/h si fiecare asemenea pompa trebuie sd poata trimite cel putin cele doud jeturi de
apd necesare. Respectivele pompe de incendiu trebuie sd poatd sd alimenteze sistemul principal de
incendiu in conditiile cerute.

.3 La navele construite la 1 ianuarie 2003 si dupd aceastd datd, pe care se instaleazd mai multe pompe decat
numarul minim necesar, pompele suplimentare respective trebuie si aibd o capacitate de minimum
25 m3fh si trebuie si poatd trimite cel putin cele doud jeturi de api necesare conform punctul .5 din
prezenta reguld.

Sistemele de pompe de incendiu, tubulatura principald de incendiu si disponibilizarea rapidd a alimentdrii cu apd

.1 Navele trebuie prevdzute cu pompe de incendiu actionate de o sursi de energie, dupd cum urmeazi:

.1 navele autorizate sd transporte peste 500 de pasageri: cel putin trei pompe, dintre care una poate fi o
pompd actionatd de magina principald;

.2 navele autorizate sd transporte pand la 500 de pasageri: cel putin doud pompe, dintre care una poate
fi 0 pompi actionatd de masina principali.

.2 Pompele sanitare, de balast, de santind i de serviciu general pot fi autorizate ca pompe de incendiu cu
conditia sd nu fie folosite in mod normal pentru pomparea de combustibil i, dacd sunt folosite ocazional
la transferul sau pomparea combustibilului lichid, se monteazi sisteme de permutare corespunzitoare.
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.6

Sistemele de legiturd la mare, pompele de incendiu si sursele lor de energie trebuie si fie de asa naturd
incat sd poatd garanta cd la navele autorizate sd transporte peste 250 de pasageri, in caz de incendiu in
orice compartiment, nu toate pompele de incendiu vor fi scoase din functiune.

La navele noi din clasa B autorizate si transporte pand la 250 de pasageri, dacd un incendiu intr-un
compartiment al navei ar putea si scoatd din functiune toate pompele de incendiu, trebuie si poatd fi
actionate independent mijloace alternative de alimentare cu apd pentru stingerea incendiului, pompa de
incendiu de urgentd actionatd de o sursi de energie, sursa ei de alimentare si legitura la mare fiind
asezate obligatoriu in afara silii masinilor. O astfel de pompi de incendiu actionatd independent si de la o
sursd de energie trebuie sd respecte prevederile Codului de sisteme de rezistentd la incendiu pentru navele
construite la 1 januarie 2003 sau dupd aceastd data.

La navele noi din clasa B autorizate sd transporte peste 250 de pasageri, sistemele de disponibilizare
rapidd a alimentdrii cu apd trebuie sd fie astfel concepute incat cel putin un jet eficient de apid si fie
imediat disponibil de la orice hidrant amplasat intr-o localizare interioard si sd se asigure continuitatea
producerii de apd prin pornirea automatd a pompei de incendiu necesard.

La navele cu sdli ale maginilor cu permanentd periodicd a personalului sau dacd o singurd persoand este
suficientd pentru cart, trimiterea apei trebuie si se poatd face imediat, de la sistemul de tubulaturd
principald la o presiune corespunzitoare, fie prin pornirea de la distand a uneia dintre pompele prin-
cipale de incendiu cu pornire de la distantd de pe pasarela de navigatie sau de la postul de control al
incendiului, dacd existd, fie prin mentinerea permanentd sub presiune a sistemului de tubulaturd prin-
cipald de incendiu de citre una dintre pompele principale de incendiu.

Supapa de evacuare de la fiecare pompd de incendiu trebuie dotatd cu ventil de retinere.

4 Diametrul si presiunea din tubulatura principald de incendiu

1

Diametrul tubulaturii principale si a conductelor de serviciu pentru apd trebuie si fie suficient pentru
distribuirea eficientd a deversarii maxime necesare de la cele doud pompe de incendiu care functioneazd
simultan.

Cu doud pompe care evacueazd apd simultan prin ajutajele mentionate la punctul .8 si cu suficienti
hidranti pentru cantitatea de apa specificatd la punctul .4.1, trebuie si se mentind urmdtoarele presiuni
minime la toti hidrantii:

Nave din clasa B autorizate si transporte Noi Existente
peste 500 de pasageri 0,4 N/mm? 0,3 N/mm?
pand la 500 de pasageri 0,3 N/mm? 0,2 N/mm?

Presiunea maximd la oricare hidrant nu trebuie si o depiseascd pe cea la care se poate demonstra un
control eficient al unui furtun de incendiu.

.5 Numarul si pozitia hidrangilor

1

Numdrul §i pozitia hidrantilor trebuie sd fie de asa naturd incat cel putin doud jeturi de apd care nu
provin de la acelasi hidrant, dintre care unul si fie de la o singurd lungime de furtun, pot s atingd orice
portiune a navei in mod normal accesibild pasagerilor sau echipajului pe durata navigarii i orice parte a
spatiului de marfd cand este gol, orice spatiu de marfd ro-ro sau orice spatiu de categorie speciald, in
ultimul caz cele doud jeturi trebuind si ajungd in fiecare dintre aceste spatii, fiecare dintr-un furtun
format dintr-un singur fragment. Mai mult, hidrantii respectivi trebuie s fie pozitionati aproape de ciile
de acces spre spatiile protejate.

in spatiile de cazare, serviciu si silile masinilor, numarul si pozitia hidrantilor trebuie si fie astfel incat si
se respecte cerintele de la punctul .5.1 cu toate usile etanse si toate usile din peretii etansi din zona
principald verticald inchise.

Daci se asigurd acces la o sald a maginilor la un nivel mai jos dintr-un tunel adiacent al liniei de arbori,
trebuie sd se prevadd doi hidranti in exterior fatd de, dar aproape de intrarea in sala masinilor. Dacd
respectivul acces este asigurat din alte spatii, intr-unul dintre respectivele spatii trebuie prevdzuti doi
hidranti aproape de intrarea in sala masinilor. O asemenea prevedere nu este necesard daci tunelul sau
spatiile adiacente nu fac parte din ruta de evacuare.
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.6 Tevi si hidranti

1

Materialele care au devenit ineficiente din cauza cdldurii nu trebuie folosite ca tubulaturd principald de
incendiu §i hidranti daci nu sunt protejate corespunzitor. Tevile si hidrantii trebuie asezati astfel incat
furtunurile de incendiu s poate fi cuplate cu usurintd la ei. Tevile si hidrantii trebuie dispusi astfel incat
sd se evite posibilitatea de inghet. Dacd se transportd marfi pe punte, pozitiile hidrantilor trebuie si
permitd accesul rapid la ei, iar tevile trebuie si fie astfel dispuse incat si se evite, pe cat posibil, riscul
avarierii de citre marfa in cauzd.

Fiecare furtun trebuie previzut cu o supapd, astfel incat fiecare furtun si poatd fi indepartat in timp ce
pompele de incendiu sunt in functiune.

Pe navele construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd, supapele de izolare trebuie instalate pentru
toate racordurile tubulaturii principale de incendiu de pe puntea deschisd folosite pentru alte scopuri
decat stingerea incendiului.

.7 Furtunurile de incendiu

1

Furtunurile de incendiu trebuie si fie din material neperisabil, omologat de administratia statului de
pavilion si de lungime suficientd ca sd proiecteze un jet de apd pand la oricare dintre spatiile in care
trebuie utilizate. Fiecare furtun trebuie prevdzut cu un ajutaj si cu mufele de legiturd corespunzitoare.
Intre ajutaje si mufele furtunurilor trebuie sd existe posibilitate de interschimbare completd. Furtunurile
mentionate in prezentul capitol ca «furtunuri de incendiu» trebuie tinute, impreund cu fitingurile si
celelalte unelte necesare, gata de utilizare in pozitii usor vizibile, in apropierea hidrantilor de apd de
serviciu sau de legdturi. In plus, in interiorul navelor care transportd peste 36 de pasageri, furtunurile de
incendiu trebuie s fie permanent legate la hidranti.

Trebuie sd existe cel putin un furtun de incendiu pentru fiecare dintre hidrantii ceruti la punctul 5.
Lungimea unui furtun de incendiu ar trebui si fie limitatd la maximum 20 de metri pe punte si in
suprastructurd si la 15 metri in sdlile masinilor, iar la navele mici la 15 metri, respectiv 10 metri.

.8 Ajutaje

1.1 In sensul prezentului capitol, dimensiunile standard ale ajutajelor trebuie sd fie de 12 mm, 16 mm si

19 mm sau cat se poate de apropiate de acestea. In cazul in care se folosesc alte sisteme, cum ar fi
sistemele de ceatd, pot fi admise diametre diferite la ajutaje.

.1.2 Toate ajutajele trebuie sa fie de tip mixt (de exemplu tipul pulverizatorfjet), omologat si previzute cu un

dispozitiv de inchidere.

Pentru spatiile de cazare si serviciu, nu este nevoie de un ajutaj cu dimensiune mai mare de 12 mm.

Pentru silile masinilor si amplasamente exterioare, dimensiunea ajutajului trebuie s fie de asemenea
naturd incat si se obtind cea mai mare deversare posibild de la doud jeturi, la presiunea mentionatd la
punctul .4 de la cea mai micd pompd, cu conditia s3 nu fie nevoie de un ajutaj cu dimensiune mai mare
de 19 mm.

NAVE NOI DIN CLASELE C SI D CU O LUNGIME MAI MICA DE 24 DE METRI

.9 Pompe de incendiu, tubulatura principald de incendiu, hidrangi, furtunuri, ajutaje si disponibilizare rapidd a alimentdrii
cu apd

1

Este nevoie de o pompd de incendiu independentd, care sd poatd trimite, pentru stingerea incendiului, cel
putin un jet de apa de la orice hidrant de ap3, la presiunea specificatd mai jos. Cantitatea de apd trimisa
nu trebuie sd fie sub doud treimi din cantitatea necesard pompelor de santind atunci cand servesc la
golirea santinei. La deversarea cantitdtii maxime mentionate anterior prin hidrantii de incendiu cu ajutaje
de 12, 16 sau 19 mm, o asemenea pompd de incendiu trebuie si se poatd mentine in functie la presiunile
minime ale hidrantilor prevdzute pentru navele din clasa B.

Orice nava care transportd peste 250 de pasageri trebuie previzutd cu o pompa de incendiu suplimentard,
care sd fie in permanentd legatd la tubulatura principald de incendiu. Respectiva pompd este actionatd de
o sursd de energie. Respectiva pompd si sursa sa de putere nu se amplaseazd in acelasi compartiment ca si
pompa previzutd la punctul .9.1 de mai sus si se doteazd cu o legdturd permanentd la mare, amplasatd in
afara silii masinilor. Respectiva pompa trebuie si poatd trimite cel putin un jet de apa de la oricare dintre
hidrantii de apd de pe navi, mentinand o presiune de cel putin 0,3 N/mm?.

Pompele sanitare, de balast, de santind si de serviciu general pot fi autorizate ca pompe de incendiu.
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Fiecare navi trebuie previzutid cu o tubulaturd principald de incendiu cu diametru suficient pentru
distributia eficientd a deversdrii maxime mentionatd anterior. Numdrul si pozitia hidrantilor trebuie si
fie astfel incat cel putin un jet de apd sd poatd sd ajungd in oricare parte a navei utilizindu-se o singurd
lungime maxima a furtunului conform specificatiilor pentru navele din clasa B mentionate la punctul .7.2
de mai sus.

Fiecare navd trebuie previzutd cu cel putin un furtun de incendiu pentru fiecare hidrant existent.

La navele cu sili ale masinilor cu permanentd periodicd a personalului sau dacd o singurd persoand este
suficientd pentru cart, trimiterea apei trebuie si se poatd face imediat, de la sistemul de tubulaturd
principald la o presiune corespunzitoare, fie prin pornirea de la distantd a uneia dintre pompele prin-
cipale de incendiu cu pornire de la distantd de pe pasarela de navigatie sau de la postul de control al
incendiului, dacd existd, fie prin mentinerea permanentd sub presiune a sistemului de tubulaturd prin-
cipald de incendiu de citre una dintre pompele principale de incendiu.

Supapa de evacuare de la fiecare pompd de incendiu trebuie dotatd cu ventil de retinere.

4 Sisteme fixe de stingere a incendiului (R 5 + 8 + 9 + 10)

.1 Sisteme fixe de stingere a incendiului cu gaz inert: Generalitdti (R 5.1)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA, §I
NAVE EXISTENTE DIN CLASA B:

1

.10

Tevile necesare pentru transportul mediului de stingere a incendiului la spatiile protejate trebuie prevazute
cu supape de control, marcate astfel incat sd indice clar spatiile spre care sunt conduse. Trebuie evitatd
patrunderea accidentald a mediului de stingere in orice spatiu.

Tubulatura pentru distributia mediului de stingere a incendiului trebuie amenajatd si ajutajele de deversare
trebuie pozitionate astfel incat distributia mediului si fie uniforma.

Trebuie previzute mijloace de inchidere, din afara spatiilor protejate, a tuturor deschiderilor care pot
permite intrarea aerului sau scipiri de gaz spre spatiul protejat.

Trebuie previzute mijloace pentru avertizarea sonord asupra eliberdrii mediului de stingere a incendiului in
orice spatiu in care lucreazd in mod normal personal sau in care acesta are acces. Alarma trebuie sd fie in
functiune un interval de timp corespunzitor inainte ca mediul si fie eliberat.

Mijloacele de control ale oricdrui sistem fix de stingere a incendiului cu gaz inert trebuie si fie usor
accesibile, simplu de pus in functiune, grupate in citeva locuri, pe cat posibil in posturi care nu pot fi
intrerupte de un incendiu intr-un spatiu protejat. In fiecare loc trebuie s3 existe instructiuni clare cu privire
la functionarea sistemului in ceea ce priveste siguranta personalului.

Nu se permite eliberarea automatd a mediului de stingere a incendiului, cu exceptia situatiei autorizate
pentru ansamblurile locale actionate automat montate pe langd si independent de orice sistem fix de
stingere a incendiului, in sdlile masinilor, deasupra echipamentelor cu risc inalt de incendiu sau in spatii
inchise cu risc inalt de incendiu din cadrul sdlilor masinilor.

In cazul in care cantitatea de mediu de stingere trebuie sd protejeze mai mult de un spatiu, cantitatea de
mediu disponibild nu trebuie sd fie mai mare decit cea mai mare cantitate necesard unui spatiu oarecare
protejat astfel.

Cu exceptia altor situatii permise, containerele de presiune necesare stocdrii mediului de stingere a incen-
diului trebuie amplasate in afara spatiilor protejate in conformitate cu punctul .1.11.

Trebuie previzute mijloace pentru ca echipajul sau personalul de la tdrm sd poatd verifica in sigurantd
cantitatea de mediu din containere.

Containerele necesare pentru stocarea mediului de stingere si componentii sub presiune asociati trebuie si
fie proiectati conform codurilor de practici adecvate cu privire la amplasarea lor si la temperaturile
ambiante maxime preconizate in timpul functiondrii.
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11

12

Dacid un mediu de stingere a incendiului este depozitat in afara spatiului protejat, el poate fi depozitat intr-o
incdpere situatd intr-un post sigur si usor accesibil si care este ventilatd eficient. Orice intrare intr-o
asemenea camerd de depozitare este preferabil si se facd din puntea deschisd si, in orice caz, trebuie si
fie independentd de spatiul protejat.

Usile de acces trebuie sd se deschidd spre afard, iar peretii etansi si puntile care cuprind usi si alte mijloace
de inchidere a oricdrei deschideri din acestea, care formeaza granitele intre respectivele inciperi si spatiile
inchise adiacente trebuie si fie etanse la gaz. In scopul aplicirii tabelelor pentru integritatea la incendiu a
peretilor etansi si a puntilor din regulile 1I-2/B/4 sau II-2/B[5, dupd caz, respectivele camere trebuie
considerate statii de control.

Nu este permisd folosirea unui mediu de stingere a incendiului care de la sine sau in conditii de utilizare
previzibile elibereazd gaze toxice in cantitdti care pun in pericol persoanele sau emite gaze nocive pentru
mediu, in sistemele de stingere a incendiului de la bordul navelor noi si la instalatiile respective de la bordul
navelor existente.

NAVE DIN CLASELE B, C $SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

13

.14

15

Sistemele fixe de stingere a incendiului cu gaz inert trebuie si respecte prevederile Codului de sisteme de
rezistentd la incendiu.

Trebuie prevdzute mijloace de inchidere din afara spatiilor protejate a tuturor deschiderilor care pot permite
intrarea aerului sau scipari de gaz din mediul protejat.

Dacd un mediu de stingere a incendiului este depozitat in afara spatiului protejat, el trebuie depozitat intr-o
incdpere aflatd in spatele peretelui de coliziune dinspre prova si nu este folosit in alte scopuri. Orice intrare
intr-o asemenea camerd de depozitare se face, de preferintd, din puntea deschisi si, in orice caz, trebuie si
fie independentd de spatiul protejat. Dacd locul de depozitare este amplasat sub punte, el se amplaseaza la
nu mai mult de o punte sub puntea deschisa si trebuie sa fie direct accesibil de pe puntea deschisd printr-un
gang sau o scard.

Spatiile localizate sub punte sau spatiile spre care nu se asigurd acces direct de pe puntea deschisi trebuie
prevazute cu un sistem de ventilatie mecanic proiectat sd preia aerul de evacuare din partea de jos a
spatiului si care trebuie dimensionat astfel incat sd permitd cel putin 6 schimburi de aer pe ori. Usile de
acces trebuie sd se deschidd spre afard, iar peretii etansi si puntile care cuprind usi si alte mijloace de
inchidere a oricirei deschideri, care formeazi limitele dintre respectivele incaperi si spatiile inchise adiacente
trebuie si fie etanse la gaz. In sensul aplicirii tabelelor 4.1, 4.2, 5.1 si 5.2, din partea B a prezentului
capitol, respectivele camere de depozitare trebuie considerate statii de comanda.

NAVE NOI DIN CLASELE A, B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.16

17

.18

19

.20

21

Daci aerul liber continut in receptorii de aer din oricare spatiu are un astfel de volum incit, o dati eliberat
in respectivul spatiu, ar putea afecta grav eficienta sistemului fix de stingere a incendiului, trebuie si se
prevadd o cantitate suplimentard de mediu de stingere a incendiului.

Furnizorii de instalatii fixe de stingere a incendiului trebuie sd ofere o descriere a instalatiei, inclusiv o listd
de verificare pentru intretinere, in limba englezd si in limba (limbile) oficiald (oficiale) ale statului de
pavilion.

Cantitatea de mediu de stingere a incendiului trebuie verificatd cel putin o datd pe an fie de citre un expert
autorizat de administraie, fie de furnizorul instalatiei, fie de o organizatie recunoscutd.

Verificarea periodicd efectuatd de ofiterul mecanic sef sau organizati de conducerea navei trebuie inre-
gistratd in jurnalul de bord al navei, mentionandu-se importanta si data respectivei verificari.

Echipamentul de stingere a incendiului suplimentar fatd de prevederile in domeniu instalat, de exemplu, in
camerele de depozitare, trebuie sd respecte, ca si constructie si dimensiuni, prevederile prezentei reguli
pentru tipul de instalatie in cauza.

Toate usile spre spatiile protejate prin instalatii de CO, trebuie marcate cu urmdtorul text: «Acest spatiu este
protejat prin instalatie de CO, si trebuie evacuat in momentul intrdrii in functiune a echipamentului de
alarma».
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.2 Sisteme cu dioxid de carbon (R 5.2)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA, $I
NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1.1

1.2

Pentru spatiile de marfd, cantitatea de CO, disponibild trebuie, dacd nu se prevede altfel, si fie suficientd
pentru a da un volum minim de gaz liber egal cu 30 % din volumul brut al celui mai mare spatiu de marfa
din nava protejat in acest mod.

Dacid existd o legaturd intre conductele de ventilatie dintre doud sau mai multe spatii de marfi, ele trebuie
considerate drept un singur spatiu. La navele folosite pentru transportul vehiculelor, cantitatea necesard de
CO, trebuie calculatd ca fiind 45 % din continutul brut al volumului celui mai mare spatiu de marfa.

Pentru silile masinilor, cantitatea de dioxid de carbon trebuie si fie suficientd pentru a da un volum minim
de gaz liber egal cu cel mai mare dintre urmdtoarele volume:

.1 40 % din volumul brut al celei mai mari sili a masinilor protejatd in acest mod, volumul excluzand
partea din carcasd de deasupra nivelului la care suprafata orizontald a carcasei este 40 % sau mai putin
din suprafata orizontald a spatiului in cauzi, calculat la jumdtatea distantei dintre partea de sus a
tancului §i cea mai joasd parte a carcasei; sau

.2 35 % din volumul brut al celei mai mari sili a maginilor protejatd in acest mod, inclusiv carcasa; dacd
doud sau mai multe sili ale masinilor nu sunt total separate, ele se considerd ca formand un singur
spatiu.

In sensul prezentului punct, volumul de dioxid de carbon liber trebuie calculat la 0,56 m?[kg.

Sistemul de tubulaturd fixd trebuie si fie astfel incat 85 % din gaz sd poatd fi descircat in spatiu intr-un
interval de 2 minute.

Mecanismul de eliberare a dioxidului de carbon:

.1 trebuie previzute doud comenzi separate pentru eliberarea dioxidului de carbon intr-un spatiu protejat
si pentru a asigura activititile alarmei. O comandd trebuie folositd la descdrcarea gazului din contai-
nerele de stocare. A doua comandi trebuie folositd la deschiderea supapei tevilor care duc gazul in
spatiul protejat;

.2 cele doud comenzi trebuie amplasate in interiorul unei cutii de declansare identificate cu claritate pentru
spatiul respectiv. Dacd cutia care contine comenzile trebuie incuiatd, cheia de la cutie trebuie pusa intr-
un spatiu inchis de tip «spargeti-geamul» amplasat vizibil langa cutie.

Administratia statului de pavilion trebuie sd garanteze cd spatiile in care sunt localizate bateriile cu CO,
sunt aranjate corespunzdtor in ceea ce priveste accesul, ventilarea si echipamentul de comunicare. Se iau
mdsurile necesare de sigurantd cu privire la constructia, instalarea, marcarea, umplerea si testarea cilindrilor
cu CO,, a tevilor si fitingurilor, precum si pentru sistemul de control si de alarmd necesar respectivei
instalatii.

NAVE DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA:

.6

Sistemele cu dioxid de carbon trebuie sd respecte prevederile Codului de sisteme de rezistentd la incendiu.

Administratia statului de pavilion trebuie sd garanteze cd spatiile in care sunt localizate bateriile cu CO,
sunt aranjate corespunzdtor in ceea ce priveste accesul, ventilarea si echipamentul de comunicare. Se iau
masurile necesare de sigurantd cu privire la constructia, instalarea, marcarea, umplerea si testarea cilindrilor
cu CO,, a tevilor si fitingurilor, precum si pentru sistemul de control si alarma necesar respectivei instalatii.

.3 Sisteme fixe de stingere a incendiului cu spumd cu expansiune redusd in sdlile maginilor (R8)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE INAINTE DE 1 IANUARIE 2003 SI NAVE EXISTENTE DIN
CLASA B

1

Daci se monteaza un sistem fix de stingere a incendiului cu spumd cu expansiune redusd in oricare dintre
silile maginilor suplimentar fatd de cerintele din regula 6, un astfel de sistem trebuie sd poatd descirca prin
guri de evacuare fixe in maximum cinci minute o cantitate de spumi suficientd pentru a acoperi cu un strat
de grosime de 150 mm cea mai mare suprafatd individuald pe care s-ar putea raspandi combustibilul lichid.
Sistemul trebuie si poatd genera spumd care si poatd stinge incendiile produse de hidrocarburi. Trebuie
previzute mijloace de distributie eficientd a spumei printr-un sistem permanent de tevi si supape de control
sau ventile la gurile de evacuare corespunzitoare pentru ca spuma si fie orientatd eficient de aspersoare
fixe puse pe alte puncte principale cu risc de incendiu din spatiul protejat. Raportul de expansiune a
spumei nu trebuie sd depiseascd 12 la 1.
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.2 Mijloacele de control al oricdror astfel de sisteme trebuie si fie ugor accesibile si simplu de pus in functiune
si trebuie grupate in cateva locuri la posturi care nu pot fi intrerupte de un incendiu in spatiul protejat.

NAVE DIN CLASELE B, C $I D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

.3 Sistemele fixe de stingere a incendiului cu spumd cu expansiune redusd din silile masinilor trebuie si
respecte prevederile Codului de sisteme de rezistentd la incendiu.

Sisteme fixe de stingere a incendiului cu spumd cu expansiune mdritd in sdlile maginilor (R 9)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA, SI
NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Orice sistem fix de stingere a incendiului cu spumi cu expansiune mdrita in silile masinilor trebuie sd poatd
sd descarce rapid prin guri de evacuare fixe o cantitate de spumd suficientd pentru a umple cel mai mare
spatiu care trebuie protejat cu o vitezd de cel putin 1 metru adancime pe minut. Cantitatea disponibild de
lichid generator de spumi trebuie si fie suficientd pentru a produce un volum de spumd egal cu de cinci ori
volumul celui mai mare spatiu care trebuie protejat. Raportul de expansiune a spumei nu trebuie si
depiseascd 1000 la 1.

.2 Conductele de alimentare de distribuire a spumei, prizele de aer la generatorul de spumd si numdrul de
ansambluri de producere a spumei nu vor afecta echipamentul generator de spuma.

.3 Conductele de transport de la generatorul de spumd trebuie si fie astfel dispuse incat si nu afecteze
echipamentul generator de spuma.

.4 Generatorul de spumi, sursele sale de alimentare cu energie, lichidul formator de spuma si mijloacele de
control al sistemului trebuie si fie usor accesibile §i simplu de pus in functiune si trebuie grupate in cat mai
putine posturi, care sd nu poatd fi intrerupte de un incendiu in spatiul protejat.

NAVE DIN CLASELE B, C $I D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

.5 Sistemul fix de stingere a incendiului cu spuma cu expansiune mdritd din silile masinilor trebuie s respecte
prevederile Codului de sisteme de rezistentd la incendiu.

Sisteme fixe de stingere a incendiului cu pulverizare de apd sub presiune in sdlile maginilor (R 10)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA, SI
NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Orice sisteme fixe de stingere a incendiului cu pulverizare de apd sub presiune necesare in silile masinilor
trebuie previzute cu ajutaje de pulverizare de tip omologat.

.2 Numdrul si dispunerea ajutajelor trebuie sd fie astfel incat sd asigure o distributie medie eficientd a apei de cel
putin 5 1/m? in spatiile care trebuie protejate. Rate de aplicare crescute pot fi luate in considerare daci este
nevoie intr-o zond cu risc special. Ajutajele trebuie montate deasupra santinelor, partii superioare a tancurilor
si in alte zone in care se poate raspandi combustibilul lichid, precum si in alte zone cu risc de incendiu
specific din silile masinilor.

.3 Sistemul poate fi impartit in sectiuni, ale ciror supape de distributie trebuie puse in functiune din posturi
usor accesibile din afara spatiilor care trebuie protejate si care nu vor fin intrerupte rapid de un incendiu in
spatiul protejat.

.4 Sistemul trebuie tinut incdrcat la presiunea necesard, iar pompa care furnizeazd api pentru sistem trebuie
pusd automat in actiune de o cidere de presiune in sistem.

.5 Pompa trebuie sd poatd sd alimenteze simultan la presiunea necesard toate sectiunile sistemului din fiecare
compartiment care trebuie protejat. Pompa si comenzile sale trebuie instalate in afara spatiului sau spatiilor
care trebuie protejate. Sistemul de pulverizare cu apd nu trebuie sd poatd fi scos din functiune de un incendiu
in spatiul sau spatiile protejate.

.6 Trebuie sd se ia mdsuri de protectie pentru a evita obturarea ajutajelor cu impuritdtile din apd sau corodarea
tevilor, ajutajelor, supapelor sau pompei.
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NAVE NOI DIN CLASELE B, C $SI D CONSTRUITE INAINTE DE 1 IANUARIE 2003

.7 Pompa poate fi actionati de o masind cu combustie internd, dar, dacd este dependentd de energia furnizatd
de un generator montat conform prevederilor din capitolul 1I-1 Partea D, respectivul generator trebuie
amplasat astfel incit si porneasci automat in caz de avarie a sursei principale de energie, pentru ca
energia pentru pompd cerutd la punctul .5 s fie disponibild imediat. Daci pompa este actionatd de o
masind cu combustie internd independentd, ea trebuie amplasatd astfel incat un incendiu in spatiul
protejat si nu afecteze alimentarea cu aer a masinii.

NAVE DIN CLASELE B, C $I D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

.8 Trebuie sd se ia mdsuri de precautie pentru a evita obturarea ajutajelor cu impurititile din apa sau corodarea
tevilor, a ajutajelor, a supapelor sau a pompei.

Extinctoare mobile (R 6)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA, SI NAVE
EXISTENTE DIN CLASA B

1

Toate stingdtoarele de incendiu trebuie si fie de tipuri §i constructii omologate.

Capacitatea stingdtoarelor de incendiu mobile necesare trebuie sd fie de maximum 13,5 litri si de minimum 9
litri. Alte stingdtoare trebuie sa fie cel putin la fel de mobile ca si stingitorul de incendiu de 13,5 litri si trebuie
sd aibd o capacitate de stingere a incendiului cel putin echivalentd cu cea a stingatorului de incendiu de 9 litri.

Trebuie sd existe incdrcaturi de rezerva la bord pentru 50 % din totalul de stingdtoare de fiecare tip. Un alt
stingdtor de acelasi tip poate constitui o incdrciturd de rezervd pentru un stingdtor care nu poate fi reincdrcat
cu usurintd la bord.

In general, stingdtoarele de incendiu mobile cu CO, nu trebuie amplasate in spaiile de cazare. Daci, ins,
asemenea stingdtoare sunt instalate in silile radio, la tablourile de distributie si in alte posturi similare, volumul
fiecdrui spatiu care contine unul sau mai multe stingitoare trebuie sa fie astfel incat si limiteze concentratia de
vapori care pot apdrea in urma descircdrii la maximum 5 % din volumul net al spatiului folosit in sensul
prezentei reguli. Volumul de CO, trebuie calculat la 0,56 m?[kg.

NAVE DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

5

Stingdtoarele de incendiu mobile trebuie s respecte prevederile Codului de sisteme de rezistentd la incendiu.

Stingitoarele de incendiu cu dioxid de carbon nu trebuie amplasate in spatii de cazare. In posturile de control
si alte spatii care contin echipament si aparaturd electricd i electronicd pentru siguranta navei, ar trebui
prevdzute stingdtoare de incendiu ale cdror medii de stingere sd nu fie nici bune conducitoare de electricitate,
nici nocive pentru echipament si aparaturd.

Stingdtoarele de incendiu trebuie amplasate astfel incat sd fie gata de utilizare in locuri usor vizibile, care pot fi
gdsite rapid si usor in orice moment in caz de incendiu si astfel incat functionarea lor sd nu fie afectati de
vreme, vibratii sau alti factori externi. Stingdtoarele de incendiu mobile trebuie previzute cu dispozitive care
indicd dacd au mai fost utilizate inainte.

Incirciturile de rezervd trebuie previzute pentru 100 % din primele 10 stingitoare si 50 % din restul de
stingdtoare de incendiu care pot fi reincircate la bord.

Pentru stingdtoarele care nu pot fi reincircate la bord, trebuie prevdzute stingdtoare de incendiu mobile
suplimentare de acelasi tip, capacitate si numir conform punctul .13 de mai jos, in locul incirciturilor de
rezerva.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C I D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.10 Stingdtoarele de incendiu care contin un mediu de stingere care de la sine sau in conditii imprevizibile de

utilizare emite gaze toxice in cantitdti care pun in pericol persoanele sau emite gaze care sunt nocive pentru
mediu nu sunt autorizate.

.11 Stingdtoarele de incendiu trebuie si fie adecvate stingerii incendiilor care pot izbucni in apropierea locului in

care se afld stingitorul de incendiu.

.12 Unul dintre stingdtoarele de incendiu mobile destinate utilizdrii in orice spatiu trebuie amplasat aproape de

intrarea in respectivul spatiu.



29.6.2010 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 162/61

.13 Numdrul minim de stingitoare de incendiu trebuie si fie dupd cum urmeazi:

.1 in spatiile de cazare si de serviciu:

stingdtoarele de incendiu trebuie asezate astfel incat nici un punct din spatiu si fie la peste 10 metri de
mers pe jos de un stingitor;

.2 un stingdtor adecvat pentru utilizare la tensiune inaltd trebuie localizat in apropierea oricirui panou sau
subpanou electric cu o putere de 20 kW sau mai mulg

.3 in bucatdrii, stingdtoarele trebuie asezate astfel incat nici un punct din spatiu si fie la peste 10 metri de
mers pe jos de un stingdtor;

4 un stingdtor trebuie asezat in apropierea depozitului de dulapuri cu vopsea care contin produse usor
inflamabile;

.5 cel putin un stingdtor trebuie asezat pe pasarela de navigatie si in fiecare post de comanda.

.14 Stingdtoarele de incendiu mobile previzute pentru utilizare in spatii de cazare sau de serviciu trebuie si aiba pe
cat posibil o metodd uniformi de functionare.

.15 Inspectia periodici a stingdtoarelor de incendiu:

Administratia statului de pavilion trebuie si asigure inspectia periodicd a stingdtoarelor de incendiu, testarea
functiondrii lor si a presiunii.

6 Sisteme fixe de stingere a incendiului in silile masinilor (R 7)

Silile maginilor de categoria A trebuie previzute cu:

LA NAVELE NOI DIN CLASELE B, C $SI D CU O LUNGIME MAI MARE SAU EGALA CU 24 DE METRI

.1 oricare dintre urmdtoarele sisteme fixe de stingere a incendiului:

.1 un sistem cu gaz, care respectd prevederile relevante de la punctele .1 si .2 ale regulii II-2/A/4, sau un sistem
cu apd echivalent, care respectd prevederile circularei MSC/Circ.1165 a OMI, astfel cum a fost modificata,
avand in vedere data de constructie a navei;

.2 un sistem cu spumd cu expansiune crescutd, care respectd prevederile relevante de la punctul .4 din regula II-
2/A/4, avand in vedere data de constructie a navei;

.3 un sistem cu pulverizare de api sub presiune, care respectd prevederile relevante de la punctul .5 din regula
11-2/A/4, avind in vedere data de constructie a navei;

.2 cel putin un set de echipamente portabile aer-spumd, care constau dintr-un ajutaj aer-spumd de tip inductor,
care poate fi conectat la tubulatura principald de incendiu cu un furtun de incendiu impreund cu un rezervor
portabil, care contine cel putin 20 de litri de lichid formator de spumi si un rezervor de rezervi. Ajutajul
trebuie si fie capabil sd producd spuma eficient si adecvat pentru stingerea unui incendiu provocat de un
combustibil lichid cu o vitezd de cel putin 1,5 m?® pe minut;

.3 in fiecare spatiu de acest fel trebuie previzute extinctoare de tip spumd omologate, fiecare cu o capacitate de cel
putin 45 de litri sau echivalent, suficiente ca numdr pentru a permite spumei sau echivalentului si fie dirijat spre
orice parte a sistemului de combustibil sau de ulei de lubrifiere sub presiune, spre angrenajele sau alte locuri cu
risc de incendiu. In plus, trebuie sd existe un numdr suficient de extinctoare mobile sau echivalente care s fie
amplasate astfel incat nici un punct din spatiu si nu fie la o distantd mai mare de 10 metri de mers pe jos de un
extinctor §i si existe cel putin doud asemenea extinctoare in fiecare astfel de spatiu;
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LA NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CU O LUNGIME MAI MICA DE 24 DE METRI SI NAVE EXISTENTE DIN
CLASA B

.4 unul dintre sistemele de stingere a incendiului fixe, specificate la punctul .1 de mai sus si, in plus, in fiecare
spatiu care contine motoare cu combustie internd, tancuri de decantare a combustibilului lichid sau ansambluri
de tratare a combustibilului lichid, trebuie previzut cel putin un extinctor cu spumad de cel putin 45 de litri sau
un numdr suficient de sisteme echivalente astfel incat sd permitd directionarea spumei sau a unui agent extinctor
echivalent spre orice parte a sistemelor de combustibil sau de ulei de lubrefiere sub presiune, spre angrenaje sau
alte locuri cu risc de incendiu; si

.5 un extinctor mobil adecvat stingerii incendiilor provocate de hidrocarburi pentru fiecare transd de 746 kW sau
pentru o parte din aceastd transd de masini; cu conditia asigurdrii, in oricare dintre aceste spatii, a unui numar
intre doud si sase asemenea extinctoare.

Este permisd folosirea sistemului fix cu spumd de expansiune redusd in locul citorva dintre cele sase extinctoare
mobile impuse de prezenta regula.

LA NAVELE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVELE EXISTENTE DIN CLASA B CU O LUNGIME DE MINIMUM
24 DE METRIL:

.6 Fiecare sald a masinilor trebuie previzutd cu doud dispozitive corespunzitoare de ceatd de apd, care si fie
alcituite dintr-o teavd in formd de L, latura mare fiind de aproximativ 2 m lungime, si putand fi montati la un
furtun de incendiu, iar latura scurtd fiind de aproximativ 250 mm, fixatd cu un ajutaj fix de cead de api sau
capabil sd fie previzut cu ajutaj de pulverizat apa.

LA NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B:

.7 Cand inclzirea se face cu ulei, se poate prevedea in plus ca si ca silile cdldarilor sd fie dotate cu un echipament
instalat permanent sau portabil pentru sistemele locale de pulverizat cu jet de apa sub presiune sau de rdspandit
spuma deasupra si dedesubtul planseului in scopul stingerii incendiului.

LA NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA, CU O
LUNGIME DE MINIMUM 24 DE METRL SI NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE INAINTE DE
1 IANUARIE 2003 AUTORIZATE SA TRANSPORTE PESTE 400 DE PASAGERI S$I NAVE EXISTENTE DIN CLASA
B, AUTORIZATE SA TRANSPORTE PESTE 400 DE PASAGERI

.8 .1 Silile masinilor de categoria A de peste 500 m? volum trebuie si fie protejate, pe langa sistemul de stingere
de incendiu previdzut in prezenta reguld , cu un tip omologat de sistem fix de stingere a incendiului, pe bazi
de apd sau cu aplicatie locald echivalent, pe baza orientdrilor din circulara MSC/Circ.913 a OMYI, intitulatd
«Orientdri pentru aprobarea sistemelor fixe de stingere a incendiului cu aplicatie locald pe bazd de apa
utilizate la silile masinilor de categoria A».

In cazurile sililor de masini deservite doar periodic de personal, sistemul de stingere a incendiului trebuie sd

aibd atat posibilitifi de declansare manuale, cat si automate. In cazul sililor de masini cu echipaj permanent,
este suficient ca sistemul de stingere a incendiului si aibd posibilitate de declansare manuala.

.2 Sistemele fixe de stingere a incendiului cu aplicatie locald urmeazd sd protejeze suprafete cum ar fi urma-
toarele, dar nu este nevoie ca motoarele si fie oprite, personalul si fie evacuat sau spatiile sd fie etanse:
.1 portiunile cu risc de incendiu ale masinilor cu combustie internd folosite la propulsia principald a navei si

la generarea energiei;

.2 partile frontale ale caldarii;
.3 portiunile cu risc de incendiu ale incineratoarelor; si
4 epuratoarele pentru combustibil lichid incalzit.

.3 Activarea oricirui sistem cu aplicatie locald trebuie si dea o alarmd sonord si vizibild distinctd in spatiul

protejat si in posturile cu echipaj permanent. Alarma trebuie si indice exact care sistem a fost activat.
Cerintele sistemului de alarmd descrise la prezentul punct sunt suplimentare fatd de si nu un inlocuitor al
sistemelor de detectare §i alarmd de incendiu prevdzute in altd parte a prezentului capitol.



29.6.2010

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 162/63

Sisteme speciale in silile masinilor (R 11)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1

2

Numdrul de luminatoare, usi, ventilatoare, deschideri in cosurile de navd pentru a permite ventilarea si de alte
deschideri spre silile masinilor trebuie reduse la minimum, conform nevoilor de ventilare §i functiondrii
corespunzdtoare §i sigure a navei.

Luminatoarele trebuie ficute din otel si fird panouri de sticli. In caz de incendiu, trebuie adoptate sisteme
speciale pentru eliberarea fumului din spatiul care trebuie protejat.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

3

Usile, altele decat usile etange actionate de o sursd de energie, trebuie dispuse astfel incat si se asigure o
inchidere sigurd in caz de incendiu in spatiul respectiv, cu sisteme de inchidere actionate de o sursd de
energie sau cu usi cu inchidere automatd care si se poatd inchide la o inclinare de 3,5° opusd directiei de
inchidere §i care au un dispozitiv de retinere pe principiul protectiei intrinsece, previzut cu un dispozitiv de
declansare cu comandd de la distanta.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.4 Nu trebuie montate ferestre in limitele sililor masinilor. Aceasta nu exclude folosirea sticlei in sdlile de comanda

5

din cadrul sililor masinilor.
Trebuie previzute mijloace de control pentru:

.1 deschiderea si inchiderea luminatoarelor, inchiderea deschiderilor din cosul de navd care permit in mod
normal ventilarea si inchiderea registrelor de tiraj pentru ventilatoare;

.2 a permite eliberarea fumului;

.3 inchiderea usilor actionate de o sursd de energie sau actionarea mecanismelor de declangare de la usi, altele
decat usile etanse actionate de o sursd de energie;

.4 oprirea ventilatoarelor; precum si

.5 oprirea ventilatoarelor de refulare sau de aer aspirat, a pompelor pentru transferul combustibililor lichizi, a
pompelor pentru ansamblurile de tratare a combustibililor lichizi si a altor pompe de combustibil similare.
Alte pompe de combustibil similare inseamnd, pentru navele construite la 1 ianuarie 2003 sau dupa aceastd
datd, pompe de serviciu de ulei pentru lubrifiere, pompe cu circulatie de ulei si separatoare de ulei. Totusi,
punctul .6 din prezenta reguld nu trebuie aplicat la separatoarele pentru api uleioasd.

Comenzile prevdzute la punctul .5 si in regula 11-2/A[10.2.5 trebuie amplasate in afara spatiului in cauzd, unde
nu vor fi intrerupte in cazul izbucnirii unui incendiu in spatiul pe care-l deservesc. Astfel de comenzi si
comenzile pentru orice sistem de stingere a incendiului previzut trebuie asezate intr-un post de control sau
grupate in cat mai putine posturi posibil. Posturile respective trebuie si aibd acces sigur de pe puntea deschisa.

Cand accesul la orice sald a maginilor de categoria A este prevazut la un nivel coborat dintr-un tunel de linie de
arbori adiacent, trebuie previzutd in tunelul de linie de arbori, aproape de usa etansd, o usd ecran la incendiu,
din otel usor, care sd poatd fi pusd in functiune din ambele laturi.

Sistemele cu aspersor automat, de detectare a incendiului si de alarmi de incendiu (R 12)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA, SI NAVE
EXISTENTE DIN CLASA B

1

Orice aspersor automat, sistem de detectare a incendiului si de alarmd de incendiu prevazut trebuie sd poatd fi
pus in functiune imediat, la orice ord si fird nici o altd actiune a echipajului pentru a-l pune in stare de
functionare. Trebuie sd fie de tip teavd umedd, dar mici sectiuni expuse pot fi de tip teavd uscatd, daci este
nevoie de aceastd precautie. Orice parti ale sistemului care pot fi supuse temperaturilor de inghet in timpul
exploatdrii trebuie protejate adecvat impotriva inghetului. Trebuie tinute incircate la presiunea necesard si cu o
provizie de apd continud, conform cerintelor din prezenta reguld .

Fiecare sectiune a aspersoarelor trebuie si includd mijloace care sd dea automat un semnal vizual §i sonor de
alarmi intr-unul sau mai multe subansambluri de indicatori, ori de cate ori un aspersor intrd in functiune.
Asemenea subansambluri trebuie si indice in care sectiune deservitd de sistem a izbucnit incendiul si trebuie
centralizate pe pasarela de navigatie si, in plus, trebuie amplasate alarme vizuale si sonore de la ansamblu intr-
un post, altul decat pe pasarela de navigatie, pentru a asigura receptarea imediatd de citre echipaj a indica-
torului de incendiu. Sistemul de alarmd trebuie sd fie de asa naturd incat sd indice orice defectiune din sistem.
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Aspersoarele trebuie grupate in sectiuni separate, fiecare sectiune continand maximum 200 de aspersoare.
Orice sectiune de aspersoare nu trebuie sd deserveascd mai mult de doud punti si nu trebuie situatd in mai
mult de o zond verticald principald, cu exceptia cazului in care se poate demonstra cd sistemele cu o sectiune
de aspersoare care deservesc mai mult de doud punti sau situate in mai mult de o zond principald verticald nu
vor reduce protectia navei impotriva unui incendiu.

Fiecare sectiune de aspersoare trebuie si poatd fi izolatd de un singur ventil de oprire. Ventilul de oprire din
fiecare sectiune trebuie si fie usor accesibil, locul sdu fiind indicat in mod clar si permanent. Trebuie prevazute
mijloace de evitare a punerii in functiune a ventilelor de oprire de citre persoane neautorizate.

Un indicator de nivel pentru presiunea din sistem trebuie montat la fiecare ventil de oprire pe sectiune si la un
post central.

Aspersoarele trebuie s3 fie rezistente la coroziunea datorati atmosferei marine. In spatiile de cazare si de
serviciu, aspersoarele trebuie sd intre in functiune in intervalul de temperaturd de la 68 la 79 °C, sub rezerva
faptului c¢d in locuri cum ar fi uscitoriile, unde se prevede o temperaturd ambiantd ridicatd, temperatura de
functionare poate creste, dar nu cu mai mult de 30 °C peste temperatura maxima de la prora.

La fiecare subansamblu indicator trebuie afisatd o listd sau un plan care si indice spatiile acoperite si situarea
fiecdrei sectiuni. Trebuie furnizate instructiuni adecvate de testare si intretinere.

Aspersoarele trebuie amplasate la inaltime si la distantd unele de celelalte, dupd un plan care si mentind o
vitezd de aplicare medie de minimum 5 1/m? pe minut pentru suprafata nominald acoperitd de respectivele
aspersoare.

Aspersoarele trebuie plasate cat se poate de departe de grinzi sau de alte obiecte care pot impiedica raspandirea
apei si astfel incat materialul combustibil din spatiul respectiv si fie bine pulverizat.

Trebuie previzut un rezervor de presiune cu un volum egal cu cel putin dublul incirciturii de apd mentionate
la prezentul punct. Rezervorul trebuie sd contind o incirciturd permanentd de apd potabild, echivalentd cu
cantitatea de apd care ar fi deversatd intr-un minut de o pompd ca cea mentionatd la punctul .12, iar sistemele
trebuie sd asigure mentinerea unei presiuni a aerului din rezervor astfel incat atunci cand incdrcitura
permanentd de apd potabild este folositd, presiunea si nu scadd sub presiunea de lucru a aspersorului, plus
presiunea exercitatd de o coloand de apd masuratd de la fundul rezervorului pand la cel mai inalt aspersor din
sistem. Trebuie prevazute mijloace corespunzitoare de completare a aerului sub presiune si a incdrcaturii de
apd potabild din rezervor. Trebuie prevdzut un indicator de nivel cu cadran pentru a indica nivelul corect al
apei din rezervor.

Trebuie previzute mijloace de evitare a trecerii apei de mare in rezervor. Rezervorul sub presiune trebuie
prevazut cu o supapd de refulare eficientd si un indicator de presiune. Trebuie montate supape sau robinete de
oprire la fiecare conexiune a indicatoarelor de nivel.

Trebuie previdzutd o motopompd independentd exclusiv in scopul continudrii automate a deversirii apei din
aspersor. Pompa trebuie pusi in functiune automat de o cidere de presiune din sistem inainte ca incircitura
permanentd de apd potabild din rezervorul sub presiune si se termine.

Pompa si sistemul de tevi trebuie sd poatd mentine presiunea necesard la nivelul celui mai inalt aspersor pentru
a asigura iesirea continui a apei, suficient incat sd acopere simultan o arie minimd de 280 m? la viteza de
aplicare specificatd la punctul .8. La navele noi din clasele C si D cu o lungime sub 40 de metri, cu o arie
totald protejatd sub 280 m?, administratia poate specifica suprafata corespunzitoare pentru dimensionarea
pompelor si a componentelor alternative de alimentare.

Pompa trebuie sd aibi montatd pe partea de scurgere o supapd de probd cu o teavd de deversare scurtd si
deschisd la capit. Suprafata utild prin supapd si teava trebuie sd permitd eliberarea debitului pompei in timp ce
presiunea din sistem mentionatd la punctul .9. se mentine.
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Priza de apd de mare la pompa trebuie si fie situatd, ori de cate ori este posibil, in spatiul care contine pompa
si sd fie astfel dispusd incat, dacd nava este in stare de plutire, sd nu necesite oprirea alimentarii cu apd de mare
spre pompd in nici un alt scop decat acela de inspectare sau de reparare a pompei.

Pompa de aspersor si rezervorul trebuie situate intr-o pozitie rezonabil de departatd de sala masinilor, dar in
nici un spatiu care trebuie protejat de sistemul de aspersoare.

Pentru pompa de api de mare si sistemul automat de alarmi si detectare trebuie sd existe nu mai putin de
doud surse de alimentare cu energie. Daci respectivele surse pentru pompd sunt electrice, atunci ele sunt un
generator si o sursd de energie de rezervd. O sursd de alimentare pentru pompd va veni de la tabloul principal
de distributie si una de la tabloul de rezerva de distributie, prin cabluri de alimentare rezervate exclusiv acestui
scop. Cablurile de alimentare trebuie dispuse astfel incat si se evite bucitdriile, sdlile masinilor si alte spatii
inchise, cu risc crescut de incendiu, cu exceptia situatiei in care este necesar sd se ajungd la tablourile de
distributie corespunzdtoare si trebuie actionate cu un intrerupdtor de comutare automat asezat aproape de
pompa pentru aspersoare. Acest intrerupdtor trebuie si permitd alimentarea cu energie de la tabloul de
distributie principal atita timp ct este posibild folosirea respectivei surse si trebuie si fie proiectat astfel
incat la defectarea alimentdrii si se comute automat la alimentarea de la tabloul de distributie de rezervi.
Intrerupitoarele de pe tabloul de distributie principal si de pe cel de rezervi trebuie etichetate in mod clar si
tinute inchise in conditii normale. Nici un alt intrerupdtor nu este autorizat in cablurile de alimentare in cauza.
Una dintre sursele de alimentare cu energie pentru sistemul de alarmd si de detectare trebuie si fie o sursd de
rezervd. Dacd una dintre sursele de alimentare cu energie a sistemului de alarmd si detectare este un motor cu
combustie internd, aceasta trebuie, pe 1angd respectarea prevederilor de la punctul .15, sd fie situat astfel incat
un incendiu izbucnit in oricare spatiu protejat sd nu afecteze alimentarea cu aer a masinilor.

Sistemul de aspersoare trebuie sd aibd un racord spre tubulatura principald de incendiu a navei prin inter-
mediul unui robinet cu ventil de retinere de sigurantd pe racord, care previne refluxul de la sistemul de
aspersoare la tubulatura principald de incendiu.

Pentru testarea alarmei automate pentru fiecare sectiune de aspersoare trebuie prevdzutd o supapd de probd,
care permite o deversare de apd echivalentd cu a unui singur aspersor in functiune. Supapa de proba de la
fiecare sectiune trebuie situatd aproape de supapa de oprire de la sectiunea respectiva.

Trebuie previzute mijloace de testare a functiondrii automate a pompei cand presiunea din sistem se reduce.

Trebuie previzute intrerupdtoare la unul dintre posturile cu indicatoare mentionate la punctul .2, care vor
actiona alarma si indicatoarele pentru fiecare sectiune de aspersoare care trebuie testate.

Pe fiecare sectiune trebuie prevazute cel putin sase dispozitive cu aspersoare.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

22

23

Aspersorul automat, sistemele de detectare a incendiului si de alarmi de incendiu trebuie si fie de tip omologat
si sd respecte Codul de sisteme de rezistentd la incendiu.

Pentru navele noi din clasele C si D cu lungime sub 40 de metri, cu o arie totald protejatd de mai putin de
280 m?, administratia poate specifica aria corespunzitoare pentru dimensionarea pompelor si a compo-
nentelor alternative.

Sisteme fixe de detectare a incendiului si de alarmi de incendiu (R 13)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA, SI NAVE
EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Generalitati

.1 Orice sistem fix de detectare a incendiului §i de alarmd cu puncte de apel actionate manual impus de reguld

trebuie si fie capabil de a intra in functiune in orice moment.

.2 Alimentdrile cu energie si circuitele electrice pentru functionarea sistemului trebuie supravegheate pentru a

detecta pierderea de putere sau defectiunile in mod adecvat. Aparitia unei defectiuni trebuie sd initieze un
semnal de avarie, vizual §i sonor, la panoul de comandi, semnal care trebuie si fie diferit de semnalul de
incendiu.

.3 Trebuie si existe cel putin doud surse de energie clectrici pentru echipamentul electric folosit in func-

tionarea unui sistem de detectare a incendiului si de alarmd de incendiu, dintre care una trebuie si fie o
sursd de rezervd. Alimentarea trebuie asiguratd cu cabluri de alimentare separate folosite numai in acest
scop. Respectivele cabluri de alimentare trebuie rutate la un comutator cu comutare automata situat in sau
adiacent la pupitrul de control pentru sistemul de detectare a incendiului.
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Detectoarele si punctele de apel actionate manual trebuie grupate pe sectiuni. Activarea oricirui detector sau
post de apel actionat manual trebuie sd initieze un semnal de incendiu vizual si sonor la panoul de
comanda si la subansamblurile indicatoare. Dacd semnalele nu au fost observate in termen de 2 minute,
se lanseazd automat o alarmi sonord in toate spatiile de cazare a echipajului si de serviciu, posturile de
comandi si silile masinilor. Acest sistem sonor de alarmd nu trebuie si fie parte integrantd a sistemului de
detectare.

Panoul de comandi trebuie localizat pe pasarela de navigatie sau in postul principal de control al incen-
diului.

Subansamblurile indicatoare trebuie cel putin si identifice sectiunea in care a functionat un detector sau un
post de apel actionat manual. Cel putin un subansamblu trebuie localizat astfel incat sd fie usor accesibil in
orice moment membrilor din echipaj responsabili pentru acest aspect, pe mare sau in port, exceptand
situatia in care nava nu este in exploatare. Un subansamblu indicator trebuie localizat pe pasarela de
navigatie dacd panoul de comandi este localizat in postul principal de control al incendiului.

Pe fiecare subansamblu indicator sau adiacent la acesta trebuie afisate informatii clare despre spatiile
acoperite si despre localizarea sectiunilor.

Dacd sistemul de detectare a incendiului nu include mijloace de identificare de la distantd a fiecdrui detector,
nu se autorizeazd in mod normal nici o sectiune care si acopere mai mult de o punte din cadrul statiilor de
cazare, serviciu sau comandi, cu exceptia unei statii care acoperd o scard inchisi. Pentru a evita intarzierea
in identificarea sursei incendiului, numdrul de spatii inchise incluse in fiecare sectiune trebuie limitat
conform deciziei administratiei statului de pavilion. In nici un caz nu se autorizeazd mai mult de 50 de
spatii inchise intr-o sectiune. Dacd sistemul de detectare este prevazut cu detectoare identificabile individual
si de la distantd, sectiunile pot acoperi mai multe punti §i pot deservi orice numdr de spatii inchise.

Dacd nu existd sistem de detectare a incendiului capabil s identifice individual si de la distantd fiecare
detector, o sectiune de detectoare nu trebuie si deserveascd spatii pe ambele laturi ale navei, nici pe mai
mult de o punte, nici nu trebuie situatd in mai mult de o zond verticald principald, exceptand cazul in care
administratia statului de pavilion, dupd ce constatd cd nu se reduce protectia navei impotriva incendiului,
permite ca o asemenea sectiune de detectoare sd deserveascd ambele laturi ale navei si mai multe punti. La
navele prevdzute cu detectoare de incendiu identificabile individual, o sectiune poate deservi spatiile de pe
ambele laturi ale navei §i mai multe punti, dar nu poate fi situatd in mai mult de o zona verticald principala.

O sectiune a detectoarelor de incendiu care acoperd posturile de comandd, un spatiu de serviciu sau un
spatiu de cazare nu trebuie si cuprindd un spatiu al masinilor.

Detectoarele trebuie si fie puse in functiune de cdldurd, fum sau alte produse de ardere, de flacird sau de o
combinatie a acestor factori. Detectoarele actionate de alti factori care indicd incendii incipiente pot fi luate
in considerare de citre administratia statului de pavilion cu conditia si nu fie mai putin sensibile decat
detectoarele mentionate. Detectoarele de flacdrd trebuie folosite doar suplimentar fatd de detectoarele de
fum sau de caldura.

Trebuie prevdzute instructiuni adecvate si piese de schimb pentru componente de testare si de intretinere.

Administratia statului de pavilion trebuie sd verifice periodic functionarea sistemului de detectare, cu
ajutorul unui echipament care produce aer fierbinte la temperatura corespunzitoare, fum sau particule
de aerosoli cu densitate sau dimensiune a particulelor corespunzdtoare sau alte fenomene asociate incen-
diilor incipiente pentru detectarea cirora este proiectat detectorul in cauza.

Toate detectoarele trebuie si fie de un tip care sd permitd verificarea functiondrii corecte si readucerea la
pozitia normald de monitorizare fard reinnoirea vreunei componente.

Sistemul de detectare a incendiilor nu trebuie folosit in nici un alt scop, cu exceptia situatiei in care se
autorizeazd inchiderea usilor de incendiu si functii similare de la panoul de comanda.

Sistemele de detectare a incendiilor cu capacitate de identificare a zonei de adresare trebuie dispuse astfel
incat:

— o bucld si nu poatd fi avariatd de un incendiu in mai mult de un punct;

— sd se prevadd mijloace prin care sd se garanteze cd nici o defectiune din bucld (de ex. intreruperea
energiei, scurtcircuit, masd) nu va face intreaga bucld ineficientd;

— sd se ia toate mdsurile pentru a activa revenirea la configuratia initiald a sistemului in caz de defectiune
(electricd, electronicd, informaticd);

— prima alarmd de incendiu lansatd s3 nu impiedice alte detectoare si lanseze alte alarme de incendiu.
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.2 Cerinte privind instalarea

1

Punctele de apel actionate manual trebuie instalate in toate spatiile de cazare, spatiile de serviciu si posturile
de comanda. Un punct de apel cu actionare manuald trebuie localizat la fiecare iesire. Punctele de apel cu
actionare manuald trebuie sd fie usor accesibile in coridoarele de la fiecare punte, astfel ca nici o parte a
coridorului si nu fie la mai mult de 20 de metri de un punct de apel cu actionare manuali.

Detectoarele de fum trebuie instalate pe toate scirile, coridoarele si rutele de evacuare din spatiile de cazare.

Dacd este nevoie de o alarmd fixd de detectare a incendiului si de o alarmd de incendiu pentru protejarea
altor spatii decat cele previzute la punctul .2.2 de mai sus, cel putin un detector care respectd punctul
.1.11 trebuie instalat in fiecare astfel de spatiu.

Detectoarele trebuie localizate in vederea unei functiondri optime. Pozitiile din apropierea grinzilor si a
conductelor de ventilare sau alte pozitii in care directia de deplasare a aerului poate afecta negativ
functionarea si pozitiile in care poate surveni o deteriorare fizici sau prin impact trebuie evitate. In
general, detectoarele localizate pe tavan trebuie sd se afle la o distantd minima de 0,5 metri de peretii
etansi.

Spatiul maxim dintre detectoare trebuie sd fie in conformitate cu tabelul de mai jos:

Suprafata maxima de Distanta maxima dintre Distanta maximd de la
Tip de detector pardoseald per detector centre peretii etansi
(m?) (m) (m)
De cildurd 37 9 4,5
De fum 74 11 5,5

Administratia statului de pavilion poate impune sau autoriza alte spatii pe baza unor date de testare care
demonstreazd caracteristicile detectoarelor.

Cablajul electric care formeazd o parte a sistemului trebuie sd fie astfel dispus incat si evite bucitdriile,
sdlile masinilor, alte spatii inchise cu risc de incendiu crescut dacd este necesar sd se asigure detectarea
incendiului sau alarma de incendiu in respectivele spatii sau si se facd legdtura la sursa de energie
corespunzdtoare.

.3 Cerinte de constructie

1

Proiectarea sistemului si a echipamentului trebuie s fie adecvate pentru a rezista la variatia tensiunii de
alimentare si la curentii tranzitorii, la schimbdrile de temperaturd ambiantd, vibratie, umiditate, soc, impact
si coroziune, intdlnite in mod obisnuit pe nave.

Detectoarele de fum care trebuie instalate in scdri, pe coridoare sau rutele de evacuare din spatiile de cazare
conform punctul .2.2 trebuie si fie autorizate sd functioneze inainte ca densitatea fumului sd depaseascd
12,5 % intunecare pe metru, dar nu inainte ca densitatea fumului si depdseascd 2 % intunecare pe metru.

Detectoarele de fum care trebuie instalate in alte spatii trebuie si functioneze in limitele de sensibilitate
agreate de administratia statului de pavilion in ceea ce priveste evitarea insensibilitatii sau suprasensibilitatii
detectorului.

Detectoarele de caldurd trebuie autorizate si functioneze inainte ca temperatura sd depdseascd 78 °C, dar
nu inainte de depdsirea a 54 °C, cand temperatura creste la limitele in cauzi cu o vitezd mai micd de 1 °C
pe minut. La viteze mai mari de crestere a temperaturii, detectorul de cildurd trebuie si functioneze in
cadrul limitelor de temperaturd agreate de administratia statului de pavilion in ceea ce priveste evitarea

insensibilititii sau suprasensibilitdtii detectorului.

Temperatura de functionare autorizatd a detectoarelor de cildurd poate creste cu 30 °C peste temperatura
maximd a extremitdtii navei in uscitoare si spaii similare unde temperatura ambiantd este de obicei
ridicatd.
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NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

4.1 Sistemele fixe de detectare a incendiului i de alarmi de incendiu trebuie si fie de tip omologat si sd
respecte prevederile Codului de sisteme de rezistentd la incendiu.

4.2 Punctele de apel actionate manual care respectd Codul de sisteme de rezistentd la incendiu trebuie instalate
in intreg spatiul de cazare, spatiile de serviciu si posturile de comandd. Un punct de apel cu actionare
manuald trebuie localizat la fiecare iesire. Punctele de apel cu actionare manuald trebuie si fie usor
accesibile in coridoarele de la fiecare punte, astfel ca nici o parte a coridorului sd nu fie la mai mult de
20 de metri de un punct de apel cu actionare manuali.

NAVE NOI DIN CLASELE A, B, C SI D

.5 Pe langd prevederile anterioare, administratia statului de pavilion trebuie sd asigure respectarea regulilor de
sigurantd privind instalatiile in ceea ce priveste independenta lor fad de alte instalaii sau sisteme, rezistenta
la coroziune a componentelor lor, alimentarea cu energie electricd a sistemelor lor de comandi si dispo-
nibilitatea instructiunilor de functionare si intretinere.

10  Dispozitii referitoare la combustibilii lichizi, uleiul de lubrifiere si alte uleiuri inflamabile (R 15)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B
.1 Limitdri pentru folosirea hidrocarburilor drept combustibil

Urmdtoarele limitdri se aplici la utilizarea hidrocarburilor drept combustibil:

.1 cu exceptia cazului in care prezentul punct autorizeazd alte conditii, nu trebuie folosit nici un combustibil
lichid cu punct de aprindere sub 60 °C;

.2 la generatoarele de rezervd, se poate folosi combustibilul lichid cu punct de aprindere de minimum 43 °G;

.3 sub rezerva masurilor de precautie pe care le considerd necesare si cu conditia ca temperatura ambiantd a
spatiului in care se depoziteazd sau se foloseste respectivul combustibil lichid sd nu fie lisatd si creascd pand
la 10 °C sub punctul de aprindere al combustibilului lichid, administratia statului de pavilion poate autoriza
utilizarea generald a unui combustibil lichid cu punct de aprindere sub 60 °C, dar de minimum 43 °C.

La navele construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd, combustibilul lichid care are punctul de
aprindere sub 60 °C, dar nu sub 43 °C poate fi permis cu conditia ca:

.3.1 tancurile de combustibil lichid, cu exceptia celor amplasate in compartimente cu fund dublu, si fie
localizate in afara sdlilor masinilor de categoria A;

.3.2 pe tubulatura de aspiratie a pompei de combustibil si fie indicate conditiile de masurare a temperaturii;

.3.3 pe partea prizei §i pe partea evacudrii de la filtre pentru combustibil lichid s fie instalate supape si/sau
ventile de oprire; i

.3.4 si se aplice Intr-o mdsurd cat mai mare imbindri de tevi sudate sau de tip conic circular ori de tip sferic.

Punctul de aprindere al hidrocarburilor trebuie determinat cu ajutorul unei metode omologate, sub clopot
inchis.

.2 Dispozitii referitoare la combustibilii lichizi

La o navd la care se foloseste combustibil lichid, dispozitiile privind depozitarea, distributia si utilizarea
combustibilului lichid trebuie si garanteze siguranta navei si a persoanelor aflate la bord si trebuie si
respecte cel putin urmdtoarele prevederi:

.1.1 pe cat posibil, nici o parte din sistemul de combustibil lichid care contine combustibil incilzit sub o
presiune mai mare de 0,18 N/mm? nu trebuie plasatd intr-o pozitie ascuns, astfel incat defectiunile sau
scurgerile s3 nu se poatd observa imediat. Silile masinilor in care existd asemenea parti de sistem de
combustibil trebuie iluminate adecvat;

.1.2 prin combustibil incilzit se intelege combustibilul a cdrui temperaturd dupd incilzire este mai mare de
60 °C sau peste punctul obisnuit de aprindere al combustibilului, daci acesta este sub 60 °C;
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ventilarea sdlilor masinilor trebuie si fie suficientd in toate conditiile normale pentru a preveni acumularea
de vapori de hidrocarburi;

pe cat posibil, tancurile de combustibil lichid trebuie sd facd parte din structura navei si trebuie localizate in
afara sdlilor masinilor. Dacd tancurile de combustibil lichid, altele decat cele cu fund dublu, sunt in mod
necesar plasate adiacent la sau in cadrul sililor masinilor, cel putin una din laturile verticale trebuie sd fie
aldturatd limitelor sililor masinilor si trebuie sd aibd, de preferat, o limitd comund cu tancurile cu fund
dublu, iar aria limitei tancului comund cu silile masinilor trebuie si fie minima. Daci respectivele tancuri
sunt situate in limitele sililor masinilor ele nu trebuie si contind combustibil lichid cu un punct de
aprindere sub 60 °C. Folosirea de tancuri cu combustibil lichid independente trebuie si fie evitatd si
interzisd in sdlile masinilor;

niciun tanc de combustibil nu trebuie situat in spatii unde scurgerea sau debordarea accidentald poate
constitui un risc prin ciderea pe suprafete incdlzite. Trebuie sd se ia masuri de precautie pentru a evita
scdparea combustibilului sub presiune din pompe, filtru sau radiator si venirea sa in contact cu suprafetele
incalzite;

fiecare teavd de combustibil lichid care, in caz de defectare, ar permite scurgerea combustibilului dintr-un
tanc de depozitare, de decantare sau de serviciu uzual, cu o capacitate de cel putin 500 de litri i situat
deasupra unui fund dublu, trebuie previzutd cu un ventil sau o supapi direct pe tanc, care si poatd si fie
inchisi dintr-o pozitie sigurd din afara spatiului in cauzd in caz de incendiu izbucnit in spatiul in care sunt
situate respectivele tancuri. In cazul special al tancurilor adanci, situate intr-un tunel de linii de arbori sau
de tevi sau intr-un spatiu similar, trebuie previzute supape pe tanc, dar comanda in caz de incendiu poate
fi comutatd la o supapa suplimentard pe teavd sau pe tevi din afara tunelului sau a spatiului similar. Dacd
respectiva supapd suplimentard este montatd in sala masinilor, ea este actionatd dintr-un post din afara
acestui spatiu.

.1 La navele construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd, comenzile pentru functionarea de la distantd
a supapei pentru rezervorul de combustibil al generatorului de rezervd trebuie amplasate intr-un loc
separat de comenzile pentru functionarea de la distantd a altor supape localizate in silile masinilor.

.2 La navele construite la 1 ianuarie 2012 sau dupd aceastd datd cu un tonaj brut mai mic de 500 de tone,
tancurile de combustibil situate deasupra dublului fund trebuie prevazute cu un robinet sau o valva.

.3 La navele construite inainte de 1 ianuarie 2012, cu un tonaj brut mai mic de 500 de tone, robinetul sau valva
mentionate la primul punct trebuie montate, de asemenea, la tancuri de combustibil cu o capacitate sub
500 de litri si situate deasupra dublului fund, nu mai tarziu de data primei inspectii periodice care are
loc la 1 ianuarie 2012 sau dupd aceastd dat;

trebuie previzute mijloace sigure si eficiente de asigurare a cantitdtii de combustibil lichid din orice tanc de
combustibil lichid.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 Conductele de sondaj nu trebuie sd se termine in nici un spatiu in care poate apirea riscul de incendiu
de la scurgerea accidentald. in special, ele nu trebuie sd se termine in spatiile pentru pasageri sau echipaj.
De reguld, conductele de sondaj nu trebuie sd se termine in silile masinilor. Totusi, dacd administratia
statului de pavilion considerd ¢ aceste ultime cerinte nu pot fi puse in practicd, ea poate admite ca
respectivele conducte de sondaj s se termine in salile masinilor, cu conditia sd se indeplineascid toate
cerintele urmitoare:

.1.1 se prevede, in plus, un indicator de nivel pentru combustibil care sd indeplineascd cerintele de la
punctul .2.6.2;

.1.2 conductele de sondaj se termind in locuri indepdrtate de zonele cu risc de incendiu, cu exceptia
cazului in care se iau mdsuri de precautie, cum ar fi montarea de ecrane eficiente, pentru a preveni
intrarea in contact cu o sursd de aprindere a combustibilului lichid in cazul scurgerii accidentale
prin terminatiile conductelor de sondaj;

.1.3 pe terminatiile conductelor de sondaj se monteazd dispozitive de sigurantd cu inchidere automatd
si cu un ventil de control cu inchidere automatd cu diametru mic asezat sub dispozitivul de
sigurantd pentru a se asigura cd nu existd combustibil lichid inaintea deschiderii dispozitivului
de sigurantd. Trebuie sd se ia masuri pentru ca scurgerile accidentale prin ventilele de control s3 nu
implice riscuri de aprindere.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.2 Alte mijloace de asigurare a cantititii de combustibil lichid continute in orice tanc de combustibil lichid
pot fi admise, dacd respectivele mijloace, previzute la punctul .2.6.1.1. nu impun pitrunderea sub
puntea fundului dublu i daci defectarea sau supraumplerea tancurilor nu va permite scurgerea combus-
tibilului.
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.3 Mijloacele previzute la punctul .2.6.2 trebuie intretinute corect pentru a se asigura functionarea
continud precisd in timpul exploatarii.

Trebuie s se ia misuri pentru prevenirea suprapresiunii din orice tanc de combustibil lichid sau din orice
parte a sistemului cu combustibil lichid, inclusiv din conductele de umplere deservite de pompele de la
bord. Orice supape de refulare sau tevi de preaplin trebuie sd se deverseze intr-un loc fard pericol de
incendiu sau explozie datoratd combustibilului sau vaporilor si nu trebuie si ajungi in spatiile destinate
echipajului, pasagerilor sau in alte spatii de categorie speciald, spatii ro-ro inchise, spatii ale masinilor sau
spatii similare, situate pe nave construite la 1 ianuarie 2003 sau dupa aceastd dati.

Tevile de combustibil lichid si supapele si fitingurile lor trebuie sa fie din otel sau alt material omologat, cu
exceptia tevilor flexibile admise sd fie folosite in mod limitat. Asemenea tevi flexibile si accesoriile lor
trebuie s fie din materiale ignifuge de rezistentd corespunzitoare.

Pentru supapele montate la tancurile de combustibil lichid si aflate sub presiune statici, se pot accepta
otelul si fonta cu grafit nodular. Totusi, in sistemele de tevi se pot folosi supape din fontd obisnuitd, dacd
presiunea proiectatd este mai micd de 7 bari §i temperatura proiectatd este sub 60 °C.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

9

.10

11

Toate liniile de alimentare externe de presiune inaltd dintre pompele de combustibil de presiune inaltd si
injectoarele de combustibil trebuie si fie protejate cu un sistem de tevi echipat cu cimasa, capabil sd retind
combustibilul in caz de defectare a liniei de presiune inaltd. O teavd echipatd cu cimasi cuprinde o teavad
exterioard in care se pune teava de combustibil la presiune inaltd, formand un subansamblu permanent.
Sistemul de tevi echipat cu cdmasd trebuie sd cuprindd un mijloc de colectare a scurgerilor si trebuie
previzute sisteme de alarmare in caz de defectare a liniei de combustibil.

Toate suprafetele cu temperaturi peste 220 °C cu care combustibilul ar putea veni in contact in urma
defectdrii sistemului de combustibil trebuie izolate corespunzitor.

Liniile de combustibil lichid trebuie protejate cu ecran sau alt mijloc pentru a evita pe cat posibil
pulverizarea sau scurgerile de combustibil pe suprafetele incinse, in prizele de aspiratie a aerului sau in
alte surse de aprindere. Numdrul de imbindri din respectivele sisteme de tevi trebuie redus la minimum.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

12

13

.14

15

.16

Liniile de combustibil lichid nu trebuie localizate imediat deasupra sau in apropierea subansamblurilor cu
temperaturd inaltd, inclusiv cilddrile, conductele de aburi, galeriile de evacuare, amortizoarele sau alte
echipamente care trebuie izolate. In misura posibila, liniile de combustibil lichid trebuie dispuse departe
de suprafete incinse, instalatii electrice sau alte surse de aprindere si trebuie protejate cu ecran sau alt mijloc
pentru a evita pe cat se poate pulverizarea uleiului sau scurgerile de ulei pe sursele de aprindere. Numarul
de imbindri din respectivele sisteme de tevi trebuie redus la minimum.

Componentele sistemului de combustibil pentru motoarele diesel trebuie proiectate ludndu-se in consi-
derare presiunea maximd de varf care poate apare in timpul exploatirii, inclusiv orice pulsatii ale presiunii
inalte care sunt generate si transmise inapoi la liniile de combustibil si liniile de preaplin prin actiunea
pompelor de injectie de combustibil. Conexiunile de la liniile de combustibil si de la liniile de preaplin
trebuie sd fie construite ludndu-se in considerare capacitatea lor de a preveni scurgerile de combustibil
lichid sub presiune in timpul functiondrii si dupd activitdti de intretinere.

La instalatiile multimotor alimentate de la aceeasi sursd de combustibil, trebuie prevazute mijloace de
izolare a liniilor de combustibil §i a liniilor de preaplin spre motoarele individuale. Mijloacele de izolare
nu trebuie sd afecteze functionarea altor motoare si trebuie si poatd fi puse in functiune dintr-un post care
sd nu impiedice accesul la nici un motor din cauza unui incendiu.

Dacd administratia statului de pavilion poate admite transportul uleiului si al lichidului combustibil prin
spatiile de cazare si serviciu, tevile care transportd uleiul si lichidul combustibil trebuie si fie dintr-un
material omologat de administratia statului de pavilion cu privire la riscul de aprindere.

Navele existente din clasa B trebuie sd respecte cerintele de la punctele .2.9-.2.11, cu exceptia situatiei in
care se poate folosi, ca alternativd la sistemul de tevi echipat cu cdmasd de la punctul .2.9, o inchidere
adecvatd a motoarelor de putere de pand la 375 kW cu pompe de injectare a combustibilului care
deservesc mai mult de un injector.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.3 Dispozitii privind uleiul de lubrifiere

Masurile luate pentru depozitarea, distributia si utilizarea uleiului folosit la sistemele de lubrifiere sub presiune
trebuie si fie de o astfel de naturd incat si garanteze siguranta navei si a persoanelor aflate la bord, iar masurile
aplicate in silile masinilor trebuie sd respecte cel putin prevederile de la punctele .2.1, .2.4, .2.5, .2.6, .2.7, .2.8,
.2.10 si .2.11, cu urmdtoarele rezerve:



29.6.2010

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 162/71

.1 aceasta nu exclude folosirea de dispozitive de picurare a ungitorului in sistemele de lubrifiere dacd se
dovedeste prin testdri cd au o rezistentd adecvatd la incendiu. Dacd se folosesc dispozitive de picurare a
ungatorului, teava trebuie sd fie previzutd cu supape la ambele capete. Supapa de la capitul inferior al tevii
trebuie si fie de tip cu inchidere automatd;

.2 conductele de sondaj pot fi autorizate in silile masinilor; cerintele de la punctele .2.6.1.1 si .2.6.1.3 nu
trebuie neapdrat aplicate, cu conditia ca aceste conducte de sondaj sa fie previzute cu mijloace adecvate de
inchidere.

Pentru navele construite la 1 januarie 2003 sau dupd aceastd datd, prevederile de la punctul 10.2.5 se aplicd
si la tancurile de ulei de lubrifiere, cu exceptia celor care au o capacitate sub 500 de litri, a tancurilor de
depozitare la care supapele se inchid in timpul functiondrii normale a navei sau daci se decide cd actionarea
involuntard a unei supape cu inchidere rapidd de pe tancul de ulei de lubrifiere ar pune in pericol func-
tionarea in conditii de sigurantd a masinilor de propulsie principale si a celor auxiliare importante.

.4 Dispozifii privind alte uleiuri inflamabile

Misurile luate pentru depozitarea, distributia si utilizarea de alte uleiuri inflamabile folosite sub presiune in
sistemele de transmisie, comandd si actionare si in sistemele de incdlzire trebuie si garanteze siguranta navei si a
persoanelor aflate la bord. in locurile unde sunt prezente mijloace de aprindere, respectivele masuri trebuie si
respecte cel putin prevederile de la punctele .2.4, .2.6, .2.10 si .2.11 si de la punctele .2.7 si .2.8 in ceea ce
priveste rezistenta si constructia.

.5 Salile maginilor cu permanentd periodicd a personalului
Pe langd cerintele de la punctul 1-4, sistemele de combustibil lichid si de ulei de lubrifiere trebuie s respecte

urmdtoarele conditii:

.1 dacd tancurile de combustibil lichid de folosinta zilnicid se umplu automat sau cu comandd de la distantd,
trebuie previzute mijloace de prevenire a debordirilor accidentale de preaplin. $i alte echipamente care
trateazd automat lichidele inflamabile, de exemplu epuratoare de combustibil lichid care, daci este posibil,
se instaleazd in spatii speciale rezervate epuratoarelor si incilzitoarelor lor, trebuie sd fie astfel proiectate
incat sd prevind deborddrile de preaplin;

.2 daci tancurile de combustibil lichid de folosinta zilnicd sau tancurile de decantare sunt previzute cu sisteme
de incilzire, trebuie previzutd o alarmi de temperaturd inaltd dacd punctul de aprindere al combustibilului
lichid ar putea fi depdsit.

.6 Interzicerea transportului uleiurilor inflamabile in tancurile de forpic

Este interzis sd se transporte combustibil lichid, ulei de lubrifiere si alte uleiuri inflamabile in tancurile de forpic.

11  Echipamentul pompierului (R 17)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B:

.1 Echipamentul pompierului trebuie si constea din:

.1.1 echipament personal, care cuprinde:

—_

imbricdminte de protectie dintr-un material care sd protejeze pielea de cdldura care radiazd de la
incendiu i de arsuri si opdrire cu aburi. Suprafata exterioard trebuie sd fie rezistentd la apd;

.2 cizme si manusi din cauciuc sau alte materiale neconducitoare de electricitate;

W

0 cascd rigidd care sd asigure protectie eficientd la impact;

4 o lampi de siguranta electricd (o lanternd de mand) de tip omologat, cu o perioadd de functionare de
minim trei ore;

.5 un topor de pompier;

.1.2 un aparat de oxigen de tip omologat care si fie format dintre-un aparat de oxigen cu aer comprimat
autonom (SCBA), cu un volum de aer continut in cilindri de cel putin 1 200 de litri sau altd mascd de
oxigen autonomi capabild sd functioneze cel putin 30 de minute. Fiecare SCBA trebuie prevazut cu cilindri
de rezerva, complet incdrcati, cu o capacitate de stocare de cel putin 2 400 de litri de aer atmosferic, sub
rezerva urmdtoarelor conditii:

(i) dacd nava transportd cinci sau mai multe SCBA, capacitatea de stocare de rezervd totald de aer
atmosferic nu trebuie sd depdseascd 9 600 de litri; sau
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(ii) dacd nava este echipatd cu mijloace de reincircare a cilindrilor cu aer cu presiune completd, fird
contaminanti, capacitatea de stocare de rezerva totald a cilindrilor de rezervd complet incircati din
fiecare SCBA trebuie si fie de cel putin 1 200 de litri de aer atmosferic, iar capacitatea de stocare de
rezervd totald de aer atmosferic furnizat pe navd nu trebuie si depiseascd 4 800 de litri de aer
atmosferic.

Toti cilindrii de SCBA trebuie sd fie interschimbabili.

.2 Pentru fiecare aparat de oxigen trebuie previzutd o banduld de evacuare ignifugd de lungime si rezistentd

suficiente, care sd poatd fi atasatd cu o carabind la harnasamentul aparatului sau la o curea separatd pentru a
impiedica detasarea aparatului de oxigen la actionarea bandulei de evacuare.

Navele noi din clasa B si navele existente din clasa B cu o lungime mai mare sau egald cu 24 de metri si navele
noi din clasele C §i D cu o lungime mai mare sau egald cu 40 de metri trebuie sd fie dotate cu cel putin doud
echipamente de pompieri.

.1 La navele cu o lungime mai mare sau egald cu 60 de metri trebuie prevdzute in plus, dacd suma lungimilor
tuturor spatiilor pentru pasageri si a spatiilor de serviciu de pe puntea care sustine respectivele spatii este mai
mare de 80 de metri sau dacd existd mai mult de o punte de acest fel, pe puntea care are suma cea mai mare
a respectivelor lungimi, doud echipamentele de pompieri si doud seturi de echipament personal pentru
fiecare 80 de metri din lungime sau pentru o parte din suma respectivelor lungimi.

La navele care transportd peste 36 de pasageri trebuie previzute doud echipamente de pompieri pentru
fiecare zond verticald principald, cu exceptia scdrilor inchise care constituie zone verticale principale indi-
viduale si pentru zonele verticale principale de lungime limitatd de la capdtul de la prora si de la pupa ale
unei nave, care nu includ silile masinilor sau bucitdriile principale.

)

La navele cu o lungime mai mare sau egald cu 40 de metri, dar sub 60 de metri, trebuie prevdzute doud
echipamente de pompieri.

w

La navele noi din clasa B si la navele existente din clasa B cu o lungime mai mare sau egald cu 24 de metri,
dar sub 40 de metri, trebuie previzute de asemenea doud echipamente de pompieri, dar cu o singurd rezervd
de incdrcaturd de aer pentru aparatul de oxigen autonom.

4 La navele noi si existente din clasa B cu o lungime sub 24 de metri si la navele noi din clasele C si D cu o

lungime sub 40 de metri nu este obligatorie existenta unui echipament de pompier.

Echipamentele de pompieri sau seturile de echipament personal trebuie astfel depozitate incat si fie usor
accesibile si gata de utilizat si, dacd se transportd mai mult de un echipament de pompieri sau mai mult de
un set de echipament personal, ele trebuie depozitate in posturi separate la mare distantd. Cel putin un
echipament de pompieri §i un set de echipament personal trebuie si se gdseascd in oricare din respectivele
posturi.

Dacd administratia unui stat de pavilion considerad cd prevederile referitoare la transport aferente prezentei reguli
sunt impracticabile si/sau necorespunzitoare din punct de vedere tehnic pentru a fi puse in aplicare la bordul
unei nave, aceastd nava poate si fie scutitd de la aplicarea uneia sau mai multor cerinte ale prezentei reguli, in
conformitate cu dispozitiile articolului 9 punctul 3 din prezenta directivi.

12 Articole diverse (R 18)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1

Dacd compartimentdrile clasa «A» sunt perforate pentru trecerea cablurilor electrice, a tevilor, puturilor,
conductelor etc. sau pentru grinzile transversale, grinzi sau alte elemente de structurd de rezistentd, trebuie
aplicate dispozitii care sd asigure cd, in mdsura in care este rezonabil si posibil din punct de vedere practic,
rezistenta la incendiu nu este slabita.

Pentru navele construite la 1 januarie 2003 sau dupd aceastd datd in care compartimentdrile clasa «A» sunt
perforate, respectivele perfordri trebuie testate in conformitate cu Codul de proceduri de testare la incendiu
pentru a se asigura cd rezistenta la incendiu a compartimentelor nu este slabita.

fn cazul conductelor de ventilare se aplic regulile 11-2/B[9.2.2b si 1I-2/B/9.3.

Totusi, dacd se face o perforare pentru teavd de otel sau alt material echivalent care are o grosime de minimum
3 mm si o lungime de minimum 900 mm (de preferintd 450 mm de fiecare parte a compartimentului) si nu
are deschideri, nu este nevoie de testare.

Respectivele perfordri trebuie si fie izolate corespunzitor prin extinderea izolatiei la acelasi nivel al compar-
timentului.
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.2 Dacd compartimentele clasa «B» sunt perforate pentru trecerea cablurilor electrice, a tevilor, puturilor,

conductelor etc. sau pentru montarea terminalelor de ventilatie, corpurilor de iluminat sau a altor dispozitive
similare, trebuie aplicate dispozitii care sd asigure ci, in misura in care este rezonabil si posibil din punct de
vedere practic, rezistenta la incendiu nu este afectatd. La navele construite la 1 ianuarie 2003 sau dupi aceastd
datd §i In care se preconizeazd practicarea unor astfel de perforiri trebuie luate masurile necesare pentru a
garanta cd rezistenta la incendiu nu este afectatd.

Tevile din alte materiale decat otel si cupru care trec prin compartimentele clasa «B» trebuie si fie protejate sau:

.1 cu un dispozitiv de perforare testat la aprindere, corespunzitor pentru rezistenta la aprindere a compar-
timentului perforat si tipul de teavd folosit; sau

.2 un manson de otel, cu o grosime de cel putin 1,8 mm si o lungime de cel putin 900 mm pentru diametrele
de tevi de minimum 150 mm si de cel putin 600 mm pentru diametrele de tevi sub 150 mm (impartite
preferabil in mod egal pe fiecare parte a compartimentului).

Teava trebuie legatd la capetele mansonului prin flanse sau cuplaje sau jocul dintre manson si teava trebuie
sd fie de maximum 2,5 mm sau orice joc intre teavd si manson trebuie redus cu ajutorul unor materiale
incombustibile sau al altor materiale adecvate.

Tevile care penetreazd compartimentele clasa «A» sau «B» trebuie sd fie din materiale de tip omologat cu privire
la temperatura la care o asemenea compartimentare trebuie sd reziste.

La navele construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd, tevile metalice neizolate care penetreazd
compartimente clasa «A» sau «B» trebuie si fie din materiale cu temperaturd de topire care depdseste
950 °C pentru compartimentele clasa «A-0» si 850 °C pentru compartimentele clasa «B-0».

In spatiile de cazare, spatiile de serviciu si posturile de comanda, tevile destinate transportului de hidrocarburi
sau de alte lichide inflamabile trebuie s fie din material si cu constructie adecvatd in ceea ce priveste riscul de
aprindere.

Materialele care devin repede ineficiente din cauza cdldurii nu trebuie folosite la constructia sabordurilor
laterale de furtund, a evacudrilor sanitare si a altor guri de evacuare aflate aproape de linia de plutire si
unde deteriorarea materialului in caz de incendiu ar duce la pericol de inundare.

Radiatoarele electrice, dacd se folosesc, trebuie fixate pe loc si construite astfel incat s reducd riscurile de
aprindere la minimum. Nu se monteaza radiatoare cu un element atat de expus in afard incat sd prezinte riscul
de a arde sau a aprinde imbricimintea, perdelele sau alte materiale similare.

Toate recipientele pentru deseuri trebuie construite din materiale incombustibile, fard deschideri pe laterale sau

la fund.

in spatiile in care este posibili pitrunderea unor produsi ai hidrocarburilor, suprafata izolatiei trebuie si fie
etansd la hidrocarburi si la vapori de hidrocarburi.

NAVE NOI DIN CLASELE A, B, C $I D: In spatiile in care existd riscul stropirii cu ulei sau a aparitiei vaporilor
de ulei, de exemplu in silile maginilor din categoria A, suprafata materialului izolator trebuie sd fie imper-
meabild la ulei si vapori de ulei. Dacd existd o acoperitoare de placd de otel neperforatd sau alt material
incombustibil (dar nu aluminiu) care este ultima suprafatd fizicd, aceastd acoperitoare poate fi imbinatd prin
faltuire, nituire etc.

Magaziile cu vopsea si magaziile cu lichid inflamabil trebuie protejate cu un sistem omologat de stingere a
incendiului, care si permitd echipajului sd stingd incendiul fird si intre in respectivul spatiu.

LA NAVELE CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA
.1 Magaziile cu vopsele trebuie s fie protejate cu ajutorul unuia dintre urmdtoarele sisteme:

1.1 un sistem cu dioxid de carbon, proiectat si producd un volum minim de gaz liber egal cu 40 % din
volumul brut al spatiului protejat;

.1.2 un sistem cu pulbere uscatd pentru cel putin 0,5 kg de pulbere/m?;

.1.3 un sistem de pulverizare de apd sau aspersoare, proiectat pentru 5 litri/m? pe minut. Sistemele cu
pulverizare de apd pot fi conectate la tubulatura de incendiu a navei; sau
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.1.4 un sistem care sd asigure protejare echivalentd, stabilit de administratia statului de pavilion.
in orice situatie, sistemul trebuie s3 poatd fi actionat din afara spatiului protejat.

.2 Magaziile cu lichid inflamabil trebuie protejate cu un sistem de stingere a incendiului aprobat de adminis-
tratia statului de pavilion.

.3 Pentru magaziile cu o suprafad pe punte mai mici de 4 m?, care nu au acces direct spre spatiile de cazare,
un extinctor mobil cu dioxid de carbon dimensionat si furnizeze un volum minim de gaz liber egal cu
40 % din volumul brut al spatiului poate fi admis in locul unui sistem fix.

In magazie trebuie amenajat un orificiu de evacuare pentru a permite deversarea extinctorului fird si fie
necesar sd se intre in spatiul protejat. Extinctorul mobil necesar trebuie depozitat langd orificiu. o altd
solutie ar fi prevederea unei legdturi sau a unui racord de furtun pentru a facilita folosirea apei din
tubulatura de incendiu.

NAVE NOI DIN CLASELE A, B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.10 Friteuze, aparate de fiert si prdjit

Daci friteuzele, aparatele de fiert si prajit sunt instalate si utilizate in spatii din afara bucitdriei principale,
administratia statului de pavilion trebuie sd impund mdsuri de sigurantd suplimentare cu privire la riscurile de
aprindere asociate folosirii acestui tip de echipament.

La navele construite la 1 januarie 2003 sau dupd aceastd datd, friteuzele trebuie previzute cu:

.1 un sistem automat sau manual de stingere testat dupd un standard international, in conformitate cu
Publicatia ISO 15371:2000 privind sistemele de stingere a incendiului pentru protejarea echipamentelor
tip friteuza din bucdtarie;

.2 un termostat primar si unul de rezervd cu alarmi pentru alertarea operatorului in caz de defectiune a
oricdruia dintre termostate;

.3 sisteme de inchidere automatd a alimentarii cu energie electricd in locul de instalare a echipamentului;

4 o alarmi de indicare a functiondrii sistemului de stingere, din bucitiria unde este instalat echipamentul;
precum si

.5 comenzi pentru actionarea manuald a sistemului de stingere, care sunt etichetate clar pentru folosirea
imediatd de citre echipaj.

La navele construite la 1 ianuarie 2003 sau dupi aceastd datd, noile instalatii de friteuze trebuie sd respecte
cerintele de la prezentul punct.

NAVE NOI DIN CLASELE A, B, C SI D

.11 Punti termice

La punerea in aplicare a misurilor de protectie impotriva incendiului, administratia statului de pavilion trebuie
sd ia mdsuri pentru a preveni transferul de cdldurd prin puntile termice, de exemplu intre punti si peretii etansi.

La navele construite la 1 januarie 2003 sau dupd aceastd datd, izolarea se face pe langd punctul de penetrare,
intersectie sau terminal pe o distantd de cel putin 450 mm in cazul structurilor de otel §i aluminiu. Dacd
spatiul este divizat de o punte sau un perete de compartimentare standard clasa «A» cu izolatie de diferite
valori, izolatia cu valoare mai mare trebuie sd continue pe punte sau pe perete cu izolatia cu valoare mai micd
pe o distantd de cel putin 450 mm.

NAVE NOI DIN CLASELE A, B, C I D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.12 Containere de gaz sub presiune

Toate containerele mobile pentru gaze care sunt comprimate, lichefiate sau dispersate sub presiune, care pot
alimenta un posibil incendiu, trebuie si fie puse, imediat dupd folosire, la locul corespunzitor pe puntea
peretilor etansi, de unde existd acces direct la puntea deschisa.
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Planurile de control al incendiilor (R 20)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Pe toate navele trebuie si fie afisate in permanentd planurile de ansamblu pentru ghidarea ofiterilor navei,

indicand clar pe fiecare punte posturile de comandi, sectiunile de incendiu inchise de compartimentdrile clasa
«Av, sectiunile de incendiu inchise de compartimentirile clasa «B», impreund cu detaliile sistemelor de detectare a
incendiilor si de alarmd de incendiu, instalatia de aspersoare, aparatura de stingere a incendiului, mijloacele de
acces la diferitele compartimente, punti etc. si sistemul de ventilatie inclusiv detaliile privind pozitiile de
comandd a ventilatorului, pozitia amortizoarelor si numdrul de identificare a ventilatoarelor care deservesc
fiecare sectiune. Detaliile mentionate anterior pot fi prezentate de asemenea intr-o brosurd, fiecare ofiter
primind un exemplar din aceasta, iar un alt exemplar fiind pdstrat in permanentd la bord intr-un post accesibil.
Planurile si brosurile trebuie actualizate, toate modificarile fiind inregistrate in acestea cat mai curand posibil.
Descrierile din respectivele planuri si brosuri trebuie redactate in limba oficiald a statului de pavilion. Dacd limba
nu este nici engleza, nici franceza, trebuie inclusd o traducere intr-una din aceste limbi. Dacd nava efectueazd
curse interne in alt stat membru, trebuie inclusd o traducere in limba oficiali a statului gazdd, dacd aceastd limba
nu este nici engleza, nici franceza.

Pentru navele noi din clasele B, C si D construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd informatia care
trebuie furnizatd impreund cu planurile necesare de control al incendiului si brosurile si simbolurile grafice care
trebuie folosite pentru planurile de control al incendiului trebuie si fie in conformitate cu Rezolutiile OMI
A.756 (18) si A.952 (23).

La toate navele cu lungime de minimum 24 de metri, un set duplicat al planurilor de control al incendiului sau
o brosurd contindnd respectivele planuri trebuie pastrate permanent intr-un spatiu inchis si etans la intemperii,
marcat foarte vizibil, in afara rufului, pentru uzul personalului de combatere a incendiului de la tirm.

Capacitatea de utilizare rapidd a aparaturii de stingere a incendiilor si Intretinerea acesteia
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Cerinte generale

Aparatura de stingere a incendiului trebuie tinutd in stare de functionare si trebuie sd fie disponibild pentru
utilizare in orice moment.

O navd nu este in exploatare daci:

.1 este la tdrm pentru reparatii sau dezarmare (fie la ancord, fie in port) sau in docul uscat;
.2 este declaratd ca neexploatatd de proprietar sau reprezentantul proprietarului; precum si
.3 nu sunt pasageri la bord.

Urmitoarele sisteme de protectie impotriva incendiului trebuie mentinute in stare corectd pentru a asigura
performanta necesard in caz de incendiu:

.1.1 starea de a fi gata de functionare

.1 Protectia structurald impotriva incendiului, inclusiv compartimentdrile rezistente la incendiu si protejarea
deschiderilor si penetrdrilor prin respectivele compartimentari.

.2 Sistemele de detectare a incendiului si de alarmd la incendiu. precum si
.3 Mijloacele pentru sisteme si aparaturd de salvare.

Sistemele si aparatura de combatere a incendiului trebuie mentinute in stare de functionare i gata de
folosit imediat. Extinctoarele mobile care au fost descircate trebuie incircate imediat sau inlocuite cu
unitdti echivalente;

.1.2 intretinerea, testarea i inspectiile

Intretinerea, testarea si inspectiile trebuie efectuate pe baza orientarilor din circulara MSC/Circ.850 a OMI si
intr-o manierd care si respecte fiabilitatea sistemelor si a aparaturii de combatere a incendiului. La bordul
navei trebuie s existe un plan de intretinere care sd poatd fi supus inspectiei ori de cate ori administratia
statului de pavilion solicitd acest lucru.
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Planul de intretinere trebuie sd includd cel putin urmitoarele sisteme de protectie impotriva incendiului i
sistemele si aparatura de combatere a incendiului, dacd sunt instalate:

.1 tubulatura principald fix3, pompele de incendiu si hidrantii, inclusiv furtunurile si ajutajele;

.2 sisteme fixe de detectare a incendiului si de alarmd la incendiu;

.3 sisteme fixe de stingere a incendiului si altd aparaturd de stingere a incendiului;

4 sisteme de aspersoare automate, de detectare si de alarmd la incendiu;

.5 sisteme de ventilatie, inclusiv registre de tiraj a focului §i fumului, ventilatoare si comenzile lor;
.6 inchiderea de avarie a alimentirii cu combustibil;

.7 usi antifoc, inclusiv comenzile; sau

.8 sisteme de alarmi de avarie;

.9 dispozitive de salvare de rezervd pentru respiratie;

.10 extinctoare mobile, inclusiv incdrcituri de rezervd; precum si
.11 echipament pentru pompieri.

Programul de intretinere poate fi informatizat.

.2 Cerinte suplimentare

Pentru navele noi din clasele B, C si D, construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd, care transportd mai
mult de 36 de pasageri, trebuie elaborat, pe langd planul de intrefinere mentionat la punctul .1.2, un plan de
intretinere pentru iluminarea de la nivelul inferior si sistemele de difuzoare.

Instructiuni, instruirea la bord si exercitiile

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Instructiuni, sarcini si organizare

1

Membrii echipajului trebuie s fie instruiti cu privire la siguranta impotriva incendiului la bordul navei.

.2 Membrii echipajului trebuie si fie instruiti cu privire la sarcinile repartizate lor.

.3 Grupurile responsabile cu stingerea incendiului trebuie sd fie organizate. Respectivele grupuri trebuie s aibd

capacitatea de a-si indeplini sarcinile integral pe intreaga duratd de exploatare a navei.

.2 Instruirea la bord si exercitiile

1

Membrii echipajului trebuie si fie instruiti pentru a fi familiarizati cu sistemele de pe navd, precum si cu locul
si functionarea tuturor sistemelor §i a aparaturii de combatere a incendiului pe care ar putea fi solicitati sa le
foloseasca.

Instruirea pentru folosirea de dispozitive de salvare de rezervd pentru respiratie trebuie sd fie integratd in
instruirea la bord.

Performanta membrilor echipajului care au sarcini de combatere a incendiului trebuie si fie evaluatd periodic
prin efectuarea de instruire i exercitii la bord pentru a identifica domeniile care trebuie imbunititite, pentru
a asigura mentinerea competentei in abilitdtile de combatere a incendiului §i pentru a asigura capacitatea de a
actiona rapid a grupului de combatere a incendiului.

Instruirea la bord pentru folosirea sistemelor si a aparaturii de stingere a incendiului a navei trebuie
planificatd si condusd conform prevederilor regulii 111/19.4.1 a SOLAS 1974, modificatd.

Exercitiile de incendiu trebuie conduse si inregistrate in conformitate cu dispozitiile regulii 111/19.3.4, 1I/19.5
si 11[/30 a SOLAS 1974, modificati.
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1

.3 Manuale de instruire

in fiecare sali de mese si sald de recreere sau in fiecare cabini a echipajului trebuie si existe un manual de
instruire. Manualul de instruire trebuie s fie redactat in limba de lucru a navei. Manualul de instruire, care poate
cuprinde mai multe volume, trebuie si contind instructiunile si informatiile necesare conform prezentului punct,
in termeni usor de inteles si, in mdsura posibild, cu ilustratii. Orice parte din respectivele informatii pot fi
furnizate si ca material audio-vizual in loc de manual scris. Manualul de instruire trebuie s explice in detaliu
urmdtoarele:

.1 practicile si precautiile generale de sigurantd impotriva incendiului, in legiturd cu pericolul fumatului,
pericolele de origine electricd, lichidele inflamabile si alte riscuri obisnuite la bordul navei;

.2 instructiuni generale privind activititile si procedeele de combatere a incendiului, inclusiv procedee de
notificare a unui incendiu si de folosire a punctelor de apel actionate manual;

.3 semnificatia alarmelor de pe nav;

.4 functionarea si folosirea sistemelor si aparaturii de combatere a incendiului;
.5 functionarea si folosirea usilor antifoc;

.6 functionarea si folosirea registrelor de tiraj de foc si fum; precum si

.7 sistemele si aparatura de salvare.

4 Planurile de control al incendiului

Planurile de control al incendiului trebuie sd respecte cerintele regulii II-2/A/13.

Operatiuni
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Pentru a furniza informatii si instructiuni privind operatiunile corecte de manipulare a navei si a marfii in ceea

ce priveste rezistenta la incendiu, la bord trebuie si existe brosuri privind operatiunile in cauza.

Brosura privind functionarea in caz de incendiu trebuie si contind informatiile si instructiunile necesare pentru
functionarea in conditii de sigurantd a operatiunilor de manipulare a navei si a marfii in ceea ce priveste
rezistenta la incendiu. Brosura trebuie si contind informatii privind responsabilititile echipajului privitor la
siguranta navei in timpul incdrcarii si descdrcirii mdrfii i in mars. Pentru navele care transportd marfuri
periculoase, brosura cu operatiunile de sigurantd la incendiu trebuie si facd trimiteri la instructiunile
relevante de combatere a incendiului si manipulare a marfii in caz de avarie continute in Codul maritim
international pentru madrfurile periculoase.

Brosura cu operatiunile de sigurantd la incendiu trebuie redactatd in limba de lucru a navei.
Brosura cu operatiunile de sigurantd la incendiu poate fi combinatd cu manualele de instruire necesare conform

regulii 1I-2/A[15.3.

PARTEA B
MASURI DE PROTECTIE CONTRA INCENDIULUI

Structura (R 23)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Corpul navei, suprastructurile, peretii etansi de structurd, puntile si rufurile trebuie construite din otel sau alt

material echivalent. in sensul aplicarii definitiei otelului sau a altui material echivalent din regula 11-2/A[2.7,
«expunerea la incendiu aplicabild» trebuie si fie in conformitate cu standardele de integritate si izolatie speci-
ficate in tabelele din regulile 1I-2/B/4 si 5. De exemplu, dacd compartimentdrile, cum ar fi puntile, laturile sau
capetele rufurilor pot si aiba integritatea la incendiu «B-0», atunci «expunerea la incendiu aplicabild» trebuie sd
fie de o jumitate de ora.

Totusi, in cazurile in care orice parte a structurii este alcituitd din aliaj de aluminiu, se aplicdi urmitoarele
ceringe:

.1 izolatia componentelor din aliaj de aluminiu din compartimentdrile de clasa «A» sau «B», cu exceptia
structurilor neportante, trebuie si fie astfel incit temperatura structurii de rezistentd sd nu creasci cu mai
mult de 200 °C peste temperatura ambiantd in orice moment din timpul de expunere la incendiu aplicabil la
determinarea standard a temperaturii de aprindere;
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.2 trebuie acordatd o atentie speciald izolarii componentelor de aliaj de aluminiu din stalpi, montanti si alte
elemente de rezistentd necesare sustinerii zonelor de stivare, lansare si imbarcare a barcilor de salvare si a
plutelor de salvare si a compartimentdrilor clasa «A» §i «B» pentru a garanta ci:

.1 in cazul elementelor de structurd care sustin zonele cu barci de salvare si plute de salvare si in cazul
compartimentirilor clasa «A» limitele de crestere a temperaturii mentionate la punctul .2.1 se aplicd dupi
o ord; precum si

.2 in cazul elementelor de structurd care sustin compartimentarile clasa «B» limitele de crestere a temperaturii
mentionate la punctul .2.1 se aplici dupd o jumitate de or3;

.3 parapetele si blindajele sdlilor masinilor de categoria A trebuie si fie din constructie de otel izolatd cores-
punzitor si cu deschideri, daci exist, care si fie dispuse si protejate adecvat pentru a preveni intinderea
incendiului.

Zonele verticale principale si zonele orizontale (R 24)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C §I D

.1.1 La navele care transportd peste 36 de pasageri, corpul navei, suprastructura si rufurile trebuie sa fie subcom-
partimentate in zone verticale principale de compartimentari clasa A-60.

Treptele si nisele trebuie reduse la minimum, dar, dacd sunt necesare, trebuie sd fie tot compartimentdri clasa
A-60.

Dacd un spatiu de punte deschisd, un spatiu sanitar sau similar sau un tanc, inclusiv un tanc de combustibil
lichid, un spatiu gol sau de sald a masinilor auxiliare cu risc de incendiu scizut sau nul se afld pe o laturd a
compartimentdrii sau dacd tancurile de combustibil lichid se afli pe ambele laturi ale compartimentarii
standardul se poate reduce la A-0.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1.2 La navele noi din clasele B, C si D care transportd mai putin de 36 de pasageri si la navele existente din clasa
B care transportd peste 36 de pasageri, corpul navei, suprastructura si rufurile care cuprind spatii de cazare si
de serviciu trebuie subcompartimentate in zone verticale principale de compartimentiri clasa «A». Aceste
compartimentari trebuie si aibi valori de izolatie in conformitate cu tabelele din regula 5.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C I D

.2 Pe cit posibil, peretii etansi care constituie limitele zonelor verticale principale de deasupra puntii peretilor
etansi trebuie s fie in linie cu peretii de compartimentare etansi la apd situati imediat sub puntea peretilor
etansi. Lungimea si ldtimea zonelor verticale principale pot fi extinse la maximum 48 de metri sau pentru a
cuprinde un spatiu public mare care se intinde pe toatd lungimea zonei verticale principale, cu conditia ca aria
totald a zonei verticale principale s3 nu fie mai mare de 1 600 m? pe nici o punte. Lungimea sau litimea unei
zone verticale principale este distanta maximd dintre punctele cele mai avansate ale peretilor care o limiteazd.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C $I D $I NAVE EXISTENTE DIN CLASA B CARE TRANSPORTA PESTE 36 DE
PASAGERI

.3 Asemenea pereti etansi trebuic sd se intindi de la punte la punte si la bordajul exterior sau alte limite.

4 Dacd o zond verticald principald este subcompartimentati de pereti de separatie orizontali de clasd «A» in zone
orizontale pentru a asigura o barierd adecvatd intre zonele cu aspersoare si fird aspersoare ale navei, compar-
timentdrile trebuie si se intindd intre peretii etansi adiacenti ai zonei verticale principale si spre bordajul
exterior sau limitele exterioare ale navei si trebuie izolate in conformitate cu valorile de izolare la incendiu si
integritate la incendiu specificate in tabelul 4.2 pentru navele noi care transportd peste 36 de pasageri, si
navele existente din clasa B care transportd peste 36 de pasageri.

.5 .1 La navele pentru scopuri speciale, cum ar fi feriboturile pentru automobile sau vagoane de cale feratd, la
care peretii zonei verticale principale ar anula scopul pentru care este destinatd nava, trebuie realizatd o
protectie echivalentd prin compartimentarea spatiului in zone orizontale.

.2 Totusi, la 0 navad cu spatii de categorie speciald, orice spatiu de acest fel trebuie si respecte prevederile
aplicabile din regula II-2/B[14 si, in masura in care respectarea acestor conditii nu ar fi in conformitate cu
respectarea altor cerinte din prezenta parte, trebuie sd prevaleze cerintele din regula I11-2/B/14.
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3 Peretii etansi dintr-o zond verticald principald (R 25)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CARE TRANSPORTA PESTE 36 DE PASAGERI

.1.1 Pentru navele noi care transportd peste 36 de pasageri, toti peretii etansi care nu trebuie si fie comparti-

mentiri clasa «A» trebuie s fie compartimentdri de cel putin clasa «B» sau «C» conform prevederilor incluse in
tabelele din regula 4. Toate compartimentdrile respective pot fi imbricate cu materiale combustibile in
conformitate cu prevederile din regula II-2/B[11.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CARE TRANSPORTA MAXIMUM 36 DE PASAGERI SI NAVE EXISTENTE
DIN CLASA B CARE TRANSPORTA PESTE 36 DE PASAGERI

.1.2 Pentru navele noi care transportd nu peste 36 de pasageri si navele existente care transportd peste 36 de

pasageri, toti peretii etansi din spatiile de cazare si de serviciu care nu trebuie sd fie compartimentiri clasa «A»
vor fi compartimentdri de cel putin clasa «B» sau «C» conform prevederilor incluse in tabelele din regula
11-2/B/5.

Toate compartimentdrile respective pot fi imbricate cu materiale combustibile in conformitate cu prevederile
din regula 11.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

2

La navele noi din clasele B, C si D care transportd maximum 36 de pasageri si la navele existente din clasa B
care transportd peste 36 de pasageri, toti peretii etansi de la coridoare care nu trebuie s fie obligatoriu de
clasa «A» trebuie sd fie compartimentdri clasa «B» si sd se intindd de la punte la punte, sub rezerva urma-
toarelor conditii:

.1 dacid tavanele sau ciptuselile continue de clasd «B» sunt montate pe ambele laturi ale peretilor etansi,
portiunea din peretele etans din spatele tavanului sau cdptuselii continue trebuie s fie dintr-un material
care este acceptabil ca grosime si compozitie pentru constructia compartimentirilor clasa «B», dar care
trebuie sd indeplineascd, in misura in care acest lucru este rezonabil si posibil din punct de vedere practic,
standardele de integritate ale clasei «B»;

.2 la navele protejate cu un sistem automat de aspersoare, care respectd cerintele din regula 1I-2/A[8, peretii
etansi de la coridoare din materiale clasa «B» se pot termina la un tavan din coridor, daci respectivul tavan
este dintr-un material acceptabil ca grosime si compozitie pentru constructia compartimentirilor clasa «B».

Fard sd aducd atingere cerintelor din regulile II-2/B[4 si 5, respectivii pereti etansi si plafoanele trebuie sd
indeplineasci standardele de integritate de clasd «B», in mdsura in care acest lucru este rezonabil §i posibil
din punct de vedere practic. Toate usile si cadrele din respectivii pereti trebuie si fie din materiale
incombustibile si trebuie si fie construite si ridicate astfel incat sa asigure o rezistentd considerabild la
incendiu.

Toti peretii etansi care trebuie sd fie compartimentdri clasa «B», cu exceptia peretilor etansi ai coridoarelor
descrisi la punctul .2, trebuie sd se intindd de la punte la punte si la corpul navei sau pani la alte limite, cu
exceptia cazului in care tavanele sau ciptuselile continue clasa «B» montate pe ambele laturi ale peretilor etansi
sunt de cel putin aceeasi rezistentd la incendiu ca i peretele etans, caz in care peretele etans se poate termina
la tavanul sau ciptuseala continud.

4 Integritatea la incendiu a peretilor etansi si a puntilor navelor care transporti peste 36 de pasageri (R 26)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

1

Pe langd respectarea prevederilor specifice pentru integritatea la incendiu a peretilor etansi si a puntilor
mentionate la alte puncte din prezenta parte, integritatea la incendiu minimd a tuturor peretilor etansi si a
puntilor trebuie si fie conformd cu tabelele 4.1 si 4.2.

Urmitoarele cerinte trebuie si reglementeze aplicarea tabelelor:

.1 tabelul 4.1 se aplicd peretilor etansi care nu limiteazd nici zonele verticale principale nici zonele orizontale
limitrofe;

tabelul 4.2 se aplicd puntilor care nu formeazd trepte nici in zonele verticale principale nici in zonele
orizontale limitrofe;

.2 pentru determinarea standardelor de integritate la incendiu corespunzitoare care trebuie aplicate la limitele
dintre spatiile adiacente, respectivele spatii se clasificd in conformitate cu riscul lor de aprindere prezentat
in categoriile (1)-(14) de mai jos. Dacd datoritd continutului sau folosirii respectivului spatiu existd dubii
privind clasificarea in sensul prezentei reguli, acesta este tratat drept spatiu din cadrul categoriei relevante
cu cerintele de limitare cele mai stringente. Titlul fiecdrei categorii este destinat si fie mai degrabd tipologic
decat restrictiv. Numdrul din parantezele care preced fiecare categorie se referd la coloana sau randul
aplicabil din tabel.
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Posturi de comanda:

— spatii care addpostesc sursele de rezervd pentru energie si iluminat,
— cabina timonei si camera hartilor;

— spatiile care addpostesc echipamentul radio al navej;

— camerele de stingere a incendiului, camerele de control al incendiului si posturile de inregistrare a
incendiului;

— silile de comandd pentru masinile de propulsie, dacd sunt localizate in afara sililor cu masini de
propulsie;

— spatiile care addpostesc echipamentul centralizat de alarmi de incendiu;

— spatiile care addpostesc echipamentul si posturile pentru sistemul centralizat de difuzoare de
urgentd.

Scarile:

— scdrile interioare, lifturile si scdrile rulante (altele decat cele care sunt in intregime continute in
sdlile maginilor) pentru pasageri si echipaj si inchiderile lor;

— in acest sens, o scard inchisd doar la un nivel trebuie consideratd ca parte a spatiului de care nu
este separatd printr-o usd antifoc.

Coridoarele:

— coridoarele pentru pasageri si echipaj.

Posturile de evacuare si rutele de evacuare exterioare:
— zona de stivare a ambarcatiunilor de salvare;

— spatiile de pe puntile deschise si puntile de promenadd inchise care formeazi posturile de
coborare si imbarcare a barcilor de salvare si a plutelor de salvare;

— posturi de adunare, interioare si exterioare;
— scdri exterioare si punti deschise pentru rutele de evacuare;

— latura navei la linia de plutire in conditia de navd cea mai neincircatd in mars, cu suprastructura si
ruful situate sub si adiacent la plutele de salvare si zone de imbarcare pentru evacuarea prin
alunecare.

Spatiile puntilor deschise:

— spatiile de pe puntile deschise si puntile de promenadi inchise care nu contin posturi de coborare
si imbarcare a bircilor de salvare si a plutelor de salvare;

— spatiile in aer liber (spatiul din afara suprastructurilor si a rufurilor).

Spatiile de cazare cu risc mic de incendiu:

— cabinele care contin mobild si furnituri cu risc de incendiu limitat;

— birourile i dispensarele care contin mobild i furnituri cu risc de incendiu limitat;

— spatiile publice care contin mobild si furnituri cu risc de incendiu limitat si care au o suprafatd a
puntii mai micd de 50 m2.

Spatiile de cazare cu risc de incendiu moderat:

— spatii ca cele din categoria (6) anterioard, dar continind mobild si furnituri altele decat cu risc de
incendiu limitat;
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— spatii publice care contin mobild §i furnituri cu risc de incendiu limitat §i care au o suprafati a
puntii de 50 m? sau mai mulg;

— magazii de materiale izolate sau camere de depozitare din spatiile de cazare care au o suprafatd
mai mici de 4 m? (in care nu se stiveazi lichide inflamabile);

— magazine;

— camere de proiectare de filme si de depozit de filme;

— bucdtdrii de alimente (fird flacdrd deschisd);

— magazii cu echipament de curdtat (in care nu se depoziteazd lichide inflamabile);
— laboratoare (in care nu se depoziteaza lichide inflamabile);

— farmacii;

— uscdtorii mici (cu o suprafatd a puntii de pani la 4 m?);

— camere de valori;

— camere de serviciu.

Spatiile de cazare cu risc de incendiu mai mare:

— spatii publice contindnd mobild §i furnituri altele dect cu risc de incendiu limitat §i care au o
suprafatd a puntii cel putin 50 m%;

— frizerii i saloane cosmetice.

Spatiile sanitare si similare:

— instalatii sanitare comune ca dusul, biile, toaletele etc.;

— spilatorii de mici dimensiuni;

— zone cu bazine de inot interioare;

— oficii izolate care nu contin aparaturd de gitit in spatiile de cazare;

— spatiile sanitare particulare trebuie considerate ca parte a spatiului in care sunt localizate.
Tancurile, golurile si silile masinilor auxiliare cu risc redus sau nul de incendiu:

— rezervoarele de apd care fac parte din structura navei;

— spatiile goale si compartimentele tampon;

— silile auxiliare a masinilor care nu contin masini cu sistem de ungere sub presiune §i unde este
interzisd depozitarea combustibililor, cum ar fi:

— camere de ventilatie si climatizare; spatiul pentru vinciul de ancord; camera carmei; sala pentru
echipamentul de stabilizare; sala motorului electric de propulsie; sdli care contin tablourile de
distributie pentru sectiuni si echipament exclusiv electric altul decat transformatoarele electrice cu
ulei sub presiune (peste 10 kVA); tunelurile de linie de arbori si tunelurile de conducte, spatiile
pentru pompe si masinile frigorifice (in care nu se manipuleazi sau folosesc lichide inflamabile);

— puturi inchise care deservesc spatiile din lista anterioard;

— alte puturi inchise, cum ar fi puturile pentru tevi si cabluri.
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Silile masinilor auxiliare, spatiile de marfd, marfa si tancurile de combustibil si alte spatii similare care
au risc de incendiu moderat:

— tancurile de marfd pentru hidrocarburi;

— calele pentru marfd, puturile de navi si gurile de magazie;

— camerele frigorifice;

— tancurile de combustibil lichid (daci sunt instalate in spatiu separat fird masini);

— tunelurile de linie de arbori si tunelurile de conducte care permit depozitarea combustibilului;

— sdlile masinilor auxiliare ca cele din categoria (10) care contin masini cu sisteme de lubrifiere sub
presiune sau unde este permisd depozitarea combustibililor);

— statii de umplere cu combustibil lichid;
— spatii care contin transformatoarele electrice cu ulei sub presiune (peste 10 kVA);

— spatii care contin mici motoare cu combustie internd de putere utili de pani la 110 kW care
actioneazd generatoarele, pompele pentru aspersor, apd pluviald sau incendiu, pompele de santind
etc.;

— puturile inchise care deservesc spatiile din lista anterioard.
Salile masinilor si bucitdriile principale:

— sdlile cu masinile pentru propulsia principald (altele decat salile cu motorul electric de propulsie) si
camerele cilddrilor;

— sdlile maginilor auxiliare altele decat cele din categoriile (10) si (11) care contin masini cu
combustie internd si altele decat subansamblurile de ardere, incilzire sau pompare a hidrocar-
burilor;

— bucdtdriile principale si anexele;

— puturile si blindajele pentru spatiile mentionate anterior.

Spatiile de depozitare, atelierele, oficiile etc.:

— oficiile principale care nu sunt anexate la bucatarii;

— spildtoria principald;

— uscitoriile mari (care au o suprafatd a puntii mai mare de 4 m?);
— diferite depozite;

— camerele de postd si bagaje;

— camerele pentru deseuri;

— atelierele (care nu fac parte din sdlile masinilor, din bucatarii etc.);

— magazii de materiale si camere de depozitare care au o suprafatd a puntii mai mare de 4 m?, altele
decat spatiile previzute pentru depozitarea lichidelor inflamabile.

Alte spatii in care se depoziteazd lichide inflamabile:
— magazii de vopsele;
— camere de depozitare care contin lichide inflamabile (inclusiv vopsele, medicamente etc.);

— laboratoare (in care se depoziteazd lichide inflamabile);
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.3 dacd pentru integritatea la incendiu a unei limite intre doud spatii se indicd o singurd valoare, valoarea
respectivd se aplicd in toate cazurile;

4 nu existd cerinte speciale pentru materialul sau integritatea limitelor unde apare numai o liniutd in tabele;

.5 administratia statului de pavilion trebuie si determine, pentru spatiile din categoria (5), dacd valorile pentru
izolatie din tabelul 4.1 trebuie s se aplice la capetele rufurilor si suprastructurilor sau daci valorile pentru
izolatie din tabelul 4.2 trebuie s3 se aplice puntilor expuse. In nici un caz nu trebuie ca cerintele pentru
categoria (5) din tabelele 4.1 si 4.2 sd ducd la inchiderea spatiilor care nu trebuie inchise, conform opiniei
administratiei statului de pavilion.

.3 Se poate accepta ci tavanele sau ciptuselile continue clasa «B» fixate pe peretii si puntile relevante, partial sau
integral, contribuie la izolarea necesard si la integritatea compartimentrii.

4 La omologarea detaliilor de protectie structurald impotriva incendiului, administratia statului de pavilion
trebuie s3 ia in considerare riscul transmiterii caldurii la punctele de intersectie si terminale ale barierelor
termice necesare.



Tabelul 4.1

Pereti etansi care nu limiteaz3 nici zone verticale principale, nici zone orizontale

Spatii 1 ) ®) (4) ©) (6) ) (®) 9 (10) (11) (12) (13) (14)
Posturi de comanda (1) B-0 (%) A-0 A0 | A0 | A0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-60
Scari ) A0@ | A0 | A0 | A0 A0 A-15 A15  |A0(@ | A0 | A5 A30 | A15 | A30
Coridoare (3) B-15 | A-60 | A-O0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Posturi de evacuare si rute de evacuare exterioare (4) A0 | A®-60() | A@-60(¢) | AD-60(¢) | A-0(@ | A-0 | A-60() [ A-60 () | A-60 () | A-60 (V)
Spatii pe puntea deschisd 5) — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Spatii de cazare cu risc de incendiu redus (6) B-0 B-0 B-0 C A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Spatii de cazare cu risc de incendiu moderat (7) B-0 B-0 C A-0 A-15 A-60 A-15 A-60
Spatii de cazare cu risc de incendiu mai mare (8) B-0 C A-0 A-30 A-60 A-15 A-60
Spatiile sanitare si similare 9) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Tancurile, golurile i silile masinilor auxiliare cu risc | (10) A-0 () A-0 A-0 A-0 A-0
redus sau nul de incendiu
Silile masinilor auxiliare, spatiile de marfd, marfa si [ (11) A-0 (%) A-0 A-0 A-15
tancurile de combustibil si alte spatii similare cu risc
de incendiu moderat
Sdlile masinilor si bucdtdriile principale (12) A-0 (9 A-0 A-60
Spatiile de depozitare, atelierele, oficiile etc. (13) A-0 () A-0
Alte spatii in care se depoziteazd lichide inflamabile | (14) A-30
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Tabelul 4.2

Punti care nu constituie nici trepte in zone verticale principale, nici limite in zone orizontale

Spatii dedesubt ! Spatii deasupra— 1 2 € (4) ) (6) 7) (8) 9 (10) (11) (12) (13) (14)
Posturi de comandi (1) A-30 A-30 A-15 A-0 A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-60
Scari (2) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Coridoare 3) | A15 | A0 | A0@ | A60 | A0 A0 A-15 A-15 A0 | A0 A0 A-30 A0 A-30
Posturi de evacuare si rute de evacuare exterioare (4) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Spatii pe puntea deschisd (5) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Spatii de cazare cu risc de incendiu redus (6) A-60 A-15 A-0 A-60 | A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Spatii de cazare cu risc de incendiu moderat (7) A-60 | A-15 A-15 A-60 | A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Spatii de cazare cu risc de incendiu mai mare (8) A-60 | A-15 A-15 A-60 | A-0 A-15 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Spatiile sanitare si similare 9) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Tancurile, golurile si silile masinilor auxiliare cu risc | (10) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A0 [ A0@O A-0 A-0 A-0 A-0
redus sau nul de incendiu
Sdlile masinilor auxiliare, spatiile de marfd, marfa si | (11) [ A-60 | A-60 A-60 A-60 | A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 (9 A-0 A-0 A-30
tancurile de combustibil si alte spatii similare cu risc
de incendiu moderat
Silile masinilor si bucitdriile principale (12) | A-60 | A-60 A-60 A-60 | A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30 A-30 () A-0 A-60
Spatiile de depozitare, atelierele, oficiile etc. (13) [ A-60 [ A-30 A-15 A-60 | A-0 A-15 A-30 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Alte spatii in care se depoziteazd lichide inflamabile | (14) | A-60 | A-60 A-60 | A-60 | A-0 A-30 A-60 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Note care trebuie aplicate tabelelor 4.1 si 4.2

(*) Dacd spatiile adiacente sunt in aceeasi categorie numericd si apare indicele a, nu este obligatorie instalarea unui perete sau a unei punti intre respectivele spatii dacd administratia statului de pavilion nu considerd acest lucru necesar. De
exemplu, la categoria (12) nu este obligatoriu un perete etans intre o bucitdrie si oficiile sale anexate dacd peretele etans al oficiului si puntile mentin integritatea limitelor bucdtiriei. Totusi, trebuie sd existe un perete etans intre o
bucitdrie si o sald a masinilor, desi ambele spatii sunt din categoria (12).

(") Latura navei, spre linia de plutire in conditia navei cea mai neincircatd in mars, suprastructura si laturile rufului situate sub si adiacent la locurile pentru glisarea plutelor de salvare si la locurile de evacuare pot fi reduse la regula inferioara
A-30.

() Dacd toaletele publice sunt instalate in intregime in interiorul putului scdrii, peretele etans al toaletei publice din interiorul putului scirii poate avea un grad de integritate de clasa B».

(%) Daci spatiile din categoriile 6, 7, 8 si 9 sunt localizate integral in perimetrul extern al postului de adunare, peretii etansi din aceste spatii pot avea o integritate de clasa «B-0». Posturile de comandd pentru instalatiile audio, video si de
iluminat pot fi considerate ca ficand parte din postul de adunare.
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5 Integritatea la incendiu a peretilor etansi si a puntilor de pe navele noi care transportd pind la 36 de
pasageri si de pe navele existente din clasa B care transportd peste 36 de pasageri (R 27)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CARE TRANSPORTA PANA LA 36 DE PASAGERI SI NAVE EXISTENTE DIN
CLASA B CARE TRANSPORTA PESTE 36 DE PASAGERI

.1 Pe langd respectarea prevederilor specifice pentru integritatea la incendiu a peretilor etansi si a puntilor
mentionatd la alt punct din prezenta parte, integritatea minimd la incendiu a peretilor etansi si a puntilor
trebuie sa fie cea prevazutd in tabelele 5.1 si 5.2.

La omologarea elementelor structurale la navele noi pe care trebuie luate masuri de protectie contra incendiilor,
trebuie sd se tind cont de riscul transferului de cildurd dintre puntile incdlzite la punctele de intersectie si in
locurile in care se termind dispozitivele de barierd termicd.

.2 La aplicarea tabelelor trebuie sd se tind seama de urmitoarele cerinte:
.1 Tabelele 5.1 si 5.2 trebuie sd se aplice peretilor etansi si puntilor care separd spatii adiacente.

.2 Pentru a determina standardele corespunzitoare de integritate la incendiu aplicabile compartimentarilor
dintre spatiile adiacente, aceste spatii se clasificd in conformitate cu riscul lor de incendiu indicat la categoriile
(1)-(11) de mai jos. Titlul fiecdrei categorii este destinat s fie mai degraba tipologic decat restrictiv. Numarul
din parantezele care preced fiecare categorie se referd la coloana sau randul aplicabil din tabel.

(1) Posturi de comanda:
— spatii care addpostesc sursele de rezervd pentru energie si iluminat;
— cabina timonei si camera hartilor;
— spatiile care adipostesc echipamentul radio al navei;

— camerele de stingere a incendiului, camerele de control al incendiului §i posturile de inregistrare a
incendiului;

— sdlile de comandd pentru masinile de propulsie, dacd sunt localizate in afara sdlilor cu masini de
propulsie;

— spatiile care addpostesc echipamentul centralizat de alarmd de incendiu.
(2) Coridoarele:

— coridoarele pentru pasageri si echipaj si holuri.
(3) Spatiile de cazare:

— spatiile definite in regula II-2/A[2.10, excluzdnd coridoarele.
(4)  Scarile:

— scdrile interioare, lifturile i scarile rulante (altele decat cele care sunt in intregime continute in silile
maginilor) pentru pasageri si echipaj si inchiderile lor;

— 1in acest sens, o scard inchisd la un singur nivel trebuie consideratd ca parte a spatiului de care nu
este separatd printr-o usd antifoc.

(5) Spatiile de serviciu (risc scizut):

— magazii de materiale §i camere de depozitare care nu sunt previzute pentru depozitarea lichidelor
inflamabile si care au o suprafatd mai micd de 4 m? si uscitoarele si spilitoriile.
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(6) Silile maginilor din categoria A:

— spatii definite in regula 1-2/A[2.19.1.

(7) Alte sdli de masini:

— spatii definite in regula 1I-2/A/2.19.2, excluzand silile masinilor din categoria A.

(8) Spatiile de marfa:

— Toate spatiile folosite pentru marfi (inclusiv tancurile de marfd pentru hidrocarburi) si puturile si
magaziile spre respectivele spatii, altele decat spatiile din categorii speciale.

(9) Spatiile de serviciu (cu risc mare):

— bucdtdriile, oficiile care contin aparaturd de gatit, camerele cu vopsea si limpi, magazii de materiale
si camerele de depozitat cu o suprafatd de 4 m? sau mai mult, spatii pentru depozitarea lichidelor
inflamabile si ateliere altele decat cele care fac parte din silile masinilor.

(10) Puntile deschise:

— spatiile de pe puntile deschise si spatiile de promenada inchise fira risc de incendiu. Spatiile in aer
liber (spatiul din afara suprastructurilor si rufurile).

(11) Spatii din categorii speciale:

— spatii definite in regula 1I-2/A[2.18.

W

La determinarea standardului aplicabil de integritate la incendiu a unei limite intre doud spatii din cadrul unei
zone verticale principale sau orizontale care nu este protejati de un sistem automat de aspersoare care
respectd prevederile regulii II-2/A/8 sau intre asemenea zone, nici una fiind protejatd in acest mod, se aplicd
cea mai mare dintre cele doud valori furnizate in tabele.

4 La determinarea standardului aplicabil pentru integritatea la incendiu a unei limite intre doud spatii din
cadrul unei zone verticale principale sau orizontale protejatd de un sistem automat de aspersoare care
respectd prevederile regulii 1I-2/A/8 sau intre doud asemenea zone protejate in acest mod, se aplicd cea
mai micd dintre cele doud valori furnizate in tabel. Dacd o zond cu aspersoare si o zond fird aspersoare se
intalnesc in spatiile de cazare si de serviciu se aplicd, la compartimentarea dintre zone, cea mai mare dintre
cele doud valori furnizate in tabel.

.3 Se poate accepta ci tavanele sau ciptuselile continue clasa «B» fixate pe puntile sau peretii relevanti, in intregime
sau partial, contribuie la izolarea necesard si la integritatea unei compartimentari.

.4 Limitele exterioare care in regula 1.1 sunt prevdzute a fi fabricate din otel sau dintr-un alt material echivalent
pot fi perforate pentru montarea ferestrelor §i a hublourilor laterale dacd nu existd o cerintd, la un alt punct din
prezenta parte, conform cireia respectivele limite trebuie si aibi integritate clasa «A» In mod similar, la
respectivele limite care nu trebuie si aibi integritate de clasa «A», usile pot fi dintr-un material autorizat de
citre administratia statului de pavilion.



Tabelul 5.1

Integritatea la incendiu a peretilor etansi care separd spatii adiacente

Spatii 1 @ G) 4) ©) (6) ) 8) © (10) (11)
Posturi de comanda (1) A0 () A0 A-60 A0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 *) A-60
Coridoare (2) C© B-0 (9 A-0 (9) B-0 (9) A-60 A-0 A-0 A-15 * A-15
B-0 (9 A0 (9
Spatii de cazare (3) c@© A-0 (9 B-0 (9) A-60 A-0 A-0 A-15 * A-30
B-0 () A0 () A0 (9
Sciri (4) A0 () A-0 (3) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-15
B-0 () B-0 () A0 () ()
Spatii de serviciu (risc scizut) (5) C© A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
Silile masinilor din categoria A (6) * A-0 A-0 A-60 * A-60
Alte spatii de masini ) A-0 () A-0 A-0 (*) A-0
Spatii de marfid (8) * A-0 *) A-0
Spatii de serviciu (risc mare) 9) A-0 () ™ A-30
Punti deschise (10) A-0
Spatii din categorii speciale (11) A-0
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Tabelul 5.2

Integritatea la incendiu a puntilor care separd spatii adiacente

Spatii dedesubt { Spatii deasupra— (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11)
Posturi de comandi (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
Coridoare 2) A-0 * * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
Spatii de cazare (3) A-60 A-0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 ™ A-30
A0 (%)
Sciri (4) A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Spatii de serviciu (risc scazut) (5) A-15 A-0 A-0 A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
Silile masinilor din categoria A (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 *) A-60 (f) A-30 A-60 *) A-60
Alte spatii de masini (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 ™ A-0
Spatii de marfid (8) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 * A-0
Spatii de serviciu (risc mare) 9) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A0 (%) A0 (%) A0 (9
Punti deschise (10) * @) * ) * * ) * @) — A-0
Spatii din categorii speciale (11) A-60 A-15 A-30 A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0
A0 ()

Note care trebuie aplicate atdt tabelului 5.1, cdt si tabelului 5.2, dupd caz:

(") Pentru a stabili dispozitiile aplicabile, vezi regulile II-2/B/3 si 8.

(°) Daci spatiile sunt din aceeasi categorie numerici si apare indicele b, este nevoie de un perete sau de o punte de valoarea precizati in tabele numai dacd spatiile adiacente sunt destinate unor scopuri diferite, de exemplu, din categoria (9). O
bucitdrie in vecinitatea altei bucatdrii nu are nevoie de un perete etans de separatie, dar o bucitdrie vecind cu o camerd pentru vopsele are nevoie de un perete etans «A-0».

() Peretii etansi care separd camera timonei de camera hartilor pot fi de valoarea «B-0».

(%) Vezi punctele .2.3 si .2.4 din prezenta reguld .

() Pentru aplicarea regulii 2.1.2, B-0» si «C» din tabelul 5.1 trebuie citite ca «A-0>.

() Izolarea impotriva incendiilor nu trebuie neaparat instalatd dacd sala masinilor din categoria (7) prezintd risc de incendiu scizut sau nul.

(*) Dacd apare un asterisc in tabele, compartimentarea se face din otel sau alt material echivalent, dar nu trebuie sa fie obligatoriu de standard clasa «A».
La navele construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd, dacd o punte, cu exceptia celor de categoria de spatiu (10) este perforatd pentru trecerea cablurilor electrice, tevilor si conductelor de ventilatie, respectiva perforare trebuie si
fie etansd la trecerea flicdrii si a fumului. Compartimentdrile dintre posturile de comandd (generatoarele de rezervd) si puntile deschise trebuie s aibd deschideri pentru prizele de aer fird mijloace de inchidere, dacd nu se monteazd un
sistem fix de stingere a incendiului pe bazi de gaz.
Pentru aplicarea regulii 1I-2/B/2.1.2., asteriscul care apare in tabelul 5.2, cu exceptia categoriilor (8) si (10), se citeste «A-O».

010T°9°6¢
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Mijloace de evacuare (R 28)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D $I NAVE EXISTENTE DIN CLASA B:

.1 Scirile fixe si mobile, coridoarele si usile trebuie dispuse astfel incat sd ofere un mijloc de evacuare spre puntea
de imbarcare in bircile de salvare si plutele de salvare dinspre toate spatiile pentru pasageri si echipaj si din
spatii in care echipajul munceste in mod normal, altele decat silile masinilor. Trebuie respectate in special
urmdtoarele prevederi:

sub puntea peretilor etansi trebuie previzute doud mijloace de evacuare din fiecare compartiment etans
sau spatiu (grup de spatii) limitat in mod similar, dintre care cel putin unul este independent de usile
etanse la apa. In mod exceptional, unul dintre mijloacele de evacuare poate fi omis, acordandu-se atentia
cuvenitd naturii si localizdrii spatiilor si numarului de persoane care pot fi munci in mod normal in locul
respectiv.

In acest caz, modul unic de evacuare trebuie si ofere o evacuare sigurd.

Pentru navele construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd omiterea mentionatd anterior poate fi
acordatd numai spatiilor pentru echipaj in care se intrd ocazional, situatie in care ruta de evacuare trebuie
sd fie independentd de usile etanse la ap3;

deasupra puntii peretilor etansi trebuie si existe cel putin doud mijloace de evacuare din fiecare zoni
verticald sau din fiecare spatiu sau grup de spatii limitat in mod similar, din care cel putin unul trebuie si
dea in scara inchisi, formand o cale de evacuare verticald;

dacd o statie de radiotelegraf nu are acces direct la puntea deschisd, trebuie previzute doud mijloace de
evacuare din sau la respectiva statie, din care unul poate fi un hublou sau o fereastrd de dimensiune
suficientd sau un alt mijloc;

la navele existente din clasa B, coridorul sau partea de coridor de unde pleacd o singurd rutd de evacuare
nu trebuie si depiseasci:

.1 5 m lungime pentru navele construite la 1 octombrie 1994 sau dupd aceastd datd;

.2 13 m lungime pentru navele construite inainte de 1 octombrie 1994, care transportd peste 36 de
pasageri; si

.3 7 m lungime pentru navele construite inainte de 1 octombrie 1994, care transportd sub 36 de
pasageri.

La navele noi din clasele A, B, C si D cu o lungime mai mare sau egald cu 24 de metri, trebuie interzise
coridoarele, holurile sau partile de coridor prevazute cu o singurd rutd de evacuare.

Coridoarele cu o singurd iesire folosite in zonele de serviciu si necesare utilititilor practice ale navei, cum
ar fi statiile de combustibil lichid si coridoarele transversale de alimentare pot fi admise, cu conditia ca
respectivele coridoare si fie separate de zonele de cazare pentru echipaj si inaccesibile din zonele de
cazare pentru pasageri. O parte a coridorului care o lungime mai micd sau egald cu litimea sa este
consideratd o nisd sau o prelungire locald si este permisd.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CU O LUNGIME MAI MARE SAU EGALA CU 24 DE METRI,
CONSTRUITE INAINTE DE 1 IANUARIE 2003:

5

Cel putin unul dintre mijloacele de evacuare previzut la punctele .1.1 si .1.2 trebuie sd constea dintr-o
casd a scdrilor inchisd si usor accesibild, care sd asigure addpost permanent impotriva incendiului de la
nivelul de origine pana la puntea de imbarcare in barcile de salvare sau plutele de salvare corespunzitoare
sau pand la puntea cea mai inaltd dacd puntea de imbarcare nu se intinde pana la zona verticald principald
in cauzd.

In acest din urma caz, trebuie previzut accesul direct la puntea de imbarcare pe calea scirilor deschise si a
pasajelor de trecere si trebuie iluminat in conformitate cu regula I11/5.3 si cu invelitoare de pardoseald
nealunecoasi. Limitele care dau spre scdrile deschise exterioare si spre pasajele care fac parte din rutele de
evacuare trebuie protejate astfel incat un incendiu izbucnit in oricare dintre spatiile inchise din spatele
respectivelor limite sd nu impiedice accesul spre posturile de imbarcare.
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Litimile, numdarul si continuitatea rutelor de evacuare trebuie si fie dupd cum urmeaza:

.1 Scirile nu trebuie sd aibd diametrul interior mai mic de 900 mm, daci statul membru se convinge de
caracterul rezonabil si practic al acestui lucru, dar in nici un caz acest diametru nu trebuie sd fie mai
mic de 600 mm. Scirile trebuie previzute cu balustrade pe fiecare laturd. Diametrul interior minim al
scdrilor trebuie mdrit cu 10 mm pentru fiecare persoand care depaseste numdrul previzut de 90 de
persoane. Diametrul interior maxim intre balustradele mai late de 900 mm trebuie sa fie de 1 800
mm. Numdrul total de persoane care trebuie evacuate pe respectivele sciri se presupune a fi doud
treimi din echipaj si din numadrul total de pasageri din zonele deservite de respectivele sciri. Liimea
scarilor trebuie s fie cel putin conformd cu standardul dat de Rezolutia A.757 (18) a OML

.2 Toate scirile dimensionate pentru mai mult de 90 de persoane trebuie aliniate la prora si la pupa.

e

Golurile pentru usi, coridoarele si podestele incluse in mijloacele de evacuare trebuie dimensionate in
acelasi mod ca si casele scirilor.

.4 Casele scirilor nu trebuie si depiseascd 3,5 metri pe verticald fird si aibd previdzut un podest si nu
trebuie sd aibd un unghi de inclinare mai mare de 45 °.

%]

Podestele de la fiecare nivel al puntii trebuie si fie de minimum 2 m? ca suprafatd si si creascd cu
1 m? pentru fiecare 10 persoane care depdsesc numdrul previzut de 20 de persoane, dar nu este
necesar s depdseascd 16 m?, cu exceptia podestelor care deservesc spatii publice cu acces direct la
scdrile inchise.

NAVE DIN CLASELE B, C SI D CU O LUNGIME DE 24 DE METRI CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU
DUPA ACEASTA DATA:

.5a Cel putin unul dintre mijloacele de salvare previzute la punctele .1.1 si .1.2 trebuie s fie format dintr-o

scard inchisd usor accesibild, care si asigure addpost continuu impotriva incendiului de la nivelul de
origine la puntea de imbarcare in barcile de salvare sau plutele de salvare corespunzitoare sau la
puntea cea mai inaltd dacd puntea de imbarcare nu se intinde pand la zona verticald principald in cauzi.

In acest din urmi caz, trebuie previzut accesul direct la puntea de imbarcare pe calea scirilor deschise si a
pasajelor de trecere, accesul fiind iluminat in conformitate cu regula I1I/5.3 si fiind dotat cu imbraciminte
de pardoseald nealunecoasd. Limitele care dau spre scirile deschise exterioare sau spre pasaje de trecere
care formeazd o parte a rutei de evacuare si limitele care dacd s-ar avaria in timpul unui incendiu ar
impiedica evacuarea spre puntea de imbarcare trebuie sd aibd integritate la incendiu, inclusiv valorile de
izolare, in conformitate cu tabelele 4.1 - 5.2, dupi caz.

Litimile, numdrul si continuitatea rutelor de evacuare trebuie si fie in conformitate cu Codul de sisteme
de rezistentd la incendiu.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE INAINTE DE 1 IANUARIE 2003 SI NAVE EXISTENTE DIN
CLASA B:

.6

Trebuie previzutd protectia satisficitoare a accesului de la scirile inchise la zonele de imbarcare in barci
de salvare si plute de salvare.

NAVE DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA:

.6a Trebuie previzutd protectia satisficitoare a accesului de la scirile inchise la zonele de imbarcare in barci

de salvare si plute de salvare fie direct, fie pe rute interioare protejate care au integritate la incendiu si
valori de izolatie pentru scirile inchise conforme cu cele din tabelele 4.1-5.2, dupi caz.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.7

Pe langa iluminatul de urgentd, prevazut de regula II-1/D/3 si I11/5.3, mijloacele de evacuare inclusiv scirile
si iesirile trebuie marcate cu indicatoare de lumini sau benzi fluorescente, asezate la maximum 0,3 metri
deasupra puntii in toate punctele de pe ruta de evacuare, inclusiv la unghiuri si intersectii. Marcarea
trebuie sd ajute pasagerii s identifice toate rutele de evacuare si sd identifice usor iesirile de evacuare. Dacd
se foloseste iluminat electric, acesta trebuie alimentat de sursa de putere de rezervd si trebuie conceput
astfel incat defectarea unui singur dispozitiv de iluminat sau o intrerupere intr-o singurd unitate de
iluminat si nu ducd la ineficienta semnalizirii. In plus, toate semnele de pe rutele de evacuare si
marcajele pentru amplasamentul echipamentului de stingere a incendiului trebuie si fie din material
fosforescent sau iluminate. Administratia statului de pavilion trebuie sd se asigure cd echipamentul de
iluminat sau fluorescent a fost evaluat, testat si aplicat in conformitate cu orientdrile indicate in Rezolutia
A.752 (18) a OML

Totusi, pentru navele noi din clasele B, C si D, construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd,
administratia statului de pavilion trebuie sd se asigure ¢ echipamentul de iluminare sau fluorescent a fost
evaluat, testat §i aplicat in conformitate cu Codul de sisteme de rezistentd la incendiu.
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NAVE DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

.8 La navele care transportd mai mult de 36 de pasageri, cerintele de la punctul .1.7 din prezenta reguld

trebuie sd se aplice si la spatiile de cazare pentru echipaj.

.9 Usile in mod normal incuiate, care fac parte din ruta de evacuare.

.1 Usile cabinelor trebuie si poatd fi deschise din interior fird cheie.

Nu trebuie sd existe nici o usd de-a lungul nici unei rute desemnate de evacuare care sd aibd nevoie de
chei pentru a fi deschisd cind se inainteazd inspre directia de evacuare.

.2 Usile de evacuare din spatii publice care sunt in mod normal incuiate cu broascd cu declic trebuie
prevazute cu un mijloc rapid de declansare a acestuia. Asemenea mijloace trebuie sd constea dintr-un
mecanism de zdvordre cu declic a usii, care incorporeazd un dispozitiv care elibereazd declicul la
aplicarea unei forte din directia fluxului de evacuare. Mecanismele cu declansare rapidd trebuie
proiectate si instalate in conformitate cu cerintele administratiei statului de pavilion si, in special:

.2.1 sunt formate din bare sau panouri, portiunea de actionare a acestora extinzandu-se peste cel putin
o jumdtate din litimea foii de usd, cel putin 760 mm, dar nu mai mult de 1 120 mm deasupra
puntii;

.2.2 fac ca zdvorul usii sd facd declic la o fortd care nu depdseste 67 N; precum si

.2.3 nu sunt echipate cu niciun mijloc de inchidere, surub sau alt sistem care si impiedice declicul sd
fie declangat la aplicarea de presiune asupra dispozitivului de declansare.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C I D §I NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

2

1

La spatiile din categorii speciale, numdrul si dispunerea mijloacelor de evacuare sub si deasupra puntii
peretilor etansi trebuie si fie in conformitate cu cerintele administratiei statului de pavilion si in general
siguranta accesului la puntea de imbarcare trebuie sd fie cel putin echivalentd cu cea previzutd la punctele
1.1, .1.2, .1.5si .1.6.

La navele noi din clasele B, C si D construite la 1 januarie 2003 sau dupd aceastd datd, respectivele spatii
trebuie sd fie prevazute cu culoare speciale spre mijloacele de evacuare, cu o litime de cel putin 600 mm
si, unde este posibil §i rezonabil din punct de vedere practic, culoarele speciale longitudinale trebuie sd se
inalte cu cel putin 150 mm deasupra suprafetei puntii. Sistemele de parcare pentru vehicule trebuie si
mentind in permanentd culoarele libere de vehicule.

Una din rutele de evacuare din silile masinilor unde muncesc, in mod normal, cei din echipaj trebuie si
evite accesul direct spre orice spatiu de categorie speciala.

Rampele de urcare/coborare pe troliu spre puntile platforma trebuie si nu blocheze rutele aprobate de
evacuare cand sunt in pozitie coborata.

.3.1 Trebuie previzute doud mijloace de evacuare din fiecare spatiu al masinilor. Trebuie respectate in special
urmdtoarele prevederi:

1

Dacd spatiul este sub puntea peretilor etansi, cele doud mijloace de evacuare trebuie s constea fie din:

.1 doud seturi de scdri de otel cat se poate de distantate una de cealaltd, care duc la usi din zona de sus a
spatiului separat in mod asemdndtor si de unde este posibil accesul spre puntile de imbarcare in barci de
salvare si plute de salvare corespunzitoare. La navele noi, una dintre respectivele sciri trebuie sa asigure
addpost continuu contra incendiului din partea de jos a spatiului pani la o pozitie sigurd in afara
spatiului. La navele noi din clasele B, C si D, construite la 1 ianuarie 2003 sau dupi aceastd dati,
respectiva scard trebuie localizatd intr-o incintd protejatd care respectd regula 11-2/B/4, categoria (2) sau
regula 11-2/B/5, categoria (4), dupd caz, din partea de jos a spatiului pand la o pozitie sigurd in afara
spatiului. In incinti trebuie instalate usi antifoc cu autoblocare avand acelasi standard de integritate la
incendiu. Scara trebuie fixatd astfel incat si nu permitd transferul de cdldurd in incintd prin puncte de
imbinare neizolate. Incinta protejatd trebuie si aibd dimensiunile interioare minime de cel putin 800
mm x 800 mm si trebuie sd dispund de iluminare de avarie; sau

.2 o scard de otel care duce spre o usd de unde se asigurd accesul spre puntea de imbarcare si, in plus, in
partea de jos a spatiului si intr-o pozitie bine distantatd de scara mentionatd, o usd de otel care si poatd
fi actionatd de pe ambele laturi i care si asigure acces spre o rutd de evacuare din partea de jos a
spatiului la zona de imbarcare.
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.2 Dacd spatiul este deasupra puntii peregilor etansi, cele doud mijloace de evacuare trebuie distantate cat de
mult posibil si usile care duc de la respectivele mijloace de evacuare trebuie sd fie capabile sd asigure
accesul spre puntile de imbarcare in barcile de salvare si in plutele de salvare corespunzdtoare. Dacd este
nevoie de scdri, acestea vor fi din otel.

NAVE NOI DIN CLASELE A, B, C SI D:
.3 Din spatiile de supraveghere a functiondrii masinilor si din spatiile de lucru, trebuie si existe cel putin doud

mijloace de evacuare, dintre care unul independent de sala masinilor si cu acces la puntea de imbarcare.

.4 Partea interioard a scdrilor din silile masinilor trebuie izolatd.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

3.2

3.3

La navele cu o lungime mai micd de 24 de metri, administratia statului de pavilion poate omite unul din
mijloacele de evacuare, acordand atentia cuvenitd latimii si dispunerii partii de sus a spatiului.

La o navd cu o lungime mai mare sau egald cu 24 de metri, administratia statului de pavilion poate omite
unul din mijloacele de evacuare din spatiul respectiv dacd fie o usd, fie o scard de otel asigurd o rutd de
evacuare sigurd spre puntea de imbarcare, acordind atentia cuvenitd naturii si localizdrii spatiului si dacd in
spatiul respectiv lucreazd in general personal. La navele noi din clasele B, C si D, construite la 1 januarie 2003
sau dupd aceastd datd, trebuie previzut un al doilea mijloc de evacuare in camera carmei dacd postul de carma
de avarie este localizat in respectivul spatiu, cu exceptia cazului in care existd un acces direct la puntea
deschisa.

Trebuie previzute doud mijloace de evacuare dintr-una din camerele de comandd a masinilor din sala
maginilor, cel putin unul asigurdnd addpost permanent contra incendiului pand la un post sigur din afara
spatiului masinilor.

In nici un caz lifturile nu trebuie considerate drept unul dintre mijloacele de evacuare impuse.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C $I D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B CU O LUNGIME DE MINIMUM 40
DE METRI

.1 Trebuie transportate misti de oxigen de salvare de rezervd, in conformitate cu Codul de sisteme de
rezistentd la incendiu.

.2 Cel putin doud misti de oxigen de salvare de rezervd trebuie transportate in fiecare zond verticald
principald

.3 La navele care transportd mai mult de 36 de pasageri, doud misti de oxigen de salvare de rezervd, pe langd
cele previazute la punctul .5.2 trebuie transportate in fiecare zond verticald principala.

4 Totusi, punctele .5.2 si .5.3 nu se aplicd scdrilor inchise care constituie zone verticale principale sau
zonelor verticale principale de la capitul provei sau pupei navei care nu contin spatii de categoriile (6),
(7), (8) sau (12) definite in regula II-2/B[4.

.5 In cadrul sililor masinilor, mastile de oxigen de salvare de rezerva trebuie amplasate astfel incat si poati fi
utilizate imediat, in locuri vizibile, accesibile usor si rapid in orice moment in caz de incendiu. Localizarea
mistilor de oxigen de salvare de rezervd trebuie si ia in considerare dispunerea din sala maginilor si
numdrul de persoane care lucreazd in mod normal in respectivul spatiu.

.6 Se face trimitere la orientdrile OMI privind performanta, localizarea, utilizarea si ingrijirea mistilor de
oxigen de rezervd (emergency escape breathing devices — EEBD) din circulara MSC/Circ.849 a OMI.

.7 Numdrul si localizarea respectivelor dispozitive trebuie indicate in planul de control al incendiului necesar
conform regulii 1I-2/A/13.

Rute de evacuare pe navele de pasageri ro-ro (R 28-1)

1

1.1

CERINTE APLICABILE NAVELOR DE PASAGERI RO-RO NOI DIN CLASELE B, C $I D SI NAVE EXISTENTE
DIN CLASA B

Prezentul punct se aplici navelor de pasageri ro-ro noi din clasele B, C si D si navelor existente din clasa B.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

2.2

2.3

Trebuie previzute balustrade sau alte manere in toate coridoarele de-a lungul intregii rute de evacuare, astfel
incat itinerarul spre posturile de adunare §i posturile de imbarcare sd fie prevazut fird intrerupere cu prize
solide. Respectivele balustrade trebuie instalate pe ambele laturi ale coridoarelor longitudinale de mai mult de
1,8 metri ldtime si ale coridoarelor transversale de mai mult de un metru litime. Trebuie acordati o atentie
speciald necesitatii de a traversa culoarele comune, atriumurile si alte spatii comune mari de-a lungul rutelor
de evacuare. Balustradele si alte ménere trebuie sd poatd rezista la o sarcind distribuitd orizontal de 750 N/m
aplicatd in directia centrului coridorului sau al spatiului si la o sarcind distribuitd vertical de 750 N/m in
directia spre jos. Nu este nevoie ca cele doud sarcini sd fie aplicate simultan.

Rutele de evacuare nu trebuie sd fie blocate de mobild sau de alte lucruri. Cu exceptia meselor si a scaunelor
care pot fi scoase pentru a asigura un spatiu deschis, dulapurile i alte mobile grele din spatiile publice si de-a
lungul rutelor de evacuare trebuie fixate pentru a evita miscarea lor in cazul ruliului sau canarisirii. Invelitorile
de dusumele trebuie, de asemenea, si fie fixate la locul lor. Cand nava este in mars, rutele de evacuare trebuie
eliberate de obstacole de tipul cirucioarelor de curdtenie, pachetelor de lenjerie de pat, bagajelor sau cutiilor cu
marfuri.

Din orice spatiu ocupat in mod normal trebuie previzute rute de evacuare spre un post de adunare.
Respectivele rute de evacuare trebuie dispuse astfel incat si se asigure cea mai directd cale spre posturile
de adunare si trebuie marcate cu simboluri legate de aparatura si sistemele de salvare a vietii, adoptate prin
Rezolutia A.760 (18) a OMI, astfel cum a fost modificata.

Daci spatiile inchise se afld 1angd o punte deschisd, deschiderile din spatiul inchis spre puntea deschisa, dacd
acest lucru este posibil din punct de vedere practic, trebuie si poatd fi folosite ca iesiri de urgentd.

Puntile trebuie numerotate in ordine crescitoare, incepand cu «1» pentru partea superioard a puntii de tanc sau
pentru puntea situatd cel mai jos. Aceste numere trebuie afisate la vedere la nivelul podestelor de scard si in
holurile lifturilor. Puntile pot fi si denumite, dar numarul puntii trebuie intotdeauna afisat impreund cu
numele.

In interiorul fiecarei cabine si in spatiile publice trebuie afisate la vedere planuri simple care reproduc pozitia si
contin indicatia «Va aflati aici», precum si sdgeti care marcheazd rutele de evacuare. Planul trebuie s indice
directiile de evacuare si trebuie sd fie orientat corect in raport cu pozitia sa pe navi.

Usile cabinelor trebuie sd poatd fi deschise din interior fird cheie. De asemenea, usile aflate de-a lungul unei
rute de evacuare trebuie sd poatd fi deschise fard cheie cind se inainteazd in directia de evacuare.

CERINTE APLICABILE NAVELOR NOI DE PASAGERI RO-RO DIN CLASELE B, C §I D

Pe 0,5 metri din partea lor inferioard, peretii etansi sau alti pereti de separare care formeazd compartimentdri
verticale de-a lungul rutelor de evacuare trebuie si poatd sustine o sarcini de 750 N/m? pentru a putea fi
folositi ca suprafete de mers din lateralul unei rute de evacuare cind nava este in unghiuri largi de bandare.

Rutele de evacuare din cabine spre scarile inchise trebuie si fie cat se poate de directe, cu un numdar minim de
schimbari de directie. Este bine sd nu fie necesard traversarea dintr-o laturd spre alta a navei pentru a gsi o
rutd de evacuare. Este bine sd nu fie necesar si se urce sau si se coboare mai mult de doud punti pentru a se
ajunge la un post de adunare sau la o punte deschisd din orice spatiu pentru pasageri.

Din puntile deschise mentionate la punctul 2.2 trebuie prevazute rute exterioare spre posturile de imbarcare in
vasele de evacuare.

CERINTE APLICABILE NAVELOR NOI DE PASAGERI RO-RO DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE LA
1 IULIE 1999 SAU DUPA ACEASTA DATA

Pentru navele noi de pasageri ro-ro din clasele B, C si D, construite la 1 julie 1999 sau dupd aceastd datd,
rutele de evacuare trebuie evaluate dupd o analizd a evacudrii in primele etape ale procesului de proiectare.
Analiza trebuie folositd pentru a identifica si elimina, pe cit posibil, congestionarea care poate apdrea in
timpului abandonului unei nave, datorate deplasirii pasagerilor si echipajului de-a lungul rutelor de evacuare,
inclusiv posibilitatii ca echipajul sa trebuiasci sd se miste de-a lungul respectivelor rute in sens invers deplasarii
pasagerilor. In plus, analiza trebuie folositd pentru a demonstra cd misurile de evacuare luate sunt suficient de
flexibile pentru a face fatd posibilititii ca anumite rute de evacuare, posturi de adunare, posturi de imbarcare
sau ambarcatiuni de salvare si nu fie disponibile ca urmare a unui accident.
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Perforiri si deschideri in compartimentirile clasa «A» si «<B» (R 30, 31)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

1

Toate deschiderile in compartimentrile clasa «A» trebuie prevazute cu mijloace de inchidere atasate permanent
care trebuie si fie la fel de eficiente la rezistenta impotriva incendiului ca si compartimentirile pe care sunt
montate.

Constructia tuturor usilor si cadrelor de usd din compartimentdrile clasa «A», impreund cu mijloacele de
blocare in starea inchis, trebuie s asigure o rezistentd la incendiu, precum si la trecerea fumului si a flicarilor,
pe cat posibil echivalentd cu cea a peretilor etansi in care sunt amplasate usile. Respectivele usi si cadre de usi
trebuie construite din otel sau alt material echivalent. Usile etanse la apd nu trebuie neapdrat izolate.

Este necesar ca fiecare usd sd poatd fi inchisd §i deschisd de pe fiecare laturd a peretelui etans de o singurd
persoand.

Usile antifoc din peretii etansi din zonele verticale principale si din scirile inchise, dacd nu sunt usi etange la
apd glisante actionate de o sursd de energie sau usi care se incuie in mod obisnuit, trebuie sd indeplineascd
urmdtoarele cerinte:

.1 Usile trebuie sd se inchidd automat si sd se inchida la un unghi de pand la 3,5 ° contra-inchidere. Viteza de
inchidere trebuie, la nevoie, si fie controlatd pentru a preveni riscurile pentru persoane. La navele noi,
viteza uniforma de inchidere trebuie si fie de maximum 0,2 m/s si minimum 0,1 m/s cu nava in plutire
dreapta.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.2 Usile glisante comandate de la distantd sau actionate de o sursd de energie trebuie si fie echipate cu o
alarmd care sd sune cel putin 5 secunde, dar maximum 10 secunde inainte ca usa si inceapd si se miste si
sd continue sd sune pand la inchiderea completd a usii. Usile proiectate sd se redeschidd la contactul cu un
obiect de pe traseu se vor redeschide suficient cét si lase un spatiu liber de trecere de cel putin 0,75 metri,
dar maximum un metru.

.3 Toate usile, cu exceptia usilor antifoc care se tin in mod normal inchise, trebuie si poatd fi actionate de la
distantd sau automat de la un post de comandi central cu echipaj permanent, fie simultan, fie in grupuri,
precum si individual dintr-o pozitie de pe ambele laturi ale usii. Pe panoul de comandi de incendiu din
postul de comandi central cu echipaj permanent trebuie furnizatd o informatie care si indice daci fiecare
dintre usile comandate de la distantd este inchisd. Mecanismul de declansare trebuie proiectat astfel incat
usa sd se inchidd automat in cazul intreruperii sistemului de comandd sau a sursei de energie centrald.
Intrerupitoarele de declansare trebuie si aibd o functie pornitfoprit pentru a evita resetarea automati a
sistemului. Carligele de retinere care nu sunt supuse declansdrii de la postul central de comandi sunt
interzise.

4 In imediata apropiere a usilor trebuie previzute acumulatoare locale de energie pentru usile actionate de o
sursd de energie, pentru a permite usilor sa fie actionate de cel putin 10 ori (complet deschise si inchise) cu
ajutorul comenzilor locale.

.5 Usile cu foaie dubld echipate cu declic necesar pentru integritatea la incendiu trebuie sd aibd o broascid cu
declic care se declangeazd automat cand sistemul actioneazd usile.

.6 Usile cu acces direct la spatiile din categorii speciale actionate de o sursd de energie si inchise automat nu
trebuie neapdrat echipate cu alarmele si mecanismele de declansare de la distantd previzute la punctele .4.2
si 4.3,

NAVE DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

in loc de punctul .4, se aplici urmitorul punct .4a.

Aa

Usile antifoc din peretii etansi din zonele verticale principale, limitele bucatdriilor si ale scirilor inchise altele
decat usile etanse la apd actionate de la o sursd de energie si cele incuiate in mod normal trebuie sd respecte
urmdtoarele cerinte:

.1 usile trebuie sd se inchidd automat si si se inchidd la un unghi de pand la 3,5 ° contra-inchidere;

.2 timpul aproximativ de inchidere a usilor antifoc turnante trebuie si fie mai mare de 40 de secunde si mai
mic de 10 secunde de la inceperea deplasirii lor cind nava este in pozitie de plutire dreaptd. Viteza
uniformd de inchidere trebuie si fie de maximum 0,2 m/s si minimum 0,1 m/s cu nava in plutire dreaptd;
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.3 usile trebuie s3 poatd fi pornite de la distantd sau automat de la un post de comandi central cu echipaj
permanent, fie simultan, fie in grupuri, precum si individual dintr-o pozitie de pe ambele laturi ale usii.
Intrerupdtoarele de declangare trebuie sd aibd o functie pornit/oprit pentru a evita resetarea automatd a
sistemului;

A4 carligele de retinere care nu sunt supuse declansdrii de la postul central de comandi sunt interzise;

.5 0 usd inchisd de la distantd de la postul de comanda central trebuie sd poatd fi redeschisi de pe ambele
laturi ale usii cu o comandi locald. Dupd o astfel de deschidere locald usa trebuie si se inchidi la loc
automat;

.6 pe panoul de comandd de incendiu din postul de comandi central cu echipaj permanent trebuie furnizata
o indicatie care si arate dacd fiecare usd comandatd de la distantd este inchis;

.7 mecanismul de declansare trebuie astfel proiectat incat usa sd se inchidi automat in cazul intreruperii
sistemului de comandd sau a sursei principale de energie electrica;

.8 acumulatoarele de energie locale pentru usile actionate de la o sursi de energie trebuie instalate in
imediata vecindtate a usilor pentru a permite ca usile si fie puse in functiune de cel putin 10 ori
(complet deschise si inchise) cu ajutorul comenzilor locale, in caz de intrerupere a sistemului de
comandd sau a sursei principale de energie electrici;

.9 intreruperea sistemului de comandd sau a sursei principale de energie electrici la o usd nu trebuie sd
afecteze functionarea in conditii de sigurantd a celorlalte usi;

.10 usile glisante comandate de la distantd sau actionate de la o sursd de energie trebuie si fie echipate cu o
alarmd care sd sune cel putin 5 secunde, dar nu mai mult de 10 secunde, inainte ca usa si fie declansatd
de la postul central de comandd si sd inceapd sd se miste, iar alarma trebuie sd continue s sune pana la
inchiderea completd a usii;

.11 usa proiectatd sd se redeschidd la contactul cu un obiect de pe traseu se va redeschide nu mai mult de 1
metru de la punctul de contact;

.12 usile cu foaie dubld echipate cu declic necesar pentru integritatea la incendiu trebuie s aibd o broascd cu
declic activatd automat de functionarea usilor cand sistemul se declanseazd;

.13 wusile cu acces direct la spatiile de categorie speciald care sunt actionate de la o sursd de energie si se inchid
automat nu trebuie echipate cu alarme si mecanisme de declansare de la distantd, previzute la punctele .3
si .10;

.14 componentele sistemului local de comandi trebuie s fie accesibile pentru intretinere si reglare; precum si

.15 usile actionate de la o sursd de energie trebuie prevdzute cu un sistem de comandd de tip omologat care
sd fie capabil sd functioneze in caz de incendiu, fapt determinat in conformitate cu Codul de procedurd
pentru determinarea temperaturii de aprindere. Respectivul sistem trebuie si indeplineascd urmitoarele
ceringe:

.15.1 sistemul de comanda trebuie si poatd actiona usa la o temperaturd de cel putin 200 °C timp de cel
putin 60 de minute, deservit fiind de sursa de alimentare;

.15.2 sursa de alimentare pentru toate celelalte usi care nu sunt afectate de foc nu este deterioratd; si

.15.3 la temperaturi de peste 200 °C sistemul de comandi trebuie sd fie izolat automat de sursa de
alimentare si sd poatd mentine usa inchisd pand la cel putin 945 °C.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

5

Cerintele pentru integritatea clasa «A» a limitelor exterioare ale unei nave nu se aplicd la peretii despartitori de
sticld, ferestrele si hublourile laterale, dacd nu existd o cerintd in regula 10 conform cireia astfel de limite
trebuie s aibd integritate clasa «A». In mod similar, cerintele de integritate clasa «A» nu se aplici usilor
exterioare din suprastructuri si rufuri.
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in loc de punctul 5 se aplici urmdtorul punct .5a.

.5a

Cerintele pentru integritatea clasa «A» a limitelor exterioare ale unei nave nu se aplicd peretilor despartitori din
sticld, ferestrelor si hublourilor laterale, cu conditia sd nu existe o cerintd in regula 10 conform cireia astfel de
limite trebuie sd aibd integritate clasa «A».

Cerintele pentru integritatea clasa «A» a limitelor exterioare ale unei nave nu se aplicd usilor exterioare, cu
exceptia celor din suprastructurile si rufurile aflate in fata aparaturii de salvare, a zonelor cu posturi de adunare
exterioare i de imbarcare, a scirilor exterioare si a puntilor deschise folosite pentru rutele de evacuare. Usile
scirilor inchise nu trebuie sd indeplineascd in mod obligatoriu prezenta cerintd.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.6

Cu exceptia usilor etanse la apd, a celor etanse la intemperii (usi semi-etanse la apd), a usilor care duc la
puntea deschisd si a usilor care trebuie sd fie etanse la gaz in limite rezonabile, toate usile de clasa «A»
localizate in sciri, spatii publice §i peretii etansi ai zonelor verticale principale din rutele de evacuare trebuie
echipate cu un racord pentru furtun la care materialul, constructia si rezistenta la incendiu sunt echivalente cu
cele ale usii la care se monteazd, care trebuie si lase lateral un spatiu liber de deschidere, cu usa inchisa, de
150 mm pétrati §i care trebuie instalat in muchia inferioard a usii, opus fatd de balamalele usii sau, in cazul
usilor glisante, cel mai aproape de deschidere.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.7

7.1

Usile si cadrele de usi din compartimentdrile clasa «B» si mijloacele de asigurare a lor trebuie si aibd o metoda
de inchidere cu rezistentd la incendiu echivalentd cu cea a compartimentdrilor, sub rezerva autorizarii de
deschideri de ventilare in portiunea inferioard a respectivelor ugi. Dacd o asemenea deschidere este in sau sub
0 usd, suprafata netd totald a respectivei deschideri sau a respectivelor deschideri nu trebuie si depiseascd
0,05 m2. Se poate admite si o conductd de aer incombustibild dusi intre cabini si coridor si amplasatd sub
subansamblul sanitar, daca aria sectiunii transversale a conductei nu depiseste 0,05 m?. Toate deschiderile de
ventilare trebuie dotate cu un grilaj din material incombustibil. Usile trebuie si fie incombustibile.

Din motive de reducere a zgomotului, administratia poate aproba, ca echivalent, usi silentioase cu ventilatie
incorporatd cu deschideri la partea de jos pe o parte a usii si la partea de sus pe cealaltd parte a usii, cu
conditia sd se respecte urmdtoarele prevederi:

.1 deschiderea superioard trebuie s dea intotdeauna spre coridoare si trebuie prevdzutd cu un grilaj din
material incombustibil §i cu un registru de tiraj cu actionare automatd, activat la o temperaturd de
aproximativ 70 °C;

.2 deschiderea inferioard trebuie prevdzutd cu un grilaj din material incombustibil;

.3 usile trebuie testate in conformitate cu Rezolutia A.754 (18).

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.8

Usile cabinelor din compartimentdrile clasa «B» trebuie si fie dotate cu dispozitive de inchidere automatd. Nu
sunt autorizate carligele de retinere.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

9

Cerintele de integritate clasa «B» a limitelor exterioare ale unei nave nu se aplicd peretilor despartitori de sticld,
ferestrelor si hublourilor laterale. In mod similar, cerintele pentru integritatea clasa «B» nu se aplici usilor
exterioare din suprastructuri si rufuri. Pentru navele care transportd maximum 36 de pasageri, administratia
statului de pavilion poate admite folosirea de materiale combustibile la usile care separd cabinele de spatiile
sanitare interioare individuale, cum sunt dusurile.

8 Protejarea scirilor si lifturilor din spatiile de cazare si de serviciu (R 29)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C $I D

1

Toate scdrile trebuie sd fie construite cu cadru de otel, cu exceptia situatiilor in care administratia autorizeazd
folosirea altui material echivalent, si trebuie si fie inchise de compartimentiri clasa «A», cu mijloace de
inchidere directd a tuturor deschiderilor, sub rezerva urmitoarelor conditii:

.1 nu este obligatoriu ca o scard care leagd numai doud punti si fie inchisd, dacd integritatea puntii este
mentinutd de pereti etansi sau usi adecvate intr-un spatiu dintre punti. Dacd o scard este inchisd intr-un
spatiu dintre punti, incinta scirii trebuie protejatd in conformitate cu valorile din tabelele pentru punti din
regulile 4 si 5;
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.2 intr-un spatiu public, scdrile pot fi de tip deschis, cu conditia si se afle integral in interiorul respectivului
spatiu public.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C I D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.2 Scdrile inchise trebuie si aibd acces direct la coridoare §i sd aibd suficientd suprafatd pentru a preveni
congestionarea, avand in vedere numarul de persoane care ar putea sd le utilizeze in caz de urgenta.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

In perimetrul unei asemenea sciri inchise sunt permise numai toaletele publice, dulapurile din material
incombustibil care addpostesc echipamentul de sigurant si birouri deschise de informatii.

Numai spatiile publice, coridoarele, toaletele publice, spatiile din categorii speciale, alte sciri de evacuare
prevazute de regula 11-2/B[6-1.5 si zonele exterioare pot avea acces direct la respectivele scdri inchise.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.3 Puturile pentru lifturi trebuie prevdzute astfel incat si impiedice trecerea fumului si a flicdrii de la un spatiu
dintre punti la altul si trebuie previzute cu mijloace de inchidere pentru a controla tirajul si fumul.

Sisteme de ventilatie (R 32)
.1 Nave care transportd peste 36 de pasageri
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 Sistemul de ventilatie trebuie sd respecte, pe langd punctul 1 din regula II/32 a Conventiei SOLAS din 1974,
astfel cum a intrat in vigoare la 17 martie 1998, si, de asemenea, subpunctele .2.2-.2.6, .2.8 si .2.9 din
prezenta reguld.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C §I D §I NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.2 In general, ventilatoarele trebuie astfel dispuse incat conductele care ajung in diferite spatii si rimand in zona
verticald principald.

.3 Daci sistemele de ventilatie patrund prin punti, trebuie si se ia masuri de precautie, pe langd cele legate de
integritatea la incendiu a puntii previzutd de regula II-2/A[12.1, pentru a se reduce posibilitatea ca fumul si
gazele fierbinti si treacd de la un spatiu dintre punti la altul prin sistem. Pe langd cerintele de izolare din
prezenta reguld, conductele verticale trebuie izolate, dacid este necesar, conform tabelelor adecvate din
regula 4.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

4 Conductele de ventilatie trebuie si fie construite din urmditoarele materiale:

.1 conductele cu aria sectiunii transversale de minimum 0,075 m? si toate conductele verticale care

deservesc mai mult de un spatiu dintre punti trebuie construite din otel sau alt material echivalent;

.2 conductele cu aria sectiunii transversale mai mici de 0,075 m? altele decit conductele verticale
mentionate la subpunctul .1.4.1, trebuie construite din materiale incombustibile. Dacd respectivele
conducte penetreazd compartimentari clasa «A» sau «B», trebuie acordatd atentia cuvenitd asigurdrii inte-
gritatii la incendiu a compartimentdrii;

w

lungimi mici de conductd cu aria sectiunii transversale in general mai mici sau egald cu 0,02 m? si
maximum doi metri lungime nu trebuie si fie neapirat din material incombustibil, daci se indeplinesc
toate conditiile urmatoare:

.1 conducta este construitd dintr-un material cu risc de aprindere scizut constatat de administratia
statului de pavilion;

.2 conducta se foloseste numai la capatul terminal al sistemului de ventilatie; si

.3 conducta nu este amplasatd la mai putin de 600 mm mdsurati de-a lungul lungimii de orificiul de
patrundere dintr-o compartimentare clasa «A» sau «B», inclusiv tavanele continue clasa «B».
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in loc de punctul .1 se aplici urmatorul punct .1a.

.la conducta trebuie si fie construitd dintr-un material cu proprietiti de propagare a flicarii reduse.

.5 Scirile inchise trebuie ventilate si deservite doar de un sistem de conducte si un ventilator independente care

nu deservesc alte spatii din sistemul de ventilatie.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.6 Toatd ventilatia electricd, cu exceptia celei din sdlile masinilor, spatiul de marfi si orice sistem alternativ care

poate fi prevazut conform punctul 9.2.6 trebuie si fie prevdzute cu comenzi grupate astfel incat toate
ventilatoarele si poatd fi oprite din oricare dintre cele doud posturi separate situate cat se poate de
departe unul de celdlalt. Comenzile previzute pentru ventilatia electricd destinatd salilor masinilor trebuie
grupate astfel incat sd poatd fi puse in functiune din doud posturi, dintre care unul in afara respectivelor
spatii. Ventilatoarele care deservesc sistemul de ventilatie electric spre spatiile de marfd trebuie sd poata fi
oprite dintr-un post sigur din afara respectivelor spatii.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.7 Daci spatiile publice se intind peste trei sau mai multe punti deschise si contin materiale combustibile (cum

ar fi mobila) si spatii inchise de tipul magazinelor, birourilor si restaurantelor, spatiul trebuie echipat cu un
sistem de evacuare a fumului. Sistemul de evacuare a fumului trebuie activat de sistemul de detectare a
fumului impus de reguli si trebuie si poatd fi comandat manual. Ventilatoarele trebuie dimensionate astfel
incat intreg volumul din spatiu sd fie evacuat in maximum 10 minute.

.8 Conductele de ventilatie trebuie previzute cu bocaporturi de inspectie si curdtare, dacd acest lucru este

rezonabil si posibil din punct de vedere practic.

.9 Conductele de evacuare din zona bucitiriilor in care se pot acumula uleiuri sau grdsimi trebuie si inde-

plineascd cerintele de la subpunctele 9.2.3.2.1 si 9.2.3.2.2 i trebuie previzute cu:

.1 un colector de grisimi usor de indepartat pentru a fi curdtat, dacd nu se monteazd un sistem alternativ
omologat pentru eliminarea grasimilor;

.2 un registru de tiraj amplasat la capatul din partea inferioard a conductei, actionat automat si de la distantd
si, suplimentar, un registru de tiraj amplasat la capitul de la partea superioard a conductei;

.3 un mijloc fix de stingere a incendiului in interiorul conductei;

.4 sisteme comandate de la distantd pentru inchiderea ventilatoarelor de evacuare si alimentare, de actionare
a registrelor de ventilatie pentru incendiu mentionate la.2 si de actionare a sistemului de stingere a
incendiului, care se amplaseazd intr-o pozitie apropiatd de intrarea in bucdtirie. Dacd se instaleazd un
sistem ramificat, trebuie previzute mijloace de inchidere a tuturor ramificatiilor care evacueazd prin
aceeasi conductd principald inainte ca mediul de stingere sd fie eliberat in sistem; precum si

.5 bocaporturi localizate corespunzitor pentru inspectie si curitare.

.2 Nave care transportd maximum 36 de pasageri:
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 Conductele de ventilatie trebuie si fie din material incombustibil. Totusi, conductele scurte, in general de

maximum doi metri lungime si cu o arie a sectiunii transversale de maximum 0,02 m? nu trebuie s3 fie din
material incombustibil, dacd se indeplinesc conditiile urmétoare:

.1 respectivele conducte sunt construite dintr-un material care, conform avizului administratiei statului de
pavilion, are risc de aprindere scizut;

.2 pot fi folosite numai la capatul conductei de ventilatie;

.3 nu sunt amplasate la o distantd mai micd de 600 mm, masuratd de-a lungul conductei, de o deschidere
intr-o compartimentare clasa «A» sau «B», inclusiv tavane continue clasa «B».
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in loc de punctul .1 se aplicd urmitorul punct .1a.
.la conducta trebuie si fie construitd dintr-un material cu proprietiti de propagare a flicirii reduse.

.2a Daci conductele de ventilatie cu o arie a sectiunii transversale liberd de peste 0,02 m? trec prin perefi etansi
sau punti clasa «A», deschiderile trebuie cdptusite cu un mangson de tabla de otel, cu exceptia cazului in care
conductele care trec prin peretii etansi sau punti sunt din otel in apropierea pasajului prin punte sau
peretele etans, iar conductele si mansoanele trebuie si respecte conditiile de mai jos:

.1 mansoanele trebuie si aibd o grosime de cel putin trei mm si o lungime de cel putin 900 mm. La
trecerea prin pereti etansi, respectiva lungime trebuie si fie impartitd preferabil in cate 450 mm de
fiecare laturd a peretelui etans. Conductele respective sau mansoanele care cdptusesc conductele trebuie
prevdzute cu izolatie contra incendiului. Izolatia trebuie sd aibd cel putin aceeasi integritate la incendiu
ca si peretii etansi sau puntile prin care trece conducta;

)

conductele cu o arie a sectiunii transversale liberd mai mare de 0,075 m? trebuie previzute, pe linga
cerintele de la punctul .9.2.2.1, cu registre de tiraj suplimentar. Registrul de tiraj trebuie sd functioneze
automat, dar s poatd fi inchis si manual de pe ambele laturi ale peretelui sau puntii. Registrul de tiraj
trebuie sd fie previzut cu un indicator care si arate dacd registrul de tiraj este deschis sau inchis.
Registrele de tiraj nu sunt, totusi, neapdrat necesare in cazul in care conductele trec prin spatii incon-
jurate de compartimentdri clasa «A», fird a deservi aceste spatii, dacd respectivele conducte au aceeasi
integritate la incendiu ca si compartimentdrile pe care le traverseazd. Registrele de tiraj trebuie si fie usor
accesibile. La navele noi din clasele B, C si D, construite la si dupd 1 ianuarie 2003 la care registrele de
tiraj sunt amplasate in spatele tavanelor sau captuselilor, respectivele tavane sau cdptuseli trebuie
previzute cu o usd de inspectare pe care se fixeazd o plicutd cu numdrul de identificare al registrului
de tiraj. Numdrul de identificare al registrului de tiraj trebuie amplasat si pe orice comandi la distantd
necesard.

.2b La navele noi din clasele B, C si D, construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd, la care o conductd
din tabla subtire cu o arie a sectiunii transversale mai mic sau egald cu 0,02 m? trece prin pereti etansi sau
punti clasa «A», deschiderea trebuie ciptusitd cu un manson de tabld de otel cu o grosime de cel putin 3
mm si o lungime de cel putin 200 mm, impartitd in cite 100 mm de fiecare laturd a peretelui etans, sau, in
cazul unei punti, in intregime dispusd pe partea inferioard a puntilor traversate.

.3 Conductele previzute pentru ventilatia sdlilor masinilor, bucitiriilor, spatiilor de pe puntea pentru auto-
mobile, spatiilor de marfd ro-ro sau spatiilor de categorie speciald nu trebuie s treacd prin spatii de cazare,
spatii de serviciu sau posturi de comandi, cu exceptia cazului in care respectd conditiile specificate la
subpunctele 9.2.3.1.1-9.2.3.1.4 sau 9.2.3.2.1 si 9.2.3.2.2 de mai jos:

.1.1 conductele sunt construite din otel cu grosime de cel putin 3 mm dacd ldtimea sau diametrul lor este
mai mic sau egal cu 300 mm de cel putin 5 mm daci litimea sau diametrul lor este mai mare sau egal
cu 760 mm, iar in cazul conductelor cu lifimi sau diametre intre 300 mm si 760 mm, grosimea se
obtine prin interpolare;

.1.2 conductele sunt sustinute si consolidate in mod corespunzitor;
.1.3 conductele sunt previzute cu registre de tiraj automate aproape de limitele traversate; precum si

.1.4 conductele sunt izolate conform standardului «A-60» pentru silile masinilor, bucatarii, spatiile de pe
puntea pentru automobile, spatiile de marfd ro-ro sau spatiile de categorie speciald pand la un punct
aflat la cel putin 5 metri dincolo de fiecare registru de tiraj;

sau
.2.1 conductele sunt construite din otel in conformitate cu punctele 9.2.3.1.1si 9.2.3.1.2; precum si

.2.2 conductele sunt izolate conform standardului «A-60» prin toate spatiile de cazare, spatiile de serviciu
sau posturile de comandg;

cu rezerva cd traversirile din compartimentdrile zonelor principale trebuie sd respecte si cerintele de la
subpunctul .9.2.8.
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La navele noi din clasele B, C si D, construite la 1 ianuarie 2003 sau dupi aceastd datd, sistemele de
ventilatie pentru silile masinilor de categoria A, spatiile pentru autovehicule, spatiile ro-ro, bucitriile,
spatiile de categorie speciald si spatiile de marfd trebuie, in general, sd fie separate unul de altul si de
sistemele de ventilatie care deservesc alte spatii. Exceptie fac sistemele de ventilagie a bucitdriilor de pe
navele de pasageri care transportd maximum 36 de pasageri, care nu trebuie neapdrat si fie complet
separate, ci pot fi deservite de conducte separate de la un subansamblu de ventilatie care deserveste alte
spatii. In orice caz, trebuie montat un registru de tiraj automat la conducta pentru ventilarea bucatiriei
de langd subansamblul de ventilatie.

Conductele prevdzute pentru ventilatia spatiilor de cazare, a spatiilor de serviciu sau a posturilor de
comandd nu trebuie si treacd prin silile masinilor, bucatdrii, spatiile de pe puntea pentru automobile,
spatiile ro-ro sau spatiile de categorie speciali daci nu respectd conditiile specificate la subpunctele
9.2.4.1.1-9.2.4.1.3 sau 9.2.4.2.1-9.2.4.2.2 de mai jos:

.1.1 conductele care traverseaza salile masinilor, bucdtdrii, spatiile de pe puntea pentru automobile, spatiile
ro-ro sau spatiile de categorie speciald sunt construite din otel in conformitate cu subpunctele
9.2.3.1.1 si 9.2.3.1.2;

.1.2 in apropierea de compartimentirile perforate sunt montate registre de tiraj automate; precum si

.1.3 la locul perfordrii se mentine integritatea spatiului masinilor, bucitdriilor, spatiilor de pe puntea pentru
automobile, spatiilor ro-ro sau spatiilor de categorie speciald;

sau

.2.1 conductele care traverseazd silile masinilor, bucdtarii, spatiile de pe puntea pentru automobile, spatiile
ro-ro sau spatiile de categorie speciald sunt construite din otel in conformitate cu subpunctele
9.2.3.1.1si 9.2.3.1.2; precum si

.2.2 conductele care traverseazd silile masinilor, bucdtarii, spatiile de pe puntea pentru automobile, spatiile
ro-ro sau spatiile de categorie speciald sunt izolate conform standardului «A-60»;

cu rezerva cd traversirile din compartimentdrile zonelor principale trebuie sd respecte si cerintele de la
subpunctul .9.2.8.

Conductele de ventilatie cu o arie a sectiunii transversale libere mai mare de 0,02 m? care traverseazi pereti
etansi sau punti clasa «B», trebuie ciptusite cu un manson de tabld de otel cu o lungime de 900 mm,
impdrtit de preferintd in cite 450 mm pe fiecare laturd a peretilor etansi, cu exceptia cazului in care
conducta este din otel pe respectiva lungime.

in posturile de comandi situate in afara sililor masinilor trebuie luate toate misurile posibile pentru a
garanta mentinerea ventildrii, a vizibilitatii si a absentei fumului, astfel incat in caz de incendiu masinile si
echipamentul din respectivele sili sd poatd fi supravegheate si sd continue sd functioneze eficient. Trebuie
previzute mijloace separate si alternative de alimentare cu aer; prizele de aer ale celor doud surse de
alimentare trebuie astfel dispuse incat riscul ca ambele prize de aer sd aspire fum simultan sd fie minim.
Astfel de cerinte nu trebuie si se aplice posturilor de comanda situate pe si care dau spre o punte deschisd
sau unde sistemele de inchidere locale ar fi la fel de eficiente.

Dacd trec prin spatii de cazare sau spatii care contin materiale combustibile, conductele de ventilatie din
zonele bucitiriilor trebuie construite cu compartimentdri clasa «A». Fiecare conductd de evacuare trebuie
prevazuta cu:

.1 un colector de grisimi usor de indepartat pentru a fi curdtat;

.2 un registru de tiraj, localizat in capdtul inferior al conductei;

.3 sisteme comandate din bucitirie pentru inchiderea ventilatoarelor de evacuare; precum si
.4 un mijloc fix de stingere a incendiului in cadrul conductei.

Dacd este necesar ca o conductd de ventilatie sd treacd printr-un perete de separatie al zonei verticale
principale, trebuie previzut in perete un registru de tiraj cu inchidere automatd autoprotejat. Registrul
trebuie sd se poatd inchide si manual de pe fiecare laturd a compartimentdrii. Postul de actionare trebuie
sd fie usor accesibil si marcat cu lumind rosie reflectorizantd. Conducta dintre compartimentare si registru
trebuie sd fie din otel sau alt material echivalent si, dacd este necesar, trebuie izolatd pentru a respecta
cerintele din regula 11-2/A[12.1. Registrul trebuie prevazut, cel putin pe o laturd a compartimentdrii, cu un
indicator vizibil care si arate dacd registrul de tiraj este in pozitie deschis.
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.9 Principalele guri de admisie si de evacuare ale tuturor sistemelor de ventilatie trebuie sd poatd fi inchise din
afara spatiilor ventilate.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.10 Ventilarea electricd a spatiilor de cazare, a spatiilor de serviciu, a spatiilor de marfd, a posturilor de comanda
si a sdlilor maginilor trebuie si poatd fi opritd dintr-un post usor accesibil din afara spagului deservit.
Accesul la respectivul post nu trebuie sd poatd fi blocat cu usurintd in caz de incendiu in spatiile deservite.
Mijloacele prevdzute pentru intreruperea ventilatiei electrice a sililor masinilor trebuie separate integral de
mijloacele prevdzute pentru oprirea ventilagiei altor spatii.

.3 NAVE DIN CLASELE B, C $SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

Urmitoarele sisteme trebuie testate in conformitate cu Codul OMI de procedurd pentru determinarea rezistentei
la incendiu:

.1 registre de tiraj, inclusiv mijloacele de actionare relevante; precum si

.2 perfordrile pentru conducte prin compartimentdrile clasa «A». Daci mangoanele de otel sunt legate direct la
conductele de ventilagie prin flanse nituite sau insurubate sau prin sudare, testul nu este necesar.

10  Ferestrele si hublourile (R 33)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.1 Toate ferestrele si hublourile din peretii etansi din spatiile de cazare, spatiile de serviciu si posturile de comanda
altele decat cele la care se aplicd prevederile regulii 7.5 trebuie si fie construite astfel incat si mentind cerintele
de integritate a tipului de perete in care sunt instalate.

La navele noi din clasele B, C si D, construite la 1 ianuarie 2003 sau dupa aceastd datd, acest fapt trebuie stabilit
in conformitate cu Codul de procedurd pentru determinarea temperaturii de aprindere.

.2 Fird sd aducd atingere cerintelor specificate in tabelele din regulile 4 si 5, toate ferestrele si hublourile din peretii
etansi care separd de exterior spatiile de cazare, spatiile de serviciu si posturile de comanda trebuie construite cu
cadre de otel sau alt material adecvat. Sticla trebuie fixatd intr-un cadru cu luciu de metal sau in otel cornier.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CARE TRANSPORTA PESTE 36 DE PASAGERI

.3 Ferestrele care dau spre dispozitive de salvare, zone de adunare si imbarcare, sciri exterioare si punti deschise
folosite pentru rutele de evacuare si ferestrele situate sub zonele de imbarcare pe plute de salvare si pe
ambarcatiunile declansate prin alunecare trebuie si aibi integritatea la incendiu impusd conform tabelelor din
regula 4. Dacd se prevdd pentru ferestre suporturi de aspersoare automate speciale, se pot accepta ca echivalent
ferestrele «A-0».

La navele noi din clasele B, C si D construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd, suporturile de aspersoare
automate speciale trebuie si fie:

.1 suporturi speciale amplasate deasupra ferestrelor si instalate suplimentar fatd de aspersoarele de tavan
obignuite; sau

.2 suporturi de aspersoare de tavan obisnuite aranjate astfel ca fereastra si fie protejatd cu o ratd medie de
aplicare de cel putin 5 litri/m?, suprafata suplimentara a ferestrei fiind inclusi in calculul ariei de acoperire.

Ferestrele situate pe laterala navei sub zonele de imbarcare pe ambarcatiuni de salvare trebuie si aibd o
integritate la incendiu cel putin egald cu clasa «A-0».
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NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CARE TRANSPORTA MAXIMUM 36 DE PASAGERI SI NAVE EXISTENTE
DIN CLASA B

.4 Fird si aducd atingere ceringelor specificate in tabelele din regula 1I-2/B/5, o atentie speciald trebuie acordatd

integritatii la incendiu a ferestrelor care dau spre zonele deschise si inchise de imbarcare pe barcile si plutele de
salvare si integritatii la incendiu a ferestrelor amplasate sub astfel de zone intr-o pozitie care, in caz de defectare
in situatie de incendiu, ar impiedica operatiunile de lisare la apd sau de imbarcare.

Folosirea limitatd a materialului combustibil (R 34)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

1

Cu exceptia spatiilor de marfd, a camerelor de postd, camerelor de bagaje sau a compartimentelor de refrigerare
a spatiilor de serviciu, toate ciptuselile, traversele de punte, garniturile de tiraj, tavanele si izolatia trebuie sd fie
din material incombustibil. Peretii etansi sau puntile partiale folosite pentru subcompartimentarea utilitard sau
esteticd a unui spatiu trebuie s fie, de asemenea, din material incombustibil.

Baricrele de vapori si adezivii folositi pentru izolatie, precum si izolarea fitingurilor de tevi pentru sistemele de
servicii la rece nu trebuie si fie neapirat din materiale incombustibile, dar trebuie limitati la o cantitate cit mai
micd posibil, suprafetele lor expuse trebuind sd aiba calititi de rezistentd la propagarea flicarii in conformitate
cu procedura de determinare din Rezolutia A.653 (16) a OML.

NAVE DIN CLASELE B, C $I D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA:

in loc de punctul .2 se aplicd urmdtorul punct .2a:

.2a Barierele de vapori si adezivii folositi in combinatie cu izolatia, precum si izolarea fitingurilor de tevi
pentru sistemele de servicii la rece nu este nevoie si fie din materiale incombustibile, dar trebuie limitate la
o cantitate cat mai redusd posibil, suprafetele lor expuse trebuind sd aibd proprietiti de propagare redusi a
flacarii.

.3 Urmdtoarele suprafete trebuie sd aibd proprietiti de propagare redusd a flacdrii:

.1 suprafetele expuse din coridoare si scirile inchise sau din peretii etansi, ciptuselile de pe pereti si tavane din
toate spatiile de cazare si serviciu si posturile de comands;

.2 spatiile ascunse sau inaccesibile din spatiile de cazare si serviciu si posturile de comanda.

Volumul total al tencuielilor, corniselor, elementelor decorative si furnirelor din spatiile de cazare si de serviciu
nu trebuie si depiseascd un volum echivalent cu 2,5 mm furnir pe suprafata totald a peretilor si tavanelor.
Mobila fixatd pe captuseli, pereti sau punti nu trebuie si fie inclusd obligatoriu in calculul volumului total de
materiale combustibile.

In cazul navelor previzute cu un sistem de aspersoare automat care respecti prevederile regulii Il 2-A/[8,
volumul de mai sus poate cuprinde si o anumitd cantitate de material combustibil folosit la constructia
compartimentrilor clasa «C».

Furnirul de pe suprafetele si ciptuselile reglementate de cerintele de la punctul .3 pot avea o valoare calorifici
de maximum 45 MJ/m? din suprafatd pentru grosimea utilizati.

Singurul tip de mobilier autorizat in scarile inchise sunt scaunele. Acestea trebuie si fie fixate, limitate la sase
locuri pe fiecare punte in fiecare scard inchisd, si aibid risc de aprindere scdzut si si nu blocheze ruta de
evacuare pentru pasageri. Administratia statului de pavilion poate autoriza scaune suplimentare in zona
principald de receptie dintr-o scard inchisd dacd sunt fixate, incombustibile §i nu blocheazi ruta de evacuare
pentru pasageri. Nu se autorizeazd amplasarea de mobilier in coridoarele pentru pasageri si echipaj care sunt
parte a rutei de evacuare din zonele cabinelor. Pe langd cele mentionate anterior, se pot autoriza dulapuri din
material incombustibil pentru depozitarea echipamentului de sigurantd previzut in reguli. Dispozitivele cu apd
potabild sau cuburi de gheatd pot fi autorizate in coridoare, dacd sunt fixate si nu limiteaza litimea rutelor de
evacuare. Prezenta cerintd se aplicd si aranjamentelor decorative de flori sau plante, statui sau alte obiecte de
artd cum ar fi tablourile si tapiseriile din coridoare si scri.

Vopselele, lacurile si alte materiale de finisare utilizate pe suprafetele expuse interioare nu trebuie si poatd
produce cantititi excesive de fum si produsi toxici.
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NAVE DIN CLASELE B, C $I D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

in loc de punctul .7 se aplicd urmitorul punct .7a.

.7a Vopselele, lacurile si alte materiale de finisare utilizate pe suprafetele expuse interioare nu trebuie si poatd
produce cantititi excesive de fum si produsi toxici, determinate in conformitate cu Codul OMI de procedurd
pentru determinarea temperaturii de aprindere.

.8 Imbricimintile primare de punte, daci sunt aplicate in spatiile de cazare si serviciu si in posturile de comanda,
trebuie sd fie din material omologat care nu se aprinde usor, in conformitate cu procedurile de determinare a
temperaturii de aprindere din Rezolutia A.687 (17) a OMI si nu trebuie sd constituie pericole de toxicitate sau
de explozie la temperaturi inalte.

NAVE DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

In loc de punctul .8 se aplici urmitorul punct .8a.

.8a Tmbricimintile primare de punte, daci sunt aplicate in spatiile de cazare si serviciu si in posturile de comand,
trebuie sd fie din material omologat care nu se aprinde usor, in conformitate cu Codul OMI de procedurd
pentru determinarea temperaturii de aprindere.

Detalii de constructie (R 35)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

In spatiile de cazare si serviciu, posturile de comandd, coridoare i scari:

.1 spatiile cu aer inchise in spatele tavanelor, panourilor sau captuselilor trebuie si fie compartimentate cores-
punzitor prin garnituri strinse de tiraj la maximum 14 metri distant;

.2 pe directie verticald, respectivele spatii inchise, inclusiv cele din spatele scirilor, puturilor etc., trebuie si fie
inchise la fiecare punte.

Sisteme fixe de detectare a incendiului si de alarmi de incendiu si sistem de aspersoare, de detectare a
incendiului si de alarmd de incendiu automat (R 14) (R 36)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C I D

.1 La navele care transportd maximum 36 de pasageri trebuie instalate i la navele cu o lungime mai micd de 24
de metri se instaleazd, prin fiecare zond separatd, fie vertical, fie orizontal, in toate spatiile de cazare si de
serviciu si in posturile de comandd, cu exceptia spatiilor care nu prezintd risc substantial de aprindere, cum ar fi
spatiile goale, spatiile sanitare etc, fie:

.1 un sistem fix de detectare a incendiului si de alarmd de incendiu de tip omologat si care sd respecte cerintele
din regula 1I-2/A[9 si sd fie instalat si amplasat astfel incat si detecteze prezenta incendiului in spatiile
mentionate; totusi, la navele noi din clasele B, C si D, construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd, sd
asigure detectarea fumului in coridoare, scdri §i rute de evacuare din spatiile de cazare; fie

.2 un sistem de aspersoare, de detectare a incendiului i de alarma de incendiu automat, de tip omologat si care
sd respecte cerintele din regula II-2/A[8 sau orientdrile OMI pentru un sistem omologat de aspersoare
echivalent cu cel previzut de Rezolutia A.800 (19) a OMI, instalate si amplasate astfel incat si protejeze
respectivele spatii i, in plus, mai este necesar un sistem fix de detectare a incendiului si de alarmd de
incendiu de tip omologat care sd respecte cerintele din regula 1I-2/A[9 si care si fie instalat si amplasat astfel
incat sd asigure detectarea fumului in coridoare, sciri si rute de evacuare din spatiile de cazare.

.2 Navele care transportd peste 36 de pasageri, cu exceptia celor care au o lungime sub 24 de metri, trebuie si fie
echipate cu:

un sistem de aspersoare, de detectare a incendiului si de alarma de incendiu automat, de tip omologat si care si
respecte cerintele din regula 1I-2/A/8 sau din orientdrile OMI pentru un sistem omologat de aspersoare echi-
valent cu cel previzut de Rezolutia A.800 (19) a OMI in toate spatiile de serviciu, posturile de comandi si
spatiile de cazare, inclusiv coridoare si sciri.

Posturile de comandi unde apa poate produce daune echipamentului esential pot fi previzute cu un sistem fix
de stingere a incendiului omologat, de alt tip.
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Trebuie prevdzut un sistem fix de detectare a incendiului §i de alarmi de incendiu de tip omologat si care si
respecte cerintele din regula II-2/A[9, instalat si amplasat astfel incat sa detecteze prezenta fumului in spatiile de
serviciu, posturile de comanda si spatiile de cazare, inclusiv in coridoare i pe sciri. Detectoarele de fum nu este
necesar s fie montate in bdile si bucitariile private.

Spatiile care prezintd risc de aprindere scizut sau nul, cum ar fi golurile, toaletele publice si spatiile similare nu
este necesar sd fie prevazute cu sistem automat de aspersoare sau sistem fix de detectare §i alarmi de incendiu.

In silile masinilor cu permanentd periodica a personalului trebuie instalat un sistem fix de detectare a incen-
diului si de alarmd de incendiu de tip omologat si care sd respecte cerintele din regula II-2/A[9.

Sistemul de detectare a incendiului trebuie proiectat si detectoarele trebuie pozitionate astfel incat sd detecteze
rapid izbucnirea incendiului in orice portiune din spatiile respective si in conditiile normale de functionare a
maginilor §i de variatii ale ventilatiei care pot fi dictate de intervalul posibil de temperaturd ambianta. Sistemele
de detectare care folosesc exclusiv detectoare termice sunt autorizate doar in spatiile de iniltime redusd si unde
folosirea lor este in mod deosebit adecvatd. Sistemul de detectare trebuie sd lanseze atat semnale sonore cat si
vizuale de la oricare alt sistem care nu indicd incendiu, in suficient de multe locuri pentru a garanta cd alarmele
sunt auzite §i observate pe pasarela de navigatie si de citre ofiterul mecanic responsabil.

Cand pasarela de navigatie este fird echipaj la bord, alarma trebuie si sune in locul in care este de cart un
membru responsabil din echipaj.

Dupi instalare, sistemul se testeazd in diverse conditii de functionare a motorului si de ventilaie.

Protejarea spatiilor de categorie speciali (R 37)

.1 Prevederi aplicabile spatiilor din categorie speciald fie deasupra fie dedesubtul puntii peretilor etansi

NAVE NOI DIN CLASELE B, C $I D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B CARE TRANSPORTA PESTE 36 DE
PASAGERI

.1 Generalititi

.1 Principiul de bazd pentru prevederile din prezenta reguld este acela cd, intrucat este posibil ca zondrile
verticale principale obisnuite sd nu poat fi efectuate in spatiile de categorie speciald, trebuie sd se asigure
o protectie echivalentd in spatiile respective, pe baza unui concept de zond orizontald si prin prevederea
unui sistem fix de stingere a incendiului. Conform acestui concept, o zond orizontald in sensul prezentei
reguli poate include spatii de categorie speciald pe mai mult de o punte dacd indltimea totald liberd
pentru vehicule nu depdseste 10 metri.

.2 Cerintele din regulile II-2/A[12, II-2[B[7 si 1I-2/B/9 de mentinere a integritdtii zonelor verticale trebuie
aplicatd si puntilor si peretilor etansi care separd zonele orizontale una de alta si de restul navei.

.2 Protejarea structurii

.1 La navele noi care transportd peste 36 de pasageri, peretii etansi §i puntile limitatoare pentru spatiile de
categorie speciald trebuie izolati conform standardului clasa «A-60». Totusi, dacd un spatiu al puntii
deschise [conform definitiei din regula 11-2/B[4.2.2(5)], un spatiu sanitar sau similar [conform definitiei
din regula I11-2/B[4.2.2(9)] sau un spatiu de tancuri, gol sau destinat masinilor auxiliare care are risc de
aprindere scdzut sau nul [conform definitiei din regula 1I-2/B[4.2.2(10)], este o laturd a comparti-
mentdrii, standardul poate fi redus la «A-0».

Dacd tancurile pentru combustibil lichid sunt sub un spatiu de categorie speciald, integritatea puntii
dintre respectivele spatii poate fi redusi la «A-0».

.2 La navele noi care transportd maximum 36 de pasageri si la navele existente din clasa B care transportd
peste 36 de pasageri, peretii etansi pentru spatiile de categorie speciald trebuie izolati conform cerinelor
pentru spatiile de categoria (11) din tabelul 5.1 din regula II-2/B/5, iar limitele orizontale conform
cerintelor pentru categoria (11) din tabelul 5.2 din regula II-2/B/5.

.3 Pe pasarcla de navigatie trebuie previzute indicatoare care sd arate cind este inchisd orice usd antifoc
care se deschide dinspre sau inspre spatiile de categorie speciala.

Usile spre spatiile de categorie speciald trebuie sa fie construite astfel incat si nu poatd fi tinute deschise
permanent si trebuie inchise in timpul cilatoriei.
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.3 Sistemul fix de stingere a incendiului

Fiecare spatiu de categorie speciald trebuie previzut cu un sistem omologat fix de pulverizare a apei cu
actionare manuald, care trebuie sd protejeze toate portiunile de pe oricare punte si platformd pentru
autovehicule din respectivul spatiu.

La
cu

—_

W

navele noi din clasele B, C si D, construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd, respectivele sisteme
pulverizare de apd trebuie sd aibi:

un indicator de presiune pe conducta cu supape;

o marcare clard pe fiecare conductd cu supape indicand spatiile deservite;

instructiuni de intretinere si punere in functiune amplasate in camera supapelor; precum si

un numdr suficient de supape de scurgere.

Administratia statului de pavilion poate autoriza folosirea oricdrui sistem fix de stingere a incendiului
pentru care s-a demonstrat, prin testare la scard completd in conditii de simulare a unui incendiu cu un
flux continuu de combustibil intr-un spatiu de categorie speciald, ci nu este mai putin eficient la
controlarea incendiilor care pot apdrea in asemenea spatii. Respectivul sistem fix cu pulverizare de
apd sub presiune sau alt sistem de stingere a incendiului trebuie si respecte prevederile Rezolutiei
A.123 (V) a OM], iar circulara MSC/Circ.1272 a OMI intitulatd «Orientdri pentru aprobarea sistemelor
alternative de stingere a incendiului pe bazd de api folosite in spatii de categorie speciald» trebuie luatd in
considerare.

4 Patrule si detectare

1

2

In spatiile de categorie speciali trebuie mentinut un sistem eficient de patrule. in orice astfel de spatiu in
care nu se mentine o patruld de supraveghere continui a incendiului in timpul célitoriei, trebuie
previzut un sistem fix de detectare si alarmd de incendiu de tip omologat care si respecte cerintele
din regula 1I-2/A[9. Sistemul fix de detectare si alarmd de incendiu trebuie s fie capabil sd detecteze
rapid pornirea incendiului. Amplasarea si distanta intre detectoare trebuie stabilite avandu-se in vedere
efectele ventilatiei si alti factori relevanti.

La navele noi din clasele B, C si D construite la 1 ianuarie 2003 sau dupi aceastd datd, dupd instalare
trebuie testat sistemul in conditii de ventilare normald, timpul total de reactie rezultat trebuind si fie
aprobat de administratia statului de pavilion.

Trebuie prevdzut un numdr de puncte de apel cu actionare manuald conform necesarului, peste tot in
spatiile de categorie speciald, unul trebuind si fie amplasat in apropiere de fiecare iesire din respectivele
spatii.

La navele noi din clasele B, C si D, construite la 1 ianuarie 2003 sau dupi aceastd datd, punctele de apel
cu actionare manuald trebuie distantate astfel incat nici un spatiu de pe nava si nu se afle la mai mult de
20 de metri de un punct de apel cu actionare manuala.

5  Echipament de stingerea incendiului mobil

NAVE NOI DIN CLASELE B, C $SI D CONSTRUITE INAINTE DE 1 IANUARIE 2003 SI NAVE EXISTENTE
DIN CLASA B

.5a Trebuie previzute in fiecare spatiu de categorie speciald:

.1 cel putin trei aparate de cead de apd;

.2 un aparat portabil cu spumi care respectd prevederile regulii 1I-2/A[6.2, cu conditia ca cel putin
doud astfel de subansambluri sd fie disponibile pe navd pentru a fi utilizate in respectivele spati;
precum si

.3 cel putin un extinctor mobil, amplasat in fiecare dintre respectivele spatii.
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NAVE DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

.5b Extinctoarele mobile trebuie instalate la nivelul fiecdrei punti in fiecare cald sau compartiment unde
se transportd autovehicule, fiind distantate la nu mai mult de 20 de metri de ambele laturi ale
spatiului. Cel putin un extinctor mobil trebuie amplasat in fiecare cale de acces la respectivul spatiu.

In spatiile de categorie speciald trebuie previzute in plus urmdtoarele aparaturi de stingere a
incendiului:

.1 cel putin trei aparate de ceatd de apd; precum si

.2 un aparat portabil cu spumd care respecti prevederile Codului de sisteme de sigurantd la
incendiu, cu conditia si existe cel putin doud astfel de dispozitive pe navi, disponibile in
spatiile ro-ro.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B
.6 Sistemul de ventilatie

.1 Trebuie previzut un sistem de ventilatie eficient pentru spatiile de categorie speciald, suficient
pentru a asigura cel putin 10 schimburi de aer pe ord. Sistemul pentru asemenea spatii trebuie
sd fie In intregime separat de alte sisteme de ventilatie si trebuie sd functioneze in toate momentele
in care se afld autovehicule in spatiile respective. Numarul schimburilor de aer trebuie s creasci cel
putin la 20 in timpul incdrcdrii si descdrcdrii autovehiculelor.

Conductele de ventilatie care deservesc spatii de categorie speciald care pot fi etansate eficient
trebuie si fie separate pentru fiecare dintre spatiile respective. Sistemul trebuie si poatd fi
controlat dintr-un post din afara respectivelor spatii.

.2 Ventilatia trebuie sa fie de asa naturd incat s se prevind stratificarea aerului si formarea de pungi de
aer.

.3 Trebuie previzute mijloace de indicare pe pasarela de navigatie a oricdrei pierderi sau reduceri a
capacitdtii necesare de ventilare.

4 Trebuie prevazute sisteme care si permitd oprirea rapidd si inchiderea eficientd a sistemului de
ventilatie in caz de incendiu, ludndu-se in considerare conditiile de meteorologice si legate de starea
marii.

.5 Conductele de ventilatie, inclusiv registrele de tiraj, trebuie sd fie ficute din otel si dispunerea lor
trebuie si fie autorizatd de administratia statului de pavilion.

La navele noi din clasele B, C si D construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd conductele
de ventilatie care traverseazd zone orizontale trebuie sd fie conducte de otel clasa «A-60», construite
in conformitate cu regulile 1I-2/B/9.2.3.1.1. si 1I-2/B[9.2.3.1.2.

.2 Prevederi suplimentare aplicabile numai spatiilor de categorii speciale de deasupra puntii peretilor etansi
NAVE NOI DIN CLASELE B, C I D
.1.1 Sabordurile

Avand in vedere pierderea grava de stabilitate care ar putea apirea din cauza cantitdtilor mari de api
acumulate pe punte sau punti in urma functiondrii sistemului fix de pulverizare de apd sub presiune,
trebuie previzute saborduri pentru a asigura descircarea rapidd peste bord a apei respective.

NAVE DE PASAGERI RO-RO NOI, DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE RO-RO EXISTENTE DIN CLASA B
.1.2 Descarcadri

.1.2.1 Supapele de descircare pentru saborduri, previzute cu mijloace sigure de inchidere care pot fi
puse in functiune dintr-un post de deasupra puntii peretilor etansi in conformitate cu cerintele
Conventiei internationale privind liniile de incircare in vigoare trebuie tinute deschise ct timp
navele se afld pe mare.
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.1.2.2 Orice functionare a supapelor mentionati la subpunctul .1.2.1 trebuie inregistratd in jurnalul de

bord.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

Masuri de precautie impotriva aprinderii vaporilor inflamabili

.1 Pe orice punte sau platformd, dacd existd, pe care se transportd autovehicule si pe care este
previzibild acumularea de vapori explozivi, cu exceptia platformelor cu deschideri de dimensiune
suficientd ca sd permitd pdtrunderea vaporilor de benzind in jos, echipamentul care poate constitui
o sursd de aprindere a vaporilor inflamabili si, in special, echipamentul electric si cablajul trebuie
instalate la cel putin 450 mm inaltime deasupra puntii sau platformei. Echipamentul electric instalat
la peste 450 mm deasupra puntii sau a platformei trebuie sa fie inchis §i protejat de asa manierd
incat sd impiedice scdparea de scantei. Totusi, dacd instalarea de echipament electric si cablaj la mai
putin de 450 mm deasupra puntii sau a platformei este necesard pentru functionarea sigurd a navei,
atunci echipamentul electric si cablajul pot fi instalate, cu conditia si fie sigure si de un tip
omologat pentru utilizarea in amestecurile explozive de aer si benzind.

.2 Echipamentul electric si cablajul, daci sunt instalate intr-o conductd de ventilatic de evacuare,
trebuie si fie de tip omologat pentru utilizarea in amestecurile explozive de aer si benzin, iar la
iesirea din conducta de evacuare trebuie prevazutd o gurd de evacuare in pozitie sigurd, tindnd cont
de alte posibile surse de aprindere.

.3 Prevederi suplimentare aplicabile numai spatiilor de categorii speciale de sub puntea peretilor etansi
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 Pompele de santind §i drenarea

Avand in vedere pierderea gravd de stabilitate care ar putea apdrea din cauza cantititilor mari de api
acumulate pe punte sau pe plafonul de balast in urma actiondrii sistemului fix de pulverizare de apd sub
presiune, administratia statului de pavilion poate impune montarea de dispozitive de pompare si drenare
suplimentare fatd de cerintele din regula 1I-1/C/3.

La navele noi din clasele B, C si D construite la 1 ianuarie 2003 sau dupd aceastd datd, sistemul de
drenare trebuie dimensionat astfel incat s indeparteze nu mai putin de 125 % din capacitatea combinata
atat a pompelor sistemului de pulverizare a apei cat si a numdrului necesar de ajutaje de furtun de
incendiu. Supapele sistemului de drenare trebuie sd poatd fi puse in functiune din afara spatiului protejat,
dintr-un post aflat in vecindtatea comenzilor de stingere a incendiului. Puturile de santind trebuie sd aibd
suficientd capacitate de retinere si trebuie dispuse la bordajul lateral exterior al navei la o distantd de
maximum 40 de metri una de alta, in fiecare compartiment etans la api.

.2 Masuri de precautie impotriva aprinderii vaporilor inflamabili

.1 Echipamentul electric si cablajul, dacd sunt instalate, trebuie sa fie de tip adecvat pentru utilizarea in
amestecurile explozive de aer i benzind. Nu sunt autorizate alte echipamente care ar putea constitui
o sursd de aprindere a vaporilor inflamabili.

.2 Echipamentul electric si cablajul, daci sunt instalate intr-o conductd de ventilatic de evacuare,
trebuie si fie de tip omologat pentru utilizarea in amestecurile explozive de aer si benzing, iar la
iesirea din conducta de evacuare trebuie prevazutd o gurd de evacuare in pozitie sigurd, tindnd cont
de alte posibile surse de aprindere.

4 Deschiderile permanente

NAVE DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

Deschiderile permanente in tola de bordaj, in capetele sau in puntea spatiilor de categorie speciald trebuie
astfel amplasate incat un incendiu in spatiul de categorie speciald s3 nu pund in pericol zonele de stivare si
posturile de imbarcare in ambarcatiunile de salvare sau spatiile de cazare, spatiile de serviciu si posturile de

comandi din suprastructuri si rufuri situate deasupra spatiilor de categorie speciala.

Serviciul de rond, sistemele de detectare, alarme si megafoane (R 40)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 Trebuie instalate puncte de apel cu actionare manuald care respectd cerintele din regula 1I-2/A/9.

.2 Toate navele in mars sau in port (cu exceptia navelor iesite din exploatare) trebuie dotate cu echipaj sau echipate

astfel inct orice alarmd initiald de incendiu sd fie imediat receptatd de un responsabil din echipaj.
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.3 O alarmd speciald, actionatd de pe pasarela de navigatie sau de la postul de comanda pentru incendiu, trebuie sa
fie montatd pentru a convoca echipajul. Aceastd alarmd poate si fie o componentd a sistemului de alarma
general al navei, dar trebuie sd poatd fi ficutd sd sune independent de alarma la spatiile pentru pasageri.

.4 Un sistem de megafoane sau alt mijloc eficient de comunicare trebuie si fie disponibil in toate spatiile de cazare,
de serviciu si la posturile de comandd sau pe puntile deschise.

La navele noi din clasele B, C si D, construite la 1 ianuarie 2003 sau dupi aceastd datd, respectivul sistem de
megafoane trebuie s respecte cerintele regulii 11/6.5 din Conventia SOLAS, astfel cum a fost modificatd.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASA B

.5 La navele care transportd peste 36 de pasageri, trebuie organizat un serviciu eficient de rond astfel incat
izbucnirea unui incendiu si poatd fi detectatd prompt. Fiecare membru al serviciului de rond trebuie si fie
instruit pentru a fi familiarizat cu sistemele de pe navd, precum si cu amplasarea si functionarea echipamentelor
pe care ar fi posibil sd le foloseasci. Fiecare membru al serviciului de rond trebuie dotat cu un aparat duplex de
radio-telefonie portabil.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C $I D

.6 Navele care transportd peste 36 de pasageri trebuie sd aibd alarmele de detectare pentru sistemele prevazute in
regula 13.2 centralizate intr-un post de comanda central la care se asigurd prezentd continud a echipajului. In
plus, comenzile pentru inchiderea de la distantd a usilor antifoc i inchiderea ventilatoarelor trebuie centralizate
in acelasi loc. Ventilatoarele trebuie si poatd sd fie reactivate de echipajul din postul de comandi central cu
prezentd continud a echipajului. Panoul de comandi din postul de comandi central trebuie si poatd si indice
pozitiile inchis si deschis ale usilor antifoc, starea inchis sau oprit a detectoarelor, alarmelor si ventilatoarelor.
Panoul de comanda trebuie sd fie alimentat incontinuu si trebuie sd aibd un comutator automat la sursa de
alimentare in stand-by in cazul pierderii sursei normale de alimentare cu energie. Panoul de comanda trebuie si
fie alimentat de la sursa principald de energie electricd si de la sursa de energie electricd de rezervad definitd in
regula 1I-1/D/[3, dacid regulile nu admit si alte sisteme, dupd caz.

.7 Panoul de comanda trebuie proiectat pe principiul autoprotejat, de exemplu un circuit deschis la detector trebuie
sd declanseze o alarmi.

16  Modernizarea navelor existente din clasa B care transportd peste 36 de pasageri (R 41-1)

.1 Pe langd cerintele pentru navele existente din clasa B din prezentul capitol II-2, navele existente din clasa B care
transportd peste 36 de pasageri trebuie si respecte si urmdtoarele cerinte.

1 Toate spatiile de cazare si serviciu, scdrile Inchise si coridoarele trebuie echipate cu un sistem de detectare
si alarmd la fum, de tip omologat, care sd respecte cerintele din regula 1I-2/A/9. Montarea sistemului nu
este obligatorie in baile private sau in spatiile care prezinta risc de incendiu scizut sau nul. In bucatirii
trebuie instalate detectoare actionate de cdldurd in loc de fum.

.2 Trebuie instalate detectoare de fum legate la sistemul de detectare si alarmi de incendiu si in tavanele
scdrilor si coridoarelor din zonele unde tavanele sunt din material combustibil.

.3.1 Ugsile antifoc turnante din scirile inchise, din peretii etansi ai zonelor verticale principale si din limitele
bucitiriilor care sunt, in mod normal, tinute deschise, trebuie si dispund de inchidere automati si si
poatd fi declansate de la un post de comanda central si de la o pozitie de la usi.

3.2 In postul de comanda cu prezentd permanent a echipajului trebuie plasat un panou pentru a indica daci
usile antifoc din scdrile inchise, din peretii etansi ai zonelor verticale principale si din limitele bucatariilor
sunt inchise.

.3.3  Conductele de evacuare din zona bucitdriilor in care se poate acumula ulei sau grisime si care trec prin
spatiile de cazare sau spatii care contin materiale combustibile trebuie construite cu compartimentari clasa
«Av. Fiecare conductd de evacuare din zonele bucitdriilor trebuie prevazutd cu:

.1 un colector de grasimi, usor de indepirtat pentru a fi curdtat, dacd nu este previzut un alt sistem de
indepirtare a grasimii;
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3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

.2 un registru de tiraj, localizat in capdtul inferior al conductei;

.3 sisteme care pot fi actionate din bucitdrie pentru a inchide ventilatoarele de evacuare;
.4 mijloace fixe de stingere a unui incendiu dintr-o conductd; precum si

.5 bocaporturi localizate corespunzitor pentru inspectie si curdtare.

Numai toaletele publice, lifturile, dulapurile din materiale incombustibile pentru depozitarea echipa-
mentului de sigurantd si birourile deschise de informatii pot fi amplasate in limitele scarilor inchise.
Alte spatii existente in scarile inchise:

.1 trebuie golite, inchise permanent si deconectate de la sistemul electric; sau

.2 trebuie separate de scdrile inchise prin instalarea de compartimentiri clasa «A» in conformitate cu
regula I1-2/B/5. Respectivele spatii pot avea acces direct la scarile inchise prin instalarea de usi clasa «A»
in conformitate cu regula II-2/B/5 si dacd s-a montat un sistem de aspersoare in spatiile respective.
Totusi, cabinele nu trebuie si se deschidd direct in scdrile inchise.

Spatiile diferite de spatiile publice, coridoare, toalete publice, spatii de categorie speciald, alte sciri impuse
de regula 1I-2/B/6.1.5, spatiile de pe puntea deschisd si spatiile mentionate la punctul .3.4.2 de mai sus nu
pot avea acces direct la scirile inchise.

Silile masinilor existente, din categoria (10), descrise in regula II-2/B[4 si ghiseele deschise de informatii,
care dau direct in scirile inchise, pot fi blocate dacd sunt protejate de detectoare de fum si dacd ghiseele
de informatii contin numai mobilier cu risc limitat de aprindere.

Pe langd iluminatul de avarie prevdzut de regulile II-1/D/3 si III/5.3, mijloacele de evacuare, inclusiv scarile
si iesirile, trebuie marcate fard intrerupere de-a lungul rutei de evacuare, inclusiv la unghiuri si intersectii,
cu indicatoare luminoase sau cu benzi fosforescente, plasate la maximum 0,3 metri deasupra puntii.
Marcarea trebuie sd ajute pasagerii sd identifice toate rutele de evacuare si si identifice usor iesirile de
evacuare. Dacd se foloseste iluminatul electric, acesta trebuie asigurat de sursa de energie electricd de
rezervd si trebuie dispus astfel incat defectarea unei singure lumini sau intreruperea unei benzi luminoase
si nu faci ineficient marcajul. In plus, toate semnele de pe rutele de evacuare si marcajele pentru
amplasamentul echipamentului de stingere a incendiului trebuie sd fie din material fosforescent sau
iluminate. Administratia statului de pavilion trebuie sd asigure ca respectivul echipament de iluminare
sau fosforescent a fost evaluat, testat §i aplicat in conformitate cu orientdrile din Rezolutia A.752 (18) a
OMI sau din standardul ISO 15370-2001.

Trebuie prevdzut un sistem de alarmd de urgentd general. Alarma trebuie si poatd fi auzitd peste tot in
spatiul de cazare si spatiul normal de lucru al echipajului si pe puntile deschise, iar nivelul presiunii
sonore trebuie sd respecte standardele Codului privind alarmele si indicatorii, adoptat de OMI in Rezolutia
A.686 (17), astfel cum a fost modificata.

Un sistem de megafoane sau alt mijloc eficient de comunicare trebuie si fie disponibil in toate spatiile de
cazare, publice si de serviciu, in posturile de comanda si pe puntile deschise.

Singurul tip de mobilier autorizat in scarile inchise sunt scaunele. Acestea trebuie si fie fixate, limitate la
sase locuri pe fiecare punte in fiecare scard inchisd, sd aibd risc de aprindere scizut si si nu blocheze ruta
de evacuare pentru pasageri. Administratia statului de pavilion poate autoriza scaune suplimentare in
zona principald de receptie dintr-o scard inchisd daci sunt fixate, incombustibile si nu blocheazi ruta de
evacuare pentru pasageri. Nu se autorizeazd amplasarea de mobilier in coridoarele pentru pasageri si
echipaj care sunt parte a rutei de evacuare din zonele cabinelor. Pe langd cele mentionate anterior, se pot
autoriza dulapuri din material incombustibil pentru depozitarea echipamentului de sigurantd previzut in
reguli.

.2 In afari de acestea:

.1 toate scirile din spatiile de cazare si de serviciu trebuie sd fie construite cu cadru de otel, cu exceptia
situatiilor in care administratia statului de pavilion autorizeazd folosirea altui material echivalent si trebuie
sd fie inchise de compartimentdri clasa «A», cu mijloace de inchidere directd a tuturor deschiderilor, sub
rezerva urmdtoarelor conditii:
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.1 nu este obligatoriu ca o scard care leagd numai doud punti si fie inchisd, daci integritatea puntii este
mentinutd de pereti etansi sau usi adecvate intr-un spatiu dintre punti. Dacd o scard este inchisd intr-un
spatiu intre punti, incinta scdrii trebuie protejatd conform tabelelor pentru punti din regula II-2/B/5;

.2 intr-un spatiu public, scdrile pot fi de tip deschis, cu conditia s se afle integral in interiorul respectivului
spatiu public;

.2 silile masinilor trebuie prevdzute cu un sistem fix de stingere a incendiului care respectd cerintele din regula
11-2/A[6;

e

conductele de ventilatie care trec prin compartimentdrile dintre zonele verticale principale trebuie echipate cu
un registru de tiraj cu inchidere automati autoprotejat care trebuie sd poatd fi inchis si manual de pe fiecare
laturd a compartimentirii. in plus, trebuie instalate registre de tiraj cu inchidere automati autoprotejate cu
actionare manuald din incinti la toate conductele de ventilatie care deservesc atat spatiile de cazare, cat si cele
de serviciu si scdrile inchise pe care le traverseazd. Conductele de ventilatie care trec prin compartimentarea
zonei principale de incendiu fird sd deserveascd spatiile de pe ambele laturi sau care trec printr-o scard
inchisd fard sd deserveascd respectiva incintd nu trebuie sd fie prevdzute cu registre de tiraj, cu conditia ca
respectivele conducte s fie construite si izolate conform standardului A-60 si sd nu prezinte deschideri in
cadrul scarii inchise sau in putul de pe latura care nu este direct deservitd;

.4 spatiile de categorie speciald trebuie sd respecte cerintele din regula 11-2/B/14;

.5 toate usile antifoc turnante din scirile inchise, din peretii etansi ai zonelor verticale principale si din limitele
bucitdriilor care sunt, in mod normal, tinute deschise, trebuie si poatd fi declansate de la un post de
comandi central si de la o pozitie de la usi;

.6 cerintele de la punctul .1.3.7 din prezenta reguld trebuie sd se aplice si la spatiile de cazare pentru echipaj.

.3 Cel tarziu la 1 octombrie 2005 sau la 15 ani dupd data construirii navei (se retine data cea mai departatd):

.1 spatiile de cazare si de serviciu, scdrile inchise si coridoarele trebuie previzute cu un sistem de aspersoare, de
detectare a incendiului si de alarmd de incendiu automat, care respectd cerintele din regula II-2/A[8 sau
orientdrile pentru un sistem cu aspersoare automat omologat, echivalent cu cel prevazut in Rezolutia A.800
(19) a OML

Cerinte speciale pentru navele care transportd mirfuri periculoase (R 41)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA, SI NAVE
EXISTENTE DIN CLASA B

Cerintele regula 1I-2/54 a Conventiei SOLAS, astfel cum a intrat in vigoare la 17 martie 1998, trebuie sa se aplice,
dupi caz, navelor de pasageri care transportd marfuri periculoase.

NAVE DIN CLASELE B, C $I D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

Cerintele din regula 19 partea G capitolul 1I-2 din Conventia SOLAS, revizuitd pand la 1 ianuarie 2003, trebuie sd
se aplice, dupd caz, navelor de pasageri care transportd marfuri periculoase.

Cerinte speciale pentru amenajirile destinate elicopterelor
NAVE DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA:

Navele dotate cu punti de aterizare pentru elicoptere trebuie sd respecte cerintele din regula 18 partea G capitolul
1I-2 din Conventia SOLAS, revizuitd pand la 1 ianuarie 2003.
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CAPITOLUL 1II
APARATURA DE SALVARE
Definitii (R 3)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 In sensul prezentului capitol, dacd nu existd alte prevederi exprese, se aplicd definitiile din regula Il [3 a

Conventiei SOLAS din 1974, astfel cum a fost modificatd.

.2 «Codul LSA» inseamnd Codul international al mijloacelor de salvare (LSA) inclus in Rezolutia MSC.48(66) a

OM], cu modificdrile ulterioare.

Comunicarea, ambarcatiunile de salvare si bircile de salvare, aparatura de salvare personald (R 6 + 7 + 18 +

21 + 22)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C $I D

.1 Fiecare navd trebuie s transporte cel putin aparatura de salvare radio, aparatura de salvare personald, ambar-
catiunile de salvare si salupele de salvare, facle de semnalizare a sinistrului, aparate de aruncat bandula,

specificate in tabelul urmdtor si in notele aferente, in functie de clasa navei

.2 Toatd aparatura mentionatd mai sus, inclusiv aparatura de lansare, dacd este posibil, trebuie sd respecte regulile
din capitolul IIT al anexei la Conventia SOLAS din 1974 si din Codul LSA, cu modificdrile ulterioare, dacd nu
existd alte prevederi exprese la urmdtoarele puncte. Sub rezerva existentei unor prevederi contrare, echipamentul

existent trebuie sd respecte cel putin prevederile in vigoare la momentul instaldrii echipamentului.

3 Mai mult, toate navele trebuie sd transporte, pentru fiecare barcd de salvare aflatd la bord, cel putin trei costume
de scafandru (i), in plus, de mijloace de protectie termicd pentru uzul persoanelor imbarcate pe barcile de
salvare si cdrora nu li s-au oferit costume de scafandru. Aceste costume de scafandru si mijloace de protectie

termicd nu trebuie transportate:

.1 in cazul persoanelor care urmeazd si fie imbarcate in birci de salvare complet acoperite; sau

.2 in cazul in care nava navigheazd in mod constant in zone cu climd caldd unde, in opinia administratiei,
aceste costume si mijloace de protectie termicd nu sunt necesare, tinind seama de recomandrile circularei

MSC/Circ.1046 a OML

4 Prevederile punctului .3.1 sunt aplicabile totodatd barcilor de salvare acoperite total sau partial care nu respectd
cerintele sectiunilor 4.5 sau 4.6 ale Codului LSA, cu conditia ca acestea si fie transportate de nave construite

inainte de 1 iulie 1986.

.5 Fiecdrei persoane desemnate ca membru al echipajului de pe barcile de salvare sau si facd parte din echipajul de
evacuare pe cale maritima trebuie sd i se furnizeze un costum de scafandru, in conformitate cu cerintele sectiunii
2.3 ale Codului LSA, sau un costum termoizolant, in conformitate cu sectiunea 2.4 din Codul LSA, de mirime
corespunzitoare. In cazul in care nava navigheazi in mod constant in zone cu climi caldid unde, in opinia
administratiei, costumele termoprotectoare nu sunt necesare, aceste costume protectoare nu trebuie transportate,

tindnd seama de recomandarile circularei MSC/Circ.1046 a OML

.6 Navele care nu transportd o barcd de salvare sau o salupd de salvare trebuie sd fie dotate, in scopul evacudrii
persoanclor, cu cel putin un costum de scafandru. Cu toate acestea, in cazul in care nava navigheazd in mod
constant in zone cu climi caldd unde, in opinia administratiei, costumele termoprotectoare nu sunt necesare,
aceste costume protectoare nu trebuie transportate, tinind seama de recomandarile circularei MSC/Circ.1046 a

OML
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Clasa navei: B C D
Numir de persoane (N) > 250 < 250 > 250 < 250 > 250 < 250
Numdr de pasageri (P)
Capacitatea barcii de salvare (1) (3) () (*:
— nave existente 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N
— nave noi 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N
Birci de salvare (*) (°) 1 1 1 1 1 1
Colaci de salvare (%) 8 8 8 4 8 4
Veste de salvare (%) (%) (*?) (%) 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N
Veste de salvare pentru copii (%) (%) 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P
Veste de salvare pentru infanti (1) (%) 0,025 P | 0,025P |0,025P |0,025P 0,025 P | 0,025 P
Facle de semnalizare a sinistrului (") 12 12 12 12 6 6
Aparate de aruncat bandula 1 1 1 1 — —
Reflector de recunoastere cu radar 1 1 1 1 1 1
Aparaturd duplex radiotelefonici VHF 3 3 3 3 3 2

(") Brcile de salvare pot fi barci de salvare sau bérci de salvare sau o combinatie a acestora, in conformitate cu prevederile regulii I11/2.2

Dacd se justificd prin conditiile de addpost in care se desfisoard caldtoriile sifsau prin conditiile climatice favorabile din zona de functionare, tinind seama de

recomandarile circularei MSC/Circ.1046 a OMI, administratia statului de pavilion poate autoriza, dacd nu se interzice de citre statul gazda:

(a) plute de salvare deschise gonflabile reversibile, care nu respectd sectiunile 4.2 sau 4.3 din Codul LSA, daci respectivele plute de salvare respectd integral cerintele
din anexa 10 din Codul ambarcatiunilor de mare vitezd si, pentru navele construite la 1 januarie 2012 sau dupd aceastd datd, anexa 11 la Codul ambarcatiunilor de
mare vitezd din 2000;

(b) plute de salvare care nu respectd cerintele de la punctele 4.2.2.2.1. si 4.2.2.2.2. din Codul LSA privind izolarea impotriva frigului a bazei plutei de salvare.

Bircile de salvare pentru navele existente din clasele B, C si D trebuie sd respecte regulile relevante ale Conventiei SOLAS pentru nave existente, astfel cum a fost

modificatd la 17 martie 1998. Navele de pasageri ro-ro trebuie sd respecte, dupd caz, cerintele regulii III/5-1.

Un sistem poate (pot) inlocui plutele sau mai multe sisteme de evacuare pe cale maritimd care respectd cerintele relevante din sectiunea 6.2 din Codul LSA de salvare

de capacitate echivalentd prevazute in tabel, inclusiv, dupd caz, dispozitivele sale de lansare.

Ambarcatiunile de salvare trebuie, pe cat posibil, s fie distribuite egal pe fiecare laturd a navei.

Capacitatea totald a barcilor de salvare, inclusiv plute de salvare suplimentare, trebuie sd fie in conformitate cu cerintele din tabelul de mai sus, adicd 1,10N = 110 % si

1,25N = 125 % din numdrul total de persoane (N) pe care nava este autorizatd sa ii transporte. Trebuie transportat un numdr suficient de ambarcatiuni de salvare

pentru a garanta ca, in cazul pierderii unei ambarcatiuni sau a iesirii sale din functiune, ambarcatiunile de salvare rimase sd poatd primi numdrul total de persoane pe
care nava este autorizatd s le transporte. Dacd cerintele privind arimarea pentru barcile de salvare din regula III/7.5 nu sunt respectate, pot fi solicitate barci de salvare
suplimentare.

Numdrul total de barci sifsau salupe de salvare trebuie si fie suficient pentru a garanta cd, in caz de abandonare a navei de numarul total de persoane pe care nava este

autorizatd s le transporte, sunt necesare maximum noud plute de salvare pentru a fi adunate de fiecare barcd sau salupd de salvare.

Dispozitivele de lansare pentru barcile de salvare trebuie sd respecte cerintele regulii III/10.

Dacd o barci de salvare respectd cerintele din sectiunea 4.5 sau 4.6 din Codul LSA, aceasta poate fi inclusd in capacitatea ambarcatiunii de salvare specificatd in tabelul

anterior.

O barcd de salvare poate fi acceptatd ca barci de salvare cu conditia ca barca de salvare respectivd, dispozitivele sale de lansare si recuperare sd respecte, de asemenea,

cerintele aferente unei barci de salvare.

Cel putin una din bércile de salvare, daca este necesar sa se transporte o astfel de barcd, de pe navele de pasageri ro-ro trebuie si fie o salupd de salvare rapida care

respectd cerintele regulii 111/5-1.3.

Dacd administratia statului de pavilion considerd cd instalarea unei salupe de salvare sau a unei barci de salvare rapide la bordul navei este fizic imposibild, respectiva

nava trebuie sd fie scutitd de transportul unei salupe de salvare, dacd nava indeplineste toate conditiile urmatoare:

(a) nava este construitd astfel incat si permitd recuperarea din apd a unei persoane in dificultate;

(b) recuperarea persoanei in dificultate poate fi urmdritd de pe pasarela de navigatie; precum si

(c) nava este suficient de manevrabild pentru a se apropia si recupera persoane in cele mai nefavorabile situatii previzibile.

Trebuie s existe cel putin un colac de salvare pe fiecare laturd a navei, echipat cu o paraima plutitoare egald ca lungime cu cel putin dublul indltimii la care acesta este

stivat deasupra liniei de plutire in conditia de cea mai neincircatd nava in mars sau la 30 de metri (se retine valoarea cea mai mare).

Doi colaci de salvare trebuie echipati cu semnal fumigen automat si lumind automatd; ei trebuie sd poatd fi aruncati rapid de pe pasarela de navigatie. Restul de colaci

de salvare trebuie echipati cu lumini cu autoaprindere, in conformitate cu dispozitiile punctul 2.1.2 din Codul LSA.

Facle de semnalizare a sinistrului, complying with the requirements of section 3.1 of the LSA Code shall be stowed on the navigation bridge or steering position.

Pentru fiecare persoand care lucreazd in zone expuse de pe navd trebuie previzutd o vestd de salvare gonflabild. Respectivele veste de salvare gonflabile pot fi cuprinse

in numdrul total de veste de salvare prevdzut in prezenta directiva.

Trebuie sd furnizeze un numdr de veste de salvare pentru copii, egal cu cel putin 10 % din numdrul pasagerilor de la bord sau un numir suficient de mare astfel incat

fiecdrui copil si i se furnizeze o vestd de salvare.

Trebuie s furnizeze un numdr de veste de salvare pentru infanti egal cu cel putin 2,5 % din numdrul pasagerilor de la bord sau un numir suficient de mare astfel incat

fiecdrui infant sd i se furnizeze o vestd de salvare.

Toate navele trebuie sd detind un numdr suficient de veste de salvare pentru ofiterii de cart si destinate utilizdrii in cadrul unor statii indepdrtate de ambarcatiuni de

salvare. Vestele de salvare destinate ofiterilor de cart trebuie sa fie depozitate pe punte, in compartimentul de comandd a masinilor si in orice punct de supraveghere

unde sunt afectati membri ai echipajului.

Toate navele trebuie si respecte prevederile de la notele de subsol 12 si 13, nu mai tirziu de data primei inspectii periodice care are loc dupd 1 ianuarie 2012.

Daci vestele de salvare pentru adulti furnizate nu sunt adecvate, ca mdrime, pentru persoanele cantirind peste 140 de kg si cu o litime a pieptului de pani la

1750 mm, trebuie sd existe la bord un numadr suficient de accesorii pentru ca aceste veste de salvare s fie atasate in mod corespunzitor de persoanele respective.

Pe toate navele de pasageri, fiecare vestd de salvare trebuie si fie previzutd cu o lanternd, in conformitate cu cerintele punctului 2.2.3 din Codul LSA. Toate navele de

pasageri ro-ro trebuie sd respecte prevederile regulii 1I1/5.5.2.
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Sistemul de alarmd de urgent, sistemul de difuzoare, lista de adunare si instructiunile in caz de urgents,
personalul responsabil cu radiocomunicatiile, instructiunile de operare, manualul de formare si de
instructiuni pentru intretinere (R 6 + 8 + 9 +19 + 20)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C I D

Fiecare navd trebuie si fie previzutd cu:

.1 un sistem general de alarmd de urgentd (R 6.4.2)

Acesta trebuie si respecte ceringele punctul 7.2.1.1 din Codul LSA si sa fie adecvat pentru adunarea pasagerilor
si a echipajului in posturile de adunare, precum si sd initieze actiunile incluse in lista de adunare.

La toate navele care transportd peste 36 de pasageri, sistemul de alarmd de urgentd trebuie si fie suplimentat cu
un sistem de difuzoare, care poate fi folosit de pe punte. Sistemul trebuie si fie de o astfel de naturd, dispunere
si amplasare incat mesajele transmise s poatd fi auzite cu usurintd de persoanele cu nivel auditiv normal, in
orice spatiu in care se pot afla persoane, cand motorul principal este in functiune.

PENTRU NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA
DATA:

Sistemele generale de alarmd de urgentd trebuie sd poatd fi auzite in toate spatiile de cazare, in toate spatiile de
desfisurare in mod obisnuit a activitdtii echipajului si pe toate puntile deschise, iar nivelele minime de presiune
sonord pentru tonul de alarmi de urgentd trebuie si fie in conformitate cu punctele 7.2.1.2 si 7.2.1.3 din Codul
LSA;

.2 un sistem de difuzoare (R 6.5)

2.1 Pe langa cerintele din regula 1I-2/B/15.4 si de la punctul .1, toate navele de pasageri care transportd peste
36 de pasageri trebuie prevdzute cu un sistem de difuzoare.

2.2 Sistemul de difuzoare trebuie sd constea dintr-o instalatic cu megafon care si permitd transmiterea
mesajelor in toate spatiile unde sunt prezenti membri ai echipajului sau pasageri sau ambii, precum si la
posturile de adunare. Acesta trebuie si permitd i transmiterea de mesaje de la pasarela de navigatie sau alte
locuri asemindtoare de la bordul navei pe care administratia statului de pavilion le considerd necesare.
Trebuie instalat avandu-se in vedere circumstantele acustice secundare si nu trebuie si necesite nici o
actiune din partea destinatarului mesajului.

2.3 Sistemul de difuzoare trebuie si fie protejat impotriva utilizdrii neautorizate, trebuie sd poatd fi clar auzit
peste zgomotul ambiant din toate spatiile, prevdzut la punctul .2.2, si trebuie prevdzut cu o functie de
corectie dintr-unul din posturile de comandd de pe pasarela de navigatie si alte locuri asemandtoare de la
bordul navei pe care administratia statului de pavilion le considerd necesare, astfel incat toate mesajele de
urgentd si fie transmise chiar dacd unul dintre difuzoarele din orice spatii a fost inchis, volumul siu a fost
coborat sau daci sistemul de difuzoare este folosit in alte scopuri.

PENTRU NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA
DATA:

Nivelurile minime de presiune sonord pentru transmiterea de anunturi de urgentd trebuie si fie in confor-
mitate cu punctul 7.2.2.2 din Codul LSA.

2.4 NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 Sistemul de difuzoare trebuie sd aibd cel putin doud bucle care sd fie suficient de separate pe toatd
lungimea lor §i sd aibd doud amplificatoare separate si independente; precum si

.2 Sistemul de difuzoare si standardele sale de performantd trebuie aprobate de administratia statului de
pavilion avandu-se in vedere recomanddrile circularei MSC/Circ.808 a OML

2.5 Sistemul de difuzoare trebuie conectat la sursa de energie electricd de rezervi.

2.6 Navele existente care sunt deja previzute cu sistem de difuzoare omologat de administratia statului de
pavilion s§i care respectd substantial punctele .2.2, .2.3 si .2.5 nu este necesar si-si modifice sistemul;

.3 lista de adunare si instructiuni in caz de urgentd (R 8)

Fiecare persoand aflatd la bord trebuie si primeascd instructiuni clare de urmat in caz de urgentd, in confor-
mitate cu regula I1[/8 din Conventia SOLAS.
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Listele de adunare si instructiunile in caz de urgentd care respectd cerintele din regula SOLAS III/37 trebuie sd
fie afisate in locuri vizibile pe toatd nava, inclusiv pe pasarela de navigatie, camera motoarelor si spatiile de
cazare a echipajului.

In cabinele pasagerilor, in locuri vizibile la posturile de adunare si in alte spatii frecventate de pasageri trebuie
afisate ilustratii si instructiuni redactate in limbile corespunzitoare, pentru a informa pasagerii asupra:

(i) posturilor lor de adunare;
(i) actiunilor de bazd pe care trebuie sd le efectueze in caz de avarie;

(iii) metodei de imbricare a vestelor de salvare;

.3a personal responsabil cu radiocomunicatiile.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 in conformitate cu prevederile regulii IV/16 din Conventia SOLAS, fiecare navi trebuie si transporte
personal calificat in materie de RADIOCOMUNICATII pentru sinistre si sigurantd, care sd corespundd
cerintelor administratiei. Acesti membri ai personalului trebuie sd detind, dupd caz, autorizatii mentionate
in regulile privind radiocomunicatiile, oricare dintre acestia putand fi desemnati sd detind responsabilitatea
principald pentru radiocomunicatiile in timpul sinistrelor, fapt care trebuie sd se reflecte in instructiunile de
urgenta.

NAVE NOI SI EXISTENTE DIN CLASELE B SI C

.2 La navele de clasd B si C, cel putin o persoand calificatd in conformitate cu punctul 1 trebuie insdrcinatd
doar cu indeplinirea sarcinilor in materie de RADIOCOMUNICATII in timpul sinistrelor, fapt care trebuie
sd se reflecte in instructiunile de urgentd.

Instructiuni de functionare (R 9)

In apropierea ambarcatiunilor de salvare si a comenzilor de lansare a acestora trebuie expuse afise sau

indicatoare care:

(i) sd ilustreze scopul comenzilor si procedurile de actionare a aparaturii si si dea instructiuni sau aver-
tismente pertinente;

(ii) sd fie usor de vdzut in conditii de iluminat de avarie;

(iii) sd foloseascd simboluri conforme cu Rezolutia A.760 (18) a OMI, astfel cum a fost modificatd ulterior
[prin Rezolutia MSC.82(70) a OMI].

Manualul de formare

In fiecare sali de mese sau de agrement a echipajului si in fiecare cabind pentru echipaj trebuie si existe un

manual de formare care sd respecte cerintele din regula SOLAS 111/35.

Instructiuni de intretinere (R 20.3)

Instructiunile privind intrefinerea aparaturii de salvare la bord sau programele de intretinere a aparaturii de
salvare elaborate la bord trebuie s fie la bordul navei, iar intretinerea trebuie efectuati in conformitate cu
acestea. Instructiunile trebuie sd respecte cerintele din regula SOLAS 11I/36.

Echipajul desemnat pentru ambarcatiunile de salvare si supravegherea (R 10)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 La bordul navei trebuie sd existe un numdr suficient de persoane instruite si adune si sd ajute persoanele

neinstruite.

.2 La bordul navei trebuie si existe un numdr suficient de membri ai echipajului care sd pund in functiune

ambarcatiunile de salvare si sistemele de lansare necesare la abandonarea navei de citre numdrul total de
persoane aflate la bord.

Un ofiter sau o persoand autorizatd trebuie si fie responsabild pentru fiecare ambarcatiune de salvare folositd.
Totusi, un membru al echipajului cu experientd in manipularea §i guvernarea plutelor de salvare poate fi numit
responsabil pentru o plutd sau un grup de plute de salvare. Fiecdrei barci de salvare si ambarcatiuni de salvare
cu motor trebuie si i se aloce o persoand desemnatd, capabild sd manevreze motorul si si faci reglaje de baza.

Capitanul trebuie sd asigure distributia echitabild a persoanelor mentionate la punctele.1, .2 si .3 pe ambar-
catiunile de salvare ale navei.
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5-1

Dispozitii referitoare la apelul si imbarcarea in ambarcatiunile de salvare (R 11 + 23 + 25)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 Ambarcatiunile de salvare pentru care este necesard aparaturd de lansare omologata trebuie arimate cat se poate

de aproape de spatiile de cazare si de serviciu.

Posturile de adunare trebuie si fie organizate in apropierea posturilor de imbarcare, trebuie si fie usor
accesibile din zonele de cazare si de lucru si trebuie sd aibi spatiu amplu de ordonare si instruire a pasagerilor.
Trebuie sd se prevadi un spatiu liber pe punte de cel putin 0, 35 m? de persoana.

.1 La navele construite inainte de 1 iulie 1998, fiecare post de adunare trebuie sd dispund de suficient spatiu
pentru a oferi cazare tuturor persoanelor desemnate sd se adune la postul respectiv.

Posturile de adunare si imbarcare, coridoarele, scirile si iesirile cu acces spre posturile de adunare §i imbarcare
trebuie si fie iluminate corespunzitor.

lluminatul trebuie s fie alimentat de sursa de energie electricd de rezervd prevdzutd in regulile 1I-1/D/3 si
1I-1/D /4.

Pe langd si ca parte a marcajelor necesare conform regulii I1-2/B/6.1.7 pentru navele noi din clasele B, C si D,
rutele spre posturile de adunare trebuie indicate cu simbolul postului de adunare, destinat acestui scop, in
conformitate cu Rezolutia A.760 (18) a OMI, cu modificarile ulterioare. Aceastd cerintd trebuie aplicatd si la
navele existente din clasa B, care transportd mai mult de 36 de pasageri.

In barcile de salvare trebuie s3 se poatd urca fie direct din pozitia stivat, fie de pe puntea de imbarcare, dar nu
din ambele.

Bircile de salvare lansate de pe gruie trebuie si poatd fi urcate dintr-o pozitie imediat adiacentd la pozitia de
stivare sau dintr-o pozitie in care pluta este transferatd inainte de lansare.

Daci este necesar, trebuie previzute mijloace de aducere a ambarcatiunii de salvare lansate de pe gruie pe
latura navei si de mentinere in aceastd pozitie, astfel incat persoanele sd se poatd imbarca.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.7 Daci sistemul de lansare a unei ambarcatiuni de salvare nu permite imbarcarea in ambarcatiunea de salvare

inainte ca ea s fie ldsatd pe apd si dacd iniltimea de la postul de imbarcare la apd este mai mare de 4,5 metri
peste linia de plutire in conditia de navd cea mai neincdrcatd in mars, trebuie instalat un sistem omologat de
MES (Sistem de evacuare pe cale maritimd) in conformitate cu sectiunea 6.2 din Codul LSA.

La navele previzute cu sistem de evacuare pe cale maritimd, trebuie asiguratd comunicarea dintre postul de
imbarcare si platforma cu ambarcatiuni de salvare.

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.8 Trebuie sd existe cel putin o scard de imbarcare care si respecte cerintele punctul 6.1.6 din Codul LSA, pe

fiecare laturd a navei; administratia statului de pavilion poate scuti o navd de aceastd cerintd dacd, in toate
conditiile normale si de avarie previzibile in asietd si bandare, bordul liber dintre pozitia preconizati de
imbarcare si linia de plutire nu este mai mare de 1,5 metri.

Cerinte privind navele de pasageri ro-ro (R 26)

Plute de salvare
NAVE RO-RO DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE INAINTE DE 1 IANUARIE 2003

.1 Plutele de salvare de pe navele de pasageri ro-ro sunt echipate cu sisteme de evacuare in mare conforme cu
regula SOLAS 111/48.5, in vigoare la 17 martie 1998, sau cu dispozitivele de lansare la apd conforme cu
regula SOLAS I1I/48.6, in vigoare la 17 martie 1998, distribuite in mod egal pe fiecare parte a navei.

Se asigurd comunicarea intre statia de imbarcare si platforma.

Fiard a aduce atingere celor de mai sus, atunci cand sistemele de evacuare pe cale maritimd de la bordul
navelor de pasageri ro-ro sunt inlocuite sau dacd astfel de nave sunt supuse unor reparatii, alterdri sau
modificdri importante care implicd inlocuirea, sau orice adiugare, a aplicatiilor sau dispozitivelor lor
existente de salvare, plutele de salvare ale navei de pasageri ro-ro trebuie previzute cu sisteme de
evacuare pe cale maritimi conforme cu sectiunea 6.2 din Codul LSA sau cu dispozitive de lansare
conforme cu punctul 6.1.5 din Codul LSA, distribuite in mod egal pe fiecare laturd a navei.
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NAVE RO-RO DIN CLASELE B, C SI D, CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA DATA

.2 Plutele de salvare de pe navele de pasageri ro-ro sunt echipate cu sisteme de evacuare pe cale maritima
conforme cu sectiunea 6.2 din Codul LSA sau cu dispozitive de lansare conforme cu punctul 6.1.5 din
Codul LSA, distribuite in mod egal pe fiecare parte a navei.

Se asigurd comunicarea intre statia de imbarcare si platforma.

TOATE NAVELE RO-RO DIN CLASELE B, C SI D

.3 Fiecare plutd de salvare de pe navele de pasageri ro-ro este dotatd cu un dispozitiv de arimare si plutire
liberd, in conformitate cu regula SOLAS III/13.4.

.4 Fiecare plutd de salvare de pe navele de pasageri ro-ro este echipatd cu o rampa de incircare care respectd
cerintele punctului 4.2.4.1 sau 4.3.4.1 din Codul LSA, dupi caz.

.5 Fiecare plutd de salvare de pe navele de pasageri ro-ro trebuie si fie ori cu redresare automatd, ori reversibild
si dotatd cu copertind, si fie stabili pe mare si sd poatd functiona in sigurantd, indiferent pe ce parte
pluteste. Plutele de salvare reversibile deschise pot fi admise in cazul in care administratia statului de
pavilion considerd acest lucru adecvat, avand in vedere caracterul sigur al cildtoriei si conditiile climatice
favorabile din zond, precum si perioada de exploatare si cu conditia ca astfel de plute de salvare sd respecte
in totalitate cerintele anexei 10 la Codul ambarcatiunilor de mare vitezd din 1994.

Ca alternativd, nava este/poate fi echipatd cu plute de salvare cu redresare automatd sau cu plute de salvare
reversibile si dotate cu copertind, pe 1angd numdrul normal de plute de salvare, a ciror capacitate totald si
permitd accesul a cel putin 50 % din numdrul persoanelor care nu au loc in barcile de salvare.

Capacitatea suplimentard a plutelor de salvare se stabileste pe baza diferentei dintre numdrul total de
persoane aflate la bord §i numarul de persoane care au loc in bércile de salvare. Fiecare plutd de salvare
de acest tip este aprobatd de administragia statului de pavilion in conformitate cu recomandarile circularei
MSC/ Circ.809 a OML

.2 Transpondere
TOATE NAVELE RO-RO DIN CLASA B

.1 Nu mai tarziu de data primei inspectii periodice efectuate dupd 1 ianuarie 2012, plutele de salvare trans-
portate pe nave ro-ro de pasageri din clasa B trebuie prevdzute cu un transponder radar, cate unul la fiecare
patru plute de salvare. Transponderul trebuie instalat in interiorul plutei de salvare, astfel incat antena sa si
se situeze la cel putin un metru deasupra nivelului marii in momentul desfisurdrii plutei de salvare, cu
exceptia plutelor cu redresare automatd, in care transponderul trebuie montat astfel incat acesta si fie
accesat si instalat de citre supravietuitori. Fiecare transponder trebuie asezat astfel incit acesta si poatd
fi instalat manual atunci cand pluta de salvare este desfasuratd. Containerele cu plute de salvare dotate cu
transpondere trebuie marcate clar in acest sens.

.3 Salupe de salvare rapide
TOATE NAVELE RO-RO DIN CLASELE B, C SI D

.1 Salupa de salvare, daci este necesar si se transporte o astfel de barcd, de pe navele de pasageri ro-ro trebuie
sd fie o salupd de salvare rapidi omologatd de administraia statului de pavilion, in conformitate cu
recomanddrile circularei MSC/Circ.809 a OML

.2 Salupa de salvare rapida este deservitd de un dispozitiv de lansare corespunzitor, aprobat de administratia
statului de pavilion. La aprobarea acestor dispozitive, statul de pavilion tine seama de faptul cd salupa de
salvare rapidi trebuie si fie lansatd §i recuperatd chiar in conditii meteorologice extrem de nefavorabile si,
de asemenea, tine cont de recomandarile adoptate de OML

.3 Cel putin doud echipaje pentru fiecare salupd de salvare rapidi trebuie instruite si antrenate periodic, in
conformitate cu sectiunea A-VI|2, tabelul A-VI/2-2 «Specificarea standardului minim de competentd pentru
salupe de salvare rapide» din Codul de instruire, certificare si de executare a serviciului de cart al naviga-
torilor (STCW) si cu recomandarile adoptate de OMI prin Rezolutia A.771(18), astfel cum a fost modificatd.
Instruirea si antrenamentele includ toate aspectele salvirii, manipuldrii, manevrdrii si conducerii acestor
ambarcatiuni in diferite conditii i ale redresdrii lor dupd rasturnare.

4 In cazul in care dispunerea sau dimensiunea unei nave de pasageri ro-ro este de asa naturi incat impiedica
instalarea unei salupe de salvare rapide ca cea previzutd la punctul .3.1, salupa de salvare rapidd poate fi
instalatd in locul unei barci de salvare existente acceptatd ca salupd de salvare pentru folosire in caz de
sinistru, dacd toate conditiile de mai jos sunt indeplinite:

.1 salupa de salvare rapidi instalatd este deservitd de un dispozitiv de lansare care indeplineste dispozitiile
punctului .3.2;
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.2 capacitatea ambarcatiunii plutitoare de salvare pierdutd prin aceastd substituire este compensatd prin
instalarea de plute de salvare capabile sd transporte un numdr de persoane cel putin egal cu cel al barcii
de salvare inlocuite; precum si

.3 plutele de salvare respective sunt deservite de aparatura de lansare existentd sau de sisteme de evacuare
pe cale maritima.

4 Mijloace de salvare
TOATE NAVELE RO-RO DIN CLASELE B, C §SI D

.1 Fiecare navad de pasageri ro-ro este echipatd cu mijloace eficiente de recuperare rapidd a supravietuitorilor
din apd si de transfer al supravietuitorilor de pe unititile de salvare sau de pe ambarcatiunea plutitoare de
salvare pe navi.

.2 Mijlocul de transfer al supravietuitorilor pe navd poate face parte dintr-un sistem de evacuare in mare sau
dintr-un sistem conceput in scopuri de salvare.

Respectivele mijloace trebuie aprobate de statul de pavilion avindu-se in vedere recomandarile adoptate de
OMI prin circulara MSC/Circ.810.

.3 In cazul in care linia de alunecare a unui sistem de evacuare in mare este menitd si asigure mijloacele de
transferare a supravietuitorilor pe puntea navei, linia de alunecare trebuie si fie echipatd cu balustrade sau
cu scdri pentru a putea fi urcatd mai usor.

.5 Veste de salvare
TOATE NAVELE RO-RO DIN CLASELE B, C SI D

.1 Fird a aduce atingere cerintelor regulilor SOLAS 111/7.2 si 111/22.2, se amplaseazd un numdr suficient de
veste de salvare in apropierea statiilor de adunare, astfel incat pasagerii sd nu fie obligati sd se intoarci in
cabine dupd vestele de salvare.

.2 Pe navele de pasageri ro-ro, fiecare vestd de salvare este previzutd cu o lanternd, in conformitate cu cerintele
punctului 2.2.3 din Codul LSA.

5-2  Zone de aterizare si de evacuare cu elicopterul (R 28)
NAVE NOI SI EXISTENTE DIN CLASELE B, C SI D

.1 Navele de pasageri ro-ro trebuie prevdzute cu o zond de evacuare cu elicopterul aprobatd de administratia
statului de pavilion avand in vedere recomandarile adoptate de OMI prin Rezolutia A.894(21), astfel cum a fost
modificata.

.2 Noile nave de pasageri din clasele B, C si D cu o lungime mai mare sau egald cu 130 de metri trebuie
previzute cu o zond de aterizare pentru elicopter, aprobatd de administratia statului de pavilion avind in
vedere recomandirile Manualului pentru ciutare si salvare internationald aeriand si maritimd (International
Aeronautical and Maritime Search and Rescue - IAMSAR), adoptate de OMI prin Rezolutia A.892(21), astfel
cum a fost modificatd, si recomandarile circularei MSC/Circ.895 a OMI, Recomandari privind zonele de
aterizate pentru elicopter de pe navele de pasageri ro-ro.

5-3  Sistem de asistentd decizionald pentru cipitan (R 29)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C I D

.1 La toate navele, pe pasarela de navigatie trebuie prevdzut un sistem de asistentd decizionald pentru situatiile
critice.

.2 Sistemul trebuie sd constea, cel putin, dintr-un plan sau planuri pentru situatiile de urgentd tiparite. Toate
situatiile de urgentd previzibile trebuie identificate in planul sau planurile de urgentd, inclusiv, dar nu numai,
urmdtoarele grupe principale de urgente:

.1 incendiu;

.2 avaria navei;

.3 poluare;

4 acte ilegale care amenintd siguranta navei si securitatea pasagerilor si a echipajului;
.5 accidentdri ale personalului; precum si

.6 accidente legate de marfd;

.7 ajutor de urgentd acordat altor nave.

.3 Procedurile de urgenta stabilite in planul sau planurile pentru situatiile de urgentd trebuie si asigure un sprijin
in luarea unei decizii de citre cdpitanii care trebuie si facd fatd oricdror combinatii de situatii de urgenta.
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.4 Planul sau planurile pentru situatiile de urgentd trebuie s aibd o structurd uniformi si si fie usor de folosit.
Daci este cazul, in scopul controlului avariei trebuie folositd starea de incdrcare reald calculatd pentru stabi-
litatea navei in timpul cildtoriei.

.5 Pe langd planul sau planurile tipdrite pentru situatii de urgentd, administratia statului de pavilion poate accepta
si folosirea unui sistem de asistentd decizionald informatic pe pasarela de navigatie, care asigurd toatd
informatia continutd in planul sau planurile pentru situatiile de urgentd, proceduri, liste de verificare etc., si
care este in mdsurd sd prezinte si o listd de actiuni recomandate pentru cazuri de urgentd previzibile.

Posturile de lansare (R 12)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

Posturile de lansare trebuie si fie in astfel de pozitii incat sd asigure lansarea in sigurantd, acordand o atentie
speciald distantei de sigurantd fatd de elice §i portiunile foarte abrupte avantate din corpul navei si astfel incat
ambarcatiunile de salvare sd poatd fi lansate de pe partea dreaptd a navei. Dacd sunt asezate inainte, atunci trebuie
amplasate pe peretele etans de coliziune aproape de pupa si trebuie s fie in pozitie addpostitd.

Arimajul ambarcatiunilor de salvare (R 13 + 24)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D
.1 Fiecare ambarcatiune de salvare trebuie arimatd:

(a) astfel incat nici ambarcatiunile de salvare, nici sistemele lor de arimaj si nu interfereze cu operatiile de
lansare a altei ambarcatiuni de salvare;

=

cat mai aproape posibil de suprafata apei, cu pastrarea conditiilor de sigurantd; pentru o ambarcatiune de
salvare lansatd de pe gruie, indltimea capului de gruie, cu ambarcatiunea de salvare in pozitie imbarcatd,
trebuie, pe cat posibil, si nu depidseascd 15 metri pand la linia de plutire cu nava neincircatd, si pozitia
unei ambarcatiuni de salvare lansatd de pe gruie in pozitie imbarcatd trebuie si fie astfel incat si se afle la
distantd de linia de plutire cu nava in stare de incircare totald in toate conditiile de asietd de pand la 10 ° si
de canarisire de pand la 20 ° pe oricare parte a navei, respectiv de cel putin 15 ° pe oricare parte pentru
navele existente, sau la unghiul la care puntea descoperitd a navei se scufundi (se retine valoarea cea mai
mica);

(c) astfel incat sd fie permanent gata de functionare, adicd astfel incat doi membri ai echipajului si o poatd
pregati de imbarcare si lansare in 5 minute;

(d) cat mai departe posibil de elice; precum si

() complet echipatd, conform regulilor SOLAS relevante, sub rezerva faptului cd plutele de salvare definite la
nota 1(a) sau 1(b) din tabelul aferent regulii III/2 pot fi scutite de unele dintre regulile SOLAS pentru
echipamentele mentionate la nota respectiva.

.2 Bircile de salvare trebuie fixate de aparatura de lansare, iar pe navele de pasageri cu o lungime mai mare sau
egald cu 80 de metri, fiecare barcd de salvare trebuie arimatd astfel incat extremitatea pupa a barcii de salvare
sd nu fie la mai putin de 1,5 ori din lungimea barcii de salvare inaintea elicei.

.3 Fiecare plutd de salvare trebuie si fie arimati:
(@) cu barbeta atasatd la navg;

(b) cu un sistem de parcurs liber care s respecte cerintele punctul 4.1.6 din Codul LSA, destinat si permitd
plutei de salvare sd pluteasci liber, si, dacd este gonflabild, si se gonfleze automat dacd nava se scufundi. Se
poate folosi un sistem de parcurs liber pentru doud sau mai multe plute de salvare dacd sistemul de parcurs
liber este suficient pentru a se respecta cerintele punctul 4.1.6 din Codul LSA;

(c) astfel incat sd permitd eliberarea manuald din sistemele care o asigurd.

.4 Plutele de salvare lansate de pe gruie trebuie arimate in apropierea ganciurilor, dacd nu existd un mijloc de
transfer care sd nu fie nefunctional in caz de limite de asietd de pand la 10 ° si de canarisire de pand la 20 ° pe
oricare parte a navei, respectiv de cel putin 15 ° pe oricare parte pentru navele existente, sau datoritd deplasdrii
navei sau caderii de energie.

.5 Plutele de salvare destinate pentru lansare prin aruncare peste bord trebuie si fie arimate astfel inct sd poatd fi
transferate ugor dintr-o parte in alta pe un singur nivel al puntii deschise. Daci respectivul sistem de arimaj nu
poate fi realizat, trebuie si se asigure plute de salvare suplimentare astfel incat, pe o laturd, capacitatea totald de
pe latura respectivd sd poatd acoperi 75 % din numarul total de persoane aflate la bord.



L 162/120

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

29.6.2010

8a

.6 Plutele de salvare asociate sistemelor de evacuare maritime (MES) trebuie:

(a) si fie arimate aproape de containerul care contine MES;

(b) sd poatd fi eliberate din rama de stivuire cu sisteme care permit ancorarea si umflarea pe platforma de
urcare;

(c) s poatd fi eliberate ca ambarcatiuni de salvare; precum si

(d) sa fie prevdzute cu pardme de ridicare la bord pe platforma de urcare.

Arimajul salupelor de salvare (R 14)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

Salupele de salvare trebuie si fie arimate:

1

astfel incat sa fie oricand gata de lansare in maximum 5 minute §i, dacd este vorba despre cele gonflabile, astfel
incat sd fie complet umflate in orice moment;

.2 intr-o pozitie adecvatd pentru lansare si recuperare;

astfel incat nici salupa de salvare, nici sistemele de arimaj si nu interfereze cu functionarea nici unei alte
ambarcatiuni de salvare din nici un post de lansare;

A4 in conformitate cu cerintele regulii 7, dacd salupa este si barcd de salvare.

Arimajul sistemelor de evacuare pe cale maritimi (R 15)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE EXISTENTE DIN CLASELE B, C SI D SI NAVE RO-RO

1.

Flancul navei nu trebuie si aibd nici o deschidere intre postul de imbarcare pentru sistemul de evacuare pe cale
maritimd si linia de plutire in conditia de nava cea mai neincircatd si trebuie prevazute mijloace de protejare a
sistemului de orice probleme de acest fel.

. Sistemele de evacuare maritime trebuie sd fie intr-o asemenea pozitie incat si asigure lansarea in sigurantd si

acordandu-se o atentie deosebitd distantei de sigurantd fatd de elice si portiunile foarte abrupte avantate din
corpul navei si astfel incat sistemul sd poatd fi lansat direct de pe nava.

. Fiecare sistem de evacuare pe cale maritima trebuie sd fie arimat astfel incat nici pasarela si nici platforma, nici

sistemele de arimaj sau de exploatare sd nu interfereze cu functionarea nici unei aparaturi de salvare din nici un
post de lansare.

. Daci este cazul, nava trebuie astfel amenajatd incat sistemele de evacuare pe cale maritimi in pozitie arimati si

fie protejate de avarii datorate marii agitate.

Sisteme de lansare si de recuperare a ambarcatiunilor de salvare (R 16)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

1

Pentru toate ambarcatiunile de salvare trebuie previzutd aparaturd de lansare care respectd cerintele punctului
6.1 din Codul LSA, cu exceptia:

.1 PENTRU NAVELE EXISTENTE DIN CLASELE B, C SI D

(a) ambarcatiunilor de salvare care sunt abordate dintr-un post de pe punte care este la mai putin de 4,5
metri deasupra liniei de plutire in conditia de navid cea mai neincircatd si care fie:

— au 0 masd de maximum 185 kg; sau

— sunt arimate pentru lansare directd din pozitia arimat in orice conditii de asietd de pana la 10 ° si de
canarisire de pand la cel putin 15 ° pe oricare parte a navei; sau

=

ambarcatiunilor de salvare transportate suplimentar fatd de ambarcatiunea de salvare pentru 110 % din
numdrul total de persoane de la bord; sau ambarcatiunilor de salvare prevazute a fi folosite impreuna cu
un sistem de evacuare pe cale maritimd (MES) care respectd cerintele punctul 6.2 din Codul LSA si este
arimat pentru lansare directd din pozitia de arimaj in orice conditii de asietd de pani la 10° si de
canarisire de cel putin 20 °, pe oricare parte.
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.2 PENTRU NAVELE NOI DIN CLASELE B, C SI D

cazurilor in care, sub rezerva eficientei sistemelor de imbarcare in ambarcatiunile de salvare si in barca de
salvare in conditii de mediu in care poate functiona nava si in toate conditiile (normale si previzibile de
avarie) de asietd si bandare, bordul liber dintre pozitia de la postul de imbarcare si linia de plutire in conditia
de navi neincircatd nu este mai mare de 4,5 m, administratia statului de pavilion poate accepta un sistem in
care persoanele urcd direct pe plutele de salvare.

.2 Fiecare navd trebuie previzutd cu aparaturd care si fie capabild sd lanseze si recupereze barca de salvare.

PENTRU NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA
DATA:

In plus, trebuie sa fie previzutd suspendarea barcii de salvare pentru a elibera mecanismul de declansare pentru
intretinere.

Sistemele de lansare i recuperare trebuie sd fie astfel incat operatorul aparaturii de pe nava s poatd tine sub
observatie ambarcatiunile de salvare pe tot parcursul lansirii si, pentru salupe, si pe parcursul recuperdrii.

Trebuie si se foloseascd un singur fel de mecanism de declansare pentru ambarcatiunile de salvare similare
transportate la bordul navei.

Dacd se folosesc capete tragdtoare, ele trebuie sd fie suficient de lungi pentru ca ambarcatiunile de salvare sd
ajungd la apd cu nava in conditia cea mai neincdrcatd de plutire in orice conditii de asietd de pand la 10 ° si de
canarisire de pand la 20 °, pe oricare parte pentru navele noi, respectiv de pand la 15 ° pentru navele existente.

Pregitirea si manevrarea ambarcatiunilor de salvare dintr-un post de lansare nu trebuie sd interfereze cu
pregitirea si manevrarea promptd a altor ambarcatiuni de salvare sau salupe de salvare din alt post.

Trebuie prevazute mijloace care sd impiedice deversarea de apd pe ambarcatiunile de salvare in timpul aban-
dondrii navei.

fn timpul pregatirii si lansdrii, ambarcatiunile de salvare, aparatura lor de lansare si suprafata apei in care are loc
lansarea trebuie iluminate adecvat cu lumind alimentatd de la sursa de energie electricd de rezerva previzutd de
regulile 1I-1/D/3 si 1I-1/D/4.

Sisteme de imbarcare, de lansare si recuperare a salupelor de salvare (R 17)

NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

1

Sistemele de imbarcare, de lansare si de recuperare a salupelor de salvare trebuie si fie de asa naturd incat salupa
de salvare si poatd primi pasagerii si si fie lansatd in cel mai scurt timp posibil.

Salupa de salvare trebuie si poatd primi persoanele afectate ca echipaj si sd fie lansatd direct din pozitia de
arimaj.

Daci salupa de salvare este inclusd in capacitatea ambarcatiunii de salvare si celelalte birci de salvare isi primesc
pasagerii de pe puntea de imbarcare, salupa de salvare trebuie, pe langd punctul .2 anterior, si poatd si
primeascd pasagerii si de pe puntea de imbarcare.

Sistemele de lansare trebuie sd respecte cerintele regulii 9 de mai sus. Totusi, toate salupele de salvare trebuie si
poatd fi lansate, la nevoie folosind barbete, de pe nava in mars inainte la vitezd de pand la 5 noduri in api
linistita.

Timpul de recuperare a salupei de salvare nu trebuie si depaseascd cinci minute, in conditii de mare moderati,
fiind incarcatd cu efectivul complet cu persoane si echipament. Daci salupa de salvare este inclusd in capacitatea
ambarcatiunii de salvare, acest timp de recuperare trebuie si fie posibil in conditii de incircare cu echipamentul
ambarcatiunii de salvare si cu efectivul autorizat pentru salupa de salvare de cel putin 6 persoane.

PENTRU NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE LA 1 IANUARIE 2003 SAU DUPA ACEASTA
DATA

Misurile de imbarcare pe si recuperare a salupelor de salvare trebuie si permitd manevrarea in conditii de
sigurantd si eficientd a unei cutii extensibile. Trebuie prevdzute greutiti de contrabalansare pentru vreme grea
dacd existd pericolul ingreundrii salupei de ciderea unor cantititi mari de apa.
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11

12

13

Instructiuni pentru situatii de urgent3 (R 19)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

Imediat inainte de sau dupa plecare, trebuie ficutd o scurtd instruire a pasagerilor privind siguranta. Aceastd scurtd
instruire trebuie sd cuprindd cel putin instructiunile previzute de regula I1I/3.3. Ea trebuie efectuatd printr-un anung
in una sau mai multe limbi care sunt intelese de pasageri. Anuntul trebuie efectuat la sistemul de difuzoare sau cu
un alt mijloc corespunzitor care poate fi auzit cel putin de pasagerii care nu l-au auzit incd in timpul calitoriei.

Disponibilitate, intretinere si inspectii (R 20)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 Tnainte ca nava si pariseasca portul si pe toatd durata cilitoriei, toatd aparatura de salvare trebuie s se afle in

conditii de functionare si gata de folosire imediat.

.2 Intretinerea si inspectarea aparaturii de evacuare trebuie efectuate in conformitate cu prevederile din regula

SOLAS 111/20.

Instruirea si exercitiile de abandon de navi (R 19 + R 30)
NAVE NOI DIN CLASELE B, C SI D

.1 Fiecare membru al echipajului care are sarcini repartizate pentru cazurile de urgentd trebuie si fie familiarizat cu

respectivele sarcini inainte sd inceapd cldtoria.

.2 In fiecare siptdménd trebuie si se desfisoare un exercitiu de abandon de navd si un exercitiu de incendiu.

Fiecare membru al echipajului trebuie si participe la cel putin un exercitiu de abandon de nava si un exercitiu de
incendiu pe lund. Exercitiile cu echipajul trebuie si aibd loc inainte de plecarea navei daci mai mult de 25 % din
echipaj nu a participat anterior la exercitiile de abandon de navi si de incendiu la bordul navei respective in luna
anterioard. Dacd o navd intrd in exploatare pentru prima datd, dupd modificarea unei caracteristici majore sau
dacd se angajeazd un echipaj nou, exercitiile mentionate anterior trebuie tinute inainte de plecarea in cursi.

Fiecare exercitiu de abandon de nava trebuie sa includd actiunile prevazute in regula SOLAS 111/19.3.3.1, tinind
cont de orientdrile din circulara MSC.1/Circ.1206 a OMI, «Mdsuri de prevenire a accidentelor cu barci de
salvare».

Bircile de salvare si salupele de salvare trebuie sd fie coborate in timpul exercitiilor succesive conform preve-
derilor din regulii 11[/19.3.3.2, 3.3.3 si 3.3.6 din Conventia SOLAS.

Dacd exercitiile de lansare ale barcilor sau barcilor de salvare sunt efectuate in timp ce nava este in mars inainte,
este necesar ca aceste exercitii, avand in vedere pericolele implicate, si fie efectuate doar in ape protejate si sub
supravegherea unui ofiter cu experientd in materie de astfel de exercitii, tindnd seama de orientdrile din
Rezolutia A.624(15) a OMI, «Orientdri privind instruirea in scopul lansarii barcilor si barcilor de salvare de
pe nave care se afld in mars inainte prin apd, precum si de orientdrile din Rezolutia A.771(18) a OM],
«Recomanddri privind ceringele de instruire pentru echipajele de pe barcile de salvare rapide».

Administratia statului de pavilion poate permite navelor si nu lanseze birci de salvare de pe o laturd daci
sistemele lor de acostare in port si tiparele comerciale nu le permit lansarea de barci de salvare de pe acea laturi.
Totusi, toate barcile de salvare respective trebuie coborate cel putin o dati la trei luni si trebuie lansate cel putin
o datd pe an.

Dacd o0 navi este prevdzutd cu sisteme de evacuare pe cale maritimd, exercitiile trebuie sd cuprindi si actiunile
prevazute in regula I11/19.3.3.8 SOLAS.

[luminatul de avarie pentru adunare si abandon trebuie testat la fiecare exercitiu de abandon de nava.

Exercitiile de incendiu trebuie efectuate in conformitate cu prevederile din regula I11/19.3.4 SOLAS.

Instruirea si instructiunile de la bordul navei trebuie furnizate membrilor echipajului in conformitate cu preve-
derile din regula I1I/19.4. SOLAS.
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CAPITOLUL IV
RADIOCOMUNICATII
1. Echipamente de RADIOCOMUNICATII
NAVE DIN CLASA D

.1 Navele din clasa D trebuie sd fie prevdzute cel putin cu:
.1.1 o instalatie radio VHF capabild sd emitd si sd primeasca:

.1.1.1 apeluri selective numerice (Digital Selective Calling — DSC) pe frecventa 156.525 MHz (canalul 70).
Este posibil sd se initieze emiterea de mesaje de sinistru pe canalul 70 din pozitia din care nava este
guvernatd in mod obisnuit; precum si

.1.1.2 radiotelefonie pe frecventele 156.300 MHz (canalul 6), 156.650 MHz (canalul 13) si 156.800 MHz
(canalul 16);

.1.2 Instalatia radio VHF este totodatd capabild si emitd si si primeasci RADIOCOMUNICATII generale prin
radiotelefonie.

.1.3 Se fac trimiteri la regulile IV/7.1.1 si IV/ 8.2 ale Conventiei SOLAS din 1974.
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ANEXA 11

MODEL DE CERTIFICAT DE SIGURANTA PENTRU NAVA DE PASAGERI
CERTIFICAT DE SIGURANT;\ A NAVEI DE PASAGERI

(La prezentul certificat se anexeazd o fisd a echipamentelor)
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(Stampila oficiald) (Statul)

Emis conform dispozitiilor cuprinse in

[Denumirea si masura(ile) relevanta(e) adoptaté(e) de statul de pavilion]
si care confirmad conformitatea navei mentionate cu dispozitiile Directivei 2009/45/CE a

Parlamentului European si a Consiliului privind regulile si standardele de sigurantd pentru
navele de pasageri

sub autoritatea Guvernului din

(Denumirea oficialda completa a statului de pavilion)

(Denumirea oficiald completa a organizatiei competente recunoscute in conformitate cu dispozitiile Directivei 94/57/CE a Consiliului).

Caracteristicile navei

Denumirea navei:

Portul de Thmatriculare:

Numarul sau literele distinctive:

Numarul OMI ("):

Lungime:

Numarul pasagerilor:

Tonaj brut:

Data montarii chilei sau data la care nava se afla ntr-o
etapa de constructie echivalenta:

Data primei inspectii:

Zonele maritime Tn care nava este autorizatd sa A1/ A2/ A3/ A4 (3
opereze (regula IV/2 din SOLAS):

Clasa navei in conformitate cu zona maritima in care A/B/C/D@®
nava este autorizatd sa opereze, sub rezerva restrictiilor
sau a cerintelor suplimentare urmatoare (3):

(1 Numarul OMI de identificare a navei in conformitate cu Rezolutia A.600(15), dac# este cazul.

() Se sterge, dupa caz.

(3) A se indica restrictiile aplicabile in materie de itinerariu, de zon& de operare sau de limitare a petioadei de operare sau in ceea ce
priveste cerintele suplimentare datorate unor circumstante locale specifice.
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Inspectie initiald (2) / periodica (2)

Prin prezenta se certifica urméatoarele:

1. ca nava a fost inspectata in conformitate cu articolul 12 din Directiva 2009/45/CE;

2. ca, In urma inspectiei, a rezultat cd nava respecta Tn totalitate dispozitile Directivei 2009/45/CE; si

3. cd, Tn temeiul autoritatii conferite de articolul 9 alineatul (3) din Directiva 2009/45/CE, nava este scutitd de la
aplicarea urmatoarelor dispozitii ale directivei:

4. ca au fost afectate urmatoarele linii de Tncarcare de compartimentare:

Linii de Tncércare de compartimentare " . e -
) - Observatii referitoare la conditii de serviciu
afectate si marcate pe peretele lateral al Francbord (in mm) ) ’
. - . alternative
navei la: mijlocul navei (regula II-1/B/11)
c1 ()
c2
C3
Prezentul certificat este valabil PANA 1@ ... in conformitate cu articolul 12 din

Directiva 2009/45/CE.

(Semnatura $i / sau stampila autoritatii emitente)
Daca este semnat, se addugd urmadtorul alineat:

Subsemnatul declara ca este Imputernicit de statul de pavilion n cauza sa elibereze prezentul certificat de siguranta
pentru nava de pasageri.

(Semnatura)

(") Cifrele arabe de dupi litera «C» de la notatiile pentru linia de Tncércare de compartimentare pot fi inlocuite cu cifre romane sau cu
litere, dacd administratia statului de pavilion considerd cé acest lucru este necesar pentru a le distinge de notatiile internationale
pentru linia de incarcare de compartimentare.

(@) Se sterge, dupa caz.
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Aprobarea prelungirii cu o luna a valabilitatii certificatului in conformitate cu articolul 13 alineatul (2)

n conformitate cu articolul 13 alineatul (2) din Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului,
prezentul certificat este acceptat ca fiind

Valabil PANA 18 .ooviice e s

(Semnatura si / sau stampila autoritétii emitente)
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LISTA ECHIPAMENTELOR PENTRU CERTIFICATUL DE SIGURANTA PENTRU NAVELE DE PASAGERI
Prezenta listd se anexeazd permanent certificatului de sigurantd pentru navele de pasageri

LISTA ECHIPAMENTELOR IN VEDEREA RESPECTARII DISPOZITIILOR DIRECTIVEI 2009/45/CE A PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI' A CONSILIULUI

Caracteristicile navei

Denumirea navei:

Numdrul sau literele distinctive:

Numdrul de pasageri pe care nava este autorizatd sd ii
transporte:

Numdrul minim de persoane avand calificarea necesard
pentru operarea instalatiilor radio:

Caracteristici ale dispozitivelor de salvare:

1 Numdrul total de persoane pentru care sunt previzute dispozitive de
salvare
2 Birci de salvare si salupe de salvare La babord La tribord
2.1 Numdrul total de barci de salvare
22 Numdrul total de persoane care pot fi imbarcate la bordul acestora
2.3 Numdrul total de barci de salvare de tip LSA 4.5

2.4 Numdrul total de barci de salvare de tip LSA 4.6

2.5 Numdrul total de barci de salvare de tip LSA 4.7

2.6 Numdrul bércilor de salvare cu motor incluse in numdrul total de
bérci de salvare indicat anterior

2.7 Numdrul barcilor de salvare previzute cu lanterne
2.8 Numdrul barcilor de salvare
2.9 Numdrul de barci incluse in numadrul total de barci de salvare indicat
anterior
3 Plute de salvare La babord La tribord
3.1 Numadrul total de plute de salvare
3.2 Numdrul persoanelor care pot fi imbarcate la bordul acestora
3.3 Numdrul plutelor de salvare care necesitd dispozitive aprobate de

lansare la apa

3.4 Numdrul plutelor de salvare care nu necesitd dispozitive aprobate de
lansare la apd
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Caracteristici ale dispozitivelor de salvare (continuare)

4 Dispozitive de salvare individuale

4.1 Numdrul de colaci de salvare

4.2 Numdrul de veste de salvare pentru adulti

4.3 Numdrul de veste de salvare pentru copii

4.4 Numdrul costumelor de scufundare

4.5 Numdrul costumelor de scufundare care indeplinesc conditiile

pentru veste de salvare

4.6 Numdrul accesoriilor termo-protectoare (1)

5 Pirotehnici

5.1 Aparate de aruncat bandula

5.2 Facle de semnalizare a sinistrului

6 Dispozitive radioelectrice de salvare

6.1 Numdrul de transpondere radar

6.2 Numdrul aparatelor radiotelefonice de emisie-receptie in VHF

(") Cu exceptia celor care sunt incluse in echipamentele aferente barcilor de salvare, plutelor de salvare si barcilor de salvare in vederea
respectarii codului LSA.

Caracteristici ale instalatiilor radioelectrice

1 Sisteme primare

1.1 Instalatie radioelectrici VHF

1.1.1 Codor DSC

1.1.2 | Receptor de gardd DSC

1.1.3 | Radiotelefonie

1.2 Instalatie radioelectrici MF

1.2.1 Codor DSC

1.2.2 | Receptor de gardd DSC

1.2.3 | Radiotelefonie

1.3 Instalatie radioelectrici MF/HF

1.3.1 Codor DSC

1.3.2 | Receptor de gardd DSC

1.3.3 Radiotelefonie

1.3.4 | Radiotelegrafie cu imprimare directd

1.4 Statie terestrd de navd INMARSAT

2 Mijloace secundare de alarmi
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Caracteristici ale instalatiilor radioelectrice (continuare)

3 Dispozitive pentru receptia informatiilor privind siguranta
maritima

3.1 Receptor NAVTEX

3.2 Receptor EGC

3.3 Receptor HF de radiotelegrafie cu imprimare directd

4 EPIRB prin satelit

4.1 COSPAS-SARSAT

4.2 (INMARSAT)

5 Radiobalizd EPIRB in bandd VHF

6 Transponder radar al navei

Metode utilizate pentru asigurarea disponibilitdtii instalatiilor radioelectrice

(regulile IV/15.6 si 15.7)

7.1 Dublarea echipamentelor
7.2 Intretinerea la tirm
7.3 Capacitatea de intretinere pe mare

Caracteristici ale sistemelor si echipamentelor de navigatie

1.1 Compas magnetic standard (%)

1.2 Compas magnetic de rezervd (%)

1.3 Girocompas (%)

1.4 Repetitor pentru informatii de drum al compasului (3)

1.5 Repetitor girocompas pentru relevmente (3)

1.6 Sistem de control privind directia de deplasare a navei sau sistem de
control privind urmdrirea drumului navei (%)

1.7 Disc de relevmente sau dispozitiv pentru luare de relevmente cu
compasul ()

1.8 Mijloace pentru corectarea informatiilor de drum si a relevmentelor (%)

1.9 Dispozitiv pentru transmiterea informatiei de drum (%)

2.1 Harti maritime/display hartd electronici i sistem de informatii (ECDIS)

2.2 Dispozitive de sigurantd pentru ECDIS

2.3 Publicatii maritime
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Caracteristici ale sistemelor si echipamentelor de navigatie (continuare)

3.1 Receptor pentru sistemul mondial de navigatie prin satelit/sistem
terestru de radionavigatie, (3), ()

3.2 Radar in 9 GHz3 (%)

3.3 Radar secundar (3 GHz | 9GHz), (3), (%)

3.4 Sistem radar cu trasare automatd (ARPA) (%)

3.5 Dispozitiv automat de urmdrire a drumului (%)

3.6 Al doilea dispozitiv automat de urmdrire a drumului (3)

3.7 Dispozitiv electronic de trasare (°)

4 Sistem automat de identificare (AIS)

5 Inregistrator de date privind voiajul [ Inregistrator simplificat de date

privind voiajul (VDR | S-VDR) (%)

6.1 Dispozitiv pentru masurarea vitezei si distantei (prin apd) (%)

6.2 Dispozitiv pentru mdsurarea vitezei si distantei (fatd de pimant in
directie inainte si transversald) ()

7 Sondi ultrason (%)

8.1 Indicatoare ale unghiului carmei, tractiunii, sensului de rotatie,
pasului elicei si regimului de functionare (%)

8.2 Indicator de giratie (%)

() Se sterge, dupd caz.
(%) Alte mijloace care respectd aceastd cerintd sunt permise in temeiul regulii V/19 a SOLAS. Dacd sunt utilizate alte mijloace, acestea
trebuie specificate.
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ANEXA 11

ORIENTARI PRIVIND CERINTELE DE S}GURANTA PENTRU NAVELE DE PASAGERI $I AMBARCATIUNILE
DE PASAGERI DE MARE VITEZA IN CEEA CE PRIVESTE PERSOANELE CU MOBILITATE REDUSA

(mentionate la articolul 8)
La aplicarea orientdrilor din prezenta anexd, statele membre se conformeaza circularei MSC/Circ.735 a OMI intitulatd

«Recomandare privind proiectarea si functionarea navelor de pasageri in functie de nevoile specifice ale persoanelor
varstnice si cu handicap».

1. ACCESUL PE NAVA

Navele ar trebui construite i echipate de asa manierd incat o persoand cu mobilitate redusad sd se poatd imbarca si sd
poatd debarca cu usurintd i in sigurantd §i sd aibd acces intre punti, fie fird a fi asistatd, fie cu ajutorul rampelor,
ascensoarelor sau lifturilor. Indicatiile privind aceste moduri de acces ar trebui afisate la celelalte puncte de acces pe
navd si in alte locuri adecvate de pe navi.

2. SEMNALIZARE
Indicatoarele prezente pe o navd pentru a ajuta pasagerii ar trebui sd fie accesibile §i usor de citit de persoanele cu
mobilitate redusi (inclusiv de persoanele cu handicap senzorial) si ar trebui amplasate in puncte-cheie.
3. MIJLOACE DE COMUNICARE A MESAJELOR
Operatorul ar trebui si aibd la bordul navei mijloace vizuale si verbale pentru a face anunturi, precum cele privind
intarzierile, modificdrile de orar si serviciile de la bordul navei, persoanelor cu diferite forme de mobilitate redusa.
4. ALARMA
Sistemul de alarmi si butoanele de alarmi trebuie astfel concepute incit si fie accesibile si sd ii alerteze pe toti
pasagerii cu mobilitate redusd, inclusiv persoanele cu handicap senzorial sau de invitare.

5. CERINTE SUPLIMENTARE PRIVIND MOBILITATEA IN INTERIORUL NAVEI

Balustradele, coridoarele si pasajele, cdile de acces si usile trebuie sd permitd deplasarea unei persoane intr-un scaun cu
rotile. Ascensoarele, puntile pentru vehicule, saloanele pentru pasageri, cabinele si biile trebuie si fie astfel concepute
incat sd fie accesibile in mod rezonabil §i proportional persoanelor cu mobilitate redusa.
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ANEXA IV

PARTEA A

Directiva abrogatd, cu modificirile sale succesive

(mentionate la articolul 17)

Directiva 98/18/CE a Consiliului
(JO L 144, 15.5.1998, p. 1)

Directiva 2002/25/CE a Comisiei
(O L 98, 15.4.2002, p. 1)

Directiva 2002/84/CE a Parlamentului European si a Consiliului numai articolul 7
(JO L 324, 29.11.2002, p. 53)

Directiva 2003/24/CE a Parlamentului European si a Consiliului
(O L 123, 17.5.2003, p. 18)

Directiva 2003/75/CE a Comisiei
(JO L 190, 30.7.2003, p. 6)

PARTEA B

Termene de transpunere in dreptul intern si de aplicare

(mentionate la articolul 17)

Directiva Data limitd de transpunere Data de aplicare

Directiva 98/18/CE 1 iulie 1998

Directiva 2002/25/CE 15 octombrie 2002 1 fanuarie 2003, cu exceptia cazului in
care se prevede altfel in anexa la
directivd

Directiva 2002/84/CE 23 noiembrie 2003

Directiva 2003/24/CE 16 noiembrie 2004

Directiva 2003/75/CE 31 ianuarie 2004
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ANEXA V

TABEL DE CORESPONDENTA

Directiva 98/18/CE

Prezenta directivd

Articolul 1

Articolul 2, partea introductiva

Articolul 2 litera (a)

Articolul 2 litera (b)

Articolul 2 litera (c)

Articolul 2 litera (d)

Articolul 2 litera (e)

Articolul 2 litera (ea)

Articolul 2 litera (f) partea introductivd
Articolul 2 litera (f) prima liniutd

Articolul 2 litera (f) a doua liniutd

Articolul 2 litera (g)

Articolul 2 litera (h)

Articolul 2 litera (ha)

Articolul 2 litera (i)

Articolul 2 litera (j)

Articolul 2 litera (k)

Articolul 2 litera (1)

Articolul 2 litera (m)

Articolul 2 litera (n)

Articolul 2 litera (o)

Articolul 2 litera (p)

Articolul 2 litera (q)

Articolul 2 litera (r)

Articolul 2 litera (s)

Articolul 2 litera (t)

Articolul 2 litera (u)

Articolul 2 litera (v)

Articolul 2 litera (w)

Articolul 3 alineatul (1)

Articolul 3 alineatul (2) partea introductivd
Articolul 3 alineatul (2) litera (a) partea introductivd
Articolul 3 alineatul (2) litera (a) prima liniutd
Articolul 3 alineatul (2) litera (a) a doua liniutd
Articolul 3 alineatul (2) litera (a) a treia liniutd
Articolul 3, alineatul (2), litera (a), a patra liniutd

Articolul 3, alineatul (2), litera (a), a cincea liniutd

Articolul 1

Articolul 2, partea introductivd

Articolul 2 litera (a)

Articolul 2 litera (b)

Articolul 2 litera (c)

Articolul 2 litera (d)

Articolul 2 litera (e)

Articolul 2 litera (f)

Articolul 2 litera (g) partea introductivd
Articolul 2 litera (g) punctul (i)

Articolul 2 litera (g) punctul (i)

Articolul 2 litera (h)

Articolul 2 litera (i)

Articolul 2 litera (j)

Articolul 2 litera (k)

Articolul 2 litera (I)

Articolul 2 litera (m)

Articolul 2 litera (n)

Articolul 2 litera (o)

Articolul 2 litera (p)

Articolul 2 litera (q)

Articolul 2 litera (r)

Articolul 2 litera (s)

Articolul 2 litera (t)

Articolul 2 litera (u)

Articolul 2 litera (v)

Articolul 2 litera (w)

Articolul 2 litera (x)

Articolul 2 litera (y)

Articolul 3 alineatul (1)

Articolul 3 alineatul (2) partea introductivd
Articolul 3 alineatul (2) litera (a) partea introductivd
Articolul 3 alineatul (2) litera (a) punctul (i)
Articolul 3 alineatul (2) litera (a) punctul (i)
Articolul 3 alineatul (2) litera (a) punctul (iii)
Articolul 3 alineatul (2) litera (a) punctul (iv)

Articolul 3 alineatul (2) litera (a) punctul (v)
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Directiva 98/18/CE

Prezenta directivd

articolul 3 alineatul (2) litera (a) a sasea liniutd
Articolul 3 alineatul (2) litera (a) a saptea liniutd
Articolul 3 alineatul (2) litera (b) partea introductivd
Articolul 3 alineatul (2) litera (b) prima liniutd
Articolul 3 alineatul (2) litera (b) a doua liniutd
Articolul 3 alineatul (2) litera (b) a treia liniutd
Articolul 4

Articolul 5

Articolul 6

Articolul 6a

Articolul 6b

Articolul 7

Articolul 8 primul paragraf partea introductivd
Articolul 8 primul paragraf litera (a) punctul (i)
Articolul 8 primul paragraf litera (a) punctul (ii)
Articolul 8 primul paragraf litera (a) punctul (iii)
Articolul 8 primul paragraf litera (a) punctul (iv)

Articolul 8 primul paragraf partea finald

Articolul 8 primul paragraf litera (b) partea introductivd

Articolul 8 primul paragraf litera (b) punctul (i)
Articolul 8 primul paragraf litera (b) punctul (ii)
Articolul 8 al doilea paragraf

Articolul 9

Articolul 10

Articolul 11

Articolul 12

Articolul 13

Articolul 14

Articolul 15

Articolul 16

Anexa |

Anexa II

Anexa III

Articolul 3 alineatul (2) litera (a) punctul (vi)
Articolul 3 alineatul (2) litera (a) punctul (vii)
Articolul 3 alineatul (2) litera (b) partea introductivd
Articolul 3 alineatul (2) litera (b) punctul (i)
Articolul 3 alineatul (2) litera (b) punctul (i)
Articolul 3 alineatul (2) litera (b) punctul (iii)
Articolul 4

Articolul 5

Articolul 6

Articolul 7

Articolul 8

Articolul 9

Articolul 10 alineatul (1) partea introductiva
Articolul 10 alineatul (1) litera (a)

Articolul 10 alineatul (1) litera (b)

Articolul 10 alineatul (1) litera (c)

Articolul 10 alineatul (1) litera (d)

Articolul 10 alineatul (1) partea introductivd
Articolul 10 alineatul (2) partea introductivd
Articolul 10 alineatul (2) litera (a)

Articolul 10 alineatul (2) litera (b)

Articolul 10 alineatul (3)

Articolul 11

Articolul 12

Articolul 13

Articolul 14

Articolul 15

Articolul 16

Articolul 17

Articolul 18

Articolul 19

Anexa |

Anexa 11

Anexa 1II

Anexa IV”




