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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2019/1840
z 31. oktébra 2019,

ktorym sa meni vykonédvacie nariadenie (EU) 2017/1153, pokial ide o vykazovanie hodnét CO,
podla WLTP v pripade ur¢itych kategérii novych osobnych vozidiel, a ktorym sa upravuji vstupné
ddaje pre korelacny ndstroj

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej dnie,

SO

zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 443/2009 z 23. aprila 2009, ktorym sa stanovuji

vykonové emisné normy novych osobnych automobilov ako stcast integrovaného pristupu Spolocenstva na zniZenie
emisii CO, z lahkych uzitkovych vozidiel ('), a najmd na jeho ¢ldnok 8 ods. 9 prvy pododsek a ¢ldnok 13 ods. 7 prvy
pododsek,

kedze

®)

(6)
()

2

Nariadenfm (EU) 2019/631 Eurépskeho parlamentu a Rady () sa stanovuje, Ze cielové hodnoty emisii CO, v prlpade
novych osobnych vozidiel z celého vozového parku EU na roky 2025 a 2030 sa majt vypocitavat na zdklade emisif
CO, meranych v stlade s nariadenim Komisie (EU) 2017/1151 (), pokial ide o nové osobné vozidld zaevidované
v roku 2020 (d'alej len ,namerané hodnoty emisii CO,").

Vo vykondvacom nariaden{ Komisie (EU) 2017/1153 (*) sa stanovujd pravidld vypoctu a vykazovania nameranych
hodnét emisii CO, vyrobcami. Je viak potrebné dalej spresnit, ako sa maji tieto hodnoty urcovat, najma pokial ide
o hybridné elektrické vozidld bez externého nabijania (NOVC-HEV) a hybridné elektrické vozidld s externym
nabijanim (OVC-HEV).

Malo by sa objasnit aj to, ako sa majii urCoval namerané emisie CO, v pripade, ked sa na tcely typového
schval'ovania vykondva niekolko skiisok emisii CO.,.

Korelacia emisii CO, vozidiel NOVC-HEV a OVC-HEV by sa vzhladom na zloZitost prisposobenia korelacného
ndstroja na el zohladnenia takychto technoldgii vozidiel mala vykonat na zdklade fyzickych skasok vozidla,
a nie na zdklade simuldcii vykonanych pomocou korela¢ného ndstroja. S cielom zabezpecit G¢inné overenie
vysledkov koreldcie by sa vSak technické skiidobné ddaje tykajice sa uvedenych vozidiel mali poskytovat
Komisii rovnakym spésobom ako v pripade konvenénych vozidiel.

Vykonévacie nariadenie (EU) 20171153 by sa preto malo zodpovedajticim sposobom zmeni.

Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stlade so stanoviskom Vyboru pre zmenu klimy,

U.v.EUL 140, 5.6.2009, s. 1.
) Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovuji emisné normy CO, pre nové

osobné vozidld a nové lahké zitkové vozidld a ktorym sa zrusujii nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (U. v. EU L 111,
25.4.2019,s. 13

Nariadenie Kom1)51e (EU) 2017/1151 z 1. jina 2017, ktorym sa doplia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007
0 typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretefom na emisie lahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informacidm o opravich a ddrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Europskeho parlamentu a Rady 2007/46ES,
nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) ¢ 1230/2012 a ktorym sa zruSuje nariadenie Komisie (ES)
¢.692/2008 (U.v.EUL175,7.7. 2017,s.1).

Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2017/1153 z 2. jina 2017, ktorym sa stanovu]e metodika urcovania korelacnych parametrov
potrebnych na zohladnenie zmien v regulatnom skisobnom postupe a meni nariadenie (EU) ¢. 1014/2010 (U. v. EU L 175,
7.7.2017,s. 679).
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PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Vykonavacie nariadenie (EU) 2017/1153 sa meni takto:
1. Clénok 7a sa meni takto:
a) Prvy pododsek odseku 1 sa nahrddza takto:

,Vyrobcovia vypocitaji hodnotu kombinovanych emisii CO, alebo pripadne vdZenych kombinovanych emisii CO,
uréenti ako M o2 measured pre kazdé nové osobné vozidlo zaevidované v roku 2020 podla tychto rovnic:

a) V pripade vozidiel vylu¢ne s motorom s vnitornym spalovanim:

rovnica na vypocet Mcoa.ina Stanovend v druhom pododseku odseku 3.2.3.2.4 ¢iastkovej prilohy 7 k prilohe XXI
k nariadeniu (EU) 2017 1151, kde sa veli¢iny Mcoa.1 « Mcoa.t. v danom interpolaénom rade nahradia hodnotami
Mcoscs (kombinovanymi) prevzatymi z poloziek 2.5.1.1.3 (vozidlo H) a 2.5.1.2.3 (vozidlo L) osved¢enia
o typovom schvéleni ES, ako sa uvddza vo vzore stanovenom v doplnku 4 k prilohe I k nariadeniu (EU)
2017/1151.

b) V pripade hybridnych elektrickych vozidiel bez externého nabijania (NOVC-HEV):

rovnica: Mcoas-measured = Mcoa-Lc,s T King X (Mcoo- H,C,5 MCOZ-L,C,S):

kde

Mcoz-ncs je hodnota Mcoycs (kombinovand) v danom interpolaénom rade prevzatd z polozky
2 5.1.1.3 osved¢enia o typovom schvéleni ES, ako sa uvddza vo vzore stanovenom
v doplnku 4 k prilohe I k nariadeniu (EU) 2017/1151.

Kind je interpolacny koeficient posudzovaného konkrétneho vozidla za prislusny skasobny
cyklus WLTP, ako sa uvddza v bode 4.5.3 ciastkovej prilohy 8 k prilohe XXI k nariadeniu
(EU) 2017/1151;

Mcorics je hodnota Mco,cs (kombinovand) v danom interpolacnom rade prevzatd z polozky

2 5.1.2.3 osvedCenia o typovom schvéleni ES, ako sa uvddza vo vzore stanovenom
v doplnku 4 k prilohe I k nariadeniu (EU) 2017/1151;

¢) V pripade hybridnych elektrickych vozidiel s externym nabijanim (OVC-HEV):

rovnica: Mcoa-measured = Mcoa-Lc,s T King X (Mcoz-H,c,s - Mcoz-L,c,s),

kde

Mcosrcss Mcoances sG v danom interpolatnom rade stanovené podla vzorca uvedeného v bode 4.1.3.1
tiastkovej prilohy 8 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151, kde sa velicina M; cp,
nahradi hodnotou Mcoycp (kombinovanou) prevzatou z polozky 2.5.3.2 osved¢enia
o typovom schvileni ES pre vozidlo H a pripadne L a veli¢ina M; ¢s sa nahradi hodnotou
Mcoa,c s (kombinovanou) prevzatou z polozky 2.5.3.1 osvedCenia o typovom schvéleni ES
pre vozidlo H, L alebo pripadne M;

Kind je interpolacny koeficient posudzovaného konkrétneho vozidla za prislusny skasobny
cyklus WLTP, ako sa vymedzuje v bode 4.5.3 Ciastkovej prilohy 8 k prilohe XXI
k nariadeniu (EU) 2017/1151.*
b) Vkladd sa tento odsek 1a:

,<la.  Ked je v polozkdch 2.5.1.1.3, 2.5.1.2.3, 2.5.3.1 alebo 2.5.3.2 osvedenia o typovom schvileni ES
zaznamenand viac ako jedna hodnota merania, hodnoty Mcoycs alebo Mcoycp uvedené v odseku 1 sa na tcely
tohto ustanovenia urcuju takto:

a) v pripade jedného merania: kombinovand hodnota zaznamenana pri skaske 1;
b) v pripade dvoch merani: priemer dvoch kombinovanych hodnét zaznamenanych pri skaskach 1 a 2;

¢) v pripade troch merani: priemer troch kombinovanych hodn6t zaznamenanych pri skaskach 1,2 a 3.
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2. Priloha I sa meni takto:
a) Poslednd veta bodu 2.1 druhého odseku sa nahrddza takto:

,Pokial ide o hybridné elektrické vozidld bez externého nabijania (NOVC-HEV) a hybridné elektrické vozidla
s externym nabfjanim (OVC-HEV), hodnoty CO, podla NEDC, ktoré sa maji pouzit ako referencné hodnoty na
Ucely oddielu 3, sa stanovia na zaklade fyzickych skasok vozidla, a nie simulacii korela¢ného nastroja. Fyzické
merania sa vykondvaja v stilade s prislusnymi ustanoveniami tykajicimi sa fyzickych skasok vozidiel stanovenymi
v tejto prilohe. Vstupné tdaje pre fyzické skusky vozidla sa v silade s bodom 2.4 stanovia a predlozia
schvalovaciemu tradu alebo pripadne technickej sluzbe.

b) Vbode 2.2a sa pismeno a) nahrddza takto:

,a) na vietky takéto vysledky skasok sa uplatni korekcia vysledkov skiisky podla WLTP pre hmotnostné emisie CO,
v stlade s doplnkom 2 k ¢iastkovej prilohe 6 a doplnkom 2 k ¢iastkovej prilohe 8 k prilohe XXI k nariadeniu
(EU) 20171151 bez ohladu na ustanovenia bodu 3.4.4 pism. a) doplnku 2 k ¢iastkovej prilohe 6 a bodu 1.1.4
pism. a) doplnku 2 k ¢iastkovej prilohe 8 k prilohe XXI k uvedenému nariadeniu;*.

¢) Vbode 2.4 sa tabulka 1 meni takto:

i) v polozke 24 sa text v druhom stlpci pod nizvom ,Vstupné parametre na ticely korelacného néstroja* nahradza
textom ,Kapacita prevadzkovej batérie;

ii) polozky 38 az 41 sa nahrddzaju takto:

,38 Hodnota CO, pri WLTP | gCO,/km Polozka 2.1.1.2.1. Nekorigovand namerand
vo fize 1 (hodnota v reZi- doplnku 8a k prilohe hodnota Mcos,,1 z nizkej
me na udrZanie nabitia I k nariadeniu (EU) | fdzy
batérie v pripade NOVC 20171151
a OVC-HEV)

39 Hodnota CO, pri WLTP | gCO,/km tamtieZ Nekorigovand namerand
vo faze 2 (hodnota v reZi- hodnota Mcop,1 20
me na udrZanie nabitia strednej fdzy
batérie v pripade NOVC
a OVC-HEV)

40 Hodnota CO, pri WLTP | gCO,km tamtieZ Nekorigovand namerand
vo faze 3 (hodnota v reZi- hodnota Mcop,1 z vyso-
me na udrZanie nabitia kej fdzy
batérie v pripade NOVC
a OVC-HEV)

41 Hodnota CO, pri WLTP | gCO,/km tamtiez Nekorigovand namerand
vo fize 4 (hodnota v reZi- hodnota Mcosy, 1 z velmi
me na udrZanie nabitia vysokej fazy*
batérie v pripade NOVC
a OVC-HEV)

iii) v polozke 60 sa text v druhom stipci pod ndzvom ,Vstupné parametre na téely korelaéného ndstroja“ nahrédza
slovami ,Prid alterndtora pri WLTP (konvertor typu DC/DC — pri nizkom napiti — v pripade NOVC a OVC — HEV)*

iv) v polozke 61 sa text v druhom stlpci pod nizvom ,Vstupné parametre na ticely korelaéného néstroja“ nahradza
slovami ,Priid prevddzkovej batérie;

v) polozka 75 sa vyptsta;

vi) polozka 77 sa nahrddza takto:

W77 Korigovana namerand g/km Polozka 2.1.1.2.1 Kombinované namerané
hodnota CO, pri WLTP doplnku 8a k prilohe | emisie CO,zavozidloHal
(hodnota v rezime na [ k narjadeniu (EU) po vietkych uplatnitelnych
udrZanie nabitia batérie 2017/1151 korekcidch, Mcos.cs-

v pripade NOVC a OVC- V pripade 2 a 3 skiisok

HEV) zavozidlo Ha/alebo podla WLTP sa poskytnii

L vSetky namerané vysledky
(svynimkou NOVCa OVC
— HEV, pri ktorych sa uve-
die len konecnd hodnota pre
typové schvdlenie).
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vii) doplnaju sa tieto polozky 79 az 101:

279 Vysledky emisii CO, | gCO,/km Bod 2.5.3.2 doplnku | Kombinované hmot-
pri skaske podla 4 k prilohe I k naria- | nostné emisie CO, v rezi-
WLTP v rezime vybi- deniu (EU) e vybijania batérie vo-
jania batérie vozidla 2017/1151 zidla Mcoy,cp (priemerné
(kombinované) hodnoty v pripade 2 a 3

skiisok) pri skriske typu

I vypocitané podla bodu
4.1.2 ciastkovej prilohy 8
k prilohe XXI k nariade-
niu (EU) 2017/1151
(len pri OVC — HEV)

80 Kombinované emisie | gCO,/km Vypocitané podla Vypocitané vizené kom-
CO, (namerané) bodu 4.1.3.1 ¢&iastko- | binované vysledky (na-
podla WLTP vazené vej prilohy 8 k prilohe | merané) podla cldnku 7a
faktorom vyuzitia XXIk nariadeniu (EU) | ods. 1 pism. c) tohto na-

2017/1151 riadenia (len pri OVC —
HEV)

81 Kombinované emisie | gCO,/km Polozka 2.5.3.3 Vypocitané vizZené kom-
CO, (nahldsené) osvedéenia o typo- binované vysledky (na-
podla WLTP vézené vom schvaleni ES hldsené) prevzaté z polo-
faktorom vyuzitia Zky 2.5.3.3 osvedcenia

o typovom schvdleni ES
(len pre OVC — HEV)

82 Ekvivalentny dojazd | km Polozka 2.5.3.7.2 Kombinovany ekviva-
vo vylu¢ne elektric- (EAER) osvedcenia lentny dojazd vo vylucne
kom rezime (EAER) o typovom schvileni | elektrickom rezime
podla WLTP kombi- (EAER) (len pri OVC -
novany HEV)

83 Indexové ¢islo pre- — Polozka 2.1.1.4.1.4 | Pri OVC-HEV uvedte in-
chodného cyklu dodatku 8a k prilohe | dexové cislo prechodného

1 k nariadeniu (EU) oyklu.
2017/1151

84 Relativna zmena - Vypocitané podla Uvedte REECi pri kaZdej
elektrickej energie bodu 3.2.4.5.2 Gast- | skiiske CD (skiiske v rezi-
REECi pri kazdej ska- kovej prilohy 8 k pri- | me vybijania batérie vo-
Ske v rezime vybijania lohe XXI k nariadeniu | zidla)
batérie vozidla (EU) 2017/1151

85 Emisie CO, v rezime | gCO,/km Informacny  doku- | Vyhldsenie vyrobcu po-
na udrzanie nabitia ment [doplnok 3kpri- | vodného zariadenia
batérie podla NEDC lohe T k nariadeniu | pri NOVC-HEV: nahld-
(nahldsené, pod- (EU) 2017/1151] send kombinovand hod-
mienka B) (pri NOVC-HEV polo- | nota CO, podla NEDC;

zka 3.5.7.2.1; pri | pri OVC-HEV: nahldsené

OVC-HEV  polozka | kombinované hmotnostné

3.5.7.2.2) emisie CO, v reZime na
udrZanie nabitia batérie
(podmienka B podla NE-
DC).

86 Emisie CO, v rezime | gCO,/km Informacny doku- Kombinované emisie CO,
vybijania batérie vo- ment [polozka v reZime vybijania batérie
zidla podla NEDC 3.5.7.2.3 dodatku 3 | vozidla, vyhldsenie vyrob-
(nahldsené, pod- k prilohe I k nariade- | cu pévodného zariadenia
mienka A) niu (EU) 2017/1151] | (len pri OVC-HEV)

87 Vazené kombinované | gCO,/km Vyhldsenie vyrobcu | Vyhldsenie vyrobcu po-

emisie CO, podla
NEDC (nahldsené)

povodného zariade-
nia

vodného zariadenia (len
pri OVC-HEV)
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88 Dojazd v elektrickom | km Vyhldsenie vyrobcu | Vyhldsenie vyrobcu pé-
rezime podla NEDC povodného zariade- | vodného zariadenia (len
pri OVC-HEV (nahli- nia pri OVC-HEV)
sené)

89 Faktor Kco, pri ko- (g/km)/(Wh/km) Bod 2.3.2 doplnku 2 | Korekény koeficient
rekcii v reZime na k ciastkovej prilohe 8 | hmotnostnych emisii CO,
udrZanie nabitia ba- k prilohe XXIk naria- | v pripade RCB pri NOVC
térie deniu (EU) a OVC-HEV

2017/1151

90 Konfigurdcia hybrid- | - M vozidlo elektricky mo-
ného vozidla (PO, P1, tor pouZivany na pohon
P2, P2 planétovd, P3 vozidla a vyrobu elektric-
alebo P4) ( (™)) kej energie v pozicii PO,

P1, P2, P2 planétovd,
P3 alebo P4, alebo v ich
kombindcii?

Vyhldsenie vyrobcu po-
vodného zariadenia

91 Maximdlny vystupny | kW Bod 3.3.1.1.1 dopln- | Vyhldsenie vyrobcu po-
vykon kazdého elek- ku 3 k prilohe Ik na- | vodného zariadenia
trického motora (PO, riadeniu (EU)

P1, P2, P2 planétovd, 2017/1151
P3 alebo P4) ( (™))

92 Maximdlny vystupny | Nm Vyhldsenie vyrobcu po-
krtitiaci moment kaz- vodného zariadenia
dého elektrického
motora (PO, P1,P2,P2
planétovd, P3 alebo
P4) (")

93 Pri kazdom elektric- | — Vyhldsenie vyrobcu po-
kom motore pomer vodného zariadenia
medzi rota¢nou rych-
lostou elektrického
motora a referen¢nou
rota¢nou rychlostou
(PO, P1, P2, P2 plané-
tovd, P3 alebo P4)

((")

94 Kapacita trakéného Ah Bod 3.3.2.3 doplnku | Vyhldsenie vyrobcu po-

REESS 3 k prilohe I k naria- | vodného zariadenia
deniu (EU)
2017/1151

95 Prid trak¢ného A Doplnok 3 k ¢iastko- | 20 Hz hodnoty casovych

REESS vej prilohe 8 k prilohe | radov pouzité pri skiiske
XXIk nariadeniu (EU) | (-ach) prevzorkované
2017/1151 nalHz

96 Typ technoldgie - Bod 1.1.10 doplnku | Vyhldsenie vyrobcu po-

trakéného REESS 8a k prilohe I k naria- | vodného zariadenia
deniu (EU)
2017/1151

97 Pociatocny stav nabi- | % Vyhldsenie vyrobcu po-
tia trakéného REESS vodného zariadenia

98 Pocet ¢lankov REESS Bod 3.3.2.1 doplnku | Vyhldsenie vyrobcu po-

3 k prilohe I'k naria-
deniu (EU)
2017/1151

vodného zariadenia
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99 Menovité napitie/¢a- | V Doplnok 3 k ¢iastko- | Nomindlne hodnoty alebo
sové rady trakéného vej prilohe 8 k prilohe | hodnoty casovych radov
REESS XXI k nariadeniu (EU) | pouZité pri skiiske (mini-

2017/1151 mum 20 Hz)

100 Funkcia dobehu vo- | - AN M vozidlo funkciu dobe-
zidla pri volnobez- hu vozidla pri volnobez-
nych otdckach mo- nyich otdckach motora
tora (ktord umozni, aby motor

isiel na volnobezny chod
pocas dobehu vozidla
s cielom usetrit palivo)?

101 Funkcia dobehu vo- | - AN M vozidlo funkciu dobe-
zidla s vypnutym hu vozidla s vypnutym
motorom motorom (ktord umozni,

aby sa motor pocas dobe-
hu vozidla vypol s cielom
uetrit palivo)?

() PO: elektricky motor je pripojeny k hnaciemu remefiu motora, preto md ako referen¢nt rychlost otdcky motora;
P1: elektricky motor je pripojeny na klukovy hriadel motora, preto mé ako referen¢nt rychlost otdcky motora;
P2: elektricky motor je namontovany hned pred prevodom (prevodovkou alebo plynule menitelnym prevodom), preto
mé ako referenénd rychlost vstupné otdcky prevodovky;
P2 planétova: elektricky motor je pripojeny na prevod planétovej prevodovky, ktord nie je pripojend na strane motoru
s vnatornym spalovanim ani na strane pohonu ndpravy, tu sa oznacuje ako strana planétovej prevodovky. V tomto
pripade je prevodovym pomerom, ktory sa md 3pecifikovat, pomer medzi rota¢nou rychlostou elektrického motora
a strany planétovej prevodovky (referen¢nd rychlost), do ktorej sa premieta zrychlujtci/spomalujici G¢inok redukéného
prevodu
P3: elektricky motor je namontovany hned pred pohonom hnanej ndpravy a ma preto ako referen¢nd rychlost rotaéni
rychlost celkovych vstupnych otdcok pohonu ndpravy (zahina elektrické motory namontované na prevod planétovej
prevodovky na strane pohonu népravy). Vozidlo moze mat najviac dva motory P3 [jeden pre prednt (P3a) a jeden pre
zadni (P3b) ndpravul;
P4: elektricky motor je pripojeny za pohonom ndpravy, preto md ako referencnd rychlost uvedend rychlost kolies.
Vozidlo moze mat najviac $tyri motory P4 (jeden pre kazdé koleso, pricom P4a oznacuje predné kolesd a P4b zadné
kolesa).
Dalgie $pecifikacie tychto vstupov sa majd uviest vo vzore vstupov pre korelaény ndstroj.”

d) V druhom odseku bodu 4.2.1.4.2 sa dopliia tito veta:

,V pripade pismena d), ked boli koeficienty jazdného zatazenia pre rad vymedzeny vzorcom na stanovenie jazdného
zataZenia stanovené v stllade s bodom 2.3.8.2.1 pism. a), koeficienty jazdného zataZenia pre jednotlivé vozidlo sa
mozu stanovit podla vzorcov uvedenych v druhom odseku bodu 4.2.1.5.
Cldnok 2
Toto nariadenie nadobtida ti¢innost dvadsiatym diom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Clanok 1 bod 2 pism. ¢) sa uplatiiuje od 1. janudra 2020.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych ¢lenskych
Stdtoch.

V Bruseli 31. oktobra 2019

Za Komisiu
Predseda
Jean-Claude JUNCKER
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