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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 201 9/ 1840 AL COMISIEI
din 31 octombrie 2019

de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2017/1153 in ceea ce priveste raportarea
valorilor CO, WLTP pentru anumite categorii de autoturisme noi si ajustarea datelor de intrare
pentru instrumentul de corelare

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 4432009 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 de stabilire
a standardelor de performanti privind emisiile pentru autoturismele noi, ca parte a aborddrii integrate a Comunititii de a
reduce emisiile de CO, generate de vehiculele usoare ('), in special articolul 8 alineatul (9) primul paragraf si articolul 13
alineatul (7) primul paragraf,

intrucat:

(1)

()

(6)

Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului (*) prevede ca obiectivele privind emisiile
de CO, ale intregului parc de autoturisme din UE pentru 2025 si 2030 se calculeazd pe baza emisiilor de CO,
mdsurate in conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei (*) pentru autoturismele noi iInmatriculate
in 2020 (,valorile masurate ale emisiilor de CO,”).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1153 al Comisiei (*) stabileste norme privind calculul si raportarea de
citre producitori a valorilor misurate ale emisiilor de CO,. Este ins necesar si se specifice mai in detaliu modul in
care trebuie determinate aceste valori, in special in ceea ce priveste vehiculele electrice hibride fard incdrcare externd
(NOVC-HEV) si vehiculele electrice hibride cu incdrcare externd (OVC-HEV).

De asemenea, ar trebui si se clarifice modul in care trebuie determinate valorile misurate ale emisiilor de CO, atunci
cand sunt efectuate mai multe teste privind emisiile de CO, in scopul omologarii de tip.

Corelarea emisiilor de CO, ale NOVC-HEV si OVC-HEV ar trebui efectuati pe baza unor teste fizice ale
vehiculului si nu pe baza simuldrilor efectuate cu instrumentul de corelare, avind in vedere caracterul complex
al adaptdrii instrumentului de corelare pentru a se tine cont de tehnologiile utilizate de aceste vehicule. Pe de
altd parte, pentru a asigura o verificare eficace a rezultatelor coreldrii, datele testelor tehnice referitoare la
aceste vehicule ar trebui furnizate Comisiei in acelasi mod ca si pentru vehiculele conventionale.

Prin urmare, Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1153 ar trebui modificat in consecintd.

Misurile prevdzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului privind schimbdrile climatice,

(") JOL 140, 5.6.2009, p. 1.
() Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 aprilie 2019 de stabilire a standardelor de

0)

performanti privind emisiile de CO, pentru autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare usoare noi i de abrogare a Regulamentelor
(CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 JO L 111, 25.4.2019, p. 13).

Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 junie 2017 de completare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si
intreinerea vehiculelor, de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al
Comisiei JOL 175,7.7.2017, p. 1).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1153 al Comisiei din 2 iunie 2017 de stabilire a metodologiei de determinare a
parametrilor de corelare necesari pentru a reflecta schimbarea procedurii reglementare de testare si de modificare a Regulamentului
(UE) nr. 1014/2010 (O L 175, 7.7.2017, p. 679).
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1153 se modificd dupd cum urmeazi:
1. Articolul 7a se modificd dupd cum urmeaza:

(a) laalineatul (1), primul paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Producitorii calculeazd emisiile de CO, combinate sau, dupd caz, ponderate si combinate, determinate ca Mco.,
masura, PeNtru fiecare autoturism nou inmatriculat in 2020, in conformitate cu urmdtoarele ecuatii:

(a) pentru vehiculele echipate numai cu motor cu ardere interna:

ecuatia pentru calcularea Mco,.ina prevazuti la punctul 3.2.3.2.4 al doilea paragraf din subanexa 7 la anexa XXI
la Regulamentul (UE) 20171151, unde termenii Mcoa.1 $i Mco,.r. trebuie inlocuiti, pentru familia de interpolare
respectivd, prin valorile Mcoycs (combinate) preluate de la rubricile 2.5.1.1.3 (vehiculul H) si 2.5.1.2.3
(vehiculul L) din certificatul de omologare CE de tip, astfel cum se indicd in modelul prevazut in apendicele 4 la
anexa I la Regulamentul (UE) 2017/1151;

(b) pentru vehiculele electrice hibride fard incircare externd (NOVC-HEV):

ecuatia: Mcoz-masurat = Mcoz-1,c,5 + Kind X Mcoz-nc,s = Mcoar,c.5)

unde:

Mcories este valoarea Mco, c,s (combinatd) pentru familia de interpolare respectivd, preluatd de la
rubrica 2.5.1.2.3 din certificatul de omologare CE de tip, astfel cum se indicd in modelul
previzut in apendicele 4 la anexa I la Regulamentul (UE) 2017/1151;

King este coeficientul de interpolare pentru vehiculul individual avut in vedere pentru ciclul de
testare WLTP aplicabil, astfel cum se specifica la punctul 4.5.3 din subanexa 8 la anexa XXI
la Regulamentul (UE) 2017/1151;

Mcoancs este valoarea Mco, c,s (combinatd) pentru familia de interpolare respectivi, preluatd de la

rubrica 2.5.1.1.3 din certificatul de omologare CE de tip, astfel cum se indicd in modelul
prevdzut in apendicele 4 la anexa I la Regulamentul (UE) 2017/1151;

(c) pentru vehiculele electrice hibride cu incarcare externd (OVC-HEV):

ecuatia: Mcoa-masurat = Mcoa-.c.s + King X Mcoamcs — Mcorics)

unde:

Mcoarcsy Mcoamcs  se determind, pentru familia de interpolare respectivd, conform formulei stabilite la
punctul 4.1.3.1 din subanexa 8 la anexa XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151, unde
termenul M;cp; se inlocuieste prin valoarea Mcoycp (combinatd) preluatd de la rubrica
2.5.3.2 pentru vehiculul H si L, dupd caz, din certificatul de omologare CE de tip, iar
termenul M, s se inlocuieste prin valoarea Mco,cs (combinatd) preluatd de la rubrica
2.5.3.1 din certificatul de omologare CE de tip pentru vehiculul H, L sau M, dupi caz;

Kind este coeficientul de interpolare pentru vehiculul individual avut in vedere pentru ciclul de
testare WLTP aplicabil, astfel cum este definit la punctul 4.5.3 din subanexa 8 la anexa XXI
la Regulamentul (UE) 2017/1151.%;

(b) se introduce urmitorul alineat (1a):

,(1a)  In cazul in care la rubricile 2.5.1.1.3, 2.5.1.2.3, 2.5.3.1 sau 2.5.3.2 dintr-un certificat de omologare CE de
tip se inregistreazd mai multe valori de mdsurare, valoarea Mco,cs sau Mcoacp mentionatd la alineatul (1) se
stabileste, in sensul prezentei dispozitii, dupd cum urmeaza:

(a) in cazul unei masuritori: valoarea combinatd inregistratd pentru testul 1;
(b) 1in cazul a doud miasuritori: media celor doud valori combinate inregistrate pentru testele 1 si 2;

(c) in cazul a trei misurdtori: media celor trei valori combinate inregistrate pentru testele 1, 2 si 3.”
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2. Anexa [ se modificd dupd cum urmeaza:

(@) lapunctul 2.1, ultima tezd din al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,In ceea ce priveste vehiculele electrice hibride fird incircare externa (NOVC-HEV) si vehiculele electrice hibride cu
incdrcare externd (OVC-HEV), valorile CO, NEDC care trebuie utilizate ca referintd in sensul sectiunii 3 se
determind prin teste fizice ale vehiculului si nu prin simuliri efectuate cu instrumentul de corelare. Masurdtorile
fizice se efectueazd in conformitate cu dispozitiile relevante privind testele fizice ale vehiculelor previzute in
prezenta anexd. Datele de intrare pentru testele fizice ale vehiculului se determind si se prezintd autorititii de
omologare de tip sau, dupa caz, serviciului tehnic, in conformitate cu punctul 2.4.”;

la punctul 2.2a, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(@) corectia rezultatelor testelor WLTP pentru emisiile masice de CO, in conformitate cu apendicele 2 la subanexa
6 si cu apendicele 2 la subanexa 8 la anexa XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151 se aplica tuturor rezultatelor
acestor teste, fard a se aduce atingere dispozitiilor de la punctul 3.4.4 litera (a) din apendicele 2 la subanexa 6 si
de la punctul 1.1.4 litera (a) din apendicele 2 la subanexa 8 la anexa XXI la regulamentul mentionat;”;

la punctul 2.4, tabelul 1 se modificd dupd cum urmeaza:

(i) la rubrica 24, textul din a doua coloand, intitulatd ,Parametri de intrare pentru instrumentul de corelare”, se

inlocuieste cu textul ,Capacitatea bateriei de serviciu”;

(i) rubricile 38-41 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

238 Valoarea CO, WLTP pentru faza | gCO,/km Rubrica 2.1.1.2.1 Valoarea mdsuratd neco-
1 (valoarea in mod de functio- din apendicele 8alaanexal | rectatd Mcos,,1 din faza
nare cu mentinere de sarcind la Regulamentul (UE) | joasd
pentru NOVC si OVC-HEV) 2017/1151

39 Valoarea CO, WLTP pentru faza | gCO,/km Idem Valoarea mdsuratd neco-
2 (valoarea in mod de functio- rectatd Mcos,,1 din faza
nare cu mentinere de sarcind medie
pentru NOVC si OVC-HEV)

40 Valoarea CO, WLTP pentru faza | gCO,km Idem Valoarea mdsuratd neco-
3 (valoarea in mod de functio- rectatd Mcos,,1 din faza
nare cu mentinere de sarcind inaltd
pentru NOVC si OVC-HEV)

41 Valoarea CO, WLTP pentru faza | gCO,/km Idem Valoarea mdsuratd neco-

4 (valoarea in mod de functio-
nare cu mentinere de sarcind
pentru NOVC si OVC-HEV)

rectatd Mco2yp,1 din faza
extra inaltd”

(iti) la rubrica 60, textul din a doua coloand, intitulatd ,Parametri de intrare pentru instrumentul de corelare”, se
inlocuieste cu textul ,Curentul furnizat de alternator WLTP [convertor DC/DC — partea de joasd tensiune —
pentru NOVC si OVC-HEV]”;

(iv) la rubrica 61, textul din a doua coloand, intitulatd ,Parametri de intrare pentru instrumentul de corelare”, se
inlocuieste cu textul ,Curentul bateriei de serviciu”;

(v) rubrica 75 se eliming;

(vi) rubrica 77 se inlocuieste cu urmatorul text:

W77

Valoarea CO, WLTP masuratd si
corectatd (in mod de functionare
cu mentinere de sarcind pentru
NOVC si OVC-HEV) pentru ve-
hiculele H si/sau L

glkm

Rubrica 2.1.1.2.1. din
apendicele 8a la anexaIla
Regulamentul (UE)
2017/1151

Emisiile de CO, combinate
madsurate pentru vehiculele H
si L, dupd toate corectiile
aplicabile, Mcos 5. In cazul
testelor WLTP 2 si 3, se
furnizeazd toate rezultatele
madsurate (cu exceptia vehi-
culelorNOVCsi OVC-HEY,
in cazul cirora se furnizeazd
numai valoarea de omolo-
gare de tip finalg).”
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(vii) se adaugd urmdtoarele rubrici 79-101:

279 Rezultatele WLTP 2CO,/km punctul 2.5.3.2 din Emisiile masice combinate de
privind emisiile de apendicele 4 la anexa I | CO,inmod defunctionare cu
CO, in mod de func- la Regulamentul (UE) consum de sarcind Mco,.cp
tionare cu consum de 2017/1151 (valori medii pentru testele 2
sarcind (combinate) si 3) pentru testul de tipul I,

calculate in conformitate cu
punctul 4.1.2 din subanexa
8 la anexa XXI la Regula-
mentul (UE) 2017/1151
(numai OVC-HEV)

80 Emisiile de CO, 2CO,/km Calculate in conformi- | Rezultate combinate ponde-
combinate ponderate tate cu punctul 4.1.3.1 | rate calculate (mdsurate),
in functie de factorii dinsubanexa 8laanexa | conform descrierii de la arti-
de utilitate WLTP XXI la Regulamentul colul 7a alineatul (1) litera (c)
(mdsurate) (UE) 2017/1151 din prezentul regulament

(numai OVC-HEV)

81 Emisiile de CO, gCO,/km Rubrica 2.5.3.3 din Rezultate combinate ponde-
combinate ponderate certificatul de omolo- | rate calculate (declarate) pre-
in functie de factorii gare CE de tip luate de la rubrica 2.5.3.3 a
de utilitate WLTP certificatului de omologare
(declarate) CE de tip (numai OVC-HEV)

82 Autonomia echiva- km Rubrica 2.5.3.7.2 Autonomia echivalentd in
lentd in mod pur (EAER) din certificatul | mod pur electric (EAER)
electric (EAER) WLTP de omologare CE de tip | combinatd (numai OVC-
combinatd HEV)

83 Numdrul de ordine al | - Rubrica2.1.1.4.1.4din | pentru OVC-HEV se indicd
ciclului de tranzitie apendicele 8alaanexal | numdrul de ordine al ciclului

la Regulamentul (UE) de tranzitie
2017/1151

84 Variatia energiei - Calculate in conformi- | A se indica REECi pentru
electrice relative tate cu punctul fiecare test CD
REECi pentru fiecare 3.2.4.5.2 din subanexa
test in mod de func- 8 la anexa XXI la Re-
tionare cu consum de gulamentul (UE)
sarcind 2017/1151

85 Valoarea emisiilor de | gCO,/km Fisa de informatii | Declaratia OEM
CO,NEDC in mod de [apendicele 3 la anexa | pentru NOVC-HEV: valoa-
functionare cu men- I la Regulamentul (UE) | rea CO, NEDC combinatd
tinere de sarcind (de- 2017/1151] declaratd;  pentru  OVC-
clarat3, conditia B) (pentru NOVC-HEVru- | HEV: emisii masice de CO,

brica 3.5.7.2.1; pentru | combinate declarate in mod

OVC-HEV rubrica | de functionare cu mentinere

3.5.7.2.2) de sarcind (conditia B
NEDC).

86 Valoarea emisiilor de | gCO,/km Fisa de informatii [ru- | Emisiile de CO, CD combi-
CO, NEDC in mod de brica 3.5.7.2.3 din nate, declaratia OEM (numai
functionare cu con- apendicele 3 la anexal | OVC-HEV)
sum de sarcind (de- la Regulamentul (UE)
claratd, conditia A) 2017/1151]

87 Emisiile de CO, 2CO,/km Declaratia OEM Declaratia OEM (numai
NEDC combinate OVC-HEV)

ponderate (declarate)
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88 Autonomiaelectricd | km Declaratia OEM Declaratia OEM (numai
NEDC pentru OVC- OVC-HEV)

HEV (declaratd)

89 FactorulKeo, pentru | (g/km)/(Wh/km) apendicele 2 punctul | Coeficientul de corectie RCB
corectia in mod de 2.3.2 din subanexa 8 | a emisiilor masice de CO,
functionare cu la anexa XXI la Regu- | pentru NOVC si OVC-
mentinere de sarcind lamentul (UE) HEV

20171151

90 Configuratia vehi- | - Vehiculul are 0 masind elec-
culului hibrid (PO, tricd pentru propulsia vehi-
P1, P2, P2 planetar, culului si generarea de ener-
P3 sau P4) (™) gie electricd in PO, P1, P2,

P2 planetar, P3 sau P4 sau
o combinatie a acestora?
Declaratia OEM

91 Productia maximi kw Punctul 3.3.1.1.1 din | Declaratia OEM
de energie a fiecdrei apendicele 3 laanexal
masini electrice (PO, la Regulamentul (UE)

P1, P2, P2 planetar, 20171151
P3 sau P4) (™)

92 Cuplu maxim dez- | Nm Declaratia OEM
voltat pentru fiecare
masind electricd (PO,

P1, P2, P2 planetar,
P3 sauP4) (™)

93 Pentru fiecare masi- | - Declaratia OEM
nd electricd, rapor-
tul dintre turatia
masinii electrice si
turatia de referintd
(PO, P1, P2, P2 pla-
netar, P3 sau P4) ()

94 Capacitatea SRSEE | Ah Punctul 3.3.2.3 din Declaratia OEM
de tractiune apendicele 3 laanexal

la Regulamentul (UE)
20171151

95 Curentul SRSEEde | A Apendicele 3 la sub- | Valorile seriei de timp la 20

tractiune anexa8laanexaXXlla | Hz utilizate pentru test(e),
Regulamentul (UE) reesantionate la 1 Hz
20171151

96 Tipul de tehnologie | - Punctul 1.1.10 din Declaratia OEM
al SRSEE de apendicele 8alaanexa
tractiune IlaRegulamentul (UE)

20171151

97 Starea initiald de in- | % Declaratia OEM
circare a SRSEE de
tractiune

98 Numidr de celule Punctul 3.3.2.1 din Declaratia OEM

SRSEE;

apendicele 3 laanexal
la Regulamentul (UE)
2017/1151
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99 Valoarea nominald/ Apendicele 3 la sub- | Valorilenominale sau seriile
seria de timp a ten- anexa8laanexaXXlla | de timp utilizate pentru test
siunii SRSEE de Regulamentul (UE) (minimum 20 Hz)
tractiune 2017/1151

100 Functia de rulare li- Da/Nu Vehiculul are functia de ru-
berd cu motorul la lare liberd cu motorul la
ralanti ralanti (care permite moto-

rului sd functioneze la ra-
lanti in timpul ruldrii libere
a vehiculului pentru a eco-
nomisi combustibil)?

101 Functia de rulare li- | - Da/Nu Vehiculul are functia de ru-
berd cu motorul lare liberd cu motorul oprit
oprit (care permite oprirea mo-

torului in timpul ruldrii li-
bere a vehiculului pentru a
economisi combustibil)?

(™) PO: masina electricd este conectatd la cureaua de transmisie a motorului, prin urmare turatia motorului este turatia de
referintd;
P1: magina electrici este conectatd la arborele cotit al motorului, prin urmare turatia motorului este turatia de referinta;
P2: magina electricd este montatd imediat in amonte fatd de transmisie (cutie de viteze sau transmisie cu variatie
continud); prin urmare, turatia transmisiei de intrare este turatia de referin;é;
P2 planetar: masina electrici este conectatd la componenta unui angrenaj planetar care nu este conectatd la motorul cu
ardere internd sau la pirtile de transmisie finald, componenti denumit aici partea angrenajului planetar. In acest caz,
raportul de turatie care trebuie specificat este raportul dintre turatia maginii electrice si turatia partii angrenajului
planetar (turatia de referintd), care reflectd efectul de amplificare/reducere a turatiei al unui angrenaj de reductie;
P3: masina electrici este imediat in amonte fatd de transmisia finald a unei axe motoare, prin urmare turatia transmisiei
finale de intrare este turatia de referintd (aceasta include masinile electrice montate pe componenta unui angrenaj
planetar pe partea transmisiei finale). Un vehicul poate avea pani la doud masini P3 (una pentru axa fatd (P3a) si una
pentru axa spate (P3b);
P4: masina electricd este in aval fatd de transmisia finald, prin urmare turatia rotii este turatia de referintd. Un vehicul
poate avea cel mult patru motoare P4 (cate unul pentru fiecare roatd, unde P4a indicd rotile din fatd si P4b rotile din
spate).
Specificatiile suplimentare ale acestor date de intrare se furnizeaza in modelul de date de intrare pentru instrumentul de
corelare.”;

(d) la punctul 4.2.1.4.2 al doilea alineat se adaugd urmdtoarea tezi:

,In privinta literei (d), in cazul in care coeficientii de rezistentd la inaintare pentru familia de matrice de rezistente la
inaintarea pe drum au fost determinati in conformitate cu punctul 2.3.8.2.1 litera (a), coeficientii de rezistentd la
inaintare pentru vehiculul individual se pot determina in conformitate cu formulele de la punctul 4.2.1.5 al doilea
paragraf.”

Articolul 2
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 1 punctul 2 litera (c) se aplicd de la 1 ianuarie 2020.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 31 octombrie 2019.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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