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KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) 2019/ 1840
af 31. oktober 2019

om @ndring af gennemforelsesforordning (EU) 2017/1153 for si vidt angar rapportering af
WLTP-CO,-vaerdier for visse kategorier af nye personbiler og tilpasning af inputdata til
korrelationsvarktajet

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 443/2009 af 23. april 2009 om fastsettelse af
prastationsnormer for nye personbilers emissioner inden for Fellesskabets integrerede tilgang til at nedbringe CO,-
emissionerne fra personbiler og lette erhvervskoretajer (), serlig artikel 8, stk. 9, forste afsnit, og artikel 13, stk. 7, forste
afsnit, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/631 (?) indeholder bestemmelser om, at de EU-flidedakkende
CO,-emissionsmdl for 2025 og 2030 for nye personbiler skal beregnes pd grundlag af de CO,-emissioner, der i
henhold til Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 () males for nye personbiler, som registreres i 2020
(herefter »malte CO,-emissionsvardierx).

(2)  Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 20171153 (%) fastsatter regler for fabrikanternes beregning og
rapportering af de mélte CO,-emissionsveardier. Der er dog behov for en narmere pracisering af, hvordan disse
vardier skal bestemmes, navnlig hvad angdr hybride elkeretgjer med ikke-ekstern opladning (NOVC-HEV) og
hybride elkaretgjer med ekstern opladning (OVC-HEV).

(3)  Det ber ogsd praciseres, hvordan de maélte CO,-emissionsveardier skal bestemmes, ndr der udferes flere CO,-
emissionsprgvninger med henblik pa typegodkendelse.

(4)  Korrelationen af CO,-emissionerne fra NOVC-HEV'er og OVC-HEV’er bor udferes pd grundlag af fysiske
koretojsprovninger og ikke pé grundlag af simulationer udfert af korrelationsvarktgjet, da det er komplekst at
tilpasse korrelationsvarktgjet for at tage hensyn til sidanne koretgjsteknologier. For at sikre, at korrelationsre-
sultaterne effektivt kan verificeres, ber de tekniske prevningsdata for disse keretgjer dog meddeles
Kommissionen pa samme mdde som for konventionelle koretgjer.

(5)  Gennemferelsesforordning (EU) 2017/1153 ber derfor @ndres.

(6)  Foranstaltningerne i nervarende forordning er i overensstemmelse med udtalelsen fra Udvalget for Klimazndringer —

(") EUTL 140 af 5.6.2009, s. 1.

() Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om fastsaettelse af prastationsnormer for nye personbilers
og nye lette erhvervskeretgjers CO,-emissioner og om ophavelse af forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011 (EUTL 111 af
25.4.2019,s. 13).

() Kommissionens %orordning (EU) 2017/1151 af 1. juni 2017 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Rdets forordning (EF)
nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro
5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om @ndring af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 200746 EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om
ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (EUT L 175 af 7.7.2017, s. 1).

() Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2017/1153 af 2. juni 2017 om fastswttelse af en metode til bestemmelse af de
nedvendige korrelationsparametre til afspejling af aendringen i den lovpligtige prevningsprocedure og om @ndring af forordning (EU)
nr. 1014/2010 (EUTL 175 af 7.7.2017, 5. 679).
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VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

I gennemforelsesforordning (EU) 2017/1153 foretages folgende @ndringer:
1) Tartikel 7a foretages folgende aendringer:

a) Stk. 1, forste afsnit, affattes siledes:

»Fabrikanterne beregner de kombinerede eller, hvis det er relevant, vaegtede CO,-emissioner, kombineret, der
bestemmes som Mco.mai, for hver ny personbil, der registreres i 2020, i overensstemmelse med folgende ligninger:

a) for keretgjer udelukkende med forbreendingsmotor:

ligningen for beregning af Mcoy.ing SOm angivet i punkt 3.2.3.2.4, andet afsnit, i underbilag 7 til bilag XXI til
forordning (EU) 2017/1151, hvor Mcoyn 0g Mcoa. for den pdgaldende interpolationsfamilie erstattes af
vardierne Mcoacs (kombineret), der stammer fra punkt 2.5.1.1.3 (keretgj H) og 2.5.1.2.3 (keretej L) i EF-
typegodkendelsesattesten som angivet i modellen i tillaeg 4 i bilag I til forordning (EU) 2017/1151

b) for hybride elkoretgjer med ikke-ekstern opladning (NOVC-HEV):

1ignir1gen Mcoa-maie = Mcoac,s + King X (Mcosz,c,s - Mcou,c,s)

hvor

McorLes for den pagzldende interpolationsfamilie er veerdien Mco, ¢ s (kombineret), der stammer
fra punkt 2.5.1.2.3 i EF-typegodkendelsesattesten som angivet i modellen i tilleeg 4 i bilag
[ til forordning (EU) 2017/1151

Kind er interpolationskoefficienten for det pagealdende individuelle keretgj for den gaeldende
WLTP-prevningscyklus som angivet i punkt 4.5.3 i underbilag 8 til bilag XXI til
forordning (EU) 2017/1151

Mcortcs for den pagzldende interpolationsfamilie er veerdien Mco, ¢ s (kombineret), der stammer

fra punkt 2.5.1.1.3 i EF-typegodkendelsesattesten som angivet i modellen i tilleeg 4 i bilag
[ til forordning (EU) 2017/1151

¢) for hybride elkoretgjer med ekstern opladning (OVC-HEV):
1igningen Mcoa-maie = Mcoac,s + King X (Mcosz,c,s - Mcou,c,s)

hvor

Mcozicss Mcoancs  for den pagaldende interpolationsfamilie bestemmes i overensstemmelse med den formel,
der er fastsat i punkt 4.1.3.1 i underbilag 8 til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151,
hvor M; cp; erstattes af vaerdien Mco,cp (kombineret), der stammer fra punkt 2.5.3.2 1 EF-
typegodkendelsesattesten for keretgj H eller L, alt efter hvad der er relevant, og M;cs
erstattes af vaerdien Mco ¢ s (kombineret), der stammer fra punkt 2.5.3.1 i EF-typegodken-
delsesattesten for karetaj H, L eller M, alt efter hvad der er relevant

Kind er interpolationskoefficienten for det pageldende individuelle keretgj for den gaeldende
WLTP-prevningscyklus som defineret i punkt 4.5.3 i underbilag 8 til bilag XXI til
forordning (EU) 2017/1151.«
b) Som stk. 1a indsattes:

»la.  Hyvis der i en EF-typegodkendelsesattest er registreret mere end én méleveerdi i punkt 2.5.1.1.3, 2.5.1.2.3,
2.5.3.1 eller 2.5.3.2, bestemmes verdierne Mcoscs 08 Mcoacp i stk. 1 som felger, for sd vidt angdr denne
bestemmelse:

a) ved én maling: den kombinerede verdi, der er registreret for prevning 1
b) ved to malinger: gennemsnittet af de to kombinerede verdier, der er registreret for prevning 1 og 2

¢) ved tre malinger: gennemsnittet af de tre kombinerede veerdier, der er registreret for prevning 1, 2 og 3.«



4.11.2019

Den Europziske Unions Tidende

L 282/11

2) Ibilag I foretages folgende @ndringer:

a) Ipunkt 2.1 erstattes andet afsnit, sidste punktum, af folgende:

»For sd vidt angér hybride elkeretgjer med ikke-ekstern opladning (NOVC-HEV) og hybride elkeretgjer med ekstern
opladning (OVC-HEV) bestemmes de NEDC-CO,-veerdier, der skal anvendes som reference i forbindelse med afsnit
3, ved hjalp af fysiske keretajsprevninger i stedet for korrelationsvaerktejssimulationer. De fysiske mélinger udferes
i overensstemmelse med de relevante bestemmelser vedrerende fysiske keretojsprevninger i dette bilag.
Inputdataene for de fysiske koretgjsprovninger bestemmes og indgives til typegodkendelsesmyndigheden eller, hvis
det er relevant, den tekniske tjeneste, jf. punkt 2.4.«

[ punkt 2.2a affattes litra a) sdledes:

»a) Korrektionen af WLTP-prevningsresultaterne for CO,-masseemissioner, jf. tilleg 2 i underbilag 6 og tilleg 2 i
underbilag 8 til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151, finder anvendelse pd alle sédanne prevningsresultater,
uanset bestemmelserne i punkt 3.4.4, litra a), i tilleg 2 i underbilag 6 og punkt 1.1.4, litra a), i tilleg 2 i
underbilag 8 til bilag XXI til naevnte forordning.«

[ punkt 2.4 andres tabel 1 siledes:

i)  ipunkt 24 endres teksten i anden kolonne under »Inputparametre til korrelationsveerktgjet« til »Servicebatteri-

kapacitet«
ii) punkt 38-41 affattes siledes:

»38 WLTP-CO,-verdi, gCO,/km Punkt 2.1.1.2.1 Ukorrigeret malt veerdi for
fase 1 (ladningsbeva- i tilleg 8a i bilag I til | Mcoap,1, lavhastigheds-
rende veerdi i tilfelde forordning (EU) | fase
af NOVC- og OVC- 20171151
HEV’er)

39 WLTP-CO,-verdi, 2CO,/km Som ovenfor. Ukorrigeret malt veerdi for
fase 2 (ladningsbeva- Mco2zp 1, mellemhastig-
rende verdi i tilfelde hedsfase
af NOVC- og OVC-

HEV’er)

40 WLTP-CO,-veerdi, gCO,/km Som ovenfor. Ukorrigeret malt veerdi for
fase 3 (ladningsbeva- Mco2p,1, hejhastigheds-
rende veerdi i tilfeelde fase
af NOVC- og OVC-

HEV’er)
41 WLTP-CO,-verdi, gCO,/km Som ovenfor. Ukorrigeret malt veerdi for

fase 4 (ladningsbeva-
rende veerdi i tilfeelde
af NOVC- og OVC-
HEV’er)

Mcosp 1, ekstrahgjha-
stighedsfase«

i) 1 punkt 60 endres teksten i anden kolonne under »Inputparametre til korrelationsvaerktgjet« til "WLTP —
generatorstromstyrke (jeevnstremsomformer — lavspandingssiden — i tilfaelde af NOVC- og OVC-HEV'er)«

iv) 1ipunkt 61 andres teksten i anden kolonne under »Inputparametre til korrelationsveerktgjet« til »Servicebatteri-

stromstyrke«
v) punkt 75 udgdr
vi) punkt 77 affattes sdledes:

»77 Malt og korrigeret
WLTP-CO,-veerdi
(ladningsbevarende
verdi i tilfelde af
NOVC- og OVC-HE-
Veer) for keretoj H og/
eller L

Punkt 2.1.1.2.1 i til-
leeg 8a i bilag I til for-
ordning (EU)
2017/1151

Kombinerede mdlte CO-
emissionerforkeretojHog L
efter alle geeldende korrek-
tioner, Mcos,c. s I tilfeelde af
2 eller 3 WLTP-provninger
skal alle mdlte resultater
angives (undtagen for
NOVC- 0og OVC-HEV e,
for hvilke det kun er den
endelige typegodkendelses-
veerdi, som skal angives).«
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vii) som punkt 79-101 tilfejes:

»79 Ladningsforbrugende | gCO,/km Punkt2.5.3.2itilleg4 | Kombinerede ladnings-
WLTP-CO,-resultater i bilag I til forordning | nedbrydende CO ,-masse-
(kombineret) (EU) 2017/1151 emissioner Mcoz,cp

(middelveerdier for 2 og 3
provninger) for type I-
provningen beregnet i
henhold til punkt 4.1.2 i
underbilag 8 til bilag XXI
til forordning (EU)
2017/1151 (kun OVC-
HEV)

80 WLTP-kombineret 2CO,/km Beregnet i henhold til | Beregnede vagtede
CO,-emission (malt), punkt 4.1.3.1 i un- kombinerede resultater
vagtet for nyttever- derbilag 8 til bilag XXI | (mdlt) som beskrevet i
difaktor til forordning (EU) denne forordnings arti-

20171151 kel 7a, stk. 1, litra c)
(kun OVC-HEV)

81 WLTP-kombineret 2CO,/km Punkt 2.5.3.3 i EF-ty- | Beregnede vaegtede kom-
CO,-emission (op- pegodkendelsesatte- | binerede resultater (op-
lyst), vaegtet for nyt- sten lyst), der stammer fra
tevaerdifaktor punkt 2.5.3.3 i EF-ty-

pegodkendelsesattesten
(kun OVC-HEV)

82 WLTP-akvivalent km Punkt 2.5.3.7.2 Kombineret ekvivalent
fuldt elektrisk reckke- (EAER) i EF-typegod- | fuldt elektrisk rakkevidde
vidde (EAER) kombi- kendelsesattesten (EAER) (kun OVC-HEV)
neret

83 Indeksnummer pa — Punkt 2.1.1.4.1.4 i For OVC-HEYV angives
overgangscyklus tilleg 8a i bilag I il indeksnummeret for over-

forordning (EU) gangscyklussen
20171151

84 Relativ elektrisk ener- | — Beregnet i henhold til | AngivREECi forhver CD-
gieendring (REECi) for punkt 3.2.4.5.2 i un- | prevning
hver ladningsforbru- derbilag 8 til bilag XXI
gende provning til forordning (EU)

20171151

85 Ladningsbevarende 2CO,/km Oplysningsskema (til- | OEM-erkleering
NEDC-CO,-emissio- leeg 3 i bilag I til for- | for NOVC-HEV: oplyst
ner (oplyst, betingelse ordning NEDC-CO,-veerdi, kom-
B) (EU) 2017/1151) bineret for OVC-HEV:

(for NOVC-HEV: Oplyste  ladningsbeva-
punkt 3.5.7.2.1; for | rende CO,-masseemissio-
OVC-HEV: ner, kombineret (NEDC-
punkt 3.5.7.2.2) betingelse B)

86 Ladningsforbrugende | gCO,/km Oplysningsskema Kombineret ladningsned-
NEDC-CO,-emissio- (punkt 3.5.7.2.3 itil- | brydende CO-emission,
ner (oplyst, betingelse leeg 3 i bilag I'til for- | OEM-erkleering (kun

ordning (EU) OVC-HEV)
2017/1151)
87 Vagtede kombine- 2CO,/km OEM-erklering OEM-erkleering (kun

rede NEDC-CO,-
emissioner (oplyst)

OVC-HEY)
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88 Elektrisk reekkevidde | km OEM-erklaering OEM-erkleering (kun
ifelge NEDC for OVC- OVC-HEV)
HEV (oplyst)

89 Kcoo-faktor for kor- | (g/km)/(Wh/km) Punkt 2.3.2 i tilleg 21 | RCB-korrektionskoeffi-
rektion af ladnings- underbilag 8 til bilag | cient for NOVC-o0g OVC-
bevarende tilstand XXI til forordning HEV’ers CO,-massee-

(EU) 2017/1151 mission

90 Hybridkeretgjskonfi- | — Har koretajet en elektrisk
guration (PO, P1, P2, maskine, der anvendes til
P2-planetgear, P3 eller fremdrift af keretojet og
P4) (¥**) produktion af elektrisk

energi i positionen PO,
P1, P2, P2-planetgear,
P3 eller P4, eller en kom-
bination heraf?
OEM-erklering

91 Maksimal udgangsef- | kW Punkt 3.3.1.1.1itil- | OEM-erklering
fekt for hver elektrisk leeg 3 i bilag I til for-
maskine (PO, P1, P2, ordning (EU)

P2-planetgear, P3 eller 2017/1151

92 Maksimalt udgangs- | Nm OEM-erkleering
moment for hver
elektrisk maskine (PO,

P1, P2, P2-planetgear,
P3, eller P4) (***)

93 For hver elektrisk — OEM-erkleering
maskine forholdet
mellem den elektriske
maskines omdrej-
ningshastighed og re-
ferenceomdrejnings-
hastigheden (PO, P1,

P2, P2-planetgear, P3,
eller P4) (**¥)

94 REESS-drivsystemets | Ah Punkt 3.3.2.3itilleg 3 | OEM-erklering
kapacitet i bilag 1 til forordning

(EU) 20171151

95 REESS-drivsystemets | A Tilleeg 3 iunderbilag 8 | 20 Hz-tidsserieveerdier

stromstyrke til bilag XXI til for- anvendt til provning(er)
ordning (EU) resampled pd 1 Hz
20171151

96 REESS-drivsystemets | — Punkt 1.1.10 i tilleg | OEM-erklering

teknologitype 8a i bilag I til forord-
ning (EU) 2017/1151

97 REESS-drivsystemets | % OEM-erklering
indledende ladnings-
tilstand

98 Antal REESS-celler Punkt 3.3.2.1itilleg 3 | OEM-erklering

i bilag 1 til forordning
(EU) 2017/1151
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99 REESS-drivsystemets | V Tilleeg 3 iunderbilag 8 | Nominelle verdier eller
nominelle span- til bilag XXI til for- tidsserieveerdier anvendt
dingsveerdier eller ordning (EU) ved provningen (mindst
tidsserievaerdier 2017/1151 20 Hz)

100 Frilobsfunktion med | — JIN Har koretojet en frilobs-
motor i tomgang funktion med motoren i

tomgang (motoren kan
kere i tomgang i forbin-
delse med koretojets frilob

for at spare brendstof)?
101 Frilobsfunktion med | — JIN Har koretojet en frilobs-
motor slukket funktion med motoren

slukket (motoren kan veere
slukket i forbindelse med
keretajets frilob for at
spare breendstof)?

(™) (**)PO: Den elektriske maskine er forbundet med motorens drivrem og har derfor motorens omdrejningstal som
referencehastighed
P1: Den elektriske maskine er forbundet med motorens krumtapaksel og har derfor motorens omdrejningstal som
referencehastighed
P2: Den elektriske maskine er monteret umiddelbart for transmissionen (gearkassen eller den trinlest variable
transmission) og har derfor transmissionens indgangshastighed som referencehastighed
P2-planetgear: Den elektriske maskine er forbundet med gearet i et planetgearseet, der hverken er forbundet med
forbraeendingsmotoren eller slutdrevsiderne, i det folgende benavnt »planetsidenc. I dette tilfeelde er det hastighedsforhold,
der skal angives, forholdet mellem den elektriske maskines og planetsidens omdrejningshastighed (referencehastighed),
hvilket afspejler reduktionsgearets hastighedsforegende hhv. hastighedsreducerende effekt
P3: Den elektriske maskine er monteret umiddelbart for en drivende aksels slutdrev og har derfor slutdrevets
omdrejningsindgangshastighed som referencehastighed (dette omfatter elektriske maskiner monteret pé slutdrevsiden af
gearet i et planetgearsaet). Et koretoj kan have op til to P3-maskiner (en for forakslen (P3a) og en for bagakslen (P3b))
P4: Den elektriske maskine er monteret efter slutdrevet og har derfor hjulomdrejningshastigheden som reference-
hastighed. Et koretoj kan have op til fire P4-motorer (en for hvert hjul, hvor P4a angiver forhjul, og P4b angiver baghjul).
Yderligere specifikationer af disse input skal angives i korrelationsveerktgjets inputmodel.«

d) Ipunkt4.2.1.4.2, andet afsnit, tilfgjes folgende punktum:

ol tilfeeldet i litra d), hvis keremodstandskoefficienterne for keremodstandsmatrixfamilien er bestemt efter punkt
2.3.8.2.1, litra a), kan keremodstandskoefficienterne for det enkelte koretoj bestemmes efter formlerne i punkt
4.2.1.5, andet afsnit.«

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 1, nr. 2), litra c), anvendes fra den 1. januar 2020.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gzlder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 31. oktober 2019.

Pa Kommissionens vegne
Formand
Jean-Claude JUNCKER
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