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RICHTLINIE DES RATES
vom 25. Juni 1979

zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber
Umsturzschutzvorrichtungen fiir land- und forstwirtschaftliche
Zugmaschinen auf Ridern (statische Priifungen)

(79/622/EWG)

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Wirtschafts-
gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 100,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europdischen Parlaments (1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (?),
in Erwédgung nachstehender Griinde:

Die technischen Vorschriften, denen Zugmaschinen nach den einzel-
staatlichen Rechtsvorschriften geniigen miissen, betreffen unter anderem
die Umsturzschutzvorrichtung und ihre Befestigung an der Zugmaschi-
ne.

Diese Vorschriften sind von Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat verschieden.
Deshalb ist es notwendig, daB alle Mitgliedstaaten — entweder
zusétzlich zu oder anstelle ihrer derzeitigen Regelung — gleiche
Vorschriften erlassen, insbesondere um fiir jeden Zugmaschinentyp das
EWG-Betriebserlaubnisverfahren gemal der Richtlinie 74/150/EWG des
Rates vom 4. Mirz 1974 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis fiir land- oder forstwirt-
schaftliche Zugmaschinen auf Rédern (?) einflihren zu konnen.

Im Rahmen eines harmonisierten Verfahrens der Bauartgenehmigung fiir
Umsturzschutzvorrichtungen und ihre Befestigung an der Zugmaschine
kann jeder Mitgliedstaat feststellen, ob die gemeinsamen Vorschriften fiir
den Bau und die Priifung eingehalten worden sind und die anderen
Mitgliedstaaten von der getroffenen Feststellung durch Ubersendung
einer Abschrift des fiir jeden Typ einer Umsturzschutzvorrichtung und
ihre Befestigung an der Zugmaschine ausgestellten Bauartgenehmi-
gungsbogens unterrichten. Bei allen mit einem EWG-Genehmigungs-
zeichen versehenen Vorrichtungen, die in Ubereinstimmung mit dem
genechmigten Typ hergestellt wurden, eriibrigt sich eine technische
Kontrolle dieser Vorrichtungen in den anderen Mitgliedstaaten.

Die gemeinschaftlichen Vorschriften fiir andere Bauteile und Merkmale
der Umsturzschutzvorrichtungen, insbesondere in bezug auf Abmessun-
gen, Tiiren, Sicherheitsscheiben, Schutz gegen Weiterrollen der umge-
stiirzten Zugmaschine, Schutz des Beifahrers, werden zu einem spéteren
Zeitpunkt festgelegt.

Hauptzweck der harmonisierten Vorschriften ist es, die Sicherheit im
Stralenverkehr und die Sicherheit am Arbeitsplatz im gesamten Gebiet
der Gemeinschaft sicherzustellen. Hierzu ist es angebracht, fiir die unter
diese Richtlinie fallenden Zugmaschinen die Ausriistung mit einer
Umsturzschutzvorrichtung zwingend vorzuschreiben. Die Zugmaschinen
im Sinne der Richtlinie 77/536/EWG des Rates vom 28. Juni 1977 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber Umsturz-
schutzvorrichtungen fiir land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen
auf Ridern (*)miissen bis zu einem noch festzulegenden Zeitpunkt mit
einer Umsturzschutzvorrichtung ausgeriistet werden kdnnen, die entwe-
der der Richtlinie 77/536/EWG oder der vorliegenden Richtlinie
entspricht.

(1) ABL Nr. C 296 vom 11. 12. 1978, S. 69.
(3) ABL Nr. C 128 vom 21. 5. 1979, S. 18.
(®) ABL Nr. L 84 vom 28. 3. 1974, S. 10.
() ABL Nr. L 220 vom 29. 8. 1977, S. 1.
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Zur Angleichung der einzelstaatlichen Rechtsvorschriften iiber Zug-
maschinen gehdrt auch, dal die einzelnen Mitgliedstaaten die von jedem
von ihnen aufgrund gemeinsamer Vorschriften durchgefiihrten Kon-
trollen gegenseitig anerkennen —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

(1) Die EWG-Bauartgenehmigung fiir jeden Typ einer Umsturzschutz-
vorrichtung und ihre Befestigung an der Zugmaschine, der den Bau- und
Priifvorschriften der Anhénge I bis V entspricht, wird von den einzelnen
Mitgliedstaaten erteilt.

(2) Der Mitgliedstaat, der die EWG-Bauartgenehmigung erteilt hat, trifft
— erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den zustindigen Behorden
der iibrigen Mitgliedstaaten — die gebotenen Malnahmen, um die
Ubereinstimmung der Produktion mit dem genehmigten Typ soweit
notwendig zu iiberwachen. Die Uberwachung beschrinkt sich auf
Stichproben.

Artikel 2

Die Mitgliedstaaten weisen dem Hersteller einer Zugmaschine, dem
Hersteller einer Umsturzschutzvorrichtung oder ihren jeweiligen Beauf-
tragten fiir jeden Typ einer Umsturzschutzvorrichtung sowie ihre
Befestigung an der Zugmaschine, fir den sie nach Artikel 1 die
EWG-Bauartgenehmigung erteilen, ein EWG-Genehmigungszeichen
nach dem Muster des Anhangs VI zu.

Die Mitgliedstaaten treffen alle zweckdienlichen MaBBnahmen, um die
Verwendung von Genehmigungszeichen zu verhindern, die zu einer
Verwechslung zwischen Vorrichtungen eines Typs, fiir den eine EWG-
Bauartgenehmigung nach Artikel 1 erteilt wurde, und anderen Vor-
richtungen fiithren konnen.

Artikel 3

(1) Die Mitgliedstaaten diirfen das Inverkehrbringen von Umsturz-
schutzvorrichtungen und ihrer Befestigung an der Zugmaschine nicht
wegen ihrer Bauweise verbieten, wenn sie mit dem EWG-Genehmi-
gungszeichen versehen sind.

(2) Ein Mitgliedstaat darf jedoch das Inverkehrbringen von Vorrichtun-
gen, die mit dem EWG-Genehmigungszeichen versehen sind, verbieten,
wenn sie systematisch nicht mit dem Typ iibereinstimmen, fiir den die
EWG-Bauartgenehmigung erteilt wurde.

Dieser Mitgliedstaat unterrichtet unverziiglich die iibrigen Mitglied-
staaten und die Kommission von den getroffenen Mafinahmen und
begriindet dabei seinen Beschluf3.

Artikel 4

Die zustdndigen Behorden der einzelnen Mitgliedstaaten iibermitteln den
zustindigen Behoérden der anderen Mitgliedstaaten binnen eines Monats
eine Abschrift der EWG-Bauartgenehmigungsbogen nach dem Muster
des Anhangs VII fiir jeden Typ einer Umsturzschutzvorrichtung, fiir den
sie die Bauartgenehmigung erteilen oder versagen.

Artikel 5

(1) Stellt der Mitgliedstaat, der die EWG-Bauartgenehmigung erteilt
hat, fest, daB mehrere mit demselben EWG-Genehmigungszeichen
versehene Umsturzschutzvorrichtungen und ihre Befestigung an der
Zugmaschine nicht mit dem Typ ibereinstimmen, fiir den er die
Bauartgenehmigung erteilt hat, so trifft er die notwendigen Mafinahmen,
um die Ubereinstimmung der Produktion mit dem genehmigten Typ
sicherzustellen. Die zustindigen Behorden dieses Mitgliedstaats unter-
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richten die zustéindigen Behorden der anderen Mitgliedstaaten von den
getroffenen Mallnahmen, die bei erheblicher und wiederholter Nicht-
iibereinstimmung bis zum Entzug der EWG-Bauartgenehmigung gehen
konnen. Diese Behorden treffen die gleichen Mafinahmen, wenn sie von
den zustindigen Behorden eines anderen Mitgliedstaats von einer
derartigen Nichtiibereinstimmung unterrichtet werden.

(2) Die zustdndigen Behorden der Mitgliedstaaten unterrichten sich
gegenseitig binnen eines Monats iliber den Entzug einer erteilten
EWG-Bauartgenehmigung unter Angabe der Griinde.

Artikel 6

Jede Verfiigung aufgrund der zur Durchfiihrung dieser Richtlinie
erlassenen Vorschriften, durch die eine EWG-Bauartgenehmigung
versagt oder entzogen oder das Inverkehrbringen oder die Benutzung
verboten wird, ist genau zu begriinden. Sie ist den Betroffenen unter
Angabe der in den Mitgliedstaaten nach dem geltenden Recht
vorgesehenen Rechtsmittel und der Rechtsmittelfristen zuzustellen.

Artikel 7

Die Mitgliedstaaten diirfen die EWG-Betriebserlaubnis oder die
Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung fiir eine Zugmaschine nicht
wegen der Umsturzschutzvorrichtungen sowie ihrer Befestigung an der
Zugmaschine versagen, wenn diese mit dem EWG-Genehmigungs-
zeichen versehen und die Vorschriften des Anhangs VIII eingehalten
worden sind.

Artikel 8

Die Mitgliedstaaten diirfen den Verkauf, die Zulassung, die Inbetrieb-
nahme oder die Benutzung einer Zugmaschine nicht wegen der
Umsturzschutzvorrichtungen sowie ihrer Befestigung an der Zugmaschi-
ne versagen oder verbieten, wenn diese mit dem EWG-Genehmigungs-
zeichen versehen und die Vorschriften des Anhangs VIII eingehalten
worden sind.

Artikel 9

Diese Richtlinie gilt fiir Zugmaschinen im Sinne des Artikels 1 der
Richtlinie 74/150/EWG mit folgenden Merkmalen:

— Bodenfreiheit: hochstens 1 000 mm;

— feststehende oder einstellbare Mindestspurweite einer der Treib-
achsen: mindestens 1 150 mm;

— Moglichkeit, mit einer Mehrpunkt-Anbauvorrichtung fiir Anbau-
gerite und mit einer Zugvorrichtung ausgeriistet zu werden;

— Masse von 800 kg oder mehr, entsprechend dem Leergewicht der
Zugmaschine im Sinne des Anhangs [—2.4 der Richtlinie
74/150/EWG, einschlieBlich der nach dieser Richtlinie angebauten
Umsturzschutzvorrichtung und der vom Hersteller empfohlenen
Reifen groBter Abmessung.

Artikel 10

Jede Zugmaschine nach Artikel 9 mufl im Hinblick auf die Erteilung der
EWG-Betriebserlaubnis mit einer den Anhéngen I bis IV entsprechenden
Umsturzschutzvorrichtung ausgeriistet sein.

Die in Artikel 9 der Richtlinie 77/536/EWG definierten Zugmaschinen
diirfen jedoch im Hinblick auf die Erteilung der EWG-Betriebserlaubnis
mit einer den Anhéngen I bis IV der genannten Richtlinie entsprechen-
den Umsturzschutzvorrichtung ausgeriistet sein.
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Artikel 11

Anderungen, die zur Anpassung der Anhinge an den technischen
Fortschritt notwendig sind, werden nach dem Verfahren des Artikels 13
der Richtlinie 74/150/EWG erlassen.

Artikel 12

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen Rechtsvorschriften,
um dieser Richtlinie binnen achtzehn Monaten nach ihrer Bekanntgabe
nachzukommen, und setzen die Kommission unverziiglich davon in
Kenntnis.

(2) Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, daB der Kommission der
Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvorschriften mitgeteilt
wird, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 13

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
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Anhang I:

Anhang 1I:

Anhang III:
Anhang IV:
Anhang V:

Anhang VI:

Anhang VII:

Anhang VIII:

Anhang IX:

LISTE DER ANHANGE

Bedingungen fiir die Erteilung der EWG-Bauartgenehmigung

Bedingungen fiir die Priifung der Festigkeit von Schutz-
vorrichtungen und ihrer Befestigung an der Zugmaschine

Priifverfahren

Abbildungen

Muster eines Priifberichts

Kennzeichnung

Muster eines EWG-Bauartgenehmigungsbogens
Bedingungen fiir die Erteilung der EWG-Betriebserlaubnis
Muster eines Anhangs zum EWG-Betriebserlaubnisbogen fiir
einen Zugmaschinentyp betreffend die Festigkeit der Schutz-

vorrichtung und ihrer Befestigung an der Zugmaschine
(statische Priifungen)
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ANHANG 1

BEDINGUNGEN FUR DIE ERTEILUNG EINER EWG-BAUARTGENEH-

1.1.

2.1.

2.2.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

MIGUNG

BEGRIFFSBESTIMMUNG

Umsturzschutzvorrichtung (Sicherheitsfithrerhaus/Sicherheitsrahmen),
nachstehend ,,Schutzvorrichtung™ genannt, ist eine Vorrichtung an einer
Zugmaschine, die hauptsichlich dazu dient, den Fiihrer der Zug-
maschine vor den Gefahren zu schiitzen, die durch Umstiirzen der
Zugmaschine bei normaler Verwendung auftreten konnen.

Vorrichtungen nach 1.1 werden dadurch gekennzeichnet, daf3 sie bei den
zu den Anhéngen II und III vorgesehenen Priifungen eine ausreichend
grofle Freiraumzone haben, um den Fiihrer zu schiitzen.

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Die Schutzvorrichtungen und ihre Befestigung an der Zugmaschine
miissen so beschaffen sein, daf3 ihr Hauptzweck nach Nummer 1 erfiillt
wird.

Diese Bedingung gilt als erfiillt, wenn die Vorschriften der Anhdnge II
und III eingehalten werden.

ANTRAG AUF ERTEILUNG EINER EWG-BAUARTGENEHMI-
GUNG

Der Antrag auf Erteilung einer EWG-Bauartgenehmigung betreffend
die Festigkeit der Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung an der
Zugmaschine ist vom Hersteller der Zugmaschine, vom Hersteller der
Schutzvorrichtung oder ihren jeweiligen Beauftragten zu stellen.

Dem Antrag sind folgende Unterlagen in dreifacher Ausfertigung und
nachstehende Angaben beizufiigen:

— Zeichnung der Schutzvorrichtung mit Angabe des Malistabs oder
der Hauptabmessungen. In dieser Zeichnung muf} insbesondere die
Befestigung im Detail dargestellt sein;

— Fotos von der Seite und von hinten, mit Einzelheiten der
Befestigung;

— kurze Beschreibung der Schutzvorrichtung mit folgenden Anga-
ben: Bauart, Art der Befestigung an der Zugmaschine, soweit
erforderlich Einzelheiten der Verkleidung, Einstieg- und Notaus-
stiegmdglichkeiten, Einzelheiten der Innenpolsterung, Vorrichtun-
gen gegen Weiterrollen der Zugmaschine und Einzelheiten des
Heiz- und des Liiftungssystems;

— Angaben iiber die fir die tragenden Bauelemente der Schutz-
vorrichtung und der Befestigung verwendeten Werkstoffe (siche
Anhang V).

Dem fiir die Durchfithrung der Bauartgenehmigungspriifung zusténdi-
gen technischen Dienst ist eine fiir den Zugmaschinentyp, fiir den die zu
genehmigende Schutzvorrichtung bestimmt ist, reprisentative Zug-
maschine vorzufiihren. An diese Zugmaschine ist die Schutzvorrichtung
angebaut.

Der Inhaber einer EWG-Bauartgenehmigung kann beantragen, dafl
diese auf andere Zugmaschinentypen erweitert wird. Die zustdndigen
Behorden, die die erste EWG-Bauartgenehmigung erteilt haben,
gewihren die beantragte Erweiterung, wenn die genehmigte Schutz-
vorrichtung sowie der (die) Zugmaschinentyp(en), fiir den (die) die
Erweiterung der urspriinglichen EWG-Bauartgenehmigung beantragt
wird, nachstehende Bedingungen erfiillt (erfiillen):

— Die Masse der Zugmaschine ohne Ballast geméfl Anhang 1I—1.3
iberschreitet die fiir die Priifung verwendete Bezugsmasse um
nicht mehr als 5 %.
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4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.14.

4.2.
43.

— Die Art der Befestigung ist gleich und die Anbaupunkte an der
Zugmaschine sind gleich.

— Bauteile wie Kotfliigel und Motorhauben, die als Abstiitzung fiir
die Schutzvorrichtung dienen konnen, sind gleich.

— Die Anordnung und die wesentlichen Abmessungen des Sitzes in
bezug auf die Schutzvorrichtung sowie die Anordnung der
Schutzvorrichtung an der Zugmaschine miissen dergestalt sein,
dafB3 die Freiraumzone bei den einzelnen Priifphasen ungeachtet der
Verformungen durch die Vorrichtung erhalten bleibt.

AUFSCHRIFTEN

Jede Schutzvorrichtung, die dem Typ entspricht, fiir den eine EWG-
Bauartgenehmigung erteilt wurde, muf3 mit folgenden Aufschriften
versehen sein:

Fabrik- oder Handelsmarke;
EWG-Genehmigungszeichen nach dem Muster des Anhangs VI;
Seriennummer der Schutzvorrichtung;

Zugmaschinenmarke und -typ(en), fiir den (die) die Schutzvorrichtung
bestimmt ist.

Alle diese Angaben sind auf einem Schild zu vermerken.

Die Angaben miissen sichtbar, leserlich und dauerhaft angebracht sein.
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ANHANG 11

BEDINGUNGEN FUR DIE PRUFUNGEN DER FESTIGKEIT VON
SCHUTZVORRICHTUNGEN UND IHRER BEFESTIGUNG AN DER

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.4.

1.3.

ZUGMASCHINE

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Zweck der Priifung

Zweck der mit Spezialvorrichtungen durchgefiihrten Priifungen ist es,
die Belastungen zu simulieren, denen die Schutzvorrichtung beim
Umstiirzen der Zugmaschine ausgesetzt ist. Diese in Anhang III
beschriebenen Priifungen sollen Beurteilungen iiber die Festigkeit der
Schutzvorrichtung, ihrer Befestigung an der Zugmaschine sowie
sonstiger, die Priifkraft {ibertragende Zugmaschinenbauteile ermogli-
chen.

Vorbereitung der Priifungen

Die Schutzvorrichtung muf} der Serienausfiihrung entsprechen. Sie ist in
der vom Hersteller vorgeschriebenen Weise auf einer der Zugmaschi-
nen, fir die sie bestimmt ist, zu befestigen. Eine vollstindige
Zugmaschine ist fiir die Priifungen nicht erforderlich; die Schutz-
vorrichtung und die Teile der fiir die Priiffungen benutzten Zugmaschine,
an denen sie befestigt ist, miissen jedoch eine betriebsméafBige Einheit,
im folgenden Aufbau genannt, bilden.

Der Aufbau ist so auf der Grundplatte zu befestigen, daB3 sich die
Verbindungselemente zwischen Aufbau und Grundplatte unter Bela-
stung, bezogen auf die Schutzvorrichtung, nicht nennenswert verformen.
Die Befestigungsart des Aufbaus an der Grundplatte darf die Festigkeit
des Aufbaus nicht verdndern.

Der Aufbau ist so abzustiitzen und zu befestigen oder zu dndern, daf die
gesamte Priifenergie von der Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung
an den starren Bauteilen der Zugmaschine aufgenommen wird.

Um den Anforderungen nach 1.2.3 zu entsprechen, muB die Anderung
bewirken, dafl die Federung der fahrenden Zugmaschine so verriegelt
wird, da8 auch kein Bruchteil der Priifenergie von ihr absorbiert wird.

Die Zugmaschine ist zur Priifung mit allen Bauelementen der serien-
méBigen Ausfilhrung zu versehen, die die Festigkeit der Schutz-
vorrichtung beeinflussen konnen oder die gegebenenfalls zur Durch-
fiihrung der Festigkeitspriifung erforderlich sind.

Bauteile,die in der Freiraumzone eine Gefahr darstellen konnen, miissen
ebenfalls vorhanden sein, damit gepriift werden kann, ob die Voraus-
setzungen nach 4. erfiillt sind.

Masse der Zugmaschine

Die in den Formeln (siche Anhang III) zur Berechnung der Energien
und der Druckkraft zu verwendende Bezugsmasse m, ist mindestens
gleich der in Anhang [—2.4 der Richtlinie 74/150/EWG definierten
Masse (d. h. ohne Sonderzubehor, jedoch mit Kiihlflissigkeit, Schmier-
mittel, Kraftstoff, Werkzeug und Fahrer), zuziiglich der Schutzvor-
richtung und abziiglich 75 kg.

Nicht zu beriicksichtigen sind etwaige zusétzliche Front- oder
Heckbelastungsgewichte, Reifenballast, Anbaugerite oder sonstiges
Sonderzubehdr.
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2.1.2.1.
2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.1.2.4.

2.1.2.5.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.23.
2.2.4.

2.3.

23.1.
23.2.
233.
23.4.
2.3.5.

GERATE UND AUSRUSTUNGEN

Waagerechte Belastungspriifungen (seitliche und Léangsbelastung)

Werkstoffe, Gerdte und Befestigungsvorrichtungen, mit denen der
Aufbau, unabhingig von den Reifen, falls diese vorhanden sind, fest
auf der Grundplatte befestigt werden kann.

Vorrichtung zum Aufbringen einer waagerechten Kraft auf die Schutz-
vorrichtung gemél den Abbildungen 1 und 2, Anhang IV, durch einen
starren Balken.

Der starre Balken muf eine vertikale Abmessung von 150 mm haben.

Es ist dafiir zu sorgen, dafl die Belastung auf der ganzen Linge eines
Balkens von nicht weniger als 250 mm und nicht mehr als 700 mm
Léange gleichméBig in Richtung der Belastung verteilt werden kann und
zwischen diesen Grenzwerten eine vielfache Linge von genau 50 mm
hat.

Die mit der Schutzvorrichtung in Beriihrung kommenden Kanten des
Balkens miissen abgerundet sein, wobei der Abrundungsradius hoch-
stens 50 mm betragen darf.

Kardan- oder gleichwertige Gelenke sind zu verwenden, um sicher-
zustellen, dafl die Belastungsvorrichtung die Schutzvorrichtung weder
durch Rotation noch durch Translation in einer anderen Richtung als der
Belastungsrichtung beansprucht.

Wenn der Teil der Schutzvorrichtung, der die Last trdgt, nicht in
waagerechter Ebene und senkrecht zur Druckrichtung verlduft, so ist der
Zwischenraum so auszufiillen, daf} die Last auf diese Lange verteilt
wird.

Gerdte, mit denen im Rahmen der technischen Mdglichkeiten die
Energie gemessen werden kann, die von der Schutzvorrichtung und den
starren Teilen der Zugmaschine, an denen diese befestigt ist,
aufgenommen wird, z. B. zur Messung der aufgebrachten Kraft und
der Verlagerung ihres Aufbringungspunktes in die Richtung der
aufgebrachten Kraft gegeniiber einem bestimmten Punkt auf dem
Fahrgestell der Zugmaschine.

Vorrichtungen zum Nachweis, dal die Freiraumzone wihrend der
Priifung nicht verletzt worden ist. Es kann eine Vorrichtung gemif3 den
Abbildungen 6 in Anhang IV benutzt werden.

Druckpriifungen (hinten und vorn)

Werkstoffe, Gerdte und Befestigungsvorrichtungen, mit denen die
Zugmaschine unabhingig von den Reifen fest auf der Grundplatte
aufgebaut werden kann.

Vorrichtungen zum Aufbringen einer senkrechten Kraft auf die Schutz-
vorrichtung gemdf Anhang IV Abbildung 3, wobei der starre
Druckbalken eine Breite von 250 mm hat.

Gerite zur Messung der insgesamt aufgebrachten senkrechten Kraft.

Vorrichtungen zum Nachweis, dafl die Freiraumzone wéhrend der
Priifung nicht verletzt worden ist. Es kann eine Vorrichtung gemif3 den
Abbildungen 6 des Anhangs IV benutzt werden.

Meftoleranzen

Abmessungen: £ 3 mm
Verformung: + 3 mm

Masse der Zugmaschine: + 20 kg
Lasten und Krifte: =2 %

Belastungsrichtung: Abweichung von der Waagerechten und Senkrech-
ten gemél Anhang III:

— bei Priifungsbeginn, unbelastet: + 2°
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3.1.1.1.

3.1.1.1.1.

3.1.1.1.2

3.1.1.1.3.

3.1.1.14.

3.1.1.1.5.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

— bei Priifung unter Last: 10° oberhalb der Waagerechten und 20°
unterhalb der Waagerechten. Diese Abweichungen miissen soweit
wie moglich verringert werden.

PRUFUNGEN

Allgemeine Bestimmungen

Reihenfolge der Priifungen
Die Priifungen sind in der nachstehenden Reihenfolge durchzufiihren:
Léngsbelastung (vgl. Anhang III — 1.2)

Bei Zugmaschinen, bei denen mindestens 50 % der in 1.3 beschriebenen
Masse auf die Hinterrdder entfillt, ist die Langsbelastung von hinten
aufzubringen (Fall 1). Bei den iibrigen Zugmaschinen erfolgt die
Belastung von vorn (Fall 2).

Erste Druckpriifung

Die erste Druckpriifung ist am gleichen Ende der Schutzvorrichtung wie
die Langsbelastung anzusetzen, d.h.

hinten: im Fall 1 (vgl. Anhang III — 1.5)
oder vorn: im Fall 2 (vgl. Anhang IIT — 1.6)

Seitliche Belastung (vgl. Anhang III — 1.3)

Zweite Druckpriifung

Die zweite Druckpriiffung ist an dem der Langsbelastung entgegen-
gesetzten Ende der Schutzvorrichtung anzusetzen, d. h.

vorn: im Fall 1 (vgl. Anhang III — 1.6)
oder hinten: im Fall 2 (vgl. Anhang III — 1.5)

Zweite Langsbelastung (vgl. Anhang III — 1.7)

Eine zweite Lingsbelastung mu3 bei Zugmaschinen, deren Schutz-
vorrichtung klappbar ist, durchgefiihrt werden, falls die Langsbelastung
(siehe 3.1.1.1.1) nicht in der Richtung aufgebracht wurde, die ein
Wegklappen der Schutzvorrichtung bewirkt hétte.

Bricht oder bewegt sich ein Teil der Haltevorrichtung wahrend der
Priifung, so ist diese Priifung zu wiederholen.

Waihrend der Priifungen diirfen an der Zugmaschine oder an der
Schutzvorrichtung keine Reparaturen oder Einstellungen vorgenommen
werden.

Spurweite

Die Rader sind zu entfernen oder auf eine Spurweite einzustellen, die
gewihrleistet, dal wihrend der Priifung keine Beeintrdchtigung der
Schutzvorrichtung auftritt.

Entfernung von Bauteilen, die keine Gefahrenquelle darstellen

Alle Teile der Zugmaschine und der Schutzvorrichtung, die, als in sich
geschlossene Einheit, einen Schutz fiir den Fahrer darstellen, einschlieB3-
lich der Wetterschutzeinrichtung, sind zur Besichtigung auf der
Zugmaschine mitzuliefern.

Der der Priifung zu unterziechende Aufbau braucht nicht mit einer
Windschutzscheibe, Seiten- oder Heckfenstern aus Sicherheitsglas oder
dhnlichen Werkstoffen, abnehmbaren Verkleidungen, Ausriistungen und
Zubehorteilen ausgeriistet zu sein, die nicht zur Festigkeit des Aufbaus
beitragen und im Falle eines Uberrollens keine Gefahr darstellen.
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3.1.4.  Mefsgerite

Die Schutzvorrichtung ist mit den Mefgeréiten auszustatten, die notig
sind, um die erforderlichen Daten fiir das Kraft/Verformungs-Schaubild
(siche Abbildung 4 des Anhangs IV) ermitteln zu konnen. Die
Gesamtverformung und die bleibende Verformung der Schutzvorrich-
tung werden fiir jede Priifungsphase gemessen und aufgezeichnet (siche
Abbildung 5 des Anhangs IV).

3.1.5.  Belastungsrichtung

Bei einer Zugmaschine, deren Sitz sich nicht in der Mittelebene der
Zugmaschine befindet und/oder bei nichtsymmetrischer Festigkeit der
Schutzvorrichtung ist die seitliche Belastung an der Seite aufzubringen,
auf der eine Verletzung der Freiraumzone wéhrend der Priifungen am
wahrscheinlichsten ist (siche auch Anhang III — 1.3).

4. ANNAHMEBEDINGUNGEN

4.1. Eine zur Erteilung der EWG-Bauartgenehmigung vorgefiihrte Schutz-
vorrichtung gilt hinsichtlich der Festigkeit als zufriedenstellend, wenn
nach den Priifungen die nachstehenden Bedingungen erfiillt sind:

M1

4.1.1.  Die Schutzvorrichtung darf wihrend der Priifungen geméf Anhang III
— 1.2, 1.3, 1.5, 1.6 und gegebenenfalls 1.7 an keiner Stelle in die in
Anhang III — 3.2 beschriebene Freiraumzone eingedrungen sein bzw.
sich aufBlerhalb des geschiitzten Bereichs der Schutzvorrichtung
befunden haben.

Ist eine Uberlastpriifung vorgenommen worden, so muB die im Stadium
der Nennenergieabsorption aufgebrachte Kraft mehr als 0,8 F .. der
grofiten sowohl bei der Hauptpriifung wie auch bei der betreffenden
Uberlastpriifung aufgetretenen Kraft betragen (siehe Abbildungen 4b
und 4c des Anhangs IV).

4.1. M1 2 . Wihrend der Versuche darf keinerlei Druck von der Schutz-
wMi1 vorrichtung auf die tragenden Teile des Sitzes ausgeiibt werden.

4.13. In dem Augenblick, wo die erforderliche Energie bei jeder vor-
geschriebenen waagerechten Belastungspriifung erreicht wird, muf3 die
aufgebrachte Kraft mehr als 0,8 F,,,,« betragen.

4.2. Auflerdem darf der Fahrer durch keinerlei sonstige Eigenschaft
besonders gefahrdet werden, beispielsweise durch unzureichende
Polsterung der Innenseite des Daches oder durch irgendwelche sonstige
Stellen, an denen sich der Fahrer den Kopf stoflen kann.

5. PRUFBERICHT

5.1. Der Priifbericht ist dem in Anhang VII wiedergegebenen EWG-Bau-
artgenehmigungsbogen beizufiigen. Ein Muster des Priifberichts ist in
Anhang V enthalten. Der Priifbericht muf3 folgende Angaben umfassen:

S5.1.1. Eine allgemeine Beschreibung der Form und der Bauart der Schutz-
vorrichtung (vorgeschriebene Abmessungen sieche Anhang V), ein-
schlieBlich des normalen Ein- und Ausstiegs und des Notausstiegs, des
Heizungs- und Liiftungssystems und des anderen lieferbaren Zubehors,
sofern dieses vorhanden ist und in die Freiraumzone eindringen oder
eine Gefahr darstellen kann.

5.1.2.  Einzelheiten iiber etwaige Sondervorrichtungen, z. B. Sicherung gegen
Weiterrollen der Zugmaschine.

5.1.3. Eine kurze Beschreibung der Innenpolsterung.

5.1.4. Angabe des Typs der Windschutzscheibe und der Verglasung sowie aller
eingearbeiteten EWG- oder sonstigen Priifzeichen.

5.2. Im Falle der Erweiterung der EWG-Bauartgenehmigung auf andere
Zugmaschinentypen ist in den Priifbericht ein genauer Hinweis auf den
Priifbericht fiir die urspriingliche EWG-Bauartgenehmigung aufzuneh-
men, und es sind prizise Angaben hinsichtlich der Vorschriften des
Anhangs I — 3.4 zu machen.
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VB
5.3. Aus dem Priifbericht muf3 ersichtlich sein,- welcher Zugmaschinentyp
(Fabrikmarke, Typ und Handels-Bezeichnung usw.) fiir die Priifungen
verwendet worden ist und fiir welche Typen die Schutzvorrichtung
bestimmt ist.
6. SYMBOLE
m; = Bezugsmasse der Zugmaschine (kg) gemil 1.3;
D = Verformung (mm) der Schutzvorrichtung an der Stelle und in
der Richtung des Lastangriffs;
vMI
D’ = Verformung (mm) der Schutzvorrichtung fiir die erforderliche
errechnete Energie;
vB
F = statische Belastungskraft (N) (Newton);
Fnax = hochste statische Kraft wihrend der Belastung (N), mit
Ausnahme der HUberlastung;
M1
F’ = Kraft fiir die erforderliche errechnete Energie;
F-D = Kraft-Verformungs-Kurve;
vB
Eis = bei der seitlichen Belastung zu absorbierende Eingangs-
energie (J) (Joule);
E; 1 = beider Lingsbelastung zu absorbierende Eingangsenergie (J);
vMI
Ej > = bei der zusitzlichen Lingsbelastung zu absorbierende Ein-
gangsenergie (J);
vB
F; = bei der Druckpriifung hinten aufgebrachte Kraft (N);
F¢ = bei der Druckpriifung vorn aufgebrachte Kraft (N).

M1
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ANHANG 111

PRUFVERFAHREN

1. WAAGERECHTE BELASTUNG UND DRUCKPRUFUNGEN

1.1. Allgemeine Bestimmungen fiir die waagerechten Belastungsprii-
fungen

1.1.1. Die Belastung der Schutzvorrichtung ist mittels eines den Vorschriften
nach 2.1.2 des Anhangs II entsprechenden starren, senkrecht zur
Lastrichtung stehenden Balkens zu verteilen, wobei dieser starre Balken
mit einer Vorrichtung versehen werden kann, die ein seitliches
Abrutschen verhindern soll. Die Verformungsgeschwindigkeit wahrend
der Belastung soll héchstens 5 mm/Sekunde betragen. Wahrend der
Belastung sind F und D gleichzeitig aufzuzeichnen, wobei die
Verformungszunahmen wegen der Genauigkeit hochstens 15 mm
betragen sollen. Nach Beginn der Belastung darf die Last vor
Beendigung der Priifung nicht mehr verringert werden; es ist jedoch
zuldssig, die Laststeigerung, beispielsweise zur Aufzeichnung von
Messungen, zu unterbrechen, falls dies wiinschenswert ist.

1.1.2.  Ist der Teil der Schutzvorrichtung, an dem die Last angreift, gekriimmt,
so sind die Vorschriften nach 2.1.2.5 des Anhangs II einzuhalten. Die
Aufbringung der Belastung muf3 jedoch den Anforderungen nach 1.1.1
dieses Anhangs und nach 2.1.2 des Anhangs Il entsprechen.

1.1.3.  Ist am Angriffspunkt kein fester Quertrdger vorhanden, so kann ein
Ersatzpriifbalken benutzt werden, der die Festigkeit der Schutzvor-
richtung nicht erhoht.

1.1.4.  Die Schutzvorrichtung ist nach Entfernung der Last bei Beendigung
jeder Belastungspriifung durch Augenschein zu priifen. Sind wiahrend
der Belastung Briiche oder Risse aufgetreten, so ist die Uberlastpriifung
gemil 1.4 dieses Anhangs durchzufiihren, bevor die ndchste Belastung
gemdf der Reihenfolge nach 3.1.1.1 des Anhangs II erfolgt.

M1
1.2. Léngsbelastung (siche Abbildung 2 des Anhangs IV)

Die Last ist waagerecht parallel zur senkrechten Mittelebene der
Zugmaschine aufzubringen.

Bei Zugmaschinen, bei denen mindestens 50 % der Masse geméil
Anhang 11 Ziffer 1.3 auf den Hinterrddern lasten, sind die Léangs-
belastung von hinten und die seitliche Belastung auf verschiedenen
Seiten der Langsmittenebene der Umsturzschutzvorrichtung anzubrin-
gen.

Bei Zugmaschinen, bei denen mindestens 50 % der Masse auf den
Vorderrddern lasten, ist die Langsbelastung von vorn auf derselben Seite
der Liangsmittenebene der Schutzvorrichtung anzubringen wie die
seitliche Belastung. Sie ist am oberen Quertrdger der Schutzvorrichtung
anzusetzen (d.h. an dem Teil, der bei einem Umsturz vermutlich zuerst
auf den Boden aufschlagen wiirde).

Der Angriffspunkt der Last muf3 sich in einem Abstand von Y6 der
Breite des oberen Teils der Schutzvorrichtung einwiérts befinden,
gemessen von der dufleren Ecke. Als Breite der Schutzvorrichtung gilt
der Abstand zwischen zwei Geraden, die parallel zur senkrechten
Mittelebene der Zugmaschine verlaufen und die duBersten Punkte der
Schutzvorrichtung in der waagerechten Ebene, die durch den héchsten
Punkt des oberen Teils der Quertrdger hindurchgeht, beriihren.

Die Lange des Balkens darf nicht weniger als '3 der (oben
beschriebenen) Breite der Schutzvorrichtung betragen und hdchstens
49 mm lénger als dieser Mindestwert sein.

Die Langsbelastung ist gemaf Anhang II Ziffer 3.1.1.1 vorn oder hinten
anzusetzen.

Die Priifung ist abzubrechen, wenn

a) die von der Schutzvorrichtung aufgenommene Forméinderungs-
energie die erforderliche Eingangsenergie E; ; erreicht oder
iberschreitet (E;; | = 1,4 my);
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VM1
b) die Schutzvorrichtung die Freiraumzone verletzt oder diese
ungeschiitzt 143t.

1.3. Seitliche Belastung (siche Abbildung 1 des Anhangs IV)

Die Belastung erfolgt waagerecht und rechtwinkelig zur senkrechten
Mittelebene der Zugmaschine. Sie ist auf dem oberen Teil der
Schutzvorrichtung 300 mm vor dem Sitzbezugspunkt aufzubringen,
wobei sich der Sitz in der hintersten Stellung befindet (sieche 2.3.1).
Weist die Schutzvorrichtung einen seitlichen Vorsprung auf, der bei
einem seitlichen Umsturz zuerst mit dem Boden in Beriihrung kommen
wiirde, so ist die Belastung an diesem Punkt anzusetzen.

Der Balken muf} so lang wie moglich sein; er darf nicht ldnger als 700
mm sein.

Die Priifung ist abzubrechen, wenn

a) die von der Schutzvorrichtung aufgenommene Forménderungs-
energie die erforderliche Eingangsenergie E; erreicht oder iiber-
schreitet (E;s = 1,75 my)

oder

b) die Schutzvorrichtung die Freiraumzone verletzt oder diese
ungeschiitzt 146t.

M1
1.4. Uberlastpriifung

1.4.1. Wenn eine waagerechte Belastungspriifung Risse, Briiche oder Ver-
biegungen zur Folge hat, kann eine Uberlastpriifung erforderlich sein,
um die Restfestigkeit der Schutzvorrichtung festzustellen und zu
gewihrleisten, daf3 diese ausreicht, um ein Weiterrollen zu iiberdauern
(siche Abbildungen 4a, 4b und 4c).

Die Uberlastpriifung ist auf jeden Fall erforderlich, wenn die Kraft
wiahrend der letzten 5 % der erreichten Verformung um mehr als 3 %
abnimmt und die erforderliche Energie von der Schutzvorrichtung
absorbiert wird (sieche Abbildung 4b).

1.4.2. Die Uberlastpriifung besteht darin, die waagerechte Belastung in
Schritten von 5 % der zu Beginn erforderlichen Energie bis zu
hochstens 20 % der hinzugefiigten Energie fortzusetzen (siehe
Abbildung 4c).

1.4.2.1. Die Uberlastpriifung gilt als zufriedenstellend, wenn die Kraft nach
jedem Schritt zur Erhéhung der erforderlichen Energie um 5 %, 10 %
oder 15 % bei einem Schritt von 5 % um weniger als 3 % abnimmt und
die Kraft auch weiterhin iiber 0,8 F,., betrigt.

1.4.2.2. Die Uberlastpriifung gilt als zufriedenstellend, wenn die Kraft, nachdem
die Schutzvorrichtung 20 % der hinzugefiigten Energie absorbiert hat,
iiber 0,8 Fp,ax betrigt.

1.4.2.3. Zusitzliche Briiche oder Risse und/oder das Eindringen der Schutz-
vorrichtung in die Freiraumzone oder der fehlende Schutz dieser Zone
aufgrund einer elastischen Verformung sind wihrend der Uberlast-
priifung zuldssig. Nach dem Aufhéren der Uberlastung darf die
Schutzvorrichtung die Zone jedoch nicht verletzen und die Zone muf3
vollstindig geschiitzt sein.

1.5. Druckpriifung, hinten

Der Balken liegt quer iiber dem hinteren oberen Teil der Schutz-
vorrichtung, wobei die Resultierende der Druckkrifte in der senkrechten
Langsbezugsebene verlaufen muf. Es wird eine Kraft F, gleich 20 m
aufgebracht.

Halt der hintere Teil des Daches der Schutzvorrichtung der vollen
Druckkraft nicht stand, so ist die Kraft so lange aufzubringen, bis die
Verformung des Daches die Ebene erreicht, die den oberen Teil der
Schutzvorrichtung mit dem Teil des Zugmaschinenhecks verbindet, der
imstande ist, im Falle eines Uberschlagens die Masse der Zugmaschine
abzustiitzen. Anschliefend ist die Belastung aufzuheben und die
Zugmaschine oder die Belastungskraft wieder so in Position zu bringen,
daf} sich der Balken oberhalb des Punktes der Schutzvorrichtung, der bei
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1.7.

2.1.

einem vollstindigen Uberschlagen die Zugmaschine abzustiitzen hitte,
befindet. Es wird dann die Kraft F, aufgebracht.

Die Kraft F, ist nach Stabilisierung der mit bloBem Auge feststellbaren
Verformung noch mindestens fiinf Sekunden lang aufrechtzuerhalten.

Die Priifung ist abzubrechen, wenn die Schutzvorrichtung die
Freiraumzone verletzt oder diese ungeschiitzt 146t.

Druckpriifung, vorn

Der Balken liegt quer iiber dem vorderen oberen Teil der Schutz-
vorrichtung, wobei die Resultierende der Druckkrifte in der senkrechten
Langsbezugsebene verlaufen mufl. Es wird die Kraft Fr = 20 m,
aufgebracht.

Hélt der Vorderteil des Daches der Schutzvorrichtung der vollen
Druckkraft nicht stand, so ist die Kraft so lange aufzubringen, bis die
Verformung des Daches die Ebene erreicht, die den oberen Teil der
Schutzvorrichtung mit dem Vorderteil der Zugmaschine verbindet, der
im Falle eines Uberrollens die Masse der Zugmaschine abstiitzen kann.
Anschlielend ist die Belastung aufzuheben und die Zugmaschine oder
die Belastungskraft wieder so in Position zu bringen, daf} sich der
Balken oberhalb des Punktes der Schutzvorrichtung, der bei einem
vollstindigen Uberrollen die Zugmaschine abzustiitzen hitte, befindet.
Es wird dann die Kraft Fy aufgebracht.

Die Kraft Fy ist nach Stabilisierung der mit bloem Auge feststellbaren
Verformung noch mindestens fiinf Sekunden lang aufrechtzuerhalten.

Die Priiffung ist abzubrechen, wenn die Schutzvorrichtung die
Freiraumzone verletzt oder diese ungeschiitzt 1463t.

Zweite Lingsbelastung

Die Last ist waagerecht parallel zur senkrechten Mittelebene der
Zugmaschine aufzubringen.

Die zweite Langsbelastung erfolgt gemdl 3.1.1.1 des Anhangs II von
vorne oder von hinten.

Sie soll in entgegengesetzter Richtung zu der in 1.2 beschriebenen
Léngsbelastung und an der von dieser am weitesten entfernten Ecke
wirken.

Sie ist am oberen Quertrdger der Schutzvorrichtung anzusetzen (d. h. an
dem Teil, der bei einem Umstiirzen zuerst den Boden beriihren wiirde).

Der Angriffspunkt der Last mufl sich in einem Abstand von Y6 der
Breite des oberen Teils der Schutzvorrichtung einwirts befinden,
gemessen von der dufleren Ecke. Als Breite der Schutzvorrichtung gilt
der Abstand zwischen zwei Geraden, die parallel zur senkrechten
Mittelebene der Zugmaschine verlaufen und die duBersten Punkte der
Schutzvorrichtung in der waagerechten Ebene, die durch den hochsten
Punkt des oberen Teils hindurchgeht, beriihren.

Die Lénge des Balkens darf nicht weniger als ein Drittel der (oben
beschriebenen) Breite der Schutzvorrichtung betragen und hochstens 49
mm lénger als dieser Mindestwert sein.

Die Priifung ist abzubrechen, wenn

a) die von der Schutzvorrichtung aufgenommene Forménderungs-
energie die erforderliche Eingangsenergie E;, erreicht oder iiber-
schreitet (E; » = 0,35 my),

b) die Schutzvorrichtung in die Freiraumzone eindringt oder diese
ungeschiitzt 146t.

FREIRAUMZONE

Die Freiraumzone ist in Anhang IV Abbildung 6 dargestellt; sie wird
gegeniiber einer senkrechten Bezugsebene festgelegt, die im allgemei-
nen die Lingsmittelebene der Zugmaschine ist und durch den Sitzbe-
zugspunkt gemaf 2.3 sowie durch die Mitte des Lenkrades verlduft. Es
wird angenommen, daB} sich die Bezugsebene bei Belastung horizontal
mit dem Sitz und dem Lenkrad verschiebt, jedoch in ihrer senkrechten
Lage zum Boden der Zugmaschine bzw. der Schutzvorrichtung
verbleibt, wenn die Schutzvorrichtung elastisch aufgehéngt ist.
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2.2.
2.2.1.

22.2.

2.23.

2.24.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2.3.

23.1.

23.2.

2.3.3.

2.3.4.

Ist das Lenkrad verstellbar, so muB es sich in der Stellung fiir normales
Fahren fiir einen sitzenden Fahrer befinden.

Die Freiraumzone wird wie folgt begrenzt:

durch zwei Vertikalebenen 250 mm beiderseits der Bezugsebene bis in
300 mm Héhe tiber dem Sitzbezugspunkt;

durch zwei parallele Ebenen, die sich von der Oberkante der in 2.2.1
genannten Ebenen bis zu einer maximalen Hohe von 900 mm iiber den
Sitzbezugspunkt erstrecken und so geneigt sind, daf3 der oberste Punkt
der Ebene auf der Seite, gegen die der seitliche Druck gefiihrt wird,
mindestens 100 mm von der Bezugsebene entfernt ist;

durch eine Horizontalebene in 900 mm Hohe iiber dem Sitzbezugs-
punkt;

durch eine geneigte Ebene rechtwinklig zur Bezugsebene, die von einem
Punkt in 900 mm Hohe iiber dem Sitzbezugspunkt ausgeht und den
hintersten Punkt der Riickenlehne einschlief3t;

durch eine — wenn notwendig gekriimmte — Fliache, die durch
vertikale Geraden senkrecht zur Bezugsebene gekennzeichnet ist und
sich vom hintersten Punkt des Sitzes in Beriihrung mit der Sitzriik-
kenlehne iiber die ganze Linge nach unten erstreckt;

durch eine zylindrische Flache, die sich rechtwinklig zur Bezugsebene
mit einem Radius von 120 mm tangential an die in 2.2.3 und 2.2.4
genannten Ebenen anschlief3t;

durch eine zylindrische Fliche, die sich rechtwinklig zur Bezugsebene
mit einem Radius von 900 mm vorn in 400 mm Entfernung tangential
an die in 2.2.3 genannte Ebene anschlieft und hinten in 150 mm
Abstand vor dem Sitzbezugspunkt endet;

durch eine geneigte Ebene, rechtwinklig zur Bezugsebene, die sich an
die Vorderkante der in 2.2.7 genannten Fliche anschliet und in 40 mm
Abstand vom Lenkrad verlduft. Ist das Lenkrad tiberh6ht angeordnet, so
wird diese Ebene durch eine Tangentialebene an die gekriimmte in 2.2.7
genannte Flache ersetzt;

durch eine Vertikalebene, rechtwinklig zur Bezugsebene, in 40 mm
Abstand vor dem Lenkrad;

durch eine Horizontalebene durch den Sitzbezugspunkt.

Sitzstellung und Sitzbezugspunkt

Fiir die Bestimmung der Freiraumzone nach 2.1 muf sich der Sitz in der
hintersten Stellung eines beliebigen horizontalen Einstellbereichs
befinden. Der Sitz ist auf die dullerste Hohe des Hohenverstellbereichs
einzustellen, wenn Hoheneinstellung und Horizontaleinstellung vonein-
ander unabhéngig sind.

Den Bezugspunkt erhdlt man durch Verwendung des in Anhang IV,
Abbildungen 7 und 8 dargestellten Gestells, das die Sitzbelastung durch
einen menschlichen Korper simuliert. Das Gestell besteht aus einer
Sitzpfanne und aus zwei Brettern fiir die Riickenpartie. Das untere Brett
der Riickenstiitze ist in der Gegend des Sitzbeins (A) und der Lenden
(B) gelenkig angeschlossen, das Gelenk (B) ist hohenverstellbar.

Als Bezugspunkt gilt der Punkt in der Langsmittelebene des Sitzes, in
dem sich die Tangentialebene an den unteren Teil der Riickenstiitze mit
einer Horizontalebene schneidet, die ihrerseits die Unterseite der
Sitzpfanne im Abstand von 150 mm vor der obenerwéhnten Tangential-
ebene durchstoft.

Ist der Sitz mit einem Aufhéngungssystem versehen, unabhéngig davon,
ob dieses an das Fahrergewicht angepalit werden kann oder nicht, so ist
der Sitz so einzustellen, daf3 er sich in der Mitte des Schwingbereichs
befindet.

Das Gestell wird auf den Sitz aufgesetzt und mit einem Druck von 550
N an einem Punkt belastet, der 50 mm vor dem Gelenk (A) liegt, und die
beiden Bretter der Riickenstiitze werden leicht tangential gegen die
Riickenlehne gedriickt.

Ist es nicht moglich, eine Tangente an den unteren Teil der Riickenstiitze
(unterhalb und oberhalb der Lenden) festzulegen, so ist folgendermalien
vorzugehen:
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2.3.4.1. Wenn im Bereich unterhalb der Lenden keine Tangente moglich ist: Das
untere Brett der Riickenstiitze wird vertikal gegen die Riickenlehne
angedriickt.

2.3.4.2. Wenn keine Tangente oberhalb der Lenden moglich ist: Das Gelenk (B)
wird auf eine Hohe eingestellt, die 230 mm iiber dem Sitzbezugspunkt
liegt, wenn der untere Teil der Riickenstiitze vertikal steht. Dann werden
die beiden Bretter der Riickenstiitze leicht gegen die Riickenlehne
gedriickt.

3. KONTROLLE UND MESSUNGEN

M1

3. »M1 1 «. Freiraumzone

Bei jedem Versuch ist die Schutzvorrichtung daraufhin zu priifen, ob
Teile derselben die Freiraumzone um den Fiihrersitz gemaf3 2.1 verletzt
haben. Auflerdem ist nachzupriifen, ob sich ein Teil der Freiraumzone
auflerhalb der Schutzzone der Schutzvorrichtung befindet. Man geht
hier davon aus, daB ein Teil der Freiraumzone auflerhalb der Schutzzone
der Schutzvorrichtung liegt, wenn ein Teil der Freiraumzone nach dem
Umstiirzen der Zugmaschine nach der Seite, an der die Belastung
aufgebracht wurde, mit dem Boden in Beriihrung kommen wiirde. Es
werden die vom Hersteller fiir die Reifen und die Spurweite
angegebenen kleinsten Werte berticksichtigt.

3. »M1 2 «. Zuletzt bleibende Verformung

Nach Beendigung der Priifungen wird die zuletzt bleibende Verformung
der Schutzvorrichtung ermittelt. Zu diesem Zweck wird vor der Priifung
die Lage der wesentlichen Teile der Schutzvorrichtung gegeniiber dem
Sitzbezugspunkt festgestellt.
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ANHANG IV

M1
ABBILDUNGEN

Abbildung 1:  Angriffspunkt der seitlichen Belastung

Abbildung 2:  Angriffspunkt der Langsbelastung von hinten

Abbildung 3:  Beispiel einer Vorrichtung fiir die Druckpriifung

Abbildung 4a: Kraft-Verformungs-Kurve — Uberlastpriifung nicht erforderlich
Abbildung 4b:  Kraft-Verformungs-Kurve — Uberlastpriifung erforderlich
Abbildung 4c:  Kraft-Verformungs-Kurve — Uberlastpriifung ist fortzusetzen

Abbildung 5:  Darstellung der Begriffe: bleibende, elastische und Gesamt-
verformung

Abbildung 6a: Freiraumzone (Seitenansicht)

Abbildung 6b: Freiraumzone (Vorder-/Riickansicht)

Abbildung 6¢: Isometrische Ansicht

Abbildung 7:  Vorrichtung zur Bestimmung des Sitzbezugspunktes
Abbildung 8:  Verfahren zur Bestimmung des Sitzbezugspunktes.
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Abbildung 1
Angriffspunkt der scitlichen Belastung

(1) Sitzbezugspunkt.

Abbildung 2

Angriffspunkt der Belastung von vorn
und von hinten
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// . y—— Universalgelenke

Doppeltwirkender
Hydraulikzylinder

N

\
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2

Universalgelenke

Abstitzung der Vorder- und Hinterachse

Abbildung 3

Beispiel einer Vorrichtung fiir die Druckpriifung
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M1

A Kraft

Verformung und Kraft,

Foax 4o e — bei der die Schutzvor-
aF e T N richtung die erforder-
liche errechnete Energie

absorbiert hat (1.1)

F* = Kraft fir die erforderliche errechnete Energie

D’ = Verformung fiir die erforderliche errechnete Energie

L
: I
I

I
|
I
I
|
|
|
I
|
I
I
I
|
|
|
I
|
|
I
I
I
I
I
|

\J

0,95 D’ D’ Verformung

1. Zu ermitteln ist aF” entsprechend 0,95 D'.
1.1.  Die Uberlastpriifung ist nicht nétig, da aF’ < 1,03 F.

Abbildung 4a
Kraft-Verformungs-Kurve — Uberlastpriifung nicht erforderlich
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M1

A Kraft

Verformung und Kraft,
bei denen die Schutz-
vorrichtung die
erforderliche errechnete
Energie absorbiert

hat (1.1)

Die absorbierte
Energie ist = 1,05 der
erforderlichen
Energie (1.2)

» Verformung

1. Zu ermitteln ist aF” entsprechend 0,95 D".

1.1.  Die Uberlastpriifung ist erforderlich, da aF’> 1,03 F.
1.2.  Die Uberlastpriifung ist zufriedenstellend, da bF’ > 0,97 F' und bF" > 0,8 Fpuy.

Abbildung 4b

Kraft-Verformungs-Kurve — Uberlastpriifung erforderlich
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M1
4 Kraft
Famax o o oo e e Die absorbierte Energie ist
gleich der erforderlichen
aF e — : Energie (1.1)
F! e e s e A e —— —— — — —— — —— —a— -
I
| Die absorbierte Energie
I ist gleich 1,05 der
I erforderlichen Energie (1.2)
P —m————— e e ——- — —— — ~—
| | Die absorbierte Energie
] | ist gleich 1,10 der
I I erforderlichen
Energie (1.3)
Fph———_———————— =
I I I . .
I I I .Die absorbierte
Energie ist gleich
I | I 1,15 der erforderlichen
aF e e L L Energie (1.4)
I I I I
| | | | Die absorbierte
| | | | Energie ist
| I I | gleich 1,20
_____________ —— e — der erforderlichen
Fm———— I : _} I- I— | Energie (1.5)
| I I | I I
| I | | I |
| | | | | |
| | I I | |
] | | | |

-+ Verformung

l. Zu ermitteln ist aF” entsprechend 0,95 D"

1.1.  Die Uberlastpriifung ist notwendig, da aF’ > 1,03 F.

1.2.  DabF < 0,97 aF, muB die Uberlastpriifung fortgesetzt werden.
1.3.  DacF < 0,97 bF, muB die Uberlastpriifung fortgesetzt werden.
14. DadF < 097 cF, muB die Uberlastpriifung fortgesetzt werden.
1.5.  Die Uberlastpriifung ist zufriedenstellend, da eF’ > 0,8 Fyax.

Bemerkung: Wenn F zu einem beliebigen Zeitpunkt unter 0,8 F,,,,, fallt, wird die Schutzvorrichtung abgelehnt.

Abbildung 4c
Kraft-Verformungs-Kurve — Uberlastpriifung ist fortzusetzen
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1: Bleibende Verformung

2: Elastische Verformung
3: Gesamtverformung (bleibende und elastische)

e Vorrichtung vor der Belastung
L —— Vorrichtung nach Wegfall der Belastung

Vorrichtung unter Hochstbelastung

Abbildung 5
Darstellung der Begriffe bleibende, elastische und Gesamtverformung



197910622 — DE — 01.01.1986 — 002.001 — 26

550

g
-/
—
Hohe Stellung C \
des Lenkrads '\
d
40
> / \
Normale Stellung
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Sitzbezugspunkt - i
Alle Abmessungen in mm {
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Abbildung 6a

Freiraumzone (Seitenansicht)

J . Alle Abmessungen in mimi

7

1

Abbildung 6b Abbildung 6¢

Freiraumzone (Vorder-/Riickansicht) Isometrische Ansicht
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Abbildung 7

Gelenk

Oberes Brett der
Riickenstitze ™~

Unteres Brett der
R[;ckenstus,,

Vorrichtung zur Bestimmung des Sitzbezugspunktes

22

Abmessungen in Millimetern

Abbildung 8

Verfahren zur Bestimmung des Sitzbezugspunktes
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ANHANG V

MUSTER

PRUFBERICHT UBER DIE EWG-BAUARTGENEHMIG!JNGSPRfJFUNG EINER UMSTURZSCHUTZVOR-
RICHTUNG (SICHERHEITSRAHMEN/SICHERHEITSFUHRERHAUS) HINSICHTLICH DER FESTIGKEIT
DER UMSTURZSCHUTZVORRICHTUNG UND IHRER BEFESTIGUNG AN DER ZUGMASCHINE

(Statische Priifungen)

Umsturzschutzvorrichtung

Marke

Typ Name des
technischen Dienstes

Marke der Zugmaschine

Typ der Zugmaschine

EWG-Bauartgenehmigung INI. ....ciiccuieeiiicieieietnitnesetsss sttt esesa e s s e s sse st s s eses e ses s
1. Fabrik- oder Handelsmarke der SChUtzvorrichtung ......v.evevvivvveeeeecseseeeeee e eees s
¢

2. Name und Anschrift des  Herstellers der Schutzvorrichtung und/oder des Heérstellers der
ZUZMASCRINE 1.ciiviiiiiiiici ettt st sttt e s e e e s e e .

3. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers der Schutzvorrichtung
und/oder des Herstellers der Zugmaschine ...eueiviveieeeeueiisieeeeoeeseeeeeeeeee e e

4. Technische Daten der Zugmaschine, an der die Priifung vorgenommen wird

4.1. Fabrik- oder HandelSmarke ..........cocoveeriiueiiiniiiiiseeseisiseee e ee e s e e

4.2, Typ und Handelsbezeichnung .....c.ccoviiieieiiieinieriteereececeeeeeeeeeee oo ese s e eeeas

4.3. SEIENNUMIMET 1.vvivititiititiitiieer ettt b et et sa ettt s ettt e e s st e eeseesessesesesesessesesessaes

4.4, Masse der Zugmaschine ohne Ballast, mit Schutzvorrichtung, ohne FGhIer ........cevvevvreeernennnn.
............................................................................................................................................. kg
Reifenabmessungen:  VOIM c.cccceeeviiriniiereiiieecteee oot ee e s

RIDEEI 1ottt
S. Erweiterung(en) der EWG-Bauartgenchmigung auf andere Zugmaschinentypen (1)
5.1 Fabrik- oder HandelSmarke ........ccouvvrieereieeeciieniiee et eeeea s e

(*) Diese Angaben sind fiir alle folgenden Erweiterungen zu machen.
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5.2.

5.3.

6.4,

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.4.10.

6.4.11.

Typ und HandelsbezelchiUNg ......ccoveveeieeniiiiioiieecce ettt e s
Masse der Zugmaschine ohne Ballast, mit Schutzvorrichtung, ohne Fiihrer «......ocovievevevrvirneennne.
............................................................................................................................................. kg
ReifenabmesSungen: YOI .ocoicciioireenieiieesetis et tes et ee et ee et e e eeeeesen

RIEEIL 1ottt

Technische Daten der Schutzvorrichtung
Gesamtzeichnung der Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung an der Zugmaschine
Fotos von der Seite und von hinten mit Einzelheiten der Befestigung

Kurze Beschreibung der Schutzvorrichtung mit folgenden Angaben: Bauart, Befestigung an der
Zugmaschine, Einzelheiten der Verkleidung, Einstieg- und Notausstiegmoglichkeit, Einzelhei-
ten der Innenpolsterung, Vorrichtungen gegen Weiterrollen der Zugmaschire und Einzelheiten
des Heiz- und Liifrungssystems

Abmessungen

Hohe des Dachrahmens iiber dem Sitzbezugspunkt oo mm
Héhe des Dachrahmens iiber der Plattform der Zugmaschine .......coevveveveeeevereeeevineeinennes mm
Lichte Breite der Schutzvorrichtung in 900 mm Héhe iiber dem Sit’zbezugspunkt .............. mm

Lichte Breite der Schutzvorrichtung iiber dem Sitz in Hohe des Lenkradmittelpunkts

.......................................................................................................................................... mm
Abstand von Mitte Lenkrad bis rechte Seitenwand der Schutzvorrichtung .....oveevvvinenne mm
Abstand von Mitte Lenkrad bis linke Seitenwand der Schutzvorrichtung .....ccocovevevevevrninene. mm
Mindestabstand des Lenkradkranzes von der Schutzvorrichtung .......oeeeevevireecerevieenennnns mm
Breite der Tiiroffnungen:

ODBIL 1ttt ettt r et ete b ettt e erserentenseaenseteenea mm
MILE ittt e et st rs ereerearesaen mm
UIIEETL ctivtetiteneeeete st et e et b et e sttt e et ekt s e e e b et e s b e st et e ek et ensese s essetsebassensererenes mm
Hohe der Tiirdffnungen:

tiber dem FUuBBOdEn ....c.ciruriiviiiieiciiiee ettt mm
liber der Obersten TIItESTULE .oveerirrererirreriereirieteierteteees et ese st tess st et es s ese et seseenesenseeenans mm
liber der UNtersten TIItESTULE .ooeviiieireerieieeeieteiste et cet e e et et er et rsene et reonsoteeeenene e mm
GesamthShe der Zugmaschine mit Schutzvorrichtung ..c..ccccoeevenivcieniinneneninineicreeeenne mm

Gesamtbreite der Schutzvorrichtung (ohne Kotfliigel) ....ccvoerrvrevirineieriicieeeceeeceeevene mm
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6.4.12.

6.5.

7.1.

7.4.

7.5.

Horizontaler Abstand zur Hinterseite der Schutzvorrichtung in 900 mm Héhe tiber dem Sitz-

DEZUGSPUNKE +.reevtceeriucicmniiisiset ettt bbb mm

Angaben iiber die Werkstoffe, die Qualitit der verwendeten Werkstoffe und die angewandten

INOIITIEIL vvveeeretvsauereesansrereeseessssassaasssaraeseessosesesssssianansseesabaaaesaassenareeeesebtatessoibatoseste b s s s e e et bttt ases
Hauptrahmen ..ot (Werkstoff und Abmessungen)
BefeStIGUNZEN «voveveriiviriniiiniereie it (Werkstoff und Abmessungen)
VerkIeidUng .eveveerreeveeririeriininnierins e (Werkstoff und Abmessungen)
DACK cttitieriete et st e s bt et r e et (Werkstoff und Abmessungen)
Innenpolsterung ....coeceeveeciereenuennnas .......... e (Werkstoff und Abmessungen)
Verbindungs- und Befestigungsteile ....cooverieienenniniiniininn (Qualitit und Abmessungen)
Art der Windschutzscheibe, der iibrigen Verglasung sowie Einzelheiten der Kennzeichnung ......
Priifungsergebnisse -

Belastungs- und Druckpriifungen

Belastungspriifungen wurden links/rechts (1) von hinten, rechts/links (*) von vorn und an der
rechten/linken Seite (1) durchgefiihrt.-

Die zur Berechnung-der Energieeingabe und der Druckkrifte benutzte Bezugsmasse -betrug

Die Priifanforderungen in bezug auf Briiche und Risse und hinsichtlich der Freiraumzone
wurden erfiillt.

Belastungsenergien:

VON hINEEN/VOI VOITI (1) 11tiiiieeuierierereneeenreeereereeentesartenssaeaaeesbaesebesbesase st e e et eseenecenaesanssans k]
VO AEE SCILE +rvvrrerereereereeeeeseeoseseeaseasssesasssesseesasssss s ssssase s ssessesse st er st baesascaesanrasenasenes kJ -
DrucKKIaft: wovveeeeeeeeeerrenreneeert et e kN
Eine zweite Lingsbelastung wurde rechts/links vorn/hinten angesetzt (1) «c.oeevrniiiiinininn kJ

Nach Beendigung der Priifungen gemessene bleibende Verformung: .

hinten: nach vorn/nach hinten (1):

(1) Nichtzutreffendes ist zu streichen.
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Dach-Verformung nach unten/nach oben (1):

VOIT1 1etittieiiieeieinte ettt et et e et s bt te s st e e e st e e e smbe e sstaaensreesessesertteesnseesenseeeenneaeeneeesansesssnseassnsessns mm

BIREEI ittt ettt ettt ettt et et es et et et e e s eseeeesesesenserens mm

8. Nummer des PrULDEFICRES .ooveoveuievicieiieieiicciceercseci ettt eeeseeeesesseesesesseeseseesessenseesesseeens
9. Datuim des PrUDEriChts ..ccvveueeieieeieiee sttt et e e st e e seeee e e seses et esesesseseesseessessses
10.: UREEISCRIILT t1vviiiiiiiitireet ettt ee e ee s ee e s e s e s e seses s e s s e e ee oo

(*) Nichtzutreffendes is‘ zu streichen.
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VAL

ANHANG VI

KENNZEICHNUNG

Das EWG-Genehmigungszeichen besteht aus einem Rechteck, in dessen
Innenfeld der Buchstabe ,,e“ und die Kennzahl oder die Kennbuchstaben des
Mitgliedstaats stehen, der die Bauartgenehmigung erteilt hat:

1 fiir Deutschland

2 fiir Frankreich

3 fiir Italien

4 fiir die Niederlande

6  fiir Belgien

9  fuir Spanien

11 fuir das Vereinigte Konigreich

13 fiir Luxemburg

DK fiir Danemark

GR fiir Griechenland

IRL fiir Irland

P fiir Portugal
in der Ndhe des Rechtecks steht an einer beliebigen Stelle eine EWG-
Genehmigungsnummer, die der Nummer des EWG-Bauartgenehmigungs-
bogens fiir den betreffenden Typ einer Schutzvorrichtung betreffend ihre

Festigkeit sowie die Festigkeit ihrer Befestigung an der Zugmaschine
entspricht.

Muster des EWG-Genehmigungszeichens

Das EWG-Genehmigungszeichen wird durch das Symbol ,,S* ergénzt.

i
T

1471 |

Legende: Die Schutzvorrichtung mit dem oben angegebenen EWG-Genehmi-
gungszeichen ist eine Vorrichtung, fiir die in Deutschland (e 1) unter
der Nummer 1471 eine EWG-Bauartgenehmigung erteilt wurde.
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ANHANG VII

MUSTER
EWG-BAUARTGENEHMIGUNGSBOGEN

Name der Behorde 1

Angaben iiber die Erteilung, die Versagung, den Entzug der EWG-Bauartgenehmigung oder die Erweite-

rung der EWG-Bauartgenehmigung eines bestimmten Typs einer Umsturzschutzvorrichtung (Sicher-

heitsrahmen/Sicherheitsfiihrerhaus) hinsichtlich ihrer Festigkeit sowic der Festigkeit ihrer Befestigung
ander Zugmaschine (Statiscl%e Priifungen)

EWG-Bauartgenehmigung NI, .....ccciiiiiuiriiieiiieiieieictee ettt et et eveee et ere s eeeeseseseee s

........................................................................................................................................ Erweiterung (1)
1 Fabrik- oder Handelsmarke der Schutzvorrichtung ......cccocvuiveiueiiieiiiicee e
2 Name und Anschrift des Herstellers der Schutzvorrichtung «......c..cocooveevviiiieeeecieeece e,
3 Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers der Schutzvorrichtung

4. Fabrik- oder Handelsmarke, Typ und Handelsbezeichnung der Zugmaschine, fiir die die Schutz-
vorrichtung bestimmt ist .......ccooveeenn.. ettt e e s bt e s b ae e entreeeatbeeaatseeans

[}

Erweiterung der EWG-Bauartgenehmigung auf folgenden (folgende) Zugmaschinentyp(en)

5.1. Die Masse der Zugmaschine ohne Ballast entsprechend Anhang II — 1.3 iiberschreitet/iiber-
schreitet nicht (2) die bei der Priifung verwendete Bezugsmasse' um mehr als 5 %.

5.2.  Die Befestigungsart und die Befestigungspunkte sind/sind nicht (2) gleich.

5.3, Alle Bauteile, die als”Abstiitzung fiit die Schutzvorrichtung dienen kénnen, sind/sind nicht (2)

gleich.

5.4. Die Anforderungen nach 3.4 vierter Gedankenstrich des Anhangs I sind/sind nicht (2) erfiillt.
6. Zur Erteilung der EWG-Bauartgenehmigung vorgefilhrt am .......co.ovovevevieeiierioeiceeeeee e
7. PLUFSTEIIE 1uevitivriitiriti ettt sttt sttt et ee e e e aeee e e
8. Datum und Nummer des Prifberichts ......ccoeeiviiirieinieieceieeee e
9. Datum der Erteilung/der Versagung/des Entzugs der Erweiterung der EWG-Bauartgenehmi-
gUNEG (2) ieiriieirrieiiieens ettt et e st b e bttt e s et et et et e st et s e e se et e et en e st eneeaet et e e et er s et et eee s
10. Datum der Erweiterung der EWG-Bauartgenehmigung/der Versagung/des Entzugs der Erweite-
rung der EWG-Bauartgenehimigung (2) ..c.coceeereriieereiniereteeetosiseeeeteteseseseseteee e eeeereseseesnenas
11. Ot ittt et et s ettt st ettt ettt et e et ete s et ene et eneeeeeeen
| 12. DIATUM t-tvtttiiit ittt ettt bt ettt e ettt e e ee et ee st
13. Folgende Unterlagen mit der obengenannten Nummer der EWG-Bauartgenchmigung sind beige-

fugt: (z. B. Priifbericht)

14. Bemerkungen 0 D PO
15. UNTEISCRIIEE 1ottt ettt ettt e e e et et e et et et e s sees e e s e s et s eeseeeeese e e

(1) Gegebenenfalls angeben, ob es sich um eine erste, zweite usw. Erweiterung der urspriinglichen EWG-Bauartgenehmigung handelt.
¢ geben, \ g priing g gung
(?) Nichtzutreffendes ist zu streichen.
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5.1

5.2.

5.3.

ANHANG VIII

BEDINGUNGEN FUR DIE ERTEILUNG DER EWG-
BETRIEBSERLAUBNIS

Der Antrag auf Erteilung der EWG-Betriebserlaubnis fiir einen
Zugmaschinentyp in bezug auf die Festigkeit der -Schutzvorrichtung
und ihrer Befestigung an der Zugmaschine wird vom Hersteller der
Zugmaschine oder seinem Beauftragten eingereicht.

Dem betreffenden technischen Dienst ist zur Erteilung der Betriebs-
erlaubnis ein reprasentativer Zugmaschinentyp mit einer Schutzvor-
richtung und ihrer Befestigung vorzufiihren, fiir die ordnungsgemif3e
Bauartgenehmigungen vorliegen.

Der betreffende technische Dienst priift, ob der Typ der Schutz-
vorrichtung, fiir den eine Bauartgenehmigung vorliegt, fiir den
Zugmaschinentyp bestimmt ist, fiir den eine Betriebserlaubnis beantragt
wird. Sie priift insbesondere, ob die Befestigung der Schutzvorrichtung
derjenigen entspricht, die bei der EWG-Bauartgenechmigung gepriift
wurde.

Der Inhaber der EWG-Betriebserlaubnis kann beantragen, daf3 diese fiir
andere Schutzvorrichtungstypen erweitert wird.

Die zustdndigen Behorden gewéhren diese Erweiterung unter folgenden
Bedingungen:

fiir den neuen Typ einer Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung an der
Zugmaschine liegt eine EWG-Bauartgenehmigung vor;

sie ist fiir den Zugmaschinentyp bestimmt, fiir den die Erweiterung der
EWG-Betriebserlaubnis beantragt wird;

die Befestigung der Schutzvorrichtung an der Zugmaschine entspricht
derjenigen, die bei Erteilung der EWG-Bauartgenehmigung gepriift
wurde.

Dem EWG-Betriebserlaubnisbogen wird bei jeder Erteilung oder
Versagung einer Betriebserlaubnis oder ihrer Erweiterung ein Bogen
entsprechend dem Muster des Anhangs IX beigefiigt.

Wird der Antrag auf Erteilung einer EWG-Betriebserlaubnis fiir einen
Zugmaschinentyp zur gleichen Zeit wie der Antrag auf Erteilung der
EWG-Bauartgenehmigung fiir einen bestimmten Typ einer Schutz-
vorrichtung fiir den Zugmaschinentyp eingereicht, fiir den eine
EWG-Betriebserlaubnis beantragt wird, so werden die Priifungen nach
den Nummern 2 und 3 nicht durchgefiihrt.
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ANHANG IX

MUSTER

[ 1
| Name der Behorde |

ANHANG = ZUM EWG-BETRIEBSERLAUBNISBOGEN FUR EINEN ZUGMASCHINENTYP

BETREFFEND " DIE FESTIGKEIT DER UMSTURZSCHUTZVORRICHTUNG (SICHERHEITS-

RAHMEN/SICHERHEITSFUHRERHAUS) UND IHRER  BEFESTIGUNG AN DER ZUGMA-
SCHINE '

(Statische Priifungen)

(Artikel 4 Absatz 2 und Artikel 10 der Richtlinie 74/150/EWG des Rates vom 4. Mirz 1974 zur An-
gleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis von landwirtschaftli-
chen oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Ridern)

EWG-Betriebserlaubmiis INLL 1..iiiiiiiieeeiieeeieiee et etet ettt ettt ettt e et see et eee et saes et erensa
........................................................................................................................................ Erweiterung (1)
1. Fabrik- oder Handelsmarke der Zugmaschine .....ccovvvireeiiierireriecscccce e
2. ZugmasChiNENTYP .oiciiiiiiiiiiiiiietiet ettt ettt ettt ettt et et e et e et et ene e e
3. Name und Anschrift des Herstellers der Zugmaschine ........ccouevevevieeiriieiioeeieeieeeeeeeeeeeee e
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten uovuevoeueeiceiieceieeeeeeieee e enns
5. Fabrik- oder Handelsmarke der SChutzvorrichtung ..oioeeveveveieveeivieieiesiieeeeeeeeeeees et
6. Erweiterung der EWG-Betriebserlaubnis auf folgende(n) Schutzvorrichtungstyp/typen ........c..c.......
7. Zugmaschine zur EWG-Betriebserlaubnispriifung vorgeflihrt am ........o.ovovvveeeieieeneeeeeeeeeeenen.
8. Mit den Priifungen fiir die EWG-Betriebserlaubnis beauftragter technischer Dienst ..........cooveeun.....
9. Datum des von diesem Dienst ausgestellten Prilfberichts .........ooooeveveveiereireriisieeeneeeereeseeeeeeseesen,
10.  Nummer des von diesem Dienst ausgestellten Pritfberichts .....c.c.ooveveviviiiiiiiiieeseeeeeeeee e

11. Die EWG-Betriebserlaubnis betreffend die Festigkeit der Schutzv orrlchtung und ihrer Befestigung
an der Zugmaschine wird erteilt/versagt (3)

12. Die Erweiterung der EWG- Betrlebserlaubmb betreffend die Festigkeit der Schutzvorrichtung sowie
ihrer Befestigung wird erteilt/versagt (2

130 OIT ittt ettt ettt e ettt e et et et et e e et et e e e oot et r oo
14. Datum OO USROS PUPURPPRRIOt
TS, URTEISCRIIFL ©oiiiiiiiicte ettt ettt et et ee e e et e et e e s s e s e e es e e s eeeeess oo

(1) Gegebenenfalls angeben, ob es sich um eine erste, zweite usw. Erweiterung der urspriinglichen EWG-Bauartgenehmigung handelt.
(2) Nichtzutreffendes st zu streichen.



