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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta maaruse (EL) 2018/1139 (mis

kasitleb tsiviillennunduse valdkonna thisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu

Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
madarusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning
tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarused (EU) nr 552/2004 ja
(EU) nr 216/2008 ning ndukogu maarus (EMU) nr 3922/91) alusel komisjonile antud
delegeeritud digusaktide vastuvotmise diguse kasutamise kohta
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1. SISSEJUHATUS

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaérusega (EL) 2018/1139 (mis kasitleb tsiviillennunduse
valdkonna thisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega
muudetakse Euroopa Parlamendi ja nGukogu méaarusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008,
(EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL
ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarused (EU)
nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu mairus (EMU) nr 3922/91) on kehtestatud
EASA moodustamise 0&iguslik alus, sfnastatud ameti padevus ja kehtestatud Uhiste
lennundusohutusnduete ulatus. Maarus hdlmab elemente, mille eesmérk on parandada Euroopa
Liidu lennundussiisteemi toimimist.

Madruse (EL) 2018/1139 artikli 128 16ikega 2 on Euroopa Komisjonile antud 6igus votta vastu
delegeeritud Gigusakte, milles tdpsustatakse, kuidas tdita kdnealuse maaruse olulisi ndudeid.

Kooskdlas méaruse (EL) 2018/1139 artikli 128 18ikega 2 on Euroopa Komisjonil digus vastu
vOtta delegeeritud digusakte, millele on osutatud:

e artiklis 19, lennukdlblikkusse ja keskkonnakaitse kohta;

o artiklis 28, 6husbiduki meeskonna kohta;

e artiklis 32, lennutegevuse kohta;

e artiklis 39, lennuvéljade kohta;

e artiklis 47, lennuliikluse korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste kohta;

e artiklis 54, lennujuhtide kohta;

o artiklis 58, mehitamata 6husdidukite kohta;

e artiklis 61, 6husdiduki kohta, mida kolmanda riigi kéitaja kasutab lendudeks liitu, liidu
piires voi liidust véljapoole;

o artikli 62 I0ikes 13, sertifitseerimise, jarelevalve ja nduete taitmise tagamise kohta;

o artikli 68 I6ikes 3, kolmandate riikide sertifikaatide aktsepteerimise kohta;

o artikli 84 IGikes 4, trahvide ja perioodiliste karistusmaksete kohta;

e artiklis 105, apellatsioonindukogu volituste kohta;

TELT L 212, 22.8.2018, Ik 1.



e artiklis 106, apellatsioonindukogu liikmete kohta.

2. ARUANDE OIGUSLIK ALUS
Kéesoleva aruande esitamise kohustus on satestatud maadruse (EL) 2018/1139 artikli 128
IGikes 2.

Nimetatud artikli kohaselt esitab komisjon delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt
uheksa kuud enne viieaastase tdhtaja moodumist, seega enne 11. detsembrit 2022.

3. DELEGEERITUD VOLITUSTE RAKENDAMINE

3.1.  Delegeeritud volituste kasutamine Euroopa Komisjoni poolt
Euroopa Komisjon kasutas delegeeritud volitusi jargmistes valdkondades:
o 2019

a) mehitamata 6husdidukististeemid ning
b) keskkonnakaitse;

e 2020

a) esmane lennukdlblikkus;

b) pilootide sertifitseerimine kolmandate riikide poolt;
c) mehitamata 6husdidukististeemid,;

d) perrooniteenused;

e) Euroopa thine riskiklassifitseerimissusteem ning

f) lennuraja ohutus ja aeronavigatsioonilised andmed;

o 2021

a) esmane lennukdlblikkus;
b) viited ICAO satetele maaruses (EL) 2018/1139;

o 2022

a) esmane lennukdlblikkus;
b) igailmalennud.

Ké&esoleva aruande koostamise kuupédevaks on komisjon péarast méaruse (EL) 2018/1139 artikli
128 16ike 2 joustumist 11. septembril 2018 vastu vétnud kolmteist delegeeritud maarust.

3.2.  Vastuvoetud delegeeritud maarused

a) 12. martsil 2019 vottis komisjon vastu delegeeritud méaidruse (EL) 2019/9452,
Kdnealune maarus sisaldab tehnilisi ndudeid mehitamata Ghusdidukite sisteemide
klasside ja e-identimise ning mehitamata dhus6idukite siisteemide kolmandate riikide
kaitajate kohta. Tapsemalt madratleti kdnealuses méaruses uued ELI turu Ghtlustamist

2 Komisjoni 12. martsi 2019. aasta delegeeritud maarus (EL) 2019/945 mehitamata 6husdidukite siisteemide ja
mehitamata 6husdidukite susteemide kolmandate riikide kéitajate kohta (ELT L 152, 11.6.2019, Ik 1).



késitlevad 6igusaktid, millele avatud kategooria mehitamata Ghusdiduki sisteemid
peavad vastama, ja tingimused, mida kohaldatakse mehitamata 6husdidukite stisteemide
kaitamisel kolmanda riigi kéitaja poolt. Nouetele vastavust tdendatakse CE-mérgise ja
mehitamata 6husdiduki susteemi klassi margise kinnitamisega mehitamata Shusdiduki
ststeemile, kui see vastab olulistele tehnilistele nduetele. Kdnealune maarus peaks
aitama lahendada kodanike muresid seoses turvalisuse, privaatsuse, andmekaitse ja
keskkonnakaitsega. Eeldatakse, et ma&drusega suurendatakse mehitamata dhusoidukite
stisteemide kaitamise ohutust, uhtlustatakse ELi litkmesriikide Gigusakte ning luuakse
ELi turg, millega vé&henevad mehitamata Ohusdidukite sisteemide kulud ja
vOimaldatakse piiritlest kaitamist.

b) 12. martsil 2019 véttis komisjon vastu delegeeritud maaruse (EL) 2019/897°.
Konealuses maaruses kasitletakse riskipdhise vastavuskontrolli lisamist maaruse (EL)
nr 748/2012* | lisasse (osa 21), et parandada sertifitseerimisprotsessi tGhusust,
labipaistvust ja prognoositavust. Méaarus sisaldab teatavaid valikukriteeriume, mis
vBimaldavad kindlaks maarata, milliseid nGuetele vastavuse tdendamisi peaks EASA
kontrollima. Lisaks ndhakse konealuse madrusega tootjaorganisatsioonidele ette
vOimalus taotleda oma pédevalt asutuselt erandite tegemist konkreetsete mootorite voi
Ohusdidukite keskkonnakaitsenduetest. Selline erandite tegemise vdimalus p&hineb
Chicago konventsiooni 16. lisas esitatud keskkonnakaitsenduetel. Kdnealuse méarusega
korvaldatakse ka teatavad ebakdlad mé&aruse (EL) nr 748/2012 ja maaruse (EL)
2018/1139 vahel seoses tuubisertifitseerimisaluse sisu ja teavitamismenetlusega.

c) 28. jaanuaril 2020 v6ttis komisjon vastu delegeeritud maaruse (EL) 2020/570°.
Konealuses maaruses késitletakse méaaruse (EL) nr 748/2012 (osa 21) muutmist ja
parandamist, et viia 6husdidukite ja lennundustoodete ning nende osade ja seadmete
jatkuvat lennukdlblikkust kasitlevad eeskirjad vastavusse madrusega (EL) nr
1321/2014%. Tapsemalt, kuna maaruse (EL) nr 748/2012 | lisas (osa 21)
lennukdlblikkussertifikaatide, remondiprojekti heakskiidu ja lennulubade kohta
séatestatuga viidatakse iksnes maaruse (EL) nr 1321/2014 | lisale (osa M), muudetakse

3 Komisjoni 12. martsi 2019. aasta delegeeritud maarus (EL) 2019/897, millega muudetakse komisjoni maarust
(EL) nr 748/2012 seoses riskipdhise nduetele vastavuse kontrolli lisamisega | lisasse ja keskkonnakaitsenduete
rakendamisega (ELT L 146, 5.6.2019, Ik 116).

4 Komisjoni 3. augusti 2012. aasta maarus (EL) nr 748/2012, millega nahakse ette husdidukite ja nendega
seotud toodete, osade ja seadmete lennukdlblikkuse ja keskkonnaohutuse sertifitseerimise ning projekteerimis- ja
tootjaorganisatsioonide sertifitseerimise rakenduseeskirjad (ELT L 224, 21.8.2012, Ik 1).

5> Komisjoni 28. jaanuari 2020. aasta delegeeritud madrus (EL) 2020/570, millega muudetakse ja parandatakse
madrust (EL) nr 748/2012 seoses Shusdidukite ja lennundustoodete ning nende osade ja seadmete jatkuva
lennukdlblikkuse eeskirjade lihtlustamisega madrusega (EL) nr 1321/2014 (ELT L 132, 27.4.2020, Ik 1).

6 Komisjoni 26. novembri 2014. aasta maarus (EL) nr 1321/2014 6husdidukite ja lennundustoodete ning nende
osade ja seadmete jatkuva lennukdlblikkuse ning sellega tegelevate organisatsioonide ja isikute sertifitseerimise
kohta (ELT L 362, 17.12.2014, Ik 1).



maéaruse (EL) nr 748/2012 1 lisa (osa 21), et kohandada selle sétteid maaruse (EL) nr
1321/2014 lisade uue ulesehitusega.

d) 4. martsil 2020 v6ttis komisjon vastu delegeeritud magruse (EL) 2020/7237. Kdnealuses
maéaruses kasitletakse kolmanda riigi digusaktide kohaselt vélja antud sertifikaatide ja
muude dokumentide aktsepteerimist, mis tdendavad vastavust
tsiviillennunduseeskirjadele, tagades samal ajal maaruses (EL) 2018/1139 satestatuga
samavadrse ohutustaseme, sealhulgas tingimused ja menetlused, et saavutada ja
séilitada vajalik usaldus kolmandate riikide 6igusraamistike vastu. Vastavalt maarusele
(EL) nr 1178/2011,% milles on loetletud kolmandate riikide lubade aktsepteerimise
tingimused, voivad liikmesriigid praegu (teatavatel tingimustel) tunnustada kolmanda
riigi valjaantud piloodiluba vdi sellise kolmanda riigi poolt vélja antud loa omanik vdib
loa taotlemisel taotleda kvalifikatsiooni tunnustamist. Praegu toimub selline
kvalifikatsiooni tunnustamine sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni soovituse alusel.
Konealuses méédruses madratleti ,,deklareeritud koolitusorganisatsiooni mdiste ja
ajakohastati kolmandate riikide litsentside aktsepteerimise eeskirju, et vdimaldada
sellistel organisatsioonidel tunnustada kolmandate riikide lubade omanikke, kes
taotlevad liidu digusraamistiku alusel vélja antud luba.

e) 27. aprillil 2020 véttis komisjon vastu delegeeritud maaruse (EL) 2020/1058°.
Konealuse madrusega kehtestati madruse (EL) 2019/947 lisa 1. liites kaks
standardstsenaariumi, milles madratakse kindlaks tingimused, millal mehitamata
Ohusbidukite siisteemide kaitajad vOivad parast padevale asutusele deklaratsiooni
esitamist kaitamist alustada. Lisaks lisati maaruse (EL) 2019/945 lisasse kaks uut osa,
sealhulgas tehnilised nduded, millele mehitamata dhusBiduki siisteem peab vastama, et
seda saaks kasutada standardstsenaariumi raames, ning kehtestati kaks uut mehitamata
Ohus6iduki sisteemide klassi — C5 ja C6. Standardstsenaariumide kaitamise tingimused
pdhinevad mdnede liikmesriikide kaitamiskogemustel ja need on valideeritud
eritingimustes kaitamise riskihindamise (SORA) kohaldamisel.

f) 9. juunil 2020 véttis komisjon vastu delegeeritud maaruse (EL) 2020/1234°. Kénealuse
méaarusega kehtestati perrooniteenuste osutajate sertifitseerimise ja jérelevalve
asutustele esitatavad nduded, nende organisatsioonilised néuded, perrooni kéitamise

" Komisjoni 4. martsi 2020. aasta delegeeritud maarus (EL) 2020/723, millega kehtestatakse tiksikasjalikud normid
kolmandate riikide piloodilubade tunnustamise kohta ja muudetakse mdarust (EL) nr 1178/2011 (ELT L 170,
2.6.2020, Ik 1).

8 Komisjoni 3. novembri 2011. aasta maarus (EL) nr 1178/2011, millega kehtestatakse tsiviillennunduses
kasutatavate Ghusdidukite meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa
Parlamendi ja nGukogu maarusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 311, 25.11.2011, Ik 1).

9 Komisjoni 27. aprilli 2020. aasta delegeeritud maarus (EL) 2020/1058, millega muudetakse delegeeritud maarust
(EL) 2019/945 seoses kahe uue mehitamata ShusOidukite ststeemide klassi kehtestamisega (ELT L 232,
20.7.2020, Ik 1).

10 Komisjoni 9. juuni 2020. aasta delegeeritud maarus (EL) 2020/1234, millega muudetakse maarust (EL) nr
139/2014 perrooniteenuste osutamise eest vastutava organisatsiooni deklaratsiooni esitamise suhtes kohaldatavate
tingimuste ja korra osas (ELT L 282, 31.8.2020, Ik 1).



nduded ning perrooniteenuste osutamisega tegelevate tootajate koolitusnduded.
Konealuse mééruse eesmark on tdiendada lennuvélja kaitamise ndudeid, integreerides
perroonitoimingud, ning vOimaldada perrooniteenuste osutajatel pakkuda oma
teenuseid eri lennuvaljadel ja eri liikmesriikides, ilma et nad vajaksid mitut sertifikaati.

g) 6. oktoobril 2020 véttis komisjon vastu delegeeritud maaruse (EL) 2020/2034%,
Konealuses maaruses sétestati Euroopa Uhine riskiklassifitseerimissisteem (ERCS)
lennundusohutust m@jutava juhtumi ohutusriski kindlakstegemiseks. Maérusega nahti
ette kaks etappi, millest Uks (1. etapp) on seotud kahe muutuja véartuste
kindlaksméaramisega: raskusaste ja t@endosus, ning teine (2. etapp) ohutusriski
hindamise kohta ERCSi maatriksis muutujate kahe kindlaksméératud véartuse alusel.
Konealuse méaéruse raames peaks ERCS toetama integreeritud ja Uhtlustatud
lahenemisviisi  riskijuhtimisele kogu Euroopa lennundussusteemis ning seega
vBimaldama liikmesriikide padevatel asutustel ja ametil keskenduda ohutuse
suurendamiseks tehtavatele kooskdlastatud joupingutustele lennundusohutuse Euroopa
tegevuskava raames, millele on osutatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EL)
2018/1139 artiklis 6.

h) 8. oktoobril 2020 véttis komisjon vastu delegeeritud méairuse (EL) 2020/2148%2.
Konealune méérus peaks lennuvélja seisukohast leevendama lennuraja ohutusega
seotud ohutusriske, keskendudes peamiselt lennuraja loata hdivamise ennetamisele ning
rajakatte seisundi hindamisele ja aruandlusele. Selles kasitletakse selliseid kiisimusi
nagu kokkupdrked maapinnaga, lennuraja konfiguratsioon, vdoérkehadega seotud
juhtumid ning rajakatte hooldus. Kdnealuse maarusega kehtestati maaruse (EL) nr
139/2014*% uued organisatsioonilised ja kaitamisnduded, mis pdhinevad peamiselt 14.
ja 15. lisas esitatud ICAO sétetel ning teatavate liikmesriikide poolt EASA-le esitatud
ohutussoovitustel. Lisaks esitati kdnealuse maarusega ettepanek muuta lennuvéljadel
sOidukite kéitamise raamistikku, sealhulgas juhtidele lubade andmist ja
manodverdusalal sditvate sbidukite vastavust teatavatele ohutusnBuetele, et tagada
lennuraja ohutus. Sellega on seotud ka ettepanek kehtestada uus sidenBue ning
ettepanek lennuviljal viibivate jalakaijate kontrollimise kohta. Lisaks sisaldab
kdnealune maarus kdiki vajalikke néudeid, millega toetatakse rajakatte seisundi uue
uleilmse aruandlusvormingu (GRF) rakendamist, sealhulgas METAR- ja SNOWTAM-
vormide ning Shust edastatava eriettekande sisu muutmist. Eeldatakse, et ma&rusega

1 Komisjoni 6. oktoobri 2020. aasta delegeeritud maarus (EL) 2020/2034, millega tdiendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu maarust (EL) nr 376/2014 seoses Euroopa Uhise riskiklassifitseerimissisteemiga (ELT L
416, 11.12.2020, Ik 1).

12 Komisjoni 8. oktoobri 2020. aasta delegeeritud maarus (EL) 2020/2148, millega muudetakse maarust (EL) nr
139/2014 lennuradade ohutuse ja aeronavigatsiooniandmete osas (ELT L 428, 18.12.2020, Ik 10).

13 Komisjoni 12. veebruari 2014. aasta maarus (EL) nr 139/2014, millega kehtestatakse lennuvéljadega seotud
nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 44,
14.2.2014, 1k 1).



parandatakse ohutust, vahendades lennuvalja seisukohast lennuraja ohutusega seotud
juhtumite arvu, ning parandatakse Uhtlustamist tdnu uute Ghiste nduete kehtestamisele,
mida praegu ei ole. Sellega tagatakse, et praegune ELi lennuvalju reguleeriv raamistik
viiakse kooskdlla 14. ja 15. lisa, PANS-ATM- ja PANS-lennuvéljadega seotud
asjaomaste, lennuvalju késitlevate ICAO satetega.

i) 21. detsembril 2020 véttis komisjon vastu delegeeritud maaruse (EL) 2021/6994.
Kdnealuses maaruses on késitletud ohutusriske, mis on seotud suurte lennukite
konstruktsioonide vananemisega. Selliste riskide hulka kuuluvad p&hikonstruktsiooni
vasimus, ulatuslik vésimuskahjustus, korrosioon, muudatuste ja paranduste vasimine
ning kasutamise jatkamine vasimuspragunemise ohtlikul tasemel. Kénealuse méarusega
tagatakse eeldatavasti, et projekti kinnituse omanikud voi tldbisertifikaatide,
tdiendavate tlubisertifikaatide, projektimuudatuste ja remondiprojekti Kinnituste
taotlejad esitavad vajalikud andmed, menetlused, juhendid ja k&siraamatud, mis on
seotud korrosioonist ja vasimusest tingitud konstruktsiooni vananemisega seotud
riketega, ning teevad need kattesaadavaks neile, kes peavad neid jargima (kéitajad).
Kdnealuse mairusega leevendatakse eeldatavasti ka riske, mis on seotud jatkuva
lennukdlblikkuse tagamise juhendite (ICA) staatuse ebakindlusega, ning seega
valditakse ka eeskirjade t6lgendamise ruumi jatmist, mis pohjustab erinevusi jatkuva
lennukdlblikkuse tagamise juhendite kasutamises ja v0ib p&hjustada ohutusriske. Selle
saavutamiseks selgitatakse kdnealuses méaruses, et jatkuva lennukdlblikkuse tagamise
juhend kuulub thubisertifikaadi hulka, ning koondatakse andmete sailitamise,
késiraamatute ja jatkuva lennukdlblikkuse tagamise juhendiga seotud nduded (heks
ndudeks (alajaos A). Konealuse mé&érusega peaks eeldatavasti paranema jatkuva
lennukdlblikkuse tagamise juhendi uhtlustamine projekti kinnituse omanike seas seoses
juhendi kindlakstegemise, heakskiitmise, vormingu ja I6ppkasutajatele kattesaadavaks
tegemisega ning tagama, et need ohutusriskid oleksid maandatud nii olemasolevate kui
ka tulevaste suurte lennukite pargi puhul.

j) 7. aprillil 2021 véttis komisjon vastu delegeeritud maaruse (EL) 2021/1087% ja
delegeeritud maaruse (EL) 2021/1088'6. Nende kahe méaidrusega viiakse ELi
digusraamistik kooskdlla Chicago konventsiooni 16. lisas esitatud ICAO standardite ja
soovituslike tavadega. 2019. aasta veebruaris tegi ICAO lennunduse keskkonnakaitse
komitee (CAEP) ettepaneku parandada ja ajakohastada kehtivaid mira,
ohusbidukimootorite heidet ja lennukite CO. heidet Kkasitlevaid standardeid ja

14 Komisjoni 21. detsembri 2020. aasta delegeeritud maarus (EL) 2021/699, millega muudetakse ja parandatakse
maarust (EL) nr 748/2012 seoses jatkuva lennukdlblikkuse tagamise juhenditega, hoolduse kéigus kasutamiseks
ette ndhtud osade tootmisega ning 6husbiduki vananemisega seotud aspektide arvessevdtmisega sertifitseerimise
kaigus (ELT L 145, 28.4.2021, Ik 1).

15 Komisjoni 7. aprilli 2021. aasta delegeeritud maarus (EL) 2021/1087, millega muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méaarust (EL) 2018/1139 seoses Chicago konventsiooni séatetele osutavate viidete
ajakohastamisega (ELT L 236, 5.7.2021, Ik 1).

16 Komisjoni 7. aprilli 2021. aasta delegeeritud maarus (EL) 2021/1088, millega muudetakse maarust (EL)

nr 748/2012 keskkonnakaitsenBuetele osutavate viidete ajakohastamise osas (ELT L 236, 5.7.2021, Ik 3).



soovituslikke tavasid, sealhulgas GhusGidukimootorite uusi mittelenduvate tahkete
osakeste heite regulatiivseid tasemeid. ICAO ndukogu vottis 16plikud muudatused vastu
11. martsil 2020%". Seega muudetakse kdnealuste maarustega maaruse (EL) 2018/1139
artiklit 9 (Olulised nduded) ning komisjoni mé&aruse (EL) nr 748/2012 artiklit 9
(Tootjaorganisatsioonid) ja I lisa (osa 21). Eeldatakse, et nende maarustega tagatakse
keskkonnakaitse uhtlaselt kdrge tase ja vordsed tingimused kdigile lennundussektori
osalistele.

k) 10. detsembril 2021 véttis komisjon vastu delegeeritud maaruse (EL) 2022/201%8,
Konealuse maéaarusega kehtestati ohutusjuhtimise slsteemi (SMS) raamistik
projekteerimis- ja tootmisorganisatsioonidele (osa 21) ning hooldusorganisatsioonidele
(osa 145), mis on kaks viimast valdkonda, milles ICAO 19. lisa ei ole ELi
digusraamistikku veel taielikult tle vBetud. Samuti on méaaruse (EL) 2018/1139 Il lisas
,,Lennukolblikkuse olulised nduded* sdnaselgelt sétestatud, et projekteerimis-, tootja-
ja hooldusorganisatsioonid peavad rakendama ning t66s hoidma juhtimissusteemi,
sealhulgas juhtima ohutusriske, ning pulidma seda pidevalt tdiustada, seades selle
toetamiseks sisse lennundusohutust mdjutavatest juhtumitest teatamise stisteemi. Sellise
juhtimissusteemi raamistiku loomisega suurendatakse lennundusohutust a) piisavate
ressurssidega seotud ohutuspoliitika ja -eesmérkide kehtestamise, b) ohtude
ststemaatilise tuvastamise ja riskijuhtimissiisteemi, ¢) ohutuse tagamise susteemide,
vottes arvesse organisatsioonide ohutustaset, ning d) ohutuse edendamise ja ohutusalase
kommunikatsiooni kaudu. Ko&nealune madrus on kooskdlas juhtimissiisteemi
regulatiivse kontseptsiooniga, mis on kehtestatud muude valdkondade, nditeks
lennutegevuse vOi lennuvéljade jaoks, voi jatkuvat lennukdlblikkust korraldavate
organisatsioonide jaoks (osa CAMO). Juhtimissusteemi sétete Uhtlustamisega koigis
lennundusvaldkondades tagatakse, et organisatsioonid, kes peavad eri valdkondades
taitma mitut juhtimissusteemi nduet, saavad rakendada tht juhtimissiisteemi, ning et
padevad asutused, kes teevad jarelevalvet eri valdkondade eri organisatsioonide (le,
saavad kavandada ja korraldada oma jéarelevalvetegevust samade regulatiivpdhimotete
alusel.

[) 14. detsembril 2021 véttis komisjon vastu delegeeritud maaruse (EL) 2022/208%°.
Konealuse mééruse eesmérk on ajakohastada ELi lennunduse digusraamistikku, mida
kohaldatakse igailmalendude ja lennumeeskonna koolituse suhtes, et tagada kdrgeim
ohutustase, vOimaldades samal ajal suurendada t6husust uusimate tehnoloogiliste
edusammude alusel. Igailmalendude osas on kdnealuses mééaruses satestatud asjakohane
tasakaal tulemusp@histe ja normatiivsete pohimotete vahel séltuvalt lennutegevuse

17 Oma 219. istungjargu viiendal istungil.

18 Komisjoni 10. detsembri 2021. aasta delegeeritud maarus (EL) 2022/201, millega muudetakse maarust (EL)
nr 748/2012 projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide kehtestatavate juhtimissisteemide ning lennundusohutust
mdjutavatest juhtumitest teatamise slisteemide, samuti ameti kohaldatavate menetluste osas, ning parandatakse
kdnealust méarust (ELT L 33, 15.2.2022, 1k 7).

19 Komisjoni 14. detsembri 2021. aasta delegeeritud maarus (EL) 2022/208, millega muudetakse maarust (EL)
nr 139/2014 igailmalende kasitlevate nduete osas (ELT L 35, 17.2.2022, Ik 1).



liigist. Eeskirjad ei sdltu tehnoloogiast ja vdivad hdlmata tulevasi muudatusi. Selles
késitletakse koiki asjakohaseid valdkondi ja ajakohastatakse kooskdlastatult
igailmalendudega seotud eeskirju lennutegevuse, OhusOidukite meeskonna ja
lennuvéljade valdkonnas. Lennumeeskonna koolituse osas parandatakse kdnealuse
méaarusega lennuettevotjate suhtes kehtivaid kohustuslikke meeskonna koolitus- ja
kontrollindudeid. Madruses késitletakse esma- ja korduvkoolitust ja -kontrolle, rohkem
kui Uhe ©hus6idukitulbi vdi -variandiga lendamise tingimusi, varasema koolituse
aktsepteerimist ja mittedriliste kditajate poolset kontrolli ning thepiloodikopterina
sertifitseeritud  kopterite lende  mitmepiloodilennul.  Kdénealuse  ma&&rusega
suurendatakse eeldatavasti ohutust kulutShusal viisil ja sdilitatakse ohutus,
vahendatakse regulatiivset koormust, suurendatakse kulutbhusust, parandatakse
Uhtlustamist igailmalendude vallas (nt Foderaalse Lennuametiga) ning voOetakse
vaimalikult suures ulatuses tle ICAO standardid ja soovituslikud tavad.

Enne iga eespool nimetatud delegeeritud Gigusakti vastuvdtmist konsulteeris komisjon
liilkmesriikide ekspertide ja Euroopa Parlamendi esindajatega.

MARKUS. Komisjoni 2. juuni 2022. aasta delegeeritud maarus (EL) 2022/1358, millega
muudetakse komisjoni madrust (EL) nr 748/2012 seoses proportsionaalsemate nduete
rakendamisega lennuspordis ja harrastuslennunduses kasutatavate 6husdidukite suhtes (osa 21
Light) vOeti vastu 2. juunil 2022 ning Euroopa Parlament ja ndukogu vaatavad seda praegu
kahe kuu jooksul l&bi. Kdnealuse maérusega nahakse ette lihtsustatud l&henemisviis
uldlennunduse 6husdidukite sertifitseerimisele ja vdimalus esitada sertifitseerimise
alternatiivina projekteerimistingimustele vastavuse deklaratsioon. Samuti on méarusega ette
nédhtud vdimalus tdendada projekteerimis- ja tootmissuutlikkust Kinnitusega, mitte
heakskiitmisega, ning teatava madala riskiastmega tootmistegevuse puhul ei nduta
tootmisvbimekuse tdendamist Uldse. Eeldatakse, et Euroopa digusraamistikku sisenemise
tokkeid vahendatakse, séilitades samal ajal lennundusohutus, ning et see v@imaldab uute
Ohusdidukitutpide lihtsamat valjatootamist.

4. JARELDUS JA TULEVIKUVALJAVAATED

Komisjon on kasutanud oma volitusi vastu votta kdik need delegeeritud méérused, et parandada
lennundusohutust peaaegu kdigis maarusega (EL) 2018/1139 ette néhtud tegevusvaldkondades.

Komisjon palub Euroopa Parlamendil ja ndukogul kaesolev aruanne teadmiseks votta.

Edaspidi kavatseb komisjon kasutada talle delegeeritud volitusi maaruse (EL) 2018/1139
taiendavaks rakendamiseks.



