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1. INLEDNING

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1139 om faststallande av gemensamma
bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av Europeiska unionens byra for
luftfartssakerhet, och om &ndring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG)
nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv
2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphavande av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr552/2004 och (EG) nr216/2008 och radets forordning (EEG)
nr 3922/91% ger den rattsliga grunden for inrattandet av Europeiska unionens byra for
luftfartssékerhet (Easa), definierar Easas befogenheter och faststaller tillampningsomradet for
gemensamma luftfartssédkerhetskrav. Forordningen omfattar faktorer som ska forbattra
prestandan hos Europeiska unionens luftfartssystem.

Artikel 128.2 i forordning (EU) 2018/1139 ger kommissionen befogenhet att anta delegerade
akter dar det anges hur de grundlaggande kraven i denna férordning ska uppfyllas.

| enlighet med artikel 128.2 i férordning (EU) 2018/1139 ges kommissionen befogenhet att anta
delegerade akter som avses i foljande artiklar:

Artikel 19: luftvardighet och miljoskydd.

Artikel 28: flygande personal.

Artikel 32: flygdrift.

Acrtikel 39: flygplatser.

Artikel 47: flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS).
Artikel 54: flygledare.

Artikel 58: obemannade luftfartyg.

Artikel 61: luftfartyg som anvands av en tredjelandsoperat6r vid flygning till, inom eller
ut ur unionen.

Artikel 62.13: certifiering, tillsyn och kontroll av efterlevnad.
Artikel 68.3: erkédnnande av tredjelandscertifiering.

Acrtikel 84.4: boter och viten.

Artikel 105: 6verklagandendmndens befogenheter.

1EUT L 212, 22.8.2018, s. 1.



e Artikel 106: dverklagandendmndens ledamoter.

2. RATTSLIG GRUND FOR RAPPORTEN
Denna rapport foreskrivs i artikel 128.2 i forordning (EU) 2018/1139.
| enlighet med denna artikel ska kommissionen utarbeta en rapport om delegeringen av

befogenhet senast nio manader fore utgangen av perioden pa fem ar, dvs. fore den 11 december
2022.

3. UTOVANDE AV DELEGERING

3.1  Kommissionens anvandning av befogenhetsdelegering
Kommissionen har anvant sig av mojligheten att delegera befogenheter inom foljande omraden:
o 2019
a) System for obemannade luftfartyg.
b) Miljoskydd.
o 2020

a) Initial luftvardighet.

b) Tredjelandscertifiering av piloter.

c) System for obemannade luftfartyg.

d) Ledningstjanster for trafik pa plattan.

e) Gemensamma europeiska riskklassificeringssystemet.
f) Sakerhet pa banan och flygdata.

o 2021

a) Initial luftvardighet.
b) Hanvisningar till Icaos bestammelser i forordning (EU) 2018/1139.

o 2022

a) Initial luftvardighet.
b) Allvadersverksamhet.

Vid tidpunkten for utarbetandet av den har rapporten hade kommissionen antagit 13 delegerade
forordningar sedan ikrafttradandet av artikel 128.2 i forordning (EU) 2018/1139 den 11
september 2018.

3.2  Antagna delegerade férordningar

a) Den 12 mars 2019 antog kommissionen delegerad forordning (EU) 2019/9452. Denna
forordning innehaller tekniska krav for olika klasser av obemannade luftfartygssystem
(UAS) och for tredjelandsoperatérer av obemannade luftfartygssystem. N&armare

2 Kommissionens delegerade férordning (EU) 2019/945 av den 12 mars 2019 om obemannade luftfartygssystem
och om tredjelandsoperatorer av obemannade luftfartygssystem (EUT L 152, 11.6.2019, s. 1).



b)

bestimt  faststaller ~denna  férordning den nya marknadsharmoniserade
gemenskapslagstiftning som ska gilla for obemannade luftfartygssystem i den ”6ppna”
verksamhetskategorin och villkoren for tredjelandsoperatérers verksamhet avseende
obemannade luftfartygssystem. Efterlevnad visas genom att obemannade
luftfartygssystem som uppfyller de grundldggande tekniska kraven mérks med CE och
klass. Denna forordning bor bidra till att problem som allménheten pekat pa nar det
galler sakerhet, personlig integritet, uppgiftsskydd och miljoskydd atgérdas.
Forordningen forvantas leda till en Okad sakerhetsnivda for obemannade
luftfartygssystem, till en harmonisering av EU-medlemsstaternas lagstiftning och till en
EU-marknad som medfor minskade kostnader for obemannade luftfartygssystem och
m0ojliggor gransoverskridande verksamhet.

Den 12 mars 2019 antog kommissionen delegerad férordning (EU) 2019/8973. Genom
denna forordning fors riskbaserad kontroll av uppfyllelse in i bilaga 1 till férordning
(EU) nr748/2012* (Del 21) i syfte att forbattra effektiviteten, transparensen och
forutsebarheten i certifieringsprocessen. Forordningen anger vissa urvalskriterier som
ska gora det mojligt att bestamma vilket pavisande av uppfyllelse som bor kontrolleras
av Easa. Dessutom gor forordningen det mojligt for tillverkningsorganisationer att hos
sin behodriga myndighet ansoka om undantag fran miljokraven for vissa motorer eller
luftfartyg. Mojligheten att ansoka om undantag baseras pa miljoskyddskraven i bilaga
16 till Chicagokonventionen. Med denna forordning korrigeras dven vissa
inkonsekvenser mellan forordning (EU) nr 748/2012 och férordning (EU) 2018/1139
vad galler innehallet i typcertifieringsgrunden och meddelandeprocessen.

Den 28 januari 2020 antog kommissionen delegerad forordning (EU) 2020/570°. Denna
forordning ror andring och réttelse av forordning (EU) nr 748/2012 (Del 21) vad géller
anpassning av regler om fortsatt luftvardighet for luftfartyg och luftfartygsprodukter,
delar och anordningar till forordning (EU) nr 1321/2014% Narmare bestamt ar det bilaga
| (Del 21) till férordning (EU) nr 748/2012 som &ndras sa att bestammelserna dar
anpassas till den nya strukturen i bilagorna till férordning (EU) nr 1321/2014 med tanke
pa att de bestammelser om luftvardighetscertifiering, godkannande av underlag for

8 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2019/897 av den 12 mars 2019 om &ndring av forordning (EU)
nr 748/2012 vad géller inférande av riskbaserad kontroll av uppfyllelse i bilaga | och genomférande av
miljoskyddskrav (EUT L 146, 5.6.2019, s. 116).

4 Kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststéllande av
tillampningsforeskrifter for luftvardighets- och miljcertifiering av luftfartyg och tillhérande produkter, delar
och anordningar samt for certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer (EUT L 224, 21.8.2012,
s. 1).

> Kommissionens delegerade forordning (EU) 2020/570 av den 28 januari 2020 om andring och réttelse av
forordning (EU) nr 748/2012 vad géller anpassning av regler om fortsatt luftvardighet for luftfartyg och
luftfartygsprodukter, delar och anordningar till férordning (EU) nr 1321/2014 (EUT L 132, 27.4.2020, s. 1).

& Kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt luftvardighet for
luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och anordningar och om godk&nnande av organisationer och personal
som arbetar med dessa arbetsuppgifter (EUT L 362, 17.12.2014, s. 1).



reparation och flygtillstand som faststélls i bilaga | (Del 21) till férordning (EU)
nr 748/2012 endast géller bilaga I (Del-M) till férordning (EU) nr 1321/2014.

d) Den 4 mars 2020 antog kommissionen delegerad férordning (EU) 2020/723". Denna
forordning galler erkdnnande av certifikat och annan dokumentation som styrker
efterlevnaden av regler for civil luftfart som utfardats i enlighet med lagstiftningen i ett
tredjeland och som sékerstaller en sakerhetsniva som ar likvardig med den som
foreskrivs i forordning (EU) 2018/1139, inklusive villkor och férfaranden for att skapa
och upprétthalla det nodvandiga fortroendet for tredjelanders regleringssystem. Enligt
forordning (EU) nr 1178/20118, som anger villkoren for erkénnande av tillstand fran
tredjelander, kan ett flygcertifikat som utfardats av ett tredjeland i dagsléget erkannas
(pa vissa villkor) av medlemsstaterna eller alternativt kan innehavaren av ett sadant
tredjelandscertifikat tillgodorakna sig det vid en ansokan om certifikat. Ett sadant
tillgodoraknande bestams for narvarande pa grundval av en rekommendation fran en
godkind utbildningsorganisation. Genom denna fOrordning infors “deklarerade
utbildningsorganisationer” och reglerna for erkannande av certifikat fran tredjeland
uppdateras sa att sadana deklarerade utbildningsorganisationer ska kunna lata
innehavare av certifikat fran tredjeland tillgodorékna sig detta nar de ansoker om
certifikat utfardade i enlighet med EU:s réattsliga ramar.

e) Den 27 april 2020 antog kommissionen delegerad férordning (EU) 2020/1058°. Genom
denna forordning infors i tillagg 1 till bilagan till forordning (EU) 2019/947 tva
standardscenarier dar villkoren faststills for nar en operatér av ett obemannat
luftfartygssystem (UAS-operatdr) kan inleda sin verksamhet efter att ha ldmnat in en
deklaration till den behdriga myndigheten. Bilagan till férordning (EU) 2019/945 uttkas
ocksa med tva nya delar med bl.a. de tekniska krav som ett system for obemannade
luftfartyg maste uppfylla for att fa anvandas i ett standardscenario och tva nya UAS-
klasser C5 och C6. Villkoren for genomférande av standardscenarierna baseras pa vissa
medlemsstaters direkta erfarenheter och har validerats genom sérskilda bedémningar av
den operativa risken.

f) Den 9 juni 2020 antog kommissionen delegerad forordning (EU) 2020/1234°. Genom
denna forordning faststélls krav for myndigheter avseende certifiering av och tillsyn

" Kommissionens delegerade forordning (EU) 2020/723 av den 4 mars 2020 om faststallande av narmare
bestdmmelser om godtagande av certifiering av piloter i tredjeland och om &ndring av férordning (EU)
nr 1178/2011 (EUT L 170, 2.6.2020, s. 1).

8 Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och administrativa
forfaranden avseende flygbesattningar inom den civila luftfarten i enlighet med Europaparlamentets och radets
férordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311, 25.11.2011, s. 1).

® Kommissionens delegerade férordning (EU) 2020/1058 av den 27 april 2020 om andring av delegerad forordning
(EU) 2019/945 vad galler inforandet av tva nya klasser av obemannade luftfartygssystem (EUT L 232, 20.7.2020,
s. 1).

10 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2020/1234 av den 9 juni 2020 om &ndring av férordning (EU)
nr 139/2014 vad galler villkor och forfaranden for forsakringar frdn organisationer med ansvar for
tillhandahallande av ledningstjanster for trafik pa plattan (EUT L 282, 31.8.2020, s. 1).



over leverantorer av ledningstjanster for trafik pa plattan, deras organisationskrav,
operativa krav avseende ledningstjansterna samt krav pa utbildning for den personal
som ar avsedd att anvandas for att tillhandahalla sadana ledningstjanster. Férordningens
syfte ar att komplettera kraven avseende flygplatsdrift genom att inkludera
ledningstjanster for trafik pa plattan och goéra det mojligt for leverantorer av sadana
ledningstjanster att erbjuda sina tjanster pa olika flygplatser och i olika medlemsstater
utan att flera olika certifikat behovs.

g) Den 6 oktober 2020 antog kommissionen delegerad férordning (EU) 2020/2034%,
Genom denna  forordning inrattas det gemensamma europeiska
riskklassificeringssystemet (ERCS) som anvéands for att faststdlla héandelsers
sakerhetsrisk. | forordningen anges att systemet ska besta av tva steg, dar det forsta (steg
1) ror faststallande av vérden for de tva variablerna allvarlighetsgrad och sannolikhet,
och det andra (steg 2) ror klassificering av sékerhetsrisken inom ramen for ERCS-
matrisen pa grundval av de tva faststallda variabelvardena. | och med denna férordning
forvantas ERCS underlatta ett integrerat och harmoniserat tillvagagangssatt for
riskhantering inom hela det europeiska luftfartssystemet och déarmed gora det mojligt
for behoriga myndigheter i medlemsstaterna och for Easa att fokusera pa insatser som
forbattrar sakerheten pa ett harmoniserat sétt, som en del av den europeiska planen for
flygsakerhet som avses i artikel 6 i Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/1139.

h) Den 8 oktober 2020 antog kommissionen delegerad forordning (EU) 2020/2148%2.
Denna forordning forvantas att utifran ett flygplatsperspektiv minska de sékerhetsrisker
som ar forknippade med sakerheten pa rullbanan, framst genom ett fokus pa att
forhindra intrang pa rullbanan och pa bedémning av och rapportering om rullbanans
ytférhallanden. Forordningen ror bl.a. markkollisioner, rullbanans utformning,
incidenter pa grund av skrap i form av fraimmande foremal (foreign object debris) samt
underhall av rullbanans belédggning. Genom denna forordning kompletteras férordning
(EU) nr 139/2014'% med nya organisatoriska och operativa krav som baseras dels p&
Icaos bestammelser i framfor allt bilagorna 14 och 15, dels pd de
sékerhetsrekommendationer som vissa medlemsstater riktat till Easa. | férordningen
foreslas dessutom andringar i regelverket for anvandning av fordon pa flygplatser, bl.a.
forartillstand och sarskilda sakerhetskrav for fordon som anvands pa manéveromradet
for att sakerstalla sakerheten pa banan. | detta ssmmanhang foreslas dven nya krav nar
det géller kommunikation och kontroll av fotgangare pa flygplatser. Forordningen
innehdller dessutom alla krav som gor det mojligt att tillampa det nya globala

11 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2020/2034 av den 6 oktober 2020 om komplettering av
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 376/2014 vad galler det gemensamma europeiska
riskklassificeringssystemet (EUT L 416, 11.12.2020, s. 1).

12 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2020/2148 av den 8 oktober 2020 om andring av forordning (EU)
nr 139/2014 vad galler sikerhet pa banan och flygdata (EUT L 428, 18.12.2020, s. 10).

13 Kommissionens forordning (EU) nr 139/2014 av den 12 februari 2014 om krav och administrativa rutiner for
flygplatser enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 44, 14.2.2014, s. 1).



rapporteringsformatet (GRF, Global Reporting Format) for rullbanans ytférhallanden,
bl.a. innehallsméassiga andringar i formaten METAR och SNOWTAM och i den
speciella rapporten fran luftfartyg. Forordningen forvantas leda till forbattrad sékerhet,
genom att antalet incidenter som har att gora med sékerheten pa rullbanan minskar
utifran ett flygplatsperspektiv, och till 6kad harmonisering till foljd av att det infors nya
gemensamma krav. Genom forordningen anpassas det befintliga EU-regelverket for
flygplatser till de relevanta flygplatsrelaterade Icao-bestdimmelserna i bilagorna 14 och
15, PANS-ATM och PANS-Aerodromes (forfaranden for flygtrafiktjanster:
flygtrafikledningstjanster respektive flygplatstjanster).

i) Den 21 december 2020 antog kommissionen delegerad forordning (EU) 2021/6994.
Denna forordning ror sakerhetsrisker till f6ljd av aldrande strukturer i storre flygplan.
Exempel pa sadana risker ar utmattning i den grundldggande konstruktionen,
omfattande utmattningsskada, korrosion, utmattning i andringar och reparationer samt
fortsatt anvandning trots riskabla nivaer av utmattningssprickor. Férordningen forvantas
sékerstélla att innehavare av konstruktionsgodkannande eller den som anstker om
typcertifikat, kompletterande typcertifikat eller godk&dnnande av konstruktionsandringar
eller reparationer presenterar nodvandiga uppgifter, forfaranden, instruktioner och
handbdcker rorande fel i aldrande strukturer pa grund av korrosion eller utmattning och
ser till att dessa gors tillgangliga for dem som maste félja dem (operatorerna).
Forordningen forvantas aven minska de risker som uppstar pa grund av osakerhet nar
det géller status for instruktionerna for fortsatt luftvardighet genom att man undviker att
reglerna kan tolkas pa olika satt och att instruktionerna for fortsatt luftvardighet
darigenom tillampas pa olika stt, vilket skulle kunna dventyra sakerheten. For att uppna
detta klargors det i férordningen att instruktionerna for fortsatt luftvardighet ingar som
en del av typcertifikatet, och kraven pa dokumentation, handbdcker och instruktioner
for fortsatt luftvardighet som aterfinns i olika kapitel nu slds samman till ett enda krav
(i kapitel A). Denna férordning forvéntas resultera i att instruktionerna for fortsatt
luftvardighet harmoniseras béttre mellan olika innehavare av
konstruktionsgodkannande nér det géller identifiering, godk&dnnande och utformning av
instruktionerna for fortsatt luftvardighet och deras tillganglighet for slutanvandare samt
sakerstalla att dessa sakerhetsrisker minskar for bade den befintliga och den framtida
flottan med storre flygplan.

14 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/699 av den 21 december 2020 om andring och rattelse av
forordning (EU) nr 748/2012 vad géller instruktionerna for fortsatt luftvardighet, tillverkning av delar som ska
anvandas vid underhall och beaktande av aspekter avseende aldrande luftfartyg vid certifiering (EUT L 145,
28.4.2021,s. 1).



j) Den 7 april 2021 antog kommissionen delegerad forordning (EU) 2021/1087*° och
delegerad forordning (EU) 2021/1088°. Dessa tva forordningar innebar att EU:s
regelverk anpassas till Icaos standardbestdmmelser och rekommendationer (SARP) som
aterfinns i bilaga 16 till Chicagokonventionen. I februari 2019 lade Icaos kommitté for
luftfartsrelaterat miljoskydd (CAEP) fram forslag till forbattringar och moderniseringar
av Icaos befintliga standardbestdmmelser och rekommendationer nar det galler buller,
utslapp fran flygplansmotorer och koldioxidutslapp fran flygplan, inklusive nya
utslappsnivaer for icke-flyktiga partiklar fran flygmotorer. De slutgiltiga andringarna
antogs av Icao-radet den 11 mars 2020, Dessa forordningar dndrar saledes artikel 9
”Grundldggande krav” 1 forordning (EU) 2018/1139 samt artikel 9
“Tillverkningsorganisationer” i kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 och
bilaga | (Del 21) till den forordningen. Dessa forordningar forvantas sakerstélla en hog
och enhetlig miljoskyddsniva samt lika villkor for alla aktorer inom luftfartssektorn.

k) Den 10 december 2021 antog kommissionen delegerad forordning (EU) 2022/2018.
Genom denna forordning faststalls ramarna for ett sékerhetsledningssystem for
konstruktion och tillverkning (Del 21) och underhall (Del 145) som ar de kvarvarande
tva omraden for vilka bilaga 19 till Icaos bestammelser annu inte fullt ut har inférlivats
1 EU:s regelverk. I bilaga II Grundlédggande krav for luftvérdighet” till forordning (EU)
2018/1139 anmodas dessutom konstruktions-, tillverknings- och
underhallsorganisationer uttryckligen att inféra och uppratthalla ett ledningssystem, dar
aven hantering av sakerhetsrisker ska inga, och strava efter en kontinuerlig forbattring
av detta system med stod av ett system for handelserapportering. Sadana ledningssystem
kommer att 6ka luftfartssdkerheten genom att de foreskriver a) sakerhetspolicyer och
sakerhetsmal i kombination med tillrackliga resurser, b) en systematisk identifiering av
faror och ett riskhanteringssystem, c) en process for sédkerhetsforsakran dar
organisationens sakerhetsprestanda uppmérksammas samt d) framjande av sékerhet och
kommunikation. Denna férordning ligger i linje med det regleringsméssiga begreppet
ledningssystem som inforts pa andra omraden, t.ex. lufttransporter och flygplatser, eller
inom organisationer som svarar for fortsatt luftvardighet (Del-CAMO). Genom att
bestammelserna om ledningssystem gors mer enhetliga inom samtliga luftfartsomraden
sékerstaller man att de organisationer som har att ratta sig efter flera olika
ledningssystemkrav pa olika omraden kan tillampa ett enda ledningssystem och att

15 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1087 av den 7 april 2021 om &ndring av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 vad géller uppdatering av hanvisningarna till
bestdmmelserna i Chicagokonventionen (EUT L 236, 5.7.2021, s. 1).

16 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1088 av den 7 april 2021 om andring av forordning (EU)
nr 748/2012 vad géller uppdatering av hanvisningarna till miljoskyddskraven (EUT L 236, 5.7.2021, s. 3).
17Vid det femte sammantradet under radets 219:e session.

18 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/201 av den 10 december 2021 om &ndring av férordning
(EV) nr 748/2012 vad géller ledningssystem och system for handelserapportering som ska inréttas av
konstruktions- och tillverkningsorganisationer, samt forfaranden som tillimpas av byréan, och om réttelse av den
forordningen (EUT L 33, 15.2.2022, s. 7).



behdriga myndigheter som dvervakar olika organisationer pa olika omraden kan planera
och organisera sin évervakningsverksamhet baserat pa samma regleringsprinciper.

[) Den 14 december 2021 antog kommissionen delegerad forordning (EU) 2022/208%°.
Syftet med denna forordning ar att uppdatera EU:s luftfartsregelverk som géller for
allvadersverksamhet och utbildningsinsatser for flygbeséttningar for att sakerstalla
hogsta mojliga sakerhet och uppna effektivitetsvinster utifran den senaste tekniska
utvecklingen. Nar det galler allvadersverksamhet innebér denna férordning en lamplig
avvagning mellan resultatbaserade och foreskrivande principer beroende pa typ av
luftfartsverksamhet. Reglerna ar inte teknikberoende och ger utrymme fér framtida
forandringar. Forordningen omfattar samtliga relevanta omraden och innebér en
samordnad uppdatering av relevanta regler for allvadersverksamhet nér det géller
lufttransporter, flygbeséttningar och flygplatser. Néar det galler
flygbesattningsutbildning  innebar  forordningen  att  den  obligatoriska
besattningsutbildningen forbattras och att kraven pa lufttrafikforetagen kontrolleras.
Forordningen géller saval grund- som vidareutbildning och kontroll av utbildningen,
villkoren for verksamhet med flera typer eller varianter av flygplan, erk&nnande av
tidigare utbildning och kontroll av icke kommersiella operatérer samt
flerpilotsverksamhet med helikoptrar som godkénts for enpilotsverksamhet. Denna
forordning forvantas leda till kostnadseffektivitetsvinster och sékerhetsvinster samt till
att sakerheten uppratthalls, regelbérdan minskar, harmoniseringen forbattras inom
allvadersverksamheten (t.ex. med Federal Aviation Administration) och Icaos
standardbestammelser och rekommendationer inforlivas sa langt det ar mojligt.

Kommissionen samradde med experter fran medlemsstaterna och foretradare for
Europaparlamentet innan den antog dessa delegerade forordningar.

ANMARKNING: Kommissionens delegerade férordning (EU) 2022/1358 av den 2 juni 2022
om andring av férordning (EU) nr 748/2012 vad géaller genomférandet av mer proportionella
regler for luftfartyg som anvands for sport- och fritidsflyg (Del 21 Light) antogs den 2 juni 2022
och &r nu foremal for granskning av Europaparlamentet och radet under tva manader. Genom
denna forordning forenklas metoderna for certifiering av allmanflyg och det blir mojligt att
lamna in en forsdkran om uppfyllelse av konstruktionskraven som ett alternativ till certifiering.
Forordningen innebdar dven att det blir mojligt att pavisa konstruktions- och
tillverkningsformaga genom en forsakran i stallet for ett godkannande samt att kraven for att
pavisa tillverkningsférmaga slopas for viss lagrisktillverkning. Hindren for inforlivande i det
europeiska regelverket forvantas minska, samtidigt som luftfartssakerheten uppratthalls och det
blir lattare att ta fram nya flygplanstyper.

4. SLUTSATSER OCH FRAMTIDSUTSIKTER

19 Kommissionens delegerade foérordning (EU) 2022/208 av den 14 december 2021 om andring av férordning
(EU) nr 139/2014 vad géller krav for allvédersverksamhet (EUT L 35, 17.2.2022, s. 1).



Kommissionen har ut6vat sin befogenhet att anta samtliga dessa delegerade forordningar i syfte
att forbattra luftfartssakerheten inom néstan alla verksamhetsomraden dar befogenhet ges i

enlighet med férordning (EU) 2018/1139.
Kommissionen uppmanar Europaparlamentet och radet att ta del av denna rapport.

Kommissionen planerar att anvanda sina delegerade befogenheter for ytterligare tillampning av
forordning (EU) nr 2018/11309.
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