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RAPPORT FRA KOMMISSIONEN TIL EUROPA-PARLAMENTET OG RADET

om udgvelsen af de befgjelser til at vedtage delegerede retsakter, der er tillagt
Kommissionen i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139
af 4. juli 2018 om feelles regler for civil luftfart og oprettelse af Den Europaiske Unions
Luftfartssikkerhedsagentur og om andring af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014
og direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophavelse af Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Radets forordning (EQF)
nr. 3922/91

1. INDLEDNING

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139 om falles regler for civil luftfart
og oprettelse af Den Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om endring af
forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og
direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophevelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr.
216/2008 og Radets forordning (E@F) nr. 3922/911 fastleegger retsgrundlaget for oprettelsen af
Luftfartssikkerhedsagenturet,  definerer ~ agenturets = kompetencer og  fastseetter
anvendelsesomradet for felles regler for luftfartssikkerhed. Forordningen omfatter forskellige
elementer, der har til formal at forbedre den Europziske Unions luftfartssystems prastationer.

| henhold til artikel 128, stk. 2, i forordning (EU) 2018/1139 tilleegges Europa-Kommissionen
befgjelse til at vedtage delegerede retsakter med narmere bestemmelser om, hvordan de
vaesentlige krav i naevnte forordning opfyldes.

Ved artikel 128, stk. 2, i forordning (EU) 2018/1139 tilleegges Europa-Kommissionen befgjelse
til at vedtage de delegerede retsakter, der er omhandlet i

Artikel 19: Luftdygtighed og miljebeskyttelse

Acrtikel 28: Flybesatning

Acrtikel 32: Flyveoperationer

Artikel 39: Flyvepladser

Artikel 47: ATM/ANS

Artikel 54: Flyveledere

Artikel 58: Ubemandede luftfartgjer

Artikel 61: Luftfartgjer, som en tredjelandsoperatgr anvender til, i eller fra Unionen
Artikel 62, stk. 13: Certificering, tilsyn og handhavelse
Artikel 68, stk. 3: Anerkendelse af tredjelandes certificering
Acrtikel 84, stk. 4: Bgder og tvangsbader

Artikel 105: Klagenavnets befgjelser

Artikel 106: Klagenavnets medlemmer.

TEUT L 212 af 22.8.2018, s. 1.



2. RETSGRUNDLAG FOR RAPPORTEN
Denne rapport er pakrevet i henhold til artikel 128, stk. 2, i forordning (EU) 2018/1139.

I henhold til denne artikel skal Kommissionen udarbejde en rapport vedrgrende delegationen af
befgjelser senest ni maneder inden udlgbet af femarsperioden, dvs. for den 11. december 2022.

3. UDYVELSE AF DELEGEREDE BEFZJELSER

3.1.  Anvendelse af de befgjelser, der er delegeret til Europa-Kommissionen
Kommissionen anvendte de delegerede befajelser pa falgende omrader:
e 2019

a) Ubemandede luftfartgjssystemer
b) Miljgbeskyttelse

e 2020

a) Luftdygtighed ved ibrugtagning

b) Tredjelandes certificering af piloter

c) Ubemandede luftfartgjssystemer

d) Forpladstjenester

e) Den falles europaiske risikoklassificeringsordning
f) Sikkerhed pa baner og luftfartsdata

e 2021

a) Luftdygtighed ved ibrugtagning
b) Henvisninger til ICAO-bestemmelserne i forordning (EU) 2018/1139

o 2022

a) Luftdygtighed ved ibrugtagning
b) Operationer under alle vejrforhold.

Pa datoen for udarbejdelsen af denne rapport har Kommissionen vedtaget 13 delegerende
forordninger siden ikrafttreedelsen af artikel 128, stk. 2, i forordning (EU) 2018/1139 den 11.
september 2018.

3.2.  Vedtagne delegerede forordninger

a) Kommissionen vedtog den 12. marts 2019 delegeret forordning (EU) 2019/9452. Denne
forordning indeholder de tekniske krav til klasserne af ubemandede luftfartgjer og
elektronisk  identifikation af ubemandede luftfartgjssystemer og om
tredjelandsoperatgrer af ubemandede luftfartgjssystemer. Neermere bestemt definerer
denne forordning den nye EU-harmoniseringslovgivning, om at UAS'er, der er bestemt
til operation i den abne kategori, skal leve op til kravene for UAS-operationer, der

2 Kommissionens delegerede forordning (EU) 2019/945 af 12. marts 2019 om ubemandede luftfartajssystemer
og om tredjelandsoperatgrer af ubemandede luftfartgjssystemer (EUT L 152 af 11.6.2019, p.1).



b)

udfgres af en tredjelandsoperatgr. Overensstemmelse pavises ved at anbringe CE-
markningen og UAS-klassen pa UAS'et, nar det opfylder de vasentlige tekniske krav.
Denne forordning bgr bidrage til at adressere borgernes bekymringer med hensyn til
sikkerhed, privatlivets fred, databeskyttelse og miljgbeskyttelse. Den forventes at gge
sikkerhedsniveauet for UAS-operationer, harmonisere lovgivningen mellem EU-
medlemsstaterne og skabe et EU-marked, der vil reducere omkostningerne ved UAS og
tillade greenseoverskridende operationer.

Kommissionen vedtog den 12. marts 2019 delegeret forordning (EU) 2019/897°. Denne
forordning vedrgrer inddragelse af risikobaseret overensstemmelseskontrol i bilag 1 til
forordning (EU) nr. 748/2012* (del 21) med henblik p& at forbedre
certificeringsprocessens effektivitet, gennemsigtighed og forudsigelighed. Den
indeholder visse udvalgelseskriterier med henblik pa at fastleegge, hvilke former for
pavisning af overensstemmelse agenturet ber kontrollere. Endvidere giver denne
forordning produktionsorganisationer mulighed for at ansgge deres kompetente
myndigheder om dispensationer fra miljgkravene for specifikke motorer eller
luftfartgjer. Denne mulighed for dispensationer fra miljgbeskyttelseskravene er
indeholdt i Chicago-konventionens bilag 16. Ved denne forordning korrigeres visse
uoverensstemmelser mellem forordning (EU) nr. 748/2012 og forordning (EU)
2018/11309, hvad angar typecertificeringsgrundlagets indhold 0g
underretningsprocessen.

Kommissionen vedtog den 28. januar 2020 delegeret forordning (EU) 2020/570°. Denne
forordning vedrarer endring og berigtigelse af forordning (EU) nr. 748/2012 (del 21)
hvad angar tilpasning af reglerne for vedvarende luftdygtighed af luftfartgjer og
luftfartgjsmateriel, -dele og -apparatur til forordning (EU) nr. 1321/2014% Neermere
bestemt,  eftersom  bestemmelserne  vedrgrende luftdygtighedscertifikater,
reparationskonstruktionsgodkendelser og flyvetilladelser, der er fastsat i bilag I (del 21)
til forordning (EU) nr. 748/2012, kun henviser til bilag I (del-M) til forordning (EU) nr.
1321/2014, &ndres bilag | (del-21) til forordning (EU) nr. 748/2012 med henblik pa at

3 Kommissionens delegerede forordning (EU) 2019/897 af 12. marts 2019 om endring af forordning (EU) nr.
748/2012 vedrgrende inddragelse af risikobaseret overensstemmelseskontrol i bilag | og gennemfarelse af
miljobeskyttelseskrav (EUT L 146 af 5.6.2019, s. 116).

4 Kommissionens forordning (EU) nr. 748/2012 af 3. august 2012 om gennemfgrelseshestemmelser for
luftdygtigheds- og miljacertificering af luftfartgjer og hermed forbundet materiel, dele og apparatur og for
certificering af konstruktions- og produktionsorganisationer (EUT L 224 af 21.8.2012, s. 1).

> Kommissionens delegerede forordning (EU) 2020/570 af 28. januar 2020 om @&ndring og berigtigelse af
forordning (EU) nr. 748/2012 hvad angar tilpasning af reglerne for vedvarende luftdygtighed af Iuftfartgjer og
luftfartgjsmateriel, -dele og -apparatur til forordning (EU) nr. 1321/2014 (EUT L 132 af 27.4.2020, s.1).

& Kommissionens forordning (EU) nr. 1321/2014 af 26. november 2014 om vedvarende luftdygtighed af
luftfartgjer og luftfartgjsmateriel, -dele og -apparatur og om godkendelse af organisationer og personale, der
deltager i disse opgaver (EUT L 362 af 17.12.2014, s. 1).



tilpasse forordningens bestemmelser til den nye struktur i bilagene til forordning (EU)
nr. 1321/2014.

d) Kommissionen vedtog den 4. marts 2020" delegeret forordning (EU) 2020/723. Denne
forordning vedrerer anerkendelse af certifikater og anden dokumentation, der viser, at
reglerne for civil luftfart overholdelse, og som udstedes i henhold til et tredjelands
lovgivning, idet der sgrges for et sikkerhedsniveau, som er ekvivalent med det, der er
fastsat ved forordning (EU) 2018/1139, herunder betingelserne og procedurerne for at
opna og fastholde den ngdvendige tillid til tredjelandes reguleringssystemer. I henhold
til forordning (EU) nr. 1178/20118, som indeholder en liste over betingelser for
godkendelse af tredjelandscertifikater, kan et pilotcertifikat, der er udstedt af et
tredjeland, i gjeblikket godkendes (pa visse betingelser) af medlemsstaterne, eller ogsa
kan indehaveren af et sadan tredjelandscertifikat opnd godskrivning ved indgivelse af
ansggning om et certifikat. En sadan godskrivning indremmes pa nuvarende tidspunkt
pa grundlag af en anbefaling fra en godkendt treningsorganisation. Med denne
forordning indferes begrebet "anmeldte treeningsorganisationer”, ligesom reglerne om
godkendelse af tredjelandscertifikater ajourfgres for at gere det muligt for sadanne
organisationer at indrgmme godskrivning til indehavere af tredjelandscertifikater, der
ansgger om et certifikat udstedt i henhold til Unionens retlige ramme.

e) Kommissionen vedtog den 27. april 2020 delegeret forordning (EU) 2020/1058°. Med
denne forordning indferes to standardscenarier i tilleeg 1 til bilaget til forordning (EU)
2019/947, som definerer betingelserne for, hvornar UAS-operatgrer kan pabegynde en
operation efter at have indgivet en erklaring til den kompetente myndighed. Endvidere
indfgres der med forordningen to nye dele i bilaget til forordning (EU) 2019/945,
herunder de tekniske krav, som UAS'er skal opfylde for operation i standardscenarierne,
og to nye UAS-klasser — Kklasse C5 og C6. Betingelserne for at gennemfare
standardscenarierne er baseret pa visse medlemsstaters driftsmaessige erfaring, og de er
blevet valideret ved anvendelse af risikovurderingen af specifikke operationer.

f) Kommissionen vedtog den 9. juni 2020 delegeret forordning (EU) 2020/1234%°. Ved
denne forordning indfgres myndighedskrav vedrgrende certificering af og tilsyn med
ydere af forpladstjenester, deres organisationskrav, krav til operationer vedrgrende

" Kommissionens delegerede forordning (EU) 2020/723 af 4. marts 2020 om fastszttelse af detaljerede regler om
anerkendelse af tredjelandes certificering af piloter og om &ndring af forordning (EU) nr. 1178/2011 (EUT L 170
af 2.6.2020, s. 1).

8 Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 af 3. november 2011 om fastsattelse af tekniske krav og
administrative procedurer for flyvebesatninger i civil luftfart i henhold til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 311 af 25.11.2011, s. 1).

® Kommissionens delegerede forordning (EU) 2020/1058 af 27. april 2020 om andring af delegeret forordning
(EU) 2019/945 for sa vidt angér indfarelse af to nye klasser af ubemandede luftfartgjer (EUT L 232 af 20.7.2020,
s.1).

10 Kommissionens delegerede forordning (EU) 2020/1234 af 9. juni 2020 om &ndring af forordning (EU) nr.
139/2014 for si vidt angar betingelser og procedurer for den erklering, der afgives af organisationer, der er
ansvarlige for at yde forpladstjenester (EUT L 282 af 31.8.2020, s.1).



forpladsen samt uddannelseskrav til det personale, der medvirker til at yde
forpladstjenester. Formalet med denne forordning er at opfylde kravene til
flyvepladsoperationer ved at integrere forpladsoperationer og give ydere af
forpladstjenester mulighed for at tilbyde deres tjenester pa forskellige flyvepladser og i
forskellige medlemsstater uden behov for flere certifikater.

g) Kommissionen vedtog den 6. oktober 2020 delegeret forordning (EU) 2020/20341*. Ved
denne forordning indferes den feelles europaiske risikoklassificeringsordning (ERCS),
der har til formal at fastlegge sikkerhedsrisikoen ved begivenheder. Forordningen
indeholder to trin, et (trin 1) vedrgrende fastleeggelse af vardierne for de to variabler,
alvorsgrad og sandsynlighed, og et andet (trin 2) vedregrende beregning af
sikkerhedsrisikoscoren i ERCS-matricen pa grundlag af de to variablers veardier. Med
nerveerende forordning forventes ERCS at fremme en integreret og harmoniseret
tilgang til risikostyring i hele det europeiske luftfartssystem og dermed give
medlemsstaternes kompetente myndigheder og agenturet mulighed for at sette ind med
ensartede sikkerhedsforbedringer som led i den europaiske plan for luftfartssikkerhed,
der er omhandlet i artikel 6 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2018/1139.

h) Kommissionen vedtog den 8. oktober 2020 delegeret forordning (EU) 2020/2148'2.
Denne forordning forventes at mindske sikkerhedsrisiciene i forbindelse med sikkerhed
pa baner ud fra flyvepladsens perspektiv navnlig med fokus pé at forhindre afvigelser
fra banen samt pa vurdering og rapportering af baners overfladetilstand. Den omfatter
spargsmal, som f.eks. kollisioner pa jorden, banekonfigurationer, hendelser forarsaget
af fremmedlegemer samt vedligeholdelse af banebelegninger. Ved denne forordning
tilfajes der nye organisatoriske krav og driftskrav til forordning (EU) nr. 139/2014%,
som bygger pa ICAO-bestemmelserne, der hovedsagelig er indeholdt i bilag 14 og 15,
samt sikkerhedsanbefalinger, som visse medlemsstater har rettet til agenturet. Desuden
foreslas der i denne forordning andringer af rammerne for operation af keretgjer pa
flyvepladser, herunder bemyndigelse af chauffarer og sikring af, at keretgjer, der bruges
i mangvreomradet, opfylder visse sikkerhedskrav, med henblik pa at sikre
banesikkerheden. Hertil kommer desuden forslag om et nyt krav til
kommunikationssystemer samt forslag om kontrol med fodgangere pa flyvepladsen.
Desuden omfatter denne forordning alle de ngdvendige krav til stgtte for anvendelsen

11 Kommissionens delegerede forordning (EU) 2020/2034 af 6. oktober 2020 om supplerende regler til Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 376/2014 for sd vidt angar den flles europeiske
risikoklassificeringsordning (EUT L 416 af 11.12.2020, s.1).

12 Kommissionens delegerede forordning (EU) 2020/2148 af 8. oktober 2020 om andring af forordning (EU) nr.
139/2014 for s vidt angar sikkerhed pé baner og luftfartsdata (EUT L 428 af 18.12.2020, s.10).

13 Kommissionens forordning (EU) nr. 139/2014 af 12. februar 2014 om fastszttelse af krav og administrative
procedurer for flyvepladser i henhold til Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 44
af 14.2.2014, s. 1).



af det nye globale rapporteringsformat vedrgrende baners overfladetilstand, herunder
@ndringer af indholdet af METAR- og SNOWTAM-formatet og den specielle
luftrapport. Forordningen forventes at forbedre sikkerheden ved at reducere antallet af
banerelaterede haendelser ud fra flyvepladsens perspektiv og forbedre harmoniseringen
som fglge af indfarelsen af nye felles krav, som ikke findes i gjeblikket. Den sikrer, at
de geldende EU-regler vedrerende flyveplader tilpasses de relevante ICAO-
bestemmelser i bilag 14 og 15, PANS-ATM og PANS-Aerodromes.

i) Kommissionen vedtog den 21. december 2020 delegeret forordning (EU) 2021/6994.
Denne forordning omhandler sikkerhedsrisici i forbindelse med strukturen af eldre
store flyvemaskiner. Disse risici omfatter treethed 1 den grundleggende
typekonstruktion, omfattende treethedsskader (WFD — widespread fatigue damage),
korrosion, treethed i forbindelse med &ndringer og reparationer og fortsat drift med
farlige niveauer for udmattelsesrevner. Denne forordning forventes at sikre, at
indehavere af konstruktionsgodkendelser eller ansggere til typecertifikater, supplerende
typecertifikater, konstruktionsendringer og reparationsgodkendelser tilvejebringer de
ngdvendige data, procedurer, instruktioner og handbgger vedrgrende
eldningsrelaterede svigt i strukturen pa grund af korrosion og traethed og stille dem til
radighed for dem, der skal overholde dem (operatarer). Denne forordning forventes ogsa
at afbgde de risici, der er forbundet med usikkerheden om status for instruktionerne om
vedvarende luftdygtighed, og saledes undga en fortolkning af reglerne, der farer til
forskelle i brugen af instruktionerne om vedvarende luftdygtighed og skaber eventuelle
sikkerhedsrisici. For at opna dette praeciseres det i denne forordning, at instruktionerne
om vedvarende luftdygtighed er en del af typecertifikatet, og forordningen integrerer
kravene til opbevaring af dokumentation, handbgger og instruktioner om vedvarende
luftdygtighed fra de forskellige subparter i et enkelt krav (i subpart A). Denne
forordning forventes at forbedre harmoniseringen af instruktionerne om vedvarende
luftdygtighed for sa vidt angar identifikation, godkendelse, formatering og
tilgeengelighed af instruktionerne for slutbrugerne og sikre, at disse sikkerhedsrisici
afbgdes bade for de eksisterende og fremtidige flader af store flyvemaskiner.

j) Kommissionen vedtog den 7. april 2021 delegeret forordning (EU) 2021/1087*° og
delegeret forordning (EU) 2021/1088°. Disse to forordninger tilpasser EU's
lovgivningsmassige rammer til ICAO's standarder og anbefalet praksis i Chicago-

14 Kommissionens delegerede forordning (EU) 2021/699 af 21. december 2020 om @ndring og berigtigelse af
forordning (EU) nr. 748/2012 for sé vidt angar instruktionerne om vedvarende luftdygtighed, fremstillingen af
dele, der anvendes til vedligeholdelse, og behandlingen af aspekter vedrgrende aldre luftfartajer under
certificeringen (EUT L 145 af 28.4.2021, s. 1).

15 Kommissionens delegerede forordning (EU) 2021/1087 af 7. april 2021 om &ndring af Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EU) 2018/1139 for sa vidt angar ajourfaring af henvisningerne til bestemmelserne i
Chicago-konventionen (EUT L 236 af 5.7.2021, s. 1).

16 Kommissionens delegerede forordning (EU) 2021/1088 af 7. april 2021 om &ndring af forordning (EU)

nr. 748/2012 for sa vidt angar ajourfering af henvisningerne til miljgbeskyttelseskravene (EUT L 236 af
5.7.2021, s. 3).



konventionens bilag 16. | februar 2019 fremsatte ICAQO's udvalg for miljebeskyttelse i
forbindelse med luftfart (CAEP) forslag til forbedringer og ajourferinger af de
eksisterende standarder og anbefalet praksis for stgj, emissioner fra luftfartajsmotorer
og flyvemaskiners COz-emissioner, herunder nye forskriftsmeassige graenser for
luftfartgjsmotorers emissioner af ikke-flygtige partikler. ICAO-Radet vedtog de
endelige andringer den 11. marts 2020, Disse forordninger e&ndrer saledes artikel 9
"Veaesentlige krav" i forordning (EU) 2018/1139, artikel 9 "Produktionsorganisationer"
I Kommissionens forordning (EU) nr. 748/2012 og bilag | (del 21). Disse forordninger
forventes at sikre et hgjt ensartet miljgbeskyttelsesniveau og skabe lige vilkar for alle
aktarer i luftfartssektoren.

k) Kommissionen vedtog den 10. december 2021 delegeret forordning (EU) 2022/2018.
Ved denne forordning indferes rammerne for et sikkerhedsstyringssystem for
konstruktion og produktion (del 21) samt vedligeholdelsesorganisationer (del 145), som
er de resterende to omrader, for hvilke ICAQ's bilag 19 endnu ikke er gennemfart fuldt
ud i EU's regelsaet. Desuden kraeves det i henhold til bilag 11, "Vasentlige krav til
luftdygtighed”, til forordning (EU) 2018/1139, udtrykkeligt, at konstruktions-,
produktions- og vedligeholdelsesorganisationer skal indfere og vedligeholde et
styringssystem, herunder til styring af sikkerhedsrisici, og sigte mod en lgbende
forbedring af systemet understottet af indfagrelsen af et system for indberetning af
begivenheder. Ved at fastlegge rammerne for et sadan styringssystem forbedres
luftfartssikkerheden gennem a) indfarelse af sikkerhedspolitikker og -mal i kombination
med tilstreekkelige ressourcer, b) systematisk fareidentifikation og et
risikostyringssystem, c) sikringssystemer, der tager hensyn til organisationers
sikkerhedsniveau og d) fremme af sikkerhed og kommunikation. Denne forordning er i
overensstemmelse med det lovgivningsmassige styringssystemsbegreb, der er indfert
inden for andre omrader, sasom flyveoperationer eller flyvepladser, eller for
organisationer til sikring af vedvarende luftdygtighed (del-CAMO). Ved at tilpasse
bestemmelserne om styringssystemet inden for alle luftfartsomrader vil det blive sikret,
at de organisationer, der skal overholde flere krav til styringssystemer inden for
forskellige omrader, kan gennemfare et enkelt styringssystem, og at de kompetente
myndigheder, der farer tilsyn med forskellige organisationer inden for forskellige
omrader, kan planleegge og tilretteleegge deres tilsynsaktiviteter pa grundlag af de
samme tilsynsprincipper.

[) Kommissionen vedtog den 14. december 2021 delegeret forordning (EU) 2022/208%°.
Formalet med denne forordning er at modernisere EU's lovgivningsmaessige rammer for

17 P sit femte mede pa sin 219. samling.

18 Kommissionens delegerede forordning (EU) 2022/201 af 10. december 2021 om @ndring af forordning (EU)
nr. 748/2012 for sa vidt angar styringssystemer, systemer for indberetning af begivenheder, der skal indferes af
konstruktions- og produktionsorganisationer, og de procedurer, der skal anvendes af agenturet, og om
berigtigelse af nevnte forordning (EUT L 33 af 15.2.2022, s. 7).

19 Kommissionens delegerede forordning (EU) 2022/208 af 14. december 2021 om e&ndring af forordning (EU)
nr. 139/2014 for sa vidt angar kravene til operationer under alle vejrforhold (EUT L 35 af 17.2.2022, s. 1).



luftfart, der finder anvendelse pa operationer under alle vejrforhold og
flyvebesatningers treening, med henblik pa at opna det hgjeste niveau af sikkerhed,
samtidig med at der kan opnas effektivitetsgevinster med afszt i de seneste teknologiske
fremskridt. For sa vidt angar operationer under alle vejrforhold fastsaetter denne
forordning en passende balance mellem resultatbaserede og forskriftsmaessige
principper afhaengigt af typen af flyveoperationer. Reglerne er ikke teknologiafhangige
og giver mulighed for indarbejdelse af fremtidige &endringer. Forordningen vedrarer alle
relevante discipliner og ajourfgrer reglerne vedrgrende operationer under alle
vejrforhold inden for omrader sasom flyveoperationer, flyvebesatninger og
flyvepladser pa en koordineret made. Far sa vidt angar flyvebesatningers traening
forbedrer denne forordning den eksisterende obligatoriske treening af besatninger og
kontrolkrav for luftfartsoperaterer. Den omhandler grunduddannelse og periodisk
flyvetreening og kontrol, betingelserne for operationen pa mere end én luftfartgjstype
eller -variant, anerkendelse af tidligere flyvetrening og kontrol udfert af ikke-
kommercielle operatarer og operationer med flere piloter pa helikoptere certificeret til
én pilot. Denne forordning forventes at gge sikkerheden pa en omkostningseffektiv
made og opretholde sikkerheden, lette regelbyrden, @ge omkostningseffektiviteten,
forbedre harmoniseringen for sa vidt angar operationer under alle vejrforhold (f.eks.
med Federal Aviation Administration) og sa vidt muligt gennemfagre ICAO's
internationale standarder og anbefalet praksis (SARPS).

Forud for vedtagelsen af ovennavnte delegerede retsakter hgrte Kommissionen eksperter fra
medlemsstaterne og Europa-Parlamentets reprasentanter.

BEM/ERK: Kommissionens delegerede forordning (EU) 2022/1358 af 2. juni 2022 om &ndring
af Kommissionens forordning (EU) nr. 748/2012 for sa vidt angar gennemfarelsen af mere
forholdsmeessige krav til luftfartgjer, der anvendes inden for sports- og fritidsflyvning (Del 21
Light) blev vedtaget den 2. juni 2022 og undersgges i gjeblikket af Europa-Parlamentet og
Radet i to maneder. Denne forordning har en lettere tilgang til certificering af fly til almen
flyvning og giver mulighed for at indfgre en overensstemmelseserklering vedrgrende
konstruktionen, der skal fremlaegges som alternativ til certificering. Den giver ogsd mulighed
for at godtgare konstruktions- og produktionskompetence ved hjelp af en erklering i stedet for
en godkendelse, og for visse aktiviteter med lav risiko er godtgerelse af produktionskapacitet
slet ikke pakraevet. Det forventes, at hindringerne for adgangen til det europaiske regelsystem
vil blive mindre, samtidig med at luftfartssikkerheden opretholdes, og at det vil gare det lettere
at udvikle nye luftfartgjstyper.

4. KONKLUSION OG FREMTIDSUDSIGTER

Kommissionen har udgvet sine befgjelser til at vedtage alle disse delegerede forordninger med
det formal at forbedre luftfartssikkerheden inden for nasten alle operationelle omrader i
overensstemmelse med forordning (EU) 2018/1139.

Kommissionen opfordrer Europa-Parlamentet og Radet til at tage denne rapport til efterretning.

| fremtiden har Kommissionen til hensigt at anvende sine delegerede befajelser med henblik pa
den videre gennemfgrelse af forordning (EU) 2018/1139.
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