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1. IVADAS

Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (EB) Nr. 561/2006 d¢l tam tikry su keliy transportu
susijusiy socialiniy teisés akty suderinimo (%) (toliau — Reglamentas (EB) Nr. 561/2006) nustatytos
taisyklés dél vairuotojy, vezanciy krovinius ir keleivius, vairavimo trukmeés, pertrauky ir poilsio
laikotarpiy. Reglamento (EB) Nr. 561/2006 (%) 8a straipsnio 2 dalyje Europos Komisijai suteikti
jgaliojimai nustatyti iSsamius saugiy ir apsaugoty stovejimo aiksteliy aptarnavimo ir saugumo
lygio ir ty stovéjimo aiksteliy sertifikavimo procediry standartus.

Komisija pasinaudojo Siais jgaliojimais ir 2022 m. balandzio 7 d. priémé Deleguotajj reglamentg
(ES) 2022/1012 (®), kuriuo sprendziami labai svarbiis keliy transporto sektoriuje kylantys
klausimai ir prisidedama prie efektyvesnés ir darnesnés transporto sistemos visoje Europos
Sajungoje uztikrinimo. Deleguotajame reglamente (ES) 2022/1012 nustatyti iSsamiis standartai,
kuriuos turi atitikti stovéjimo aikStelés, kad galéty biiti sertifikuotos kaip saugios ir apsaugotos.
Sie standartai apima jvairius aspektus, jskaitant fizinio saugumo priemones, stebéjima, apsvietima
ir patekimo kontrolg. Saugiose ir apsaugotose stoveéjimo aikstelése turi biiti jrengtos vairuotojams
tinkamos patalpos, pavyzdziui, tualetai, duSai ir maitinimo paslaugy teikimo vietos, ir taip
uztikrinta, kad vairuotojai galéty patogiai ir saugiai pailséti.

Nustatyti keturi saugiy ir apsaugoty stoveéjimo aiksteliy saugumo lygiai: i) bronzinis; ii) sidabrinis;
ii1) auksinis ir iv) platininis. Taip siekiama patenkinti jvairius poreikius ir vez¢jams nustatyti aiskia
sistemg, pagal kurig jie galéty pasirinkti tinkamg saugumo lygj, be kita ko, remdamiesi vezamy
kroviniy verte. Saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy sertifikavimo procediiros apima
reguliarius patikrinimus ir audita, kuriais siekiama uztikrinti atitiktj nustatytiems standartams, taip
uZztikrinant, kad vairuotojams biity sukurta patikima ir saugi aplinka, o kroviniai — veiksmingai
apsaugoti.

Reglamento (EB) Nr. 561/2006 8a straipsnio 4 dalyje reikalaujama, kad Komisija pateikty
Europos Parlamentui ir Tarybai ataskaita dél turimy vairuotojams tinkamy poilsio patalpy ir
saugomy stovejimo aikSteliy. Komisija taip pat turéty pateikti ataskaitg dél saugiy ir apsaugoty
stovéjimo aikSteliy, sertifikuoty pagal Deleguotajame reglamente (ES) 2022/1012 nustatytus
standartus, jrengimo. | Komisijos ataskaitg taip pat gali biti jtrauktas rekomenduojamy priemoniy,

@) 2006 m. kovo 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 561/2006 dél tam tikry su keliy
transportu susijusiy socialiniy teisés akty suderinimo ir i§ dalies keiciantis Tarybos reglamentus (EEB)
Nr. 3821/85 ir (EB) Nr. 2135/98 bei panaikinantis Reglamenta (EEB) Nr. 3820/85 (OL L 102, 2006 4 11,
p. D).

@) Su pakeitimais, padarytais 2020 m. liepos 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES) 2020/1054,
kuriuo i$ dalies kei¢iami Reglamentas (EB) Nr. 561/2006, kiek tai susij¢ su buitiniausiais reikalavimais dél
maksimalios kasdienio bei kassavaitinio vairavimo trukmés, minimaliy pertrauky ir kasdienio bei
kassavaitinio poilsio laikotarpiy, ir Reglamentas (ES) Nr. 165/2014, kiek tai susij¢ su vietos nustatymu
tachografais, (OL L 249, 2020 7 31, p. 1).

A 2022 m. balandzio 7 d. Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) 2022/1012, kuriuo dél standarty, kuriuose
iSsamiai aprasoma saugiose ir apsaugotose stovéjimo aikstelése teikiamy paslaugy kokybé ir ty aiksteliy
saugumo lygis, nustatymo ir ty aiksteliy sertifikavimo procediiry papildomas Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentas (EB) Nr. 561/2006, (OL L 170, 2022 6 28, p. 27).
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kuriomis siekiama didinti saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy skaiciy ir gerinti jy kokybe,
sgrasas.

Be to, Reglamento (EB) Nr. 561/2006 8a straipsnio 3 dalyje reikalaujama, kad valstybés narés
skatinty jrengti stovéjimo vietas komerciniams keliy naudotojams, kaip numatyta Reglamento
(ES) Nr. 1315/2013 (*) dél transeuropinio transporto tinklo (TEN-T) 39 straipsnio 2 dalies ¢
punkte; pastarasis reglamentas véliau pakeistas Reglamentu (ES) 2024/1679 (°). Reglamento (ES)
2024/1679 31 straipsnio 4 dalyje reikalaujama, kad valstybés narés iki 2040 m. gruodzio 31 d.
palei pagrindinio tinklo ir iSpléstinio pagrindinio tinklo kelius arba ne toliau kaip 3 km vaziavimo
atstumu nuo artimiausio iSvaziavimo i§ transeuropinio transporto tinklo kelio jrengty pagal ES
standartus sertifikuotas saugias ir apsaugotas stove¢jimo aiksteles, viena nuo kitos vidutiniskai
nutolusias ne daugiau kaip 150 km atstumu.

Si ataskaita parengta remiantis Komisijos uZsakymu atliktu tyrimu dél esamy profesionaliems
vairuotojams skirty poilsio patalpy ir stovéjimo aiksteliy (8). Siame tyrime analizuojama dabartiné
profesionaliems vairuotojams skirty stovéjimo viety paklausa ir pasiilla ir galimybés pagal
Reglamentg (ES) 2024/1679 iSplésti esama saugiy ir apsaugoty stovejimo aiksteliy tinkla. Tyrimas
grindZiamas i$samiomis konsultacijomis su valstybiy nariy ekspertais, vezéjais ir stoveéjimo
aiksteliy operatoriais, profesinémis sgjungomis ir profesionaliais vairuotojais (7).

Ataskaitos 2 dalyje pateikiama profesionaliems vairuotojams skirty stovéjimo aikSteliy ES
apzvalga, o 3 dalyje aptariami i$Siikiai, susije su saugiomis ir apsaugotomis stovéjimo aikstelémis.
4 dalyje pateikiamos iSvados, iskaitant pagrindines rekomendacijas del saugiy ir apsaugoty
stove¢jimo aiksteliy tinklo plétros.

2. STOVEJIMO AIKSTELIU ES APZVALGA

Sioje dalyje pristatomos profesionaliems vairuotojams skirty stovéjimo aiksteliy rasys visoje ES
ir pateikiami pagrindiniai duomenys apie saugias ir apsaugotas stovejimo aiksteles.

* 2013 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 1315/2013 dél Sajungos
transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy, kuriuo panaikinamas Sprendimas Nr. 661/2010/ES,
(OL L 348,2013 12 20, p. 1).

® 2024 m. birzelio 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2024/1679 dél transeuropinio
transporto tinklo plétros Sgjungos gairiy, kuriuo i$ dalies keiiami reglamentai (ES) 2021/1153 ir (ES)
Nr. 913/2010 ir panaikinamas Reglamentas (ES) Nr. 1315/2013, (OL L, 2024/1679, 2024 6 28).

® Study on the availability of suitable rest facilities for professional drivers and of secured parking facilities,
as well as on the development of safe and secure parking facilities in the EU,
https://op.europa.eu/It/publication-detail/-/publication/42b15cal-1680-11f0-bla3-0laa75ed71al.
Visi Sioje ataskaitoje pateikti tyrimo rezultatai gauti i§ Sio tyrimo.

@) Daugiau informacijos apie konsultacijas ir suinteresuotuosius subjektus, su kuriais konsultuotasi, pateikiama
tyrimo I  priede, https://op.curopa.eu/It/publication-detail/-/publication/a21e19fe-167d-11{0-bla3-
0laa75ed71al/language-It.
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https://op.europa.eu/lt/publication-detail/-/publication/42b15ca1-1680-11f0-b1a3-01aa75ed71a1
https://op.europa.eu/lt/publication-detail/-/publication/a21e19fe-167d-11f0-b1a3-01aa75ed71a1/language-lt
https://op.europa.eu/lt/publication-detail/-/publication/a21e19fe-167d-11f0-b1a3-01aa75ed71a1/language-lt

2.1. Stovéjimo aikSteliy raSys

Profesionaliy vairuotojy naudojamos stovéjimo aikstelés pagal paskirtj ir saugumo lygj yra labai
skirtingos. Jas galima suskirstyti j toliau iSvardytas kategorijas.

a. Greitkeliuose jrengtos stovéjimo aikStelés

Sios stovéjimo aikstelés daznai yra skirtos visy tipy transporto priemonéms, o tai reiskia, kad
sunkvezimiai tokiose aikStelése stovi kartu su asmeniniais automobiliais, tolimojo susisiekimo
autobusais ir kity tipy asmeninémis transporto priemonémis. Priklausomai nuo valstybés nares,
tokios stovéjimo aikstelés daznai priklauso valdzios institucijoms, yra jy eksploatuojamos arba
pagal koncesijos sutart] suteikiamos kitiems subjektams.

b. Ne greitkeliuose jrengtos stovéjimo aikstelés

Tokios stovéjimo aikstelés paprastai biina mazdaug 3 km atstumu nuo greitkelio. Jos yra skirtos
sunkvezimiams ir komercinéms lengvosioms transporto priemonéms ir daznai priklauso
privatiems veiklos vykdytojams ir yra jy eksploatuojamos

¢. SunkveZimiy laukimo zonos uosty ir geleZinkeliy terminaluose

Kitaip nei vieSos stovéjimo aikstelés, Sios vietos yra specialios zonos uosty ir gelezinkeliy
terminaluose, kuriose vairuotojai gali laukti, kol galés jvaziuoti | terminalg. Priklausomai nuo
valstybés narés, terminalai gali priklausyti ir juos gali eksploatuoti valdzZios institucijos arba
privacios bendrovés, nors labai daznai jie priklauso vieSiesiems subjektams.

d. Privadiy transporto bendroviuy aikStelés (bendroviu depai)

Sias stovéjimo aiksteles transporto bendrovéms priklausandiose stovéjimo teritorijose siiilo
sunkveZimiy stovéjimo viety rezervavimo paslaugy tiekéjai. Pagal §ig schema transporto bendroveé
savo stovéjimo aikstele leidZia naudotis kity transporto bendroviy vairuotojams — tai panasu |
trumpalaikés biisto nuomos paslauga, kurig galima uZsisakyti per mobiliaja programélg.
Alternatyvia §io modelio forma naudojasi niSinése rinkose veikla vykdantys vezéjai, pavyzdziui,
automobilius veZancios transporto bendroves, kurios stato automobilius viena kitos stoveéjimo
aikStelése.

e. Saugios ir apsaugotos stovéjimo aikStelés

Saugias ir apsaugotas stovejimo aikSteles galima suskirstyti ] sertifikuotas ir nesertifikuotas
stovejimo aiksteles. Vieninteliai teisés aktuose nustatyti standartai yra Deleguotajame reglamente
(ES) 2022/1012 nustatyti ES standartai. Siais standartais nustatyti keturi saugumo lygiai ir, kaip
viena 1§ iSankstiniy sertifikavimo salygy, bendras paslaugy lygis. Sertifikavimg atlieka
nepriklausomos ir neSaliSkos audito jstaigos, akredituotos pagal deleguotajame reglamente
nustatytas skaidrias taisykles.

Kiti pramonés standartai yra TAPA EMEA stovéjimo saugumo reikalavimai (angl. PSR) (Vezamy
kroviniy apsaugos asociacijos (angl. TAPA) standartas) ir Europos saugiy transporto priemoniy
stovéjimo aiksteliy organizacijos (angl. ESPORG) stovéjimo aiksteliy ir patalpy sertifikavimas.



Taip pat taikomi regioniniai pramonés standartai, pavyzdziui, pramonés asociacijos ,,Vereinigung
Deutscher Autohofe e.V.”“ (VEDA) sertifikatai (aukS¢iausios kokybés stovejimo aikstelés ir
kokybiskos stovéjimo aikstelés), taciau jy néra daug.

f. Tolimojo susisiekimo autobusy stovéjimo aiksStelés

Tolimojo susisiekimo autobusy vairuotojai paprastai nenakvoja sunkvezimiy vairuotojy
naudojamose stovejimo aikstelése. Jie dazniausiai apsistoja viesbuciuose ir renkasi aptarnaujamas
zonas bei specialias stovéjimo aikSteles, esancias netoli kelionés tikslo viety ar terminaly.
Atsizvelgdamos | Sig tendencija, kai kurios savivaldybés, pavyzdziui, Pamplonos savivaldybe
Ispanijoje ir Briuselio savivaldybé Belgijoje, miesto teritorijose jrengé specialias tolimojo
susisiekimo autobusy stovéjimo aiksteles. Tod¢l tolimojo susisiekimo autobusais sektoriui, turint
omenyje specifinius jo veiklos poreikius, saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés i§ esmés néra
svarbios.

g. Kita infrastruktira

27 saliy Europos Sajungoje yra apie 123 000 viesbuciy. 46 proc. ES sertifikuoty stovéjimo
aiksteliy 3 kilometry atstumu galima rasti bent vieng nakvynés jstaigg. Mazdaug puséje visy
kategorijy stovéjimo aiksteliy Siuo atstumu yra bent viena jstaiga. Svarbiausi atstumai yra 1
kilometras, t.y. atstumas, kurj galima nueiti pés¢iomis, ir 3 kilometrai, kuriuos galima jveikti
Svytuoklinio marSruto transporto priemonémis. Vis délto, kadangi Sie atstumai buvo matuojami
tiesia linija, norint pasiekti apgyvendinimo vieta, laikoma esancia netoli stovéjimo aikstelés, 18
tikryjy gali tekti jveikti ilgesnius atstumus.

Taigi daugelyje stovejimo aikSteliy néra netoliese esanciy tinkamy apgyvendinimo viety. Nors
galbiit yra kity, toléliau esanciy galimybiy, sunkveZimiy vairuotojai negali jomis pasinaudoti, nes
jie paprastai neturi (motoriniy) transporto priemoniy, kai sunkvezimis pastatomas apsaugotoje
stovéjimo aiksteléje.

Daugelis viesbuciy, esanciy Salia saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy, daugiausia aptarnauja
turistus ir verslo reikalais keliaujancius asmenis, tod¢l sunkveZimiy vairuotojams yra per brangts.
I§ tikryjy, nustatytais faktais patvirtinama, kad daugumos viesbuciy kainos sunkveZimiy
vairuotojams yra pernelyg didelés.

2.2. Pagrindiniai duomenys apie saugias ir apsaugotas stovéjimo aikSteles

Siuo metu ES i§ viso jrengta apie 380 000 (apsaugoty ir neapsaugoty) sunkvezimiy stovéjimo
viety, 18 jy 60 816 viety yra aukStesnio nei bazinis lygio (t. y. nesertifikuotos, taciau turin€ios tam
tikry saugumo elementy), 23 651 stovéjimo vieta yra sertifikuota kaip apsaugota stovéjimo vieta
pagal jvairius sertifikavimo metodus, o 4 943 stovéjimo vietos sertifikuotos pagal ES standartus
(dauguma jy atitinka auksinio lygio standartus, kuriais uztikrinamas palyginti aukStas saugumo
lygis). Dél sertifikuoty stovejimo viety pasiskirstymo (jos sutelktos tik keliose Salyse / regionuose:



Belgijoje, Pirény regione, Siaurés Italijoje ir Vengrijoje) atsiranda dideliy spragy TEN-T
pagrindiniame tinkle, pavyzdZiui, Austrijoje, Cekijoje, Lenkijoje, Slovakijoje ir Vokietijoje (?).

Visose stovejimo aikstelése, nesvarbu, ar jos sertifikuotos, taip pat jrengtos paslaugy teikimo zonos
ir baziné infrastruktira. Saugumo lygis ir esami patogumai Siose vietose gali biiti labai nevienodi.
Prie pagrindiniy keliy, jskaitant greitkelius ir dviejy eismo juosty kelius, esanciose paslaugy
zonose vairuotojai gali pasinaudoti pagrindiniais patogumais. Siose zonose veikia bent jau
degalinés, maitinimo jstaigos ir vieSieji tualetai. Daugelyje jy taip pat galima pasinaudoti
papildomomis paslaugomis, pavyzdziui, nusiprausti po dusu ir apsipirkti parduotuvése, todél jos
tinka tiek trumpoms pertraukoms, tiek ilgesniems poilsio laikotarpiams tolimy kelioniy metu.

Siuo metu jrengiamos naujos saugios ir apsaugotos stovéjimo aikstelés arba planuojama netrukus
pradéti jas jrengti. Tai apima 49 pagal Europos infrastruktiiros tinkly priemone (EITP) (%)
vykdomus projektus, pagal kuriuos numatoma jrengti 4 614 sunkvezimiy stovéjimo viety saugiose
ir apsaugotose stovejimo aikstelése, beveik du kartus padidinant esama pasiiil.

Pagal paskutinj kvietimg teikti pasitilymus dél ES dotacijy veiksmams transporto srityje pagal
EITP, kuris buvo paskelbtas 2024 m. ir pasibaigé¢ 2025 m., finansavimui patvirtinta i§ viso 14
pasiiilymy dél saugiy ir apsaugoty stovéjimo aikSteliu projekty (12 pasiiilymy, finansuotiny
bendrojo finansinio paketo 1€Somis, ir du pasiiilymai, finansuotini sanglaudos finansinio paketo
1éSomis), kuriy bendra finansavimo suma virsija 91 min. EUR (*°).

Projekty tikslas — pagal TEN-T iniciatyva jvairiose ES valstybése narése jrengti saugias ir
apsaugotas stovéjimo aiksteles. Siais veiksmais siekiama didinti keliy eismo saugg ir saugumg ir

sudaryti geresnes salygas profesionaliems vairuotojams, ple€iant ir modernizuojant stoveéjimo
aikSteles, kad jos atitikty ES reglamente nustatytus standartus.

Nors $ios naujos vietos padés didinti saugiy ir apsaugoty stovejimo aiksteliy geografing apreptj
visoje Europoje, dél nuolat didéjancios paklausos ir laiko, reikalingo naujoms stovéjimo
aiksteléms jrengti, gali iSlikti dideliy spragy.

3. DABARTINIAI ISSUKIAI SUSIJE SU SAUGIOMIS IR APSAUGOTOMIS
STOVEJIMO AIKSTELEMIS

SV —

stovéjimo aiksteliy prieinamumu ir funkcionalumu. Sie i§§tkiai turi jtakos ne tik vairuotojy
saugumui, saugai ir gerovei (o d¢l to didéja profesionaliy vairuotojy triitkumas), bet ir logistikos
grandiniy veiksmingumui ir bendram keliy eismo saugumui. Pagrindiniai veiksniai, turintys jtakos

(® Daugiau informacijos apie geografinj transporto priemoniy stovéjimo viety pasiskirstymg ES pateikiama
minéto tyrimo I priede (visy pirma jo zemélapiuose).
® 2021 m. liepos 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/1153, kuriuo nustatoma Europos

infrastruktiiros tinkly priemoné ir panaikinami reglamentai (ES) Nr. 1316/2013 ir (ES) Nr. 283/2014,
(OL L 249,2021 7 14, p. 38).

(20) Iki Siol, neskaitant paskutinio kvietimo teikti pasiiilymus, ES 1éSomis jau bendrai finansuotas 138 stovéjimo
aiksteliy ir apie 16 113 stovéjimo viety (tiek sertifikuoty, tiek nesertifikuoty) jrengimas, pagal EITP skyrus
daugiau kaip 231 mIn. EUR.
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naudojimuisi saugiomis ir apsaugotomis stovéjimo aikStelémis, yra: 1) infrastruktiiros saugumas,
sauga, Svara ir patogumas ir ii) stovéjimo viety priecinamumas. Respondentai taip pat pabrézia, kad
reikia gerinti duomeny valdyma ir prieigg prie tikruoju laiku atnaujinamos informacijos apie
laisvas stovéjimo vietas. Be to, vienas i8S svarbiy veiksniy, lemiantis sprendima pasirinkti stovéjimo
aiksteles, kuriose saugumo ir paslaugy lygis yra zemesnis, gali biti i§laidos, susijusios su galimybe
pasinaudoti atitinkama infrastrukttra.

3.1. Kroviniy vagystés ir saugumo problemos

Saugumas yra vienas i§ svarbiausiy vez¢jams keliy transportu ir vairuotojams susiriipinimg
kelian¢iy klausimy. Net 85 proc. vezéjy teigia, kad jy transporto priemonés, pastatytos
nesaugomose aikstelése, buvo apvogtos arba apgadintos. Nors saugomose stoveéjimo aikstelése Sis
skai¢ius sumazéja iki 41 proc., incidenty lygis islicka aukstas ir i$ to matyti, kad labai reikia imtis
papildomy saugumo priemoniy. Be to, 79 proc. vairuotojy teigia, kad tuo metu, kol jy transporto
priemong stovéjo, susidiiré su grésme saugumui ir (arba) pavojumi, o tik 9 proc. vairuotojy teigia,
kad Europos stovéjimo aikstelése jauciasi saugiis. Viena i$ problemy tebéra kroviniy vagyste, taip
pat tokie incidentai kaip degaly vagystés, jsilauzimai j salong ir neteisétas keleiviy jlaipinimas
neteisétos imigracijos tikslais. Taip pat praneSama apie smurtinius apipléSimus, kurie kelia pavojy
vairuotojy gyvybei.

3.2. Trukumas ir pasiskirstymo spragos

Tiek vezéjai, tiek vairuotojai pranese, kad truksta prieinamy stovéjimo aikSteliy. Be to, saugios ir
apsaugotos stovejimo aikStelés nevienodai pasiskirs¢iusios visoje ES, ypac tuose regionuose,
kuriuose vazinéja daug krovininio transporto priemoniy. Daugelis ES regiony neatitinka
reikalaujamo sertifikuoty saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy pasiskirstymo reikalavimy, todel
vairuotojai neturi daug galimybiy saugiai pailséti. D¢l Sio trikumo didé€ja neteiséto transporto
priemoniy stoveéjimo problema, o kartu ir vairuotojy saugos rizika. Vairuotojy nuomone, $alys,
kuriose esama maZziausiai galimybiy naudotis saugiomis ir apsaugotomis stovejimo aikstelémis,
yra Belgija, Ispanija, Italija, Nyderlandai, Portugalija, Pranctzija ir Vokietija.

Apskaiciuota, kad Siuo metu reikia apie 395 000 transporto priemoniy stovejimo viety. Darant
prielaida, kad bendra paklausa turéty biiti patenkinta sertifikuotose saugiose ir apsaugotose
stovéjimo aikstelése teikiamomis paslaugomis, triiksta 390 057 stovéjimo viety (1), arba 3 250
stovéjimo aiksteliy (). Prognozuojama, kad iki 2040 m. paklausa toliau didés, todél atsizvelgiant
1 dabartines investicijy tendencijas numatoma, kad tritks 483 000 stovéjimo viety, arba 4 025 pagal
ES standartus sertifikuoty stovéjimo aiksteliy (*°). Paklausos ir pasiiilos atotriikis jau¢iamas visoje

*H Stovéjimo viety poreikis apskaiCiuotas i§ nustatyto reikiamy stovéjimo viety skaiciaus (395 000 viety)
atémus esamy pagal ES standartus sertifikuoty stovéjimo viety skaiciy (4 943 vietas).

*? Numatoma, kad kiekvienoje stovéjimo aiksteléje bus jrengta vidutiniskai 120 stovéjimo viety. Sis jvertis
grindziamas vidutiniu esamy sertifikuoty stovéjimo aiksteliy (nepriklausomai nuo to, ar jos atitinka ES
standartus) dydziu.

®) Trukstamos stovéjimo vietos (483 000 viety) apskaiciuotos i§ numatomo apsaugoty stovéjimo viety, kuriy
reikés 2040 m., skaiciaus (507 000 viety) atémus numatomy jrengti pagal ES standartus sertifikuoty
stovéjimo viety skaiciy (24 000 viety).
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ES, nors jo mastas jvairiuose regionuose ir valstybése narése yra nevienodas. DidZiausias atotriikis
pastebimas pietvakaringje ir centrinéje Europos dalyse (*4).

3.3. Esamuy stovéjimo aiksteliy kokybé

52 proc. apklausty vairuotojy mang, kad stovéjimo aiksteliy infrastruktiira yra nesvari, o 46 proc. —
kad ji yra priimtina. Tik 2 proc. visy apklausty vairuotojy man¢, kad visy riisiy stovéjimo aiksteliy
infrastruktira yra Svari. Kalbant apie ES sertifikuotas ir nesertifikuotas saugias ir apsaugotas
stovejimo aikSteles, mazdaug 55 proc. respondenty teigia, kad infrastruktiira yra S$vari arba
priimtina.

3.4. Naudojimosi stovéjimo aikStelémis kainos

Vairuotojai ir vezgjai sutinka, kad vairuotojai neturéty padengti stoveéjimo islaidy. IS saugesniy,
t. y. platininio ir auksinio lygiy, stovéjimo aiksteliy analizés matyti, kad dabartinés kainos svyruoja
nuo mazdaug 15 EUR iki mazdaug 35 EUR uz naktj. Ne tokios saugios, t. y. sidabrinio ir bronzinio
lygiy, stoveéjimo aikstelés kainuoja 5—15 EUR. Transporto bendrovéms atrodo, kad 15 EUR uz
naktj uz vieng stovéjimo vietg yra didelé kaina. Turint omenyje tokj nenorg mokéti uz stovéjima,
mazai tikétina, kad vezéjai bus pasirenge mokéti uz apgyvendinimag viesbutyje.

3.5. Technologiniai iSSiikiai

Labai triksta iSsamiy duomeny, kuriais remiantis biity galima planuoti marsSrutus ir kurie reikalingi
stovejimo viety rezervavimo sistemoms. Dél prasto duomeny tvarkymo vairuotojai negali tikruoju
laiku gauti informacijos apie laisvas apsaugotas stovéjimo vietas. Daugelyje esamy stovejimo
aiksteliy triiksta intelektinéms transporto sistemoms (*°) reikalingos infrastruktiiros. Jdiegus tokias
sistemas buty galima gerokai sumazinti stresg, patiriamg ieSkant saugiy stoveéjimo viety
perpildytose vietovése, nes skaitmeninése platformose biity teikiama tikruoju laiku atnaujinama
informacija ir sudaromos salygos rezervuoti vietas.

Kalbant konkreciai, dauguma veZejy mano, kad galimybé tikruoju laiku gauti informacija apie
laisvas stovéjimo vietas yra labai svarbi planuojant marSrutus, ta¢iau tik 27 proc. jy mano, kad $iuo
metu teikiama informacija apie stovéjimo vietas yra patikima. Be to, 75 proc. veZéjy mano, kad
tikslis duomenys apie esamas saugias ir apsaugotas stovejimo aiksteles padeda geriau planuoti
marSrutus ir laikytis vairavimo bei poilsio laiko taisykliy. Kiek tai sietina su duomeny
prieinamumu ir valdymu marSruty planavimo ir stovéjimo viety rezervavimo tikslais, vezéjai
teigia, kad jie neturi marSruty planavimo sistemos arba nustatyto sustojimy plano, o daugiau kaip
50 proc. jy nurodo visiSkai nerezervuojantys viety stovejimo aikStelése.

* ISsamus stovéjimo aikSteliy paklausos ir pasitilos zemélapis pateikiamas tyrimo [ priede adresu
https://op.europa.eu/lt/publication-detail/-/publication/71d15510-167e-1110-bla3-01aa75ed71al/language-
1t.

®) Intelektiniy transporto sistemy (angl. ITS) direktyvoje iSdéstytos gairés ir veiksmai, padedantys diegti
skaitmeninius ir technologinius patobulinimus, paskatinsianéius tolimojo susisiekimo transporto priemoniy
parky, taigi ir saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy, modernizavima ir tarpusavio sujungiamuma.
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3.6.  Su lytimi susij¢ klausimai

Siame sektoriuje esama akivaizdZios ly¢iy nelygybés — moterys sudaro tik 6 proc. vairuotoju, ir i$
to matyti, kad reikia aiksSteliy, kuriose biity atsizvelgiama j abiejy lyCiy poreikius. Moterys
vairuotojos susiduria su papildomais i$Sukiais, pavyzdziui, turi asmeninio saugumo ir higienos
poreikiy, kurie dabartinése aikstelése tinkamai nepatenkinami.

4. ISVADOS

v v —

koreguojant politikg. Tai nepaprastai svarbu siekiant didinti ES keliy transporto sektoriaus
efektyvuma ir sauguma, taip pat gerinti darbo salygas, taigi ir vairuotojams didinti Sios profesijos
patrauklumg.

I§ didéjancios krovininio keliy transporto paklausos matyti, kad skubiai reikia plésti transporto
priemoniy stovéjimo infrastruktirg, ypac¢ jrengti daugiau sertifikuoty saugiy ir apsaugoty
stovejimo aiksteliy. Dabartine pasiiila nejmanoma patenkinti paklausos, o kadangi tikimasi, kad
paklausa toliau didés, reikia nedelsiant imtis investicijy ir sertifikuoti esamas stovéjimo aiksteles,
turindias saugos ir saugumo elementy. Si bitinybé taip pat patvirtinama reikalavimu valstybéms
naréms iki 2040 m. gruodzio 31 d. uztikrinti, kad pagrindiniame ir iSpléstiniame pagrindiniame
TEN-T tinkle arba ne toliau kaip 3 km vaziavimo atstumu nuo artimiausio iSvaziavimo i$
transeuropinio tinklo kelio biity jrengtos sertifikuotos saugios ir apsaugotos stovéjimo aiksteles,
viena nuo kitos vidutiniSkai nutolusios ne daugiau kaip 150 km atstumu. Galima nurodyti keleta
tolesniy teisekiros ir su teisékiira nesusijusiy veiksmy.

Toliau nurodomos analize ir tyrimo i§vadomis pagrjstos galimos iniciatyvos, todél jos turéty biiti
suprantamos kaip indélis i platesnes diskusijas. Jomis siekiama informuoti ir prisidéti prie tolesniy
svarstymy, neuzbégant uz akiy ir nedarant poveikio jokiems sprendimams, susijusiems su
biisimais veiksmais.

4.1.  Su teisés aktais nesusijusios iniciatyvos
4.1.1. Greity rezultaty duodancio modernizavimo skatinimas

Komisija mano, kad veiksmingesnis btidas sumazinti atotrukj tarp reikiamy ir esamy saugiy ir
apsaugoty stovéjimo aiksSteliy — modernizuoti greitkeliuose jrengtas neapsaugotas stovéjimo
aikSteles. Tai galima padaryti atliekant atitinkamus darbus ir investuojant, kad tokios aikstelés
galéty buti sertifikuojamos kaip atitinkancios bronzinio arba aukStesnio lygio reikalavimus.

Daugiausia démesio turéty biiti skiriama esminéms saugumo priemonéms, pavyzdzZiui, perimetro
apsSvietimui, vaizdinéms atgrasomosioms priemonéms, jprastiems stebéjimo patikrinimams,
steb¢jimui jvaziavimo ir iSvaziavimo vietose ir aiSkiems Zenklams, kuriais nurodoma, kad
aikStelémis gali naudotis tik leidimus turin¢ios transporto priemonés. Taip pat gali tekti investuoti
1 greitkeliuose esancias poilsio patalpas, kurios 1§ pradziy buvo skirtos pirmiausia asmeniniy
automobiliy keleiviams.

Komisija rekomenduoja valstybéms naréms atidziai jvertinti $ig galimybe, kad bty jvykdyti TEN-

T reglamente nustatyti reikalavimai. Greitkeliuose esanciy poilsio patalpy operatoriai raginami
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jvertinti tokiy investicijy svarbg jy verslo modeliams. Kai verslo perspektyvumui uztikrinti vien
privaciy investicijy nepakanka, gali prireikti vieSosios paramos mechanizmy ir suderinto
planavimo, kad biity laiku jdiegta reikiama infrastruktiira.

Regionuose, kuriuose jvykdoma daugiau kroviniy vagysciy, valstybés narés taip pat turéty teikti
pirmenybe pagal platininio lygmens reikalavimus sertifikuoty saugiy ir apsaugoty stovéjimo
aikSteliy statybai ir modernizavimui, kad biity uztikrintas kuo didesnis vairuotojy ir kroviniy
saugumas ir apsauga. Siuose regionuose pirmenybé¢ turéty biti teikiama vieSosios paramos
mechanizmams.

4.1.2. Suinteresuotyju subjekty bendradarbiavimo ir informuotumo skatinimas

Valstybés narés turéty saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy jrengimo procesa itraukti |
nacionalinius transporto planus (‘°). Pagal Reglamento (ES) 2024/1679 52 straipsnj paskirti
Europos koordinatoriai remia koordinuota Europos transporto koridoriy jgyvendinimg. Pagal
Reglamento (ES) 2024/1679 54 straipsnj, kiekvienas Europos koordinatorius ne véliau kaip
2026 m. liepos 19 d., o véliau kas ketverius metus parengia darbo plang, kuriame pateikia iSsamig
koridoriaus jgyvendinimo eigos ir jo atitikties Reglamento (ES) 2024/1679 reikalavimams, be kita
ko, susijusiems su poilsio viety ir saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy jrengimu, analize, taip
pat biisimos jo plétros prioritetus.

Komisija taip pat mano, kad tolimyjuy reisy vezéjai turéty skatinti savo vairuotojus ilsétis
saugiose ir apsaugotose stovéjimo aikstelése. Saugiy ir apsaugoty stovéjimo aikSteliy klausimas
turéty biiti jtrauktas j Judumo mieste Europos grupés (angl. EGUM) ir Skaitmeninio transporto ir
logistikos forumo (angl. DTLF) (}') darbotvarkes. Saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy
klausimas, kaip naujas dalykas, specialiai sukurtas vairuotojy gerovei uZtikrinti, kartu su
skaitmenizacija ir technologiniais atnaujinimais taip pat galéty buti jtraukti | pradinj ir periodinj
vairuotojy mokyma.

4.1.3. Saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy tarpusavio sujungiamumo gerinimas

Saugiy ir apsaugoty stovéjimo aikSteliy operatoriai galéty sukurti bendra ES masto
skaitmenin¢ platforma (stebéjimo centrg), kuria taip pat turéty buti jmanoma naudotis kaip
1Smaniyjy telefony programeéle ir kurioje vairuotojai ir transporto bendroves galéty tikruoju laiku
gauti duomenis apie esamas laisvas stovejimo vietas, jas rezervuoti ir palaikyti ry§j su stovéjimo
aikSteliy operatoriais. Komisija taip pat prad¢jo igyvendinti projekta, kurio tikslas — sukurti
mobiligjg programele, kurioje biity kaupiami vairuotojy atsiliepimai apie svarbiausius vezimo

(*%) 7r. Reglamento (ES) 2024/1679 60 straipsnj.

* EGUM yra Europos Komisijos auks$to lygio eksperty grupé judumo mieste klausimais, o DTLF —
Skaitmeninio transporto ir logistikos forume — suburiami valstybiy nariy, vieSyjy subjekty ir privaciy
organizacijy ekspertai, siekiant koordinuoti $iy sric¢iy politika.

9



sunkvezimiais marSruty taskus, jskaitant paslaugy teikimo punktus ir poilsio zonas, ir jy
jvertinimai (*8).
4.1.4. Saugos, saugumo, gerovés ir jtraukumo didinimas

Stovéjimo aikstelés vairuotojams tampa patrauklesnés, kai:

e jose gali saugiai judéti tick sunkvezimiai, tiek péstieji;

e jos yra Svarios ir visoje aikstelés teritorijoje laikomasi griezty higienos standarty;

e jose skatinamos gerovés programos, daugiausia démesio skiriant tolimyjy reisy vairuotojy
psichikos sveikatos rémimui ir poilsio patalpy bei socialiniy erdviy uztikrinimui;

e jose taitkomos ly¢iy pozitiriu jtraukios priemonés, pavyzdziui, moterims vairuotojoms
suteikiamos specialios stovéjimo vietos netoli saugos tarnyby, kad joms nereikéty vienoms
vaiks$¢ioti po automobiliy stovejimo aikSteles, ypac naktj;

e jose teikiamos jvairiems kultiiriniams ir religiniams poreikiams pritaikytos paslaugos,
pavyzdziui, suteikiama jvairiy maisto pasirinkimo galimybiy ir sudaromos salygos
naudotis daugiakalbémis informacinémis sistemomis.

Sunkvezimiy vairuotojai taip pat labai palankiai vertinty tai, jeigu aikStelése budéty saugos
tarnyby darbuotojai.

Be to, sunkvezimiy vairuotojams biity naudingos jperkamos ir prieinamos apgyvendinimo
vietos (pvz., moteliai netoli saugiy ir apsaugoty stovéjimo aikSteliy), jei jos biity jrengtos
regionuose, kuriuose vazinéja daug krovininio transporto priemoniy. Taip vairuotojams biity
nuosekliai uztikrintos patikimos nakvynés galimybés.

4.1.5. Finansavimas

Paaiskeéjo, kad saugiy ir apsaugoty stovéjimo aikSteliy finansavimas, be kita ko, ES fondy 1éSomis,
yra labai svarbi ir veiksminga priemoné. Siekdama toliau taikyti $ig svarbig paramos priemong,
Komisija 2025 m. liepos 16 d. pateiké pasitilymg dél 3-iosios Europos infrastruktiiros tinkly
priemonés, pagal kurig transporto sektoriui pagal 2028-2034 m. daugiamete¢ finansing programa
(DFP) numatytas 51,5 mlrd. EUR biudzZetas (*°).

(*®) Bandomasis projektas ,,Sunkvezimiy vairuotojy jgaléjimas. Europos logistikos revoliucija“
(angl. Empowering truck drivers-Revolutionising European logistics), https://ec.europa.eu/info/funding-
tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/topic-details/PPPA-2025-
EMPOWERTD?isExactMatch=true&status=31094501,31094502,31094503 &frameworkProgramme=4363
7601 &order=DESC&pageNumber=1&pageSize=50&sortBy=startDate.

*9) https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX%3A52025PC0571&qid=1753801194712.
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4.2.  Su teisés aktais susijusios iniciatyvos
4.2.1. Deleguotasis reglamentas (ES) 2022/1012

Vertindama, ar, atsizvelgiant ] esamus technologinius pokycius, reikéty perzitiréti Reglamenta
(ES) 2022/1012 (%), Komisija, pasikonsultavusi su valstybémis narémis ir suinteresuotaisiais
subjektais, taip pat galéty apsvarstyti galimybes:

e nustatyti vidutinio lygio kategorijy sertifikatus, kad buty palengvinamas ir taip skatinamas
greitas esamy saugiy ir apsaugoty stovéjimo aikSteliy modernizavimas. Pavyzdziui,
sidabrinio lygio stovéjimo aikstelei, kurioje investuojama j auksto lygio paslaugas, galéty
buti suteiktas sidabrinio lygio plius sertifikatas;

e siekiant iSplésti fizinio saugumo standartus,  platininio lygio saugiy ir apsaugoty stovéjimo
aiksteliy reikalavimus jtraukti jpareigojima uztikrinti, kad aikStelése budéty apsaugos
darbuotojai;

e sukurti saugioms ir apsaugotoms stovéjimo aikSteléms skirtg signalizavimo sistema,
kurioje biity informuojama apie moterims vairuotojoms skirtas stovéjimo vietas;

e jtraukti mitybos aspektus ir rinkti pagal lytis suskirstytus duomenis apie poilsio patalpomis
besinaudojancius vairuotojus.

4.2.2. Reglamentas (EB) Nr. 561/2006

Jei ir kai biity atliekamas platesnio masto Reglamento (EB) Nr. 561/2006 persvarstymas, Komisija
galéty pasiiilyti Siuos su saugiomis ir apsaugotomis stovejimo aikStelémis susijusius to reglamento
pakeitimus:

e | saugiy ir apsaugoty stovejimo aikSteliy paslaugy lygio standartus jtraukti papildomus
kriterijus, susijusius su vairuotojy gerove. Tai galéty biiti, pavyzdziui, priemonés,
padedancios prisitaikyti jvairios kultiirinés kilmeés ar jvairiomis kalbomis kalbantiems
vairuotojams;

e Jeisti vairuotojams reguliariai ilsétis transporto priemoniy kabinose, jeigu transporto
priemonése jdiegtos visos patogumui uZtikrinti biitinos funkcijos ir jos stovi aukStos
kokybés saugiose ir apsaugotose stovejimo aikstelése. Taip vairuotojams biity suteikiama
galimybé bendrauti ir ilsétis vietose, kuriose uztikrinamas aukstas saugos ir paslaugy lygis.

Komisija atidziai stebés, kaip irengiamos profesionaliems vairuotojams tinkamos poilsio patalpos
ir stovejimo aikstelés, ypa¢ saugios ir apsaugotos stovejimo aikstelés, sertifikuotos pagal
Deleguotuoju reglamentu (ES) 2022/1012 nustatytus standartus. Komisija, atsizvelgdama i
politikos prioritetus, jgyvendinamuma ir visy atitinkamy suinteresuotyjy subjekty nuomong, taip
pat nustatys tinkamiausig buidg padéti jgyvendinti Sias rekomendacijas. Savo vertinime Komisija

*) Pagal Reglamento (ES) 2022/1012 3 straipsnyje nustatyta nuostatg dél perzitiros reikalaujama, kad Komisija
iki 2026 m. balandzio 7 d. jvertinty, ar, atsizvelgiant | esamus technologinius pokyc¢ius ir siekiant nuolat
gerinti vairuotojy darbo salygas, reikia is dalies pakeisti [ ir IT prieduose nustatytus standartus ir sertifikavimo
procediras.

11



daugiausia démesio skirs priemonéms, kurios padéty gerinti stovéjimo aiksteliy kokybe ir didinti
saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy skaiciy.

Komisija pabrézia, kad uz tinkama saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy tinklo plétrg atsakingos
valstybés narés. Nors tolesnis pagal EITP skiriamas finansavimas yra svarbus, jis yra ribotas.
Todél siekiant uztikrinti, kad buty veiksmingai pasalintos TEN-T tinklo spragos ir nepakankamos
apreépties zonos ir iSlaikytas tinkamas saugiy ir apsaugoty stovéjimo aiksteliy prieinamumas, labai
svarby vaidmenj atlieka nacionaliné privacioji ir vieSoji parama.
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