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1. UVOD

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 o harmonizaci nékterych ptedpist v
socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy(?) (dale jen ,nafizeni 561/2006%) stanovi pravidla
pro doby fizeni, prestavky v fizeni a doby odpocinku fidi¢t zajist'ujicich silni¢ni pfepravu zbozi a
cestujicich. Cl. 8a odst. 2 nafizeni 561/2006(?) zmociiuje Evropskou komisi ke stanoveni
podrobnych norem pro uroven sluzeb a ochranu bezpecnych a chranénych parkovacich ploch a
postupy certifikace téchto parkovacich ploch.

Komise na zéklad¢ tohoto zmocnéni dne 7. dubna 2022 pfijala nafizeni v pfenesené pravomoci
(EU) 2022/1012(3), které fesi zasadni problémy, jimZ ¢eli odvétvi silni¢ni dopravy, a pfispiva k
pravomoci (EU) 2022/1012 stanovi podrobné pravni piedpisy pro parkovaci plochy, které maji
byt certifikovany jako bezpecné a chranéné. Tyto normy zahrnuji rizné aspekty, vcetné opatieni
fyzické bezpecnosti, dohledu, osvétleni a kontroly pfistupu. Bezpecné a chranéné parkovaci
plochy musi fidi¢lim poskytnout vhodné zédzemi, jako jsou toalety, sprchy a stravovaci sluzby, a
zajistit, aby si fidi¢i mohli pohodlné a bezpecné odpocinout.

Pro bezpe¢né a chranéné parkovaci plochy jsou stanoveny Ctyti irovné zabezpeceni i) bronzova;
i1) stfibrnd; iii) zlatd; a iv) platinova. Jsou navrzeny tak, aby vyhovovaly riznym potiebam a
poskytovaly provozovateliim dopravy jasny ramec pro vybér vhodné urovné zabezpeceni, a to i na
zakladé hodnoty ptepravovaného zbozi. Postupy pro certifikaci bezpecnych a chranénych
parkovacich ploch zahrnuji pravidelné kontroly a audity, jimiz se zajistuje dodrzovani
stanovenych norem a také to, ze tidi¢i maji k dispozici spolehlivé a bezpecné prostiedi, v némz je
naklad u¢inné chranén.

Podle ¢l. 8a odst. 4 natizeni 561/2006 musi Komise piedlozit Evropskému parlamentu a Radé
zpravu o dostupnosti vhodnych odpocivadel pro fidi¢e a zabezpecenych parkovist. Komise by
rovnéZ méla podat zprdvu o rozvoji bezpe¢nych a chranénych parkovacich ploch, které maji
certifikaci podle norem stanovenych v nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2022/1012. Zprava
Komise miiZe dale obsahovat seznam doporuc¢enych opatieni zamétenych na zvyseni poctu 1 lepsi
kvalitu bezpecnych a chranénych parkovacich ploch.

Kromé toho ¢l. 8a odst. 3 nafizeni 561/2006 vyzaduje, aby Clenské staty podporovaly vytvareni
parkovacich mist pro obchodni uzivatele silnic v souladu s ¢l. 39 odst. 2 pism. ¢) nafizeni (EU)

@) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. bfezna 2006 o harmonizaci nékterych
piedpisti v socialni oblasti tykajicich se silnicni dopravy, o zméné nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES)
&.2135/98 a o zruseni natizeni Rady (EHS) ¢&. 3820/85 (Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1).

@) Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 ze dne 15. ¢ervence 2020, kterym se méni nafizeni
(ES) ¢. 561/2006, pokud jde o minimalni pozadavky na maximalni denni a tydenni dobu fizeni, minimalni
prestavky v fizeni a tydenni doby odpocinku, a natizeni (EU) €. 165/2014, pokud jde o uréovani polohy
pomoci tachografii (Ut. vést. L 249, 31.7.2020, s. 1).

A Narizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2022/1012 ze dne 7. dubna 2022, kterym se dopliuje natizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006, pokud jde o zavedeni norem upfesniujicich uroven sluzeb
a ochrany bezpe¢nych a chranénych parkovacich ploch a postupti pro jejich certifikaci (Ut. vést. L 170,
28.6.2022, s. 27).
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¢. 1315/2013(*) o transevropské dopravni siti (TEN-T), které bylo nasledné nahrazeno nafizenim
(EU) 2024/1679(¢°). Cl.31 odst. 4 natizeni (EU) 2024/1679 vyzaduje, aby ¢lenské staty do
31. prosince 2040 vytvorily bezpecné a chranéné parkovaci plochy certifikované podle norem EU
podél silnic hlavni sit¢ a rozsifené hlavni sit¢ nebo do vzdalenosti 3 km od nejblizsiho vyjezdu ze
silnice transevropské sité, pficemz primérna maximalni vzdalenost mezi dvéma bezpecnymi a
chranénymi parkovacimi plochami je 150 km.

Tato zprava vychézela ze studie o dostupnosti odpocivadel a parkovist pro fidice z povolani, ktera
byla vypracovana pro Evropskou Komisi(®). Studie analyzovala soucasnou poptivku po
parkovacich plochéach pro fidice z povolani a jejich nabidku a moznosti rozsifeni stavajici sité
bezpecnych a chranénych parkovacich ploch v souladu s natizenim (EU) 2024/1679. Studie byla
zalozena na rozsdhlych konzultacich s odborniky z €lenskych stati, ptepravei a provozovateli
parkovist, odbory a fidi¢i z povolani(?).

Druha ¢ast zpravy obsahuje ptehled parkovacich ploch pro fidice z povolani v EU a tfeti ¢ast se
zabyva vyzvami, kterym bezpecné a chranéné parkovaci plochy celi. V €asti 4 jsou uvedeny zavéry
vcetné hlavnich doporuceni pro rozsifeni sit€ bezpecnych a chranénych parkovacich ploch.

2. PREHLED PARKOVACICH PLOCH YV EU

V této Casti je uvedena typologie parkovacich ploch pro fidic¢e z povolani v EU a klicové tdaje o
bezpecnych a chranénych parkovacich plochach.

2.1 Typologie parkovacich ploch

Parkovaci plochy, které vyuzivaji fidi¢i z povolani, jsou z hlediska ucelu a urovné zabezpeceni
velmi riznorodé. Lze je rozd¢lit takto:

a. Parkovaci plochy na dalnici

* Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢&. 661/2010/EU (Uf. vést. L 348,
20.12.2013, s. 1).

® Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. ¢ervna 2024 o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sit€, o zmeéné natizeni (EU) 2021/1153 a (EU) €. 913/2010 a o zruseni
natizeni (EU) &. 1315/2013, Ut. vést. L, 2024/1679, 28.6.2024.

® ,»Studie o dostupnosti vhodnych odpocivadel pro fidice z povolani, zabezpecenych parkovist a o rozvoji
bezpetnych a  chranénych  parkovist v EU®,  https://op.europa.eu/en/publication-detail/-
/publication/42b15cal-1680-11f0-bla3-0laa75ed71al.

Veskeré vysledky priazkumu obsazené v této zprave byly ziskany na zakladé této studie.

@) Podrobnéjsi informace o konzultacich a konzultovanych zucastnénych stranach jsou uvedeny v pfiloze II
studie, https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/a21e19fe-167d-11{0-bla3-
0laa75ed71al/language-en.

2


https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/42b15ca1-1680-11f0-b1a3-01aa75ed71a1
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/42b15ca1-1680-11f0-b1a3-01aa75ed71a1
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/a21e19fe-167d-11f0-b1a3-01aa75ed71a1/language-en
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/a21e19fe-167d-11f0-b1a3-01aa75ed71a1/language-en

Tyto parkovaci plochy jsou Casto pfistupné vSem typtim vozidel, coZ znamena, Ze nakladni vozidla
sdileji tuto plochu se soukromymi osobnimi automobily, autokary a dalS§imi typy soukromych
vozidel. V zavislosti na ¢lenském staté jsou tyto parkovaci plochy Casto vlastnény, provozovany
nebo koncesovany vefejnymi organy.

b. Parkovaci plochy mimo dalnice

Tyto parkovaci plochy se obvykle nachazeji piiblizné 3 km od dalnice. Casto je vlastni a provozuji
soukromi provozovatelé a jsou vyhrazeny pro ndkladni a lehk4 uzitkova vozidla.

¢. Cekaci plochy pro nakladni automobily v pristavnich a Zelezni¢nich terminalech

Na rozdil od vefejnych parkovist se jednd o specidlni plochy v pfistavnich a zelezni¢nich
termindlech, kde mohou fidici zlistat a ¢ekat na vjezd do termindlu. V zavislosti na ¢lenském staté
mohou termindly vlastnit a provozovat vefejné organy nebo soukromé spolecnosti, pricemz
vetejné vlastnictvi je velmi bézné.

d. Arealy soukromych dopravnich spolecnosti (firemni sklady)

Tyto parkovaci plochy nabizeji poskytovatelé¢ rezervace parkovani pro nédkladni vozidla na
parkovistich ve vlastnictvi dopravnich spole¢nosti. V ramci tohoto systému dopravni spole¢nost
otevie své prostory fidi¢iim jinych dopravnich podniki (podobné jako u kratkodobého pronajmu
ubytovani, které si lze rezervovat prostiednictvim aplikace). Alternativni formu tohoto modelu
vyuzivaji provozovatelé specidlni dopravy, jako jsou dopravni spolecnosti piepravujici
automobily, které si navzdjem parkuji ve svych prostorach.

e. Bezpecné a chranéné parkovaci plochy

Bezpetné a chranéné parkovaci plochy lze rozdé€lit na certifikované parkovaci plochy a
necertifikované parkovaci plochy. Normy EU stanovené v natfizeni v pfenesené pravomoci (EU)
2022/1012 jsou jediné, které jsou stanoveny v pravnich ptedpisech. Tyto normy stanovuji jako
podminku pro ud€leni certifikace Ctyfi urovné zabezpeceni a spolecnou trovei sluzeb. Certifikaci
provadéji nezavislé a nestranné auditorské subjekty, které jsou akreditovany podle transparentnich
pravidel stanovenych v nafizeni v pfenesené pravomoci.

Dal8imi odvétvovymi normami jsou TAPA EMEA Parking Security Requirements (PSR), coZ je
norma SdruZeni na ochranu pfepravovaného nakladu, a certifikace pro parkovisté a zafizeni
Evropské organizace pro bezpecné parkovani.

Existuji také regiondlni odvétvové normy, jako jsou certifikace Vereinigung Deutscher Autohdfe
e.V. (VEDA) (Premium Parking a Quality Parking), které vSak zlstavaji okrajové.

f. Parkovaci plochy pro autokary
Ridi¢i autobust pifes noc bé€zné nezlstavaji na parkovacich plochéach, které vyuzivaji fidici
nakladnich vozidel. VétSinou se ubytovavaji v hotelech a davaji pfednost servisnim zé6ndm a

vyhrazenym parkovistim v blizkosti destinaci nebo terminalli. Nékteré obce, naptiklad Pamplona
ve Spanélsku a Brusel v Belgii, si tento trend uvédomuji a zfizuji v méstskych oblastech specialni



parkovaci terminaly pro autokary. Proto jsou bezpecné a chranéné parkovaci plochy pro odvétvi
autokarové dopravy vzhledem k jejim odliSnym provoznim potfebam do zna¢né miry irelevantni.

g. Ostatni zarizeni

V EU-27 je ptiblizné 123 000 hotelid. 46 % certifikovanych parkovacich ploch v EU ma v okruhu
3 kilometrt alespon jedno zatizeni pro prenocovani. Ve vSech kategoriich parkovacich ploch je v
této vzdalenosti pfiblizné polovina parkovacich ploch, kde se nachéazi alesponi jedno zafizeni.
kilometry, které¢ Ize obslouzit kyvadlovou dopravou. Protoze vsak tyto vzdalenosti byly méteny
vzdusnou cCarou, mohlo by ubytovaci zafizeni, u kterého se predpokladéd blizkd vzdalenost od
parkovaci plochy, ve skute¢nosti vyzadovat prekonani delsi vzdalenosti.

V duasledku toho chybi v okoli mnoha parkovacich ploch vhodné ubytovani. Ackoli vétsi
vzdalenosti mohou nabidnout vice moznosti, pro fidi¢e nakladnich vozidel nejsou schiidné, nebot’
obvykle nemaji moznost (motorizované) dopravy, jakmile jejich nakladni vozidlo zaparkuje na
chranéném parkovisti.

Mnoho hotelt v blizkosti bezpe¢nych a chranénych parkovacich ploch je urceno ptfedevsim
turistim a obchodnim cestujicim a pro fidi¢e kamionl jsou cenové nedostupné. Ze zjisténi
skute¢né vyplyva, ze vétSina hotelovych cen je pro fidice ndkladnich vozidel netinosna.

2.2 Klic¢ové udaje o bezpecnych a chranénych parkovacich plochach

Aktudlni celkova nabidka parkovacich mist pro nakladni automobily v EU ¢€ini pfiblizn€ 380 000
(zabezpecenych i nezabezpe€enych), z toho 60 816 parkovacich mist ma vyssi nez zakladni Groven
(tj. nejsou certifikovana, ale maji n€které bezpecnostni prvky), 23 651 parkovacich mist je
certifikovano jako zabezpefena mista podle riiznych metod certifikace a 4 943 parkovacich mist
je certifikovano v souladu s normami EU (vétSina z nich ma zlatou Uroven, coZ ptedstavuje
pomérné vysokou uroven zabezpeceni). Distribuce certifikovanych mist, kterd jsou soustiedéna
pouze v nékolika zemich/regionech (Belgie, pyrenejsky region, severni Italie a Mad’arsko), vytvari
v hlavni siti TEN-T zna¢né nedostatky, a to naptiklad v Rakousku, Cesku, Némecku, Polsku a na
Slovensku(®).

Vsechny parkovaci plochy, at’ uz certifikované, nebo necertifikované, zahrnuji rovnéz servisni
zény a zakladni vybaveni. Uroveii zabezpe&eni a dostupnost vybaveni se v téchto lokalitich miize
vyrazné liSit. Servisni zony podél hlavnich silnic, véetné délnic a rychlostnich silnic, poskytuji
fidicim nezbytné vybaveni. Tyto oblasti zahrnuji minimalné€ ¢erpaci stanice, moznosti stravovani
a vetejné toalety. Mnohé z nich nabizeji 1 dal§i vymoZenosti, jako jsou sprchy a obchody, takze
jsou vhodné jak pro kratké prestavky, tak pro delsi odpocinek béhem dalkovych cest.

® Dalsi podrobnosti o zemé&pisném rozlozeni parkovacich mist v EU (a zejména jejich mapy) jsou uvedeny v
ptiloze I vySe uvedené studie.

4



Nové bezpecné a chranéné parkovaci plochy jsou v soucasné dobé ve vystavbé nebo je jejich
vystavba naplanovana na nejblizsi dobu. Patii sem 49 probihajicich projektti v ramci Nastroje pro
propojeni Evropy(®), které by mély piidat 4 614 bezpe¢nych a chranénych parkovacich ploch pro
nakladni automobily, coz je témét dvojndsobek soucasné nabidky.

V posledni vyzve k predkladani navrhti na akéni granty EU v oblasti dopravy v rdmci Nastroje pro
propojeni Evropy, ktera byla zvefejnéna v roce 2024 a uzaviena v roce 2025, bylo schvéleno k
financovani celkem 14 navrhi projekti bezpeénych a chranénych parkovacich ploch (12 v
ramci obecného finanéniho ramce a 2 v ramci finan¢niho ramce politiky soudrznosti) v souhrnné
vy$i vice nez 91 milionii EUR(Y).

Tyto projekty jsou zaméfeny na rozvoj bezpecnych a chranénych parkovacich ploch v riznych
¢lenskych statech EU v ramci iniciativy TEN-T. Cilem téchto zmén je zvysit ochranu a bezpecnost
silnicniho provozu a nabidnout fidi¢im z povolani lepsi podminky rozsifenim a modernizaci
parkovist’ tak, aby spliiovala normy stanovené v nafizeni EU.

Prestoze tyto nové lokality zlepsi geografické pokryti bezpe¢nych a chranénych parkovacich ploch
v Evropé, hrozi, ze v dusledku stale rostouci poptavky a Casu potiebného k zajisténi novych
parkovacich ploch budou patrné zna¢né nedostatky.

3. AKTUALNI PROBLEMATIKA V OBLASTI BEZPECNYCH A CHRANENYCH
PARKOVACICH PLOCH

Odvétvi silniéni dopravy v EU celi nékolika kritickym vyzvadm souvisejicim s dostupnosti a
funkénosti systému bezpecnych a chranénych parkovacich ploch. Tyto problémy maji vliv nejen
na bezpecnost, ochranu a pohodu fidi¢l, coZ piispiva k nedostatku fidi¢l z povolani, ale také na
efektivitu logistickych fetézci a celkovou bezpecnost silnicniho provozu. Klicovymi faktory
ovlivilyjicimi vyuZzivani bezpecnych a chranénych parkovacich ploch jsou i) bezpecnost, ochrana,
Cistota a pohodli zafizeni a ii) dostupnost parkovacich mist. Respondenti také zdlraziuji potfebu
lepsi spravy dat a ptistupu k aktualnim informacim o dostupnosti parkovacich mist v redlném case.
Kromé toho mohou byt ndklady na dostupnost parkovacich ploch vyznamnym faktorem pfi
uptednostiiovani parkovacich ploch s niZsi trovni zabezpeceni a sluzeb.

3.1 KradeZe nakladu a obavy o bezpe¢nost

Bezpecnost je pro provozovatele silni¢ni dopravy a fidi¢e prvofadym tikolem. Piekvapivych 85 %
provozovatelti dopravy uvadi, Ze se setkalo s kradezemi nebo vandalismem, kdyz jejich vozidla
parkovala na nezabezpecenych mistech. Na chranénych parkovacich plochach sice tento podil
klesa na 41 %, avSak pocet incidentll ziistava vysoky a ukazuje na zasadni potiebu zavést dalsi
bezpecnostni opatieni. 79 % fidi¢l navic uvadi, ze se pii parkovani svého vozidla setkalo s

® Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1153 ze dne 7. ervence 2021, kterym se zfizuje Néstroj
pro propojeni Evropy a zrusuji natizeni (EU) ¢. 1316/2013 a (EU) €. 283/2014 (Ut. vést. L 249, 14.7.2021,
s. 38).

(20) Bez ohledu na posledni vyzvu k ptedkladani navrhtt EU dosud v ramci Nastroje pro propojeni Evropy

spolufinancovala 138 parkovacich ploch a pfiblizné 16 113 parkovacich mist (certifikovanych i
necertifikovanych) ¢astkou presahujici 231 miliontt EUR.
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ohroZzenim bezpec¢nosti a/nebo nebezpecnou situaci, a pouhych 9 % fidi€h uvadi, Ze se na
parkovistich v Evropé citi bezpecné. Problémem zustavaji kradeze nakladu, véetné kradezi paliva,
vloupani do kabiny a neopravnéného nastupu cestujicich za ucelem nelegalniho ptist€hovalectvi.
Jsou hlaSena 1 nasilna prepadeni, ktera ohrozuji zivoty fidicu.

3.2 Nedostatky v distribuci

Nedostatek dostupnych parkovist’ uvadéji jak provozovatelé dopravy, tak samotni fidici. Kromé
toho jsou bezpecné a chranéné parkovaci plochy v EU rozmistény nerovnomérné, zejména v
regionech s vysokou hustotou nakladni dopravy. Mnoho regioni v EU nespliiuje pozadovanou
hustotu certifikovanych bezpecnych a chranénych parkovacich ploch, takze tidi¢i maji omezené
moznosti bezpecného odpocinku. Tento nedostatek zhorsuje problém nelegalniho parkovani, coz
zvySuje bezpec€nostni rizika pro fidice. Mezi oblasti, které fidi¢i povazuji za nejméné obsluhované
sluzbami bezpecnych a chranénych parkovacich ploch, patii Belgie, Francie, Némecko, Italie,
Nizozemsko, Portugalsko a Spanélsko.

Odhaduje se, Ze v soucasné dob¢ je potieba priblizné 395 000 parkovacich mist. Za ptedpokladu,
ze by celkova poptavka méla byt uspokojena certifikovanymi bezpeénymi a chranénymi
parkovacimi plochami, stale chybi celkem 390 057 parkovacich mist(*!), coz odpovida 3 250
parkovacim plocham(*?). Do roku 2040 se piedpoklada dalsi narist poptavky a vzhledem k
soucasnému investicnimu trendu se odhaduje, Ze bude chybét 483 000 parkovacich mist nebo
4 025 parkovacich ploch certifikovanych v souladu s normami EU(*®). Rozdil mezi poptavkou a
nabidkou existuje v celé EU a jeho rozsah se 1isi podle regiont a ¢lenskych stat. Nejvétsi rozdily
jsou pozorovany v jihozapadni a sttedni Evrop&(*).

33 Kvalita dostupnych parkovist’

52 % respondentll z fad fidicd se domniva, Ze parkovisté nejsou Cistd, zatimco 46 % je povazuje
za piijatelna. Pouze 2 % vSech respondentil z fad fidicl se domniva, ze parkovisté jsou €isté (tyka
se vSech typl parkovacich ploch). Pokud jde o bezpecné a chranéné parkovaci plochy,

certifikované i necertifikované v EU, pfiblizn€ 55 % respondentli uvadi, ze zatizeni jsou ,,Cista*
nebo ,,piijatelna.

3.4  Naklady na pouzivani parkovist’

™ Potfeba parkovacich mist byla vypoctena odeCtenim soucasného poctu 4 943 parkovacich mist
certifikovanych v souladu s normami EU od odhadované potreby 395 000 parkovacich mist.

*? Odhaduje se, Ze kazda parkovaci plocha bude mit v pruméru 120 parkovacich mist. Tento odhad vychazi z
prumérné velikosti stavajicich certifikovanych parkovacich ploch (bez ohledu na to, zda jsou v souladu s
normami EU ¢i nikoli).

*) Pocet 483 000 parkovacich mist byl vypocten odectenim planovanych 24 000 parkovacich mist

certifikovanych v souladu s normami EU od odhadované poptavky 507 000 bezpecnych parkovacich mist v
roce 2040.

* Podrobné zmapovani poptavky a nabidky parkovist naleznete v  pfiloze 1 studie:
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/71d15510-167e-11f0-bla3-0laa75ed71al/language-
en.
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Ridi¢i a dopravci se shoduiji, Ze by fidi¢i neméli nést naklady na parkovani. Z analyzy parkovacich
ploch s vyssi urovni zabezpeceni, tedy platinové a zlaté rovné, vyplyva, Zze soucCasné ceny se
zabezpeceni, tedy na stiibrné a bronzové trovni, se plati 5 az 15 EUR. 15 EUR za noc a parkovaci
misto se zda byt pro dopravni podniky vysoka cena. Na zakladé takto nizké ochoty platit za
parkovani je nepravdépodobné, Ze by provozovatelé dopravy byli ochotni platit za ubytovani v
hotelu.

3.5  Technologické vyzvy

Chybi komplexni udaje pro planovani tras a systémy rezervace parkovacich mist. Spatna sprava
dat brani fidicim v pfistupu k informacim o volnych zabezpecenych parkovacich mistech v
realném cCase. Mnoho stavajicich parkovist nema potfebnou infrastrukturu pro inteligentni
dopravni systémy(*®). Pokud by byly tyto systémy zavedeny, mohly by vyrazn& uleh¢it hledani
bezpecného parkovani v ptreplnénych oblastech tim, ze by nabizely aktualizace a rezervace v
realném Case prostfednictvim digitalnich platforem.

Vétsina dopravcl povazuje pristup k informacim o dostupnosti parkovacich mist v redlném case
za klicovy pro planovani tras, av§ak pouze 27 % z nich povazuje aktualni informace o parkovacich
mistech za spolehlivé. 75 % provozovatelll véti, ze presné udaje o dostupnych bezpecnych a
chranénych parkovacich plochéch zlepSuji planovani tras a poméhaji dodrzovat predpisy tykajici
se doby fizeni a odpocinku. Pokud jde o dostupnost a spravu dat pro planovani tras a rezervace,
dopravci uvadéji, Ze jim chybi systém pro pldnovani tras nebo pevny plan zastavek, pficemz vice
nez 50 % z nich uvadi, ze viibec neprovadi rezervace parkovacich mist.

3.6  Genderové specifické otazky

Zietelna genderova nerovnovaha v odvétvi, kdy pouze 6 % fidich tvoti Zeny, zduraziiuje potiebu
zafizeni zohlednujicich genderové hledisko. Ridi¢ky se potykaji s dal§imi problémy, jako je osobni
bezpecnost a hygienické potieby, které stavajici zarizeni nalezit€ nefesi.

4. ZAVERY

Vyzvy uvedené v €asti 3 této zpravy je tfeba fesit strategickymi investicemi a upravou politiky.
To ma zasadni vyznam pro zlepSeni Gi€innosti a bezpecnosti silni¢ni dopravy v EU a pro zlepSeni
pracovnich podminek, a tim i atraktivity povolani fidi¢u.

Rostouci poptavka po silnicni nékladni dopravé podtrhuje naléhavou potiebu vétSiho poctu
parkovacich infrastruktur, zeyjména certifikovanych bezpecnych a chranénych parkovacich ploch.
Soucasna nabidka neni schopna uspokojit poptavku a vzhledem k tomu, Ze se ocekava dalsi rast
poptavky, je tieba okamzité investovat do stavajicich parkovacich ploch, certifikovat je a opatfit
bezpecnostnimi a ochrannymi prvky. Tuto naléhavost dale podtrhuje pozadavek, aby ¢lenské staty
do 31. prosince 2040 zajistily vytvoteni certifikovanych bezpecnych a chranénych parkovacich

®) Smérnice o inteligentnich dopravnich systémech poskytuje soubor pokynli a opatfeni pro zavadeéni
digitalniho a technologického pokroku, ktery podpofi modernizaci a propojeni vozového parku dalkovych
vozidel, a tedy i1 systému bezpecnych a chranénych parkovacich ploch.
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ploch podél hlavni a rozsitené hlavni sit¢ TEN-T nebo do vzdalenosti 3 km od nejblizsiho vyjezdu
ze silnice transevropskeé sité, pricemz primerna vzdalenost mezi nimi nesmi piekrocit 150 km. Lze
identifikovat nékolik legislativnich a nelegislativnich naslednych opatteni.

Nasledujici mozné iniciativy vychazi z analyzy a zjisténi studie, a proto by mély byt povazovany
za piispévek k Sirsi diskusi. Jejich ucelem je informovat a podporovat dalSi uvahy, aniz by
piedjimaly nebo ovliviiovaly jakakoli rozhodnuti tykajici se budoucich opatteni.

4.1 Iniciativy, které se netykaji pravnich akti
4.1.1 Motivace k rychlé modernizaci

Komise se domniva, ze ucinnéj§im zplisobem, jak pifeklenout rozdil mezi potiebnym poctem
bezpecnych a chranénych parkovacich ploch a jejich soucasnym poctem, je modernizace
nezabezpecenych parkovist’ podél dalnic. Toho Ize dosdhnout praci a investicemi, diky nimz
budou moci parkovisté dosdhnout bronzové nebo vyssi urovné certifikace.

Duraz by m¢l byt kladen na zékladni bezpecnostni opatieni, jako je osvétleni obvodu, vizualni
odstrasujici prostfedky, rutinni monitorovaci kontroly, monitorovani vstupnich a vystupnich boda
a jasné znaceni vymezujici oblast pro opravnénd vozidla. Mozna bude nutné investovat do
odpocivadel podél dalnic, ktera byla piivodné urena zejména pro cestujici osobnich automobild.

Komise ¢lenskym statim doporucuje, aby v rdmci splnéni pozadavki stanovenych v nafizeni o
TEN-T tuto moznost peclivé posoudily. Provozovatelé odpocivadel podél dalnic se vyzyvaji, aby
posoudili vyznam téchto investic pro své obchodni modely. Tam, kde soukromé investice samy o
sob& nepiedstavuji vyuzitelnou podnikatelskou pfilezitost, mohou byt k zajisténi pozadované
infrastruktury nezbytné mechanismy vetejné podpory a koordinované pldnovani.

V regionech s Cast&jSim vyskytem kradezi ndkladu by ¢lenské staity mély rovnéZ uprednostnit
vystavbu a modernizaci bezpe¢nych a chranénych parkovacich ploch platinové irovné, aby
zajistily maximalni bezpecnost a ochranu fidi¢l a nakladu. V téchto regionech by mély byt
upfednostnény mechanismy vetejné podpory.

4.1.2 Podpora spoluprace a informovanosti zii¢astnénych stran

Clenské staty by mély zahrnout rozvoj bezpeénych a chranénych parkovacich ploch do svych
vnitrostatnich dopravnich plana(‘®). Evropsti koordinatofi jmenovani podle ¢lanku 52 natizeni
(EU) 2024/1679 podporuji koordinované provadéni evropskych dopravnich koridori. Podle
Clanku 54 nafizeni (EU) 2024/1679 vypracuje kazdy evropsky koordinator nejpozdéji do
19. ¢ervence 2026 a poté kazdé Ctyti roky pracovni plan, ktery nabidne podrobnou analyzu stavu
realizace koridoru a jeho souladu s pozadavky natizeni (EU) 2024/1679, vcetn€ rozmisténi
odpocivadel a bezpecnych a chranénych parkovacich ploch, jakoz 1 priority pro jeho budouci
r0ZVO0j.

Komise se rovnéz domniva, Ze provozovatelé dalkové dopravy by méli své Fidice vybizet k
odpocinku na bezpeénych a chranénych parkovacich plochach. Bezpecné a chranéné

(*%) Viz ¢lanek 60 natizeni (EU) 2024/1679.



parkovaci plochy by mély byt zaclenény jako téma v ramci Evropské skupiny pro meéstskou
mobilitu (EGUM) a Féra pro digitalni dopravu a logistiku (DTLF)(*"). Téma bezpeénych a
chranénych parkovacich ploch by také mohlo byt zahrnuto do tvodniho a pravidelného Skoleni
fidict jako novy prvek slouzici k zajisténi pohody fidicl, spolecné s digitalizaci a technologickymi
novinkami.

4.1.3 Zlepseni konektivity bezpecnych a chranénych parkovacich ploch

Provozovatelé bezpecnych a chranénych parkovacich ploch by mohli zavést spole¢nou
digitalni platformu (centralu) pro celou EU, kterd by byla k dispozici také jako aplikace pro
chytré telefony a kterd by fidi¢im a dopravnim spolec¢nostem umozinovala piistup k dajim o
dostupnosti parkovacich mist v redlném Case, rezervaci a komunikaci s parkovisti. Komise rovnéz
spustila projekt na vyvoj aplikace, kterda od tidi¢t shromazd’uje zpétnou vazbu a hodnoceni
kli¢ovych bodii zajmu na trasach nakladni dopravy, véetné servisnich mist a odpocivadel(*?).

4.1.4 ZlepSovani bezpe€nosti, ochrany, pohody a inkluzivity
Atraktivita parkovacich ploch pro fidic¢e se zvysuje, pokud:

e jsou bezpecné z hlediska pohybu nakladnich vozidel i chodct,

e jsou Cisté a dodrzuji prisné hygienické normy v celém zatizeni,

e propaguji programy na podporu dusSevniho zdravi idi¢i dalkové dopravy a poskytu;ji
rekreacni zafizeni a spoleenské prostory,

¢ nabizeji opatieni zohlediiujici rovnost Zen a muzii, jako jsou vyhrazena parkovaci mista
v blizkosti bezpecnostnich kancelafi pro fidicky, aby zeny nemusely zejména v noci
piechézet pies parkovisté samy,

e poskytuji sluzby prizpisobené riznym kulturnim a naboZenskym potiebam, jako jsou
rizné moznosti stravovani a vicejazy¢né informacni systémy.

Ridi¢i kamioni1 by také velmi ocenili pFitomnost ostrahy na misté.

Ridi¢i nakladnich vozidel by rovnéz méli prospéch z cenové dostupného a pristupného
ubytovani, jako jsou motely v blizkosti bezpe¢nych a chranénych parkovacich ploch, pokud by
byly rozvijeny v regionech s vysokou hustotou ndkladni dopravy, coz by fidi¢im zajistilo
konzistentni a spolehlivé moznosti pfenocovani.

4.1.5 Financovani

* EGUM je expertni skupina Evropské komise na vysoké trovni pro méstskou mobilitu, zatimco DTLF je
Forum pro digitalni dopravu a logistiku sdruzujici odborniky z ¢lenskych stat, vefejnych subjekti a
soukromych organizaci za G¢elem koordinace politiky v téchto oblastech.

(*®) Pilotni projekt: Posileni postaveni fidi¢ nakladnich vozidel — revoluce v evropské logistice
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/topic-details/PPPA-
2025-

EMPOWERTD?isExactMatch=true&amp:status=31094501.31094502.31094503 &amp:frameworkProgram
me=43637601&amp:order=DESC&amp:pageNumber=1&amp:pageSize=50&amp:sortBy=startDate.
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Financovéni bezpecnych a chranénych parkovacich ploch, vcetné financovani z fondi EU, se
ukazalo jako velmi dilezity a U€inny nastroj. Komise 16. ¢ervence 2025 navrhla pokracovani
tohoto dulezitého podplirného nastroje, a to Nastroj pro propojeni Evropy 3 s rozpoctem na
dopravu ve vysi 51,5 miliardy eur ve viceletém finanénim ramci na obdobi 2028 az 2034(°).

4.2  Iniciativy tykajici se pravnich akta
4.2.1 Narizeni v prenesené pravomoci (EU) 2022/1012

Pii posuzovani, zda by mélo byt nafizeni (EU) 2022/1012 vzhledem k aktudlnimu
technologickému vyvoji revidovano(?°), by Komise mohla na zdkladé konzultaci s ¢lenskymi staty
a zuCastnénymi stranami také zvazit, zda:

e zavést certifikaci stfedni Grovné, aby se usnadnila a stimulovala rychld modernizace
stavajicich bezpecnych a chranénych parkovacich ploch. Napiiklad parkovisté stiibrné
urovng, které investuje do sluzeb na vysoké tirovni, miize ziskat certifikaci Silver+,

e zahrnout povinnost zajiSténi bezpecnostniho persondlu na misté¢ u bezpecnych a
chranénych parkovacich ploch platinové urovné, s cilem rozsifit normy fyzické ochrany,

e vyvinout signalizacni systém pro bezpecné a chranéné parkovaci plochy informujici o
vyhrazenych parkovacich mistech pro fidicky,

e pridat stravovaci hlediska a shromazd’ovani udaju o fidi¢ich na toaletach ¢lenénych podle
pohlavi.

4.2.2 Narizeni (ES) ¢. 561/2006

Pokud by doslo k Sirsi revizi nafizeni (ES) ¢. 561/2006, mohla by Komise v souvislosti s
bezpecnymi a chranénymi parkovacimi plochami navrhnout tyto zmény natizeni (ES) €. 561/2006:

e zahrnout dalsi kritéria tykajici se pohody tidi¢ti do norem pro Groven sluzeb bezpecnych a
chranénych parkovacich ploch. Mohlo by se jednat napiiklad o opatfeni zohlednujici
potieby fidi¢l s odlisnym kulturnim nebo jazykovym zédzemim,

e umoznit fidi¢im pravidelny odpocinek v kabinach vozidel, pokud jsou vybaveny vSemi
potiebnymi funkcemi pro pohodli a jsou zaparkovany na kvalitnich bezpecnych a
chranénych parkovacich plochach. Ridi¢i by tak mé&li moznost setkavat se a odpoéivat na
mistech s vysokou urovni bezpecnosti a sluzeb.

Komise bude peclivé sledovat vyvoj vhodnych odpocivadel a parkovist’ pro fidice z povolani,
zejména bezpecnych a chranénych parkovacich ploch certifikovanych podle stanovenych norem
podle nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2022/1012. Komise rovnéz urc¢i nejvhodnéjsi zptisob
podpory doporuceni s ohledem na politické priority, proveditelnost a ptispévky vSech piislusnych

*9 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A52025PC0571&qid=1753801194712.

*) Dolozka o ptezkumu stanovena v ¢lanku 3 nafizeni (EU) 2022/1012 vyZzaduje, aby Komise do 7. dubna 2026
posoudila, zda je nutné normy a certifikacni postupy uvedené v ptilohach I a Il zménit vzhledem k aktualnimu
technologickému vyvoji a za ucelem trvalého zlepSovani pracovnich podminek fidica.
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zuCastnénych stran. Komise se ve svém hodnoceni zaméfi na opatieni, ktera zlepsi kvalitu
parkovist’ a zvysi pocet bezpecnych a chranénych parkovacich ploch.

Komise zdtraziuje, ze Clenské staty jsou odpoveédné za zajisténi fadného rozvoje sit€¢ bezpecnych
a chranénych parkovacich ploch. Ptestoze je pokraCovani financovani z Nastroje pro propojeni
Evropy dulezité, je jeho povaha omezena. Proto je nezbytna vnitrostatni soukroma a vefejna
podpora, aby se zajistilo G¢inné feSeni nedostatkli a bilych mist v siti TEN-T a zachovala se tak
dostatecna dostupnost bezpecnych a chranénych parkovacich ploch.
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