t****
X & EUROPA.-
kol KOMMISSIONEN

Bruxelles, den 21.11.2025
COM(2025) 703 final

RAPPORT FRA KOMMISSIONEN TIL EUROPA-PARLAMENTET OG RADET

om tilgeengeligheden af passende hvilefaciliteter til farere og af sikrede
parkeringsfaciliteter samt om udviklingen af sikrede parkeringsomrader, der er
certificeret i henhold til delegeret forordning (EU) 2022/1012

DA DA



1. Indledning

I Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport! ("forordning 561/2006") fastszttes regler om keretid, pauser
og hviletid for forere, der udferer godstransport og personbefordring. Artikel 8a, stk. 2, i
forordning 561/20067 giver Europa-Kommissionen befajelse til at fastsatte detaljerede standarder
for service- og sikkerhedsniveauet for sikrede parkeringsomradder og for procedurerne for
certificering af disse parkeringsomrader.

Kommissionen handlede pa grundlag af denne bemyndigelse ved at vedtage delegeret forordning
(EU) 2022/1012 den 7. april 20223 som tager fat pa de kritiske udfordringer, som
vejtransportsektoren star over for, og bidrager til et mere effektivt og harmonisk transportsystem i
hele Den Europ®iske Union. Delegeret forordning (EU) 2022/1012 fastsetter detaljerede
standarder for, at parkeringsomrader kan certificeres som sikre og trygge. Disse standarder
daekker forskellige aspekter, herunder fysiske sikkerhedsforanstaltninger, overvagning, belysning
og adgangskontrol. Sikrede parkeringsomréder skal stille passende faciliteter til radighed for
forere, sdsom toiletter, brusere og madservice, sé forerne kan hvile komfortabelt og sikkert.

Der er etableret fire sikkerhedsniveauer for sikrede parkeringsomrader: 1) bronze, ii) selv, iii)
guld og iv) platin. De er udformet til at imedekomme forskellige behov og skabe en klar ramme
for, at transportoperaterer kan velge det passende sikkerhedsniveau, bl.a. baseret pa vaerdien af de
varer, de transporterer. Procedurerne for certificering af sikrede parkeringsomrader omfatter
regelmessige inspektioner og revisioner for at sikre overholdelse af de fastsatte standarder, séledes
at forerne har adgang til et palideligt og sikkert miljo, og at lasten beskyttes effektivt.

Artikel 8a, stk. 4, i forordning (EF) nr. 561/2006 péleegger Kommissionen at forelagge Europa-
Parlamentet og Radet en rapport om tilgeengeligheden af egnede hvilefaciliteter for forere og af
sikrede parkeringsfaciliteter. Kommissionen ber ogsa aflaegge rapport om udviklingen af sikrede
parkeringsomrader, der er certificeret i henhold til de standarder, der er fastsat i delegeret
forordning (EU) 2022/1012. Desuden kan Kommissionens rapport indeholde en liste over
anbefalede foranstaltninger, der har til formdl at oge bade antallet og kvaliteten af sikrede
parkeringsomrader.

Derudover kraver artikel 8a, stk. 3, i forordning (EF) nr. 561/2006, at medlemsstaterne tilskynder
til etablering af parkeringspladser til erhvervstrafikanter 1 overensstemmelse med artikel 39, stk.

! Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse

sociale bestemmelser inden for vejtransport og om @ndring af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF)
nr. 2135/98 samt ophavelse af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1)

2 Som @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2020/1054 af 15. juli 2020 om @ndring af
forordning (EF) nr. 561/2006, for sa vidt angar minimumskravene for maksimal daglig og ugentlig keretid,
minimumspauser samt daglig og ugentlig hviletid, og forordning (EU) nr. 165/2014, for sa vidt angar
lokalisering ved hjelp af takografer (EUT L 249 af 31.7.2020, s. 1).

Kommissionens delegerede forordning (EU) 2022/1012 af 7. april 2022 om supplerende regler til Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006 for sé vidt angér fastsattelse af standarder for sikrede
parkeringsomréaders service- og sikkerhedsniveau og for procedurerne for deres certificering (EUT L 170 af
28.6.2022, s. 27).
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2, litra ¢), 1 forordning (EU) nr. 1315/2013“ om det transeuropaiske transportnet (TEN-T), som
efterfolgende blev erstattet af forordning (EU) 2024/16795. I artikel 31, stk. 4, i forordning (EU)
2024/1679 kraeves det, at medlemsstaterne senest den 31. december 2040 udvikler sikrede
parkeringsomrader, der er certificeret efter EU-standarder, langs vejene i hovednettet og det
udvidede hovednet eller inden for en kereafstand pa 3 kilometer fra den nermeste afkersel fra
vejen i det transeuropaiske net, hvor der er en gennemsnitlig maksimal afstand pé 150 kilometer
mellem to sikrede parkeringsomrader.

Denne rapport bygger pa en undersoggelse af tilgengeligheden af hvile- og parkeringsfaciliteter for
erhvervschaufferer, som blev gennemfort for Kommissionen®. I undersogelsen analyserede man
den nuvarende -eftersporgsel efter og det nuvarende udbud af parkeringspladser til
erhvervschaufferer samt mulighederne for at udvide det eksisterende netvaerk af sikrede
parkeringsomrader i overensstemmelse med forordning (EU) 2024/1679. Undersggelsen var
baseret pd omfattende heringer af eksperter fra medlemsstaterne, transport- og
parkeringsoperatorer, fagforeninger og erhvervschaufforer’.

Del 2 af rapporten indeholder en oversigt over parkeringsomrader for erhvervschaufferer 1 EU, og
i del 3 diskuteres de udfordringer, som sikrede parkeringsomréder stir over for. Del 4 prasenterer
konklusionerne, herunder de vigtigste anbefalinger for udvidelse af netvaerket af sikrede
parkeringsomréder.

2. OVERSIGT OVER PARKERINGSOMRADER I EU

Denne del presenterer en typologi over parkeringsomrider for erhvervschaufferer 1 hele EU samt
nogletal om sikrede parkeringsomréder.

2.1. Typologi over parkeringsomrider

Parkeringsomréder, der benyttes af erhvervschaufforer, er meget forskellige med hensyn til formél
og sikkerhedsniveau. De kan opdeles i folgende kategorier:

4 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om Unionens
retningslinjer for udvikling af det transeuropeiske transportnet og om opheavelse af afgerelse nr.
661/2010/EU (EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).

5 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2024/1679 af 13. juni 2024 om Unionens retningslinjer for
udvikling af det transeuropeiske transportnet, endring af forordning (EU) 2021/1153 og (EU) nr. 913/2010
og ophavelse af forordning (EU) nr. 1315/2013 (EUT L, 2024/1679, 28.6.2024).

6 "Study on the availability of suitable rest facilities for professional drivers and of secured parking facilities,
as well as on the development of safe and secure parking facilities in the EU",
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/42b15cal-1680-11f0-bla3-0laa75ed71al.

Alle undersogelsesresultater, der er indeholdt i denne rapport, stammer fra denne undersggelse.

Yderligere oplysninger om heringen og de herte interessenter findes i bilag II til undersogelsen,
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/a21e19fe-167d-111f0-bla3-0laa75ed71al/language-
en.
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a. Parkeringsomrader pa motorveje

Disse parkeringsomrdder er ofte abne for alle typer koretojer, hvilket betyder, at lastbiler deler
omradet med personbiler, busser og andre typer private koretgjer. Afhaengigt af medlemsstaten
ejes, drives eller udbydes sddanne parkeringsomrader ofte af offentlige myndigheder.

b. Parkeringsomrader vaek fra motorveje

Disse parkeringspladser er normalt placeret cirka 3 kilometer fra motorvejen. De ejes og drives
ofte af private operatarer og er forbeholdt lastbiler og lette erhvervskeretgjer.

c. Venteomrader for lastbiler ved havne- og jernbaneterminaler

I mods@tning til offentlige parkeringsomrader ligger disse serlige omrader ved havne- og
jernbaneterminaler, hvor forere kan opholde sig, mens de venter pa at fi adgang til terminalen.
Afhengigt af medlemsstaten kan terminaler ejes og drives af offentlige myndigheder eller private
virksomheder. Det er dog meget almindeligt, at de er offentligt ejede.

d. Private transportselskabers arealer (selskabsdepoter)

Disse parkeringsomrader tilbydes af leveranderer af lastbilparkeringsreservationer pa
parkeringsomrader, der ejes af transportvirksomheder. 1 denne ordning abner
transportvirksomheden sit omréde for forere fra andre transportvirksomheder — svarende til en
korttidsudlejning af indkvartering, som kan bookes via en app. En alternativ form af denne model
anvendes af nichetransporterer, sdsom transportvirksomheder, der transporterer biler, og som
parkerer pa hinandens omrader.

e. Sikrede parkeringsomrader

Sikrede parkeringsomrader kan opdeles i certificerede parkeringsomrader og ikkecertificerede
parkeringsomrader. De EU-standarder, der er fastsat i delegeret forordning (EU) 2022/1012, er de
eneste, der er fastsat i lovgivningen. Disse standarder fastsatter fire sikkerhedsniveauer og et
felles serviceniveau som en forudsatning for at blive certificeret. Certificeringen udferes af
uathangige og upartiske revisionsorganer, der er akkrediteret i henhold til gennemsigtige regler,
der er fastsat 1 den delegerede forordning.

Andre industristandarder er TAPA EMEA's sikkerhedskrav til parkering, som er standarden for
Transported Asset Protection Association (TAPA), og certificeringen for parkering og faciliteter
fra European Secure Parking Organisation (ESPORG).

Regionale industristandarder, sasom Vereinigung Deutscher Autohofe e.V. (VEDA)-
certificeringer (premium parkering og kvalitetsparkering), findes ogsd, men kun 1 marginal grad.

f. Parkeringsomrader for busser

Buschaufferer overnatter generelt ikke i de parkeringsomrader, der benyttes af lastbilchaufforer.
De har en tendens til at overnatte pa hoteller og foretraekker serviceomrader og dedikerede
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parkeringsfaciliteter i neerheden af destinationer eller terminaler. I erkendelse af denne tendens har
nogle kommuner, sdsom Pamplona i Spanien og Bruxelles i Belgien, oprettet dedikerede
busparkeringsterminaler i byomréader. Sikrede parkeringsomrader er derfor i vid udstrekning
irrelevante for busbranchen, i1 betragtning af dens serlige driftsmassige behov.

g. Andre faciliteter

Der er omkring 123 000 hoteller 1 EU-27. 46 % af de EU-certificerede parkeringsomrader har
mindst én overnatningsfacilitet inden for 3 kilometer. Pa tvears af alle parkeringskategorier har
cirka halvdelen af parkeringsomraderne mindst én facilitet inden for denne afstand. De mest
relevante afstandsintervaller er 1 kilometer, betragtet som gdafstand, og 3 kilometer, som kan
betjenes af en shuttlebus. Da disse afstande imidlertid blev malt i fugleflugtslinje, kan en
indkvarteringsfacilitet, der anses for at veere beliggende ner et parkeringsomrade, faktisk krave,
at der tilbagelaegges lengere afstande.

Som folge heraf mangler mange parkeringsomrader passende indkvarteringsmuligheder i
narheden. Selv om der kan vare muligheder leengere veek, er disse ikke brugbare for lastbilferere,
da de typisk ikke har adgang til (motoriseret) transport, nir deres lastbil er parkeret pé et sikkert
parkeringsomrade.

Mange hoteller 1 nerheden af sikrede parkeringsomrdder henvender sig primert til turister og
forretningsrejsende og er for dyre for lastbilchaufforer. Undersogelser har bekraftet, at de fleste
hotelpriser er uoverkommelige for lastbilchaufforer.

2.2. Nogletal om sikrede parkeringsomrider

Det nuvarende samlede udbud af parkeringspladser til lastbiler 1 EU er pa omkring 380 000 (sikre
og usikre), hvoraf 60 816 er pa mere end et grundleeggende niveau (dvs. ikkecertificerede, men
med visse sikkerhedselementer), 23 651 parkeringspladser er certificeret som sikre efter
forskellige certificeringsmetoder, og 4 943 parkeringspladser er certificeret i overensstemmelse
med EU-standarder (hvoraf de fleste er pd guldniveau, hvilket giver et relativt hojt
sikkerhedsniveau). Fordelingen af certificerede anleg, som kun er koncentreret i nogle fa
lande/regioner (Belgien, Pyrenaerne, Norditalien og Ungarn), efterlader betydelige huller pa tveers
af TEN-T-hovednettet, f.eks. 1 Ostrig, Tjekkiet, Tyskland, Polen og Slovakiet®.

Alle parkeringsomrader, uanset om de er certificerede eller ej, omfatter ogsa serviceomrader og
grundlaeggende faciliteter. Sikkerhedsniveauet og de tilgengelige faciliteter kan variere meget pa
tveers af disse steder. Serviceomrader langs sterre veje, herunder motorveje og motortrafikveje,
tilbyder essentielle faciliteter for forere. Disse omrdder omfatter som minimum tankstationer,
spisemuligheder og offentlige toiletter. Mange tilbyder ogsa ekstra bekvemmeligheder sdsom
brusere og butikker, hvilket gar dem velegnede til bade korte pauser og lengere hvileperioder
under lange ture.

Narmere oplysninger om den geografiske fordeling af parkeringspladser i EU findes i bilag I til ovenneavnte
studie (og serlig kortene heri).
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Nye sikrede parkeringsomréder er i gjeblikket under opferelse, eller deres opferelse forventes at
begynde inden lenge. Dette omfatter 49 igangvarende projekter under Connecting Europe-
faciliteten (CEF)°, som forventes at tilfoje 4 614 sikrede parkeringsomrader og parkeringspladser
til lastbiler, hvilket nasten fordobler det nuvaerende udbud.

I den seneste indkaldelse af forslag til EU-stette til foranstaltninger pa transportomrédet under
CEF, der blev offentliggjort i 2024 og afsluttet i 2025, er i alt 14 forslag til projekter med sikrede
parkeringsomrader blevet godkendst til finansiering (12 under den generelle finansieringsramme
og to under samherighedsrammen) med en kumuleret finansiering pa over 91 mio. EUR.

Projekterne har til formal at udvikle sikrede parkeringsomréder pa tveers af forskellige EU-
medlemsstater under TEN-T-initiativet. Disse tiltag har til formal at forbedre trafiksikkerheden og
den generelle sikkerhed og at skabe bedre vilkar for erhvervschaufferer ved at udvide og opgradere
parkeringsfaciliteter, s de opfylder de standarder, der er fastsat i EU-lovgivningen.

Selv om disse nye placeringer vil forbedre den geografiske daekning af sikrede parkeringsomrader
1 hele Europa, er der risiko for, at der fortsat vil vaere betydelige mangler pd grund af den stadigt
stigende eftersporgsel og den tid, det tager at etablere nye parkeringsomréder.

3. NUVARENDE UDFORDRINGER I SIKREDE PARKERINGSOMRADER

EU's vejtransportsektor star over for flere kritiske udfordringer i forbindelse med tilgaengeligheden
og funktionaliteten af sikrede parkeringsomrader. Disse udfordringer pavirker ikke kun forernes
sikkerhed, tryghed og trivsel, hvilket forveerrer manglen pad erhvervschaufferer, men ogsa
logistikkeedernes effektivitet og den overordnede trafiksikkerhed. De neglefaktorer, der pavirker
anvendelsen af sikrede parkeringsomrader, er i) faciliteternes sikkerhed, tryghed, renlighed og
komfort og ii) parkeringsmuligheder. Respondenterne understreger ogsa behovet for forbedret
datastyring og adgang til opdateringer 1 realtid om parkeringsmuligheder. Desuden kan
omkostningerne ved adgang til faciliteterne udgere en vesentlig faktor 1 preeferencen for
parkeringsomrader med et lavere sikkerheds- og serviceniveau.

3.1. Godstyveri og sikkerhedsproblemer

Sikkerhed er af afgerende betydning for vejtransportoperaterer og ferere. Hele 85 % af
transportoperatererne rapporterer, at de har oplevet tyveri eller hervark, nir deres keretojer var
parkeret 1 ikkesikrede omréder. Selv om tallet falder til 41 % i sikrede parkeringsomrader, er
antallet af handelser fortsat hejt og understreger det store behov for yderligere
sikkerhedsforanstaltninger. Desuden rapporterer 79 % af forerne, at de har varet udsat for en
sikkerhedstrussel og/eller et farligt problem, mens deres koretoj var parkeret, og kun 9 % af forerne
rapporterer, at de foler sig sikre pd parkeringsomrader 1 Europa. Fragttyveri er fortsat et problem

9 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/1153 af 7. juli 2021 om oprettelse af Connecting

Europe-faciliteten og om ophavelse af forordning (EU) nr. 1316/2013 og (EU) nr. 283/2014 (EUT L 249 af
14.7.2021, s. 38).

Indtil videre har EU, uden at medregne den seneste indkaldelse af forslag, allerede medfinansieret 138
parkeringsomrader og omkring 16 113 parkeringspladser (bade certificerede og ikkecertificerede) med mere
end 231 mio. EUR under CEF.

10
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sammen med haendelser som breendstoftyveri, indbrud i fererhuset og uautoriseret ombordstigning
af passagerer med henblik pa ulovlig indvandring. Der rapporteres ogsd om voldelige roverier,
som bringer forernes liv 1 fare.

3.2. Mangler og ujzevn fordeling

Béde transportoperaterer og forere rapporterede om mangel pa tilgengelige parkeringsfaciliteter.
Desuden er de sikrede parkeringsomrader ujaevnt fordelt i hele EU, isar 1 godstransportregioner
med hgj tethed. Mange regioner i EU opfylder ikke den krevede tethed af certificerede sikrede
parkeringsomrader, og forerne har derfor begreensede muligheder for at holde en sikker pause.
Denne mangel forvarrer problemet med ulovlig parkering, hvilket eger sikkerhedsrisiciene for
forerne. De omrader, som forerne mener har det laveste antal sikrede parkeringsomrader, er
Belgien, Frankrig, Tyskland, Italien, Nederlandene, Portugal og Spanien.

Det anslas, at der i gjeblikket er behov for ca. 395 000 parkeringspladser. Hvis det antages, at den
samlede efterspargsel skal deekkes af certificerede sikrede parkeringsomrader, er der et underskud
pa 390 057 parkeringspladser!!, hvilket svarer til 3 250 parkeringsomrader!?. I 2040 forventes
eftersporgslen at stige yderligere, og i betragtning af den nuvarende investeringstendens vil den
anslaede mangel vare pad 483 000 parkeringspladser eller 4 025 parkeringsomrader, der er
certificeret i overensstemmelse med EU's standarder'®. Der er en kloft mellem udbud og
eftersporgsel 1 hele EU, selv om omfanget af den varierer fra region til region og fra medlemsstat
til medlemsstat. Den mest ujeevne fordeling ses i Sydvest- og Centraleuropa'®.

3.3. Kbvaliteten af tilgaengelige parkeringsfaciliteter

Blandt forerne mente 52 % af respondenterne, at parkeringsomradernes faciliteter var urene, mens
46 % ansa faciliteterne for acceptable. Kun 2 % af alle fererrespondenter mente, at
parkeringsomradernes faciliteter var rene (dette omfatter alle typer parkeringsomrader). For
sikrede parkeringsomréder, bdde EU-certificerede og ikkecertificerede, angav cirka 55 % af
respondenterne, at faciliteterne var "rene" eller "acceptable".

3.4. Omkostninger for brug af parkeringsfaciliteter

Forere og transportoperaterer er enige om, at forerne ikke ber bare omkostningerne ved parkering.
Analysen af parkeringsomrader med hejere sikkerhed, nemlig dem pé platin- og guldniveau, viser,

1 Behovet for parkeringspladser blev beregnet ved at trackke det nuveerende antal pa 4 943 parkeringspladser,

der er certificeret i overensstemmelse med EU's standarder, fra den anslaede efterspergsel pa 395 000
parkeringspladser.

12 Det anslas, at hvert parkeringsomrade i gennemsnit vil besta af 120 parkeringspladser. Dette skon er baseret

pa den gennemsnitlige sterrelse af eksisterende certificerede parkeringsomrader (uanset om de er i
overensstemmelse med EU's standarder eller €j).

13 Antallet pa 483 000 parkeringspladser blev beregnet ved at trekke de forventede 24 000 parkeringspladser,

der er certificeret i overensstemmelse med EU's standarder, fra den ansldede efterspergsel pa 507 000 sikrede
parkeringspladser i 2040.

14 En detaljeret kortlaegning af efterspargslen efter og udbuddet af parkeringsfaciliteter kan findes i bilag I til

undersggelsen  pa: https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/71d155{f0-167¢-1110-bla3-
0laa75ed71al/language-en.

6


https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/71d155f0-167e-11f0-b1a3-01aa75ed71a1/language-en
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/71d155f0-167e-11f0-b1a3-01aa75ed71a1/language-en

at de nuvarende priser varierer fra ca. 15 EUR til ca. 35 EUR pr. nat. Parkeringsomrader med
lavere sikkerhed, nemlig sglv- og bronzeniveau, opkrever mellem 5 og 15 EUR. 15 EUR pr. nat
pr. parkeringsplads synes at vare en hgj pris for transportoperaterer. P4 baggrund af en sa lav
betalingsvillighed for parkering er det usandsynligt, at transportoperatererne vil vere villige til at
betale for hotelophold.

3.5. Teknologiske udfordringer

Der er en markant mangel pa omfattende data til ruteplanlegning og
parkeringsreservationssystemer. Darlig datastyring forhindrer forere i at fa adgang til
realtidsoplysninger om  tilgengelige sikrede parkeringspladser. Mange  eksisterende
parkeringsanleg mangler den nedvendige infrastruktur til intelligente transportsystemer®. Disse
systemer kan, hvis de implementeres, 1 veesentlig grad lette stresset ved at finde sikker parkering 1
overbelastede omrader ved at tilbyde opdateringer og reservationer i realtid via digitale platforme.

Specifikt mener de fleste transportoperaterer, at adgang til oplysninger om parkeringsmuligheder
i realtid er afgerende for ruteplanleegningen, selv. om kun 27 % finder de nuvarende
parkeringsoplysninger palidelige. Derudover mener 75 % af operatererne, at ngjagtige data om
tilgeengelige sikrede parkeringsomrader forbedrer ruteplanlaegningen og hjelper med at overholde
kare- og hviletidsreglerne. Med hensyn til datatilgaengelighed og -styring for ruteplanlaegning og
reservationer oplyser transportoperatererne, at de mangler et rutesystem eller en fast plan for stop,
idet over 50 % angiver, at de slet ikke foretager reservationer af parkeringspladser.

3.6. Konsspecifikke sporgsmal

Den markante kensubalance i branchen, hvor kun 6 % af forerne er kvinder, understreger behovet
for kenssensitive faciliteter. Kvindelige forere star over for yderligere udfordringer sasom
personlige sikkerheds- og hygiejnerelaterede behov, der ikke bliver tilstraekkeligt opfyldt pa de
nuvarende faciliteter.

4. KONKLUSION

De udfordringer, der prasenteres i del 3 af denne rapport, skal handteres med strategiske
investeringer og politiske tilpasninger. Dette er afgerende for at forbedre effektiviteten og
sikkerheden 1 EU's vejtransportsektor og for at forbedre arbejdsvilkarene og dermed erhvervets
tiltrekningskraft for forere.

Den stigende efterspergsel efter vejgodstransport understreger det presserende behov for mere
parkeringsinfrastruktur, iser certificerede sikrede parkeringsomrader. Det nuvarende udbud kan
ikke imedekomme eftersporgslen, og da efterspergslen forventes at stige yderligere, er der behov
for gjeblikkelige investeringer og certificering af eksisterende parkeringsomrader med sikkerheds-
og tryghedsfaciliteter. Dette presserende behov understreges yderligere af kravet om, at
medlemsstaterne senest den 31. december 2040 skal sikre udviklingen af certificerede sikrede

15 Direktivet om intelligente transportsystemer (ITS-direktivet) indeholder et sat retningslinjer og

foranstaltninger til udbredelse af digitale og teknologiske fremskridt, der vil fremme moderniseringen og
konnektiviteten af langdistancekeretejsflader og dermed sikrede parkeringsomrader.
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parkeringsomrader langs TEN-T-hovednettet og det udvidede TEN-T-hovednet eller inden for en
koreafstand pa 3 km fra den nermeste afkorsel fra vejen 1 det transeuropaiske net, hvor afstanden
mellem dem i gennemsnit er pd maksimalt 150 km. Der kan udpeges flere lovgivningsmaessige og
ikkelovgivningsmessige opfelgende foranstaltninger.

Folgende mulige initiativer er baseret pd analysen og resultaterne af undersogelsen og ber derfor
forstds som bidrag til en bredere diskussion. De har til formil at oplyse om og stette yderligere
overvejelser, uden at foregribe eller pavirke beslutninger vedrerende fremtidige foranstaltninger.

4.1. Initiativer, der ikke vedrerer retsakter
4.1.1. Incitamenter til opgraderinger med hurtige resultater

Kommissionen mener, at den mest effektive made at bygge bro over kloften mellem antallet af
nedvendige sikrede parkeringsomrader og det nuvarende antal sikrede parkeringsomrader pa er at
opgradere usikrede parkeringsfaciliteter langs motorvejene. Dette kan gores gennem
arbejder og investeringer for at hjxlpe sddanne faciliteter med at opnd certificering pa
bronzeniveau eller bedre.

Fokus ber vere pa vesentlige sikkerhedsforanstaltninger sdsom belysning pa omradet, visuelle
afskraekkelsesmidler, rutinemaessige overvagningskontroller, overvagning ved ind- og
udgangspunkter samt tydelig skiltning for at begraense adgangen til autoriserede koretojer. Det kan
ogsa vare nedvendigt at investere 1 hvilefaciliteter langs motorveje, der oprindeligt primart var
designet til passagerer i personbiler.

Kommissionen anbefaler, at medlemsstaterne vurderer denne mulighed ngje for at opfylde kravene
1 TEN-T-forordningen. Operatorer af hvilefaciliteter langs motorveje opfordres til at vurdere
relevansen af sddanne investeringer for deres forretningsmodeller. Hvis private investeringer alene
ikke udger et rentabelt forretningsgrundlag, kan det vare nedvendigt med offentlige
stottemekanismer og koordineret planlegning for at sikre rettidig levering af den nedvendige
infrastruktur.

I regioner med mange tilfeelde af godstyveri ber medlemsstaterne ogsa prioritere opforelsen af
og opgraderingen til platincertificerede sikrede parkeringsomriader for at sikre maksimal
sikkerhed og beskyttelse for forere og gods. Offentlige stottemekanismer ber prioriteres 1 disse
regioner.

4.1.2. Fremme af samarbejde mellem og bevidstgerelse af interessenter

Medlemsstaterne ber medtage udviklingen af sikrede parkeringsomridder som en del af deres
nationale transportplaner®®. De europziske koordinatorer, der er udpeget i henhold til artikel 52
1 forordning (EU) 2024/1679, stetter den koordinerede gennemferelse af de europziske
transportkorridorer. I henhold til artikel 54 i1 forordning (EU) 2024/1679 skal hver europzisk
koordinator senest den 19. juli 2026 og derefter hvert fjerde ar udarbejde en arbejdsplan, der
indeholder en detaljeret analyse af statussen for korridorens gennemforelse og dens overholdelse

16 Jf. artikel 60 i forordning (EU) 2024/1679.



af kravene 1 forordning (EU) 2024/1679, herunder med hensyn til udrulningen af rastepladser og
sikrede parkeringsomrader, samt prioriteterne for dens fremtidige udvikling.

Kommissionen er ogsa af den opfattelse, at langdistanceoperaterer ber tilskynde deres forere
til at hvile i sikrede parkeringsomrader. Sikrede parkeringsomrader ber integreres som emne i
den europziske gruppe for bytrafik (EGUM) og det Digitale Transport- og Logistikforum
(DTLF)Y. Sikrede parkeringsomrader kan ogsi medtages i forernes grund- og efteruddannelse
som et nyt element, der er specifikt udformet til forernes trivsel, sammen med digitalisering og
teknologiske opdateringer.

4.1.3. Forbedring af sikrede parkeringsomriders konnektivitet

Operatorer af sikrede parkeringsomrider kan etablere en fzlles EU-deekkende digital
platform (observatorium), som ogsa er tilgeengelig som en smartphone-app, der gor det muligt for
forere og transportvirksomheder at fa adgang til realtidsdata om parkeringsmuligheder, foretage
reservationer og kommunikere med parkeringsfaciliteterne. Kommissionen har ogsi igangsat et
projekt for at udvikle en app, der indsamler foreres feedback og vurderinger af vigtige
interessepunkter langs lastbilruter, herunder servicepunkter og rastepladser?®,

4.1.4. Forbedring af sikkerhed, tryghed, trivsel og inklusion
Parkeringsomrédernes attraktivitet for forere eges, nér de:

e cr sikre med hensyn til trafikken af bdde lastbiler og fodgaengere

e crrene og overholder strenge hygiejnestandarder i hele anlegget

e fremmer trivselsprogrammer med fokus péd at stette langdistancechaufferers mentale
sundhed samt tilbyde rekreative faciliteter og sociale rum

o tilbyder kensinkluderende foranstaltninger, sdsom reserverede parkeringspladser neer
sikkerhedskontorer for kvindelige forere for at forhindre, at kvinder skal ga alene over
parkeringsomradet, is@r om natten;

e tilbyder tjenester, der er skraeddersyet til forskellige kulturelle og religiose behov,
sasom forskellige madmuligheder og flersprogede informationssystemer.

Lastbilchaufferer vil ogsa satte stor pris péd sikkerhedsvagter pa stedet.

Lastbilchaufferer vil ogsd drage fordel af ekonomisk overkommelig og tilgengelig
indkvartering sisom moteller i narheden af sikrede parkeringsomréader, hvis de skabes i

1 EGUM er Europa-Kommissionens Ekspertgruppe pa Hejt Niveau om Mobilitet i Byer, mens DTLF samler

eksperter fra medlemsstater, offentlige enheder og private organisationer for at koordinere politikken
vedrerende digital transport og logistik.

18 Pilotprojekt: Empowering truck drivers-Revolutionising European logistics,

https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/portal/screen/opportunities/topic-details/PPPA-
2025-

EMPOWERTD?isExactMatch=true&status=31094501.31094502,31094503 & frameworkProgramme=4363
7601 &order=DESC&pageNumber=1&pageSize=50&sortBy=startDate.
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https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/71d155f0-167e-11f0-b1a3-01aa75ed71a1/language-en
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/71d155f0-167e-11f0-b1a3-01aa75ed71a1/language-en
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/71d155f0-167e-11f0-b1a3-01aa75ed71a1/language-en
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/71d155f0-167e-11f0-b1a3-01aa75ed71a1/language-en

godstransportregioner med hej tethed; dette vil give konsekvente og palidelige
overnatningsmuligheder for forere.

4.1.5. Finansiering

Finansieringen af sikrede parkeringsomrader, herunder gennem EU-midler, har vist sig at vere et
meget vigtigt og effektivt instrument. For at fortsatte dette vigtige stotteverktej foreslog
Kommissionen den 16. juli 2025 en Connecting Europe-facilitet 3 med et transportbudget pa 51,5
mia. EUR under den flerarige finansielle ramme ("FFR") for 2028-2034°.

4.2. Initiativer vedrerende retsakter
4.2.1. Delegeret forordning (EU) 2022/1012

Ved vurderingen af, om forordning (EU) 2022/1012 ber revideres i lyset af den aktuelle
teknologiske udvikling?®, kan Kommissionen pa baggrund af heringerne af medlemsstaterne og
interessenterne overveje, om den skal:

e indfere certificeringer pad mellemniveau for at lette og dermed tilskynde til hurtige
opgraderinger af eksisterende sikrede parkeringsomridder. For eksempel kan et
solvparkeringsomrade, der investerer i tjenester pa hejt niveau, modtage en solv+-
certificering

e inkludere en forpligtelse til at have sikkerhedspersonale til stede pa sikrede
parkeringsomrader pd platinniveau for at udvide de fysiske sikkerhedsstandarder

e udvikle et signalsystem for sikrede parkeringsomréder, der informerer om reserverede
parkeringspladser for kvindelige forere

o tilfoje kosthensyn og indsamling af kensopdelte data om ferere pa toiletter.

4.2.2. Forordning (EF) nr. 561/2006

Hvis og nar der foretages en bredere revision af forordning (EF) nr. 561/2006, kan Kommissionen
for s& vidt angar sikrede parkeringsomrader foresla felgende @ndringer af forordning (EF)
nr. 561/2006:

e inklusion af yderligere kriterier vedrerende forernes trivsel i1 standarderne for sikrede
parkeringsomraders serviceniveau. Dette kan fieks. bestd 1 foranstaltninger til at
imedekomme forere med forskellig kulturel eller sproglig baggrund.

e muligheden for, at forerne kan tage deres regelmassige hvileperioder i1 keretojernes
forerhus, hvis de er udstyret med alle nedvendige komfortfunktioner og er parkeret i
sikrede parkeringsomrader af hgj kvalitet. Dette vil give forerne mulighed for at socialisere
og hvile pé steder med et hejt niveau af sikkerhed og service.

19 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=CELEX%3A52025PC0571&qid=1753801194712.
20

I henhold til revisionsklausulen i artikel 3 i forordning (EU) 2022/1012 skal Kommissionen senest den 7.
april 2026 vurdere, om standarderne og certificeringsprocedurerne i bilag I og II skal @ndres i lyset af den
eksisterende teknologiske udvikling og med henblik pé lebende at forbedre forernes arbejdsvilkar.
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Kommissionen vil ngje overvdge udviklingen af passende hvile- og parkeringsfaciliteter for
erhvervschaufforer, ise@r sikrede parkeringsomrader, der er certificeret i henhold til de fastsatte
standarder i delegeret forordning (EU) 2022/1012. Kommissionen vil ogsa fastlaegge den mest
hensigtsmessige mide at stotte henstillingerne pd under hensyntagen til politiske prioriteter,
gennemforlighed og input fra alle relevante interessenter. I sin vurdering vil Kommissionen
fokusere pd de foranstaltninger, der vil forbedre kvaliteten af parkeringsfaciliteter og oge antallet
af sikrede parkeringsomrader.

Kommissionen understreger, at medlemsstaterne har ansvaret for at sikre en korrekt udvikling af
netvaerket af sikrede parkeringsomrader. Selv om videreforelsen af CEF-finansieringen er vigtig,
er den begranset. Derfor er national privat og offentlig stette afgerende for at sikre, at man pé
steder, hvor der mangler eller ingen sikrede parkeringsomréder er pd TEN-T-nettet, treffer
foranstaltninger for effektivt at athjeelpe denne mangel og sikre, at sikrede parkeringsomrader er
tilgeengelige i tilstreekkeligt omfang.
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