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KOMMISSIONENS BESLUT (EU) 2019/1116
av den 19 december 2017

om statligt stod SA.33829 (2012/C) — Maltesisk tonnageskatteordning och andra statliga dtgirder
till fsrmén for rederier och deras aktieigare

[delgivet med nr C(2017) 8734]

(Endast den engelska texten iir giltig)

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sdrskilt artikel 108.2 forsta stycket,
med beaktande av avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, sérskilt artikel 62.1 a,

efter att i enlighet med ndmnda artiklar ha gett berérda parter tillfdlle att yttra sig (') och med beaktande av deras
synpunkter, och

av foljande skal:

1. FORFARANDE

(1)  Pd grundval av ett klagomal som mottagits frin en berord part inledde kommissionen i oktober 2011 en
diskussion med de maltesiska myndigheterna om den maltesiska tonnageskatteordningen och andra
skattedtgarder. Efter skriftliga och muntliga overliggningar med de maltesiska myndigheterna under perioden
november 2011 till juni 2012 informerade kommissionen Malta genom en skrivelse av den 26 juli 2012 om sitt
beslut att inleda det foérfarande som faststdlls i artikel 108.2 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt
(nedan kallat EUF-fordraget) om ett eventuellt olagligt stod fran Malta till formén for rederier och deras aktiedgare
(nedan kallat beslutet att inleda forfarandet) ().

(2) 1 beslutet att inleda forfarandet uppmanade kommissionen berorda parter att inkomma med synpunkter pd de
atgdrder som anges i beslutet att inleda forfarandet i skilen 3-30.

(3)  Sex berorda parter inkom med synpunkter till kommissionen: European Community Shipowners’ Association
(ECSA), Malta Maritime Law Association, Norges rederiforbund, den maltesiska handels-, foretags- och industri-
kammaren, Malta International Shipping Council samt Super Yachts Industry Network — Malta. Kommissionen
mottog dven synpunkter frén en anstilld i den tyska sjofartssektorn som onskar vara anonym.

(4)  Synpunkterna oversindes till Malta som gavs tillfille att bemota dem, och dess kommentarer mottogs genom en
skrivelse av den 15 december 2012.

(5)  Malta limnade ytterligare synpunkter genom skrivelser av den 15 oktober 2012, den 21 december 2012, den
27 februari 2013, den 31 oktober 2013, den 25 mars 2014 och den 24 december 2015.

(6)  Genom en skrivelse av den 9 december 2016 avstod Malta frén sin ritt enligt artikel 342 i EUF-fordraget
tillsammans med artikel 3 i forordning (EEG) nr 1 om vilka sprdk som ska anvindas i Europeiska ekonomiska
gemenskapen (%) att {4 detta beslut antaget pd maltesiska och godtog att detta beslut antas pa engelska.

2. BESKRIVNING AV ATGARDERNA
(7)  Detta beslut giller foljande atgirder:
a) Tonnageskatteordningen och sarskilt
i) de fartyg som omfattas av tonnageskatteordningen,

() EUTC216,21.7.2012, 5. 45.
() EUTC 289, 25.9.2012, . 49.
() EGT 17, 6.10.1958,s. 358.
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i) sdrskilda typer av inkomster och verksamheter som bedrivs av tonnagebeskattade fartyg (*) som dr féremal
for tonnageskatt och som omfattas av tonnageskatteordningen, inklusive utvidgningen av tonnageskatten
till att omfatta icke-kdrnverksamhet inom sjofarten,

iii) nivdn for tonnageskatt,

iv) flaggkravet,

v) avgransande dtgirder.
b) Undantaget frin beskattning pd kapitalvinster som uppstar vid forsiljning eller overldtelse av fartyg.
¢) Undantaget frin beskattning pé kapitalvinster pd aktier i rederier.
d) Undantaget frdn beskattning pd utdelning pa aktier i rederier.

e) Undantaget frin beskattning pd rintor eller andra intdkter i samband med finansiering av rederier eller
tonnagebeskattade fartyg.

f) Undantaget frin vissa skatter pd handlingar och 6verlatelser.

2.1 Tonnageskatteordningen
2.1.1 Allmdnna principer — fartyg, inkomster och verksamhet som omfattas

(8)  Enligt lagen om handelsfartyg (), med de sidrskilda &dndringar och kompletteringar som gjorts genom
bestimmelserna om beskattning av handelsfartyg (°) (nedan kallade beskattningsbestaimmelserna), far intdkter fran
sjofartsverksamhet for en godkidnd sjofartsorganisation undantas fran inkomstskatt enligt lagen om
inkomstskatt (), under forutsittning att alla relevanta registreringsavgifter och all tonnageskatt (°) har
betalats. Mojligheten att betala tonnageskatt giller intdkter som hdrror frén driften av ett tonnagebeskattat

fartyg (°).

(9)  En sjofartsorganisation definieras, i lagen om handelsfartyg ('°), som en organisation vars huvudsakliga syfte ar att
bedriva ndgon eller nigra av foljande verksamheter, under forutsittning att den har erforderliga tillstand:

”»

a) innehav, anvidndning (genom befraktning eller pa annat sitt), administration och forvaltning av ett eller flera
fartyg som dr registrerade som maltesiskt eller maltesiska fartyg i enlighet med denna lag och bedrivandet av
alla dirmed sammanhingande ekonomiska, sikerhetsmissiga och kommersiella verksamheter i samband med
detta,

b) innehav, anvindning (genom befraktning eller pd annat sitt), administration och forvaltning av ett eller flera
fartyg som dr registrerade under en annan stats flagg och bedrivandet av alla dirmed sammanhangande
ekonomiska, sikerhetsmassiga och kommersiella verksamheter i samband med detta,

c¢) innehav av aktier eller andra egetkapitalandelar i enheter, oavsett om de dr maltesiska eller ¢j, vilka inréttats
for de dndamdl som anges i denna artikel och bedrivande av alla dirmed sammanhidngande ekonomiska,
sikerhetsmissiga och kommersiella verksamheter i samband med detta,

d) kapitalanskaffning genom lan, utfirdande av garantier eller emission av virdepapper som gors av bolaget dir
syftet med detta ar att uppfylla de andamdl som anges i denna artikel f6r sjofartsorganisationen sjilv eller for
andra sj6fartsorganisationer i samma grupp, [...]

e) bedrivande av sidana andra verksamheter inom sjofartssektorn som ministern, pd inrddan av myndigheten,
fran tid till annan genom forordningar kan foreskriva omfattas av ovanniamnda syfte.”

(*) "Tonnagebeskattade fartyg” ar enligt den maltesiska lagstiftningen fartyg vars verksamhet gor att de kan omfattas av tonnageskatte-
ordningen, se avsnitt 4.2.1.1 i detta beslut.

(°) Kapitel 234, lagen om handelsfartyg, Maltas officiella kung6relseorgan, tilligg av den 6 april 1973 (nedan kallad lagen om handelsfartyg).

(°) Kapitel 234.43, lagen om handelsfartyg (skatter och andra fragor som ror sjofartsorganisationer), Maltas officiella kungérelseorgan nr
17574 av den 30 april 2004.

() Kapitel 123, lagen om inkomstskatt, Maltas officiella kungorelseorgan, 1 januari 1949 (nedan kallad lagen om inkomstskatt).

(!) Med "tonnageskatt” avses i vidare bemirkelse avgifter som alla fartyg ar skyldiga att betala, i synnerhet registreringsavgiften. Det dr
viktigt att notera att dven om alla havsgdende fartyg som dr registrerade i Malta betalar en registreringsavgift, ar inte alla sidana fartyg
befriade fran inkomstskatt. Fartyg som omfattas av tonnageskatteordningen och som kan komma i friga for tonnageskatt och som
samtidigt dr befriade frdn inkomstskatt betecknas av Malta som “"tonnagebeskattade fartyg”.

(°) For definitionen av "tonnagebeskattade fartyg”, se fotnot 4.

(") Artikel 84.Z.1 i lagen om handelsfartyg.
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(10) Tonnageskatteordningen omfattar inkomster fran sjofartsverksamhet (). Enligt beskattningsbestimmelserna ska
sjofartsverksamhet och icke-sjofartsverksamhet redovisas separat ('2). “Sjofartsverksamhet” definieras som
“internationell transport av gods eller passagerare till sjoss eller tillhandahallandet av andra tjanster for eller av ett
fartyg som dr ddrmed sammanhingande eller forknippade, inklusive 4gande, befraktning eller annan verksamhet
for ett fartyg som deltar i alla eller ndgra av ovanstiende verksamheter eller som pd annat sitt kan
foreskrivas” (*%).

(11) I artikel 85.1 i lagen om handelsfartyg faststills kraven for att ett fartyg ska kunna betecknas som ett
“tonnagebeskattat fartyg” och dirmed utnyttja tonnageskatteordningen: med “tonnagebeskattat fartyg” avses
antingen ett fartyg som har forklarats vara ett tonnagebeskattat fartyg av ministern i enlighet med artikel 85A
i denna lag eller ett gemenskapsfartyg som inte dr mindre dn 1 000 nettoton och som 4gs helt och hallet,
befraktas, kontrolleras, forvaltas eller drivs av en sjofartsorganisation. Enligt artikel 85A.1 i lagen om
handelsfartyg kan alla fartyg, inklusive sddana som understiger 1 000 nettoton (%), forklaras vara "tonnagebe-
skattade fartyg” och dirmed omfattas av tonnageskatteordningen. Enligt den nuvarande texten kan detta goras
oberoende av vilken slags verksamhet eller handel som bedrivs, och pd de villkor som den ansvariga ministern finner
lampliga.

(12)  Godkidnda sjofartsorganisationers inkomster frin sjofartsverksamhet dr befriade frn inkomstskatt enligt lagen om
inkomstskatt (*%).

(13) Sammanfattningsvis dr de fartyg som omfattas av tonnageskatteordningen (“tonnagebeskattade fartyg”) och som
kan tonnagebeskattas och samtidigt ar befriade frin inkomstskatt sddana fartyg som helt och hallet 4gs, befraktas,
kontrolleras, forvaltas eller drivs av en sjofartsorganisation (*) och som bedriver sjofartsverksamhet (V7).

(14) Dessutom dr foljande undantaget frin beskattning enligt lagen om inkomstskatt: all inkomst eller vinst frn en
godkind sjofartsorganisation som erhélls genom forsiljning eller annan overldtelse av ett tonnagebeskattat fartyg
eller frén avyttring av eventuella rittigheter att forvirva ett fartyg som, nir det levererats eller fardigstillts, skulle
kunna betraktas som ett tonnagebeskattat fartyg (*%).

2.1.2 Sarskilda typer av inkomster och verksamheter som kan tonnagebeskattas
2.1.2.1 Skeppslega (dven kallat bareboat chartering)

(15) Enligt maltesisk lagstiftning kan alla intdkter fran skeppslega tonnagebeskattas, utan ndgra begransningar.

2.1.2.2 Tids-[resebefraktning

(16) Pé grund av den breda definitionen av “sj6fartsorganisation” (*¥) i kombination med den breda definitionen av
"sjofartsverksamhet” (*%) i den maltesiska lagstiftningen ar det mojligt att tolka det som att rent kommersiella
fartygsforvaltares vinster dir de inte har ndgot ansvar for besittning eller teknisk forvaltning (det vill sdga foretag
som ingdr transportavtal och forlitar sig pd andra foretag for tillhandahdllande av tjdnsten, genom tids- eller
resebefraktning) kan tonnagebeskattas.

(17) Anvindningen av tidsbefraktade fartyg 4r foremdl for det flaggkrav som anges i skil 24. Det finns dock for
ndrvarande ingen uttrycklig bestimmelse avseende minimikrav for EES-flaggning for nya aktorer som ansluter sig
tonnageskatteordningen.

") Artikel 3.1 a i beskattningsbestimmelserna.

('
(') Artikel 3.4 i beskattningsbestimmelserna.
(") Artikel 85 ilagen om handelsfartyg.

(") Seskil 7 ibeslutet att inleda forfarandet.

(**) Artikel 3.1 a i beskattningsbestimmelserna.
(") Artikel 85.1 ilagen om handelsfartyg.

(') Seskal 10.

("®) Artikel 3.1 b i beskattningsbestimmelserna.
(*)
9

Se skal 9.
Se skil 10.

20¢
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(18) Den 6 januari 2012 utfirdade kontoret for sjofartsregistreringar interna regler for vilka som kan omfattas av den
maltesiska tonnageskatteordningen (nedan kallade 2012 drs regler om interna forfaranden) (*'). Dessa regler
innehaller restriktioner betriffande tidsbefraktning och liknande verksamheter angivna som en procentandel av
det sammanlagda tonnaget f6r flottan. Samma interna forfarande méjliggor undantag i hogst tre ar:

"Vid den tidpunkt dd beslut fattas att ansluta sig till tonnageskatteordningen ska det sammanlagda
nettotonnaget for de fartyg som chartras och som ingér i tonnageskatteordningen inte Gverstiga 80 % av det
sammanlagda nettotonnaget for alla fartyg som chartras och drivs av den godkidnda befraktaren och
eventuella andra organisationer som ingdr i samma grupp. Med chartrade fartyg avses fartyg som anvinds for
en tidsbefraktning eller resebefraktning eller baserat pa ett fraktavtal. Med fartyg i drift avses fartyg som ags
eller dr foremal for skeppslega. Denna procentsats kan uppgd till 90 %, under forutsittning att alla chartrade
fartyg seglar under gemenskapsflagg eller helt och héllet forvaltas (avseende bemanning och teknisk
forvaltning) pd EU-/EES-lindernas territorium. Efter att ha anslutit sig till ordningen kan befraktaren oka
andelen nettotonnage som chartras frdn ovan nimnda maximum, under forutsittning att detta overskott inte
intraffar under mer 4n tre pd varandra foljande skatteperioder”.

2.1.2.3 Intikter frdn sammanhangande verksamheter

(19) Nir det giller transport av gods och passagerare innehaller 2012 drs regler om interna forfaranden viss
information om vilka "sammanhingande verksamheter” de maltesiska myndigheterna normalt anser omfattas av
begreppet “sj6fartsverksamhet”. Det preciseras att all verksamhet som i huvudsak ar kopplad till och utgér en
normal del av den verksamhet som fartyget bedriver och som erbjuds i samband med driften av det fartyg som
ar berattigat till att omfattas bor omfattas av tonnageskatteordningen. Sirskilt foljande verksamheter anges i detta
avseende:

a) Nir det giller transport av passagerare till sjoss (kryssningsfartyg), all hotell-, restaurang-, underhdllnings- och
aterforsiljningsverksamhet ombord pd ett godkint fartyg, forutsatt att dessa tjdnster tillhandahalls som
sammanhingande verksamhet till den verksamhet for persontransport som bedrivs av fartyget samt att de alla
forbrukas eller anvinds ombord pé fartyget.

b) Drift av kontor i samband med sjofartsverksamhet som omfattas av tonnageskatteordningen.

¢) Drift av biljettforsiljning och passagerarterminaler i samband med sjofartsverksamhet som omfattas av
tonnageskatteordningen (*2).

d) Tillhandahallande av utflykter till passagerare ombord pé ett godkint fartyg som drivs av foretaget, om en
hytt hélls tillginglig for en passagerares exklusiva anvindning.

e) All intjdnad rinta eller liknande avkastning pd rorelsekapital, om denna rintajavkastning anvinds for att
finansiera den godkinda sjofartsorganisationen eller dess sjofartsverksamhet och/eller forvarvet och
underhallet av ett tonnagebeskattat fartyg.

(20)  Enligt Malta ska den verksamhet som beskrivs i punkt a i skal 19, och i synnerhet forbrukning eller anvindning
ombord, tolkas som att den omfattar alla intdkter frén varor och tjanster som siljs till passagerare som
fortfarande har en hytt ombord sé linge som fartygets intikter huvudsakligen hirror frén de traditionella sjofarts-
intakterna.

2.1.3 Nivdn for tonnageskatten

(21)  Malta tar ut en &rlig tonnageskatt i form av en klumpsumma (*):

Tabell 1
Fartygets nettotonnage (nettoton) [f\rlig tonnageskatt
0 2 500 1 000 euro
2 500 8 000 1 000 euro + 40 cent for varje nettoton som overstiger 2 500 nettoton
8 000 10 000 3 200 euro plus 19 cent for varje nettoton som overstiger 8 000 nettoton

(*") Meddelande om handelssjofart, internt forfarande, Transport Malta, direktoratet for handelssjofart, utfardat av kontoret for sjofarts- och
sjomansregistreringar den 6 januari 2012.

(*») De inkomster som omfattas ar biljettforsdljningen i samband med sjotransport eller kombinerade transporter med en maritim del. De
kostnader som omfattas av tonnageskatten ér driftskostnaderna for biljettforsaljningskontor och biljettforsiljning vid terminalen.

() Se forsta tilligget del B i lagen om handelsfartyg.
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Fartygets nettotonnage (nettoton) Arlig tonnageskatt
10 000 15 000 3 580 euro plus 14 cent for varje nettoton som Overstiger 10 000 nettoton
15 000 20 000 4 280 euro plus 12 cent for varje nettoton som overstiger 15 000 nettoton
20 000 30 000 4 880 euro plus 9 cent for varje nettoton som Gverstiger 20 000 nettoton
30 000 50 000 5 780 euro plus 7 cent for varje nettoton som 6verstiger 30 000 nettoton
Over 50 000 7 180 euro plus 5 cent for varje nettoton som 6verstiger 50 000 nettoton

(22)  Normalskattesatsen justeras utifrdn fartygets dlder. Den normala skattesatsen tillimpas bara pé fartyg som ar 10—
15 &r gamla. Fartyg som dr dldre dn 15 dr omfattas av en tilliggsavgift pd upp till hogst 50 %. For fartyg som ar
0-5 dr gamla sitts beloppet ned med 30 %, for de som ér 5-10 dr gamla 4r nedsittningen 15 % (*).

(23)  Enligt det forsta tilligget till lagen om handelsfartyg kan ministern "pd villkor som han anser vara limpliga,
undanta ett fartyg eller en klass av fartyg frn att betala hela eller en del av avgifterna enligt villkoren i dessa foreskrifter.”

2.1.4 Flaggkravet

(24)  Enligt artikel 85A.2 i lagen om handelsfartyg kan ett fartyg under gemenskapsflagg forklaras vara ett
tonnagebeskattat fartyg i foljande fall: (**)

a) Den godkinda sjofartsorganisationen dger, forvaltar eller driver minst 60 % av det sammanlagda tonnaget
under gemenskapsflagg.

b) Procentandelen for den godkinda sjofartsorganisationens sammanlagda tonnage som ar gemenskapsflaggat
omedelbart efter det att sjofartsorganisationen sitter fartyget i drift 4r inte mindre 4n andelen for
organisationens sammanlagda tonnage som var gemenskapsflaggat pa referensdagen (*) eller, nir det giller
fartygsforvaltare, ett dr frin den dag dd denne inledde sin affirsverksamhet (om denna infaller senare 4n
referensdagen).

¢) Procentandelen gemenskapsflaggat tonnage for det foretag som omfattades av tonnageskatteordningen har inte
minskat under en period pé tre ar eller en sddan kortare period under vilken foretaget som omfattas av
tonnageskatteordningen existerade.

(25) Om kraven i leden b eller ¢ inte 4r uppfyllda, kan det icke-gemenskapsflaggade fartyget fortfarande anslutas till
tonnageskatteordningen om foretaget dtar sig att oka eller dtminstone uppratthdlla under flagg frin en av
medlemsstaterna den andel av tonnaget som fors under sddana flaggor pa referensdatumet.

2.1.5 Avgrinsande dtgarder

(26) De allminna bestimmelserna for att motverka missbruk av den maltesiska skattelagstiftningen, enligt vilka
system som syftar till att uppnd en konstlad sinkning av skatten inte bor beaktas, ska tillimpas dven nir det
giller tonnageskatteordningen (¥).

(27)  Byten mellan tonnageskatteordningen och det allmidnna systemet for bolagsskatt for att optimera skatteutgifterna
begrinsas av det faktum att beslutet att limna tonnageskatteordningen ar odterkalleligt (**).

(*) De exakta nedsittningarna och okningarna anges i forsta tilligget del C till lagen om handelsfartyg.

(*) Enligt ett fortydligande frin Malta omfattar begreppet "gemenskapsflagg” i den maltesiska lagstiftningen bade EU- och EES-flaggade
fartyg.

(*) 1 en{igghet med artiklarna 2 och 3 i beskattningsbestimmelserna ar referensdatumen den 17 januari 2004 for sjofartsorganisationer och
den 11 juni 2009 for fartygsforvaltare (i enlighet med bestimmelserna i kapitlen 3 och 12 i gemenskapens riktlinjer for statligt stod till
sjotransport, EUT C 13, 17.1.2004, s. 3), nedan kallade riktlinjerna for sjétransport, och kapitel 5 i kommissionens meddelande om
vigledning om statligt stod till fartygsforvaltare (EUT C 132, 11.6.2009, s. 6).

(¥) Artikel 51 ilagen om inkomstskatt.

(**) Bestimmelse 6 i beskattningsbestimmelserna.
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(28)  For varje dr dé tonnagebeskattning tillimpas ska separata rakenskaper foras dir det tydligt framgér vilka av den
berdrda sjofartsorganisationens utbetalningar och intikter som hor till sjofartsverksamheten och vilka som hor
till andra verksambheter ().

2.1.6 Undantag frin beskattning pd kapitalvinst som uppstdr vid forsaljning eller overldtelse av fartyg

(29) Kapitalvinster som uppstdr vid forsdljning eller overlatelse av tonnagebeskattade fartyg och liknande transaktioner
dr undantagna frin beskattning (*%). Det finns inga begrinsningar for detta undantag.

2.1.7 Undantag frin beskattning pd utdelning pd aktier i rederier

(30) Tartikel 3.1 a i beskattningsbestimmelserna faststalls att "enligt lagen om inkomstskatt ska ingen ytterligare skatt
tas ut eller betalas pd inkomster i den mdn sidana inkomster hirror frin sjofartsverksamhet utford av en
godkind sjofartsorganisation”, under forutsittning att alla relevanta avgifter och skatter har betalats korrekt av
rederiet. Denna skattebefrielse géller genom hela dgarskapskedjan (*!).

(31) Nar det giller den generella ordningen for inkomstbeskattning, omfattas behandlingen av utdelningar till
aktiedgare av artikel 68 i lagen om inkomstskatt, som har f6ljande lydelse:

”68. 1  a. Varje person som inte har sin hemvist i Malta eller varje individ som har sin hemvist i Malta och
som uppbir en utdelning som betalas frén vinst avsatta till ndgot av de beskattade kontona utover
det slutliga skattekontot [Final Tax Account], ska inte vara skyldig att upplysa om en sidan
utdelning i deklarationer gjorda i enlighet med bestimmelserna i lagen om inkomstskatt.

b. Ingen person ska beskattas ytterligare enligt denna lag nir det galler den inkomst som avses i punkt
a.

¢. Utdelningar av vinster avsatta till det slutliga skattekontot ska inte beskattas ytterligare och ska inte
utgora en del av den skattepliktiga inkomsten for ndgon person och ingen person fir begira en
kredit eller dterbetalning for eventuell skatt som direkt eller indirekt har betalats pd sidana vinster

»

(32) 1 praktiken innebir artikel 68 i lagen om inkomstskatt att vinster som distribueras som utdelningar inte beskattas
ytterligare pd aktiedgarnivd. Det bor noteras att det inte heller finns ndgon skyldighet att upplysa om sddana
utdelningar.

2.1.8 Undantag frdn beskattning pd kapitalvinster pd aktier i rederier

(33) Organisationer som har egetkapitalandelar i sjofartsorganisationer och aktiedgare betalar inte inkomstskatt pa
kapitalvinster som hérror frén overldtelsen av dessa andelar, under forutsittning att foretaget i vilket andelarna
innehas begrinsar sin verksamhet till sjofartsverksamhet (*)). Detta undantag giller genom hela

dgarskapskedjan (*).

(34)  Enligt lagen om inkomstskatt dr vissa kapitalvinster skattepliktiga. Dessa preciseras i artikel 5.1 i lagen om
inkomstskatt och omfattar i princip de vinster som hérror fran transaktioner med fast egendom, virdepapper och
partnerskap. Beskattningsbara kapitalvinster aggregeras med skattebetalarnas ovriga intikter och schablon-
beskattas till 35 % for foretag.

(35) Artikel 12.1 c ii i lagen om inkomstskatt innehaller ett undantag frdn skattskyldighet for personer som inte har
sin hemvist i Malta. I synnerhet anges att alla vinster till eller frn en person som inte har sin hemvist i Malta fran
en overldtelse av aktier eller virdepapper i ett foretag, som inte ar ett fastighetsforetag, undantas fran skatten,
forutsatt att den som erhéller utdelningen av vinsten dr en person inte har sin hemvist i Malta och att denna
person inte 4gs eller kontrolleras av en individ eller individer med stadigvarande hemvist i Malta.

(*) Artikel 3.4 i beskattningsbestimmelserna.

(*) Artikel 3.1 bibeskattningsbestimmelserna.
(*) Artikel 3.1 b i beskattningsbestimmelserna.
(*) Artikel 3.1 cibeskattningsbestimmelserna.
)

%) Artikel 3.3 i beskattningsbestimmelserna.
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2.1.9 Undantag frin beskattning pd rantor eller andra intikter i samband med finansiering av rederier eller tonnagebe-

skattade fartyg

(36) I lagen om handelsfartyg anges att utover dgande, drift, administration och forvaltning av ett eller flera fartyg
som dr registrerade i Malta eller under en annan stats flagg och utforandet av alla dirmed sammanhingande
finansiella, sdkerhetsmassiga och kommersiella verksamheter, (**) ska en organisation anses vara en sjofartsorga-
nisation om dess huvudsakliga syfte — och under forutsittning att en licens erhdlls frin generaldirektoren for
sjofart — dr "kapitalanskaffning genom 1an, utfirdande av garantier eller emission av vardepapper for sjofartsorga-
nisationen sjilv eller for andra sjofartsorganisationer inom samma grupp” (**), eller "bedrivande av sddana andra
verksamheter inom sjofartssektorn som ministern, pd inrddan av myndigheten, frén tid till annan genom
forordningar kan foreskriva omfattas av ovannimnda syfte.” (*°)

(37) I artikel 3.2 i beskattningsbestimmelserna faststills att ingen skatt enligt lagen om inkomstskatt ska betalas pa
rinta eller ovriga intdkter i samband med finansiering av de verksamheter utforda av godkinda sjofartsorgani-
sationer som anges i artikel 84Z.1 i lagen om handelsfartyg eller finansieringen av tonnagebeskattade fartyg.
Enligt denna bestimmelse giller undantaget endast licensierade banker, kreditinstitut eller finansinstitut som har
sin hemvist i Malta och beviljas endast pa uttrycklig begiran hos behoriga myndigheter.

(38) Lin och garantier frin finansinstitut till fartygsigare samt fartygsoperatorer eller fartygsforvaltare kan dirfor
eventuellt vara befriade fran inkomstskatt enligt lagen om inkomstskatt nir det géller vinster som harror frdn de
relevanta verksamheterna (¥).

(39) De maltesiska myndigheterna har bekriftat att efter Maltas anslutning till Europeiska unionen har ingen licens
beviljats for andra organisationer dn de som &r verksamma i dgande, drift (befraktning eller pd annat sitt),
administration och forvaltning av ett eller flera fartyg och att inga banker, kreditinstitut eller finansinstitut i den
mening som avses i artikel 84Z.1 i lagen om handelsfartyg har anvint sig av en sddan forman.

2.1.10 Undantag fran skatt pd handlingar och overldtelser

(40) Lagen om skatt pd handlingar och overltelser (**) giller overldtelser av omsittningsbara virdepapper, fast
egendom, auktioner och forsikringar. Omsittningsbara virdepapper definieras som “ett innehav av aktiekapital
i ett foretag och handlingar som representerar samma foretag” (**).

(41) 1 beskattningsbestimmelserna (*°) foreskrivs att ingen skatt ska tas ut pa i) registrering av ett tonnagebeskattat
fartyg enligt lagen om handelsfartyg, ii) utfirdande eller tilldelning av virdepapper eller rinta for en godkind
sjofartsorganisation, iii) inkdp, overldtelse, utfirdande eller tilldelning av virdepapper eller rinta for en godkind
sjofartsorganisation, iv) forsiljning eller Gverltelse av ett tonnagebeskattat fartyg, v) registrering, overlatelse eller
avforande av inteckningar eller andra avgifter till eller i samband med ett fartyg eller en sjofartsorganisation, vi)
overldtelse av rittigheter och intressen, eller vertagande av forpliktelse for fartyg.

(42) Lagen om skatt pd handlingar och 6verlatelser (*!) foreskriver en avgift pé transaktioner med virdepapper pé tva
euro per 100 euro av beloppet eller virdet av vederlaget eller det verkliga virdet av de omsittningsbara
virdepappren, beroende pa vilket som ar hogst.

(43) Ingen skatt ar dock tillimplig pa transaktioner med virdepapper i ett foretag dar mer 4n hilften av det normala
aktiekapitalet, rost- och vinstandelarna innehas av personer som inte har sin hemvist i Malta och som inte dgs
eller kontrolleras direkt eller indirekt av personer med hemvist i Malta, forutsatt att foretaget har storre delen av
sin verksamhet utanfor Malta (*?).

(44) Undantagna fran generella avgifter 4r ocksa overldtelser inom gruppen i samband med omstruktureringar (**). Det
finns ett stort antal andra undantag som i huvudsak ror olika juridiska personer med stora internationella
intressen, men vissa géller ocksd vid andra omstidndigheter, exempelvis kollektiva fretagsinvesteringar.

) Artikel 84Z.1 a—cilagen om handelsfartyg.
) Artikel 84Z.1 d ilagen om handelsfartyg.
) Artikel 84Z.1 e ilagen om handelsfartyg.
*7) Artikel 84Z.1 d ilagen om handelsfartyg och artikel 3.2 i beskattningsbestimmelserna.
*) Lagen om skatt pd handlingar och 6verlatelser, kapitel 364, Maltas officiella kungérelseorgan, 25 november 1992.
%) Artikel 2 ilagen om skatt pd handlingar och 6verlatelser.
%) Artikel 5 i beskattningsbestimmelserna.
) Artikel 42.1 ilagen om skatt pd handlingar och 6verlatelser
) Artikel 47.3 och 47.4 i lagen om skatt pa handlingar och 6verlatelser.
) Artikel 42.1 b i lagen om skatt pd handlingar och 6verlatelser.
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3. SKALEN TILL ATT ETT FORMELLT GRANSKNINGSFORFARANDE INLEDDES

(45) I beslutet att inleda forfarandet uttrycktes tvivel om huruvida de atgirder som beskrivs i avsnitten 2.1-2.8 ir
forenliga med den inre marknaden och sirskilt med riktlinjerna for sjotransport (*4).

(46)  Nar det giller tonnageskatteordningen hyste kommissionen foljande farhdgor:

a) Enligt riktlinjerna for sjotransport begrinsas tillimpningen av tonnageskatt till fartyg som anvinds for
sjotransport, vilket definieras som transport av passagerare eller gods till sjoss (**). Denna definition forefoll dock
inte dterspeglas i lagen om handelsfartyg. Dessutom ger det maltesiska systemet ministern rdtt att avvika frdn
de allminna kraven i lagen om handelsfartyg. Kommissionen ansdg att vinster som hérror fran fartyg som inte
anvinds for sjotransportverksamhet inte bor omfattas av tonnagebeskattning. I detta sammanhang ansig
kommissionen att fiskefartyg, pontoner, prdmar, yachter, kryssningsfartyg och oljeriggar forefoll vara
stodberdttigande inom ramen for den maltesiska tonnageskatteordningen, men tvivlade pd att detta var
motiverat.

b) Avsaknaden av tydliga bestimmelser om f6rsorjnings-[stodfartyg, bogserbatar och mudderverk gav upphov till
ytterligare tvivel hos kommissionen om huruvida forenligheten med bestimmelserna i riktlinjerna for
sjotransport sikerstalls.

c¢) Nar det giller kapitalvinster fran forsiljning av fartyg hyser kommissionen tvivel om huruvida de undantagna
transaktionerna begransades till fartyg som kopts och silts av rederier medan de omfattades av tonnageskatte-
ordningen.

d) Kommissionen ansdg att avsaknaden av tydliga grinser for vilka sammanhingande verksamheter som
omfattas kan leda till beviljande av ett oforenligt stod, sarskilt ndr det giller forsiljning av vissa varor ombord
pd kryssningsfartyg.

e) Nir det giller fartyg vars verksamheter uppenbart omfattas ansdg kommissionen att skatteforménerna inte bor
utvidgas till alla marknadsaktorer som pé ndgot sitt dr involverade med dessa fartyg. Fartygsuthyrare som inte
bedriver egen sjotransportverksamhet bor inte omfattas av tonnageskatteordningen. Dessutom hyste
kommissionen tvivel om den obegrinsade ritten for tidsbefraktare och liknande foretag att dra nytta tonnages-
katteordningen.

f) Kommissionen uttryckte tvivel om huruvida skattenivin i alla fall 6verensstimmer med vad kommissionen
tidigare har godtagit for andra medlemsstater.

g) Kommissionen uttryckte tvivel om huruvida flaggkravet samt avgriansande atgarder var tillrackliga.
h) Kommissionen ifrigasatte den skattemissiga behandlingen av utdelningar pd aktier i rederier.

i) Kommissionen ifrdgasatte ocksd huruvida undantaget frdn beskattning av kapitalvinster pd aktier i rederier var
forenligt med den inre marknaden.

j) Kommissionen ifragasatte huruvida undantagen frin lagen om skatt pa handlingar och 6verltelser nir det
giller fartyg var forenliga med den inre marknaden. Dessa undantag forefaller potentiellt kunna gynna
ekonomiska aktorer som inte nédvandigtvis dr dkta rederier (sdrskilt aktiedgare).

k) Slutligen ansdg kommissionen att en befrielse frin inkomstskatt péd vinster frn forsiljning av fartyg och fran
finansiering av rederier inte ligger i linje med riktlinjerna fér sjétransport.

4, KOMMENTARER OCH ATAGANDEN FRAN MALTA
4.1 Inledning

(47) Malta betonar att man alltid har tillimpat tonnageskatten i syfte att respektera en rattvis konkurrens och
riktlinjerna for sjotransport.

(**) Meddelande K(2004) 43 fran kommissionen — Gemenskapens riktlinjer for statligt stod till sjétransport (EUT C 13, 17.1.2004, s. 3).

(*) 1 riktlinjerna for sjotransport hdnvisas uttryckligen till definitionen av sjotransport i ridets forordning (EEG) nr 4055/86 av den
22 december 1986 om tillimpning av principen om frihet att tillhandahalla tjinster pd sjotransportomridet mellan medlemsstater samt
mellan medlemsstater och tredje land (EGT L 378, 31.12.1986, s. 1) och rédets forordning (EEG) nr 3577/92 av den 7 december 1992
om tillimpning av principen om frihet att tillhandahalla tjanster pé sjotransportomradet inom medlemsstaterna (cabotage) (EGT L 364,
12.12.1992,s.7).
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(48) I praktiken har det maltesiska systemet alltid varit begransat till fartyg som enligt kommissionen uppfyller kraven
for att komma i fraga for tonnageskatt (huvudsakligen fartyg som bedriver internationell transport av gods och
passagerare). Sammanhangande tjdnster sisom finansiering och makleri har inte omfattats av tonnageskatten.

(49) I slutet av december 2015 var det registrerade bruttotonnaget under maltesisk flagg 66,2 miljoner euro (mer 4n
3 000 fartyg). Flottan som for maltesisk flagg 4r en grundlidggande del av den marina verksamheten i Malta och
har en avgorande betydelse for den ekonomiska héllbarheten i landets sjofartsniring som helhet, sirskilt med
hénsyn till dess stillning som liten 6 i EU:s utkant och den multiplikatoreffekt den genererar i den maltesiska
ekonomin.

(50) Detta bor jamforas med 462 fartyg med ett sammanlagt tonnage pd 10,4 miljoner bruttoton som omfattades av
den maltesiska tonnageskatteordningen i slutet av 2015.

(51) De fartyg som omfattas av den maltesiska tonnageskatteordningen for maltesisk flagg med undantag for tva
fartyg som seglar under norsk flagg. Inget av de berorda fartygen dr i drift i form av skeppslega till tredje man
eller enligt tids- eller resebefraktning.

(52)  Fartyg som drivs kommersiellt inom maltesiska territorialvatten omfattas inte av den maltesiska tonnageskatte-
ordningen. Dessa dr huvudsakligen verksamma 1 hamnverksamheter sdsom bunkring, transport och
turistkryssningar och anstller en stor del av Maltas sjofolk.

(53)  Atskillnad méste goras mellan fartyg som drivs kommersiellt for transport av turister/gods p& maltesiska territori-
alvatten och fartyg som dr verksamma inom internationell handel. Endast de sistnamnda fir omfattas av den
maltesiska tonnageskatteordningen.

4.2 Tonnageskatteordningen
4.2.1 Fartyg som uppfyller kraven for att komma i fraga for tonnageskatt
4.2.1.1 Allminna kommentarer

(54) Enligt det forsta tilligget till lagen om handelsfartyg ska tonnageskatt betalas avseende alla fartyg som ir
registrerade i Malta, inklusive fiskefartyg och fritidsbatar.

(55) Malta betonar dock att inte alla typer av fartyg kan betraktas som "tonnagebeskattade fartyg” som omfattas av
tonnageskatteordningen. Detta giller exempelvis fiskefartyg och fritidsbatar. Inte heller de godkinda sjofartsorga-
nisationer som &ger, driver eller forvaltar sddana fartyg har ritt att utnyttja tonnageskatteordningen pa vinster
som denna godkinda sjofartsorganisation inbringar frin sidana fartyg.

(56) Fartyg som inte bedriver transportverksamhet, sdsom fiskefartyg och fritidsbatar, dr enligt foreskrifterna i lagen
om handelsfartyg skyldiga att betala inkomstskatt i Malta pé sina skattepliktiga inkomster utGver registrerings-
avgifter och 4rliga avgifter utifrdn tonnage. Aven dessa avgifter och skatter kallas "tonnageskatt” i Malta, men
endast for vad som av Malta tidigare omndmnts "tonnagebeskattade fartyg” finns en skyldighet att betala endast
tonnageskatt enligt tonnageskatteordningen i stillet for inkomstskatt enligt lagen om inkomstskatt.

»

(57) Enligt beskattningsbestimmelserna dr endast inkomster frdn “sjofartsverksamhet” befriade fran inkomstskatt.
2012 ars regler om interna forfaranden innehéller en forteckning 6ver fartyg som inte uppfyller kraven for att
komma i friga for tonnageskatt med befrielse fran ordinarie inkomstbeskattning, eftersom de intdkter som hérror
frin dessa fartyg inte kan betecknas som inkomster fran "sjofartsverksamhet”. I synnerhet fiskefartyg, fritidsbétar,
fasta installationer till havs inklusive oljeriggar som inte anvinds for sj6transport, icke-havsgdende bogserfartyg
och pontonkranar utan eget framdrivningsmaskineri samt fartyg vars frimsta syfte dr att erbjuda spel- och/eller
kasinoverksamhet omfattas inte. Mobila plattformar och pontoner uppfyller heller inte kraven for att undantas
fran ordinarie inkomstbeskattning. Alla sddana fartyg betalar endast en registreringsavgift och en érlig avgift pa
grundval av sitt tonnage, som kallas "tonnagebeskattning” eller "tonnageskatt” men som inte undantar dem frin
ordinarie inkomstbeskattning.

(58) Malta gor gillande att registreringsavgiften och den drliga avgiften som betalas av fiskefartyg och andra liknande
icke-godkdnda fartyg i framtiden inte lingre kommer att kallas "tonnageskatt”, for att undvika missforstand.
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(59) Den ansvariga ministerns ritt att godta fartyg under 1 000 nettoton innebdr inte att fartyg som inte deltar
i sjofartsverksamhet kan omfattas av tonnageskatten. Denna mojlighet undantar inte fartyget fran kravet att det
maste delta i internationella transporter av gods eller passagerare.

(60) For tydlighets skull bor artikel 85A.1 i lagen om handelsfartyg omformuleras sd att den fir foljande lydelse:
"Ministern kan, med stod av ministern med ansvar for finansfragor och pé de villkor som anses vara limpliga
i enlighet med dessa forordningar, forklara ett fartyg som bedriver sjofartsverksamhet, oavsett dess nettotonnage,
som ett tonnagebeskattat fartyg.”

(61) Endast de fartygskategorier som anges i tabell 2 har tidigare ansetts uppfylla kraven for att komma i friga for
tonnageskatt i Malta (parallellt med ett undantag fran ordinarie inkomstbeskattning). Aven flottans
sammansattning under 2015 framgdr av tabell 2.

Tabell 2
Typ av fartyg Totalt anta(h;g;r:l%g;bzzl;ast;ade fartyg

pram 7
bulkfartyg 113
biltransportfartyg 5
cementfartyg 2
kommersiella yachter (?) 29
containerfartyg 12
styckegodsfartyg 120
passagerarfartyg 24
roll-on/roll-off (ro/ro) 5
stodfartyg (2) 3
tankfartyg 155
bogserfartyg 2

TOTALT 477

(") Yachter som ar totalt 15 meter ldnga och som inte har ndgon last och som mest tolv passagerare, som inte anvénds for fri-
tidsaindamal. Dessa regleras av lagen om kommersiella yachter, utfirdad av direktoratet for kommersiell sjofart inom Maltas
transportcenter, http://www.transport.gov.mt/superyacht-registration/commercial-yacht-code.

(3 Stodfartygen kan delas in i tvé typer utifrdn vilka verksamheter de utfor: i) Supplyfartyg som anvands for transport av varor
och utrustning for att bistd offshoreanldggningar och ii) transportfartyg som anvinds for transport av besittning till och
fran offshoreanldggningar, eller en kombination av bdda kategorierna.

(62) Malta har bekriftat att 100 % av de fartyg som omfattas av befrielsen fran ordinarie inkomstbeskattning (nedan
kallad den maltesiska tonnagebeskattade flottan) for EUJEES-flagg eller dr registrerad inom dess territorium (*) och
att inga icke-EU/EES-flaggade fartyg ndgonsin har ingdtt i den tonnagebeskattade flottan sedan 2004.

(63) 1 termer av tonnage uppgick den maltesiska tonnagebeskattade flottan till omkring 10,4 miljoner bruttoton
i slutet av 2015, vilket dr mindre dn 20 % av alla fartyg som dr registrerade i Malta.

(*) Vis skeppslega registreras fartygen i Malta men fér fora en annan flagg. De enda fartyg som inte for maltesisk flagg som omfattas av
tonnageskatten dr fartyg flaggade i EUJEES.


http://www.transport.gov.mt/superyacht-registration/commercial-yacht-code
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(64) Malta har atagit sig att fortsitta att begrdnsa de fartyg som kan komma i friga for tonnageskatt till sdidana som
bedriver internationella transporter av gods eller passagerare till sjoss och vissa andra sjofartsverksamheter som
tidigare godkints av kommissionen som stodberittigande enligt riktlinjerna for sjotransport ndr det giller
tonnageskatt som tillimpas i andra medlemsstater.

(65) Malta kommer dessutom att precisera att endast serisa sjofartsorganisationer kommer att kunna dra nytta av
tonnagebeskattningen enligt tonnageskatteordningen, dvs. organisationer som tar ansvar for de risker och
skyldigheter som forknippas med i) driften av fartyg som bedriver sjotransport sdsom den definieras i riktlinjerna
for sjotransport (V) (t.ex. ansvar for teknisk forvaltning och personalstyrka) eller ii) genomforandet av
sjotransport enligt definitionen i riktlinjerna for sjotransport (inklusive med fartyg som har chartrats med
besittning under vissa omstindigheter (*)).

4.2.1.2 Tillimpning av tonnageskatt for pramar

(66) Prdmar som inte utfor "internationella transporter av varor” omfattas inte av det maltesiska tonnageskattesystemet
oavsett om de har eget framdrivningsmaskineri eller ej. Prdmar som 4r utformade och normalt anvinds for
navigering p& 6ppet hav och som dven &r verksamma inom internationell sjofart fir omfattas av den maltesiska
tonnageskatteordningen. Detta anses vara nodvindigt for last som inte kan transporteras med konventionella
fartyg.

(67) Energiindustrin anvinder prdmar for att transportera komponenter sisom ankare, ror och kedjor och som inte
kan transporteras pa konventionella fartyg. Moduler for nya plattformar for borrning och produktion samt
borriggar transporteras ocksd med prdm. Andra prdmar transporterar utrustning for att installera rorledningar pd
djupt vatten eller lyftkranar och hissbommar med mycket hog kapacitet. Prdmar utan egen framdrivning anvinds
ocksa for att forsorja elkraftverk med kol.

4.2.1.3 Tillimpning av tonnageskatt for kryssningsfartyg

(68)  Kryssningsfartyg (for passagerare) omfattas av den maltesiska tonnageskatteordningen. Malta betonade att Cypern,
Danmark, Frankrike, Tyskland, Irland, Italien, Nederlinderna, Norge och Forenade kungariket betraktar
kryssningsfartyg som stodberdttigande fartyg, forutsatt att fartygen inte huvudsakligen anvinds for spel-/kasino-
verksambhet eller andra liknande icke-sj6fartsverksamheter.

(69) Sektorn ar till stort gagn for unionens sjofartskluster och ger ett betydande mervirde till ett stort antal
medlemsstater. Industrin ar utsatt for aggressiv internationell konkurrens och har ett stort antal kvalificerade
anstillda och experter.

4.2.1.4 Tillimpning av tonnageskatt for kommersiella yachter

(70) Kommersiella yachter som anvinds vid internationell transport av passagerare kan omfattas av tonnageskatte-
ordningen, forutsatt att de ar registrerade som kommersiella yachter i Malta. De ska vara verksamma inom
kommersiell transport av upp till 12 passagerare () och madste uppfylla en rad strikta sikerhets- och
driftsnormer. Yachter som ir certifierade som kommersiella yachter anses vara likvdrdiga med sma
passagerarfartyg eftersom de kan segla pd internationellt vatten. I den maltesiska lagen om kommersiella
yachter (**) faststdlls de tekniska normer som de kommersiella yachterna maste uppfylla for att kvalificeras som
tonnagebeskattade fartyg. Dessa normer ar likvdrdiga dem som reglerar konstruktionen och driften av
handelsfartyg som finns i internationella konventioner som Solas och Marpol (*!). De ovriga kriterierna for
kommersiella yachter dr samma som for andra typer av fartyg.

(71)  Agarna till dessa kommersiella yachter ingdr tredjepartsavtal for forvaltning med yachtférvaltningsforetag. Enligt
beskattningsbestimmelserna kan bade dgare och redare omfattas tonnageskatteordningen. Hittills har det inte
forekommit ndgra fall dir bade dgaren till och fartygsforvaltaren for en kommersiell yacht som ar registrerad
enligt lagen om handelsfartyg har gynnats av ordningen.

(*) Avsnitt 2 i riktlinjerna for sjotransport.

(*%) Se skidlen 100-101.

(*) Alla fartyg som transporterar fler 4n tolv passagerare definieras som passagerarfartyg enligt den internationella konventionen om
sikerheten for ménniskoliv till sjoss (Solas-konventionen) och 4r dirmed skyldiga att uppfylla de krav och normer som anges i de
tillimpliga internationella konventionerna.

(*") Lagen om kommersiella yachter, utfirdad av direktoratet for kommersiell sjofart inom Maltas transportcenter, http:/[www.transport.
gov.mt/superyacht-registration/commercial-yacht-code.

(*) Lagen om kommersiella yachter har anmalts till den internationella sjofartsorganisationen som en ordning som ar likvirdig de
internationella konventionerna.
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(72)  Den internationella kommersiella yachtindustrin 4r mycket konkurrenskraftig, och fritidsbatar som ér registrerade
i EUJEES stdr infor okad konkurrens frin operatorer av kommersiella yachter som dr etablerade utanfor
EES. Tredjeldnder ger incitament i form av fordelaktig bolagsskatt for registrering av yachter.

4.2.1.5 Tillimpning av tonnageskatt for bogserings- och muddringsfartyg

(73) Om en godkind organisation erhdller inkomster frin bogseringsfartyg som tonnagebeskattas omfattas
organisationen endast av tonnageskatteordningen for de intikter som hirror frin "sjofartsverksamhet”. Bogsering-
stjanster i hamnar omfattas inte av tonnageskatteordningen. Bogserbdtar omfattas endast om det bekriftas att
huvuddelen av deras driftstid 4gnas 4t internationella transporter av gods, med iakttagande av den troskel pd
50 % som anges i riktlinjerna for sjotransport (*2).

(74) 12012 érs regler om interna forfaranden utesluts icke-havsgdende bogserbatar frdn tonnageskatteordningen och
dir klargors att de fartyg som inte anges inte bara omfattas av tonnageskatteordningen, utan mdste uppfylla
kraven i beskattningsbestimmelserna I det nya utkastet till beskattningsbestimmelser for handelsfartyg kommer
det uttryckligen att foreskrivas att for att bogserbatar eller mudderverk ska kunna omfattas, méste de vara
registrerade i ett EU/EES-register. Aven om detta krav tidigare inte var tydligt angivet, har det alltid foljts.

(75) Malta har tagit sig att inforliva den exakta ordalydelsen i riktlinjerna for sjotransport nar det giller bogsering
och muddring i de relevanta texterna.

4.2.1.6 Tillimpning av tonnageskatt for drift av forsorjningsfartyg

(76) Malta har forklarat att endast ett fital forsorjnings-[stodfartyg har omfattats av tonnageskatteordningen. De har
rort sig om kombinations-/styckegodsfartyg (*3).

(77) Malta gor gillande att forsorjnings-[stodfartyg dr underkastade samma operativa och rittsliga ram som fartyg
som bedriver sjotransport (i den mening som avses i riktlinjerna for sjétransport), nir det géller

a) tekniska krav, inklusive alla relevanta internationella instrument och bestimmelser om fartygets struktur,
sakerhet och miljoskydd, samt klassificeringsregler,

b) bemanning: dessa fartyg dr bemannade i Gverensstimmelse med internationell lagstiftning som ar tillimplig
dven pd handelsfartyg, sirskilt Internationella sjofartsorganisationens internationella konvention om normer
for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning (STCW-konventionen) och Internationella arbetsorgani-
sationens konvention om arbete till sjoss, sjofolk ombord pd dessa fartyg dr foremdl for samma krav pd
utbildning och vad giller arbets- och levnadsvillkor som anstillda ombord pa traditionella handelsfartyg,

c) rittsliga forhdllanden: fartygsigare som driver dessa fartyg dr foremal for samma rittsliga begransningar nar
det galler sikerhet, ansvar i hindelse av olycka eller fororening, och samma konkurrensregler.

(78)  Forsorjningsfartyg dr utsatta for konkurrens fran internationella konkurrenter som gynnas av fordelar som lagre
lonekostnader for besdttning, lagre skatter, mindre omfattande underhallsprogram osv.

(79)  Forsorjningsfartyg bidrar dessutom till uppfyllandet av malen i riktlinjerna for sjtransport i likhet med andra
(handels-) fartyg. De bidrar till utvecklingen av sjofartsklustret och har en positiv inverkan pa sysselsittningen och
de marina kunskaperna i unionen.

(80) Malta har atagit sig att begransa de godtagbara fartygen till dem som deltar i internationella transporter av gods
eller passagerare till sjoss i enlighet med riktlinjerna for sjotransport.

(81) Malta noterade att kommissionen redan har godkint kabelliggningsfartyg, rorldggningsfartyg, forskningsfartyg
och flytkranar som berittigade till tonnageskatt (*%).

(*») Avsnitt 3.1 i riktlinjerna for sjotransport.

(**) Kombinations- och styckegodsfartyg bedriver sjotransport enligt definitionen i riktlinjerna for sjotransport. Styckegodsfartyg
transporterar varor som maste lastas for sig och inte i intermodala containrar.

(*) Se t.ex. skil 47 i kommissionens beslut av den 27 april 2010 i drende N 714/09, Nederldnderna — utvidgning av tonnageskatteordningen
till kabellaggare, rorldggare, forskningsfartyg och flytkranar (EUT C 158, 18.6.2010, s. 2).
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4.2.2 Inkomster som uppfyller kraven for att komma i friga for tonnageskatt
4.2.2.1 Berittigande sammanhingande tjdnster som tillhandahdlls i samband med sjotransporter

(82) Begreppet "sammanhingande verksamheter” som avses i definitionen av “sjofartsverksamhet” i artikel 85.1
i beskattningsbestimmelserna har alltid tolkats som att det forutsitter en strikt koppling mellan den
internationella transporten av gods och passagerare och den dirmed sammanhingande verksamheten. Huruvida
en viss verksamhet ska betraktas som sammanhingande verksamhet granskas frén fall till fall.

(83) Vid faststallandet av huruvida en verksamhet dr sammanhingande beaktas kommentarerna till artikel 8 i OECD:s
modellavtal for skatter (nedan kallade kommentarerna), inklusive punkt 4.2 i kommentarerna dir det fastslds att
inkomster som, inom ramen for internationella transporter, hirror frdn inkomster frin sammanhingande
verksamheter som “utgor ett mindre bidrag i forhdllande till [driften av fartyg i internationell trafik] och ar sd
ndra forknippade med sddan verksamhet [...] inte bor betraktas som en separat verksamhet eller inkomstkalla for
foretaget”.

(84) Malta betonar att persontransporter normalt omfattar en rad olika kompletterande tjanster som ingdr
i biljettpriset. Dessa tjinster inbegriper tillhandahallande av sovplatser och restaurang, och dven andra tjanster
som 4r en del av vad passagerarna forvintar sig under samma resa, sdsom tjanster vid ombordstigning och
landstigning. Passagerare pd stora passagerarfartyg kan ocksd forvinta sig att ha tillgdng till biograf, spa, frisor
och liknande tjanster ombord. Sddana tjanster och tjanster for lokala utflykter ska betraktas som verksamheter
som ar sammanhingande med sjofartsverksamheten under forutsittning att tjdnsterna i friga dr inkopta och att
det har skett pd marknadsmissiga villkor. Malta betonade ocksé att det finns ett rittsligt krav pa att butiker
ombord pé kryssningsfartyg halls stingda medan fartygen 4r i hamn.

(85)  Biljettforsiljning 4r den huvudsakliga inkomstkillan for kryssningsfartygsoperatorer, och intikterna ombord 4r en
underordnad men viktig komponent for passagerartransportverksamhetens héllbarhet. I branschrapporter
uppskattas att den storsta delen av intdkterna for kryssningsfartyg (60 % eller mer) hirréor fran biljettforséljning.

(86) 12012 ars regler om interna forfaranden undantas uttryckligen frdn tonnageskatteordningen "fartyg vars frimsta
syfte dr att tillhandahdlla varor eller tjanster som normalt tillhandahélls pa land (t.ex. flytande hotell, snabbkop
eller restaurang) samt flytande eller seglande kasinon. Av de 26 passagerarfartyg som har utnyttjat tonnageskatte-
ordningen har 17 inget kasino eller ndgon forsaljning av lyxvaror.

(87) Malta har dtagit sig att efter ikrafttridandet av de nya skattereglerna for handelsfartyg uttryckligen undanta ett
antal verksamheter som kan konkurrera med foretag pd land och som dirfor inte kan komma i friga for
tonnageskatt. Dessa verksamheter omfattar forsdljning ombord av varor eller tjinster som vanligtvis inte
tillhandahalls passagerarna, till exempel bilar, hushédllsapparater eller djur eller fartygsbaserade semestrar nir
fartyget ligger fortjt och ndgon sjotransport inte forekommer.

(88) Malta har dessutom &tagit sig att begrinsa intdkterna frdn sammanhingande verksamheter till hogst 50 % av
bruttointdkterna for varje fartyg. Efterlevnaden kommer att kontrolleras av skattemyndigheten pé varje fartyg
inom en grupp.

(89) De begrinsade sammanhingande verksamheter som kan omfattas av tonnageskatteordningen inbegriper foljande:

”a) Transport av passagerare eller gods pd annat sitt 4n ombord pa ett tonnagebeskattat fartyg som drivs av den
godkinda organisationen for sjofart, om

i) det finns ett enskilt avtal med kunden for en resa som inbegriper en resa ombord pd det tonnagebe-
skattade fartyget, och

i) transporten under aterstoden av resan dr inkopt eller tillhandahalls den godkinda sjofartsorganisationen
pa samma sitt som mellan oberoende foretag.

b) Forsdljning och utrustning som havsgdende passagerarfartyg normalt tillhandahaller kunder, ddribland
i) forsiljning av alkoholhaltiga drycker, parfym och tobak,
ii) vaxling av belopp i olika valutor for personliga utgifter,

iii) halso- och skonhetsvard samt spa- och friskvérdstjanster.
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¢) Administrativa tjdnster och forsikringstjanster som direkt sammanhinger med befordran av passagerare eller
last, inklusive inom avtalsramen for en resa dér en resa ombord pa ett tonnagebeskattat foretag ingdr.

d) Tillhandahéllandet av semestrar, som sdlts till kunden inom ramen for ett enda avtal, dér

i) en del av semestern dr en resa ombord pa ett tonnagebeskattat fartyg som drivs av en godkind sjofartsor-
ganisation, och den aterstdende delen sker pd land (nedan kallad den landbaserade delen),

ii) den landbaserade delen kops in eller erhdlls frin den licensierade sjofartsorganisationen pé
marknadsmassiga villkor.

e) Lastning och lossning av last ombord pé ett tonnagebeskattat fartyg som drivs av en licensierad sjofartsorga-
nisation, och tillhandahdllande frn den licensierade sjofartsorganisationen av utrymmen som anvinds
uteslutande for dessa dndamal.

f) Konsolidering eller lastning av styckegods ombord pd ett tonnagebeskattat fartyg som drivs av en licensierad
sjofartsorganisation, omedelbart fore eller efter resan, om verksamheten inte ér fraktrelaterad.

g) Tillfallig placering av last ombord pd ett tonnagebeskattat fartyg som drivs av en licensierad sjofartsorga-
nisation, i hamn eller vid kaj, om verksamheten inte utgor en del av en langsiktig lagringsverksamhet.

h) Uthyrning eller tillhandahéllande till kunder av containrar for varor som befordras med ett tonnagebeskattat
fartyg som drivs av den godkinda sjofartsorganisationen.

i) Tillhandahéllande av utflykter for passagerare ombord pé ett godkint fartyg som drivs av den godkidnda
sjofartsorganisationen, om en hytt hélls tillganglig f6r en passagerares exklusiva anvindning.”

(90) Dessutom omfattas foljande sammanhangande inkomster av begransningen:

a) Reklam och marknadsforing, savida det handlar om forsiljning av reklamplats ombord pé tonnagebeskattade
fartyg.

b) Utrymmen for vadslagning eller spelverksamhet som normalt erbjuds till kunder av havsgdende
passagerarfartyg som underhdllning ombord, och forsiljning till passagerare pd havsgdende fartyg av
lyxartiklar av ett slag som normalt erbjuds sddana passagerare, under forutsittning att omsittningen for dessa
verksamheter uppgar till mindre dn 25 % av bruttointdkterna frin det tonnagebeskattade fartyget.

(91)  Enligt 2012 &rs regler om interna forfaranden 4r de icke-fartygsspecifika ssmmanhingande verksamheter som for
nirvarande omfattas av tonnagebeskattning i Malta i) biljettférsaljningsverksamhet och drift av passagerar-
terminaler i samband med sjotransporter som omfattas av tonnagebeskattning, ii) all rdnta eller avkastning pd
rorelsekapital, om denna ridntajavkastning anvinds for att finansiera den godkinda sjofartsorganisationen eller
dess sjofartsverksamhet, iii) och/eller forvirv och underhdll av ett tonnagebeskattat fartyg. Dessa verksamheter
kommer dven i den framtida lagstiftningen att omfattas av tonnagebeskattningen under rubriken “Andra
sammanhingande verksamheter som av Europeiska kommissionen anses uppfylla kraven for att komma i friga
for att omfattas av tonnageskatteordningen”, sd linge det inte leder till att de totala bruttointikterna frin de
sammanhingande verksamheterna (bdde fartygsspecifika och andra) 6verstiger 50 % av de tonnagebeskattade
inkomsterna for ett foretag som omfattas av ordningen.

(92)  En oversyn for perioden 2004-2016 gjord av kontoret for sjofarts- och sjomansregistreringar visade att de som
utnyttjat tonnageskatteordningen hade respekterat taket pd 50 %, uttryckt i bruttointikter for de
sammanhingande verksamheter som berors. Sirskild uppmarksamhet dgnades at kryssningsfartyg med tanke pé
betydelsen av dessa intikter. Kontroller utforda per fartyg hos de foretag som omfattas av tonnageskatten visade
att intdkterna frén sammanhingande verksamheter ldg ldngt under 50 %-grinsen. Malta har senare bekriftat att
ett troskelvirde pd 50 % har foljts sedan maj 2004 nidr det giller intdkter frin sammanhdngande verksambheter.
Malta betonade att underleverantorernas vinster aldrig har varit berittigade till tonnageskatt.

4.2.2.2 Tillimpning av tonnageskatt for enheter som hyr ut berittigande fartyg genom skeppslega

(93) Malta gor gillande att fartygsigare som hyr ut sina fartyg genom skeppslega, i motsats till uthyrare vid finansiell
leasing, inte dr frimmande for sjofarten och bar ett visst ansvar for sina fartyg.
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(94) Nir fartyget enbart dr inblandat i berittigande verksamheter och drivs av dgaren av fartyget, dr fartygets
sammanlagda inkomst foremal for tonnagebeskattning. I detta sammanhang anser Malta att samma princip bor
tillimpas ndr de berorda inkomsterna fordelas mellan fartygets dgare och operatoren, forutsatt att de nodvandiga
villkoren (inklusive betalningen av tonnageskatt f6r vardera parten) ar uppfyllda. Malta havdar att en alltfor strikt
hallning i denna frdga kan leda till att fartygsigare utflaggar sina fartyg till linder utanfér unionen och till hogre
fartygshyror for unionens rederier.

(95) Inga fartyg utgyrda genom skeppslega som tidigare accepterats enligt tonnageskatteordningen var fartyg som
hyrdes ut genom skeppslega till tredje part, vilket framgick av 6versikten for perioden 2004-2016 som limnats
till kommissionen.

(96)  Fartyg som hyrs ut genom skeppslega utgor ca 10 % av alla fartyg som omfattas av den maltesiska tonnageskatte-
ordningen. Uthyrningarna var interna inom gruppen (**).

(97) For att sikerstilla att det rattsligt sdtt inte finns ndgon mojlighet for rena fartygsuthyrare (dven de som hyr ut
smd fritidsbatar till fysiska personer (*)) att i framtiden kunna omfattas av tonnageskatteordningen har Malta
dtagit sig att begrinsa stodberittigandet for uthyrning genom skeppslega till

a) transaktioner inom gruppen (*’),

b) genuina rederiers transaktioner med tredje part pa grund av kortsiktig Gverkapacitet ddr uthyrningsperioden
inte overstiger tre dr och under forutsittning att det nettotonnage som hyrs ut genom skeppslega till tredje
part understiger 50 % av det totala tonnaget for det foretag/den grupp som tonnagebeskattas, termen
“kortsiktig Overkapacitet” avser endast fartyg som forvirvats av den godkinda sjofartsorganisationen for att
genomfora dess egen sjofartsverksamhet och omfattar inte fartyg som forvirvats sirskilt for uthyrning genom

skeppslega.

4.2.2.3 Tillimpning av tonnageskatt for transporttjanster som tillhandahdlls med fartyg som hyrs frén andra
foretag med besittning (tids-/resebefraktning)

(98) Malta har bekriftat att sedan 2004 har ingen som har utnyttjat tonnagebeskattningen i Malta deltagit
i tidsbefraktning eller liknande verksamhet.

(99) Malta betonade emellertid att sjofartens sjdlva natur gor att fartygsigare mdste ha mojlighet att flexibelt och
snabbt fatta beslut for att anpassa sig till utvecklingen pd marknaden. Malta understrok att riktlinjerna for
sjotransport inte innehdller ndgon grins for det hogsta tonnage som en organisation fir befrakta med besdttning
for att vara berittigad till stod enligt riktlinjerna for sjétransport.

(100) En tidsbefraktad flotta dr underkastad de allminna flaggkraven enligt maltesisk lag. Flaggkravet giller hela den
tonnagebeskattade flottan (*%). Alla tids-|resebefraktade fartyg som har godkdnts inom ramen for den maltesiska
tonnageskatteordningen sedan maj 2004 ir EES-flaggade.

(101) Malta har fortydligat att man kommer att krdva att nytillkomna aktorer har minst 25 % av sin tonnagebeskattade
flotta under EES-flagg, i linje med vad kommissionen godkinde for den franska tonnageskatteordningen (*).

4.2.3 Tillimpning av flaggkravet

(102) Det dr forst sedan 2010 som det enligt beskattningsbestimmelserna ér tilldtet dven for icke-EES-/EU-registrerade
fartyg att omfattas av tonnagebeskattning enligt de villkor som anges i skil 27. Darfor ar det stora flertalet av
fartygen i den maltesiska tonnagebeskattade flottan (90 %) EES-/EU-flaggade.

(*) En grupp definieras som tva eller flera rederier som 4gs eller kontrolleras, direkt eller indirekt, till mer 4n femtio procent av samma

personer samt i alla kontrollsituationer (oberoende av dgarforhillandeprocenten) i enlighet med definitionen i artikel 1 i radets sjunde

direktiv 83/349/EEG av den 13 juni 1983 grundat pa artikel 54.3 g i férdraget om sammanstilld redovisning (EGT L 193, 18.7.1983,

s. 1), och IFRS 10 "koncernredovisning”.

Smé fritidsbdtar som inte motsvarar definitionen i fotnot 49.

Se fotnot 55.

Med undantag for fartyg som har hyrts ut genom skeppslega.

**) Kommissionens beslut (EU) 2015/667 av den 4 februari 2015 om det statliga stod SA.14551 (2013/C) som Frankrike har genomfort
genom 4ndring av villkoren for det stod som tidsbefraktade fartyg har beviljats inom ramen for tonnageskatteordningen (EUT L 110,
29.4.2015, 5. 15), skil 46.

56!
57!

(%)
(7)
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)
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(103) Malta har atagit sig att begira av alla nya aktorer att andelen EES-flaggade fartyg i den tonnagebeskattade flotta
som de driver dr minst 25 % (%), en andel som ska bibehéllas eller utokas i enlighet med avsnitt 3.1 i riktlinjerna
for sjotransport. Enligt detta dtagande fir den EES-flaggade andelen av flottan for dem som ar berittigade till
tonnageskatt inte minska i genomsnitt under en period pa tre dr. Ett undantag frén detta krav ska endast beviljas
om 60 % av den tonnagebeskattade flottan (°') som det berorda foretaget driver for EES-flagg. En kontroll ska
utforas varje gang ett fartyg fors in i eller ut ur en tonnagebeskattad flotta.

(104) Malta har dven atagit sig att se till att hela den strategiska och ekonomiska forvaltningen ska dga rum inom EES.

(105) Fartyg som inte dr ekonomiskt och strategiskt forvaltade fran EES kommer att accepteras inom ramen for
tonnageskatteordningen endast om de for EES-flagg, med undantag for fartyg som hyrs ut genom skeppslega,
under forhéllanden som uppfyller vissa begransningar (*?).

4.2.4 Tonnageskattesatser

(106) Malta har betonat att dess tonnageskatteordning baseras pa en liknande princip som den cypriotiska tonnageskat-
teordning som godkindes av kommissionen ar 2010. Malta tar ut en drlig tonnageskatt i form av en
klumpsumma som baseras pé fartygets tonnage.

(107) De tonnageskattesatser som ska betalas i Malta varierar beroende pa fartygets nettotonnage samt dlder. Tabell 3
innehéller en jimforelse av nivdn for tonnageskatt som ska betalas i Malta i forhéllande till de cypriotiska och
polska tonnageskatteordningar som har godkants av kommissionen.

(108) Malta betonar att om man skulle anta att fordndringen av den skatt som ska betalas avgjordes endast av fartygets
tonnage (%), skulle den beriknade drliga tonnageskatten som ska betalas i Malta vara mycket lik den som betalas
i Cypern och Polen:

Tabell 3

Netto-tonnage Malta Cypern Polen
2 500 1 000 830 711
8 000 3200 2 537 2 046
10 000 3 580 3158 2 531
15 000 4280 4161 3225
20 000 4 880 5165 3918
25 000 5330 6169 4 473
30 000 5780 6 808 4 820
40 000 6 480 8 086 5513
50 000 7 180 8 816 6 207
60 000 7 680 9 546 6 900

(109) Malta betonade vidare att tonnageskatteberdkningen som visas for Polen i tabell 3 forutsitter att fartygen kommer
att vara i drift 365 dagar per ar. Fartyg inom ramen for den polska tonnageskatteordningen som inte ar i drift
hela dret har ritt till en proportionell nedsdttning. I Cypern, dir fartygen stills av under en period pd minst tre
ménader, sitts det tonnageskattebelopp som ska betalas for dessa fartyg ned med 25 %.

(*) Inklusive befraktade fartyg (med besittning eller genom skeppslega, dvs. utan besittning), men med undantag for fartyg som hyrs ut
genom skeppslega.

(*) Inklusive befraktade fartyg (med besittning eller genom skeppslega, dvs. utan besittning), men med undantag for fartyg som hyrs ut
genom skeppslega.

(®) Se atagande 4 i bilagan till detta beslut.

(**) Normalskattesats som géller for fartyg inom den vanligaste dlderskategorin (10-15 ar).
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(110) I Malta sitts tonnageskattesatsen ned for fartyg som dr mindre 4n tio ar gamla. Samtidigt okar Malta
tonnageskatten som ska betalas for fartyg som dr 15 &r eller dldre. Syftet med denna bestimmelse ar att
uppmuntra fartygsigare och operatorer att registrera yngre (och diarmed mer effektiva och miljovinliga) fartyg
och att avskrdcka dem frdn att registrera dldre fartyg. Eftersom nya fartyg i allménhet ar mer tillforlitliga, sikrare,
effektivare och miljévénligare dn aldre fartyg, 4r en sddan regel att betrakta som stod for det forsta mélet som
anges i avsnitt 2.2 i riktlinjerna for sjotransport, dvs. "forbattra en tillforlitlig, effektiv, siker och miljovinlig
sjotransport”. Detta bidrar ocksd till mélen for 2020 om begrinsning av utslipp av vixthusgaser som antagits av
EU.

(111) Malta hdvdade att den okning av tonnageskattesatsen som intriffar ndr fartyget blir dldre bor beaktas vid
bedémningen av den totala skattesatsen. Med tanke pd de nedsittningar som tillimpas i Polen och Cypern for
fartyg som inte ar i drift dr emellertid satserna under alla omstindigheter jimforbara, dven med den nedsittning
som tillimpas i Malta. For en korrekt jamforelse gjorde Malta gillande att om ett fartyg var i drift 75 % i Polen,
skulle jamforelsen mellan Malta och Polen se ut pé det sitt som anges i tabell 4:

Tabell 4
Netto-tonnage Polen Malta (fartyg 0-5 ar) Malta (fartyg 5-10 é&r)
2 500 533,25 700 850
8 000 1535 2 240 2720
10 000 1898 2 506 3043
15 000 2 419 2996 3638
20 000 2939 3 416 4148
25 000 3 355 3731 4530
30 000 3615 4 046 4913
40 000 4135 4536 5508
50 000 4 655 5026 6 103
60 000 5175 5376 6 528

(112) Nar det galler ministerns rdtt att “[...] pa villkor som denne anser vara limpliga, undanta ett fartyg eller en klass
av fartyg frdn att betala hela eller en del av avgifterna enligt villkoren i dessa foreskrifter” forklarade Malta att
denna bestimmelse enbart tillimpas pd drs- och registreringsavgifter, dven de kallade tonnageskatter, och endast
for att garantera flexibilitet ndr det giller humanitdra och filantropiska situationer. Denna bestimmelse har aldrig
tillimpats.

(113) Nar det giller nedsittningar pd grund av tonnageskatt som betalas i en annan medlemsstat, forklarade Malta att
regelns syfte ar att forhindra dubbelbeskattning. Ett foretag som har varit foremdl for tonnagebeskattning for ett
fartyg i ett annat land bor inte goras skyldigt att betala hela tonnageskatten igen i Malta. Systemet med befrielse
fran dubbel tonnagebeskattning som beviljas av Malta grundar sig pd vanliga kreditmetoder som giller dven
i frdga om inkomstskatt. Malta hinvisade till tidigare utldtanden fran kommissionen i frigan som &r forenliga
med detta synsitt (*4).

(114) Befrielsen fran dubbelbeskattning 4r begrinsad till den lagsta faktiskt dlagda tonnagebeskattningen for fartyg
utanfor Malta eller 75 % av den maltesiska tonnagebeskattningen som skulle betalas fore beviljandet av eventuell
kredit. Befrielse beviljas endast for tonnageskatt som betalats med avseende pd samma fartyg av samma godkinda
sjofartsorganisation i en annan medlemsstat.

(**) Kommissionens meddelande Mot en inre marknad utan skattehinder, KOM(2001) 582 slutlig, 23 oktober 2001, och kommissionens
meddelande Samordning av medlemsstaternas direkta skattesystem pd den inre marknaden, KOM(2006) 823 slutlig, 19 december 2006.
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4.2.5 Avgrinsande atgirder

(115) Malta vidhéller att de avgrinsande dtgirder som anges i beskattningsbestimmelserna pd ett effektivt sitt
avskricker fran missbruk och forhindrar spridningseffekter till verksamheter som inte dr berittigande.

(116) Beskattningsbestimmelserna dlagger en skyldighet for godkinda sjofartsorganisationer att fora separat bokforing
for intdkter och vinster som hdrror frén sjofartsverksamhet respektive intikter fran andra inkomstkallor.
Godkinda sjofartsorganisationer ér dven skyldiga att uppritta finansiella rapporter i enlighet med internationella
redovisningsstandarder som har godkints av unionen och fd dem reviderade av en auktoriserad revisor.

(117) Underlatenhet att fora separata bokforing innebdr att sjofartsorganisationen automatiskt diskvalificeras fran att
dra nytta av ndgon av skattebefrielserna.

(118) En godkind sjofartsorganisation ér skyldig att registrera sig hos finansministern om den vill utnyttja tonnageskat-
teordningen.

(119) En godkind sjofartsorganisation som atnjuter formdner frdn tonnageskatteordningen dr skyldig att limna in en
arlig skattedeklaration som tydligt visar en uppdelning mellan berittigande och icke-berittigande inkomster.
[ situationer dir hela inkomsten f6r en godkind sjofartsorganisation omfattas av tonnageskatteordningen, kan
organisationen i stillet for en skattedeklaration vilja att limna en deklaration som madste inges av en person som
dr oberoende av den godkinda sjofartsorganisationen och som antingen 4r en auktoriserad revisor och eller en
person som dr behorig advokat. Stringa pafoljder kan foreskrivas om oriktiga uppgifter redovisas eller vid grov

forsumlighet gillande dessa skyldigheter.
(120) Forluster fran verksamheter som omfattas av inkomstskatt kan inte avraknas mot tonnageskatteskyldigheten.

(121) En sjofartsorganisation kan inte vilja att omfattas eller att inte omfattas av den maltesiska tonnageskatteordningen
beroende pd om den har beskattningsbara vinster eller forluster. Om inte den godkinda sjofartsorganisationen
beslutar ndgot annat kommer den att omfattas av tonnageskatteordningen. Om organisation viljer att inte
omlfattas dr detta beslut odterkalleligt (*°).

(122) Det ir inte mojligt for maltesiska sjofartsorganisationer att lata en del av fartygen omfattas av tonnageskatte-
ordningen och en del av inkomstskatteordningen (°°).

(123) Artikel 51 i lagen om inkomstskatt innehdller omfattande bestimmelser for att stivja missbruk som ir avsedda
att motverka artificiella arrangemang och system som syftar till att erhdlla oberittigade fordelar. Denna allmédnna
regel for att motverka missbruk féljer kommissionens rekommendation av den 6 december 2012 om aggressiv
skatteplanering (*’). Atgirderna for att motverka missbruk backas upp av allvarliga péfoljder som aldggs vid
overtradelser. I sddana fall, och utdver betalningen av det obetalda skattebeloppet, tas rinta ut till 0,54 % per
ménad (dvs. 6,48 % per &r), tillsammans med ytterligare sanktioner pd upp till 1,5 % per mdnad (dvs. 18 % per
ar) av de obetalda skatterna.

(124) Enligt bestimmelserna om ritt till avdrag f6r kostnader som ingdr i lagen om inkomstskatt krdvs att det finns ett
direkt samband mellan en utgift och de inkomster den ger upphov till. Enligt artikel 14.1 i lagen om
inkomstskatt fir en kostnad endast dras av om utgifterna "helt och hallet och uteslutande har uppkommit
i samband med produktion av inkomsten”. Det dr darfor inte mojligt att begdra avdrag for kostnader for att
generera vinst (inklusive tonnagebeskattade vinstmedel) mot andra typer av beskattningsbara inkomster.

(125) Alla godkinda sjofartsorganisationer dr skyldiga att fora korrekta och tillrickliga register 6ver sina inkomster och
utgifter for att deras respektive inkomster och tillitna avdrag latt ska kunna faststallas.

(*) Artikel 6 i beskattningsbestimmelserna.
(*) Artikel 6 i beskattningsbestimmelserna.
() EUTL 338,12.12.2012,s. 41.
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(126) Malta har &tagit sig att dligga de aktdrer som omfattas av tonnagebeskattning att limna en obligatorisk érlig
forsikran om overensstimmelse for alla verifierbara parametrar som t.ex. fartygstyp, verksamhet som bedrivs
med fartyget, nettotonnage, driftsdagar, flagg, typer av verksamhet samt efterlevnad av stodtaket.

4.3 Skattebehandling av utdelning pa aktier i rederier

(127) Malta har forklarat hur det maltesiska allmédnna skattesystemet fungerar. Enligt detta system medfor utdelningar
till aktiedgare av maltesiska foretag ingen skyldighet att deklarera utdelningen (*) och betala skatt (¢°). Detta giller
utan undantag inom alla sektorer.

4.4 Undantag frin beskattning av kapitalvinster fran forsiljning eller overlitelse av fartyg

(128) Malta hanvisar till tillimplig maltesisk lagstiftning enligt vilken ett fartyg ska vara ett tonnagebeskattat fartyg for
att dra fordel av skatteundantaget ().

(129) Malta forklarar ocksd att endast forsiljningar av och transaktioner som avser tonnagebeskattade fartyg som kopts
och sélts av rederier medan de omfattades av tonnagebeskattningen har utnyttjat skattebefrielsen i det forflutna.
I Malta 4dr ocksé beslutet att limna tonnageskatteordningen odterkalleligt.

4.5 Undantag fran beskattning pd kapitalvinster pd aktier i rederier

(130) Malta papekade att for att sikerstilla konkurrenskraften och attraktiviteten for europeiska register jamfort med
tredjelinder bor fartygsigare (dvs. aktiedgare) ha mojlighet att dtnjuta frukterna av den sjofartsverksamhet som
bedrivs.

(131) Enligt artikel 12.1 c ii i lagen om inkomstskatt ér alla vinster till eller frn en person som inte har sin hemvist
i Malta pd en overldtelse av aktier eller virdepapper i ett foretag, som inte ir ett fastighetsforetag, befriade fran
skatten, forutsatt att den faktiska betalningsmottagaren av vinsten dr en person inte har sin hemvist i Malta och
att personen inte kontrolleras av en individ eller individer som vanligtvis har sin hemvist i Malta. Dessutom giller
ett undantag enligt artikel 12.1 u 1 i lagen om inkomstskatt, i vilket det foreskrivs att alla intikter och vinster for
foretag som &r registrerade i Malta som hérror fran foretag som har ett dgarintresse eller fran 6verlatelsen av ett
sddant foretag dr undantagna frin skatten.

(132) De dubbelbeskattningsavtal som ingétts av Malta i enlighet med bestimmelserna i artikel 13.5 i OECD: s
modellavtal for skatter tillskriver ritten att beskatta sddana vinster till det land dir personen har sin hemvist.
Malta har dubbelbeskattningsavtal med alla medlemsstater i EES.

(133) Den enda aktie6verlatelse som inbegriper en maltesisk aktiedgare sedan Maltas anslutning till unionen var en
transaktion som dgde rum under 2006. Denna transaktion skedde i samband med 6verldtelsen av aktier i [...].
Den formédn som den aktuella skattebefrielsen innebar ldg ldngt under troskelvirdet for stod av mindre
betydelse ("), med ett hogsta — teoretiskt — stodbelopp pd mindre 4n 1 400 euro mot bakgrund av
forsiljningspriset, dven sammanrdknat med den relaterade forménen frin skattebefrielsen med avseende pé
fartygstransaktioner. Aktiedgaren mottog inget ytterligare stod under den aktuella perioden och omfattades heller
inte av tonnageskatt ("2).

(134) Alla ovriga aktietransaktioner som utforts pd sedan 2004 ska ha omfattats av befrielsen frn skatt pd
kapitalvinster for personer utan hemvist i Malta, som faststills i artikel 12.1 c ii i lagen om inkomstskatt.

(135) Malta har atagit sig att avskaffa de nuvarande sektorspecifika undantagen fran beskattning av kapitalvinster som
harror fran forsiljning av aktier i rederier for personer med hemvist i Malta.

(°®) Artikel 68.1 ailagen om inkomstskatt.

(®) Artikel 68.1 b ilagen om inkomstskatt.

(") Artikel 3.1 b och 3.4 i beskattningsbestimmelserna.

(') Kommissionens forordning (EU) nr 1407/2013 av den 18 december 2013 om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om
Europeiska unionens funktionsstt pa stod av mindre betydelse (EUT L 352, 24.12.2013,s. 1).

(") Rederier som dr verksamma endast pd maltesiska territorialvatten kan inte utnyttja tonnageskatteordningen, se skal 52.
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4.6 Undantag frin beskattning av rintor eller andra intikter i samband med finansiering av rederier
eller tonnagebeskattade fartyg

(136) Enligt artikel 3.2 i beskattningsbestimmelserna ska “ingen skatt enligt lagen [lagen om inkomstskatt] [...] betalas
av ndgon person pd rinta eller ovriga intdkter som ska betalas till honom [eller henne] i samband med all
finansiering av godkdnda sjofartsorganisationer eller finansiering av tonnagebeskattade fartyg [...]. Detta
undantag beviljas inte automatiskt utan pd begdran. Malta har bekriftat att inget foretag ndgonsin har beviljats ett
sddant undantag. De maltesiska myndigheterna har bekriftat att ett sidant undantag aldrig har beviljats,
inbegripet efter Maltas anslutning till Europeiska unionen, och att "inget foretag har utnyttjat sidana forméaner”.

(137) Malta har gjort ett dtagande om att stryka artikel 3.2 i beskattningsbestimmelserna.

4.7 Skattebefrielser for transaktioner med fartyg

(138) Malta gjorde gillande att foreskrifterna i beskattningsbestimmelserna enligt vilka ingen avgift ska tas ut nér det
giller vissa transaktioner med fartyg () dr av informativ karaktdr. De ger inga fordelar for rederierna, eftersom
sddana transaktioner med fartyg inte omfattas av ndgon avgift enligt lagen om skatt pa handlingar och
overldtelser, dd overlatelser i allminhet endast beskattas nir det ar frdga om omsittningsbara virdepapper, fast
egendom, auktioner och forsikringar.

4.8 Undantag frin skatt pa handlingar och overlitelser

(139) Precis som for kapitalvinster frdn forsdljning av aktier forklarade Malta att det undantag ("*) som anges i artikel 5
i beskattningsbestimmelserna inte har haft ndgon betydande inverkan pd den inre marknaden sedan 2004 pa
grund av 4garstrukturen i de foretag som omfattas av tonnageskatteordningen och de allmidnna undantagen
i lagen om skatt pa handlingar och 6verldtelser.

(140) Pa grundval av artikel 47.3 d och 47.4 i lagen om skatt pd handlingar och overldtelser 4r dock ingen skatt
tillimplig pd transaktioner med virdepapper i ett foretag dir mer 4n hilften av det normala aktiekapitalet, rost-
och vinstandelarna innehas av personer som inte har sin hemvist i Malta och som inte 4gs eller kontrolleras
direkt eller indirekt av personer med hemvist i Malta, forutsatt att foretaget har storre delen av sin verksamhet
utanfér Malta. Overldtelser inom gruppen i samband med omstruktureringar, mellan foretag som ir
majoritetsigda och kontrolleras av samma aktiedgare, omfattas av ett undantag enligt artikel 42.1 b i denna lag.

(141) Malta har bekriftat att bara en transaktion som inte omfattas av den allminna befrielsen frén skatt som nimns
i skdl 140 har 4gt rum sedan 2004 och rorde aktier d4gda av en maltesisk aktiedgare. Denna transaktion overskred
inte — i termer av skatteformaner — troskelvardet for stod av mindre betydelse, dven efter det att utnyttjandet av
undantaget frdn skatt pa kapitalvinster lagts till ().

(142) Malta har lamnat in ett dtagande om att avskaffa den befrielse som anges i artikel 5 i beskattningsbestimmelserna
for personer med hemvist i Malta.

4.9 Atagandenas ikrafttridande

(143) Malta har atagit sig att se till att de nya regler som skulle gora tgdrderna i detta beslut forenliga med den inre
marknaden kommer att trdda i kraft inom tre méanader fran dagen for detta beslut. Frdn och med tidpunkten for
antagandet av detta beslut och fram till ikrafttridandet av dtagandena har Malta &tagit sig att fortsitta att tillimpa
tonnageskatteordningen och de ovriga dtgarder som omfattas av detta beslut pa ett sitt som inte leder till ndgon
utbetalning av oforenligt stod som sedan skulle behova aterkravas frin stodmottagarna.

() Tartikel 5 i beskattningsbestimmelserna faststills att ingen skatt ska betalas pa registreringen eller 6verldtelsen av tonnagebeskattade
fartyg, overlatelsen av rattigheter till fartyg, samt inteckningar eller andra avgifter, se dven skal 40 och efterfljande.

(") Undantaget omfattar i synnerhet registreringsavgiften for tonnagebeskattade fartyg och overltelsen av aktier, se skal 41.

(®) Seskil 133.
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4.10 Berittigade forvintningar, rittssikerhet, status for befintligt stod

(144) Malta har framhallit att ordningen bor betraktas som befintligt stdd och att det finns berittigade forvintningar
i detta avseende i Malta och hos sjofartsorganisationer.

(145) Maltas tonnageskatteordning och kompletterande bestimmelser faststilldes 1973. I detta sammanhang limnade
Malta in de relevanta delarna av 1973 érs lag om handelsfartyg i dess ursprungliga lydelse (") och i synnerhet
artiklarna 85 och 86, som innehéller definitionerna fér undantagna fartyg och de inkomster som r undantagna
fran inkomstskatt.

(146) Malta gor gillande att dessa stoddtgarder var foremdl for granskningsforfarandet fore anslutningen.
Konkurrensfrdgor i samband med transport, déribland tonnageskatt, behandlades uttryckligen i transportkapitlet
under anslutningsforhandlingarna. Malta betonar att dess tonnageskatteordning inte uppmirksammades som
problematisk av kommissionen vid tidpunkten. Malta hdvdar, med hanvisning till skriftvixlingen, att den
information man tillhandaholl om ordningen var tillfredsstillande enligt kommissionen. Malta hinvisar sirskilt
till konferensen om Maltas anslutning till EU som holls den 26 oktober 2001 och anteckningarna frdn motet
i vilka det rekommenderas att forhandlingarna om transportkapitlet preliminirt ska avslutas. Malta forklarar att
man, i likhet med de sjofartsorganisationer som har dragit nytta av tonnageskatteordningen, alltid har uppfattat
det som och utgdtt fran att systemet var helt i linje med riktlinjerna for sjotransport.

(147) Den relevanta maltesiska lagstiftningen, lagen om handelsfartyg och beskattningsbestimmelserna, meddelades till
kommissionen fore den 31 augusti 2004 i enlighet med anslutningsakten (7). Kommissionen informerades om
tonnageskatteordningen i dokumentet CONF-M 51/00 av den 19 oktober 2000 kompletterad med dokument
CONF-65 M/01 av den 18 september 2001.

(148) Den relevanta lagstiftningen dndrades inte mellan dagen for anslutningen och den 1 maj 2007. De nationella
bestimmelserna dndrades forst under 2010 for att inforliva de principer som inforts genom meddelandet frin
kommissionen om vigledning om statligt stod till fartygsforvaltare (nedan kallade riktlinjerna for fartygsfor-
valtning) ().

(149) Malta pdminde kommissionen om att tonnageskatteordningen inte nimndes bland de ordningar som behover
justeras ndr den tredrsperiod som ges i anslutningsfordraget for dndring av befintliga stodatgarder var pd vdg att
16pa ut och att kommissionen dirfor ansdg att stodordningen utgjorde befintligt stod. I sin skrivelse av den
24 april 2007 nimnde kommissionen endast tvd stodatgirder: allmin trafikplikt for Gozo Channel Co Ltd och
allmén trafikplikt for Sea Malta Co Ltd

5. SYNPUNKTER FRAN BERORDA PARTER

(150) Sasom nimns i skdl 3 mottogs synpunkter frin sex berorda parter och en anstdlld i den tyska sjofartssektorn
som Onskar vara anonym. Dessa sammanfattas i skdlen 151-177.

5.1 Fartyg som uppfyller kraven for att komma i friga f6r tonnageskatt

(151) Europeiska gemenskapens redarférbund (The European Community Shipowners’ Association, ECSA) instimde
i kommissionens ursprungliga bedomning att fiskefartyg, oljeriggar och icke-kommersiella fritidsbétar inte bor
vara berittigade till tonnageskatt.

5.2 Tillimpning av tonnageskatt fér pramar

(152) Maltas internationella sjofartsrdd, The Malta International Shipping Council, betonade att pridmar utan egen
framdrivning bér last medan bogserbétar sikerstiller att lasten ndr sin destination. Det rorde sig ddrfér om en
och samma insats och vart och ett av fartygen maste vara berittigat till tonnageskatt.

(%) Andrad genom lag XXIV av 1986 och med tilligg av artikel 85A som ger ansvarig minister behérighet att godta som "undantagna”
fartyg dven fartyg under 1 000 nettoton.

() Akt om villkoren for, Republiken Tjeckiens, Republiken Estlands, Republiken Cyperns, Republiken Lettlands, Republiken Litauens,
Republiken Ungerns, Republiken Maltas, Republiken Polens, Republiken Sloveniens och Republiken Slovakiens anslutning till de
fordrag som ligger till grund for Europeiska unionen och om anpassning av fordragen (nedan kallad anslutningsakten) (EUT L 236,
23.9.2003,s. 33).

(%) EUT C 132, 11.6.2009, 5. 6.
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(153)

(154)

(155)

(156)

(157)

(158)

(159)

(160)

(161)

5.3 Tillimpning av tonnageskatt for kryssningsfartyg

Maltas internationella sjofartsrdd betonade att kryssningsfartygens verksamhet 4r synonym med sjotransport av
passagerare.

ECSA hivdade att det primdra syftet med kryssningsfartyg &r sjotransport, dven om de anvinds for
fritidsdindamal. ECSA betonade ocksé att kryssningsfartyg omfattas av samma kontroller och foreskrifter som
andra stora oceangdende fartyg och att deras sjofolk méste uppfylla samma certifieringskrav. De dr ocksd foremaél
for samma flagg- och hamnstatskontroller och samma internationella konventioner som alla andra fartyg som
fardas internationellt. Kryssningsfartygsindustrin har bidragit kraftigt till att uppnd madlen i riktlinjerna for
sjotransport. Kryssningssektorn ar utsatt for konkurrens fran linder utanfor unionen. I den médn en part i EES-
avtalet eller en medlemsstat foreskriver skatter (eller andra kostnader) som inte foreskrivs i andra linder, kan
medlemsstaten forutse en utflaggning av fartyg till en annan stat dir de sammanlagda kostnaderna ar lagre.

5.4 Tillimpning av tonnageskatt fér kommersiella yachter

Maltas internationella sjofartsrdd, Maltas handels-, niringslivs och industrikammare samt Super Yachts Industry
Network — Malta betonade att kommersiella yachter dr verksamma inom transport av passagerare dir en hog
grad av internationell konkurrens med offshore-center forekommer, som lockar bolagen att sitta upp dgandeskap
for och registrera kommersiella yachter hos dem.

5.5 Tillimpning av tonnageskatt for drift av forsorjningsfartyg

ECSA insisterade pé att en slutgiltig och uttommande forteckning 6ver vilka typer av fartyg som kan komma
i frga inte bor upprittas. Enligt forbundet dr det ingen egentlig skillnad mellan “tjanster” och “transporter”,
eftersom det alltid ar fraga om kommersiell sjéfartsverksamhet. ECSA vilkomnade kommissionens erkdnnande av
att vissa forsorjningsfartyg (t.ex. kabelliggningsfartyg) dr berittigade till statligt stod.

5.6 Inkomster som uppfyller kraven f6r att komma i fraga for tonnageskatt
5.6.1 Beskattning av kapitalvinster fran forsiljning av tonnagebeskattade fartyg

ECSA ansdg att vinsterna fran kop och forsiljning av tillgdngar hanforliga till den normala driften av ett fartyg
endast bor undantas frin tonnageskatten om ett foretag inte har ndgon annan verksamhet 4n att kopa och silja
sjofartstillgdngar. I sddana fall kan foretaget inte anses utfora sjotransporter.

ECSA hivdade att kapitalvinster frdn forsiljning av fartyg ocksé bor omfattas av tonnageskatt for fartyg som har
forvdrvats fore overgdngen till tonnageskatteordningen, varigenom tonnageskatteordningar bor inbegripa rimliga
och rdttvisa dvergdngsarrangemang som tar hinsyn till varje skattefordran som uppkommit under perioden fore
tillimpning av tonnageskatten.

5.6.2 Tillampning av tonnageskatt for sammanhdngande tjanster som tillhandahalls i samband med sjotransporter

Enligt ECSA bor sammanhingande verksamheter vara en normal del av den tjanst som tillhandahalls av en
sjofartsorganisation. Forbundet hdvdar att det inte dr nddvindigt att definiera "sammanhingande verksamheter”
for tillimpningen av riktlinjerna for sjotransport, utan att det bor overlatas &t medlemsstaterna att gora en egen
tolkning under overinseende av kommissionen.

ECSA instimmer med kommissionen i att tjdnster som tillhandahélls av finansinstitut till rederier som rakar
omfattas av tonnageskatt — sdsom 1an och garantier — inte bor betraktas som berittigande "sammanhangande
verksamheter”.

Om ett foretags enda verksambhet ér drift av fartyg bor hela vinsten for den fartygsrelaterade verksamheten falla
inom avgrinsningen si linge verksamheten 6verensstimmer med gingse sedvinja och praxis inom branschen.
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(162) ECSA noterade att manga foretag prissitter sina tjanster pa ett integrerat sitt och att denna Gvergripande strategi
gor det mojligt for dem att undvika kravet pd att gora godtyckliga berikningar av vinstfordelningen. ECSA
betonade att den 6vergripande strategin stods av OECD:s modell for skatteavtal.

(163) ECSA hidvdade att separat prissittning pd tjanster dr en nodvindig och normal del av den ekonomiska
verksamheten for de flesta fartygsverksamheter som erbjuder transporttjinster for passagerare. Utan dem skulle
sjofartsverksamheten inte vara attraktiv for kunderna och inte 16nsam for rederierna, och de borde darfor vara
berittigade till tonnageskatt.

(164) Nar det giller kryssningsverksamheter inbegriper transportpaketet ocksd en rad olika tjanster som erbjuds under
resan och dr en del av passagerarnas forvintningar. Enligt ECSA ror det sig bland annat om kommunikations-
tjanster, barer, valutavixling, utflykter pa land, shopping, hilso- och skonhetstjanster och underhdllning. T vissa
fall, t.ex. nir det géller utflykter pd land, kops dessa sammanhingande verksamheter in av kryssningsforetaget —
de "paketeras” normalt av lokalanstillda som siljer till kryssningsforetaget — och de bor dirfor ingd som en
berittigande verksambhet.

(165) ECSA erkidnner principen om undvikande av illojal konkurrens med inhemska foretag pa land, och konstaterar att
en huvudsaklig anvindning av fartyg som flytande snabbkép, kasinon, snabbkop eller statiska hotell inte skulle
vara godtagbar.

(166) Maltas internationella sjofartsrad lade fram liknande synpunkter om kryssnings- och passagerarpaket.

5.6.3 Tillimpning av tonnageskatt for enheter som hyr ut berdttigande fartyg genom skeppslega

(167) ECSA hidvdade att medlemsstaterna bor besluta om huruvida eventuella begrinsningar boér inforas, med
beaktande av t.ex. hur nationell sjofartsindustri och sjofartskluster organiseras.

(168) Det norska rederiforbundet forklarade att uthyrning genom skeppslega dr vanligt forekommande bland rederier.
Det dr dock vanligtvis endast en liten andel av foretagens sammanlagda tonnage som hyrs ut genom skeppslega.
Endast ett fatal foretag dger endast fartyg som hyrs ut genom skeppslega. Om intdkterna frin uthyrning genom
skeppslega inte dr helt skattebefriade, kan EES-baserade fartygsigare inte erbjuda konkurrenskraftiga
uthyrningspriser. Foretag som tillhandahaller tjanster for olje- och gasindustrin dir verksamheten sker utomlands
separerar vanligtvis fartygets dgarskap och den operativa verksamheten for att vara konkurrenskraftiga pd den
operativa sidan. Ofta dr uthyrning genom skeppslega den enda mojligheten att ta sig in pa skyddade utlindska
marknader. Nir befraktaren dr ett oljerelaterat foretag har befraktaren ocksd ofta en egen intern personalstyrka
och en organisation for tekniska tjanster som ror forvaltning av fartyg, som befraktaren 6nskar utnyttja. Det finns
ocksd omrdden dar risken i samband med besittningens kostnad och tillginglighet, kostnader och snabb tillgéng
till fartygsreparationer och annat som ar visentligt for driften av fartyget bedoms som oacceptabla, och dir
uthyrningsarrangemang genom skeppslega ar att foredra.

(169) Det norska rederiforbundet hivdar att tillatelse for tonnagebeskattade foretag att bedriva uthyrning genom
skeppslega inte medfér ndgon okning av det statliga stodet till sjofartsindustrin (). Den skattebefriade sjofarts-
inkomsten fordelas bara mellan det fartygsigande foretaget, som hyr ut fartyget, och det foretag som driver
fartyget (for det foretag som driver fartyget minskas den skattebefriade inkomsten med hyran f6r skeppslega, som
ar en skattebefriad inkomst for fartygets dgare).

(170) Enligt Maltas internationella sjofartsrdd maste fartygsigande och drift av fartyg betraktas som en helhet.
Fartygsdgande och drift av fartyg dr verksamheter som kan utforas av samma organisation. Andra ganger ér olika
enheter inriktade pd en aktivitet. De olika enheterna har alla kostnader och ansvar for att kontrollera att den
primdra driften sker sdkert och effektivt. Det betonas att den maltesiska lagstiftningen och den internationella
lagstiftningen lagger stora skyldigheter och ett tungt ansvar pa fartygets dgare, dven nir fartyget hyrs ut genom
skeppslega. Om ett fartyg som har hyrs ut 4r verksamt inom internationell transport av gods och passagerare bor
bade dgaren och befraktaren omfattas av tonnageskatteordningen.

() Jamfort med det scenario dd den fartygsiagande och den fartygsdrivande funktionen utfors av samma organisation.
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5.6.4 Tillimpning av tonnageskatt pd uthyrning av fartyg med besdttning (tids-/resebefraktning)

(171) ECSA betonade att charterverksamheten skapar direkt och indirekt sysselsittning for manga yrkesverksamma
inom sjofart i Europa och att ett flexibelt synsitt bidrar till att rederiernas huvudkontor stannar kvar inom EU.

(172) Nar det giller vissa av kommissionens beslut i vilka man krivt en ldgsta andel egen sjofartsverksamhet for
tidsbefraktare for att de ska kunna omfattas av tonnageskatt, anser ECSA att detta krav bor mildras.

(173) Enligt det norska rederiforbundet finns de flesta sjofartsforetag av kommersiella skil representerade pé ett antal
maritima knutpunkter over hela virlden, och om en organisation for internationell sjofart skulle ha som strategi
att 6ka andelen tidsbefraktade fartyg i sin flotta, kan den goéra det utan hédnsyn till eventuella begrinsningar i de
europeiska tonnageskatteordningarna. Den kan helt enkelt gora det genom ett dotterbolag med hemvist utanfor
EES.

5.7 Flaggkravet

(174) ECSA anser att riktlinjerna for sjotransport, i allt vésentligt, innehéller en pragmatisk flexibilitet ndr det giller
anvindningen av medlemsstaternas flagg, och att de inte bor goras striangare.

5.8 Avgrinsande regler
(175) ECSA betonade att tonnageskatteordningar mdste tillhandahélla en tydlig definition av godkéinda verksamheter.

(176) En fartygsoperator far inkludera verksamheten “att kopa in” tjdnster frn andra féretag inom avgrinsningen, men
inte de inkomster som hirror frén andra affirsverksamheter. Denna armldngdsprincip anvinds ofta inom
skatteadministration och 4r kdnd som ett villkor for internprissittning. Till exempel: Om en fartygsoperator
tillhandahaller tjanster pd land sdsom végtransport eller hotellinkvartering som en del av ett paket, bor alla
paldgg pad avgiften for tjdnsterna 6ver en armlingds kostnad omfattas av tonnageskatteordningen. Om tjansterna
tillhandahalls till marknadspriser av en tredje part kommer operatorens vinst, oavsett hur stor den dr, att ligga
inom avgriansningarna. Om tjdnsterna tillhandahdlls inom fartygsoperatorens grupp dr de dock foremdl for
internprissattning och all vinst fran vigtransport- eller hotellverksamhet ska uteslutas frdn tonnageskatten —
endast det berdknade paldgget pa gruppens tjdnster uppfyller kraven for att omfattas av tonnageskatteordningen.

5.9 Befrielse fran skatt pa vinster frin finansiering av rederier

(177) ECSA instimde med kommissionen i att tjanster som tillhandahélls av finansinstitut till rederier som omfattas av
tonnageskatteordningen — sisom ldn och garantier — inte bor betraktas som “berittigande” eller
"sammanhingande” verksamheter.

6. MALTAS KOMMENTARER PA SYNPUNKTERNA FRAN BERORDA PARTER

(178) Malta anser att det av majoriteten av de inlagor som inkommit tydligt framgdr att det finns en allmin tillfreds-
stillelse med hur riktlinjerna for sjotransport tillimpas i Malta. Malta noterade att de berdrda parterna inte hade
ndgra inviandningar och att de stddde de nuvarande ordningarna.

7. BEDOMNING AV STODET
7.1 Foérekomst av stod

(179) I enlighet med artikel 107.1 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt dr “"stod som ges av en
medlemsstat eller med hjilp av statliga medel, av vilket slag det 4n dr, som snedvrider eller hotar att snedvrida
konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller viss produktion, oférenligt med den inre marknaden i den
utstrickning det paverkar handeln mellan medlemsstaterna”.
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(180) For att en stoditgdrd ska anses utgora stod i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget maste den
kumulativt uppfylla foljande villkor: i) Den ska finansieras med statliga medel, och maste tillskrivas staten. ii) Den
mdste ge en selektiv fordel for mottagaren genom att gynna vissa foretag eller produktion av vissa varor. iii) Den
mdste snedvrida eller hota att snedvrida konkurrensen och iv) den mdste kunna péaverka handeln mellan
medlemsstaterna.

(181) I det foljande kommer kommissionen att bedéma om i) tonnageskatteordningen, ii) undantaget fran beskattning
for kapitalvinster som uppstdr vid forsiljning eller overldtelse av fartyg, iii) undantaget frin beskattning for
kapitalvinster frdn aktier i rederier, iv) undantaget fran beskattning av utdelning pa aktier i rederier, v) undantaget
fran beskattning for rntor eller andra inkomster i samband med finansiering av rederier eller tonnagebeskattade
fartyg, vi) undantaget frén vissa skatter pd handlingar och overldtelser (nedan gemensamt kallade de nationella
atgdarderna) uppfyller de kriterier som anges i skil 180 och darfor utgor statligt stod.

Statliga medel, ansvar och fordelar

(182) Kommissionen konstaterar att de nationella dtgirderna ror undantag fran gingse skatter och avgifter som
normalt betalas till den maltesiska staten. Tonnageskatteordningen innebdr en skatteldttnad jamfort med den
inkomstskatt som normalt betalas pd bolagsinkomster enligt lagen om inkomstskatt. Befrielsen fran skatt pa
utdelningar och kapitalvinster fran aktier i rederier, pd kapitalvinster frin forsiljningen eller 6verlatelsen av fartyg
och pa rinta eller 6vriga inkomster i samband med finansiering av rederier eller tonnagebeskattade fartyg utgor
undantag — i forhdllande till lagen om inkomstskatt — som beviljas genom lagen om handelsfartyg och
beskattningsbestimmelserna. P4 samma sitt beviljas undantaget fran vissa skatter pd handlingar och overlatelser
som foreskrivs i lagen om skatt pd handlingar och Gverlatelser genom lagen om handelsfartyg och beskattningsbe-
stimmelserna. Befrielsen frdn betalning av avgifter efter beslut p& ministerniva ar ocksd ett undantag fran gangse
skatter och avgifter som normalt ska betalas till den maltesiska staten.

(183) Kommissionen konstaterar att forlorade skatteintikter for staten ar likvirdigt med forbrukning av statliga medel
i form av en skatteutgift. Genom att tillita en nedsittning eller befrielse frin skatter och avgifter enligt lagen om
handelsfartyg avstdr Malta fran inkomster som utgor statliga medel. Skattesinkningen och befrielsen frdn skatter
och avgifter beviljas dirmed med statliga medel. Atgdrderna har genomforts genom statliga regleringar (lagen om
handelsfartyg som 4r en rdttsakt och beskattningsbestimmelserna som Malta betraktar som kompletterande
lagstiftning genom vilken lagen om handelsfartyg genomfors). Eftersom dessa skattedtgirder alltsd beviljas av de
maltesiska myndigheterna kan dtgirderna tillskrivas staten.

(184) For att en atgird ska utgora statligt stod maste dtgirden ge mottagarna en ekonomisk fordel. Kommissionen
konstaterar att de nationella dtgarderna innebar en befrielse frin skatter och avgifter som ger den som omfattas
av dem en fordel i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

(185) Kommissionen drar dirfor slutsatsen att

i) tonnageskatten enligt tonnageskatteordningen,

ii) Dbefrielsen frén betalning av avgifter efter beslut pd ministerniva,

i) undantaget fran beskattning pd kapitalvinster som uppstar vid f6rsdljning eller 6verlatelse av fartyg,
iv) undantaget frdn beskattning pd kapitalvinster pd aktier i rederier,

v) undantaget frin beskattning pa utdelning pé aktier i rederier.

vi) undantaget frin beskattning pd rdntor eller andra intikter i samband med finansiering av rederier eller
tonnagebeskattade fartyg.

vii) undantaget fran vissa skatter pd handlingar och overlatelser

beviljas med statliga medel och kan tillskrivas staten och innebar en fordel for mottagarna.
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(186) I det foljande bedoms var for sig de ytterligare delar som krévs for att en dtgird ska utgora statligt stdd, nimligen
atgardens selektiva karaktdr samt dess potential att snedvrida konkurrensen och paverka handeln.

7.1.1 Tonnageskatteordningen
Selektiv fordel

(187) For att en atgird ska utgora statligt stod maste den vara selektiv genom att gynna vissa foretag eller viss
produktion enligt artikel 107.1 i EUF-fordraget. Nar det géller tolkningen av villkoret selektivitet, dr det etablerad
rittspraxis att en atgird ar selektiv om “syftet med denna &tgird dr att delvis undanta dessa foretag fran
finansiella kostnader som hirrér frdn normal tillimpning av det generella systemet med obligatoriska avgifter
som inforts enligt lag”. (**) En dtgird anses dirfor vara selektiv om den innebdr ett avsteg frdn normal tillimpning
av det allminna skattesystemet.

(188) For bedomningen har domstolen tagit fram en analys i tre steg (*). For det forsta mdste referenssystemet
identifieras. For det andra bor det faststillas om en viss dtgdrd utgor ett undantag fran det systemet, eftersom den
gor atskillnad mellan ekonomiska aktorer som, mot bakgrund av systemets inneboende mal, dr i en jamforbar
situation i faktiskt och rattsligt hanseende. Att bedoma om ett undantag foreligger dr nyckelelementet i denna del
av analysen och mojliggér en slutsats om huruvida atgirden vid forsta paseendet ar selektiv. Om &tgérden i friga
inte utgor ett undantag frin referenssystemet 4r den inte selektiv. Om dtgirden emellertid utgor ett undantag (och
dirfor dr selektiv vid forsta pdseendet) maste det faststdllas i det tredje steget av analysen om undantaget
motiveras av (referens)systemets art eller allmidnna systematik (3. Om en &tgird som dr selektiv vid forsta
paseendet motiveras av skattesystemets art eller allmidnna funktion, kommer den inte att anses vara selektiv och
faller saledes utanfor tillimpningsomradet for artikel 107.1 i EUF-fordraget (*%).

(189) Foretag i Malta beskattas till 35 % enligt lagen om inkomstskatt (*). Sjofartsorganisationer som har valt att
omfattas av tonnageskatteordningen undantas frdn beskattning enligt lagen om inkomstskatt nir det gller
inkomster fran sjofartsverksamhet och betalar i stillet ett schablonbelopp. Kommissionen konstaterar att den
tonnageskatteordning som beskrivs i avsnitt 2.1 eller en jamforbar ordning inte ar tillgdnglig for alla sektorer eller
foretag och den dirfor vid forsta paseendet dr selektiv. Tonnageskatten gor det mojligt for dem som omfattas av
den att minska sina skattekostnader. Detta undantag motiveras inte av det allminna systemets karaktir, utan har
inrittats med det sdrskilda malet att gynna och frimja vissa verksamheter.

(190) Mot bakgrund av ovanstdende drar kommissionen slutsatsen att tonnageskatteordningen ger en selektiv
ekonomisk fordel.

Snedvridning av konkurrensen och paverkan pd handeln

(191) En &tgird som beviljas av staten anses snedvrida eller hota att snedvrida konkurrensen nir den tenderar att
forbattra mottagarens konkurrensposition jamfort med andra foretag med vilka den konkurrerar (*). I praktiken
antas en snedvridning av konkurrensen i den mening som avses i artikel 107 EUF-fordraget foreligga sd snart
som staten beviljar en ekonomisk fordel till ett foretag inom en avreglerad sektor dir det férekommer eller skulle
kunna férekomma konkurrens (*¢). Om ett statligt finansiellt stod forstérker ett foretags stillning i forhallande till
andra konkurrerande foretag i handeln inom gemenskapen ska denna handel anses paverkas av detta stod (*).

(*) Ml Italien/kommission (173/73, EU:C:1974:71, punkt 3).

(*)) Se t.ex. tribunalens dom av den 18 december 2008, Government of Gibraltar/kommissionen (T-211/04 och T-215/04, EU:T:2008:595,
punkterna 143-144).

(**) Se t.ex. domstolens dom av den 8 september 2011, kommissionen/Nederlinderna (C-279/08 P, EU:C:2011:551, punkt 62).
Domstolens dom av den 8 november 2001, Adria-Wien Pipeline (C-143/99, EU:C:2001:598, punkt 42).

(*) Se t.ex. domstolens dom av den 8 september 2011, Paint Graphos m.fl. (férenade mélen C-78/08-C-80/08, EU:C:2011:550, punkt 49
och foljande punkter). Domstolens dom av den 29 april 2004, GIL Insurance (C-308/01, EU:C:2004:252, punkt 60 och f6ljande
punkter).

(*) Artikel 56.6 ilagen om inkomstskatt.

(*) Domstolens dom av den 17 september 1980, Phillip Morris/kommissionen (730/79, EU:C:1980:209 punkt 11). Dom av den
15 september 2000, Masotti m.fl. kommissionen (férenade mélen T-298/97, T-312/97 m.fl,, EU:T:2000:151, punkt 80).

(*) Dom av den 15 september 2000, Masotti m.f]. kommissionen (forenade malen T-298/97, T-312/97 m.fl., EU:T:2000:151, punkterna
141-147).

(*) Mél Regione autonoma Friuli-Venezia Giulia/kommissionen (T-288/97, EU:T:2001:115 punkt 41).
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(192) Sjofartsverksamhet sker i huvudsak p& en virldsomfattande marknad. Dessutom 4r marknaderna for bade
cabotagerutter och sjofartstjanster helt avreglerade (*%). Siledes ar tjanster som tillhandahélls av rederier som
omfattas av tonnageskatteordningen oppna for konkurrens inom medlemsstater, mellan medlemsstater samt
mellan medlemsstater och tredjeldnder. Ordningen hotar foljaktligen att snedvrida konkurrensen och kan paverka
handeln mellan medlemsstaterna.

Slutsats

(193) Mot bakgrund av ovanstiende 4r kommissionens slutsats att tonnageskatten utgor statligt stod i den mening som
avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

7.1.2 Undantag fran betalning av avgifter efter beslut pd ministernivd

(194) Den gillande lagstiftningen begrdnsar inte i tillricklig grad befogenheten for ministern att besluta att undanta
fartyg frin betalning av avgifter enligt beskattningsbestimmelserna, vilken diskuteras i skil 23 och 112. Den ar
inte tillrackligt exakt formulerad for att begrinsa minskningen till avsedda icke-ekonomiska verksamheter som
har humanitéra eller filantropiska syften.

(195) Samma villkor som anges i skdl 187 och féljande om selektiv fordel och i skdl 191 om snedvridningar av
konkurrensen och péaverkan pd handeln ska dven tillimpas pé de tgirder som eventuellt kan beviljas efter beslut
av ministern.

Slutsats

(196) Kommissionen drar darfor slutsatsen att mojligheten for ministern att undanta ytterligare fartyg enligt eget
gottfinnande utgor statligt stod i den mening som avses i artikel 107.1 i fordraget.

7.1.3 Undantag fran skatt pd kapitalvinster fran forsaljning av fartyg

(197) Enligt artikel 5.1 a i lagen om inkomstskatt ska kapitalvinster beskattas som hirror frén 6verforingen av
tillgangar. I artikel 3.1 i beskattningsbestimmelserna foreskrivs ett undantag for kapitalvinster fran forsaljning och
overldtelse av tonnagebeskattade fartyg.

Selektiv fordel

(198) Sdsom nimns i skl 187 anses en dtgird vara selektiv om den innebar ett avsteg frén normal tillimpning av det
allmdnna skattesystemet. I artikel 3.1 i beskattningsbestimmelserna ar kapitalvinster fran forsiljning av fartyg
undantagna fran skatt, medan kapitalvinster som hdrrér frdn Gverldtelsen av tillgdngar inom ramen for det
allmdnna skattesystemet och artikel 5.1 i lagen om inkomstskatt i princip ska beskattas till 35 %. Sjofartsorgani-
sationer som har valt att omfattas av tonnageskatteordningen ir undantagna fran skatter enligt lagen om
inkomstskatt nir det giller kapitalvinster frén forsiljning av tonnagebeskattade fartyg. Kommissionen noterar att
ett sidant undantag inte ar tillgdngligt for alla sektorer och foretag och att det darfor vid forsta paseendet ar
selektivt. Skatteundantaget gor det mojligt for dem som omfattas av det att minska sina skattekostnader. Detta
undantag motiveras inte av det allménna systemets karaktir, utan har inréttats med det sirskilda malet att gynna
och frimja vissa verksamheter.

(199) Mot bakgrund av ovanstdende anser kommissionen att befrielsen fran skatt pd kapitalvinster frén forsiljning av
fartyg utgor en selektiv fordel i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

Snedvridning av konkurrensen och paverkan pd handeln

(200) Sdsom anges i skdl 191 ska, om ett statligt finansiellt stod forstarker ett foretags stdllning i forhallande till andra
konkurrerande foretag i handeln inom gemenskapen, denna handel anses paverkas av detta stod (*).

(*) Frdn och med den 1 januari 1993. Radets forordning (EEG) 3577/92 av den 7 december 1992 om tillimpning av principen om frihet
att tillhandahalla tjanster pa sjotransportomradet inom medlemsstaterna (cabotage), EGT L 364, 12.12.1992, s. 7. Radets férordning
(EEG) nr 4055/86 av den 22 december 1986 om tillimpning av principen om frihet att tillhandahélla tjinster pa sjotransportomrédet
mellan medlemsstater samt mellan medlemsstater och tredje land (EGT L 378, 31.12.1986, s. 1).

(*) Mél Regione autonoma Friuli-Venezia Giulia/kommissionen (T-288/97, EU:T:2001:115 punkt 41).
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(201)

(202)

(203)

(204)

(205)

(206)

(207)

Sésom anges ndrmare i skdl 192 sker sjofartsverksamhet i huvudsak pd en virldsomfattande marknad. Siledes dr
de tjanster som tillhandahdlls av rederier som omfattas av befrielsen fran skatt pd kapitalvinster 6ppna for
konkurrens mellan medlemsstaterna. Atgirden hotar dirfor att snedvrida konkurrensen och péverka handeln
mellan medlemsstaterna.

Slutsats

Mot bakgrund av ovanstiende anser kommissionen att befrielsen fran skatt pd kapitalvinster frén forsiljning av
fartyg utgor statligt stod i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

7.1.4 Undantag fran beskattning pd utdelning pd aktier i rederier
Selektiv fordel

Referenssystemet bor definieras som det allmidnna skattesystemet for utdelning. I artikel 68 i lagen om
inkomstskatt foreskrivs att ingen person, oavsett om denne har hemvist i Malta eller ej, ska betala skatt pa
inkomster frdn utdelning. Dessutom faststills i artikel 68 att ingen 4r skyldig att deklarera inkomster frdn
utdelning i sin skattedeklaration. De maltesiska myndigheterna har bekriftat att den allmédnna skattesatsen for
utdelning som erhélls av alla slags aktiedgare i Malta i praktiken ar noll. Nir det géller aktiedgare i sjofartsorgani-
sationer faststills i artikel 3.1 a i beskattningsbestimmelserna att “enligt lagen om inkomstskatt ska ingen
ytterligare skatt tas ut eller betalas pd inkomster i den man sidana inkomster hirror frén sjofartsverksamhet
utford av en godkind sjofartsorganisation”, under forutsittning att alla relevanta avgifter och skatter har betalats
korrekt av rederiet. Darfor ska varken aktiedgare i foretag som inte sysslar med sjofart eller aktiedgare i sjofartsor-
ganisationer som erhdllit en utdelning fran ett foretag betala ndgon skatt pa utdelningen. Befrielsen fran skatt pa
utdelning pa aktier i rederier utgor darfor en allmin dtgird som inte ar selektiv till sin natur.

Slutsats

Mot bakgrund av ovanstdende bedémning dr undantaget fran skatt pd utdelning inte selektivt och utgor darfor
inte statligt st6d i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

7.1.5 Undantag frin beskattning av rintor eller andra intikter i samband med finansiering av rederier eller tonnagebe-
skattade fartyg

Selektiv fordel

Kommissionen konstaterar att enligt artikel 84Z.1 i lagen om handelsfartyg faller manga typer av verksamhet (*°)
inom ramen for vad som kvalificerar en organisation som sjofartsorganisation. I artikel 3.2 i lagen om
handelsfartyg faststalls att ingen skatt enligt lagen om inkomstskatt ska betalas av finansinstitut pa rinta eller
ovriga intdkter i samband med finansiering av de verksamheter utforda av godkidnda sjofartsorganisationer som
anges i artikel 84Z.1 i lagen om handelsfartyg eller finansiering av tonnagebeskattade fartyg.

Sésom ndmns i skl 187 anses en dtgird vara selektiv om den innebdr ett avsteg frdn normal tillimpning av det
allminna skattesystemet. I artikel 3.2 i beskattningsbestimmelserna foreskrivs ett undantag frén beskattning av
rantor och andra inkomster i samband med finansiering av licensierade sjofartsorganisationers verksamheter som
faststalls i artikel 84Z.1 i lagen om handelsfartyg eller finansieringen av ett tonnagebeskattat fartyg, medan det
i det allminna skattesystemet och artikel 4.1 i lagen om inkomstskatt foreskrivs en skattesats i form av ett
schablonbelopp pd 35 % pé rdnteintikter som hérror frén finansiella verksamheter sdsom beviljande av 1an och
garantier. Darfor ar finansinstitut befriade frdn inkomstskatt med avseende pd inkomster som hdrrér frin
finansiering av brett definierade verksamheter utforda av licensierade sjofartsorganisationer och fran finansiering
av tonnagebeskattade fartyg.

Kommissionen konstaterar att ett sddant undantag inte ar tillgdngligt for finansinstitut med avseende pé
finansieringen av andra foretag dn licensierade sjofartsorganisationer. Undantaget dr ddrfor vid forsta paseendet
selektivt eftersom det gynnar finansinstitut som 4r verksamma inom finansiering av sjofartssektorn. Skatteun-
dantaget gor det mojligt for dem som omfattas av det att minska sina skattekostnader.

(*%) Se skl 9 i detta beslut.
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(208) Kommissionen anser inte att den maltesiska allmdnna ordningen for inkomstskatt har ndgra syften som skulle
kunna motivera undantaget i friga utan att atgdrden har inforts i det specifika syftet att gynna och frimja vissa
verksambheter.

(209) Mot bakgrund av ovanstiende anser kommissionen att undantaget frin beskattning av rdntor och andra
inkomster i samband med finansiering av sjofartsorganisationers verksamheter eller finansiering av tonnagebe-
skattade fartyg utgor en selektiv fordel i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

Snedvridning av konkurrensen och paverkan pd handeln

(210) Finansiella tjanster utfors i huvudsak pd en marknad dir finansinstitut konkurrerar med varandra. Séledes 4r de
tjdnster som tillhandahélls av finansinstitut som omfattas av undantaget fran skatt 6ppna for konkurrens mellan
medlemsstaterna.

(211) Om ett statligt finansiellt stod forstarker ett foretags stillning i forhallande till andra konkurrerande foretag
i handeln inom gemenskapen ska denna handel anses pdverkas av denna dtgird (*'). Atgdrden hotar dirfor att
snedvrida konkurrensen och paverka handeln mellan medlemsstaterna.

Slutsats

(212) Mot bakgrund av ovanstdende anser kommissionen att undantaget frdn beskattning av ridntor och andra
inkomster i samband med finansiering av sjofartsorganisationer eller tonnagebeskattade fartyg utgor statligt stod
i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

7.1.6 Undantag frin beskattning av kapitalvinster pd aktier i rederier
Selektiv fordel

(213) Sdsom nimns i skil 187 anses en dtgird vara selektiv om den innebir ett avsteg frén normal tillimpning av det
allmidnna skattesystemet. Kapitalvinster pd aktier for personer med hemvist i Malta skulle normalt omfattas av en
inkomstbeskattning pd 35 % enligt lagen om inkomstskatt (*?). Beskattningsbestimmelserna innehdller dock ett
undantag fran skatteplikt for kapitalvinster pa aktier i rederier (*’). Kommissionen noterar att ett sddant undantag
inte ar tillgdngligt for alla sektorer och foretag och att det darfor vid forsta pdseendet ar selektivt. Undantaget
innebir en avvikelse fran det allminna skattesystemet eftersom personer med hemvist i Malta som erhéller vinster
genom en overldtelse av rederier 4r i en rattsligt och faktiskt jimforbar situation med dem som har sin hemvist
i Malta som erhéller vinster genom en overldtelse av andra foretag mot bakgrund av syftet med skattesystemet,
dvs. att beskatta all vinst pd overlatelser av alla aktier eller virdepapper.

(214) Malta har inte lagt fram ndgra argument for att dtgirden skulle kunna motiveras av logiken i skattesystemet.
Kommissionen anser inte att den maltesiska allmdnna ordningen for inkomstskatt har ndgra syften som skulle
kunna motivera undantaget i friga, och drar dirfor slutsatsen att undantaget frn skatt pd kapitalvinster frin
forsiljning av aktier i rederier till formédn for personer med hemvist i Malta ir selektivt i den mening som avses
i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

Snedvridning av konkurrensen och paverkan pd handeln

(215) Sasom anges i skdl 191 ska, om ett statligt finansiellt stod forstarker ett foretags stillning i forhallande till andra
konkurrerande foretag i handeln inom gemenskapen, denna handel anses paverkas av detta stod.

(") Mél Regione autonoma Friuli-Venezia Giulia/kommissionen (T-288/97, EU:T:2001:115 punkt 41).

(*») Artikel 5.1 aii ilagen om inkomstskatt. A andra sidan dr dock artikel 12.1 ¢ ii i lagen om inkomstskatt, enligt vilken personer som inte
har hemvist i Malta undantas fran inkomstskatt pa alla vinster frdn overldtelser av aktier eller vardepapper i ett foretag, inte relevant i den
aktuella selektivitetsbedomningen eftersom den inte utgor en del av en allmin regel for personer med hemvist i Malta.

(**) Artikel 3.1 cibestimmelserna om beskattning av handelsfartyg.
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(216) 1 detta fall dr personer med hemvist i Malta som innehar aktier i rederier utsatta fér konkurrens och handel
mellan medlemsstaterna. Investeringsverksamheter utfors pd en virldsomfattande marknad. Sdsom anges nirmare
i skl 192 dger dessutom sjofartsverksamhet i huvudsak rum pd en virldsomfattande marknad. Foljaktligen
paverkar den skattemdssiga dtgird som undersoks handeln i unionen och har potential att snedvrida
konkurrensen mellan medlemsstaterna.

Slutsats

(217) Mot bakgrund av ovanstdende anser kommissionen att undantaget frdn skatt pa kapitalvinster frdn forsiljning av
aktier i rederier utgor statligt stod i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

7.1.7 Undantag frin skatt pd handlingar och Gverldtelser
Selektivitet

(218) Enligt lagen om skatt pad handlingar och overlatelser ska bland annat overlatelser av omsittningsbara virdepapper
beskattas (*). Sdsom anges i skdl 41 innehaller artikel 5 i beskattningsbestimmelserna bestimmelser om
undantag nér det giller transaktioner som ror omsittningsbara virdepapper i sjofartsorganisationer.

(219) Sdsom nimns i skl 187 anses en dtgird vara selektiv om den innebar ett avsteg frén normal tillimpning av det
allmdnna skattesystemet. Artikel 5 i beskattningsbestimmelserna utgor ett undantag frn det allmidnna systemet,
eftersom enheter som genomfor transaktioner med virdepapper som ror sjofart ér i en situation som ar rattsligt
och faktiskt jamforbar med situationen f6r foretag som genomfor dessa transaktioner inom andra sektorer.

(220) Kommissionen konstaterar att ett sddant undantag inte ir tillgdngligt i andra sektorer. Undantaget ar darfor vid
forsta paseendet selektivt eftersom det gynnar transaktioner i sj6fartssektorn. Undantaget gor det méjligt for dem
som omfattas av det att minska sina utgifter.

(221) Malta har inte lagt fram ndgra argument for att atgdrden skulle kunna motiveras av logiken i systemet.
Kommissionen anser inte att den maltesiska allmdnna ordningen for inkomstskatt har ndgra syften som skulle
kunna motivera undantaget i frdga.

(222) Mot bakgrund av ovanstdende anser kommissionen att undantaget frin skatt pd handlingar och overlatelser
innebir en selektiv fordel i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

Snedvridning av konkurrensen och paverkan pd handeln

(223) En atgird som beviljas av staten anses snedvrida eller hota att snedvrida konkurrensen nir den tenderar att
forbdttra mottagarens konkurrensposition jimfort med andra foretag.

(224) Sdsom ndmns i skal 192 ar sjofartssektorn en avreglerad sektor, med konkurrens bade inom EU och globalt.
Atgirden hotar darfor att snedvrida konkurrensen och péverka handeln mellan medlemsstaterna.

Slutsats

(225) Atgirden innebir séledes statligt stod i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

7.2 Stodets forenlighet
Riittslig grund for bedomning

(226) Enligt artikel 107.3 ¢ i EUF-fordraget kan ett stod vara forenligt med den inre marknaden om det inte paverkar
handeln i negativ riktning i en omfattning som strider mot det gemensamma intresset, eftersom det da kan finnas
en grund for ett undantag fran det allmidnna forbudet mot statligt stod. Kommissionen anser att artikel 107.3 ¢
i EUF-fordraget dr den limpliga rittsliga grund som ska tillimpas pd den maltesiska tonnageskatteordningen.

(") Se skil 40. A andra sidan ar det inte relevant for den aktuella itgirdens selektivitetsbedomning att ingen skatt tillimpas pa transaktioner
med virdepapper i ett foretag ddr mer dn hilften av det normala aktiekapitalet, rostritten och ritten till vinst innehas av personer som
inte har sin hemvist i Malta, eftersom det inte dr ndgot som omfattas av denna allménna regel.
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(227) Enligt etablerad rittspraxis har kommissionen vid tillimpningen av artikel 107.3 i EUF-fordraget ett stort
utrymme for skonsmissig bedomning vars utovande inbegriper komplicerade ekonomiska och sociala
bedémningar som ska ske med hinsyn till gemenskapen som helhet. Kommissionen har, genom att anta
forhdllningsregler och offentliggora dessa och genom att tillkdnnage att den fortsittningsvis skulle tillimpa dem
pa de fall som omfattas av dem, sjdlv begransat utrymmet for sin skonsmissiga bedémning och riskerar, om den
frangdr dessa regler, att sanktionsdtgdrder vidtas mot institutionen i frdga pa grund av att den dsidosatt allmidnna
rttsprinciper ssom likabehandlingsprincipen eller principen om skydd for berittigade forvdntningar. P4 det
specifika omréddet statligt stod dr kommissionen darfor bunden av de riktlinjer och meddelanden som den antar,
i den mdn de inte avviker frin reglerna i fordraget (*)). I enlighet med denna rittspraxis kan kommissionen
tillimpa riktlinjerna for sjotransport i det aktuella fallet. I riktlinjerna for sj6transport faststills villkoren for att en
ordning for stod till sjotransportsektorn i en medlemsstat ska kunna betraktas som forenlig med den inre
marknaden.

(228) I avsnitt 2.2 i riktlinjerna for sjotransport faststills de sirskilda malen for gemenskapens sjofartsintresse som kan
stddjas med ordningar, sdsom att

— forbittra en tillforlitlig, effektiv, siker och milj6vinlig sjotransport,
— frdmja registrering och dterregistrering av fartyg i gemenskapen,

— bidra till en konsolidering av de sjofartskluster som etablerats i medlemsstaterna, samtidigt som man
uppritthaller en flotta som ar konkurrenskraftig pa virldsmarknaderna,

— uppratthdlla och forbattra sakkunskap i friga om sjofart samt skydda och frimja sysselsdttningen for
europeiskt sjofolk.

7.2.1 Tonnageskatteordningen
7.2.1.1 Fartyg som ir berittigade till tonnageskatt

(229) I enlighet med avsnitt 2 i riktlinjerna for sjotransport ska deras verksamhetsomrdde omfatta “sj6transport”. For
att uppfylla kraven i riktlinjerna for sjotransport maste nationella stodatgarder begrinsas till fartyg som anvinds
for sjotransport som den definieras i dessa riktlinjer genom hénvisning till férordning (EEG) nr 4055/86 och
forordning (EEG) nr 3577/92. (*)

(230) I forordning (EEG) nr 4055/86 definieras "sjotransport” som transport av passagerare eller gods till sjéss mellan

en hamn i en medlemsstat och en hamn eller offshore-anliggning i ndgon annan medlemsstat eller i ett tredje
land.

(231) I forordning (EEG) nr 3577/92 definieras "sjotransport” som transport av passagerare eller gods mellan hamnar
pd en och samma medlemsstats fastland eller huvudomrade (fastlandscabotage) eller transport av passagerare eller
gods mellan en hamn i en medlemsstat och anliggningar eller konstruktioner pd medlemsstatens kontinentalso-
ckel (offshorecabotage) eller transport av passagerare eller gods mellan hamnar péd fastlandet och en 6
i medlemsstaten eller mellan hamnar pa 6ar i medlemsstaten (6cabotage).

(232) Kommissionen har ocksd beslutat att vissa verksamheter, dven om de inte eller endast delvis omfattas av
definitionen for sjotransport, kan betraktas som analoga med sjotransport och dirmed omfattas av
bestimmelserna i avsnitt 3.1 i riktlinjerna for sjotransport. Detta giller rdddnings- och assistansfartyg (*’) samt
kabelldggningsfartyg, rorliggningsfartyg, forskningsfartyg och flytkranar (%), eftersom de kraver personal som har
motsvarande kvalifikationer och 4r utsatta for internationell konkurrens pé ett liknande sitt.

(*”) Sebl.a. mal Holland Malt/kommissionen (C-464/09 P, EU:C:2010:733, punkterna 46—47).

(*%) Se fotnot 45.

(”’) Kommissionens beslut av den 13 april 2015 i drende SA.38085 (2013/N) om utokning av den italienska tonnageskatteordningen
(inklusive dess tillimpning pa fartyg som tillhandahaller assistans och sjéraddning och pa éppet hav), skil 54 (EUT C 406, 4.11.2016,
s. 1).

(**) Se sarskilt kommissionens beslut 2009/380/EG av den 13 januari 2009 om statligt stod C 22/07 (ex N 43/07) betriffande utvidgning
till muddrings- och kabelldggningsverksamhet av den ordning enligt vilken sjotransportforetag beviljas undantag frén att betala
inkomstskatt och sociala avgifter for sjofolk i Danmark, skilen 65-72 (EUT L 119, 15.5.2009, s. 23), kommissionens beslut av den
27 april 2010 i drende N 714/2009, Intégration des transports de la pose de cdbles, pose de canalisations, navires de grues et navires de recherche
sous le régime de la “tonnage tax”, skdl 44 (EUT C 158, 18.6.2010, s. 1), kommissionens beslut av den 27 april 2010 i drende SA. N
714/2009 Nederlinderna — utvidgning av tonnageskatteordningen till kabelldggare, rorliggare, forskningsfartyg och flytkranar, skilen
37-46 (EUT C 158,18.6.2010,s. 2).
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(233) I sitt beslut att inleda forfarandet forutsatte kommissionen att fiskefartyg, pontoner, pramar, yachter,
kryssningsfartyg och oljeriggar omfattades av den maltesiska tonnageskatten men tvivlade pd att det var
motiverat med tanke pd hur sjotransport definieras (*).

(234) Malta har forklarat att dven om alla fartyg som ér registrerade i Malta betalar en avgift som kallas "tonnageskatt”
ir endast de fartyg som deltar i sjofartsverksamhet enligt skattebestimmelserna undantagna fran normal
inkomstbeskattning och kan dra nytta av behandlingen som “"tonnagebeskattade fartyg”.

(235) Kommissionen hyste tvivel om forenligheten nidr det giller definitionen av berittigande sjofartsverksamhet, som
ocksé inbegrep verksamheter "som pé annat sdtt kan foreskrivas” (**).

(236) Enligt Malta var skalet till att inkludera formuleringen "eller som pa annat sitt kan foreskrivas” att forse den
behoériga myndigheten med limplig lagstiftningsflexibilitet om det skulle bli mojligt for vissa nya och
framvixande verksamheter att omfattas av definitionen av "sjofartsverksamhet” (t.ex. pd grund av utvecklingen
inom industrin eller lagstiftningen pd unionsnivd). Malta har bekriftat att inga forordningar, regler, anvisningar
eller instruktioner ndgonsin inforts eller utfirdats i syfte att utvidga definitionen av sjofartsverksamhet.

(237) Dessutom noterar kommissionen att utifrdn de forklaringar som Malta tillhandahéllit genom bestimmelsen
i artikel 85A.1 i lagen om handelsfartyg som ger den ansvariga ministern befogenhet att godkinna enligt
tonnageskatteordningen fartyg som ligger under troskelvirdet pa ett nettotonnage pd minst 1 000 ton ('*') inte
undanrdjde kravet for fartyget att delta i internationella transporter av gods eller passagerare. Kommissionen
noterar emellertid ocksd att ministerns befogenhet att godkdnna enligt tonnageskatteordningen fartyg som ligger
under troskelvirdet pd ett nettotonnage pd minst 1 000 ton inte grundar sig pd ndgra objektiva kriterier.
Kommissionen vilkomnar att Malta har gjort det dtagande som anges i bilagan i punkt 18.

(238) Kommissionen drar darfor slutsatsen att den maltesiska lagstiftningen genom sin ordalydelse verkar ha limnat
utrymme for att genom ministerbeslut lta verksamheter som ligger utanfor definitionen av sjétransport omfattas
av tonnageskatteordningen. Denna aspekt av den maltesiska tonnageskatteordningen ér oférenlig med riktlinjerna
for sjotransport.

Berittigande for pramar utan egen framdrivning

(239) I beslutet att inleda forfarandet ifrdgasatte kommissionen huruvida prdmar utan egen framdrivning kan omfattas,
eftersom de inte sjdlva bedriver transportverksamhet utan 4r beroende av andra fartyg som bogserar dem (12).

(240) Efter att ha tagit del av de maltesiska myndigheternas och de berorda parternas argument stir kommissionen fast
vid att prdmar utan egen framdrivning, eftersom de inte sjalva bedriver transportverksamhet utan 4r beroende av
andra fartyg som bogserar dem, inte deltar i sjotransport. Det fartyg som stir for framdrivningen kan anses
bedriva sjotransport, men det kan inte den verksamhet som bedrivs av pramen.

(241) Kommissionen drar dirfor slutsatsen att godkdnnandet av prémar inom ramen for tonnagebeskattning gar utéver
definitionen av sjotransport. Denna aspekt av den maltesiska tonnageskatteordningen dr oférenlig med
riktlinjerna for sj6transport.

Berittigande for kryssningsfartyg och kommersiella yachter

(242) Nar det giller kommersiella yachter uttryckte kommissionen i beslutet att inleda forfarandet (1%%) oro Gver att de
i huvudsak anvinds for lokala resor (ofta fritidsresor) och var tveksam till i vilken utstrickning sddana fartyg
skulle kunna omfattas av tonnageskatteordningen.

) Se skil 50 i beslutet att inleda forfarandet.

) Se skil 6 i beslutet att inleda forfarandet och skl 10 i detta beslut.
101) Se skal 7 i beslutet att inleda forfarandet och skl 11 i detta beslut.
) Se skil 50 i beslutet att inleda férfarandet.

) Skil 50 i beslutet att inleda forfarandet.
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(243) Att kommersiella yachter och kryssningsfartyg dr beridttigade bor bedomas mot bakgrund av kommissionens
meddelande om tolkningen av rddets forordning (EEG) nr 3577/92 (**4). I kapitel 3.3 i detta meddelande bekriftas
att kryssningstjdnster enligt forordning (EEG) nr 357792 och radets forordning (EEG) nr 4055/86 ska anses
utgora sjotransport. Kryssningsfartyg utfor persontransporter till sjéss mellan hamnar, och utfér dirmed sjofarts-
verksamhet. Dirfor anser kommissionen att kryssningsfartyg ar berittigade till tonnageskatt forutsatt att
huvuddelen av deras intdkter hirror frin rena sjofartsintikter. Begransningar av sammanhingande tjanster
i samband med sjofartsverksamhet behandlas nedan (se skdlen 266-274).

(244) Transporttjanster som tillhandahélls av kommersiella yachter omfattas av definitionen av sjotransport, forutsatt
att det ror sig om transport av gods och/eller passagerarbefordran till sjoss mellan hamnar, samt mellan hamnar
och offshoreanldggningar/offshorestrukturer. Dirfor anser kommissionen att de privata yachter som utfor
sjotransporter mot ersittning ska vara berittigade till tonnageskatt.

Berittigande for bogserings- och muddringsfartyg

(245) 1 beslutet att inleda forfarandet uttryckte kommissionen tvivel om huruvida godtagandet av bogserings- och
muddringsfartyg inom ramen for den maltesiska tonnageskatteordningen var forenligt med de strikta villkor som
faststills i riktlinjerna for sjotransport (*%%).

(246) Enligt riktlinjerna for sjotransport kan “skattebestimmelser for foretag (sdsom tonnageskatt) [...] tillimpas pa
sddana mudderverk vars verksamhet under mer dn 50 % av den drliga driftstiden utgor sjétransport [...] och
endast med avseende pé sddan transportverksamhet”. Nir det giller muddring, definieras sjotransport i avsnitt
3.1 i riktlinjerna for sjotransport som “verklig transport till sjoss av muddermassa” och utesluter “avskiljning och
muddring i sig”. I linje med kommissionens beslutspraxis (%) omfattar den berittigande delen av mudderverkets
verksambhet forflyttning mellan hamn och utvinningsplats, forflyttning mellan olika utvinningsplatser, forflyttning
mellan av utvinningsplatsen och den plats dir muddermassan ska lossas, lossning av muddermassa, forflyttning
mellan lossningsplatsen och hamnen. Diremot betraktas muddring och forflyttning medan muddring utfors inte
som sjotransport.

(247) Nir det giller bogserbétar framgdr det tydligt av riktlinjerna for sjotransport att "bogseringsverksamhet som
bland annat utfors i hamnar eller som innebir att man hjilper ett fartyg med eget framdrivningsmaskineri in i hamn
inte utgdr sjotransport”. Dessutom framgdr det av riktlinjerna for sj6transport att bogsering endast omfattas av
deras tillimpningsomrdde om mer 4n 50 % av bogseringsverksamheten som utférs av en bogserbdt under ett
visst ar utgor sjotransport (detta skulle bland annat omfatta bogsering av prdmar mellan hamnar eller mellan en
hamn och en offshoreanldggning/offshorestruktur eller bogsering av fartyg som pa grund av ett tekniskt fel inte
kan segla sjdlv).

(248) Malta har inte haft ndgon formell uttrycklig lagstiftning nir det géller kravet pd 50 % sjotransport f6r bogserings-
och muddringsverksamhet sisom anges i skilen 246 och 247. Kommissionen anser att den maltesiska
lagstiftningen verkar ha limnat utrymme for att tillimpa tonnageskatt pd intakter frdn mudderverk och
bogserbatar utan begrinsning. Kommissionen anser dirfor att de nationella dtgiarder som nu giller for bogsering
och muddring i Malta ar oforenliga med de villkor som anges i riktlinjerna for sjotransport.

Stodberittigande for forsorjnings- och stodfartyg och andra fartyg

(249) I beslutet att inleda forfarandet frdgade kommissionen vad som avses med forsorjnings-/stodfartyg som omfattas
av den maltesiska tonnageskatteordningen och pa vilka grunder ('7).

(250) Kommissionen ansdg inledningsvis att det maltesiska systemet potentiellt gav utrymme for godkdnnande av en
rad olika forsorjnings-/stodfartyg inom ramen for tonnageskatteordningen.

104

(1% Meddelande av den 22 april 2014, COM(2014) 232 final.

('%%) Se skl 46 ibeslutet att inleda forfarandet.

(") Se sarskilt kommissionens beslut 2009/380/EG, skalen 79-80.
(') Se skil 51 i beslutet att inleda forfarandet.

NN
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(251) Kommissionen undrade om fartyg som utfor kabelreparationer, fartyg till stod for dykning, fartyg for underhall
och stimulering av oljekillor, lotsbdtar, undersokningsfartyg, hydrografiska undersoknings- och konstruk-
tionsfartyg som tillhandahaller tjanster offshore och mobila plattformar hade gynnats, och angav att
kommissionen inte hade tillricklig information for att avgora om sddana fartyg/strukturer kunde vara forenliga
med riktlinjerna for sjotransport. Malta har fortydligat att dessa fartyg inte har omfattats av tonnageskatten.

(252) Kommissionen medger att vissa liknande verksamheter, dven om de inte ingdr i den strikta definitionen av
sjotransport, kan omfattas av bestimmelserna i riktlinjerna for sjétransport. Detta dr fallet for drift av fartyg vars
verksambhet ér specialiserad inom service for offshore-verksamheter eller som utfor installations- och underhalls-
verksamheter (t.ex. kabelliggnings-, rorliggnings- och forskningsfartyg samt flytkranar) (%) eller fartyg som
tillhandahéller sjoriddning och bistdnd pd oppet hav, forutsatt att de krdver personal med motsvarande
kvalifikationer och pd liknande sitt ar utsatta for internationell konkurrens (1%°).

(253) Nar det giller framtiden har Malta fortydligat sin avsikt att tillimpa tonnageskatt pd kabelliggningsfartyg,
rorlaggningsfartyg, forskningsfartyg och flytkranar, i enlighet med kommissionens praxis som beskrivs i skil 252.
Malta har dtagit sig att uttryckligen aterspegla detta i sin lagstiftning (*'). Baserat pd denna framtida lagstiftning
kommer dirfor tonnageskatt att tillimpas pd kabelliggningsfartyg, rorlaggningsfartyg, forskningsfartyg och
flytkranar pa ett sitt som ar forenligt med en analog tillimpning av riktlinjerna for sjétransport.

(254) Nar det giller den nuvarande tillimpningen av den maltesiska tonnageskatteordningen pa
"forsorjnings-[stodfartyg” har Malta visat att den verksamhet som omfattas av denna term avser transport av gods
och/eller passagerarbefordran till sjoss mellan hamnar eller mellan en hamn och en offshoreanliggning/offsho-
restruktur och didrmed utgor sjotransport ('''). Diarfor omfattas dessa fartyg av tillimpningsomrddet for
riktlinjerna for sjotransport.

Stadberittigande for fiskefartyg

(255) I beslutet att inleda forfarandet ('?) hyste kommissionen tvivel om huruvida fiskefartyg omfattades av tonnages-
katteordningen.

(256) Kommissionen anser att det primira syftet med fiskefartyg inte dr transport av passagerare eller gods till sjoss
mellan hamnar eller mellan en hamn och en offshoreanliggning/offshorestruktur, sdsom krivs enligt riktlinjerna
for sjotransport. Fiskefartyg har heller inte de sirskilda egenskaper som vissa forsorjningsfartyg har, vilket skulle
gora det mojligt for kommissionen att godta att de omfattades av tonnagebeskattningen genom att riktlinjerna for
sjotransport tillimpades analogt (*).

(257) Kommissionen anser darfor att inkluderandet av fiskefartyg i tonnageskatteordningen inte ar forenligt med den
inre marknaden.

Stadberittigande for oljeriggar

(258) Kommissionen upprepar sin stdndpunkt fran beslutet att inleda ett forfarande angdende tonnageskatten
i Belgien (1'%, framfor allt att riktlinjerna for sjétransport inte omfattar utnyttjande av naturresurser till havs.

('%%) Se skal 231 i detta beslut.

(") Vid bedémningen av om nya typer av fartyg kan omfattas av tonnageskatteordningen beaktar kommissionen om det finns en risk att
foretagen som driver de berorda forsorjningsfartygen skulle kunna flytta sin landverksamhet utanfor EU i syfte att hitta ett mer
fordelaktigt skatteklimat och direfter omflagga sina fartyg under tredjelindernas flagg. Kommissionen kan ocksd 6verviga att analogt
tillimpa riktlinjerna for sj6transport pé foretag som driver forsorjningsfartyg, om foljande villkor dr uppfyllda: Foretagen méste verka
pa en global marknad och st infor liknande utmaningar nar det géller global konkurrens och omflyttning av landverksamhet som de
inom sektorn for sjotransport i EU. De berorda forsorjningsfartygens verksamheter ska omfattas av samma regelverk som EU:s
sjotransport i friga om arbetarskydd, tekniska krav och sdkerhet. Verksamheterna ska krava kvalificerat och utbildat sjofolk med
liknande kvalifikationer som de som arbetar ombord pé traditionella transportfartyg. Sjéfolk ombord pé forsorjningsfartyg bor
omfattas av samma arbetsritt och sociala skydd som ovrigt sjofolk. Forsorjningsfartyg méste vara sjogdende fartyg som genomgar
samma tekniska och sikerhetsmissiga kontroller som fartyg som anvinds inom sj6transport.

("% Se punkt 2 i bilagan till detta beslut.

(") Se sdrskilt avsnitt 4.2.1.6 och fotnot 2 i tabell 2 i detta beslut.

("?) Seskal 50 i beslutet att inleda forfarandet.

(") Seskal 252 i detta beslut.

("'*) Kommissionens beslut av den 19 mars 2003, skdlen 65-72 (EUT C 145, 21.6.2003, s. 4).
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(259) Dirfor drar kommissionen slutsatsen att det inte dr forenligt med riktlinjerna for sjotransport att lata oljeriggar
omfattas av tonnageskatteordningen.

7.2.1.2 Inkomst frin tonnagebeskattade fartyg som omfattas av tonnageskatt
Intékter frin uthyrning genom skeppslega

(260) 1 beslutet att inleda forfarandet ifragasatte kommissionen (') avsaknaden av rittsliga begransningar nir det galler
intdkter frn uthyrning genom skeppslega.

(261) Kommissionen anser att dven om uthyrning genom skeppslega ir en legitim ekonomisk verksamhet, bor den som
regel inte vara berittigad till formdnlig skattebehandling. I tidigare beslut (%) ansdg kommissionen att rena
fartygsuthyrare inte kan anses tillhandahalla sjotransporttjanster och att de ddrmed inte bor omfattas av en
tonnageskatteordning.

(262) Kommissionen anser att ovan nimnda princip inte bor gilla enbart for uthyrningskontrakt for skeppslega med
rederier, utan ocksé for slutanvindare inom sektorn for fritidsbatar. Behandlingen av uthyrning genom skeppslega
bor inte variera beroende pd vilken typ av befraktare det rér sig om, eftersom det viktigaste kravet enligt
riktlinjerna for sjotransport dr att stodmottagaren tillhandahaller sjotransporttjanster sdsom de definieras i rddets
relevanta forordningar.

(263) Situationen 4r dock annorlunda ndr det giller gruppinterna kontrakt. Gruppinterna uthyrningstransaktioner
genom skeppslega kan vara forenliga med den inre marknaden enligt riktlinjerna for sjotransport, eftersom de
som omfattas av dem som grupp utfér verksamheten sjotransport, men genom en gruppintern leasingstruktur.
Huruvida den som omfattas av tonnagebeskattningen onskar ha i) en rittslig enhet som béade bedriver
sjotransporter och som dger fartyget, eller ii) tvd rittsliga enheter, en som bedriver sjotransport och en annan
som dger fartyget och hyr ut det till den forstndimnda (t.ex. av finansieringsskal), bor som regel inte pdverka
tillimpningen av riktlinjerna for sjotransport. I detta avseende noterar kommissionen att gruppinterna uthyrnings-
transaktioner genom  skeppslega godtogs villkorslost i kommissionens beslut om den irlindska
tonnageskatten (''”). Kommissionen konstaterar att gruppinterna uthyrningstransaktioner genom skeppslega ar
forenliga med riktlinjerna for sjotransport, eftersom malet att "uppritthélla och forbattra sakkunskap i frdga om
sjofart samt skydda och frimja sysselsittningen for europeiskt sjofolk” och “bidra till en konsolidering av de
sjofartskluster som etablerats i medlemsstaterna, samtidigt som man uppritthdller en flotta som dr
konkurrenskraftig pa virldsmarknaderna” forblir uppfyllt.

(264) Forutom gruppinterna transaktioner, kan kommissionen godta en viss flexibilitet till formén f6r rederier och
jamstillda foretag (%) forutsatt att samtliga foljande villkor dr uppfyllda (1*%):

a) Bareboat-uthyrningsverksamheter mdste vara kopplade till en tillfllig overkapacitet under en period pd hogst
tre dr.

b) Uthyrningsverksamheter genom skeppslega ska begransas till en period pa hogst tre r.

¢) Den tillfilliga overkapaciteten madste vara kopplad till den stodberidttigade sjofartsorganisationens egen
sjotransport, dvs. 6verkapacitet som ar sérskilt inforskaffad (som har kopts eller hyrts) for uthyrningsindamal
uppfyller inte kraven for att komma i fraga for tonnageskatt.

(*%) Se skil 58 i beslutet att inleda forfarandet.

(1) Se sarskilt kommissionens beslut 2014/200/EU av den 17 juli 2013 om den stédordning SA.21233 C/11 (f.d. NN/11, f.d. CP 137/06)
som Spanien har genomfort — Skatteordning tillimplig for vissa finansiella leasingavtal, dven kdnd som “tax lease”-systemet
(EUTL 114, 16.4.2014, s. 1), kommissionens beslut av den 20 december 2011 i det finska tonnageskattedrendet N 4482010, skal 32
(EUT C 220, 25.7.2012, s. 1), kommissionens beslut av den 1 april 2015 i det kroatiska tonnageskattedrendet SA.37912, skil 86f
(EUT C142,22.4.2016,s. 6).

(") Kommissionens beslut av den 11 december 2002 i drende N 504/02 (EGT C 15, 22.1.2003, s. 5), skilen 17-24.

("%) T.ex.foretag som driver kabelldggnings-, rorldggnings- och forskningsfartyg och flytkranar samt fartyg som tillhandahéller sjoraddning
och bistand pa 6ppet hav.

("%) Se bland annat kommissionens beslut i det finska tonnageskattedrendet, skil 32, det irlindska tonnageskattedrendet, skil 28, och det
kroatiska tonnageskattedrendet, skil 86 och fotnot 23.
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d) Den del av kapaciteten som hyrs ut genom skeppslega fir inte Gverstiga en hogsta procentandel av
organisationens flotta som omfattas av tonnageskatteordningen, som far uppga till hogst 50 %. Kommissionen
anser att om mer dn 50 % av flottan for den som ar berittigad till tonnageskatt hyrs ut genom skeppslega, ska
denna verksamhet inte betraktas som sammanhingande verksamhet. A andra sidan skulle ett ldgre
troskelvirde vara olampligt, eftersom det skulle vara diskriminerande gentemot sma aktorer.

(265) Eftersom den tillimpliga lagstiftningen i Malta inte utesluter rena fartygsuthyrare frin tonnageskatteordningen, ir
denna lagstiftning inte forenlig med riktlinjerna for sjotransport.

Kryssningsfartyg och intikter frin sammanhingande verksamheter

(266) 1 beslutet att inleda forfarandet ('*°) konstaterade kommissionen att kryssningsfartygsoperatorer erbjuder kasino,
spa, underhdllning och andra tjanster. Kommissionen misstinkte att sidana tjanster kan utgora den huvudsakliga
verksamheten och inkomstkillan for kryssningsfartyg. Foljaktligen hyste kommissionen tvivel om i vilken
utstrackning kryssningsfartyg skulle kunna omfattas av tonnageskatteordningen.

(267) Vidare konstaterade kommissionen i beslutet att inleda forfarandet (*!) att de maltesiska rattsakterna inte gav
nagon tydlig vigledning om vilka slags verksamheter som skulle kunna omfattas av tonnageskatteordningen som
sammanhingande verksamhet. Tydliga begransningar dr emellertid nodvindiga for att sikerstdlla att tonnagebe-
skattningen dven i framtiden &r till for dem som 4r genuina sjotransportorer.

(268) 1 det cypriotiska tonnageskattedrendet (%) ansdg kommissionen att nir det giller transport av passagerare till
sjoss (kryssningsfartyg) dr dven all hotell-, restaurang-, underhdllnings- och &terforsiljningsverksamhet ombord pé
ett kvalificerat fartyg berittigande, forutsatt att dessa tjdnster tillhandahdlls som sidoverksamhet till den
verksamhet for persontransport som utfors av fartyget samt att de alla forbrukas eller anvinds ombord pd
fartyget. I tonnageskattedrendet som ror Forenade kungariket ('?) ansdg kommissionen att dven stodberattigande
tjdnster och faciliteter, som kompletterar kdrnverksamheten men som utgor en del av det totala paket som
erbjuds kunderna, forutsatt att dessa osannolikt skulle generera vinst om de normala skattereglerna tillimpades
var berittigande. [ det belgiska tonnageskattedrendet (**) forbjod kommissionen intdkter frén forsiljningen av
produkter som inte dr avsedda att fortiras ombord, exempelvis lyxartiklar (') och vinster frdn spel och kasinon,
samt intdkter fran landbaserade utflykter (**), frdn att omfattas av tonnagebeskattning.

(269) Kommissionen hdnvisar ocksd till sitt beslut i det finska tonnageskattedrendet ('*’) och det litauiska tonnageskat-
tedrendet ('*) dir den godkinde hamnterminalverksamheter som tjanster i samband med passagerares
ombordstigning och landstigning och lastnings- och lossningstjinster samt administrativa tjanster och forsakrings-
verksamheter som 4r nira forbundna med transport av passagerare eller varor, som berittigade till att omfattas av
tonnagebeskattningen. Dessutom godtog kommissionen i sitt beslut i det belgiska tonnageskattedrendet att
intdkter frdn kortsiktiga investeringar av driftskapital 4r ett resultat av normal ekonomisk forvaltning och darfor
kan komma i friga for tonnageskatt, om dessa inkomster avser sjofartsorganisationens normala rorelsekapital
i samband med utovandet av verksamhet som 4r berdttigande (**).

(270) Mot bakgrund av ovanndmnda beslutspraxis och med beaktande av att det vore kontraproduktivt att faststalla en
slutgiltig forteckning over vilka tjanster som kan komma i fréga for tonnagebeskattning som sammanhingande
tjanster, anser kommissionen att vissa begransningar dr nodvindiga for att sikerstdlla att de som ar berittigade
till tonnagebeskattning dr genuina sjotransportorer. Principen dr att merparten av de berdttigade fartygens
intdkter bor bestd av intdkter fran grundldggande sjofartsverksambhet.

120) Se skal 50 i beslutet att inleda forfarandet.

(%)

(") Seskal 63 i beslutet att inleda férfarandet.

(**?) Kommissionens beslut av den 24 mars 2010 i drende SA.30338, skil 26 (EUT C 144, 3.6.2010, s. 28).

(') Kommissionens beslut av den 12 juli 2000 i drende SA.15810 (EGT C 258, 9.9.2000, s. 3).

("* Kommissionens beslut 2005/417/EG av den 30 juni 2004 om en serie skattedtgirder som Belgien har for avsikt att genomfora till
formén for sjotransportsektorn (EUT L 150, 10.6.2005, s. 1), skdl 47.

(***) Undantag for alkohol, tobak och parfymer.

(1#%) Inkopta tjanster.

(") Fotnot 116 ovan, skilen 9 och 31.

(') Kommissionens beslut av den 24 april 2017 i drende SA.45764, skdl 9 (EUT C 219, 7.7.2017,s. 4).

('*) Fotnot 114 ovan, skilen 139-141.
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(271) Primdra inkomster ar inkomster fran biljettforsdljning eller avgifter for transport av last och, i friga om
passagerartrafik, uthyrning av hytter i samband med resor till sjoss och forsiljning av livsmedel och drycker for
omedelbar konsumtion ombord. Intdkter frin sammanhdngande verksamheter 4r andra typer av inkomster som
hdrror frén verksamheter och tjanster som ofta finns ombord (sdrskilt ndr det giller passagerartransport) och som
inte hotar att kraftigt snedvrida konkurrensen med landbaserade leverantorer, som beskattas enligt de allminna
beskattningsbestimmelserna. Exempel pd sammanhingande tjanster skulle kunna var uthyrning av reklamskyltar
ombord, forsiljning av varor och tillhandahéllande av tjanster som normalt erbjuds ombord pé passagerarfartyg,
sdsom spa, frisor, spelverksamhet och annan underhdllning, uthyrning av utrymmen ombord pa fartyg till
niringsidkare som driver butiker och erbjuder tjanster, formedling av lokala utflyktsarrangemang osv.
Kommissionen anser att huvudintikterna alltid bér utgora mer dn 50 % av fartygets totala (primédra och
sammanhingande) bruttointikter.

(272) P& samma sitt bor snedvridning av konkurrensen med landbaserade tjanster begrinsas. For att detta ska uppfyllas
bor bland annat t.ex. landbaserade tjinster sdsom lokala utflykter eller deltransport pd vig som ingdr i det
sammanlagda tjanstepaketet kopas in antingen frén icke-nirstende foretag eller till marknadsmissiga priser fran
samma grupps enheter, vilka omfattas av ordinarie inkomstbeskattning.

(273) Pd samma sdtt bor ingdendet av avtal pd omrdden som ligger utanfor de som normalt hor till sjofartssektorn, till
exempel forvarv av bilar, djur eller fast egendom, inte omfattas av tonnagebeskattning. Sddana intakter saknar helt
och héllet koppling till sjofarten och bor dirfor aldrig vara berittigade till tonnageskatt, varken som primira
intdkter eller som intdkter frin sammanhingande verksamheter.

(274) Eftersom den maltesiska tonnageskatteordningen inte innehéller ndgra tydliga bestimmelser om omfattningen for
de sammanhingande verksamheterna och i vilken utstrickning de kan komma i frdga for tonnageskatt, ger den
inga garantier for att intdkter frin sammanhingande verksamheter endast godtas for tonnageskatt nar det galler
genuina rederier. Denna aspekt av den maltesiska tonnageskatteordningen dr oforenlig med riktlinjerna for
sjotransport.

7.2.1.3 Nivan for tonnageskatt

(275) T avsnitt 3.1 sista stycket i riktlinjerna for sjotransport foreskrivs att kommissionen, i syfte att uppritthalla en
rittvis balans for tonnageskattesatserna, endast kommer att godkinna ordningar som innebir en skattebelastning
for ett visst tonnage som i stort 6verensstimmer med de ordningar som redan har godkints.

(276) Kommissionen noterar att metoden for berdkning av den maltesiska tonnageskattesatsen skiljer sig fran den som
tillimpas av majoriteten av medlemsstaterna. De flesta medlemsstater faststdller den sd kallade “teoretiska
vinstsatsen” for de olika fartygskategorierna baserat pd deras tonnage, vilken sedan beskattas med den nationella
bolagsskatten. Kommissionen godtar mojligheten att anvinda olika metoder for berdkning av tonnageskatt
forutsatt att den slutliga skattebordan for ett visst fartyg inte underskrider vad som har godkints av
kommissionen.

(277) De tonnageskattesatser som giller i Malta jaimfort med dem som giller i andra medlemsstater (i euro) anges
i skilen 106-114. Kommissionen konstaterar att den slutliga skattenivin for maltesiska foretag motsvarar den
genomsnittliga skattesats som tillimpas i resten av unionen.

(278) Den maltesiska ordningen inbegriper en nedsittning av skattesatsen for fartyg som ar yngre dn tio dr gamla.
Enligt Malta dr syftet med nedsittningen att stimulera anvdndningen av effektivare och miljovinligare fartyg,
i enlighet med de mél som faststalls i avsnitt 2.2 i riktlinjerna for sjotransport. I den maltesiska tonnageskatte-
ordningen aldggs hogre tariffer for fartyg som ar aldre 15 ar.

(279) De uppgifter som Malta har tillhandahdllit for jimforelse med tonnageskattesatser som tillimpas i andra
medlemsstater inbegriper endast den typiska skattesats som faststdlls i lagen om handelsfartyg, ojusterad for
fartygets dlder, vilket inte ar tillrickligt for direkt jamforelse eftersom de uppgifter som limnats av Malta dven
forutsitter ett stort antal dagar av inaktivitet och for reparation i beskrivningen av skattesatserna i de andra
medlemsstaterna. Om man ser pd den ldgsta skattesatsen i Malta, for ett nytt fartyg, overstiger dock de nedsatta
skattesatserna dndd de som faststillts i Polen for varje fartyg som ar i bruk 359 dagar per dr (98 %) eller mindre.
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(280) Kommissionen konstaterar att reduktionen pé upp till 75 % och den mojlighet till reduktion/befrielse efter beslut
av ministern som avses i skidlen 71-73 i beslutet att inleda forfarandet inte giller enligt tonnageskatteordningen
utan hor samman med den avgift som (vilseledande) bendmns tonnageskatt som ska betalas vid registreringen av
ett fartyg. Maltas dtagande om att dndra sin tonnageskattelagstiftning for att undvika tvetydig anvindning av
termen “tonnageskatt” kommer att klargora detta i framtiden.

(281) Pé grundval av de uppgifter som limnats av de maltesiska myndigheterna om de tillimpliga tonnageskattesatserna
och de berdkningar som utforts av kommissionen, framgar det att tonnageskattesatserna i Malta inte dr ligre 4n
sddana som hittills har godkints av kommissionen. Kommissionen drar dirfor slutsatsen att tonnageskattesatsen
i Malta dr forenlig med bestimmelserna i avsnitt 3.1 i riktlinjerna for sjétransport.

7.2.1.4 Flaggkravet

(282) I beslutet att inleda forfarandet ansdg kommissionen att flaggkravet enligt Maltas lagstiftning var svagare an
foreskrifterna i riktlinjerna for sj6transport (**°).

(283) Enligt avsnitt 3.1. i riktlinjerna for sjotransport kan fartygsdgare som registrerar vissa av sina fartyg i linder
utanfor EES fortfarande dra nytta av en tonnageskatteordning inom EES om den EES-flaggade andelen av
tonnaget for dess flotta overstiger 60 %. Om det EES-flaggade tonnaget 4r mindre 4n 60 % kan de fortfarande
registrera ytterligare fartyg i linder utanfor EES, om i) andelen av flottans tonnage under EES-flagg inte har
minskat sedan den 17 januari 2004 eller ii) den sammanlagda andelen av samtliga fartyg under EES-flagg som ér
skattskyldiga i den berérda medlemsstaten inte har minskat under de senaste tre aren.

(284) Den maltesiska tonnageskatteordningen sikerstdller dock inte att de villkor som anges i skial 283
respekteras. Framfor allt kan en akt6r som omfattas av den maltesiska tonnageskatteordningen fortsitta att dra
nytta av ordningen om dess EES-flaggade andel av den tonnagebeskattade flottan inte har minskat under en
period pd tre dr (**'). Dessutom kan en aktor som omfattas av den maltesiska tonnageskatteordningen fortsitta att
dra nytta av ordningen sd linge den forbinder sig att Oka eller uppritthdlla sin EES-flaggade andel av den
tonnagebeskattade flottan ('*?). Kommissionen anser darfor att tonnageskatteordningen inte ger tillrickliga
garantier for att sikerstilla att tonnagebeskattade foretag som ocksa har icke-EES-flaggade fartyg i sin flotta okar
eller uppritthéller andelen EES-tonnage i sin flotta, och foljaktligen att andelen EES-flaggat tonnage halls pa en
tillfredsstdllande nivd. I detta avseende &r tonnageskatteordningen inte i linje med riktlinjerna for sjotransport och
den dr dirfor oforenlig med den inre marknaden (**3).

7.2.1.5 Tids-[resebefraktning

(285) I beslutet att inleda forfarandet ('*) uttryckte kommissionen tvivel om en till stor del obegrinsad ratt for
tidsbefraktare och liknande foretag att utnyttja tonnageskatten. Kommissionen ansdg att detta inte var i linje med
mélen i riktlinjerna for sjotransport.

(286) Riktlinjerna for sjotransport har tidigare tolkats av kommissionen som att de tilldter rese-[tidsbefraktare och
liknande kommersiella fartygsoperatorer att dra nytta av tonnagebeskattningen pa vissa villkor. Kommissionen
anser att sddana foretag endast ska kunna dra nytta av tonnagebeskattningen om de bidrar till ett mal
i riktlinjerna for sjotransport, framfor allt utvecklingen av EU-flaggan eller bevarandet av EU:s sakkunskap eller en
kombination av dessa. Detta ar fallet exempelvis om den berittigade operatoren, forutom tids-|resebefraktade
fartyg som ér utrustade och bemannade av andra foretag, i sin flotta ocksd har fartyg for vilka denne sjilv
sakerstiller bemanning och teknisk forvaltning och under forutsittning att dessa fartyg utgor minst 20 % av den

(%) Seskilen 76 och 79 i beslutet att inleda forfarandet.
(") Seskal 24 ci detta beslut.

(*?) Se skil 25 i detta beslut.
(*®)
()

131

'3%) Det faktum att kraven i praktiken kan vara uppfyllda 4r en friga av betydelse for aterkrav (se avsnitt 7.3 i detta beslut).

134 Se skal 58 i beslutet att inleda forfarandet.



1.7.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 176/45

tonnagebeskattade flottan ('**). En annan mojlighet dr att andelen for de fartyg som dr inte for EES-flagg och som
ar tids-[resebefraktade inte overstiger 75 % av flottan f6r den som omfattas av tonnageskatteordningen (**¢).
Ytterligare en mojlighet dr for medlemsstaterna att krdva att minst 25 % av flottan for den som omfattas av
tonnageskatteordningen for EES-flagg (**"). I samtliga fall ska det anges om den tonnageskatteberittigade
operatoren omfattas av skyldigheten att uppritthéllajutoka andelen EES-flaggat tonnage i den egna flottan (fartyg
som dgs eller hyrs ut genom skeppslega).

(287) Den maltesiska ordningen aldgger inga av de krav som anges i skil 286. Darfor drar kommissionen slutsatsen att
den rittsliga ramen som giller kommersiella aktorer som tillhandahéller transporttjanster med fartyg som ar fullt
utrustade och bemannade av andra foretag inte dr forenlig med riktlinjerna for sjotransport.

7.2.1.6 Avgrinsande dtgarder

(288) Enligt kapitel 3.1 i riktlinjerna for sjotransport bor spridningseffekter mellan berittigande och icke-berittigande
verksamheter undantas. Beskattningsbestimmelserna dldgger en skyldighet for godkinda sjofartsorganisationer att
fora separat bokforing for intdkter och vinster som hdrror fran sjofartsverksamhet respektive intikter frdn andra
inkomstkéllor.

(289) Enligt bestimmelserna om ritt till avdrag for kostnader som ingar i lagen om inkomstskatt kravs att det finns ett
direkt samband mellan en utgift och de inkomster den ger upphov till. Enligt artikel 14.1 i lagen om
inkomstskatt fir en kostnad endast dras av om utgifterna “helt och héllet och uteslutande har uppkommit
i samband med produktion av inkomsten”. Det dr darfor inte mojligt att begdra avdrag for kostnader for att
generera vinst (inklusive tonnagebeskattade vinstmedel) mot andra typer av beskattningsbara inkomster.

(290) En godkind sjofartsorganisation som atnjuter formdner frdn tonnageskatteordningen dr skyldig att limna in en
arlig skattedeklaration som tydligt visar en uppdelning mellan berittigande och icke-berittigande inkomster.
Forluster fran verksamheter som omfattas av inkomstskatt kan inte avriknas mot tonnageskatteskyldigheten.

(291) Godkinda sjofartsorganisationer dr skyldiga att uppritta finansiella rapporter i enlighet med internationella
redovisningsstandarder som har godkints av unionen och dessa rapporter ska granskas av en auktoriserad
revisor.

(292) En sjofartsorganisation kan inte vilja att omfattas eller att inte omfattas av den maltesiska tonnageskatteordningen
beroende pd om den har beskattningsbara vinster eller forluster. Om inte den godkinda sjofartsorganisationen
beslutar ndgot annat kommer den att omfattas av tonnageskatteordningen. Om organisationen viljer att inte
omfattas dr detta beslut odterkalleligt (***). Det ar ddrfor inte mojligt for maltesiska sjofartsorganisationer/sjofarts-
sammanslutningar att lata vissa fartyg omfattas av tonnageskatteordningen och andra av inkomstskatteordningen.

(293) Artikel 51 i lagen om inkomstskatt innehdller omfattande bestimmelser for att stdvja missbruk som ér avsedda
att motverka artificiella arrangemang och system som syftar till att erhdlla oberittigade fordelar. Denna allménna
regel for att motverka missbruk foljer kommissionens rekommendation av den 6 december 2012 om aggressiv
skatteplanering.

(294) Atgirderna for att motverka missbruk backas upp av péfolider som &liggs vid 6vertridelser. I sidana fall, och
utover betalningen av det obetalda skattebeloppet, tas rinta ut till 0,54 % per mdnad (dvs. 6,48 % per dr),
tillsammans med ytterligare sanktioner pd upp till 1,5 % per mdnad (dvs. 18 % per &r) av de obetalda skatterna.

(295) Kommissionen noterar ocksd som en positiv punkt att dess farhdgor i beslutet att inleda forfarandet nar det galler
det alltfor generella tillimpningsomridet for berdttigande verksamheter (**¥) och organisationer har &tgardats
genom ataganden fran Malta.

(") Kommissionens beslut i det litauiska tonnageskattedrendet, skal 36.

("**) Kommissionens beslut av den 13 maj 2003 i det franska tonnageskattedrendet N 737/2002, skdl 35, (EUT C 38, 12.2.2004, s. 4),
kommissionens beslut i det litauiska tonnageskattearendet, skal 37.

(%) Beslut (EU) 2015/667, skl 42.

("*%) Artikel 6 i beskattningsbestimmelserna.

(") Seskil 85 i beslutet att inleda forfarandet.
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(296) Kommissionen drar darfor slutsatsen att avgransandet i Malta dr robust och overensstimmer med kraven
i riktlinjerna for sjotransport och att kommissionens tvivel i detta avseende darfor har skingrats.

7.2.1.7 Undantaget fran beskattning av kapitalvinster som uppstdr vid forsiljning eller overlitelse av tonnagebe-
skattade fartyg

(297) Sédsom anges i avsnitt 7.1.3 utgdr undantaget frdn beskattning av kapitalvinster fran forsiljning eller overlatelse av
tonnagebeskattade fartyg stod.

(298) Enligt artikel 3.1 b i beskattningsbestimmelserna ar kapitalvinster frdn forsiljning och 6verldtelse av tonnagebe-
skattade fartyg undantagna frin beskattning ('*°). Kommissionen ar erkdnner befrielsen frin beskattning av
kapitalvinster frdn forsiljning eller overldtelse av berittigade fartyg som har forvirvats och avyttrats medan de
lagenligt omfattades av tonnageskatteordningen ('*!). Nar det giller fartyg som forvirvades innan operatoren
i friga borjade omfattas av tonnageskatteordningen, skulle ett sddant undantag vara godtagbart endast inom
granserna for det stodtak som faststills i avsnitt 11 i riktlinjerna for sjotransport. Kapitalvinster som harrér frin
forsdliningen av Gveravskrivna fartyg (som dgde rum fore anslutningen till tonnageskatteordningen) ska beaktas
vid berdkningen av stodtaket. Detta innebir att nédr det giller fartyg som kopts in fore anslutningen till tonnages-
katteordningen ska de dolda skattskyldigheterna frdn overavskrivningar 16sas vid anslutningen till tonnageskatte-
ordningen, om de inte ryms inom stodtaket under en tiodrsperiod. Sddana dolda skattskyldigheter ska normalt
bestimmas som skillnaden mellan marknadsvirdet och det skattemdssiga virdet pd fartygen vid tidpunkten for
anslutningen till systemet for tonnagebeskattning.

(299) Med tanke pa den i dagslaget alltfor generella ordalydelsen i artikel 85A i lagen om handelsfartyg som gor det
mojligt att forklara ett fartyg som tonnagebeskattat (och som foljaktligen kan utnyttja tonnageskatten) oavsett
vilken verksamhet det anvinds for, samt pd grund av avsaknaden av regler for att hantera eventuella dveravsk-
rivningar av fartyg som forvirvats fore anslutningen till tonnageskatteordningen, anser kommissionen att de
maltesiska rdttsakterna inte begrinsar undantaget fran beskattning for kapitalvinster frén forsiljning eller
overlatelse av fartyg pa lampligt satt, varken i frdga om belopp eller ndr det giller vilka som ar berittigade till det.
Sédana allminna undantag som foreskrivs i det maltesiska systemet uppfyller inte kraven pa forenlighet.

(300) Kommissionen drar dirfor slutsatsen att undantaget fran beskattning av kapitalvinst frén forsiljning eller
overlatelse av fartyg i dess nuvarande lydelse inte 4r forenligt med den inre marknaden, eftersom undantaget
omfattar fartyg som avskrivits enligt reglerna for inkomstskatt innan de 6verfordes till tonnageskatteordningen.
Undantaget utgor darfor olagligt och oforenligt stod. Bestimmelsen i fraga méste darfor dndras.

7.2.1.8 Slutsats

(301) P4 grundval av ovanstdende drar kommissionen slutsatsen att foljande aspekter av den maltesiska tonnageskatte-
ordningen &r oforenliga med riktlinjerna for sjotransport: berdttigande verksamhet "som pd annat sitt kan
foreskrivas”, berittigandet for prdmar utan egen framdrivning, villkoren for berittigande for bogserings- och
muddringsfartyg, berittigandet for fiskefartyg och oljeriggar, undantaget frdn beskattning av kapitalvinst fran
forsiljning eller overldtelse av tonnagebeskattade fartyg samt avsaknaden av garantier nir det giller uthyrning
genom skeppslega, intdkter frin sammanhingande verksamheter, EES-flaggkravet och tids-[resebefraktning. Av
dessa skil dr den maltesiska tonnageskatteordningen oforenlig med den inre marknaden.

(302) De oforenliga aspekterna kan dock losas for framtiden om de dtaganden som gjorts av Malta och som anges
i bilagan genomfors, sirskilt de som faststills i punkterna 1, 2, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 14, 15, 20, 21 och 22.
Dirfor skulle den maltesiska tonnageskatteordningen, med forbehall for att genomforandet sker inom den tidsfrist
pa tre mdnader for dtagandena som anges i bilagan, bli forenlig vid den tidpunkt dé dtagandena genomfoérs fullt
ut.

(") Se skl 14.
(**1) Se t.ex. kommissionens beslut i det finska tonnageskattedrendet, skil 38, det kroatiska tonnageskattedrendet, skilen 50-53 och113,
samt det italienska tonnageskattedrendet, skalen 28-33 och 64-66.
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7.2.2 Undantag fran beskattning pd kapitalvinster pd aktier i rederier

(303) Sédsom anges i avsnitt 7.1.3 utgoér undantaget fran beskattning for kapitalvinster pa aktier i rederier som géller for
personer med hemvist i Malta statligt stod.

(304) Kop och forsdlining av aktier i rederier 4r en del av investeringsverksamheten (som inte berdttigar till
tonnageskatt enligt riktlinjerna for sj6transport (**?), snarare dn sjofartsverksamheten. Av riktlinjerna for
sjotransport framgar det tydligt att medlemsstaterna bor "behélla [...] normala skattenivder for [...] ersittning till
aktiedgare och direktorer”. En sidan regel dr nddvindig for att det forenliga stodet ska kunna inriktas pad den
verksamhet som behéver stdd, och for att i mojligaste méin begrinsa snedvridningen av konkurrensen inom
andra sektorer. I annat fall skulle aktiedgare i foretag som erhdller forenligt stod ocksd ha ritt till skattebefrielser
(och det skulle dven eventuella aktiedgare av dessa aktiedgare). Detta skulle emellertid till of6rutsigbart hoga
belopp mangdubbla det stdd som ursprungligen godkints for ett visst foretag i en viss sektor, sd att i slutindan
flera sektorer skulle kunna vara "kontaminerade” av ett sidant stod (beroende pd de stodmottagande aktiedgarnas
verksambhet). Ett sddant resultat skulle motverka effektiviteten hos reglerna om statligt stod och dven gd emot
principen om forbud mot statligt stod, vilken kraver att undantag (forenligt stod) ska tillimpas restriktivt och
malinriktat.

(305) Kommissionen drar ddrfor slutsatsen att undantaget frn beskattning av kapitalvinster pa aktier i rederier till
fordel for personer som har sin hemvist i Malta ar oforenligt med den inre marknaden. Undantaget utgor dirmed
olagligt och oférenligt stod, och ska avskaffas. Kommissionen konstaterar med tillfredsstillelse att de maltesiska
myndigheterna har dtagit sig att avskaffa undantaget under punkt 16 i dtagandena som anges i bilagan.

7.2.3 Undantaget fran beskattning av rintor eller andra intikter i samband med finansiering av rederier eller tonnagebe-

skattade fartyg

(306) Sdsom anges i skdl 212 utgor artikel 3.2 i beskattningsbestimmelserna stod till finansinstitut.

(307) Tillimpningsomradet for riktlinjerna for sjotransport och dirmed vilka som gynnas av tonnageskatteordningen ir
begrinsat till "transport av passagerare eller gods till sjoss”. Detta inbegriper inte finansinstitut som tillhandahaller
lan, utfirdar garantier eller som utfirdar sikerheter i forhéllande till 4gande, forvaltning, administration och drift
av fartyg som tilldts enligt artikel 3.2 i beskattningsbestimmelserna.

(308) Som sddant har undantaget som granskas inga grunder for forenlighet enligt riktlinjerna for sjotransport. Malta
limnade ingen annan motivering for forenlighet pd grundval av artikel 107.2 eller 107.3 i EUF-fordraget.
Kommissionen anser inte att det undantag som granskas kan anses vara forenligt enligt ndgon grund for
forenlighet i fordraget.

(309) Kommissionen drar slutsatsen att de nuvarande villkoren i ordningen ndr det giller finansinstitut 4r oforenliga
med riktlinjerna for sj6transport och dirfor utgor olagligt och oférenligt stod, som ska avskaffas. Kommissionen
konstaterar med tillfredsstillelse att de maltesiska myndigheterna har dtagit sig att avskaffa undantaget under
punkt 3 i dtagandena som anges i bilagan.

7.2.4 Undantaget frdn vissa skatter pd handlingar och dverlatelser

(310) Aven om det kan finnas fall d& undantag frin skatt p& handlingar och &verlatelser potentiellt kan godtas om den
direkta forménstagaren dr ett genuint rederi, men endast inom grinserna for det stodtak som foreskrivs i avsnitt
11 i riktlinjerna for sjotransport, skulle det aktuella undantaget potentiellt kunna gynna foretag som inte sysslar
med sjofart. Vidare finns det ingen mekanism f6r att efterleva avsnitt 11 i riktlinjerna for sjotransport.

(311) Malta har inte dberopat ndgra grunder for forenlighet och kommissionen anser inte att det finns ndgra for
atgdrden i dess nuvarande utformning.

(**?) Seavsnitt 3.1 i riktlinjerna for sjotransport.
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(312) Kommissionen drar dirfor slutsatsen att undantaget frén vissa skatter pa handlingar och overldtelser vad giller
overforingar med anknytning till omsittningsbara virdepapper i sjofartsorganisationer till f6rmén for aktorer
med hemvist i Malta dr oférenligt med den inre marknadens regler. Undantaget utgoér dirmed olagligt och
oforenligt stod, och ska avskaffas. Kommissionen konstaterar med tillfredsstillelse att de maltesiska
myndigheterna har atagit sig att avskaffa undantaget under punkt 17 i dtagandena som anges i bilagan.

7.2.5 Undantag fran betalning av avgifter efter beslut pd ministernivd

(313) Den gillande lagstiftningen begrinsar inte i tillrdcklig grad befogenheten fér ministern att besluta att undanta
fartyg fran betalning av avgifter enligt beskattningsbestimmelserna pé grund av filantropiska och humanitira skil
sasom de maltesiska myndigheterna avser.

(314) Malta har inte dberopat ndgra grunder for forenlighet och kommissionen anser inte att det finns ndgra for
atgirden i dess nuvarande utformning.

(315) Kommissionen konstaterar att mojligheten att undanta fartyg efter beslut av ministern dr oférenlig med den inre
marknaden. Denna mdjlighet till undantag utgér dirmed olagligt och oférenligt stod, och ska
avskaffas. Kommissionen konstaterar med tillfredsstéllelse att de maltesiska myndigheterna under punkt 19 i de
dtagande som anges i bilagan har dtagit sig att utfirda riktlinjer for att sikerstilla att beslut enligt ministerns
gottfinnande utévas endast i samband med humanitira och filantropiska verksamheter som inte inbegriper
tillhandahéllandet av varor och tjanster pd en marknad.

7.2.6 Stodtak

(316) Nar det giller stodtaket, den hogsta tillitna stodnivan, faststdlls i avsnitt 11 andra stycket i riktlinjerna for
sjotransport en hogsta stodniva for att undvika en kumulering av stod till nivier som inte stir i proportion till
mélen av gemensamt intresse och som skulle kunna leda till en "stodkapplopning” mellan medlemsstaterna. Det
totala stodet ('*%) till formén for rederier far inte ge ndgon fordel som ar storre dn fordelarna som en sinkning till
noll av inkomstskatten och de sociala avgifterna for sjéfolk och en minskning av bolagsskatten pa sjofarts-
verksambhet till nivder som anges i avsnitt 3.1 sista stycket av riktlinjerna for sjotransport skulle innebira.

(317) Malta har lamnat trovirdiga uppgifter om att taket alltid har respekterats i det forflutna, och har forbundit sig att
se till att taket fortsdtter att iakttas i framtiden. Detta kompletteras av dtagandet om att aldgga ett krav for dem
som omfattas av tonnageskatt pd att limna in en &rlig forsdkran om Gverensstimmelse med stodtaket. Malta har
dessutom dtagit sig att infora en formell bestimmelse om kontroll av hogsta tillitna stodnivé under punkt 12
i dtagandena i bilagan.

7.3 Aterkrav
7.3.1 Ny eller befintlig klassificering av stid, berdttigade forvintningar och rittssakerhet

(318) T artikel 22 och bilaga IV (avsnitt 3) i anslutningsakten ('*) foreskrivs att stod till transportsektorn ska betraktas
som befintligt stod i den mening som avses i artikel 88.1 i fordraget fram till slutet av det tredje aret efter
anslutningen, forutsatt att det har anmdlts till kommissionen inom fyra ménader frn dagen for anslutningen.

(**) Med undantag for stod till utbildning, omstrukturering, stod till allmén trafikplikt och nyetableringsstod for nya narsjofartsforbindelser.

(**) Akt om villkoren for, Republiken Tjeckiens, Republiken Estlands, Republiken Cyperns, Repubﬁken Lettlands, Republiken Litauens,
Republiken Ungerns, Republiken Maltas, Republiken Polens, Republiken Sloveniens och Republiken Slovakiens anslutning till de
fordrag som ligger till grund for Europeiska unionen och om anpassning av fordragen (nedan kallad anslutningsakten) (EUT L 236,
23.9.2003, s. 33). Ndr det galler Maltas argument att tonnageskatteordningen och kompletterande atgérder faststilldes 1973, ricker det
att notera att punkt 1 a iavsnitt 3 i bilaga IV till anslutningsakten inte géller for stod till transportsektorn.
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(319) Vid dagen for sin anslutning uppgav Malta for kommissionen att den maltesiska tonnageskatteordningen var
i linje med de regler som da tillimpades och limnade garantier for att flaggkravet skulle iakttas, men limnade
inga ndrmare upplysningar om ordningen till kommissionen i enlighet med bestimmelserna i anslutningsfordraget
for att faststilla det som befintligt stod. Diskussionerna mellan kommissionen och de maltesiska myndigheterna
rorande transportfrdgor dgde rum den 19 oktober 2000 och den 18 september 2001, och en kort diskussion om
tonnageskatt finns noterad i protokollet och férhandlingspositionen f6r de maltesiska myndigheterna (). Vid
konferensen om Maltas anslutning till EU som holls den 26 oktober 2001 enades man om rekommendationen
att forhandlingarna om transportkapitlet skulle avslutas preliminért, vilket uttryckligen inbegrep statligt stod
i transportsektorn.

(320) Kommissionen anser att Malta och stodmottagarna inte kan ha berittigade forvintningar eller dtnjuta rttslig
sikerhet vad giller de stodatgarder som omfattas av detta beslut. Det ar etablerad rittspraxis att det inte finns fog
for berdttigade forvintningar pa att ett stod dr rattsenligt sdvida inte detta stod har beviljats enligt det forfarande
som beskrivs i artikel 108 i EUF-fordraget, eftersom en aktsam naringsidkare normalt sett bor kunna avgora om
detta forfarande har foljts ("*). I foreliggande fall stdr det klart att anmaélningsforfarandet i artikel 108 i EUF-
fordraget och det forfarande som foreskrivs i anslutningsakten inte tillimpades och att det dirmed inte finns
nagra berdttigade forvintningar. Dessutom leder inte de diskussioner som anforts fram av Malta (') till slutsatsen
att kommissionen skulle ha gett exakta, ovillkorade och enhetliga forsikringar om att tonnageskatteordningen
skulle betraktas som befintligt stod.

(321) Mot bakgrund av ovanstdende utgor dtgirderna i detta fall inte befintligt stod inom ramen for ndgon av de
kategorier som avses i artikel 1 b i rddets forordning (EU) 2015/1589 (**%). Dessutom gynnas inte Malta och de
berérda parterna varken av berittigade forvintningar eller rittslig sikerhet vad giller de stoddtgarder som
omfattas av detta beslut.

7.3.2 Tonnageskatteordningen
7.3.2.1 Godtagbara typer av fartyg

(322) Enligt 2012 dars regler om interna forfaranden ir fiskefartyg, fritidsbatar, fasta offshore-installationer sisom
oljeriggar, mobila plattformar, icke-havsgdende bogserfartyg, pontonkranar utan eget framdrivningsmaskineri,
pontoner, fartyg vars frimsta syfte dr att tillhandahélla spel- och/eller kasinoverksamhet och liknande fartyg inte
berittigade till befrielsen frdn inkomstskatt och behandlingen som tonnagebeskattade fartyg, eftersom de inte
sysslar med "sjofartsverksamhet” ('+9).

(323) Forteckningen over tonnagebeskattade fartyg som Malta har tillhandahéllit och de tillhérande forklaringarna visar
ocksd att detta 4r hur reglerna har genomforts i praktiken, och Malta bekriftar att inga sdana fartyg har utnyttjat
tonnageskatten under den aktuella perioden. 2012 ars regler om interna forfaranden har klargjort vilka typer av
fartyg som inte anses bedriva sjofartsverksamhet i den mening som avses i lagen om handelsfartyg. Tidigare
praxis frdn 2004 avvek inte frdn dessa regler. Kommissionen drar dirfor slutsatsen att fiskefartyg, fritidsbatar,
fasta offshore-anliggningar sdsom oljeriggar, mobila plattformar, icke-havsgdende bogserfartyg, pontonkranar
utan eget framdrivningsmaskineri, pontoner, fartyg vars huvudsakliga dndamadl ar att erbjuda spel- och/eller
kasinoverksambhet i praktiken inte har gynnats av tonnageskatteordningen, trots att de i teorin hade tillgang till
den.

(324) Nar det giller mojligheten enligt artikel 85 i lagen om handelsfartyg for sjofartsverksamhet "som péd annat sitt
kan foreskrivas” har Malta bekriftat att inga forordningar, regler, anvisningar eller instruktioner ndgonsin inforts
eller utfirdats i syfte att utvidga definitionen av sjofartsverksamhet. Kommissionen drar darfor slutsatsen att
definitionen av sjofartsverksamhet inte har utvidgats till att omfatta ndgot annat dn internationell transport av
gods eller passagerare till sjoss.

(**) Maltesiska anslutningshandlingar CONF-51/00 och CONF-65 M/01.

(**) Se mdl Alcan Deutschland (C-24/95, EU:C:1997:163, punkt 25 och dir angiven rittspraxis).

('*) Seskil 319 i detta beslut.

(**%) Rddets forordning (EU) 2015/1589 av den 13 juli 2015 om genomforandebestimmelser for artikel 108 i férdraget om Europeiska
unionens funktionssdtt (EUT L 248, 24.9.2015, s. 9), som ersitter rddets forordning (EG) nr 659/1999 av den 22 mars 1999 om
tillimpningsforeskrifter for artikel 108 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, EGT L 83, 27.3.1999,s. 1).

(%) Seskal 10 i detta beslut.
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(325) Kommissionen drar dirfor slutsatsen att dven om tillimpningsomradet f6r ordningen var oacceptabelt stort
betalades inget stod ut till formén for fartyg som inte var stodberittigade, och att ingen aterbetalning dirfor ar
nodvandig.

Bogserings- och muddringsfartyg

(326) Malta har visserligen inte haft ndgra uttryckliga foreskrifter pd plats for bogserings- och muddringsfartyg, men de
maltesiska myndigheterna har bekriftat att under perioden 2004-2016 har sidana fartyg tillerkdnts status som
berittigade for tonnageskatt endast dir det har bekriftats att merparten av fartygens driftstid utgjordes av
internationella transporter av gods i enlighet med parametrarna i riktlinjerna for sjotransport. I synnerhet var
bogserbdtar som 4r verksamma i hamnar undantagna fran tillimpningen av tonnageskatten och tonnageskatt
begrinsas till fartyg som deltar i internationell sj6transport.

(327) Efter att ha granskat de uppgifter som Malta tillhandahallit konstaterar kommissionen att endast EES-flaggade
fartyg hade godkints for tonnageskatt for bogsering och att kraven i riktlinjerna for sjotransport i praktiken
efterlevdes vid tillimpningen av tonnagebeskattning for dessa fartyg under perioden i friga.

(328) Kommissionen drar dirfor slutsatsen att ndgot dterkrav inte dr nodvindigt.

7.3.2.2 Inkomster som omfattas av tonnageskatt
Sammanhingande verksamheter

(329) Nar det giller ssmmanhingande verksamheter for kryssningsfartyg konstaterar kommissionen for det forsta, pa
grundval av de uppgifter som Malta tillhandahillit, att eventuella underleverantérers vinst inte har omfattats av
tonnageskatteordningen och, for det andra, att tjdnster som vanligtvis tillhandahélls ombord pé fartyg till kunder
samt i forhallande till utflykter pa land har omfattats av tonnageskatt endast om de kopts in av sjofartsorgani-
sationen pd marknadsmissiga villkor. Kommissionen anser dirfor att den tolkning av sjofartsverksamhet som
gjorts av Malta har sikerstillt att omfattningen av de verksamheter som kommissionen i det forflutna har
godtagit som intikter frin sammanhingande verksamheter som &r berdttigade till tonnageskatt i praktiken har
respekterats.

(330) Dessutom noterar kommissionen att Malta i praktiken har inlett enskilda diskussioner med alla dgare/operatorer
av kryssningsfartyg som vill ansluta sig till den maltesiska tonnageskatteordningen for att skaffa sig en bild av
deras verksamhet innan de ansluter sig till tonnageskatteordningen. Detta har gett upphov till en mekanism
genom vilken de maltesiska myndigheterna har haft mojlighet att se till att dgarna och operatorerna av sddana
fartyg endast drar nytta av tonnageskatteordningen nir det r berittigat. Aven om inget formellt krav fanns pd
plats for att sikerstilla att mindre dn 50 % av de inkomster som tonnagebeskattades péd fartygen hirror fran
sammanhingande verksambheter, har de maltesiska myndigheterna visat att primira sjofartsintdkter utgjorde
merparten av sjofartsintdkterna pé varje fartyg. Kommissionen drar dirfor slutsatsen att ndgot dterkrav inte ar
nodvandigt.

Tids-/resebefraktning och uthyrning genom skeppslega

(331) Efter fortydliganden fran Malta konstaterar kommissionen att maltesiska sjofartsorganisationer som har gynnats
av tonnageskatten inte har bedrivit tidsbefraktningsverksamhet och att den maltesiska tonnagebeskattade flottan
huvudsakligen (dvs. till 90 %) for EES-flagg.

(332) Inga fartyg uthyrda genom skeppslega som tidigare accepterats enligt tonnageskatteordningen var fartyg som
hyrdes ut genom skeppslega till tredje part, vilket framgick av oversikten for perioden 2004-2016 som limnats
av Malta till kommissionen.

(333) Kommissionen drar darfor slutsatsen att ingen dterbetalning krdvs avseende tids-/resebefraktning och uthyrning
genom skeppslega.

7.3.2.3 Flaggkravet

(334) Nar det giller det forflutna har Malta limnat uppgifter om andelen maltesiska och EES-flaggade fartyg for de
berittigade operatorerna. Andelen EES-flaggade fartyg per berittigad mottagare Gverskrider med rdge den andel
pa 60 % som foreskrivs i riktlinjerna for sj6transport.
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7.3.2.4 Undantaget fran beskattning av kapitalvinster som uppstdr vid forsiljning eller overldtelse av tonnagebe-
skattade fartyg

(335) De respektive bestimmelserna maste dndras eftersom skattebefrielsen inte begransas till inkomster fran forsiljning
eller overlatelse av fartyg som har forvirvats och avyttrats medan de omfattades av tonnageskatteordningen. Trots
det alltfor generella tillimpningsomradet for skattebefrielsen har Malta forklarat att endast forsiljningar av och
transaktioner som avser fartyg som kopts och sdlts av rederier medan de omfattades av tonnagebeskattningen har
dragit nytta av skattebefrielsen i det forflutna. Kommissionen anser darfor att ndgot dterkrav inte dr nodvandigt.

7.3.2.5 Slutsats

(336) Eftersom i praktiken inga belopp har utbetalats till oberittigade stodmottagare inom ramen for den maltesiska
tonnageskatteordningen, drar kommissionen slutsatsen att ndgot dterkrav inte 4r nodvindigt i detta avseende.

7.3.3 Rantor eller andra intakter i samband med finansiering av rederier och tonnagebeskattade fartyg

(337) Mot bakgrund av de forklaringar som Malta har tillhandahallit (**°) anser kommissionen att inget finansiellt
institut i praktiken har dragit fordel av undantaget fran beskattning av riantor och andra intdkter i samband med
finansiering av rederier eller tonnagebeskattade fartyg. Eftersom inget stod har utbetalats till ndgon stddmottagare
inom ramen for dtgarden kravs ingen dterbetalning.

7.3.4 Undantag fran skatt pa handlingar och dverldtelser och fran beskattning av kapitalvinster pd aktier i rederier

(338) Enligt det allminna skattesystemet dr samtliga aktorer utan hemvist i Malta undantagna frn skatt pd
kapitalvinster vid overldtelse av aktier. Enligt artikel 12.1 u 1 i lagen om inkomstskatt 4r alla inkomster som
hirror frdn ett foretag registrerat i Malta som har ett dgarintresse eller frdn Gverlitelsen av ett sddant foretag
undantagna fran skatten.

(339) Vad giller skatten pad handlingar och 6verldtelser dar halften av stamaktiekapitalet kontrolleras av personer utan
hemvist i Malta ar transaktionen undantagen fran skatt inom ramen for det allmdnna systemet. Dessutom finns
det dven undantag frdn skatt ndr det giller gruppinterna overldtelser.

(340) Malta har vidtagit atgarder for att konstruera ett representativt urval av aktiedgarna i rederier for att faststilla den
typiska dgarstrukturen. Malta konstruerade urvalet for att avspegla sammansittningen av den maltesiska
tonnagebeskattade flottan. Efter att ha identifierat en limplig uppsittning foretag for att korrekt avspegla flottan
gick Malta sedan individuellt igenom aktiesgandet i dessa bolag for perioden. Malta slog fast att alla dessa foretag
dgdes helt och héllet av personer utan hemvist i Malta under perioden 2004-2016. Dessutom genomforde Malta
en sdrskild undersokning av aktiedgarnas transaktioner under denna period for att forsoka identifiera de
transaktioner som inbegrep aktorer med hemvist i Malta. Resultatet av undersokningen var att endast en
transaktion konstaterades involvera en aktor med hemvist i Malta. Denna transaktion rorde en grupp dir alla
ovriga aktiedgare hade sin hemvist utomlands. Den identifierade transaktionens storlek innebar att dven om det
allmidnna undantaget som foljer av det utlindska dgandet inte hade tillimpats, skulle det virde som kombinerar
kapitalvinsten och skatten pd handlingar och overldtelser ha varit klart ligre dn troskelvirdet for stod av mindre

betydelse.

(341) Det representativa urvalet som konstruerades av Malta visar, tillsammans med transaktionsundersdkningen, de
tillgangliga undantagen enligt det allmidnna skattesystemet och troskelvardet for stod av mindre betydelse, att
aterkravet sannolikt inte kommer att vara omfattande. Utbetalning av stod inom ramen for dessa bida atgirder
kan dock inte uteslutas dir inget av de ovan nimnda undantagen tillimpas och det belopp som betalats ut
overskrider troskelvardet for stod av mindre betydelse. I sddana fall bor det stod som betalats ut dterkravas.

(342) Vad giller metoden for dterkrav bor det belopp som ska aterkrdvas bestd av den avgift eller skatt som skulle ha
betalats om den allminna regeln hade tillimpats. For att identifiera potentiella stodmottagare maste de maltesiska
myndigheterna, som ett forsta steg, faststilla dgandeforhallandena for rederier. Som ett andra steg, mdste de
maltesiska myndigheterna kontrollera om de transaktioner som ger upphov till skatt pd handlingar och
overlatelser och beskattning av kapitalvinster pa aktier i rederier inbegriper en person med hemvist i Malta.

("% Seskal 136.
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7.3.5 Undantag frin betalning av avgifter efter beslut pd ministernivd

(343) Det beslut enligt ministerns gottfinnande som beskrivs i skilen 23 och 313 i detta beslut har aldrig anvints och
ndgot terkrav dr darfor inte nodvandigt.

7.4 Ataganden

(344) Kommissionen vilkomnar Maltas dtaganden som anges i bilagan till detta beslut.

7.5 Sprak

(345) Malta har avstatt frn sin rétt att f3 beslutet antaget pd maltesiska. Det giltiga spraket dr ddrfor engelska.

8. SLUTSATS

(346) Kommissionen konstaterar att tonnageskatteordningen utgér statligt stéd i den mening som avses i artikel 107.1
i fordraget. Utover tillimpningen av tonnageskatt nir det giller inkomster fran fartygsdrift, forekommer stod
i och med undantaget frin beskattning pa kapitalvinster péd aktier i rederier som ar tillimpligt pd personer med
hemvist i Malta, undantaget frn beskattning pd kapitalvinst fran forsdljning eller overlatelse av fartyg som ar
tillimpligt pd personer med hemvist i Malta, undantaget frdn skatt pd handlingar och overltelser som avser
aktier som ar tillimpligt pd personer med hemvist i Malta, befrielsen fran betalning av avgifter efter beslut pa
ministernivd, och undantaget frin beskattning pd rintor eller andra intdkter i samband med finansiering av
rederier eller tonnagebeskattade fartyg for finansinstitut.

(347) Kommissionen anser att undantaget fran beskattning pd utdelning pa aktier i rederier inte utgér statligt stod i den
mening som avses i artikel 107.1 i fordraget, eftersom det inte ger ndgon selektiv fordel.

(348) Kommissionen anser att foljande stodatgarder dr oforenliga med den inre marknaden:

a) Tonnageskatteordningen med avseende pé foljande aspekter: Berittigandet av verksamheter "som pa annat sitt
kan foreskrivas”, berittigandet for prdmar utan egen framdrivning, villkoren for berittigande for bogserings-
och muddringsfartyg, berittigandet for fiskefartyg och oljeriggar, undantaget frin beskattning pd kapitalvinst
frin forsiljning eller Gverlatelse av tonnagebeskattade fartyg samt avsaknaden av garantier nir det giller
uthyrning genom skeppslega, intdkter frin sammanhingande verksamheter, EES-flaggkravet och tids-|resebe-
fraktning.

b) Undantaget fran beskattning pa kapitalvinster frdn forsiljning av aktier i rederier som tillimpas pé aktorer
med hemvist i Malta.

¢) Undantaget frin inkomstskatt pd rdnteintdkter eller andra intdkter for finansinstitut i samband med
finansieringen av rederier eller tonnagebeskattade fartyg.

d) Undantag fran skatt pd handlingar och overldtelser for overlitelser av aktier i sjofartsorganisationer for
personer med hemvist i Malta.

e) Befrielsen frin betalning av avgifter efter beslut pd ministerniva.

(349) Kommissionen konstaterar att de oforenliga statliga stodatgirder som anges i skdl 348 madste avskaffas. Maltas
genomférande av de dtaganden som anges i bilagan till detta beslut skulle dock géra den maltesiska tonnageskat-
teordningen forenlig frin och med den dag dd de genomférs fullt ut.

(350) Kommissionen konstaterar att tonnageskatteordningen sdsom den i praktiken administreras av de maltesiska
myndigheterna inte har lett till nigon utbetalning av stod till oberittigade stodmottagare. Dessutom har inga
utbetalningar av stod dgt rum nér det giller befrielsen fran betalning av avgifter efter beslut pd ministernivd och
undantaget frdn inkomstskatt pa rinteintikter eller andra intdkter for finansinstitut i samband med finansieringen
av rederier eller tonnagebeskattade fartyg.
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(351) Kommissionen konstaterar att det oforenliga statliga stod som betalats ut med anledning av undantaget fran
beskattning pd kapitalvinst frin forsiljning av aktier i rederier som tillimpas pd maltesiska invdnare och med
anledning av undantaget frin skatt pd handlingar och Gverldtelser och for overldtelser av aktier i sjofartsorgani-
sationer for aktorer med hemvist i Malta ska dterkrdvas i den utstrdckning det Gverstiger troskelvardet for stod av
mindre betydelse.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Det stod som beviljats enligt tonnageskatteordningen utgdr nytt stod i den mening som avses i anslutningsakten, sedan
den 1 maj 2004.

Artikel 2

Det stod som beviljats enligt tonnageskatteordningen ar forenligt med den inre marknaden, under forutsittning att de
dtaganden som anges i bilagan uppfylls.

Artikel 3

1.  Foljande delar av tonnageskatteordningen &r oforenliga med den inre marknaden:

a) Ritten att utnyttja tonnagebeskattning for intdkter som genereras genom driften av prdmar utan egen framdrivning,
oljeriggar och fiskefartyg.

b) Ritten att utan begrinsningar utnyttja tonnagebeskattning for intakter som genereras genom driften av bogserings-
och muddringsfartyg och genom uthyrning genom skeppslega.

¢) Ritten att utan begransningar utnyttja tonnagebeskattning for fartyg som drivs enligt tids-/resebefraktning.

d) Ritten att utnyttja tonnagebeskattning for intdkter frdn sammanhingande verksamheter utan begrinsningen att
huvuddelen av de beskattningsbara inkomsterna for skattens forménstagare ska hirrora frin primdr sjofarts-
verksamhet och avsaknaden av mekanismer for att sdkerstilla att landbaserade tjdnster tillhandahdlls pé
marknadsmassiga villkor.

) Ratten att utnyttja tonnagebeskattning for foretag som bedriver sjofart utan krav pd att tonnagebeskattade foretag
som har fartyg som inte for EES-flagg i sin flotta okar eller uppritthaller andelen EES-flaggat tonnage i flottan, om
denna andel dr mindre 4n 60 %.

f) Ritten att omfattas av tonnagebeskattning for verksamheter "som pa annat sitt kan foreskrivas”.

g) Undantaget frin beskattning pa kapitalvinster fran forsiljning eller 6verlatelse av fartyg som tillimpas pa aktorer med
hemvist i Malta.

2. Foljande étgirder dr ocksd oférenliga med den inre marknaden:

a) Undantaget frin beskattning pa kapitalvinster frdn forsiljning av aktier i rederier som tillimpas pd aktorer med
hemvist i Malta.

b) Undantaget frén inkomstskatt pa rinteintikter eller andra intdkter for finansinstitut i samband med finansieringen av
rederier eller tonnagebeskattade fartyg.

¢) Undantag fran skatt pd handlingar och 6verlatelser for Gverlatelser av aktier i sjofartsorganisationer for personer med
hemvist i Malta.

d) Befrielsen frdn betalning av avgifter efter beslut pd ministerniva.

Malta ska undanr6ja dessa skatteundantag frén sin lagstiftning och anpassa tillimpningsomradet for tonnageskatte-
ordningen i enlighet med de taganden som anges i bilagan.
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Artikel 4

Individuellt stod har inte beviljats i samband med den dtgird som avses i artikel 3 forsta stycket samt i forhéllande till de
atgdrder som anges i artikel 3 andra stycket b och d. Ingen éterbetalning krivs nir det giller dessa dtgarder.

Artikel 5

Individuellt stéd som beviljats inom ramen for de tgirder som avses i artikel 3 andra stycket a och ¢ ar oférenligt och
ska aterkrdvas, utom om det uppfyller villkoren i artikel 3 i forordning (EU) nr 1407/2013 om tillimpningen av
artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europeiska unionens funktionssitt pd stod av mindre betydelse.

Artikel 6

1. Malta ska frin alla stodmottagare aterkriva det oférenliga stod som har beviljats inom ramen fér de atgdrder som
avses i artikel 5.

2. Det stod som ska dterkrdvas ska innefatta rdnta frdin och med dagen di stodet stilldes till stoédmottagarnas
forfogande till och med den dag det har aterbetalats.

3. Réntan ska berdknas som sammansatt ranta enligt kapitel V i kommissionens forordning (EG) nr 794/2004 (**!)
och kommissionens forordning (EG) nr 271/2008 (**) om édndring av férordning (EG) nr 794/2004.

Artikel 7

1. Aterkravet av allt oforenligt stod som har beviljats enligt den stodordning som avses i artikel 5 ska genomforas
omedelbart och effektivt.

2. Malta ska sdkerstilla att detta beslut genomfors inom fyra manader efter den dag da detta beslut har delgivits.

Artikel 8

Malta ska inom tvd mdnader frén delgivningen av detta beslut underritta kommissionen om vilka dtgarder som landet
har vidtagit for att folja beslutet, och limna upplysningar om f6ljande:

a) Det totala beloppet oférenligt stdd som har tagits emot av varje stddmottagare som har identifierats.
b) Det totala belopp (kapital och rintor) som ska dterkravas frn varje stodmottagare.
¢) En detaljerad beskrivning av de dtgirder som redan har vidtagits eller som planeras for att f6lja detta beslut.

d) Dokument som visar att varje stddmottagare har anmodats att betala tillbaka stodet.

(') Kommissionens forordning (EG) nr 794/2004 av den 21 april 2004 om genomforande av rddets forordning (EU) 2015/1589 om
tillimpningsforeskrifter for artikel 108 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUT L 140, 30.4.2004, s. 1).

(") Kommissionens forordning (EG) nr 271/2008 av den 30 januari 2008 om dndring av forordning (EG) nr 794/2004 om genomforande
av radets forordning (EG) nr 659/1999 om tillimpningsforeskrifter for artikel 93 i EG-fordraget (EUT L 82, 25.3.2008, 5. 1).
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Artikel 9

Detta beslut riktar sig till Republiken Malta.

Utfirdat i Bryssel den 19 december 2017.

Pi kommissionens vignar
Margrethe VESTAGER

Ledamot av kommissionen
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BILAGA

AV MALTA GJORDA ATAGANDEN

Malta atar sig att uttryckligen utesluta foljande fartyg frdn tonnageskattesystemet:

a) Fiske- och fiskefabriksfartyg.

b) Privata yachter och fartyg som frimst anvinds for sport- eller fritidsaktiviteter.

c) Fasta offshore-anldggningar, flytande lagringsenheter.

d) Icke-oceangdende bogserbatar och mudderverk.

e) Fartyg vars framsta syfte ar att tillhandahalla varor eller tjanster som normalt tillhandahalls pa land.

f) Stationira fartyg som anvinds for hotell- och/eller cateringverksamheter (flytande hotell eller restauranger).

g) Fartyg som huvudsakligen anvinds for spelverksamhet/som kasinon (flytande eller sj6gdende kasinon).

Malta dtar sig att uttryckligen dterspegla i sin lagstiftning, helt i enlighet med villkoren i riktlinjerna for sjotransport,
en begrinsning av tonnageskatt till fartyg som bedriver internationell befordran av varor eller passagerare till sjoss
och till f6ljande fartyg (som tidigare godkints pd begdran av andra medlemsstater):

a) Kabelldggningsfartyg.
b) Rorlaggningsfartyg.
c) Flytkranar.

d) Forskningsfartyg.

Malta atar sig att ta bort punkt 3.2 i beskattningsbestimmelserna for att undanréja méjligheten for finansinstitut att
utnyttja tonnageskatt och for att begrinsa formnerna med tonnageskatt till organisationer som tar ansvar for de
risker och skyldigheter som forknippas med driften av ett tonnagebeskattat fartyg (dvs. den tekniska forvaltningen
och bemanningen) eller genomforandet av sjofartsverksamheten.

Malta dtar sig att uttryckligen begrinsa tillimpningen av tonnagebeskattning pd uthyrning genom skeppslega och
liknande transaktioner mellan tredje parter (*). Uthyrning genom skeppslega till tredje parter och liknande
transaktioner kan vara stodberdttigande endast om det dr frdga om sammanhingande verksamhet i samband med
tillfdllig 6verkapacitet och féljande villkor dr uppfyllda:

a) Det sker endast for att hantera en tillfallig overkapacitet.
b) Det sker under en period pd hogst tre ar.
c) Kapaciteten for skeppslega overstiger inte 50 % av rederiets flotta, berdknat pa gruppbasis.

d) Overskottskapacitet som &r specifikt inforskaffad i uthyrningssyfte kan inte godtas.

Malta dtar sig att sikerstilla att den EES-flaggade andelen i den tonnagebeskattade flottan for befintliga och nya
aktorer som ansluter sig till tonnageskatteordningen 4r minst 25 %, utan hinder av kravet att uppritthélla eller 6ka
andelen som anges i avsnitt 3.1 (punkt 8) i riktlinjerna for sjotransport.

Malta &tar sig att uttryckligen begrinsa mojligheten for mudderverk att omfattas av tonnagebeskattning till sddana
mudderverk vars verksamhet under mer dn 50 % av den darliga driftstiden utgor sjotransport — alltsd verklig
transport till sjoss av muddermassa — och endast med avseende pd sddan transportverksamhet. Stodberittigande
mudderverk kommer endast att vara sidana som ar registrerade i en medlemsstat eller EES.

(") Hir ingdr ocksd skeppslega (sarskilt av yachter) till fysiska personer.



1.7.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 176/57

7. Malta dtar sig att uttryckligen begriansa majligheten att omfattas av tonnagebeskattning for bogsering till de fartyg
vars verksamhet under mer dn 50 % av den drliga driftstiden utgor sjotransport. Vintetid kan proportionellt liggas
till den del av den totala verksamheten som utgor sjotransport och som i praktiken utfors av en bogserbit.
Bogseringsverksamhet som bland annat utfors i hamnar eller som innebir att man hjélper ett sjilvdrivet fartyg in
i hamnen utgér inte sjotransport och endast fartyg som ir registrerade i en medlemsstat eller EES kommer att
kunna omfattas.

8. Malta dtar sig att reglera berdttigandet for intdkter frin sammanhingande verksamheter i enlighet med vad som
anges i skilen (88) till (91) i kommissionens slutliga beslut i det aktuella drendet, genom detaljerade foreskrifter vars
utkast har delgivits kommissionen, och att fartygsspecifika och icke-fartygsspecifika sammanhingande verksamheter
inte fir Overstiga 50 % av de totala bruttointdkterna (bdde fartygsspecifika och andra) for det stddmottagande
foretaget. Malta dtar sig ocksd att helt och héllet utesluta frn tonnagebeskattning intdkter frén verksamheter som
anges i skil (87) i kommissionens slutliga beslut i det aktuella drendet.

9. Malta dtar sig att se till att undantaget for kapitalvinster vid forsiljning av fartyg endast omfattar fartyg som drivs
inom ramen for tonnageskatteordningen av foretag som bedriver genuin sjofartsverksamhet och att infora ett krav
pa att endast fartyg som har forvirvats och avyttrats medan de omfattades av tonnageskatteordningen kan beviljas
ett sddant undantag.

10. Malta atar sig att se till att rederier (med undantag for fartygsforvaltare) inte kommer att omfattas av tonnageskatte-
ordningen (med undantag for fartygsforvaltare (%), sdvida inte

a) minst 60 % av tonnaget i deras flotta (°) for flagg frin en medlemsstat i unionen eller frdn en stat som &r part
i EES-avtalet om intrdde i ordningen, eller

b) de uppritthaller eller 6kar den andel tonnage i sin flotta som de forde under flagg frin en medlemsstat
i unionen eller frén en stat som ar part i EES-avtalet vid den tidpunkt d& de anslét sig till ordningen.

Under alla omstidndigheter maste minst 60 % av organisationens tonnagebeskattade flotta senast under det tredje
verksamhetsdret fora EES-flagg.

I samband med att en sjofartsorganisation for forsta gdngen ansluter sig till den maltesiska tonnageskatteordningen
far emellertid denna troskel minskas till tjugofem procent (25 %). Malta kommer att fortsitta att kontrollera att
andelen EES-flaggade fartyg i flottan inte minskar i genomsnitt under en period pé tre dr (fér bade befintliga och
nya stodmottagare).

11. Malta garanterar att intikterna frin icke-EES-flaggade fartyg endast kommer att vara stodberittigande om de
ovannamnda kriterierna om flagg (se dtagande 10) uppfylls och att stodberittigandet endast ska gilla for flottor
som 4r helt och hallet forvaltade fran EES vad giller ekonomisk och strategisk forvaltning. Fartyg som inte ar
ekonomiskt och strategiskt forvaltade fran EES kommer att accepteras for tonnagebeskattning endast om de for EES-
flagg (med undantag f6r uthyrning av fartyg genom skeppslega under férhéllanden som uppfyller de begrinsningar
som anges i dtagande 4).

12. Malta atar sig att infora en formell bestimmelse om kontroll av det stodtak som faststdlls i avsnitt 11 i riktlinjerna
for sjotransport.

13. Malta dtar sig att sidkerstilla att lagstiftningen kommer att dndras sd att den gor tydlig atskillnad mellan

a) avgifter som betalas av fartyg for registrering och drliga skatter pa icke-stodberittigande fartyg som for maltesisk
flagg, och

b) tonnageskatt, som endast betalas nir det galler stodberittigande fartyg.

14. Malta atar sig att offentliggora interna riktlinjer som redogor for ett antal verksamheter som kan konkurrera med
foretag pa land och som inte ar stodberittigade, i synnerhet

a) fartygsbyggnad,

b) forsdljning ombord av varor eller tjanster som vanligtvis inte tillhandahalls passagerare ombord, t.ex. bilar,
hushallsapparater eller djur, och

¢) driften av en hamn eller hamnanldggning, fartygsbaserade semestrar dir fartyget ligger fortojt och som inte
inbegriper sjotransport.

(*) De gillande beskattningsbestimmelserna innehéller redan exakta regler for nyetablerade foretag (i linje med de regler som faststlls
iriktlinjerna for fartygsforvaltning).

() Inklusive den befraktade flottan (med besittning eller enligt genom skeppslega, dvs. utan besittning), med undantag for fartyg som hyrs
ut genom skeppslega.
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

Malta dtar sig att dligga dem som omfattas av tonnagebeskattning att limna en obligatorisk arlig forsikran om
overensstimmelse for alla verifierbara parametrar som t.ex. fartygstyp, verksamhet som bedrivs med fartyget,
nettotonnage, antal driftsdagar, flagg, typer av verksamhet samt efterlevnad av stodtaket.

Malta &tar sig att avskaffa nuvarande sektorspecifika undantag frén beskattning av kapitalvinster fran forsiljning av
aktier i rederier for maltesiska invanare i enlighet med artikel 84Z.1 C i lagen om handelsfartyg.

Malta dtar sig att avskaffa undantaget i artikel 5 i bestimmelserna om beskattning av handelsfartyg fran avgifter
som ska betalas enligt systemet for handlingar och overlatelser.

Malta atar sig att dndra lagstiftningen for att klargora att fartyg under 1 000 nettoton endast kan forklaras vara
berittigade att omfattas av tonnageskatteordningen om de bedriver sjofartsverksamhet och som om det inte vore for
deras tonnage skulle vara berittigade till sddan behandling enligt artikel 85.1 i lagen om handelsfartyg, samt att
utova befogenheten i de fall ddr kriterierna uppfylls av de sokande. Malta kommer att omformulera artikel 85A.1
i lagen om handelsfartyg pé foljande sitt: "Ministern ska med stod av ministern med ansvar for finansfrdgor och pa
de villkor som anses vara limpliga i enlighet med dessa forordningar, forklara ett fartyg som bedriver sjofarts-
verksambhet, oavsett dess nettotonnage, som ett tonnagebeskattat fartyg.”

Malta &tar sig att utfirda riktlinjer som klargor att det beslut pd ministernivd som anges i forsta tilligget till lagen
om handelsfartyg for att undanta ett fartyg eller en grupp av fartyg frin betalning av avgifter endast ska utévas vid
filantropiska och humanitira verksamheter som inte inbegriper tillhandahéllandet av varor eller tjdnster pd en
marknad.

Malta atar sig att separera redovisningar i de fall ett foretag inte enbart bedriver sjotransportverksamhet.

Malta atar sig att begrinsa berittigandet till tonnageskatt till organisationer som tar ansvar for de risker och
skyldigheter som forknippas med driften av ett tonnagebeskattat fartyg eller till genomforandet av sjofarts-
verksamhet och kommer att infora en sirskild definition i lagstiftningen som foljer riktlinjerna for sjotransport.

Malta tar sig att i artikel 85 i lagen om handelsfartyg ta bort orden "som pé annat sitt kan foreskrivas”.

Malta dtar sig att sorja for att de nya regler som skulle gora dtgirderna i detta beslut forenliga med den inre
marknaden kommer att trida i kraft inom tre ménader fran dagen for detta beslut.

Malta dtar sig att fortsdtta att tillimpa tonnageskatteordningen och de ovriga dtgirder som omfattas av detta beslut
pa ett sitt som inte leder till utbetalning av oférenligt stod som sedan skulle behova aterkrivas frin stédmottagarna.

Malta atar sig att teranmdla tonnageskatteordningen inom tio dr frdn dagen for kommissionens slutliga beslut i det
aktuella drendet.
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