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KOMISJONI OTSUS (EL) 201 9/ 1116,
19. detsember 2017,

riigiabi SA.33829 (2012/C) kohta Malta tonnaaZimaksuga maksustamise kava ning muud riiklikud
meetmed laevandusettevatete ja nende aktsioniride kasuks

(teatavaks tehtud numbri C(2017) 8734 all)

(Ainult ingliskeelne tekst on autentne)

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 108 1dike 2 esimest 16iku,
vottes arvesse Euroopa Majanduspiirkonna lepingut, eriti selle artikli 62 16ike 1 punkti a,

olles kutsunud huvitatud isikuid iiles esitama markusi vastavalt eespool nimetatud sitetele (') ja vottes nende markusi
arvesse,

ning arvestades jirgmist:

1. MENETLUS

(1) Huvitatud isikult 2011. aasta oktoobris saadud kaebuse pdhjal alustas komisjon Malta ametiasutustega arutelusid
Malta tonnaazimaksuga maksustamise kava ja muude maksumeetmete kohta. Parast suulisi ja kirjalikke arutelusid
Malta ametiasutustega 2011. aasta novembri ja 2012. aasta juuni vahel teavitas komisjon 26. juuli 2012. aasta
kirjas Maltat oma otsusest algatada seoses voimalike ebaseaduslike abimeetmetega, mida Malta laevandusettevotete
ja nende aktsiondride suhtes kohaldas, Euroopa Liidu toimimise lepingu (edaspidi ,ELi toimimise leping®)
artikli 108 1dikes 2 sitestatud menetlus (edaspidi ,algatamisotsus®) (3.

(2)  Algatamisotsuses kutsus komisjon huvitatud isikuid iiles esitama markusi algatamisotsuse pdhjendustes 3-30
kirjeldatud meetmete kohta.

(3)  Komisjonile esitasid mérkusi kuus huvitatud isikut: Euroopa Uhenduse Reederite Uhing; Malta Merediguse Uhing;
Norra Reederite Uhing; Malta kaubandus-, ettevétlus- ja toostuskoda; Malta Rahvusvaheline Laevandusndukogu;
Super Yacht Industry Network — Malta. Komisjon sai markusi ka iihelt Saksamaa laevandussektori tootajalt, kes
soovis jadda anoniiiimseks.

(4)  Need mirkused edastati Maltale, kellele anti vdimalus neile vastata; vastused saadi 15. detsembri 2012. aasta

kirjaga.

(5)  Malta esitas veel tihelepanekuid 15. oktoobri 2012. aasta, 21. detsembri 2012. aasta, 27. veebruari 2013. aasta,
31. oktoobri 2013. aasta, 25. martsi 2014. aasta ja 24. detsembri 2015. aasta kirjadega.

(6) 9. detsembri 2016. aasta kirjaga loobus Malta oma oigusest, mis tal on vastavalt ELi toimimise lepingu
artiklile 342 koostoimes mdiruse nr 1 (millega mairatakse kindlaks Euroopa Majandusithenduses kasutatavad
keeled) () artikliga 3, lasta otsus vastu vOtta malta keeles ja ndustus, et otsus vdetakse vastu inglise keeles.

2. MEETMETE KIRJELDUS
(7)  Selles otsuses kasitletakse jirgmisi meetmeid:

a) tonnaazimaksuga maksustamise kava ja eelkdige:

i) laevad, mis vastavad tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele;

(') ELTC 216, 21.7.2012, Ik 45.
() ELT C289,25.9.2012, Ik 49.
() EUT17,6.10.1958, Ik 358.
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i) tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade (¥) konkreetsed tulu ja tegevuste liigid, millele kohaldatakse
tonnaazimaksu ja tonnaazimaksuga maksustamise kava, sealhulgas tonnaaZimaksu laiendamine laevandus-
tegevusele, mis ei kuulu pohitegevuse hulka;

ili) tonnaazimaksu suurus;

iv) lipuseosendue;

v) abi sihtotstarbelise kasutamise meetmed,;
b) laevade miitigist vdi iileandmisest tuleneva kapitalikasumi vabastamine maksust;
¢) laevandusettevdtete aktsiatega seotud kapitalikasumi vabastamine maksust;
d) laevandusettevotete aktsiatega seotud dividendide vabastamine maksust;

e) laevandusettevOtete rahastamisega voi tonnaaZimaksu alla kuuluvate laevade rahastamisega seotud intressi voi
muu tulu vabastamine maksust;

f) vabastus teatavatest dokumentide ja tehingute 18ivudest.

2.1. TonnaaZimaksuga maksustamise kava
2.1.1. Uldpohimotted — kava tingimustele vastavad laevad, tulu ja tegevused

(8)  Kaubandusliku meresdidu seaduse () kohaselt, mida on tdiendatud ja muudetud kaubandusliku meresdidu
maksustamiseeskirjadega (°) (edaspidi ,maksustamiseeskirjad), voib vabastada tulumaksuseaduse () kohasest
tulumaksust tulu, mida litsentsitud laevandusorganisatsioon saab laevandustegevusest, kui koik asjakohased
registreerimistasud ja tonnaazimaksud (*) on nduetekohaselt makstud. Véimalus maksta tonnaazimaksu on
seotud tuluga, mis tekib tonnaazimaksu alla kuuluva laeva kditamisest (°).

(9)  Kaubandusliku meresdidu seaduses ('°) on laevandusorganisatsioon maédratletud kui organisatsioon, mille
peamised eesmargid holmavad iiht v&i mitut jirgmistest tegevustest ja millel on nendeks tegevusteks luba:

,a) selle seaduse kohaselt Malta laevana registreeritud laeva voi laevade omamine, (prahtimislepingu alusel voi
muul viisil) kditamine ja haldamine ning sellega seoses kdigi raha, turvalisuse ja driga seotud abitegevuste
elluviimine;

b) muu riigi lipu all registreeritud laeva v&i laevade omamine, (prahtimislepingu alusel v6i muul viisil) kditamine
ja haldamine ning sellega seoses koigi raha, turvalisuse ja driga seotud abitegevuste elluviimine;

¢) aktsiate vdi muu omakapitali osaluse omamine Malta v8i muudes iiksustes, mis on asutatud selles artiklis
nimetatud mistahes eesmirgil, ning sellega seoses kdigi raha, turvalisuse ja driga seotud abitegevuste
elluviimine;

d) kapitali suurendamine ettevdtte antud laenudega voi garantiidega voi emiteeritud véidrtpaberitega, kui sellise
tegevuse eesmdrk on saavutada selles artiklis nimetatud eesmirgid laevandusorganisatsiooni enda vdi muude
sama kontserni laevandusorganisatsioonide jaoks; [...]

e) merendussektoris selliste muude tegevuste elluviimine, mida minister voib ametiasutuse soovituste alusel aeg-
ajalt eeskirjadega kehtestada sobivana eelnimetatud eesmarkide saavutamiseks.”

(*) ,Tonnaazimaksu alla kuuluvad laevad“ on Malta Gigusaktide kohaselt laevad, mis vastavad nendega elluviidava tegevuse pohjal
tonnaazimaksuga maksustamise kava tingimustele, vt kdesoleva otsuse punkt 4.2.1.1.

() Peatitkk 234, kaubandusliku meresdidu seadus, Malta ametlik viljaanne, 6. aprilli 1973. aasta tdiendus, (edaspidi ,kaubandusliku
meresdidu seadus®).

(°) Peatitkk 234.43, kaubandusliku meresdidu eeskirjad (laevandusorganisatsioonidega seotud maksustamis- ja muud kiisimused), Malta
ametlik viljaanne nr 17 574, 30. aprill 2004.

() Peatiikk 123, tulumaksuseadus, Malta ametlik vdljaanne, 1. jaanuar 1949 (edaspidi ,tulumaksuseadus®).

(®) ,Tonnaazimaksud® viitavad laiemalt tasudele, mida tuleb koigi laevade eest maksta, eelkdige registreerimistasule. Oluline on mirkida, et
kuigi koigi Maltal registreeritud merelaevade eest makstakse registreerimistasuna tonnaaZimaksu, ei vasta koik sellised laevad
tulumaksust vabastamise tingimustele. Tonnaazimaksuga maksustamise kavas osalevatele laevadele, mis vastavad tonnaaZimaksu
kohaldamise tingimustele ja mis on vabastatud tulumaksust, viitab Malta kui ,tonnaazimaksu alla kuuluvatele laevadele®.

(’) Vttonnaazimaksu alla kuuluva laeva méiratlust joonealuses markuses 4.

(") Kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 84z 15ige 1.
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(10) TonnaaZimaksuga maksustamise kava holmab tulu laevandustegevusest (!). Maksustamiseeskirjadega noutakse
laevandus- ja muu tegevuse ('?) raamatupidamisarvestuse lahususe tagamist. Laevandustegevus on mairatletud kui
,kaupade voi reisijate rahvusvaheline merevedu v6i muude selliste teenuste laeva jaoks voi laevaga osutamine, mis
voivad olla mereveo abitegevused voi sellega seotud, sealhulgas laeva omamine, prahtimine voi mistahes muu
kasutusviis, mille puhul laeva kasutatakse koigiks voi mistahes eelnimetatud tegevusteks voi sellisteks tegevusteks,
mis vdivad olla muul viisil kindlaks madratud.“ (**)

(11) Kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 85 15ikes 1 on sitestatud nduded, mis tuleb tdita, et laeva saaks liigitada
Jtonnaazimaksu alla kuuluvaks laevaks“ ja et laev saaks seega kasu tonnaaZimaksuga maksustamise kavast:
Tonnaazimaksu alla kuuluv laev on ,laev, mille minister on selle seaduse artikli 85a kohaselt tonnaazimaksu alla
kuuluvaks laevaks kuulutanud, voi iithenduse laev, mille tonnaaz on vihemalt 1 000 netotonni ning mis kuulub
tdielikult laevandusorganisatsioonile vdi mida prahib, haldab voi kiitab laevandusorganisatsioon®. Kaubandusliku
meresdidu seaduse artikli 85a 16ike 1 kohaselt vdib tonnaaZimaksu alla kuuluvaks ja seega tonnaazimaksuga
maksustamise kava tingimustele vastavaks kuulutada mistahes laeva, ka sellise, mille tonnaaz on alla 1 000
netotonni (**). Praeguses sOnastuses on tipsustatud, et seda voib teha ,olenemata toimingutest vi kaubandusest,
milleks laeva kasutatakse, ja tingimustel, mida vastutav minister ,peab sobivaks.

(12) Tulu, mida litsentsitud laevandusorganisatsioon saab laevandustegevusest, vabastatakse tulumaksuseaduse
kohasest tulumaksust ().

(13) Tonnaazimaksuga maksustamise kavas osalevad laevad (,tonnaazimaksu alla kuuluvad laevad), mis vastavad
tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele ja on vabastatud tulumaksust, on kokkuvdttes laevad, mis kuuluvad
ytaielikult laevandusorganisatsioonile vdi mida prahib, haldab voi kiitab laevandusorganisatsioon” (*°) ning mida
kasutatakse laevandustegevuseks (V).

(14)  Tulumaksuseaduse kohasest maksustamisest vabastatakse ka jirgnev: mistahes tulu, kasum v&i kasu, mida
litsentsitud laevandusorganisatsioon saab, miiiles vdi muul viisil iile andes tonnaaZimaksu alla kuuluva laeva voi
voorandades oma digused omandada laev, mida selle {ileandmisel v&i valmimisel kisitletaks tonnaazimaksu alla
kuuluva laevana (*%).

2.1.2. Konkreetsed tulu ja tegevuste liigid, mis vastavad tonnaaZimaksu kohaldamise tingimustele
2.1.2.1. Laevapereta viljaprahtimine

(15) Malta odigusaktide kohaselt vastab kogu laevapereta viljaprahtimisest saadud tulu tonnaaZzimaksu kohaldamise
tingimustele ilma piiranguteta.

2.1.2.2. Tahtajaline/tSartervedudeks prahtimine

(16) Laevandusorganisatsiooni (**) ja laevandustegevuse (*°) laia maaratluse tSttu Malta digusaktides voib tdlgendada, et
kasum, mida saavad laevade iiksnes drilised haldajad, kes ei vastuta mehitamise v&i tehnilise haldamise eest (st
ettevotted, kes sdlmivad veolepingud ning tuginevad teenuse osutamisel tihtajalise voi t3artervedudeks prahtimise
abil teistele ettevotetele), vastab tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele.

(17) Tahtajaliselt prahitud laevade kasutamisele kohaldatakse pdhjenduses 24 esitatud lipuseosenduet. Praegu pole aga
olemas sonaselget sitet EMP lipu all sditvate laevade miinimumndude kohta uutele tonnaazimaksuga
maksustamise kavas osalejatele.

(") Maksustamiseeskirjade artikli 3 16ike 1 punkt a.

(*») Maksustamiseeskirjade artikli 3 16ige 4.

(") Kaubandusliku meresdidu seaduse artikkel 85.

(") Vtalgatamisotsuse pShjendus 7.

(**) Maksustamiseeskirjade artikli 3 16ike 1 punkt a.

(*) Kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 85 1ige 1.
(*) Vtpdhjendus 10.

("®) Maksustamiseeskirjade artikli 3 1dike 1 punkt b.

(**) Vtpdhjendus 9.

(*) Vtpohjendus 10.
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(18) 6. jaanuaril 2012 kehtestas laevanduse iildregistri pidaja riigisisesed eeskirjad Malta tonnaaZimaksuga
maksustamise kava kohaldamise tingimuste kohta (edaspidi ,2012. aasta riigisisese menetluse eeskirjad®) (*!). Need
sisaldavad tahtajalise prahtimise ja sarnaste tegevuste piiranguid, mida arvestatakse protsendina kogu laevastiku
tonnaazist. Sama riigisisese menetluse kohaselt on vdimalik teha erandeid kuni kolmeks aastaks:

,Tonnaazimaksuga maksustamise kavaga liitumise ajal ei ileta prahitud ja tonnaazimaksu kavas osalevate
laevade netotonnaaz 80 % kdigi selliste laevade netotonnaazist, mis on prahitud ning mida kiitavad nduetele
vastav prahtija ja mistahes muu organisatsioon, mis kuulub samasse kontserni. Prahitud laev on laev, mida
kasutatakse prahtimis-, tSarterveo- v6i mereveolepingu alusel. Kiitatav laev on laev, mida omatakse voi
prahitakse ilma laevapereta. Nimetatud osakaal voib ulatuda 90 %ni, kui koik prahitud laevad sdidavad
tthenduse lipu all v6i kui neid laevu hallatakse (mehitamise ja tehnilise halduse seisukohast) tiielikult ELi/EMP
territooriumilt. Parast siisteemiga {ihinemist voib prahtija iiletada prahitud laevade netotonnaazi eespool
mainitud maksimumprotsenti, kui selle vdartuse iiletamine ei kesta kauem kui kolm jarjestikust maksustamis-
perioodi.”

2.1.2.3. Korvaltulud

(19) Seoses kauba- ja reisijateveoga on 2012. aasta riigisisese menetluse eeskirjades iiksikasjalikumalt kirjeldatud,
milliseid ,abitegevusi“ Malta ametiasutused tavaliselt peavad ,laevandustegevuse“ mairatluse alla kuuluvaks. Seal
on tdpsustatud, et ildiselt ,kdik nduetele vastavate laevade kiditamise ajal pakutavad tegevused, mis on oluliselt
seotud laevakiitamisteenusega ja moodustavad selle tavapirase osa, peaksid vastama tonnaazimaksuga
maksustamise kava tingimustele“. Eelkdige nimetatakse sellega seoses jargmisi tegevusi:

a) seoses reisijate mereveoga (merematkelaevad) koik hotellindus-, toitlustus-, meelelahutus- ja jaemuiiigitegevused
nduetele vastava laeva pardal, kui neid teenuseid osutatakse selle laevaga reisijate mereveo -elluviimise
abitegevustena ning kui neid tarbitakse voi kasutatakse selle laeva pardal;

b) kontoriruumide kasutamine seoses tonnaazZimaksuga maksustatud laevandustegevusega;

) piletimiiiigipunktide ja reisiterminalide kditamine seoses tonnaaZimaksuga maksustatud laevanduste-
gevusega; ()

d) ekskursioonide pakkumine ettevdtte kiitatava ja nduetele vastava laeva reisijatele, kelle kajutid jadvad tiksnes
nende endi kasutusse;

e) intress vOi sarnane tulu, mis on teenitud kiibekapitalilt, kui seda intressiftulu kasutatakse litsentsitud laevandu-

sorganisatsiooni vdi tema laevandustegevuse rahastamiseks ja/vdi tonnaaZimaksu alla kuuluva laeva
omandamiseks ja hooldamiseks.

(20) Malta sonul tdlgendatakse pohjenduse 19 punktis a kirjeldatud tegevust ning eelkdige pardal tarbimist ja
kasutamist nii, et see holmab kogu tulu, mis saadakse kauba ja teenuste miiligist reisijatele, kellel on pardal endiselt
kajut, tingimusel et laeva peamine tulu on traditsiooniline laevandustulu.

2.1.3. TonnaaZimaksu suurus

(21)  Malta votab iga-aastast kindlasummalist tonnaazimaksu: (%)

Tabel 1
Laeva netotonnaaZ (netotonnides) Iga-aastane tonnaazimaks
0 2 500 1 000 eurot
2 500 8 000 1 000 eurot pluss 40 senti iga netotonni eest, mis iiletab 2 500 netotonni
8 000 10 000 3 200 eurot pluss 19 senti iga netotonni eest, mis iiletab 8 000 netotonni

(*") Kaubandusliku meresdidu teatis, riigisisene menetlus, Malta transpordiamet, kaubandusliku meresdidu direktoraat, viljaandja
laevanduse ja meresditjate tildregistri pidaja, 6. jaanuar 2012.

(*») Maksustatakse tulu piletimiitigist, mis on seotud meretranspordiga vdi kombineeritud transpordiga, mis toimub osaliselt meritsi.
Asjaomased kulud, mida tonnaazimaks hdlmab, on piletimiiiigipunktide ja terminalide piletimiitigi toos hoidmise kulud.

() Vtkaubandusliku meresdidu seaduse esimese lisa B osa.
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Laeva netotonnaaZ (netotonnides) Iga-aastane tonnaaZimaks
10 000 15 000 3 580 eurot pluss 14 senti iga netotonni eest, mis iiletab 10 000 netotonni
15 000 20 000 4 280 eurot pluss 12 senti iga netotonni eest, mis iiletab 15 000 netotonni
20 000 30 000 4 880 eurot pluss 9 senti iga netotonni eest, mis iiletab 20 000 netotonni
30 000 50 000 5 780 eurot pluss 7 senti iga netotonni eest, mis iiletab 30 000 netotonni
Ule 50 000 7 180 eurot pluss 5 senti iga netotonni eest, mis iiletab 50 000 netotonni

(22)  Standardmdira kohandatakse vastavalt laeva vanusele. Standardmiira kohaldatakse iiksnes laevadele, mis on 10—
15 aastat vanad. Vanematele kui 15aastastele laevadele kohaldatakse lisatasu kuni 50 %. O-5aastaste laevade
puhul vihendatakse maira 30 % ja 5—-10aastaste laevade puhul 15 % (*).

(23)  Kaubandusliku meresdidu seaduse esimeses lisas on sitestatud: ,Minister vdib tingimustel, mida ta peab sobivaks,
taielikult voi osaliselt vabastada mistahes laeva vdi laevade klassi nende eeskirjade kohaselt makstavatest tasudest.”

2.1.4. Lipuseosenoue

(24)  Kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 85a 1dike 2 kohaselt vdib muu kui tthenduse lipu all sditva laeva
kuulutada tonnaazimaksu alla kuuluvaks laevaks, kui (¥%):

a) litsentsitud laevandusorganisatsioon omab, haldab voi kiitab vdhemalt 60 % oma kogutonnaazist ithenduse
lipu all; voi

b) protsent litsentsitud laevandusorganisatsiooni kogutonnaaZist, mis on ithenduse lipu all vahetult parast seda,
kui laevandusorganisatsioon hakkab laeva kiitama, pole viiksem kui protsent laevandusorganisatsiooni
kogutonnaazist, mis oli ithenduse lipu all vordluskuupieval (*) voi laeva haldajate puhul iiks aasta parast
kuupdeva, mil laeva haldaja tegevust alustas (kui see on vérdluskuupidevast hiljem); voi

c) abisaajast ettevotte ithenduse lipu all oleva tonnaaZi osakaal pole vihenenud kolme aasta jooksul voi lithema
ajavahemiku jooksul, mil tonnaazimaksust kasu saaja tegutses.

(25)  Kui punktides b véi ¢ esitatud tingimused pole tdidetud, vdib muule kui ithenduse lipu all sditvale laevale siiski
tonnaazimaksuga maksustamise kava kohaldada, kui abisaaja v6tab omale kohustuse suurendada voi vihemalt
sdilitada litkmesriikide lipu all olevat tonnaaZi, mida selliste lippude all vordluskuupéeval kiitati.

2.1.5. Abi sihtotstarbelise kasutamise meetmed

(26) Malta maksudiguse iildised kuritarvitust valtivad sitted, mille kohaselt tuleks jatta korvale kavad, mille eesmark
on maksusummasid kunstlikult vahendada, kehtivad ka tonnaazimaksuga maksustamise kava puhul (¥).

(27) TonnaaZimaksuga maksustamise kava vahetamist iildise ettevotte tulumaksusiisteemi vastu ja vastupidi, et
maksukoormust optimeerida, takistab asjaolu, et otsus tonnaazimaksuga maksustamise kavast lahkuda on
poordumatu (*¥).

(*) Tdpsed mddra tdstmised ja alandamised on sitestatud kaubandusliku meresdidu seaduse esimese lisa C osas.

(*) Nagu Malta on selgitanud, hdlmab termin ,iihenduse lipu all“ Malta digusaktides nii ELi kui ka EMP lipu all s6itvaid laevu.

(*) Maksustamiseeskirjade artiklite 2 ja 3 kohaselt on vordluskuupievad laevandusorganisatsioonide puhul 17. jaanuar 2004 ja laeva
haldajate puhul 11. juuni 2009 (kooskdlas meretranspordile antavat riigiabi kisitlevate ithenduse suuniste 3. ja 12. peatiikiga, ELT C 13,
17.1.2004, lk 3, edaspidi ,meretranspordile antava riigiabi suunised*, ning komisjoni teatise (millega nihakse ette suunised laevahaldu-
settevOtjatele antava riigiabi kohta) 5. peatiikiga, ELT C 132, 11.6.2009, Ik 6).

(*") Tulumaksuseaduse artikkel 51.

(**) Maksustamiseeskirjade 6. eeskiri.
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(28) Iga aasta kohta, mil tonnaaZimaksu kohaldatakse, tuleb pidada eraldi raamatupidamisarvestust, kus on selgelt
eristatud asjaomase laevandusorganisatsiooni maksed ja lackumised seoses laevandustegevusega ning lackumised
seoses muu tegevusega (*).

2.1.6. Laevade miiiigist voi iileandmisest tuleneva kapitalikasumi vabastamine maksust

(29) Kapitalikasumit, mis tuleneb tonnaaZimaksu alla kuuluvate laevade miiiigist voi ileandmisest ja sarnastest
tehingutest, ei maksustata (*°). Sellel maksuvabastusel pole piiranguid.

2.1.7. Laevandusettevotete aktsiatega seotud dividendide vabastamine maksust

(30) Maksustamiseeskirjade artikli 3 16ike 1 punktis a on sitestatud, et ,tulult ei nduta iihtegi tulumaksuseaduse
kohast lisamaksu, kui see tulu on saadud litsentsitud laevandusorganisatsiooni laevandustegevusest, tingimusel et
laevandusorganisatsioon on koik asjakohased tasud ja maksud nduetekohaselt maksnud. Seda maksuvabastust
kohaldatakse kogu omandiahelale (*!).

(31)  Uldise ettevdtte tulumaksusiisteemi puhul reguleeritakse aktsionaride dividendide maksustamist tulumaksuseaduse
artikliga 68, milles on sitestatud:

,68. (1) (a) Ukski isik, kes pole Malta resident v&i kes on Malta resident ja kellele makstakse dividendi
kasumist, mis on paigutatud muule maksukontole kui 16plikult maksustatud tulu konto, pole
kohustatud sellise dividendi olemasolu avalikustama {iheski tulumaksuseaduse sitete kohaselt
esitatud deklaratsioonis.

b) Uheltki isikult ei nduta selle seaduse kohast lisamaksu tulult, millele on viidatud punktis a.

¢) Loplikult maksustatud tulu kontole paigutatud kasumist makstud dividendide eest ei nduta
lisamaksu ja need ei moodusta osa iihegi isiku maksustatavast tulust ning iikski isik ei voi taotleda
maksuvihendust ega tagasimakset seoses selliselt kasumilt otseselt v6i kaudselt makstud maksuga

“

(32) Tulumaksuseaduse artikli 68 moju on praktikas see, et dividendidena jaotatud kasumile ei kohaldata aktsioniri
tasandil lisamakse. Tuleb ka markida, et dividendide saajatel pole mingit kohustust nende dividendide olemasolu
avalikustada.

2.1.8. Laevandusettevotete aktsiatega seotud kapitalikasumi vabastamine maksust

(33) Organisatsioonid, kellel on laevandusorganisatsioonide omakapitalis osalus, ja aktsionirid ei maksa tulumaksu
kapitalikasumilt, mis tuleneb nimetatud omakapitali osaluse illeandmisest, kui ettevdte, mille omakapitalis see
osalus on, piirdub oma tegevuses laevandustegevusega (*}). Seda maksuvabastust kohaldatakse kogu
omandiahelale ().

(34) Tulumaksuseaduses on kehtestatud maks teatavale kapitalikasumile. Need kapitalikasumi liigid on ammendavalt
loetletud tulumaksuseaduse artikli 5 16ikes 1 ning hélmavad peamiselt sellist kasumit, mis tuleneb kinnisasjade,
vairtpaberite ja partnerlustega seotud tehingutest. Maksustatav kapitalikasum arvatakse maksumaksjate muu
sissetuleku hulka ja ettevotete puhul kohaldatakse sellele kindlat maira 35 %.

(35) Tulumaksuseaduse artikli 12 18ike 1 punkti ¢ alapunktis ii on sitestatud maksuvabastus isikutele, kes pole Malta
residendid. Tdpsemalt vabastatakse maksust mistahes tulu vdi kasum, mille isik, kes pole Malta resident, on
saanud aktsiate vOi véddrtpaberite ileandmisest ettevottes, mis pole kinnisvaraettevdte, tingimusel et tegelik
kasumist tulusaaja pole Malta resident ja teda ei oma ega kontrolli isik voi isikud, kelle alaline asukoht on Maltal.

(*) Maksustamiseeskirjade artikli 3 1dige 4.

(*") Maksustamiseeskirjade artikli 3 16ike 1 punktb.
(*') Maksustamiseeskirjade artikli 3 1dike 1 punkt b.
(**) Maksustamiseeskirjade artikli 3 16ike 1 punkt c.
*)

*%) Maksustamiseeskirjade artikli 3 1dige 3.
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2.1.9. Laevandusettevitete rahastamisega voi tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade rahastamisega seotud intressi voi muu
tulu vabastamine maksust

(36) Kaubandusliku meresdidu seaduses on sitestatud, et lisaks Maltal registreeritud voi muu riigi lipu all sitva laeva
voi laevade omamise, kditamise ja haldamise ning sellega seoses koigi raha, turvalisuse ja driga seotud
abitegevuste elluviimise (*) tingimuste tditmisele on organisatsioon laevandusorganisatsioon siis, kui laevanduse
peadirektorilt on saadud litsents ja tema pdhieesmirk on ,suurendada kapitali laenude voi garantiide andmisega
vl védrtpaberite emiteerimisega laevandusorganisatsioonile endale v6i muudele sama kontserni laevandusorgani-
satsioonidele” (**) voi ,viia merendussektoris ellu selliseid muid tegevusi, mida minister vOib ametiasutuse
soovituste alusel aeg-ajalt eeskirjadega kehtestada sobivana eelnimetatud eesmarkide saavutamiseks“ (*°).

(37) Maksustamiseeskirjade artikli 3 1dikes 2 on sitestatud, et intressidelt ja muult tulult, mis on seotud litsentsitud
laevandusorganisatsioonide selliste toimingute rahastamisega, mis on loetletud kaubandusliku meresdidu seaduse
artikli 84z loikes 1, voi tonnaaZzimaksu alla kuuluva laeva rahastamisega, ei nduta iihtegi tulumaksuseaduse
kohast maksu. Vastavalt sellele sittele kohaldatakse seda maksuvabastust itksnes Malta residentidest litsentsitud
pankadele, krediidi- voi finantsasutustele ning see antakse iiksnes sdnaselge taotluse alusel, mis on esitatud
padevatele asutustele.

(38) Laenud ja garantiid, mida finantsasutused annavad laevade omanikele, kiitajatele ja haldajatele, vdidakse seega
seoses asjaomastest tegevustest saadava kasumiga vabastada tulumaksuseaduse kohasest tulumaksust (¥').

(39) Malta ametiasutused on kinnitanud, et parast Malta {thinemist Euroopa Liiduga ei antud iihtegi litsentsi organisat-
sioonidele, kes ei omanud, kaitanud (prahtimislepingu alusel vai muul viisil) ega hallanud laeva vGi laevu, ning et iikski
pank, krediidi- ega finantsasutus kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 84z 15ike 1 tdhenduses pole seda eelist
kasutanud.

2.1.10. Vabastus dokumentide ja tehingute lgivust

(40) Dokumentide ja tehingute 18ivu seadust (*)) kohaldatakse vabalt kaubeldavate vidirtpaberite, kinnisasjade,
oksjonimiuiiikide ja kindlustuspoliisidega seotud tehingutele. Vabalt kaubeldavaid véirtpabereid médratletakse kui
,osalust mistahes ettevotte aktsiakapitalis ja sama ettevotte dokumente” (*).

(41)  Maksustamiseeskirjades (*) on sitestatud, et ei maksustata i) kaubandusliku meresdidu seaduse kohase
tonnaazimaksu alla kuuluva laeva registreerimist; ii) mistahes litsentsitud laevandusorganisatsiooni vdartpaberite
vOi osaluse emiteerimist voi jaotamist; iii) mistahes litsentsitud laevandusorganisatsiooni véirtpaberi vdi osaluse
ostmist, iileandmist, loovutamist; iv) tonnaazimaksu alla kuuluva laeva miiiiki voi {ileandmist; v) mistahes laevale
voi laevandusorganisatsioonile seatud vdi nendega seotud hiipoteegi voi muu maksu registrisse kandmist,
tilekandmist voi 1opetamist; vi) diguste ja osaluse loovutamist voi kohustuste votmist seoses laevaga.

(42) Dokumentide ja tehingute 18ivu seadusega (*!) kehtestatakse viartpaberitega tehtud tehingutele maks kaks eurot
tasu summa voi véirtuse voi vabalt kaubeldava viidrtpaberi tegeliku véirtuse iga saja euro eest olenevalt sellest,
kumb on suurem.

(43) Maksu ei kohaldata aga tehingutele, mis holmavad sellise ettevdtte vaartpabereid, kus enam kui pool lihtaktsiaka-
pitalist, hailedigustest ja digustest kasumile kuulub isikutele, kes pole Malta residendid ning keda ei oma ega
kontrolli otseselt ega kaudselt isikud, kes on Malta residendid, tingimusel et suurem osa ettevdtte drihuvidest on
viljaspool Maltat (*3).

(44) Tasudest on vabastatud ka kontsernisisesed {ileandmised, mis toimuvad kontserni restruktureerimise
kontekstis (**). Olemas on ka mérkimisvddrne hulk muid vabastusi, mis on peamiselt suunatud mitmesugustele
juriidilistele isikutele, kellel on markimisvédirsed rahvusvahelised huvid, aga mida antakse ka muude asjaolude
korral, niiteks ithisinvesteerimisettevotetele.

(**) Kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 84z 16ike 1 punktid a—c.

(*) Kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 84z 15ike 1 punkt d.

(**) Kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 84z 16ike 1 punkte.

(*) Kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 84z 16ike 1 punkt d ja maksustamiseeskirjade artikli 3 1dige 2.
(**) Dokumentide ja tehingute 1divu seadus, peatiikk 364, Malta ametlik viljaanne, 25. november 1992.

(*’) Dokumentide ja tehingute 16ivu seaduse artikkel 2.

(*) Maksustamiseeskirjade artikkel 5.

(') Dokumentide ja tehingute 16ivu seaduse artikli 42 15ige 1.

(*)) Dokumentide ja tehingute 16ivu seaduse artikli 47 16iked 3 ja 4.
*)

) Dokumentide ja tehingute 16ivu seaduse artikli 42 1dike 1 punkt b.
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3. AMETLIKU UURIMISMENETLUSE ALGATAMISE POHJUSED

(45)  Algatamisotsuses avaldati kahtlust, kas jaotistes 2.1-2.8 kirjeldatud meetmed sobivad kokku siseturuga ja eclkdige
meretranspordile antava riigiabi suunistega (*).

(46) TonnaaZimaksu meetmete suhtes olid komisjonil jargmised kahtlused:

a) meretranspordile antava riigiabi suuniste kohaselt tuleb piirduda tonnaazimaksu kohaldamisel laevadega, mida
kasutatakse meretranspordiks, mis on mddratletud kui ,kaupade ja isikute merevedu (*). Kaubandusliku
meresdidu seadus ei tundunud aga seda midratlust kajastavat. Uhtlasi antakse Malta kavaga ministrile digus
kalduda korvale kaubandusliku meresdidu seaduses sitestatud tldistest nduetest. Komisjon oli seisukohal, et
tonnaazimaksu ei tohiks kohaldada sellise tulu suhtes, mis on saadud laevadega, mida ei kasutata
meretranspordiks. Seda arvestades leidis komisjon, et kalalaevad, pontoonid, praamid, jahid, merematkelaevad
ja naftapuurplatvormid tundusid vastavat Malta tonnaazimaksuga maksustamise kava tingimustele, aga
komisjon kahtles selle pShjendatuses.

b) Selgete sitete puudumine hoolde-|abilaevade, puksiiride ja siivenduslaevade kohta pani komisjoni samuti
kahtlema, kas on tagatud vastavus meretranspordile antava riigiabi suunistes sitestatud eeskirjadele.

¢) Laevade miiligist tuleneva kapitalikasumi asjus kahtleb komisjon, kas maksust vabastatud tehingud piirdusid
laevadega, mida laevandusettevotted ostsid ja miiiisid tonnaazimaksu kohaldamise ajal.

d) Komisjon leidis, et kuna abitegevuste vastavust tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele pole selgelt piiratud,
voib kaasneda kokkusobimatu abi andmine, eelkdige merematkelaevade pardal miitidavate teatavate kaupade
puhul.

e) Seoses laevadega, mida kindlasti kasutatakse tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele vastavateks tegevusteks,
leidis komisjon, et maksusoodustusi ei tohiks laiendada kdigile turuosalistele, kes on nende laevadega mingil
viisil seotud. TonnaaZimaksust ei tohiks kasu saada sellised laevade rendileandjad, kes ise ei tegele
meretranspordiga. Uhtlasi oli komisjonil kahtlusi tahtajaliselt prahtijate ja sarnaste ettevdtete tonnaazimaksust
kasu saamise kdlblikkuse suhtes, millele polnud kehtestatud mingeid piiranguid.

f) Komisjon viljendas kahtlust, kas maksustamistase oli kdigil juhtudel kooskdlas teiste liikmesriikide maksusta-
mistasemega, mille komisjon oli varem heaks kiitnud.

g) Komisjon viljendas kahtlust, kas lipuseosendue ja abi sihtotstarbelise kasutamise meetmed olid asjakohased.
h) Komisjon viljendas kahtlust ka laevandusettevotete aktsiate dividendide maksustamise suhtes.

i) Uhtlasi seadis komisjon kahtluse alla selle, kas laevandusettevdtete aktsiatega seotud kapitalikasumi
vabastamine maksust sobib kokku siseturuga.

j) Komisjon viljendas kahtlust, kas dokumentide ja tehingute 16ivu seaduse kohased vabastused seoses laevadega
sobivad kokku siseturuga. Tundub, et need vabastused vdivad kasu tuua majandustegevuses osalejatele, kes
pole tingimata tegelikult laevandusega tegelevad ettevotted (eelkdige aktsiondridele).

k) Komisjon leidis, et laevade miiigist ja laevandusettevitete rahastamisest tuleneva tulu vabastamine
tulumaksust pole kooskolas meretranspordile antava riigiabi suunistega.

4. MALTA TAHELEPANEKUD JA KOHUSTUSED
4.1. Sissejuhatus

(47) Malta rohutab, et ta on rakendanud tonnaaZimaksu alati eesmargiga austada ausat konkurentsi ja meretranspordile
antava riigiabi suuniseid.

(**) Komisjoni teatis K(2004) 43 — ithenduse suunised meretranspordile osutatava riigiabi kohta (ELT C 13, 17.1.2004, 1k 3).

(*) Meretranspordile antava riigiabi suunistes on sdnaselgelt viidatud meretranspordi maaratlusele ndukogu 22. detsembri 1986. aasta
miiruses (EMU) nr 4055/86 teenuste osutamise vabaduse pdhimdtte kohaldamise kohta likmesriikide ning liikmesriikide ja
kolmandate riikide vahelises mereveos (EUT L 378, 31.12.1986, lk 1) ning ndukogu 7. detsembri 1992. aasta miiruses (EMU)
nr 3577/92 teenuste osutamise vabaduse pShimétte kohaldamise kohta merevedudel liikmesriikides (merekabotaaz) (EUT L 364,
12.12.1992, 1k 7).
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(48) Praktikas on Malta kava alati piirdunud laevadega, mida komisjon peab tonnaazimaksuga maksustamise
kélblikuks (sisuliselt laevadega, mida kasutatakse kaupade ja reisijate rahvusvaheliseks veoks). Abiteenused, nagu
rahastamine ja maaklerlus, pole tonnaazimaksust kasu saanud.

(49) 2015. aasta detsembri 16pus oli Malta lipu all registreeritud laevade brutotonnaaz 66,2 miljonit tonni (ile 3 000
laeva). Malta lipu all sditev laevastik on Malta merendustegevuse oluline osa ning sel on otsustav tihtsus riigi
meretoostuse kui terviku majandusliku elujoulisuse sailitamises, eelkdige arvestades Malta kui viikse saare
asukohta liidu d4realal ja mitmekordset mdju, mis sellel on Malta majandusele.

(50)  Seda tuleks vorrelda 462 laevaga, millele kohaldati 2015. aasta 16pus Malta tonnaaZimaksuga maksustamise kava
ja mille kogutonnaaz oli 10,4 miljonit brutotonni.

(51) Laevad, mis saavad Malta tonnaaiirr_l_aksuga maksustamise kavast kasu, sdidavad Malta lipu all, vdlja arvatud kaks
laeva, mis sdidavad Norra lipu all. Uhtegi kdnealustest laevadest ei prahita laevapereta kolmandatele isikutele ega
kiitata tdhtajalise prahtimise/tsarterveolepingu alusel.

(52) Laevad, mida kiitatakse Malta territoriaalvetes drilisel otstarbel, ei saa Malta tonnaaZimaksuga maksustamise
kavast kasu. Neid kasutatakse peamiselt sadamatoiminguteks, nagu punkerdus, transpordiks ja turismireisideks
ning nende kaudu saab t66d palju Malta meremehi.

(53) Eristada tuleb laevu, mida kaitatakse drilistel eesmérkide_l turistide/kauba veoks Malta territoriaalvetes, ja laevu,
mida kasutatakse rahvusvaheliseks kaubanduseks. Uksnes viimased vastavad Malta tonnaazimaksuga
maksustamise kava tingimustele.

4.2. Tonnaazimaksuga maksustamise kava
4.2.1. Laevad, mis vastavad tonnaaZimaksu kohaldamise tingimustele
4.2.1.1. Uldised markused

(54) Kaubandusliku meresdidu seaduse esimese lisa kohaselt tuleb tonnaaZimaksu maksta koigilt Maltal registreeritud
laevadelt, sealhulgas kalalaevadelt ja 16busdidujahtidelt.

(55) Malta rohutab aga, et igat liikki laevu ei saa pidada ,tonnaaZzimaksu alla kuuluvateks laevadeks®, mis saavad
tonnaazimaksuga maksustamise kavast kasu. Nii on see nditeks kalalaevade ja 18busdidujahtide puhul. Ka
litsentsitud laevandusorganisatsioonil, kes omab, kiitab voi haldab selliseid laevu, pole digust saada kasu
tonnaazimaksuga maksustamise kavast seoses kasumiga, mida see litsentsitud laevandusorganisatsioon nende
laevadega teenib.

(56) Laevade puhul, mida ei kasutata laevandustegevuseks, niiteks kalalaevad ja 18busdidujahid, tuleb Maltal maksta
nende maksustatavalt tulult tulumaksu lisaks kaubandusliku meresdidu seaduse kohaselt makstavatele registreeri-
mistasudele ja iga-aastastele tonnaazil pohinevatele tasudele. Viimastele tasudele ja maksudele viidatakse Maltal
samuti kui ,tonnaazimaksule®, kuid ainult laevade puhul, millele Malta on varem viidanud kui ,tonnaazimaksu
alla kuuluvatele laevadele®, tuleb maksta tulumaksuseaduse kohase tulumaksu asemel iiksnes tonnaazimaksuga
maksustamise kava kohast tonnaazimaksu.

(57) Maksustamiseeskirjades on sitestatud tulumaksuvabastus iiksnes seoses ,laevandustegevusest” saadud tuluga.
2012. aasta riigisisese menetluse eeskirjades on loetletud hulk laevu, millele ei saa kohaldada tonnaazimaksu koos
tavapdrasest tulumaksust vabastamisega, sest nende laevadega teenitud tulu ei saa pidada ,laevandustegevusest*
saadud tuluks. Eelkdige ei saada sellist kasu seoses kalalaevade, 16busdidujahtide ja paiksete avamererajatistega,
nagu naftapuurplatvormidega, mida ei kasutata meretranspordiks, puksiiridega, mida ei kasutata avamerel,
mitteiselitkuvate ujuvkraanadega ning laevadega, mille peamine eesmirk on pakkuda hasartmangu- ja/voi
kasiinoteenuseid. Ka ujuvplatvormid ja pontoonid ei vasta tavapirasest tulumaksust vabastamise tingimustele.
Koigi nende laevade eest makstakse iiksnes registreerimistasu ja nende tonnaazil pohinevat iga-aastast tasu,
millele viidatakse kui ,tonnaaZimaksuga maksustamisele“ vdi ,tonnaazimaksule, aga mis ei vabasta neid
tavapdrasest tulumaksust.

(58) Malta viidab, et registreerimistasu ning iga-aastast tasu, mida makstakse kala- ja muude sarnaste laevade eest,
millele tonnaazimaksu ei saa kohaldada, ei kutsuta edaspidi enam ,tonnaazimaksuks®, et viltida vaaritimdistmist.
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(59)  Vastutava ministri digus kuulutada kava tingimustele vastavaks laevu, mille tonnaaz on alla 1 000 netotonni, ei
tihenda, et laevadele, mida ei kasutata laevandustegevuseks, saaks kohaldada tonnaazimaksu. See &igus ei
kdrvalda nduet, et laeva tuleb kasutada kaupade ja reisijate rahvusvaheliseks veoks.

(60)  Selguse huvides sdnastatakse kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 85a 1dige 1 timber jirgmiselt: ,Minister
vOib rahanduse eest vastutava ministri ndusolekul ja tingimustel, mida peetakse kooskélas kdesolevate
eeskirjadega asjakohaseks, kuulutada tonnaazimaksu alla kuuluvaks laevaks mistahes netotonnaaziga laeva, mida
kasutatakse laevandustegevuseks.*

(61) Uksnes tabelis 2 nimetatud laevaliigid on Maltal tunnistatud tonnaaZimaksuga maksustamise tingimustele
vastavaks (koos tavapirasest tulumaksust vabastamisega). Tabelis 2 on esitatud ka laevastiku koosseis 2015.

aastal.
Tabel 2
Laevaliik Tonnaazimaksuga maksustatud laevade koguarv
(detsember 2015)

praam 7
puistlastilaev 113
autolaev 5
tsemendilaev 2
kommertsjaht (?) 29
konteinerilaev 12
segalastilaev 120
reisilaev 24
ro-ro-laev 5
abilaev (?) 3
tanker 155
puksiir 2

KOKKU 477

(") 15-meetrise kogupikkusega jahid, mis ei vea kaupa ega iile 12 reisija ja mida ei kasutata 15busditudeks. Neile kohaldatakse
kommertsjahtide eeskirja, mille on vilja andnud Malta transpordikeskuse kaubandusliku meresdidu direktoraat; http://www.
transport.gov.mt/superyacht-registration/commercial-yacht-code.

(3 Abilaevade puhul saab nendega techtavate toimingute alusel eristada kaht liiki: i) varustuslaevad, mida kasutatakse varustuse
ja seadmete transpordiks, et toetada avamererajatisi; ning ii) transpordilaevad, mida kasutatakse meeskonna transportimiseks
avamererajatisteni ja tagasi, voi molema liigi kombinatsioonid.

(62) Malta on kinnitanud, et 100 % laevadest, mis saavad kasu tavaparasest tulumaksust vabastamisest (edaspidi ,Malta
tonnaazimaksuga maksustatud laevastik®), sdidavad ELi/EMP lipu all v&i on ELis/EMPs registreeritud (*) ning et
tikski laev, mis ei sdida ELi/EMP lipu all, pole alates 2004. aastast tonnaazimaksuga maksustatud laevastikku
kuulunud.

(63) Malta tonnaazimaksuga maksustatud laevastiku tonnaaz oli 2015. aasta 16pus umbes 10,4 miljonit brutotonni,
mis moodustab alla 20 % Maltal registreeritud laevade tonnaazist.

(*) Laevapereta prahitud laevad on registreeritud Maltal, aga voivad sdita muu riigi lipu all. Ainsad laevad, mis ei sdida Malta lipu all ja
saavad kasu tonnaazimaksust, on ELi/EMP lipu all.
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(64) Malta vottis kohustuse pidada ka edaspidi tonnaazimaksuga maksustamise kava tingimustele vastavaks iiksnes
laevu, mida kasutatakse kaupade ja reisijate rahvusvaheliseks mereveoks ja teatavateks muudeks laevanduste-
gevusteks, mille tonnaazimaksuga maksustamise on komisjon varem teiste likkmesriikide puhul meretranspordi
suuniste alusel heaks kiitnud.

(65) Lisaks tdpsustab Malta, et kava kohasest tonnaazimaksuga maksustamisest saavad kasu tiksnes tegelikult
laevandusega tegelevad organisatsioonid, tipsemalt organisatsioonid, mis on vdtnud riske ja kohustusi seoses i)
sellise laeva kaitamisega, mida kasutatakse meretranspordiks, nagu mdairatletud meretranspordile antava riigiabi
suunistes (V) (nt tehnilise haldamise ja mehitamisega seotud kohustused) vdi ii) meretranspordiga tegelemisega,
nagu madratletud meretranspordile antava riigiabi suunistes (sh teatavatel tingimustel laevaperega prahitud
laevadega) (**).

4.2.1.2. Tonnaazimaksu kohaldamine praamidele

(66) Praamid, mida ei kasutata ,kaupade rahvusvaheliseks veoks®, ei vasta Malta tonnaazimaksusiisteemi tingimustele
olenemata sellest, kas need on liikurpraamid v6i mitte. Praamidele, mis on ette nihtud avamerel navigeerimiseks
ja mida selleks tavaliselt kasutatakse ning mida kasutatakse ka rahvusvaheliseks meretranspordiks, vdib Malta
kohaldada tonnaazimaksuga maksustamise kava. Seda peetakse vajalikuks lasti puhul, mida pole voimalik tavaliste
laevadega transportida.

(67) Energiatoostuses veetakse praamidega komponente, nagu ankrud, torud ja ketid, mida pole vdimalik tavaliste
laevadega transportida. Praamidega veetakse ka uute puur- ja tootmisplatvormide ning puurmasinate mooduleid.
Muude praamidega veetakse seadmeid torujuhtmete paigaldamiseks siigavasse vette voi vdga suure vdimsusega
kraanasid ja losspoome. Teisaldatavaid praame kasutatakse ka elektrijaamade varustamiseks soega.

4.2.1.3. TonnaaZimaksu kohaldamine merematkelaevadele

(68) Merematkelaevad (reisilaevad) vastavad Malta tonnaazimaksuga maksustamise kava tingimustele. Malta rohutas, et
Kiipros, Taani, Prantsusmaa, Saksamaa, lirimaa, Itaalia, Madalmaad, Norra ja Uhendkuningriik peavad
merematkelaevu tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele vastavaks, kui neid laevu ei kasutata peamiselt
hasartméangu-/kasiinoteenusteks vdi muuks sarnaseks otstarbeks, mis pole laevandusega seotud.

(69)  See sektor on liidu merendusklastrile viga kasulik ja annab paljudele liikkmesriikidele suurt lisavddrtust. Sektoris
on agressiivne rahvusvaheline konkurents ning seal to6tab markimisvddrne arv oskust6olisi ja eksperte.

4.2.1.4. TonnaaZimaksu kohaldamine kommertsjahtidele

(70)  Reisijate rahvusvaheliseks veoks kasutatavad kommertsjahid vdivad vastata tonnaazimaksuga maksustamise kava
tingimustele, kui need on Maltal kommertsjahtidena registreeritud. Neid tuleb kasutada kuni 12 reisija ariliseks
veoks (¥) ning need peavad vastama rangetele ohutus- ja tegevusstandarditele. Jahte, mis on sertifitseeritud
kommertsjahtidena, peetakse samaviirseks viikeste reisilaevadega, sest nendega on vdimalik seilata rahvusva-
helistes vetes. Malta kommertsjahtide eeskirjas (**) on sitestatud tehnilised standardid, millele kommertsjahid
peavad vastama, et neid saaks pidada tonnaazimaksu alla kuuluvateks laevadeks. Nimetatud standardid on
samavairsed nendega, mida kohaldatakse kaubalaevade ehitamisele ja kiitamisele ning mis on esitatud rahvusva-
helistes konventsioonides, nagu SOLASi ja MARPOLi konventsioonid (*'). Ulejadnud kélblikkuskriteeriumid, mida
kommertsjahtide suhtes rakendatakse, on samad, mis muude laevaliikide puhul.

(71) Nende kommertsjahtide omanikud sdlmivad halduslepinguid eraldiseisvate jahihaldusettevotetega. Maksustami-
seeskirjade kohaselt vdivad nii omanikud kui ka haldajad vastata tonnaaZimaksuga maksustamise kava
tingimustele. Siiani pole olnud tihtegi juhtumit, kus kaubandusliku meresdidu seaduse kohaselt registreeritud
kommertsjahi omanik ja haldaja oleks molemad kavast kasu saanud.

(*) Meretranspordile antava riigiabi suuniste punkt 2.

(*) Vt pohjendused 100-101.

(*) Iga laeva, mis veab enam kui 12 reisijat, médratletakse vastavalt rahvusvahelisele konventsioonile inimelude ohutusest merel (SOLASI
konventsioon) reisilaevana ning seega peab see vastama nduetele ja standarditele, mis on sitestatud kohaldatavates rahvusvahelistes
konventsioonides.

(*") Kommertsjahtide eeskiri, mille on vilja andnud Malta transpordikeskuse kaubandusliku meresdidu direktoraat; http:/[www.transport.
gov.mt/superyacht-registration/commercial-yacht-code.

@) Rahvusvalgelisele Mereorganisatsioonile on teatatud, et kommertsjahtide eeskiri on rahvusvaheliste konventsioonidega vordvairne
dokument.


http://www.transport.gov.mt/superyacht-registration/commercial-yacht-code
http://www.transport.gov.mt/superyacht-registration/commercial-yacht-code

L176/18 Euroopa Liidu Teataja 1.7.2019

(72) Rahvusvahelises kommertsjahtide sektoris on konkurents vdga tihe ning liidus/EMPs registreeritud jahtidele
pakuvad itha enam konkurentsi kommertsjahtide kaitajad, kes on asutatud viljaspool EMPd. Kolmandad riigid
pakuvad ettevitetele maksusoodustusi, et jahte seal registreeritaks.

4.2.1.5. Tonnaazimaksu kohaldamine puksiiridele ja siivenduslaevadele

(73)  Kui litsentsitud laevandusorganisatsioon saab tulu puksiiridest, mis on tonnaazimaksu alla kuuluvad laevad, voib
organisatsioon osaleda tonnaazimaksuga maksustamise kavas iiksnes tuluga, mida ta saab ,laevandustegevusest”.
Pukseerimisteenused sadamates on tonnaazimaksuga maksustamise kavast vilja arvatud. Puksiirid vastavad kava
tingimustele iiksnes juhul, kui tehakse kindlaks, et suurem osa nende t66ajast kulub kaupade rahvusvahelisele
veole lahtuvalt meretranspordile antava riigiabi suunistes (*?) sitestatud piirméaarast 50 %.

(74) 2012. aasta riigisisese menetluse eeskirjades on puksiirid, mida avamerel ei kasutata, tonnaazimaksuga
maksustamise kavast vilja jdetud ja selgitatud, et laevadele, mille kohta sitteid pole, ei saa lihtsalt kohaldada
tonnaazimaksu, vaid need peavad vastama maksustamiseeskirjades esitatud nduetele. Kaubandusliku meresdidu
maksustamiseeskirjade uues eelndus mairgitakse sdnaselgelt, et puksiiride ja siivenduslaevade vastamiseks
tingimustele peavad need olema registreeritud ELi/EMP registris. Kuigi seda polnud selgelt kirja pandud, on
viimast nouet alati taidetud.

(75) Malta kohustus seoses pukseerimis- ja siivendustegevusega votma meretranspordile antava riigiabi suuniste tdpse
sOnastuse iile asjaomastesse tekstidesse.

4.2.1.6. TonnaaZimaksu kohaldamine hooldelaevadele

(76) Malta selgitas, et tonnaazimaksuga maksustamise kava on kohaldatud iiksnes mdnele hoolde-[abilaevale. Need on
olnud mitmeotstarbelised/segalastilaevad (*%).

(77) Malta viidab, et abi-/hooldelaevadele kohaldatakse samasugust tegevus- ja digusraamistikku nagu laevadele, mida
kasutatakse meretranspordiks (meretranspordile antava riigiabi suuniste tdhenduses), arvestades jargmist:

a) tehnilised nduded, sealhulgas koik asjakohased rahvusvahelised digusaktid ja eeskirjad, millega reguleeritakse
laeva konstruktsiooni, ohutust ja keskkonnakaitset, ning ka liigitamiseeskirjad;

b) mehitamine: neid laevu mehitatakse rahvusvaheliste digusaktide alusel, mida kohaldatakse ka kaubalaevadele,
eelkdige meremeeste viljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise konventsiooni (STCW
konventsioon) ja Rahvusvahelise To6organisatsiooni meretoonormide konventsiooni alusel; nende laevade
pardal tootavatele meremeestele kehtivad samad viljadppenduded ning samad t66- ja elutingimused mis neile,
kes tootavad traditsiooniliste kaubalaevade pardal;

c) oiguskeskkond: neid laevu kiitavatele laevaomanikele kehtivad samad o&iguspiirangud seoses turvalisusega,
vastutusega dnnetuse voi reostuse korral ning konkurentsieeskirjadega.

(78) Hooldelaevadele pakuvad konkurentsi rahvusvahelised konkurendid, kes saavad kasu meeskonna madalamatest
palkadest, viiksematest maksudest, viiksemate nduetega hooldusprogrammidest jne.

(79) Hooldelaevadega panustatakse meretranspordile antava riigiabi suuniste eesmarkide tditmisesse nagu teiste (kauba)
laevadegagi. Nendega panustatakse merendusklastri arendamisse ning neil on positiivne m&ju to6hdivele ja
merendusvaldkonna oskusteabele liidus.

(80) Malta on votnud kohustuse pidada kava tingimustele vastavaks tiksnes laevu, mida kasutatakse kaupade ja
reisijate rahvusvaheliseks mereveoks kooskdlas meretranspordile antava riigiabi suunistega.

(81) Malta markis, et komisjon on kaabli-, toru-, uurimis- ja kraanalaevad tonnaaZimaksuga maksustamiseks juba
heaks kiitnud (*4).

(*») Meretranspordile antava riigiabi suuniste punkt 3.1.

(**) Mitmeotstarbelisi ja segalastilacvu kasutatakse meretranspordiks, nagu maaratletud meretranspordile antava riigiabi suunistes. Segalasti-
laevadega veetakse kaupu, mis tuleb lastida eraldi ja mitte konteinerites.

(**) Vt nt pohjendus 47, komisjoni 27. aprilli 2010. aasta otsus juhtumi N 714/09 kohta, Madalmaad — tonnaaZzimaksuga maksustamise
kava laiendamine kaabli-, toru-, uurimis- ja kraanalaevadele (ELT C 158, 18.6.2010, k 2).
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4.2.2. Tulu, mis vastab tonnaaZimaksuga maksustamise tingimustele

4.2.2.1. Meretranspordi kontekstis osutatavate abiteenuste vastavus tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele

(82)  Terminit ,abiteenused, millele on viidatud ,laevandustegevuse* mdiratluses maksustamiseeskirjade artikli 85
16ikes 1, on alati tdlgendatud nii, olemas peab olema selge seos kaupade ja reisijate rahvusvahelise veo ning
abitegevuse vahel. See, kas konkreetset tegevust kisitatakse abitegevusena, selgitatakse vilja igal tiksikjuhul eraldi.

(83) Kindlakstegemisel, kas tegevus on abitegevus, vdetakse arvesse OECD niidislepingu artikli 8 kommentaare
(edaspidi ,kommentaarid“), sealhulgas kommentaaride punkti 4.2, milles on sitestatud, et abitegevusest saadud
tulu on rahvusvahelise transpordi kontekstis tulu, mis on saadud tegevusest, mis ,annab viikse panuse [laevade
kaitamisse rahvusvahelises liikluses] ning mis on sellise kditamisega nii tihedalt seotud, et seda ei tuleks pidada
ettevotte eraldi dritegevuseks ega tuluallikaks®.

(84) Malta rohutab, et reisijatevedu sisaldab tavaliselt mitmesuguseid lisateenuseid, mis on pileti hinna sisse arvatud.
Need teenused hdlmavad magamisruumide ja toitlustuse pakkumist ning teisi teenuseid, mida reisija samalt reisilt
ootab, nditeks pardalemineku ja pardalt lahkumisega seotud teenuseid. Suurte reisilaevade reisijad ootaksid ka
kino-, spaa-, juuksuri- ja muid selliseid teenuseid. Selliseid teenuseid ja kohalikke ekskursiooniteenuseid
kisitatakse laevandustegevuse abitegevustena, kui asjaomane teenus on turutingimustel sisse ostetud teenus. Malta
rohutas iihtlasi, et digusndude kohaselt peavad merematkelaevade poed olema suletud, kui laevad on sadamas.

(85)  Piletimiiiik on merematkelaevade kiitajate peamine tuluallikas ning pardal teenitud tulu on oluline lisakomponent
reisijateveo jitkusuutlikkuse tagamiseks. Toostusharu aruannetes antud hinnangute kohaselt tuleneb suurem osa
merematkelaevade tulust (60 % voi enam) piletimiitigist.

(86) 2012. aasta riigisisese menetluse eeskirjades on tonnaazimaksuga maksustamise kavast konkreetselt vilja jaetud
Jaevad, mille peamine eesmirk on pakkuda kaupu ja teenuseid, mida tavaliselt pakutakse maismaal (nt
ujuvhotell, -supermarket voi -restoran)”, ning ujuvkasiinod voi 16busdidulaevade kasiinod. 17 laeval 26 laevast,
mis on tonnaazimaksuga maksustamise kavast kasu saanud, ei osutata kasiinoteenuseid ega miiiida luksuskaupu.

(87) Malta vottis omale kohustuse, mille kohaselt jaetakse uute kaubandusliku meresdidu maksustamiseeskirjade
joustumisel selgelt vilja mitu tegevust, mis vdivad pakkuda konkurentsi maismaaettevotetele ega vasta seega
tonnaazimaksuga maksustamise kava tingimustele. Need tegevused hdlmavad pardal selliste kaupade ja teenuste
miiiimist, mida tavaliselt reisijatele ei pakuta, nditeks autod, kodumasinad voi kariloomad, voi laevapuhkusi, mille
puhul laev seisab sildunult ning meretransporti ei toimu.

(88) Peale selle on Malta votnud kohustuse kehtestada abitegevusest saadud tulule tilemmair maksimum 50 % laeva
brutotulust. Maksuhaldurid kontrollivad selle ndude jirgimist kontsernis iga laeva tasandil.

(89)  Abitegevused, millele kohaldatakse {ilemmdira ja mis véivad saada kasu tonnaaZimaksust, holmavad jargmist:

,) reisijate- ja kaubavedu muul viisil kui tonnaazimaksu alla kuuluva laeva pardal, mida kiitab litsentsitud
laevandusorganisatsioon, kui

i) kliendiga on solmitud iiksainus leping reisi kohta, mis sisaldab sditu tonnaazimaksu alla kuuluva laevaga;
ning

ii) litsentsitud laevandusorganisatsioon on ostnud vdi saanud transpordi iilejddnud reisiks tingimustel, mis
kehtiks soltumatute ettevdtjate vahelise tehingu puhul;

b) kaubad ja teenused, mida klientidele merereisilaevadel tavaliselt pakutakse, sealhulgas:
i) alkohoolsete jookide, parfiiiimide ja tubaka miiiik;
ii) valuutavahetus isiklikeks kulutusteks;

iii) tervise-, ilu-, spaa- ja heaoluteenused;
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¢) haldus- ja kindlustusteenused, mis on otseselt seotud reisijate- vdi kaubaveoga, sealhulgas ithe veolepingu
alusel, mis hdlmab séitu tonnaazimaksu alla kuuluva laevaga;

d) puhkused, mida miitiakse kliendile iiheainsa lepingu alusel ja mille korral

i) osa puhkusest on sdit tonnaazimaksu alla kuuluva laeva pardal, mida kditab litsentsitud laevandusorgani-
satsioon, ning iilejddnud osa toimub maismaal (edaspidi ,maismaaosa‘);

ii) maismaaosa on laevandusorganisatsioon ostnud voi saanud turutingimustel;

e) litsentsitud laevandusorganisatsiooni kiitatava tonnaazimaksu alla kuuluva laeva kauba lastimine ja lossimine
ning rajatiste pakkumine litsentsitud laevandusorganisatsiooni poolt iiksnes nendeks eesmirkideks;

f) laevandusorganisatsiooni kiitatava tonnaazimaksu alla kuuluva laevaga veetava kauba konsolideerimine voi
jaotus vahetult enne vi parast reisi, kui see tegevus pole seotud maismaaveoga;

g) laevandusorganisatsiooni kiitatava tonnaazimaksu alla kuuluva laevaga veetava kauba ajutine paigutamine
sadamasse, kui tegevus pole osa pikaajalisest ladustamisest;

h) klientidele konteinerite rentimine vdi pakkumine kaupade vedamiseks tonnaazimaksu alla kuuluva laevaga,
mida kiitab litsentsitud laevandusorganisatsioon;

i) ekskursioonide pakkumine litsentsitud laevandusorganisatsiooni kiitatava laeva reisijatele, kelle kajutid jaavad
iiksnes nende endi kasutusse.”

(90)  Ulemmaéira kohaldatakse ka jargmistele korvaltuludele:

a) reklaam ja turustamine, kui need on seotud reklaamipinna miitigiga tonnaaZimaksu alla kuuluvate laevade
pardal; ning

b) kihlveo- vdi hasartmidnguteenused, mida pakutakse tavaliselt merereisilaevade pardal klientidele
meelelahutuseks, ning selliste luksuskaupade miiiik, mida merelaeva reisijatele tavaliselt pakutakse, kui tulu
neist tegevustest moodustab vihem kui 25 % tonnaazimaksu alla kuuluva laeva brutotulust.

(91)  Abitegevused, mis pole laevapohised ja millele kohaldatakse praegu Maltal tonnaaZimaksu, hélmavad 2012. aasta
riigisisese menetluse eeskirjade kohaselt i) piletimiiigipunktide ja reisiterminalide kiitamist seoses
tonnaazimaksuga maksustatud laevandustegevusega; ii) intressi vdi tulu, mis on teenitud kiibekapitalilt, kui seda
intressiftulu kasutatakse litsentsitud laevandusorganisatsiooni vdi tema laevandustegevuse rahastamiseks; iii) ja/voi
tonnaazimaksu alla kuuluva laeva omandamist ja hooldamist. Need tegevused saavad ka tulevaste digusaktide
kohaselt tonnaazimaksust kasu nimetuse all ,muud abitegevused, mida Euroopa Komisjon peab tonnaazimaksu
kohaldamise tingimustele vastavaks“, kui (nii laevapdhistest kui ka muudest) abitegevustest tulenev brutotulu ei
iileta 50 % abi saava ettevotte tonnaaZimaksuga maksustatavast tulust.

(92) Laevanduse ja meresditjate iildregistri pidaja tlevaatest, mis holmas aastaid 2004-2016, selgus, et koik, kes
tonnaazimaksuga maksustamise kavast kasu said, olid abitegevuste puhul jirginud brutotuluga seotud 50 %
tilemmadra. Arvestades sellise tulu tdhtsust, poorati erilist tdhelepanu merematkelaevadele. Tonnaazimaksust kasu
saavate ettevotete laevade kohta ellu viidud kontrollid niitasid, et abitegevustest saadud tulu jéi tunduvalt alla
50 % piirl. Malta on tagantjirele kinnitanud, et kinnipidamist 50 % iilemmaédrast on seoses korvaltuludega
jalgitud alates 2004. aasta maist. Malta rohutas, et alltoovotjate kasumile pole kunagi tonnaazimaksu kohaldatud.

4.2.2.2. Tonnaazimaksu kohaldamine iiksustele, kes prahivad kava tingimustele vastavaid laevu laevapereta vilja

(93) Malta viidab, et vorreldes rendileandjatega, kes laevu kapitalirendi korras vilja rendivad, pole laevaomanikud, kes
oma laevu laevapereta vilja prahivad, laevandustoostusest sdltumatud ja nad vastutavad teataval médiral oma
laevade eest.
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(94)  Kui laeva kasutatakse iiksnes kava tingimustele vastavateks tegevusteks ja seda kiitab laevaomanik, kohaldatakse
tonnaazimaksu laevast tulenevale kogutulule. Sellega seoses leiab Malta, et sama pdhimdtet tuleks jirgida, kui
laevaomanik ja kiitaja jagavad asjaomast tulu, kui vajalikud tingimused (sealhulgas see, et kumbki osaline maksab
tonnaazimaksu) on tdidetud. Malta viidab, et liiga range lahenemisviis selles kiisimuses vdib viia selleni, et
laecvaomanikud kannavad oma laevad ile viljapoole liitu ja liidu laevandusettevitete laevade rendimédarad
tousevad.

(95) Ukski laevapereta viljaprahitud laev, mis varem tonnaaZimaksuga maksustamise kavas osales, polnud
kolmandatele isikutele ilma laevapereta viljaprahitud laev, nagu niitas komisjoni talitustele esitatud ilevaade
aastate 2004-2016 kohta.

(96) Laevapereta viljaprahitud laevad moodustavad umbes 10 % laevadest, millele Malta tonnaaZzimaksuga
maksustamise kava kohaldatakse. Prahtimised toimusid kontsernisiseselt (°°).

(97) Tagamaks, et laevade rendileandjatel, kellel muu dritegevus puudub (sh neil, kes rendivad fiiiisilistele isikutele
viikejahte) (*°), pole edaspidi de jure mingit vdimalust saada kasu tonnaaZimaksuga maksustamise kavast, on Malta
votnud kohustuse kohaldada tonnaazimaksu tiksnes jargmistele laevapereta prahtimise tehingutele:

a) kontsernisisesed tehingud (*’);

b) tegelikult laevandusega tegelevate ettevotete tehingud, mis on tehtud lithiajalise iilevdimsuse tttu kolmandate
isikutega ning mille puhul laeva ei prahita enam kui kolmeks aastaks ning kolmandatele isikutele laevapereta
prahitud laevade netotonnaaz on alla 50 % tonnaaZimaksuga maksustatava ettevdtte/kontserni kogutonnaaZist;
termin lithiajaline tlevdimsus“ puudutab iiksnes laevu, mille litsentsitud laevandusorganisatsioon on
omandanud oma laevandustegevuse elluviimiseks, ega holma laevu, mis on omandatud konkreetselt
laevapereta viljaprahtimiseks.

4.2.2.3. Tonnaazimaksu kohaldamine veoteenustele, mida osutatakse muudelt ettevdtetelt laevaperega renditud
laevadega (tahtajaline/tSartervedudeks prahtimine)

(98) Malta on kinnitanud, et alates 2004. aastast pole iikski Malta tonnaaZimaksust kasu saaja tegelenud tihtajalise
prahtimise vi sarnaste tegevustega.

(99) Malta rohutas aga, et laevanduse olemuse tdttu on laevaomanikel vaja vdimalust paindlikuks ja kiireks
otsustamiseks, et kohaneda turu muutustega. Malta rohutas, et meretranspordile antava riigiabi suunistes pole
kehtestatud piirangut maksimaalsele tonnaazile, mida organisatsioon vdib koos laevaperega sisse prahtida, et tal
oleks digus saada meretranspordile antava riigiabi suunistega lubatud abi.

(100) Tahtajaliselt prahitud laevastikule kohaldatakse Malta diguse kohast iildist lipuseosenduet. Lipuseosendue kehtib
tervele tonnaazimaksuga maksustatud laevastikule (*%). Koik tdhtajaliselt/tSartervedudeks prahitud laevad, millele
on alates 2004. aasta maist Malta tonnaazimaksuga maksustamise kava kohaldatud, sdidavad EMP lipu all.

(101) Malta selgitas, et ta nduaks uutelt osalejatelt, et vihemalt 25 % nende tonnaaZzimaksuga maksustatud laevastikust
oleks EMP lipu all kooskdlas lihenemisviisiga, mille komisjon Prantsusmaa tonnaazimaksu juhtumi (**) puhul
heaks kiitis.

4.2.3. Lipuseosendude kohaldamine

(102) Alles alates 2010. aastast on maksustamiseeskirjade kohaselt lubatud p&hjenduses 27 kirjeldatud tingimustel
kohaldada tonnaazimaksu laevadele, mis pole EMPs[ELis registreeritud. Seetdttu sdidab suurem osa Malta
tonnaazimaksuga maksustatud laevastikust (90 %) EMP/ELi lipu all.

(*) Kontserni madratletakse kui kaht voi enamat laevandusettevotet, mida omavad ja kontrollivad otseselt v6i kaudselt enam kui 50 %
ulatuses samad isikud ning seda ka kdigis kontrolliolukordades (olenemata osaluse protsendist), nagu maaratletud seitsmenda ndukogu
13. juuni 1983. aasta direktiivi 83/349/EMU (mis p&hineb asutamislepingu artikli 54 18ike 3 punktil g ja ksitleb konsolideeritud
aastaaruandeid) artiklis 1 (EUT L 193, 18.7.1983, Ik 1), ning IFRS 10s ,Konsolideeritud finantsaruanded*.

(*) Viikejahid, mis ei vasta allmarkuses 49 esitatud maratlusele.

(7) Vtallmirkus 55.

(**) Vilja arvatud laevapereta vilja prahitud laevadele.

(*) Komisjoni 4. veebruari 2015. aasta otsus (EL) 2015/667 riigiabi kohta, milles kisitletakse Prantsusmaa antud riigiabi SA.14551
(2013/C) seoses tdhtajaliselt prahitud laevadele tonnaazimaksukava alusel eraldatava abi tingimuste muutmisega (ELT L 110,
29.4.2015, 1k 15), pohjendus 46.
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(103) Malta on votnud kohustuse nduda, et iga uue osaleja kiitatavast tonnaazimaksuga maksustatud laevastikust (*°)
soidaks vihemalt 25 % EMP lipu all ning et seda osakaalu siilitataks vdi suurendataks kooskdlas meretranspordile
antava riigiabi suuniste punktiga 3.1. Selle kohustuse kohaselt ei tohi tonnaazimaksust kasu saajate EMP lipu all
soitva laevastiku keskmine osakaal kolme aasta jooksul viheneda. Erand sellest ndudest tehakse ainult juhul, kui
60 % tonnaazimaksuga maksustatud laevastikust, (*) mida abi saav ettevdte kitab, sdidab EMP lipu all. Kontroll
tehakse iga kord, kui laev tonnaazimaksuga maksustatud laevastikku lisatakse voi sealt dra voetakse.

(104) Malta on iihtlasi votnud kohustuse tagada, et kogu strateegiline ja driline haldamine toimub EMPs.

(105) Laevadel, mille driline ja strateegiline haldamine ei toimu EMPs, lubatakse tonnaaZimaksuga maksustamise kavas
osaleda iiksnes juhul, kui need sdidavad EMP lipu all, vilja arvatud siis, kui tegemist on laevadega, mis on
véljaprahitud tingimustel, mille puhul on jdrgitud teatavaid piiranguid (*?).

4.2.4. TonnaaZimaksu mddrad

(106) Malta rohutas, et tema tonnaaZimaksuga maksustamise kava tugineb sarnastele pShimdtetele nagu Kiiprose
tonnaazimaksuga maksustamise kava, mille komisjon 2010. aastal heaks kiitis. Malta vdtab iga-aastast
kindasummalist tonnaaZimaksu, mis oleneb laeva tonnaaZist.

(107) Maltal makstava tonnaaZimaksu mairad erinevad olenevalt laeva netotonnaaZist ja vanusest. Tabelis 3 on esitatud
Maltal makstava tonnaazimaksu maira vordlus Kiiprose ja Poola tonnaaZimaksuga maksustamise kavadega, mille
komisjon on heaks kiitnud.

(108) Malta rohutab, et kui voetaks arvesse iiksnes laeva tonnaaZist olenevat muutust makstavas maksus, (%) oleks
Maltal makstav iga-aastane tonnaaZimaks hinnanguliselt vdga sarnane Kiiprosel ja Poolas makstava maksuga:

Tabel 3

Neto-tonnaaz Malta Kiipros Poola
2 500 1 000 830 711
8 000 3200 2 537 2 046
10 000 3580 3158 2531
15 000 4 280 4 161 3225
20 000 4 880 5165 3918
25000 5330 6169 4473
30 000 5780 6 808 4 820
40 000 6 480 8 086 5513
50 000 7 180 8 816 6 207
60 000 7 680 9 546 6 900

(109) Malta rohutab ihtlasi, et tabelis 3 esitatud Poola tonnaaZzimaksu arvutuse puhul eeldatakse, et laevu kiitatakse
365 péeva aastas. Poola tonnaazimaksuga maksustamise kavas osalevate laevade puhul, mida ei kiitata kogu aasta
jooksul, on 6igus saada proportsionaalset maksuvihendust. Kui laeva ei kasutata vihemalt kolme kuu jooksul,
vihendatakse Kiiprosel sellise laeva eest makstava tonnaazimaksu summat 25 %.

o0 ealhulgas (laevaperega voi -pereta) sisseprahitud laevad, aga mitte laevapereta viljaprahitud laevad.

(*)

(*) Sealhulgas (laevaperega voi -pereta) sisseprahitud laevad, aga mitte laevapereta viljaprahitud laevad.
(°?) Vaata kohustus nr 4 kiesoleva otsuse lisas.

(*}) Maksu standardmair, mida kohaldatakse laevadele kdige tavalisemas vanusekategoorias (10-15 aastat).
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(110) Malta vidhendab tonnaazimaksu standardmdira, kui laev on vihem kui 10-aastane. Samal ajal suurendab Malta
makstava tonnaaZimaksu summat, kui laev on 15-aastane voi vanem. Selle reegli eesmidrk on innustada laevade
omanikke ja kiitajaid registreerima uuemaid (ning seega tdhusamaid ja keskkonnahoidlikumaid) laevu ning mitte
soodustada vanemate laevade registreerimist. Kuna ildiselt on uuemad laevad tdendoliselt ohutumad,
turvalisemad, tdhusamad ja keskkonnahoidlikumad kui vanemad laevad, leitakse, et selle reegliga toetatakse
meretranspordile antava riigiabi suuniste punktis 2.2 esitatud eesmirki ,parandada meretranspordi turvalisust,
tohusust, ohutust ja keskkonnahoidlikkust®. Sellega aidatakse tdita ka ELi vastuvdetud eesmirki vihendada 2020.
aastaks kasvuhoonegaaside heidet.

(111) Malta viitis, et tonnaazimaksu méira iildisel arvestamisel tuleks arvesse votta médra tdusmist, kui laev vananeb.
Arvestades maksusumma vahendamist Poolas ja Kiiprosel seoses laevadega, mida osa ajast ei kditata, on médirad
aga vorreldavad isegi Maltal kohaldatava vihendamise korral. Asjakohase vordluse eesmirgil markis Malta, et kui
laeva kaitataks Poolas 75 % ajast, nieks Malta ja Poola vordlus vilja nii, nagu esitatud tabelis 4:

Tabel 4
Neto-tonnaaz Poola Malta (0-5aastane laev) Malta (5-10aastane laev)
2 500 533,25 700 850
8 000 1535 2 240 2720
10 000 1 898 2 506 3043
15 000 2 419 2996 3638
20 000 2 939 3416 4148
25 000 3 355 3731 4 530
30 000 3615 4 046 4913
40 000 4135 4536 5508
50 000 4 655 5026 6 103
60 000 5175 5376 6 528

(112) Seoses ministri digusega vabastada oma dranigemisel tdielikult voi osaliselt mistahes laev voi laevade klass nende
eeskirjade kohaselt makstavatest tasudest tingimustel, mida ta sobivaks peab, selgitas Malta, et seda reeglit
kohaldatakse iiksnes iga-aastastele ja registreerimistasudele, mida nimetatakse samuti tonnaaZimaksudeks, ning
tiksnes selleks, et tagada paindlikkus humanitaar- ja heategevusolukordadega seotud juhtudel. Seda reeglit pole
kunagi kohaldatud.

(113) Seoses vihendustega muus riigis makstava tonnaazimaksu ulatuses selgitas Malta, et asjaomase reegli eesmark on
viltida topeltmaksustamist. Uksus, kelle laeva suhtes kohaldatakse muus riigis tonnaazimaksu, ei peaks maksma
Maltal uuesti tonnaazimaksu kogusummat. Malta tonnaazimaksuga topeltmaksustamisest vabastamise siisteem
pohineb tavapirasel krediidimeetodil, mida kasutatakse ka tulumaksu kontekstis. Malta viitas komisjoni
varasematele selle kiisimusega seotud avaldustele, mis on selle lihenemisviisiga kooskdlas (*4).

(114) Topeltmaksustamisest vabastamine piirdub tegeliku tonnaazimaksuga, mis kuulub laeva eest tasumisele viljaspool
Maltat, vdi 75 %ga Malta tonnaaZimaksust, mis tuleks maksta enne tasaarvestamist, olenevalt sellest, kumb
summa on vaiksem. Vabastamist kohaldatakse iiksnes tonnaazimaksule, mida sama litsentsitud laevandusorgani-
satsioon peab maksma sama laeva eest muus liikmesriigis.

(**) Komisjoni 23. oktoobri 2001. aasta teatis ,Maksutdketeta siseturu suunas®, KOM(2001) 582 (16plik), ja komisjoni 19. detsembri 2006.
aasta teatis , Liikmesriikide otsese maksustamise siisteemide koordineerimine siseturul”, KOM (2006)823 (I5plik).
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4.2.5. Abi sihtotstarbelise kasutamise meetmed

(115) Malta leiab, et maksustamiseeskirjades sdtestatud abi sihtotstarbelise kasutamise meetmed takistavad
kuritarvitamist tShusalt ja vildivad tilekandumist tegevustele, mis kava tingimustele ei vasta.

(116) Maksustamiseeskirjades on kehtestatud litsentsitud laevandusorganisatsioonidele kohustus pidada eraldi
raamatupidamisarvestust, milles on eristatud laevandustegevusest ja muudest tuluallikatest saadud tulu ja kasum.
Lisaks on litsentsitud laevandusorganisatsioonid kohustatud koostama finantsaruandeid, mis vastavad rahvusva-
helistele finantsaruandlusstandarditele, mille liit on heaks kiitnud, ja esitama need auditeerimiseks sertifitseeritud
riiklikule raamatupidajale.

(117) Suutmatus eraldi raamatupidamisarvestust pidada jitab laevandusorganisatsiooni automaatselt ilma véimalusest
maksuvabastustest kasu saada.

(118) Litsentsitud laevandusorganisatsioonil on kohustus registreeruda rahanduse eest vastutava ministri juures, kui ta
soovib tonnaazimaksusiisteemist kasu saada.

(119) Litsentsitud laevandusorganisatsioon, kes saab kasu tonnaazimaksusiisteemist, peab esitama igal aastal tuludekla-
ratsiooni, milles on selgelt eristatud tulu, mis vastab ja mis ei vasta tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele. Kui
litsentsitud laevandusorganisatsiooni kogu tulu kuulub tonnaaZimaksusiisteemi kohaldamisalasse, on nimetatud
organisatsioonil vdimalus esitada tuludeklaratsiooni asemel deklaratsioon, mille peab esitama pidev isik, kes on
litsentsitud laevandusorganisatsioonist sdltumatu, olles kas sertifitseeritud riiklik raamatupidaja ja audiitor voi
isik, kellel on advokaadi kutsealal tegutsemise luba. Valeandmete esitamise ja nende kohustuste raske eiramise
korral on karistused ranged.

(120) Tulumaksuga maksustatavast tegevusest tuleneva kahjumiga ei saa maksmisele kuuluvat tonnaazimaksu
tasaarveldada.

(121) Laevandusorganisatsioon ei saa otsustada osaleda vOi mitte osaleda Malta tonnaazimaksusiisteemis olenevalt
sellest, kas tal on maksustatavat kasumit voi kahjumit. Kui litsentsitud laevandusorganisatsioon ei otsusta teisiti,
kuulub ta tonnaaZimaksuga maksustamise kava kohaldamisalasse. Kui organisatsioon otsustab kavas mitte
osaleda, on see otsus poordumatu (%%).

(122) Ukski Malta laevandusorganisatsioon ei vi kohaldada osale oma laevadest tonnaazimaksuga maksustamise kava
ja osale tulumaksukava (°°).

(123) Tulumaksuseaduse artikkel 51 sisaldab laiaulatuslikke kuritarvituste valtimise sitteid, millega 4ra hoida kunstlikke
skeeme, mille eesmirk on saada pdhjendamatut maksusoodustust. Kuritarvituste vastase iildise reegli puhul
lahtutakse komisjoni 6. detsembri 2012. aasta soovitusest agressiivse maksuplaneerimise kohta (¢). Kuritarvituste
vastaseid meetmeid toetavad ranged karistused, mida rikkumiste korral kohaldatakse. Lisaks tasumata maksu
tasumisele tuleb seega selliselt tasumata maksult tasuda ka intress, mille méir on 0,54 % kuus (st 6,48 % aastas),
ning lisakaristused, mille méddr on kuni 1,5 % kuus (st 18 % aastas).

(124) Tulumaksuseaduses kehtestatud reeglid kulude mahaarvamise kohta nduavad, et kulu ja sellest saadava tulu vahel
oleks otsene seos. Tulumaksuseaduse artikli 14 16ike 1 kohaselt saab kulu maha arvata iiksnes siis, kui kulu on
Jtaielikult ja eranditult tekkinud tulu teenimisel”. Seega pole voimalik taotleda maksust vabastatud kasumi (sh
tonnaazimaksuga maksustatud kasumi) teenimisel tekkinud kulude mahaarvamist muust maksustatavast tulust.

(125) Koik litsentsitud laevandusorganisatsioonid peavad pidama nduetekohast ja piisavat arvestust oma tulude ja
kulude kohta, et vastavad tulud ja lubatud mahaarvamised oleks vdimalik kergesti kindlaks teha.

(*) Maksustamiseeskirjade artikkel 6.
(*) Maksustamiseeskirjade artikkel 6.
() ELTL 338,12.12.2012, lk 41.
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(126) Malta vottis kohustuse nduda tonnaazimaksust kasu saajatelt kohustuslike iga-aastaste vastavusdeklaratsioonide
esitamist kontrollitavate parameetrite kohta, nagu laevaliik, laevaga elluviidavad tegevused, netotonnaaz, laeva
kasutamise paevade arv, lipp, toiminguliigid ja abi iilemmadarast kinnipidamine.

4.3. Laevandusettevdtete aktsiatega seotud dividendide maksustamine

(127) Malta selgitas oma iildise maksusiisteemi toimimist. Selle siisteemi kohaselt ei kaasne dividendidega, mida Malta
ettevotted aktsiondridele maksavad, kohustust dividend deklareerida (*%) ja maksu maksta (°). Seda siisteemi
kohaldatakse eranditult koigile sektoritele.

4.4. Laevade miiiigist voi iilleandmisest tuleneva kapitalikasumi vabastamine maksust

(128) Malta viitab asjakohastele Malta digusaktidele, mille kohaselt peab laev olema tonnaazimaksu alla kuuluv laev, et
see maksuvabastusest kasu saaks (7).

(129) Malta selgitab iihtlasi, et varem on maksuvabastusest kasu saadud iiksnes laevamiiiikide ja tehingute puhul, mis
on seotud tonnaazimaksu alla kuuluvate laevadega, mida laevandusettevotted ostsid ja miiiisid tonnaazimaksuga
maksustamise ajal. Uhtlasi on otsus tonnaazimaksuga maksustamise kavas mitte osaleda Maltal poordumatu.

4.5. Laevandusettevdtete aktsiatega seotud kapitalikasumi vabastamine maksust

(130) Malta viitis, et tagamaks Euroopa registrite konkurentsivoimelisus ja atraktiivsus vorreldes kolmandate riikide
omadega, peaksid laevaomanikud (st aktsionirid) olema vdimelised nautima elluviidud laevandustegevuse vilju.

(131) Tulumaksuseaduse artikli 12 1dike 1 punkti c alapunkti ii kohaselt vabastatakse maksust mistahes tulu voi kasum,
mille isik, kes pole Malta resident, on saanud aktsiate vdi vadrtpaberite iileandmisest ettevottes, mis pole kinnisva-
raettevote, tingimusel et tegelik kasumist tulusaaja pole Malta resident ja teda ei oma ega kontrolli isik voi isikud,
kelle alaline asukoht on Maltal. Lisaks kohaldatakse osaluse maksuvabastust tulumaksuseaduse artikli 12 16ike 1
punkti u alapunkti 1 kohaselt, milles on sitestatud, et mistahes tulu voi kasum, mida Maltal registreeritud
ettevOte saab osalusest mitteresidendist ettevottes voi sellise osaluse iilekandmisest, on maksuvaba.

(132) Malta sdlmitud topeltmaksustamise véltimise lepingute kohaselt antakse sellise kapitalikasumi maksustamise digus
kooskdlas OECD ndidislepingu artikli 13 Idike 5 sitetega isiku elukohariigile. Maltal on topeltmaksustamise
valtimise lepingud koigi EMP liikmesriikidega.

(133) Alates Malta ithinemisest liiduga on toimunud vaid tiks aktsiate iilekandmise tehing, milles osales Malta aktsionar;
see tehti 2006. aastal. See tehing oli seotud aktsiate iilekandmisega [...]. Asjaomasest maksuvabastusest saadud
kasu jdi tunduvalt alla vihese tihtsusega abi piirmdira, (') holmates maksimaalset (teoreetilist) abisummat alla
1 400 euro, arvestades miitigihinda, ning seda isegi koos kasuga, mis saadi laevadega tehtavaid tehinguid
puudutavast maksuvabastusest. See aktsiondr ei saanud asjaomasel perioodil rohkem abi ja pole saanud kasu ka
tonnaazimaksust (7).

(134) Koik aktsiatehingud, mis muidu alates 2004. aastast tehti, oleksid saanud kasu mitteresidentide kapitalikasumi
maksust vabastamisest, mis on sitestatud tulumaksuseaduse artikli 12 16ike 1 punkti ¢ alapunktis ii.

(135) Malta vottis kohustuse tithistada Malta residentide praegune sektoriphine vabastamine sellise kapitalikasumi
maksustamisest, mis tuleneb aktsiate miitigist laevandusettevotetes.

(*®) Tulumaksuseaduse artikli 68 16ike 1 punkt a.

(®) Tulumaksuseaduse artikli 68 15ike 1 punkt b.

(") Maksustamiseeskirjade artikli 3 16ike 1 punkt b ja 15ige 4.

(') Komisjoni 18. detsembri 2013. aasta maarus (EL) nr 14072013, milles kisitletakse Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklite 107 ja
108 kohaldamist vihese tihtsusega abi suhtes (ELT L 352, 24.12.2013, 1k 1).

("») Laevandusettevdtted, kes tegutsevad itksnes Malta territoriaalvetes, ei saa saada kasu tonnaazimaksust, vt pdhjendus 52.
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4.6. Laevandusettevotete rahastamisega voi tonnaaZimaksu alla kuuluvate laevade rahastamisega seotud
intressi v6i muu tulu vabastamine maksust

(136) Maksustamiseeskirjade artikli 3 1dikes 2 on sitestatud, et ,intressidelt ja muult tulult, mis on seotud litsentsitud
laevandusorganisatsioonide toimingute rahastamisega [...] vdi tonnaazimaksu alla kuuluva laeva rahastamisega, ei
nouta iheltki isikult ithtegi selle seaduse [tulumaksuseaduse] kohast maksu [...]. Seda vabastust ei anta
automaatselt, vaid taotluse alusel. Malta on kinnitanud, et iikski ettevdte pole sellist vabastust kunagi saanud.
Malta ametiasutused on kinnitanud, et seda vabastust pole kunagi antud, muu hulgas pdrast Malta ithinemist
Euroopa Liiduga, ning et ,itkski ettevote pole seda eelist kasutanud*.

(137) Malta on votnud kohustuse jitta maksustamiseeskirjadest valja artikli 3 15ige 2.

4.7. Maksu puudumine laevadega seotud tehingute korral

(138) Malta viitis, et maksustamiseeskirjade sitted, mille kohaselt ei nduta teatavate laevadega tehtavate tehingute
eest ("*) maksu, on informatiivse iseloomuga. Laevandusettevotted ei saa neist mingit kasu, sest sellistele laevadega
tehtavatele tehingutele ei kohaldata dokumentide ja tehingute 16ivu seaduse kohaselt maksu, kuna maksu
nodutakse iildiselt itksnes vabalt kaubeldavate vddrtpaberite, kinnisasjade, oksjonimiiiikide ja kindlustuspoliisidega
seotud tehingutelt.

4.8. Vabastus dokumentide ja tehingute 16ivust

(139) Malta selgitas, et nii nagu aktsiate miiigist tuleneva kapitalikasumi puhul, polnud maksustamiseeskirjade
artiklis 5 sdtestatud maksuvabastusel (*) ajavahemikul alates 2004. aastast markimisvddrset mdju, arvestades
tonnaazimaksuga maksustatavate ettevitete aktsiondride struktuuri ning ildisi vabastusi dokumentide ja tehingute
16ivu seaduse alusel.

(140) Dokumentide ja tehingute 16ivu seaduse artikli 47 16ike 3 punkti d ja artikli 47 15ike 4 alusel ei kohaldata maksu
tehingutele, mis hdlmavad sellise ettevdtte vddrtpabereid, kus enam kui pool lihtaktsiakapitalist, hddledigustest ja
digustest kasumile kuulub isikutele, kes pole Malta residendid ning keda ei oma ega kontrolli otseselt ega kaudselt
isikud, kes on Malta residendid, tingimusel et suurem osa ettevdtte drihuvidest on viljaspool Maltat. Kontserni-
sisestele iileandmistele, mis toimuvad kontserni restruktureerimise kontekstis ettevotete vahel, mida kontrollivad
enamusosaluse alusel samad aktsionirid, kohaldatakse selle seaduse artikli 42 16ike 1 punkti b kohast vabastust.

(141) Malta on kinnitanud, et alates 2004. aastast on tehtud vaid {iks Malta aktsionirile kuuluvaid aktsiaid holmav
tehing, millele ei kohaldatud pdhjenduses 140 mainitud iildist maksuvabastust. Selle tehingu puhul ei iletanud
maksusoodustused vihese tihtsusega abi piirmdara, isegi mitte parast kapitalikasumi maksust vabastamisest kasu
saamist (7).

(142) Malta on vdtnud kohustuse tithistada maksustamiseeskirjade artiklis 5 sdtestatud vabastus seoses Malta
residentidega.

4.9. Kohustuste joustumine

(143) Malta on votnud kohustuse tagada, et uued eeskirjad, mis muudavad kiesolevas otsuses kisitletud meetmed
siseturuga kokkusobivaks, joustuvad kolme kuu jooksul alates selle otsuse vastuvdtmise kuupéevast. Alates selle
otsuse vastuvotmisest kohustuste joustumiseni kohustub Malta jitkama tonnaazimaksuga maksustamise kava ja
muude kdesoleva otsuse teemaks olevate meetmete haldamist viisil, mis ei too kaasa kokkusobimatu abi
maksmist, mis tuleks hiljem abisaajatelt tagasi nduda.

(") Maksustamiseeskirjade artiklis 5 on sitestatud, et ei maksustata tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade registreerimist vdi iileandmist;
laevadega seotud diguste iileandmist ja hiipoteegi voi muu maksu registreerimist, vt ka pohjendus 40 jj.

(") See maksuvabastus holmab eelkdige tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade ja hiipoteckide registrisse kandmise ning aktsiate
tilekandmise maksustamist, vt pShjendus 41.

(”*) Vtpohjendus 133.
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4.10. Oiguspirased ootused, diguskindlus, olemasoleva abi staatus

(144) Malta on viitnud, et kava tuleks késitada olemasoleva abina ning et Maltal ja laevandusorganisatsioonidel on
selleks diguspdrane ootus.

(145) Malta tonnaazimaksuga maksustamise kava ja sellega kaasnevad meetmed kehtestati 1973. aastal. Sellega seoses
esitas Malta 1973. aasta kaubandusliku meresdidu seaduse algse versiooni (°) asjakohased osad, eelkdige
artiklid 85 ja 86, milles on maaratletud maksust vabastatud laevad ning tulumaksuvaba tulu.

(146) Malta viidab, et neile abimeetmetele kohaldati iihinemiseelset kontrolli. Transpordiga, sealhulgas
tonnaazimaksuga, seotud konkurentsikiisimused lisati ithinemisldbirddkimiste kidigus sOnaselgelt transporti
kisitlevasse peatitkki. Malta rohutab, et komisjon ei pidanud riigi tonnaazimaksuga maksustamise kava tol ajal
probleemseks. Malta kinnitas kirjavahetusele viidates, et komisjoni arvates oli kava kohta esitatud teave rahuldav.
Malta viitab konkreetselt Malta ELiga ithinemise konverentsi koosolekule, mis toimus 26. oktoobril 2001 ja mille
kiigus lepiti Malta markmete kohaselt kokku teha ettepanek ajutiselt sulgeda transporti kasitlevat peatiikki
puudutavad ldbirddkimised. Malta kinnitab, et nagu tonnaazZimaksuga maksustamise kavast kasu saanud laevandu-
sorganisatsioonid, on ta alati arvanud ja uskunud, et kava oli meretranspordile antava riigiabi suunistega tdielikult
kooskdlas.

(147) Nagu noutud thinemisaktis, (/) edastati asjaomased Malta Gigusaktid, kaubandusliku meresdidu seadus ja
maksustamiseeskirjad komisjonile enne 31. augustit 2004. TonnaaZimaksuga maksustamise kava edastati
komisjonile 19. oktoobri 2000. aasta dokumendis CONF-M 51/00, mida tdiendati 18. septembri 2001. aasta
dokumendiga CONF-M 65/01.

(148) Asjaomaseid digusakte tthinemiskuupéeva ja 1. mai 2007 vahel ei muudetud. Riiklikke sitteid muudeti iiksnes
2010. aastal, et votta iile pdhimotted, mis kehtestati komisjoni teatisega, millega nihakse ette suunised laevahal-
dusettevotjatele antava riigiabi kohta (edaspidi ,laevahaldussuunised) (7®).

(149) Malta meenutas komisjonile, et kui oli I6ppemas iihinemislepingu kohane kolmeaastane ajavahemik
olemasolevate abimeetmete muutmiseks, ei mainitud tonnaaZimaksuga maksustamise kava nende kavade seas,
mida oli vaja kohandada, ning seega kasitas ta kava olemasoleva abina. Oma 24. aprilli 2007. aasta kirjas mainis
komisjon iiksnes kaht abimeedet: Gozo Channel Co Ltd. avaliku teenindamise kohustust ja Sea Malta Co Ltd.
avaliku teenindamise kohustust.

5. KOLMANDATE ISIKUTE MARKUSED

(150) Nagu mainitud pdhjenduses 3, saadi markusi kuuelt huvitatud isikult ja tihelt Saksamaa laevandussektori to6tajalt,
kes soovis jadda anoniiiimseks. Need on kokkuvétvalt esitatud pdhjendustes 151-177.

5.1. Laevad, mis vastavad tonnaaZimaksu kohaldamise tingimustele

(151) Euroopa Uhenduse Reederite Uhing (edaspidi ,ECSA“) ndustus komisjoni esialgse hinnanguga, et kalalaevu,
naftapuurplatvorme ja mittekaubanduslikke 16busdidujahte ei tohiks tonnaazimaksuga maksustada.

5.2. TonnaaZimaksu kohaldamine praamidele

(152) Malta Rahvusvaheline Laevandusndukogu rohutas, et teisaldatavad praamid veavad kaupa, aga puksiir tagab
kauba joudmise sihtkohta. Tegemist on seega iihe toiminguga ja koik laevad peavad vastama tonnaaZimaksuga
maksustamise tingimustele.

(") Seda on muudetud 1986. aasta seadusega XXIV, millega lisati artikkel 85a, mille kohaselt on vastutaval ministril volitus tunnistada
maksust vabastatud“ laevadeks ka laevu, mille tonnaaz on alla 1 000 netotonni.

(") Akt Tsehhi Vabariigi, Eesti Vabariigi, Kiiprose Vabariigi, Lati Vabariigi, Leedu Vabariigi, Ungari Vabariigi, Malta Vabariigi, Poola Vabariigi,
Sloveenia Vabariigi ja Slovaki Vabariigi ithinemistingimuste ja Euroopa Liidu aluslepingutesse tehtavate muudatuste kohta (edaspidi
ithinemisakt*) (ELT L 236, 23.9.2003, kk 33).

(%) ELTC 132, 11.6.2009, Ik 6.
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(153)

(154)

(155)

(156)

(157)

(158)

(159)

(160)

(161)

5.3. Tonnaazimaksu kohaldamine merematkelaevadele

Malta Rahvusvaheline Laevandusndukogu rdhutas, et merematkelaevade kiitamine on samatidhenduslik
reisijateveoga.

ECSA viitis, et merematkelacvade peamine eesmirk on meretransport, isegi kui neid kasutatakse
16busditudeks. Uhtlasi rohutas ECSA, et merematkelaevade kontroll ja reguleerimine on sama nagu muude suurte
merelaevade puhul ning nende laevapere liikmed peavad tditma samu diplomeerimisndudeid. Neile kohaldatakse
ka samu lipu- ja sadamariigi kontrolle ning samu rahvusvahelisi konventsioone nagu kéigile muudele laevadele,
mida rahvusvahelisteks reisideks kasutatakse. Merematketoostus on mirkimisvéddrselt kaasa aidanud
meretranspordile antava riigiabi suuniste eesmirkide saavutamisele. Selle konkurentsivdimele avaldatakse survet
viljastpoolt ELi. Kui Euroopa Majanduspiirkonna lepingu osaline voi likkmesriik kohaldab makse (v6i muid
tasusid), mida muudes riikides ei kohaldata, vdib see likkmesriik eeldada, et laevu viiakse iile muu riigi lipu alla,
kus kogukulud on viiksemad.

5.4. Tonnaazimaksu kohaldamine kommertsjahtidele

Malta Rahvusvaheline Laevandusndukogu, Malta kaubandus-, ettevdtlus- ja toostuskoda ning Super Yachts
Industry Network — Malta rdhutasid, et kommertsjahtide reisijateveoks kasutamise valdkonnas on rahvusvaheline
konkurents offshore-rahanduskeskustega suur, et meelitada ligi drithingute asutajaid ja kommertsjahtide
registreerijaid.

5.5. Tonnaazimaksu kohaldamine hooldelaevadele

ECSA rohutas, et olemas ei peaks olema 10plikku ja tiielikku loetelu kava tingimustele vastavate laevaliikide
kohta. Uhing viitis, et hoolde- ja transporditegevuse vahel puudub tegelikult erinevus, sest mdlemad on
laevandustegevused. ECSA kiitis heaks asjaolu, et komisjon tunnistas mone hooldelaeva (nt kaablilaevade)
kolblikkust riigiabiks.

5.6. Tulu, mis vastab tonnaaZimaksuga maksustamise tingimustele
5.6.1. TonnaazZimaksu alla kuuluvate laevade miiiigist tuleneva kapitalikasumi maksustamine

ECSA viitis, et kasum, mis tuleneb laeva kiitaja tavapiraste toimingutega seotud vara ostmisest ja miiiimisest,
tuleks tonnaazimaksu kohaldamisest vilja arvata itksnes siis, kui ettevottel pole muid tegevusi peale laevandusega
seotud vara ostmise ja miimise. Sel juhul ei saa pidada ettevGtet ennast laevandusteenuste osutajaks.

ECSA viitis, et laevade miiligist tulenev kapitalikasum tuleks tonnaazimaksuga maksustada ka laevade puhul, mis
on omandatud enne tonnaazimaksuga maksustamise kavaga liitumist, ning et tonnaazimaksuga maksustamise
kavad peaksid sisaldama oiglast ja erapooletut iileminekukorda, milles vdetakse arvesse enne tonnaazimaksu
kohaldamist tekkinud maksundudeid.

5.6.2. TonnaaZimaksu kohaldamine meretranspordi kontekstis osutatavatele abiteenustele

ECSA sonul peaksid abitegevused olema laevandusorganisatsiooni osutatava laevandusteenuse tavaparane osa.
Uhing viidab, et meretranspordile antava riigiabi suuniste kohaldamise eesmirgil pole vaja abitegevusi
mddratleda, vaid lasta liikmesriikidel neid komisjoni jirelevalve all ise iiksikasjalikult tdlgendada.

ECSA ndustub komisjoniga, et teenuseid — niiteks laene ja garantiisid —, mida finantsasutused osutavad
tonnaazimaksu alla kuuluvatele laevandusettevotetele, ei tohiks kisitada tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele
vastavate ,abitegevustena“.

Kui ettevdtte ainus tegevusala on tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele vastavate laevade kditamine, siis peaks
olema tagatud abi sihtotstarbeline kasutamine kogu laevade kiitamisest tuleneva kasumi puhul, eeldusel et
dritegevus on kooskdlas sektori tavade ja praktikaga.
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(162) ECSA mirkis, et paljud ettevitted votavad oma teenuste eest tasu kdikehSlmaval pohimdttel ning et lai
ldhenemisviis voimaldaks neil viltida nduet teha meelevaldseid arvutusi kasumi jaotamiseks. ECSA réhutas, et laia
ldhenemisviisi toetab OECD ndidisleping.

(163) ECSA wviitis, et teenused, mille eest eraldi tasu vdetakse, on enamiku reisijateveoteenuste majandusliku osutamise
vajalik ja tavaline osa. Ilma nendeta poleks laevandustegevus klientidele atraktiivne ega laevandusettevotjatele
elujduline, seega peaks neile kohaldama tonnaazimaksu.

(164) Merematke puhul sisaldab transpordipakett mitmesuguseid teenuseid, mida reisi ajal pakutakse ja mille osutamist
reisija ootab. ECSA mirkis, et need hdlmavad sideteenuseid, baare, valuutavahetust, ekskursioone maismaal,
poode, tervise- ja iluteenuseid ning meelelahutust. Mdnel juhul, nagu maismaal toimuvate ekskursioonide puhul,
on merematkeettevdte need abiteenused sisse ostnud — kohalikud ettevdtted miiiivad neid merematkeettevottele
tavaliselt pakettidena — ja seega peaks neid kdsitama kava tingimustele vastavate tegevustena.

(165) ESCA tunnistab pohimotet, mille kohaselt vilditakse ebaausat konkurentsi kohalike maismaal tegutsevate
ettevOtetega, ning margib, et laevade kasutamine peamiselt ujuvsupermarketite vdi -kasiinodena voi sadamas
seisvate hotellidena poleks vastuvdetav.

(166) Malta Rahvusvaheline Laevandusndukogu esitas merematke- ja reisipakettide kohta sarnased seisukohad.

5.6.3. TonnaazZimaksu kohaldamine iiksustele, kes prahivad kava tingimustele vastavaid laevu laevapereta vilja

(167) ECSA viitis, et litkmesriigid peaksid otsustama, kas tuleks kehtestada piiranguid, arvestades niiteks seda, kuidas
nende riiklik laevandust66stus ja merendusklaster on korraldatud.

(168) Norra Reederite Uhing selgitas, et laevapereta prahtimine on laevandusettevdtetes tavapirane. Sellele vaatamata
prahitakse tavaliselt laevapereta vilja iiksnes viike protsent laevandusettevdtete kogutonnaazist. On vihe
ettevotteid, millele kuuluvad iiksnes laevapereta viljaprahitavad laevad. Kui laevapereta viljaprahtimisest saadav
tulu poleks tadielikult maksuvaba, ei saaks EMPs asuvad laevaomanikud pakkuda konkurentsivdimelisi
prahtimishindu. Ettevdtted, kes teenindavad nafta- ja gaasitoOstust ning tegutsevad vilismaal, eraldavad tavaliselt
laecva omamise ja kiitamisega seotud tegevused, et olla kiitamisriigis konkurentsivdimelised. Laevapereta
viljaprahtimine on tihti ainus vdimalus kaitstud valisturgudele siseneda. Kui prahtija on naftaga seotud ettevdte,
on tal tihti olemas ettevittesisene mehitamise ja tehnilise haldamise teenuste korraldamise vdimalus, mida ta
soovib kasutada. On ka piirkondi, kus laevaperele tehtavate kulutustega ja laevapere kittesaadavusega, laeva
remonditeenuste ning muu laeva kiitamiseks vajaliku maksumuse ja kiire kittesaadavusega seotud risk on
vastuvdetamatu ning seega eelistatakse laevapereta viljaprahtimist.

(169) Norra Reederite Uhing viidab, et kui tonnaazimaksuga maksustatud ettevdtetel lastakse laevu ilma laevapereta
vilja prahtida, ei too see kaasa laevandustoostusele antava riigiabi summade suurenemist (). Laevandusega
seotud maksuvaba tulu jagatakse lihtsalt laeva omanikust ettevotte (kes laeva vilja prahib) ja laeva kiitajast
ettevotte vahel (laeva kiitajast ettevotte maksuvaba tulu vihendatakse laevapereta prahtimise tasu vdrra, mis on
laeva omanikust ettevdtte maksuvaba tulu).

(170) Malta Rahvusvaheline Laevandusndukogu viitis, et laeva omamist ja kéitamist tuleks kohelda tervikuna. Laeva
omab ja kditab tihti sama organisatsioon. Muudel juhtudel keskenduvad kummalegi tegevusele eri tiksused. Kdigil
neil eri iiksustel on kulud ja kohustused, sealhulgas jalgimine, et pohitegevust viidaks ellu ohutult ning tohusalt.
Rohutatakse, et Malta ja rahvusvahelise diguse kohaselt on laevaomanikul suured kohustused ning suur vastutus,
isegi kui laev on laevapereta viljaprahitud. Kui viljaprahitud laeva kasutatakse kaupade ja reisijate rahvusva-
heliseks veoks, peaks seega nii omanik kui ka prahtija tonnaazimaksuga maksustamise kavas osalema.

() Vorreldes olukorraga, kus laeva omab ja kiitab sama organisatsioon.
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5.6.4. TonnaaZimaksu kohaldamine laevade laevaperega rentimisele (tahtajaline/tSartervedudeks prahtimine)

(171) ECSA rohutas, et prahtimine pakub otseseid ja kaudseid to6voimalusi paljudele laevandusspetsialistidele kogu
Euroopas ning et paindlik ldhenemisviis aitab hoida laevandusettevotete registrijargsed asukohad ELis.

(172) Komisjoni mdne otsuse asjus, milles nduti tihtajalistelt prahtijatelt nende laevandustegevuse minimaalset
osakaalu, et tonnaaZimaksuga maksustamisest kasu saada, leidis ECSA, et seda nduet tuleks leevendada.

(173) Norra Reederite Uhingu sdnul on enamik laevandusettevdtteid kaubanduslikel pdhjustel esindatud mitmes
maailma merenduskeskuses ning kui rahvusvahelise laevandusorganisatsiooni strateegia on tihtajaliselt
suurendada prahitud laevade osakaalu oma laevastikus, vdib ta seda teha olenemata mistahes piirangutest
Euroopa tonnaaZimaksuga maksustamise kavades. Ta teeb seda lihtsalt tiitarettevotte kaudu, mis ei ole EMP
resident.

5.7. Lipuseosendue

(174) ECSA leidis, et sisuliselt on meretranspordile antava riigiabi suunistes liitkmesriikide lippude kasutamise asjus
pragmaatilist paindlikkust ning seda ei tohiks vdhendada.

5.8. Abi sihtotstarbelise kasutamise nouded

(175) ECSA leidis, et tonnaazimaksuga maksustamise kavades tuleb esitada kava tingimustele vastavate tegevuste selge
mddratlus.

(176) Laeva kiitaja voib abi sihtotstarbeliseks kasutamiseks eraldada teenuste ,sisseostmise“ muudelt ettevotetelt, aga
mitte muu dritegevuse elluviimisest saadud kasumit. Seda reaalturuvéirtuse pohimdtet kasutatakse tihti
maksuhalduses ja seda tuntakse siirdehindade méddramise ndudena. Niiteks: kui laeva kiitaja osutab paketi osana
maismaateenuseid, nagu maanteevedu vdi hotellimajutus, tuleks tonnaazimaksuga maksustada teenuste
kasumimarginaal, mille vOrra reaalturuvdirtust on suurendatud. Seega, kui kolmas isik osutab teenuseid
turuhindadega, tagatakse abi sihtotstarbeline kasutamine mistahes kasumi puhul, mida kiitaja teenib. Kui
teenuseid osutatakse aga laeva kiitaja kontserni sees, midratakse neile siirdehinnad ning maanteeveost vdi
hotelliteenustest saadud kasumile tonnaazimaksu ei kohaldata — seda kohaldatakse iiksnes selliste kontsernisiseste
teenuste viljaarvutatud kasumimarginaalile.

5.9. Laevandusettevotete rahastamisest tuleneva kasumi vabastamine maksust

(177) ECSA ndustus komisjoniga, et teenuseid — nditeks laenud ja garantiid —, mida finantsasutused osutavad
tonnaazimaksuga maksustamise kavas osalevatele laevandusettevotetele, ei tohiks kisitada ,tingimustele vastavate
vOi ,abitegevustena“.

6. MALTA MARKUSED KOLMANDATE ISIKUTE MARKUSTE KOHTA

(178) Malta usub, et enamikust lackunud esildistest ilmneb selgelt, et meretranspordile antava riigiabi suuniste
kohaldamisega Maltal ollakse iildiselt rahul. Malta mirkis, et sidusrithmad ei esitanud vastuviiteid ja toetasid
kehtivat korda.

7. ABI HINDAMINE
7.1. Abi olemasolu

(179) ELi toimimise lepingu artikli 107 15ike 1 kohaselt ,on igasugune lilkmesriigi poolt v&i riigi ressurssidest iikskdik
missugusel kujul antav abi, mis kahjustab voi dhvardab kahjustada konkurentsi, soodustades teatud ettevotjaid voi
teatud kaupade tootmist, siseturuga kokkusobimatu niivdrd, kuivord see kahjustab liikmesriikidevahelist
kaubandust®.
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(180) Et toetusmeedet saaks kisitada riigiabina ELi toimimise lepingu artikli 107 1dike 1 tdhenduses, peab see tditma
tihel ajal koik jargmised tingimused: i) seda rahastab riik oma ressurssidest ja seda saab seostada riigiga; ii) see
annab abisaajale valikulise eelise, soodustades teatavaid ettevdtjaid voi teatavate kaupade tootmist; iii) see
moonutab vdi dhvardab moonutada konkurentsi ja iv) voib kahjustada lilkmesriikidevahelist kaubandust.

(181) Jargnevalt hindab komisjon, kas i) tonnaazimaksuga maksustamise kava, ii) laevade miitigist voi iileandmisest
tuleneva kapitalikasumi vabastamine maksust, iii) laevandusettevotete aktsiatega seotud kapitalikasumi
vabastamine maksust, iv) laevandusettevdtete aktsiatega seotud dividendide vabastamine maksust, v) laevanduset-
tevOtete rahastamisega voi tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade rahastamisega seotud intressi voi muu tulu
vabastamine maksust, vi) vabastus teatavatest dokumentide ja tehingute l6ivudest (edaspidi ithiselt ,riiklikud
meetmed®) vastavad pdhjenduses 180 nimetatud tingimustele ning seega kujutavad endast riigiabi.

Riigi ressursid, seostatavus riigiga ja eelis

(182) Komisjon margib, et riiklikud meetmed hdlmavad vabastamist tavapirastest maksudest ja 16ivudest, mida
tavaliselt Malta riigile maksta tuleb. TonnaaZzimaksuga maksustamise kavaga vihendatakse maksu vorreldes
tulumaksuga, mida tulumaksuseaduse kohaselt tavaliselt dritthingu tulult maksta tuleb. Laevandusettevotete
aktsiatega seotud dividendide ja kapitalikasumi, laevade miiiigi ja tileandmisega seotud kapitalikasumi ning
laevandusettevotete ja tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade rahastamisega seotud intressi ja muu tulu maksust
vabastamine hdlmab tulumaksuseadusega seotud vabastusi, mida antakse kaubandusliku meresdidu seaduse ja
maksustamiseeskirjade kohaselt. Ka vabastus teatavatest dokumentide ja tehingutega seotud maksudest, mis on
sitestatud dokumentide ja tehingute 16ivu seaduses, antakse kaubandusliku meresdidu seaduse ja maksustami-
seeskirjade kohaselt. Ministri drandgemisel antud vabastus tasude maksmisest kujutab endast samuti vabastust
tavapdrastest maksudest ja 1divudest, mida tavaliselt Malta riigile maksta tuleb.

(183) Komisjon mirgib, et riigi saamata jadnud maksutulu on samavdirne riigivahenditest tehtud maksukulutusega.
Kaubandusliku meresdidu seaduse alusel makse vdi tasusid vihendades voi neist vabastusi andes jaib Malta ilma
tulust, mis kujutab endast riigi ressursse. Seega vahendatakse makse ning antakse vabastusi maksudest ja tasudest
riigi ressurssidest. Need meetmed on kehtestatud riigi digusaktidega (kaubandusliku meresdidu seadus, mis on
parlamendi antud seadus, ja maksustamiseeskirjad, mida Malta peab tdiendavaks digusaktiks, millega rakendatakse
kaubandusliku meresdidu seadust). Kuna neid fiskaalmeetmeid votavad Malta ametiasutused, saab neid riigiga
seostada.

(184) Et meede kujutaks endast riigiabi, peab see andma abisaajale rahalise eelise. Komisjon mirgib, et riiklikud
meetmed holmavad vabastust maksudest ja tasudest ning see annab abisaajale eclise ELi toimimise lepingu
artikli 107 16ike 1 tahenduses.

(185) Komisjon jdreldab seega, et:

i) tonnaaZimaksuga maksustamise kava kohane tonnaazimaks,

ii) ministri digus anda oma drandgemisel vabastus tasude maksmisest,

iii) laevade miiiigist voi tileandmisest tuleneva kapitalikasumi vabastamine maksust,
iv) laevandusettevitete aktsiatega seotud kapitalikasumi vabastamine maksust,

v) laevandusettevdtete aktsiatega seotud dividendide vabastamine maksust,

vi) laevandusettevdtete rahastamisega vdi tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade rahastamisega seotud intressi voi
muu tulu vabastamine maksust,

vii) vabastus teatavatest dokumentide ja tehingute 1divudest

on rahastatud riigi ressurssidest, riigiga seostatavad ja annavad abisaajatele eelise.
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(186) Jargnevalt hinnatakse iga meetme puhul eraldi muid elemente, mis on vajalikud, et meede kujutaks endast riigiabi,
nimelt meetme valikulist iseloomu ning véimalust, et see moonutab konkurentsi ja mdjutab kaubandust.

7.1.1. TonnaaZimaksuga maksustamise kava
Valikuline eelis

(187) Et meede kujutaks endast riigiabi, peab see ELi toimimise lepingu artikli 107 16ike 1 kohaselt olema valikuline,
soodustades teatud ettevdtjaid voi teatud kaupade tootmist. Valikulisuse kriteeriumi tdlgendamise asjus on
viljakujunenud kohtupraktika, et meedet vdib pidada valikuliseks, kui ,selle meetme eesmirk on osaliselt
vabastada need ettevitjad rahalistest kohustustest, mis tulenevad seadusega kehtestatud kohustuslike maksete
tildise siisteemi tavapirasest kohaldamisest” (**). Meedet kisitatakse seega valikulisena, kui see kujutab endast
kdrvalekaldumist iildise maksuraamistiku tavaparasest kohaldamisest.

(188) Hinnangu andmiseks on Euroopa Kohus esitanud kolmeosalise analiiiisimeetodi (*). Esiteks tuleb kindlaks teha
vordlussiisteem. Teiseks tuleks kindlaks teha, kas vaatlusalune meede kujutab endast kdrvalekaldumist nimetatud
siisteemist, kuna see teeb vahet ettevdtjatel, kes on siisteemi sisemisi eesmirke arvestades vorreldavas faktilises ja
diguslikus olukorras. Kdrvalekaldumise olemasolu hindamine on selle testi pdhielement ning vdimaldab jouda
jareldusele, kas meede on esmapilgul valikuline. Kui meede ei kaldu korvale vordlussiisteemist, ei ole see
valikuline. Kui see aga kaldub k&rvale (ja on seetdttu esmapilgul valikuline), tuleb testi kolmandas jdrgus teha
kindlaks, kas korvalekaldumist digustab selle (vordlus)siisteemi olemus voi {ildine ilesehitus (*). Kui esmapilgul
valikulisena tunduvat meedet digustab siisteemi olemus voi ildine tlesehitus, ei peeta seda valikuliseks ning see ei
kuulu seetdttu ELi toimimise lepingu artikli 107 16ike 1 kohaldamisalasse (**).

(189) Tulumaksuseaduse alusel kohaldatakse Maltal ettevdtjatele 35 % maksu (*). Laevandusorganisatsioonid, kes on
otsustanud  tonnaaZimaksuga maksustamise kavas osaleda, vabastatakse tulumaksuseaduse kohasest
maksustamisest osas, mis puudutab laevandustegevusest saadud tulu, ja maksavad hoopis kindlat summat.
Komisjon mirgib, et punktis 2.1 kirjeldatud tonnaaZimaksuga maksustamise kava voi vorreldav kava pole
kittesaadav koigis sektorites voi koigile ettevotjatele ning seega on see esmapilgul valikuline. TonnaaZimaks
voimaldab abisaajate] oma maksukulutusi vihendada. Seda kdrvalekaldumist ei igusta tildise siisteemi olemus,
vaid see on kehtestatud konkreetse eesmargiga tuua kasu teatavatele tegevustele ja neid edendada.

(190) Eeltoodut arvestades jdreldab komisjon, et tonnaazimaksuga maksustamise kava annab valikulise majandusliku
eelise.

Konkurentsi moonutamine ja moju kaubandusele

(191) Riigi voetud meedet kisitatakse meetmena, mis moonutab vdi dhvardab moonutada konkurentsi, kui see voib
parandada abisaaja konkurentsiolukorda vorreldes konkureerivate ettevitjatega (*). Seetdttu eeldatakse tegelikult
kohe, kui riik annab ettevotjale rahalise eelise liberaliseeritud sektoris, kus on voi vdib olla konkurents, et
tegemist on konkurentsi moonutamisega vastavalt ELi toimimise lepingu artiklile 107 (*%). Kui riigi antud rahaline
abi tugevdab méne ettevotja seisundit ithendusesiseses kaubavahetuses vorreldes konkureerivate ettevotjatega,
tuleb viimaseid kisitada ettevdtjatena, keda see abi on mdjutanud (*/).

(*) Kohtuasi 173/73: Itaalia Vabariik vs. Euroopa Uhenduste Komisjon (EKL 1974, Ik 709, punkt 3).
81) Vt nt kohtuotsus, 18. detsember 2008, Gibraltari valitsus vs. komisjon (T-211/04 ja T-215/04, EKL 2008 1k 1I-3745, T-211/04 ja T-
) ) )

215/04, punktid 143-144).

(*») Vt nt kohtuotsus, Euroopa Kohus, 8. september 2011, komisjon vs. Madalmaad, C-279/08 P, ECLLEU:C:2011:551, punkt 62;
kohtuotsus, Euroopa Kohus, 8. november 2001, Adria-Wien Pipeline, C-143/99, ECLLEU:C:2001:598, punkt 42.

$) Vt nt kohtuotsus, Euroopa Kohus, 8. september 2011, Paint Graphos ja teised, liidetud kohtuasjad C-78/08—C-80/08, ECLLEU:

P P phos j )

C:2011:550, punkt 49 et seq.; kohtuotsus, Euroopa Kohus, 29. aprill 2004, GIL Insurance, C-308/01, ECLLEU:C:2004:252, punkt 60 et
seq.

(*) Vt tulumaksuseaduse artikli 56 1ige 6.

(*) Kohtuasi 730/79: Phillip Morris (EKL 1980, lk 267, punkt 11); liidetud kohtuasjad T-298/07, T-312/97 jne: Alzetta (EKL 2000, lk II-
2325, punkt 80).

(*) Liidetud kohtuasjad T-298/07, T-312/97 jne: Alzetta (EKL 2000, Ik II-2325, punktid 141-147).

87) Kohtuasi T-288/97: Friulia Venezia Giulia (EKL 2001, Ik 1I-1619, punkt 41).

p
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(192) Laevandustegevus toimub pdhiliselt {ilemaailmsel turul. Uhtlasi on nii kabotaazvedude kui ka merendusteenuste
turud tdielikult liberaliseeritud (*). Teenused, mida osutavad tonnaazimaksuga maksustamise kavast kasu saavad
ettevotted, on seega avatud konkurentsile litkmesriikides, liikmesriikide vahel ning liikmesriikide ja kolmandate
riikide vahel. Seetdttu dhvardab meede moonutada konkurentsi ja vdib mojutada liikmesriikidevahelist
kaubandust.

Jireldus

(193) Eespool nimetatut arvesse vottes teeb komisjon jirelduse, et tonnaaZimaks on riigiabi ELi toimimise lepingu
artikli 107 16ike 1 tdhenduses.

7.1.2. Ministri drandgemisel antud vabastus tasude maksmisest

(194) Kehtivate oigusaktidega ei piirata piisavalt ministri digust vabastada oma drandgemisel laevu maksustami-
seeskirjade kohaste tasude maksmisest, nagu kirjeldatud pdhjendustes 23 ja 112. Need pole koostatud piisavalt
tapselt, et vihendamisel tuleks piirduda kavandatud mittemajanduslike tegevustega, millel on humanitaarne voi
heategevuslik eesmirk.

(195) Samad pohimotted, nagu on esitatud pohjendustes 187 jj valikulise eelise kohta ning pohjenduses 191 jj
konkurentsimoonutuste ja kaubanduse mdjutamise kohta, kehtivad ka meetmete puhul, mida voib votta ministri
drandgemisel.

Jireldus

(196) Komisjon jireldab seega, et ministri véimalus vabastada oma drandgemisel maksmisest veel laevu, kujutab endast
riigiabi asutamislepingu artikli 107 18ike 1 tahenduses.

7.1.3. Laevade miliigist tuleneva kapitalikasumi vabastamine maksust

(197) Tulumaksuseaduse artikli 5 16ike 1 kohaselt maksustatakse kapitalikasum, mis tuleneb pdohivara iileandmisest.
Maksustamiseeskirjade artikli 3 16ikes 1 on sitestatud tonnaaZimaksu alla kuuluvate laevade miitigist ja
tileandmisest tuleneva kapitalikasumi vabastamine maksust.

Valikuline eelis

(198) Nagu mainitud pShjenduses 187, kisitatakse meedet valikulisena, kui see kujutab endast kdrvalekaldumist iildise
maksuraamistiku tavapirasest kohaldamisest. Maksustamiseeskirjade artikli 3 1dikes 1 on sitestatud laevade
miiiigist tuleneva kapitalikasumi maksust vabastamine, kuid dldises maksuraamistikus maksustatakse
tulumaksuseaduse artikli 5 16ike 1 kohaselt kapitalikasum, mis tuleneb pohivara iileandmisest; maksu suurus on
pohimdtteliselt 35 %. Laevandusorganisatsioonid, kes on otsustanud tonnaaZimaksuga maksustamise kavas
osaleda, vabastatakse tulumaksuseaduse kohasest maksustamisest osas, mis puudutab tonnaazimaksu alla
kuuluvate laevade miiigist tulenevat kapitalikasumit. Komisjon mirgib, et selline maksuvabastus pole kittesaadav
koigis sektorites voi koigile ettevdtjatele ning seega on see esmapilgul valikuline. Maksuvabastus vdimaldab
abisaajatel oma maksukulutusi vdhendada. Seda korvalekaldumist ei digusta iildise siisteemi olemus, vaid see on
kehtestatud konkreetse eesmargiga tuua kasu teatavatele tegevustele ja neid edendada.

(199) Eeltoodut arvestades leiab komisjon, et laevade miiiigist tuleneva kapitalikasumi vabastamine maksust on
valikuline eelis ELi toimimise lepingu artikli 107 16ike 1 tdhenduses.

Konkurentsi moonutamine ja moju kaubandusele

(200) Kui riigi antud rahaline abi tugevdab mone ettevdtja seisundit ithendusesiseses kaubavahetuses vorreldes
konkureerivate ettevotjatega, tuleb viimaseid kisitada ettevdtjatena, keda see abi on méjutanud, nagu kirjeldatud
pohjenduses 191 (*9).

(*%) Alates 1.jaanuarist 1993: mairus (EMU) nr 357792, mairus (EMU) nr 4055/86.
(*) Kohtuasi T-288/97: Friulia Venezia Giulia (EKL 2001, 1k II-1619, punkt 41).
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(201) Nagu kirjeldatud iiksikasjalikumalt pdhjenduses 192, toimub laevandustegevus pdhiliselt iilemaailmsel turul.
Teenused, mida osutavad ettevotted, kes saavad kasu kapitalikasumi maksuvabastusest, on seega avatud liikmesrii-
kidevahelisele konkurentsile. Seega dhvardab meede moonutada konkurentsi ja vdib mojutada litkmesriikide-
vahelist kaubandust.

Jareldus

(202) Eeltoodut arvestades leiab komisjon, et laevade miiiigist tuleneva kapitalikasumi vabastamine maksust on riigiabi
ELi toimimise lepingu artikli 107 16ike 1 tdhenduses.

7.1.4. Laevandusettevtete aktsiatega seotud dividendide vabastamine maksust
Valikuline eelis

(203) Vordlussiisteemi voiks mairatleda dividendide iildise maksustamissiisteemina. Tulumaksuseaduse artiklis 68 on
satestatud, et iiheltki isikult ei nduta dividenditulult maksu, olenemata sellest, kas ta on Malta resident v3i mitte.
Uhtlasi on artiklis 68 sitestatud, et kellelgi pole kohustust dividenditulu tuludeklaratsioonis deklareerida. Malta
ametiasutused on kinnitanud, et mistahes aktsiondri saadud dividendide tildine maksumair on Maltal sisuliselt
null. Laevandusorganisatsioonide aktsiondride kohta on maksustamiseeskirjade artikli 3 1dike 1 punktis
a sitestatud, et ,tulult ei pea maksma dihtegi tulumaksuseaduse kohast lisamaksu, kui see tulu on saadud
litsentsitud  laevandusorganisatsiooni  laevandustegevusest®, tingimusel et laevandusorganisatsioon on
nduetekohaselt maksnud kdik asjaomased tasud ja maksud. Seega, nii laevandusorganisatsioonide aktsionirid kui
ka nende ettevotete aktsiondrid, mis pole laevandusega seotud, ei pea ettevottelt saadud dividendidelt maksu
maksma. Laevandusettevotete aktsiatega seotud dividendide vabastamine maksust on seega iildine meede, mis
pole valikulise iseloomuga.

Jareldus

(204) Eespool toodud hinnangu pdhjal pole dividendide maksust vabastamine valikuline ja seega pole see riigiabi ELi
toimimise lepingu artikli 107 I6ike 1 tihenduses.

7.1.5. Laevanduse rahastamise voi tonnaaZimaksu alla kuuluvate laevade rahastamisega seotud intressi voi muu tulu
yabastamine maksust

Valikuline eelis

(205) Komisjon mirgib, et kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 84z 1dikes 1 on esitatud mitmesugused
tegevused, (*°) mille pdhjal saab organisatsiooni laevandusorganisatsioonina kisitada. Maksustamiseeskirjade
artikli 3 1ikes 2 on sitestatud, et intressidelt ja muult tulult, mis on seotud litsentsitud laevandusorganisatsiooni
selliste tegevuste rahastamisega, mis on esitatud kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 84z 1dikes 1, voi
tonnaazimaksu alla kuuluva laeva rahastamisega, ei nduta finantsasutustelt ithtegi tulumaksuseaduse kohast
maksu.

(206) Nagu mainitud pdhjenduses 187, kisitatakse meedet valikulisena, kui see kujutab endast kdrvalekaldumist uldise
maksuraamistiku tavaparasest kohaldamisest. Maksustamiseeskirjade artikli 3 1dikes 2 on sitestatud, et intressid ja
muu tulu, mis on seotud litsentsitud laevandusorganisatsioonide selliste toimingute rahastamisega, mis on
sitestatud kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 84z 1dikes 1, vdi tonnaaZimaksu alla kuuluva laeva
rahastamisega, on maksuvabad, kuid ildises maksuraamistikus kohaldatakse intressitulule, mis on saadud
finantseerimistegevusest, nagu laenude ja garantiide andmine, tulumaksuseaduse artikli 4 16ike 1 kohaselt kindlat
maksumadra 35 %. Seega on finantsasutused vabastatud tulumaksust tulu puhul, mis on saadud laevandusorgani-
satsioonide {ildiselt médratletud tegevuste ja tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade rahastamisest.

(207) Komisjon mdrgib, et selline maksuvabastus pole finantsasutustele kittesaadav selliste ettevotete rahastamise puhul,
mis pole litsentsitud laevandusorganisatsioonid. See maksuvabastus on seega esmapilgul valikuline, kuna selle
puhul eelistatakse finantsasutusi, kes tegelevad laevandussektori rahastamisega. Maksuvabastus vdimaldab
abisaajatel oma maksukulutusi vihendada.

(*) Vtkdesoleva otsuse pdhjendus 9.
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(208) Komisjon ei arva, et leidub Malta tulumaksusiisteemi ildisele iilesehitusele omaseid eesmirke, mis kdnealust
korvalekaldumist digustaks, vaid leiab, et meede on kehtestatud konkreetse eesmirgiga tuua kasu teatavatele
tegevustele ja neid edendada.

(209) Eeltoodut arvestades leiab komisjon, et maksuvabastus intressidele v6i muule tulule, mis on seotud litsentsitud
laevandusorganisatsiooni tegevuse rahastamise vdi tonnaazimaksu alla kuuluva laeva rahastamisega, on valikuline
eelis ELi toimimise lepingu artikli 107 1dike 1 tdhenduses.

Konkurentsi moonutamine ja moju kaubandusele

(210) Finantsteenuseid osutatakse pdhiliselt Euroopa turul, kus finantsasutused tiksteisega konkureerivad. Teenused,
mida osutavad maksuvabastusest kasu saavad finantsasutused, on seega avatud lilkmesriikidevahelisele
konkurentsile.

(211) Kui riigi antud rahaline abi tugevdab mone ettevdtja seisundit iithendusesiseses kaubavahetuses vorreldes
konkureerivate ettevotjatega, tuleb viimaseid kisitada ettevdtjatena, keda see meede on mdjutanud (). Seega
dhvardab meede moonutada konkurentsi ja vdib mojutada liikmesriikidevahelist kaubandust.

Jareldus

(212) Eeltoodud pdohjustel jareldab komisjon, et laevanduse rahastamise vdi tonnaaZimaksu alla kuuluvate laevade
rahastamisega seotud intressi v6i muu tulu vabastamine maksust on riigiabi ELi toimimise lepingu artikli 107
16ike 1 tdhenduses.

7.1.6. Laevandusettevdtete aktsiatega seotud kapitalikasumi vabastamine maksust
Valikuline eelis

(213) Nagu mainitud p&hjenduses 187, kisitatakse meedet valikulisena, kui see kujutab endast kdrvalekaldumist uldise
maksuraamistiku tavapdrasest kohaldamisest. Malta residentide aktsiatega seotud kapitalikasumile kohaldataks
tavaliselt tulumaksuseaduse kohaselt tulumaksu mairaga 35 % (°2). Maksustamiseeskirjad sisaldavad aga laevandu-
settevotete aktsiatega seotud kapitalikasumi maksuvabastust (**). Komisjon margib, et selline maksuvabastus pole
kittesaadav koigis sektorites voi kdigile ettevotjatele ning seega on see esmapilgul valikuline. See maksuvabastus
kujutab endast kdrvalekaldumist iildisest maksusiisteemist, sest Malta residendid, kes on saanud tulu v&i kasumit
laevandusettevottes toimunud iilekandmisest, on vdrreldavas diguslikus ja faktilises olukorras Malta residentidega,
kes on saanud tulu voi kasumit muus ettevottes toimunud iilekandmisest, arvestades maksusiisteemi eesmarki, st
mistahes aktsiate voi vddrtpaberite iilekandmisest saadud tulu vdi kasumi maksustamist.

(214) Malta ei esitanud ithtegi argumenti selle kohta, kas meedet saaks digustada maksusiisteemi loogikaga. Komisjon ei
leia, et Malta iildise tulumaksusiisteemi olemuses voi iildises iilesehituses leiduks eesmirke, mis konealust
korvalekaldumist igustaks, ning seega jdreldab, et laevandusettevotete aktsiate miitigist tuleneva kapitalikasumi
vabastamine maksust Malta residentide kasuks on ELi toimimise lepingu artikli 107 16ike 1 tdhenduses valikuline.

Konkurentsi moonutamine ja méju kaubandusele

(215) Kui riigi antud rahaline abi tugevdab mdne ettevdtja seisundit ithendusesiseses kaubavahetuses vdrreldes
konkureerivate ettevitjatega, tuleb viimaseid kisitada ettevdtjatena, keda see abi on méjutanud, nagu kirjeldatud
pohjenduses 191.

(*) Kohtuasi T-288/97: Friulia Venezia Giulia (EKL 2001, Ik 1I-1619, punkt 41).

(**) Tulumaksuseaduse artikli 5 16ike 1 punkti a alapunkt ii. Seevastu tulumaksuseaduse artikli 12 16ike 1 punkti c alapunkt ii, mille kohaselt
vabastatakse tulumaksust mistahes tulu vdi kasum, mille isik, kes pole Malta resident, on saanud aktsiate vdi vdartpaberite
tilekandmisest ettevottes, pole kiesoleva valikulisuse hindamise seisukohast asjakohane, sest see pole osa Malta residentidele kehtivatest
tildistest eeskirjadest.

(**) Kaubandusliku meresdidu maksustamiseeskirjade artikli 3 16ike 1 punkt c.
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(216) Laevandusettevotetes aktsiaid omavaid Malta residente mojutavad praegusel juhul liikmesriikidevaheline
konkurents ja kaubandus. Investeerimisega tegeletakse iilemaailmsel turul. Nagu kirjeldatud iiksikasjalikumalt
pohjenduses 192, toimub laevandustegevus pohiliselt iilemaailmsel turul. Seetdttu mdjutab vaatlusalune
maksumeede liidu kaubandust ja voib likkmesriikidevahelist konkurentsi moonutada.

Jareldus

(217) Eeltoodut arvestades leiab komisjon, et laevandusettevdtete aktsiate miiiigist tuleneva kapitalikasumi vabastamine
maksust on riigiabi ELi toimimise lepingu artikli 107 16ike 1 tdhenduses.

7.1.7. Vabastus dokumentide ja tehingute 5ivust
Valikulisus

(218) Dokumentide ja tehingute 15ivu seadust kohaldatakse muu hulgas vabalt kaubeldavate vidrtpaberite
tileandmisele (*). Nagu kirjeldatud pohjenduses 41, on maksustamiseeskirjade artiklis 5 sdtestatud
maksuvabastused tehingutele, mis puudutavad laevandusorganisatsioonidega seotud vabalt kaubeldavaid
vadrtpabereid.

(219) Nagu mainitud pShjenduses 187, kisitatakse meedet valikulisena, kui see kujutab endast kdrvalekaldumist tldise
maksuraamistiku tavapirasest kohaldamisest. Maksustamiseeskirjade artikkel 5 kujutab endast kdrvalekaldumist
tildisest siisteemist, sest iiksused, kes teevad laevandusega seotud vairtpaberitehinguid, on vorreldavas diguslikus
ja faktilises olukorras tiksustega, kes teevad neid tehinguid seoses mistahes muu sektoriga.

(220) Komisjon margib, et selline maksuvabastus pole koigis sektorites kittesaadav. Seega on see maksuvabastus
esmapilgul valikuline, kuna selle puhul eelistatakse laevandussektori tehinguid. Maksuvabastus vdimaldab
abisaajatel oma kulutusi vihendada.

(221) Malta ei esitanud tihtegi argumenti selle kohta, kas meedet saaks digustada siisteemi loogikaga. Komisjon ei leia,
et Malta maksusiisteemi olemuses ja ildises ilesehituses leiduks eesmirke, mis kdnealust kdrvalekaldumist
digustaks.

(222) Eeltoodut arvestades leiab komisjon, et vabastus dokumentide ja tehingute 1divust on valikuline eelis ELi
toimimise lepingu artikli 107 18ike 1 tdhenduses.

Konkurentsi moonutamine ja moju kaubandusele

(223) Riigi voetud meedet kisitatakse meetmena, mis moonutab vdi dhvardab moonutada konkurentsi, kui see voib
parandada abisaaja konkurentsiolukorda vorreldes muude ettevotjatega.

(224) Nagu mainitud pdhjenduses 192, on laevandus liberaliseeritud sektor, kus tuleb konkurentsi arvestada nii ELi kui
ka maailma tasandil. See meede dhvardab seega moonutada konkurentsi ja vdib mé&jutada litkmesriikidevahelist
kaubandust.

Jareldus

(225) Seetdttu on meede ELi toimimise lepingu artikli 107 15ike 1 tiahenduses riigiabi.

7.2. Abi kokkusobivus siseturuga
Hindamise diguslik alus

(226) ELi toimimise lepingu artikli 107 16ike 3 punkti ¢ kohaselt vdib siseturuga kokkusobivaks pidada abi teatava
tegevuse arengu soodustamiseks, kui niisugune abi ei mojuta ebasoovitavalt kaubandustingimusi mdiral, mis
oleks vastuolus iihiste huvidega, ning seega voib sellise abi suhtes jitta kohaldamata riigiabi andmise iildise keelu.
Komisjon leiab, et ELi toimimise lepingu artikli 107 1dike 3 punkt ¢ on asjakohane 6iguslik alus, mida Malta
tonnaazimaksuga maksustamise kavale kohaldada.

(**) Vt pohjendus 40. Samas pole praeguse valikulisuse hindamise seisukohast oluline, et makse ei kohaldata tehingutele, mis hdlmavad
sellise ettevdtte vddrtpabereid, kus enam kui pool lihtaktsiakapitalist, hdledigustest ja digustest kasumile kuulub isikutele, kes pole
Malta residendid, sest see pole osa iildistest eeskirjadest.
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(227) Viljakujunenud kohtupraktikast tuleneb, et komisjonil on ELi toimimise lepingu artikli 107 15ike 3 kohaldamisel
laiaulatuslik kaalutlusdigus, mille kasutamine holmab keerulisi majanduslikke ja sotsiaalseid hinnanguid, mis tuleb
anda ithenduse kontekstis. Kui komisjon votab vastu kaitumisreegleid ja annab nende avaldamisel teada, et ta
kavatseb neid edaspidi nendega holmatud juhtumitele kohaldada, piirab ta oma kaalutlusdigust ega saa neist
normidest kdrvale kalduda ilma, et tema suhtes olenevalt olukorrast rakendataks sanktsioone selliste iguse
tildpdhimatete rikkumise eest nagu vordne kohtlemine voi Giguspdrase ootuse kaitse. Seega on komisjon
kohustatud jdrgima riigiabi valdkonnas omaenda suuniseid ja teatisi ulatuses, milles need ei erine ELi toimimise
lepingu sitetest (**). Kooskdlas viljakujunenud kohtupraktikaga kohaldab komisjon praegusel juhul
meretranspordile antava riigiabi suuniseid. Meretranspordile antava riigiabi suunistes on kindlaks médratud
tingimused, mille korral litkmesriigi meretranspordisektori toetamise kava kasitatakse siseturuga kokkusobivana.

(228) Meretranspordile antava riigiabi suuniste punktis 2.2 on esitatud ithenduse merendushuvidega seotud konkreetsed
eesmargid, mida voib kavadega toetada, eelkdige:

— meretranspordi turvalisuse, tShususe, ohutuse ja keskkonnahoidlikkuse parandamine;
— liikmesriikide lippude all registreerimise v&i timberregistreerimise soodustamine;

— litkmesriikide merendusklastri tugevdamine, siilitades htlasi laevastiku ildise konkurentsivdime
maailmaturgudel;

— merendusalase oskusteabe sdilitamine ja arendamine ning Euroopa meremeeste toohdive kaitsmine ja
edendamine.

7.2.1. TonnaaZimaksuga maksustamise kava
7.2.1.1. Laevad, mis vastavad tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele

(229) Meretranspordile antava riigiabi suuniste punkti 2 kohaselt hdlmab nende kohaldamisala ,meretransporti“. Et olla
vastavuses meretranspordile antava riigiabi suunistega, peavad riigiabi meetmed piirduma laevadega, mida
kasutatakse meretranspordiks, nagu suunistes médratletud viidetega miirustele (EMU) nr 4055/86 ja (EMU)
nr 3577/92 (*°).

(230) Mairuses (EMU) nr 4055/86 on ,meretransport* madratletud kui reisijate- ja lastivedu meritsi ithe liikmesriigi
sadama ja teise lilkmesriigi voi kolmanda riigi sadama vdi kaldast eemal asuva rajatise vahel.

(231) Médruses (EMU) nr 3577/92 on ,meretransport” médratletud kui reisijate- v3i kaubavedu meritsi sadamate vahel,
mis asuvad iihe ja sama liikmesriigi mandril voi pdhiterritooriumil (mandrikabotaaz) voi reisijate- voi kaubavedu
meritsi {ikskdik millise liikmesriigi sadama ja selle liikmesriigi territoriaalvetes asuva rajatise vdi konstruktsiooni
vahel (avamereveod) voi reisijate- voi kaubavedu meritsi liikmesriigi mandril ning saarel asuvate sadamate vahel
voi litkmesriigi saartel asuvate sadamate vahel (saarekabotaaz).

(232) Komisjon on iihtlasi otsustanud, et teatavatele tegevustele, mis ei vasta iildse vdi vastavad iiksnes osaliselt
meretranspordi mdiratlusele, vdib analoogselt meretranspordiga kohaldada meretranspordile antava riigiabi
suuniste punkti 3.1. Nii on see pddste- ja mereabilaevade, (/) kaabli- ja toru-, kraana- ja uurimislaevadega, (%) sest
nende puhul on vaja sarnase kvalifikatsiooniga tootajaid ning need on samamoodi avatud rahvusvahelisele
konkurentsile.

(**) Vt muu hulgas kohtuasi C-464/09 P Holland Malt vs. komisjon, EU:C:2010:733, punktid 46-47.

(*%) Vtallmirkus 45.

(”’) Komisjoni 13. aprilli 2015. aasta otsus juhtumi SA.38085 (2013/N) kohta, milles kisitletakse Itaalia tonnaazimaksuga maksustamise
kava pikendamist (sealhulgas selle kohaldamist laevadele, mida kasutatakse merel pddstmiseks ja avamerel mereabiks), pdhjendus 54
(ELT C 406, 4.11.2016, Ik 1). )

(**) Vt eelkdige komisjoni 13. jaanuari 2009. aasta otsus 2009/380/EU riigiabi C 22/07 (ex 43/07) kohta, millega laiendatakse
stivendustoodele ja kaabli paigaldamise toodele korda, millega vabastatakse Taani mereveoettevotted meremeeste suhtes kohaldatava
tulumaksu ja sotsiaalkindlustusmaksete maksmisest, pShjendused 65-72 (ELT L 119, 15.5.2009, lk 23); komisjoni 27. aprilli 2010.
aasta otsus juhtumi N 714/2009 kohta, milles kisitletakse tonnaazimaksuga maksustamise kava laiendamist kaabli-, toru-, uurimis- ja
kraanalaevadele, pdhjendus 44 (ELT C 158, 18.6.2010, lk 1); komisjoni 27. aprilli 2010. aasta otsus juhtumi N 714/2009 kohta,
Madalmaad - tonnaaZimaksuga maksustamise kava laiendamine kaabli-, toru-, uurimis- ja kraanalaevadele, pdhjendused 37-46
(ELTC 158, 18.6.2010, 1k 2).
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(233) Algatamisotsuses eeldas komisjon, et kalalaevad, pontoonid, praamid, jahid, merematkelaevad ja naftapuur-
platvormid vastasid Maltal tonnaaZimaksuga maksustamise tingimustele, aga kahtles, kas see oli meretranspordi
madratlust arvestades pdhjendatud (*).

(234) Kuigi koigi Maltal registreeritud laevade eest makstakse ,tonnaazimaksu®, selgitas Malta, et itksnes laevad, mida
kasutatakse maksustamiseeskirjade kohaseks ,laevandustegevuseks®, on tavapdrasest tulumaksust vabastatud ja
saavad kasu ,tonnaazimaksu alla kuuluvate laevadena“ kisitamisest.

(235) Komisjon kahtles kava tingimustele vastava laevandustegevuse méiratluse sobivuses, mis hdlmas ka tegevusi, ,mis
voivad olla muul viisil kindlaks mairatud ('°°).

(236) Malta sonul lisati fraas ,voi mis vdivad olla muul viisil kindlaks mairatud selleks, et anda padevale asutusele
piisav digusloomealane paindlikkus juhul, kui ,laevandustegevuse médratlusse voidakse lisada teatavaid uusi ja
esilekerkivaid tegevusi (nt toostuse arengu voi liidu tasandi igusaktide tdttu). Malta on kinnitanud, et vilja pole
antud ihtegi mdirust, eeskirja, korraldust voi juhist, millega oleks soovitud laevandustegevuse mddratlust
laiendada.

(237) Uhtlasi mirgib komisjon, et kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 85a Idikes 1 sisalduv site, mille kohaselt on
vastutaval ministril digus tunnistada tonnaazimaksuga maksustamise kava tingimustele vastavaks laevu, mille
tonnaaz jaib alla miinimumkiinnise 1 000 netotonni, ('!) ei tithista Malta antud selgituste pdhjal nduet, et laeva
tuleb kasutada kaupade ja reisijate rahvusvaheliseks mereveoks. Samas margib komisjon, et ministri Gigus
tunnistada oma dranigemisel tonnaazimaksuga maksustamise kava tingimustele vastavaks laevu, mille tonnaaz
jadb alla miinimumkiinnise 1 000 netotonni, ei pohine objektiivsetel kriteeriumitel. Seega kiidab komisjon heaks
asjaolu, et Malta on votnud lisa punktis 18 esitatud kohustuse.

(238) Komisjon jireldab, et Malta Gigusaktide sdnastusse tundub olevat jdetud vdimalus lisada ministri digusaktiga
tonnaazimaksuga maksustamise kavasse tegevusi, mida meretranspordi mdiratlus ei hdlma. Seetdttu pole Malta
tonnaazimaksuga maksustamise kava see aspekt kooskdlas meretranspordile antava riigiabi suunistega.

Teisaldatavate praamide vastavus tonnaaZimaksu kohaldamise tingimustele

(239) Algatamisotsuses kahtles komisjon, kas teisaldatavad praamid vastavad tingimustele, sest nende endiga ei viida
ellu veotegevusi, vaid need séltuvad teistest laevadest, millega neid pukseeritakse (°3).

(240) Pdrast Malta ametiasutuste ja kolmandate isikute tihelepanekute drakuulamist jadb komisjon seisukohale, et
teisaldatavad praamid ei osale meretranspordis, sest nende endiga ei viida ellu veotegevusi, vaid need sdltuvad
teistest laevadest, millega neid pukseeritakse. Laeva, mis praami liikkuma paneb, vdib kirjeldada meretranspordis
osalevana, aga praami mitte.

(241) Komisjon jdreldab, et tonnaaZimaksu kohaldamine praamidele ei pdhine meretranspordi mdiratlusel. Seetdttu
pole Malta tonnaazimaksuga maksustamise kava see aspekt kooskdlas meretranspordile antava riigiabi suunistega.

Merematkelaevade ja kommertsjahtide vastavus tonnaaZimaksu kohaldamise tingimustele

(242) Kommertsjahtide asjus tegi komisjonile algatamisotsuses (!)) muret asjaolu, et neid kasutatakse peamiselt
kohalikeks reisideks (tihti 16busditudeks), ja komisjon viljendas kahtlust, mil maiiral saaks sellistele laevadele
tonnaazimaksuga maksustamise kava kohaldada.

*%) Vtalgatamisotsuse pohjendus 50.
(1) Vtalgatamisotsuse pohjendus 6 ja kdesoleva otsuse pohjendus 10.
(") Vtalgatamisotsuse pdhjendus 7 ja kdesoleva otsuse pohjendus 11.
(1?) Vtalgatamisotsuse pohjendus 50.
(")

19%) Menetluse algatamise otsuse pohjendus 50.
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(243) Kommertsjahtide ja merematkelaevade vastavust kava tingimustele tuleks hinnata lahtuvalt komisjoni teatisest,
milles kisitletakse ndukogu méairuse (EMU) nr 357792 tolgendamist (*). Selle teatise punktis 3.3 kinnitatakse,
et matketeenuseid kisitatakse madrustes (EMU) nr 3577/92 ja (EMU) nr 4055/86 meretranspordina.
Merematkelaevad  veavad reisijaid tdepoolest meritsi sadamate vahel ja seega kasutatakse neid
meretranspordiks. Seega leiab komisjon, et merematkelaecvad vastavad tonnaazimaksuga maksustamise
tingimustele, kui enamiku nende tuludest moodustavad laevandusega seotud pohitulud. Laevandustegevusega
seotud abiteenuste piiranguid kasitletakse pohjendustes 266-274.

(244) Veoteenused, mida osutatakse kommertsjahtidega, kuuluvad meretranspordi mairatluse alla, kui need hdlmavad
kaupade ja/vdi isikute merevedu sadamate vahel, aga ka sadama ja avamererajatise/-konstruktsiooni vahel. Seega
leiab komisjon, et kommertsjahid, mida kasutatakse meretranspordiks tasu eest, vastavad tonnaaZimaksuga
maksustamise tingimustele.

Puksiiride ja siivenduslaevade vastavus tonnaaZimaksu kohaldamise tingimustele

(245) Algatamisotsuses avaldas komisjon kahtlust, kas puksiiridele ja siivenduslaevadele kohaldati Malta
tonnaazimaksuga maksustamise kava kooskélas rangete tingimustega, mis on sétestatud meretranspordile antava
riigiabi suunistes ('*°).

(246) Meretranspordile antava riigiabi suuniste kohaselt ,vgib kohaldada ettevdtjatele mdeldud maksukavasid (nditeks
tonnaazimaksu) neile sivendajatele, mille tegevus seisneb ,meretranspordis“ iile 50 % ulatuses nende iga-aastasest toajast
ning ainult sellise transporditegevuse suhtes”. Stivendamise puhul on meretransport mdiratletud meretranspordile
antava riigiabi suuniste punktis 3.1 kui ,eraldatud pinnase transport siivamerel* ning selle alla ei kuulu ,kaeve- ja
siivendustood kui  sellised“. Kooskolas komisjoni otsustuspraktikaga (1) hélmab tonnaazimaksu kohaldamise
tingimustele vastav siivenduslaevade tegevuse osa sadama ja siivenduskoha vahel sditmist, eri siivenduskohtade
vahel sditmist, siivenduskoha ja eraldatud pinnase lossimiskoha vahel sditmist, eraldatud pinnase lossimist,
lossimiskoha ja sadama vahel sditmist. Seevastu siivendamist ja siivendamise ajal sditmist ei ksitata
meretranspordina.

(247) Puksiiride kohta on meretranspordile antava riigiabi suunistes selgelt margitud, et ,pukseerimistegevus, mis
sooritatakse muu hulgas sadamates voi mis seisneb iselikkuva laeva abistamises sadamasse jéudmisel, ei ole
meretransport”. Uhtlasi on meretranspordile antava riigiabi suunistega kehtestatud, et pukseerimine kuulub nende
kohaldamisalasse iiksnes juhul, kui iile 50 % pukseerimistegevusest, mida puksiiriga asjaomase aasta jooksul ellu
viiakse, kujutab endast meretransporti (see hdlmaks muu hulgas praamide pukseerimist sadamate vahel voi
sadama ja avamererajatise/-konstruktsiooni vahel voi selliste laevade pukseerimist, mis ei saa tehnilise rikke t&ttu
ise soita).

(248) Malta ametlikes Gigusaktides pole sdnaselgelt kisitletud pukseerimis- ja siivendustegevusele kehtestatud nduet
50 % moodustava meretranspordi kohta, mida on selgitatud pdhjendustes 246—247. Komisjon leiab, et Malta
digusaktidega on jdetud vdimalus kohaldada tonnaazimaksu siivenduslaevade ja puksiiride kasutamisest saadud
tulule piiramatult. Seega leiab komisjon, et riiklikud meetmed, mis Maltal praegu pukseerimise ja siivendamise
suhtes kehtivad, pole kooskdlas meretranspordile antava riigiabi suunistes sitestatud tingimustega.

Hoolde-, abi- ja muude laevade vastavus tonnaaZimaksu kohaldamise tingimustele

(249) Algatamisotsuses uuris komisjon, mida oli mdeldud hoolde- ja abilaevade all, millele Malta tonnaazimaksuga
maksustamise kava kohaldatakse, ning mis alusel seda tehakse ('%).

(250) Komisjon oli alguses seisukohal, et Malta tonnaazimaksuga maksustamise kava vois olla vdimalik kohaldada
mitmesugustele hoolde-/abilaevadele.

(1% 22. aprilli 2014. aasta teatis, COM(2014) 232 final.
("*) Vt menetluse algatamise otsuse pohjendus 46.
(") Vt eelkdige otsus 2009/380/EU, pShjendus 79-80.
("”) Vt menetluse algatamise otsuse pohjendus 51.
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(251) Komisjon uuris, kas kaabliparanduslaevad, sukeldumistoelaevad, naftapuuraukude stimuleerimislaevad,
lootsilaevad, uurimislaevad, hiidrograafialacvad ja chituslaevad, millega osutatakse teenuseid avamerel, ning
ujuvplatvormid olid saanud kavast kasu, ning mirkis, et komisjonil polnud piisavalt teavet, mille abil kindlaks
teha, kas selliste laevade/konstruktsioonide kavaga hdlmamine oleks meretranspordile antava riigiabi suunistega
kooskdlas. Malta on selgitanud, et neile laevadele tonnaazimaksu ei kohaldatud.

(252) Komisjon moonab, et teatavatele analoogsetele tegevustele vdib kohaldada meretranspordile antava riigiabi
suuniste sitteid, isegi kui need ei vasta meretranspordi rangele miiratlusele. Nii on see selliste laevade kiitamise
puhul, mida kasutatakse peamiselt avamerel teenuste osutamiseks vodi paigaldus- ja hooldustegevuseks (nt kaabli-,
toru-, uurimis- ja kraanalaevad), (') voi laevade puhul, mida kasutatakse merel pddstetegevuseks ja avamerel
mereabiks, tingimusel et nende puhul on vaja sarnase kvalifikatsiooniga to6tajaid ning need on samamoodi
avatud rahvusvahelisele konkurentsile (1%°).

(253) Tuleviku kohta on Malta selgitanud, et ta kavatseb kohaldada tonnaazimaksu kaabli-, toru-, kraana- ja
uurimislaevadele komisjoni praktika kohaselt, mida on kirjeldatud pdhjenduses 252. Malta on v&tnud kohustuse
seda oma odigusaktides sdnaselgelt kajastada (''°). Seega kohaldatakse tonnaazimaksu edaspidiste digusaktide
kohaselt kaabli-, toru-, kraana- ja uurimislaevadele viisil, mis on kooskdlas meretranspordile antava riigiabi
suunistega, mida kohaldatakse analoogia alusel.

(254) Malta tonnaazimaksuga maksustamise kava praeguse kohaldamise asjus ,hoolde-/abilaevadele“ on Malta ndidanud,
et tegevused, mida see termin hdlmab, on seotud kaupade ja/vdi isikute mereveoga sadamate vahel v6i sadama ja
avamererajatise/-konstruktsiooni vahel ning et need seega kujutavad endast meretransporti (''!). Seega kuuluvad
need laevad meretranspordile antava riigiabi suuniste kohaldamisalasse.

Kalalaevade vastavus tonnaaZimaksu kohaldamise tingimustele

(255) Algatamisotsuses ('?) viljendas komisjon kahtlust, kas tonnaazimaksuga maksustamise kava peaks hdlmama
kalalaevu.

(256) Komisjon leiab, et kalalaevade peamine eesmirk pole kaupade ja isikute merevedu sadamate vahel vdi sadama ja
avamererajatise/-konstruktsiooni vahel, nagu ndutakse meretranspordile antava riigiabi suunistes. Uhtlasi pole
kalalaevadel hooldelaevade konkreetseid omadusi, mis laseks komisjonil heaks kiita nende tonnaazimaksuga
maksustamise, kohaldades analoogia alusel meretranspordile antava riigiabi suuniseid ().

(257) Seega leiab komisjon, et kalalaevade kaasamine tonnaazimaksuga maksustamise kavasse ei sobi kokku siseturuga.

Avamere naftapuurplatvormide vastavus tonnaaZimaksu kohaldamise tingimustele

(258) Komisjon kordab seisukohta, mida ta viljendas oma algatamisotsuses Belgia tonnaazimaksu juhtumi puhul, ("%
eelkdige seda, et meretranspordile antava riigiabi suunised ei hdlma loodusvarade kasutamist merel.

(1%) Vtkaesoleva otsuse pohjendus 231.

(") Hindamisel, kas uued laevaliigid vdivad tonnaazimaksust kasu saada, kaalub komisjon, kas on oht, et asjaomaseid hooldelaevu kiitavad
ettevotted viivad oma maismaal toimuva tegevuse liidust vilja, et leida soodsamaid maksukeskkondi, ning seejirel registreerivad oma
laevad timber kolmandatesse riikidesse. Komisjon voib kaaluda meretranspordile antava riigiabi suuniste kohaldamist analoogia alusel
ettevotetele, kes kditavad hooldelaevu, kui tdidetud on jargmised tingimused. Need ettevdtted peavad tegutsema tilemaailmsel turul
ning seisma tillemaailmse konkurentsi ja maismaal toimuva tegevuse timberpaigutamise asjus silmitsi sarnaste katsumustega nagu ELi
meretranspordisektoris. Asjaomaste hooldelaevade tegevus peab toimuma samasuguses diguskeskkonnas nagu ELi meretransport,
arvestades tookaitset, tehnilisi ndudeid ja ohutust. Tegevusteks peab olema vaja kvalifitseeritud ja koolitatud meremehi, kelle
kvalifikatsioon on sarnane nende omaga, kes tootavad traditsiooniliste meretranspordilaevade pardal. Hooldelaevadel tootavatele
meremeestele tuleks kohaldada sama t666igust ja sotsiaalraamistikku nagu muudele meremeestele. Hooldelaevad peavad olema
merelaevad ning need peavad libima samad tehnilised ja ohutuskontrollid nagu meretranspordiks kasutatavad laevad.

("% Vtkdesoleva otsuse lisa punkt 2.

(") Vteelkdige kdesoleva otsuse punkt 4.2.1.6 ja tabeli 2 allmarkus 2.

("?) Vtalgatamisotsuse pdhjendus 50.

(") Vtkaesoleva otsuse pdhjendus 252.

("*) Komisjoni 19. mértsi 2003. aasta otsus, pdhjendused 65-72 (ELT C 145, 21.6.2003, 1k 1).



1.7.2019 Euroopa Liidu Teataja L 176/41

(259) Seega jdreldab komisjon, et avamere naftapuurplatvormide kaasamine tonnaazimaksuga maksustamise kavasse
pole kooskdlas meretranspordile antava riigiabi suunistega.

7.2.1.2. Tonnaazimaksu alla kuuluvate laevadega teenitud tulu, millele kohaldatakse tonnaazimaksu
Tulu laevapereta viljaprahtimisest

(260) Algatamisotsuses ('"*) viljendas komisjon kahtlust Giguslike piirangute puudumise kohta seoses laevapereta
prahtimisest saadud tuluga.

(261) Komisjon leiab, et kuigi laevapereta prahtimine on seaduslik majandustegevus, ei tohiks sellele tildjuhul kohaldada
maksusoodustusi. Oma varasemates otsustes (%) leidis komisjon, et laevade rendileandjaid, kellel pole muud
dritegevust, ei saa kisitada meretranspordi teenuste osutajatena ja seega ei tohiks nad tonnaazimaksuga
maksustamise kavast kasu saada.

(262) Komisjon leiab, et eeltoodud pohimdtet ei tuleks kohaldada iiksnes laevandusettevdtjatega sdlmitud laevapereta
viljaprahtimise lepingutele, vaid ka 1dpptarbijatega solmitud lepingutele 16busdidulaevade sektoris. Laevapereta
viljaprahtimise ksitlemine ei tohiks erineda olenevalt prahtija liigist, sest meretranspordile antava riigiabi
suuniste kohane pohindue on, et abisaaja osutab meretranspordi teenuseid, nagu mdiratletud asjaomastes
ndukogu médrustes.

(263) Kontsernisiseste lepingute puhul on olukord aga teistsugune. Kontsernisisesed laevapereta viljaprahtimise
tehingud voivad meretranspordile antava riigiabi suuniste kohaselt siseturuga kokku sobida, sest abisaaja tegeleb
kontsernina meretranspordiga, aga kontsernisisese rendiskeemi kaudu. See, kas tonnaaZimaksust kasu saaja
soovib, et i) oleks iiks Oigussubjekt, kes tegeleb nii meretranspordiga kui ka on laeva omanik, voi ii) kaks
digussubjekti, kellest iiks tegeleb meretranspordiga ja teine on laeva omanik ning rendib seda esimesele (nt
finantseerimispdhjustel), ei tohiks meretranspordile antava riigiabi suuniste kohaldamisel iildjuhul midagi muuta.
Sellega seoses margib komisjon, et kontsernisiseseid laevapereta véljaprahtimise tehinguid aktsepteeriti
tingimusteta komisjoni otsuses liri tonnaaZimaksu kohta ('”). Komisjon mairgib, et kontsernisisene laevapereta
prahtimine on kooskélas meretranspordile antava riigiabi suunistega, sest kaitstakse jirgmisi eesmirke:
,merendusalase oskusteabe siilitamine ja arendamine ning Euroopa meremeeste t60hdive kaitsmine ja
edendamine“ ning liikmesriikide merendusklastri tugevdamine, siilitades iihtlasi laevastiku  ldise
konkurentsivoime maailmaturgudel®.

(264) Lisaks kontsernisisestele tehingutele voib komisjon olla ndus teatava paindlikkusega tegelikult laevandusega
tegelevate ettevdtete ja sarnaste ettevdtete (!!*) puhul, kui tdidetud on koik jargmised tingimused: (')

a) laevapereta viljaprahtimine peab olema seotud ajutise iilevdimsusega ja kestma kuni kolm aastat;
b) laevapereta prahtimine ei tohi kesta kauem kui kolm aastat;

c) ajutine ilevdimsus peab olema seotud abi saava laevandusorganisatsiooni enda laevandusteenustega, st
tilevdimsust, mis on omandatud (ostetud voi prahitud) konkreetselt véljaprahtimiseks, ei saa tonnaaZimaksuga
maksustada ning

("%) Vt menetluse algatamise otsuse pdhjendus 58.

(1) Vt eelkdige komisjoni 17. juuli 2013. aasta otsus 2014/200/EL riigiabi SA.21233 C/11 (ex NN/11, ex CP 137/06) kohta, mida andis
Hispaania Teatavate kapitalirendilepingute suhtes kohaldatav maksukord (Hispaania maksu tasaarvelduse siisteem) (ELT L 114,
16.4.2014, lk 1); komisjoni 20. detsembri 2011. aasta otsus Soome tonnaaZimaksu juhtumi N448/2010 kohta, pdhjendus 32
(ELT C 220, 25.7.2012, lk 1); komisjoni 1. aprilli 2015. aasta otsus Horvaatia tonnaaZimaksu juhtumi SA. 37912 kohta, pShjendused
86 jj (ELT C 142,22.4.2016, k 6). .

(") Komisjoni 11. detsembri 2002. aasta otsus juhtumi N 504/02 kohta (EUT C 15, 22.1.2003, lk 5), pdhjendused 17-24.

("%) Nt ettevotted, mis kditavad kaabli-, toru-, kraana- ja uurimislaevu ning laevu, mida kasutatakse merel padstmiseks ja avamerel
mereabiks.

(") Vt muu hulgas komisjoni otsus Soome tonnaazimaksu juhtumi kohta, pdhjendus 32; liri tonnaazimaksu juhtum, pdhjendus 28, ning
Horvaatia tonnaaZimaksu juhtum, pohjendus 86 ja allmarkus 23.
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d) laevapereta viljaprahitud voimsuse osakaal ei tohi iiletada kuni 50 % suurust maksimumosakaalu laevandusor-
ganisatsiooni laevastikus, millele kohaldatakse tonnaaZimaksuga maksustamise kava. Komisjon leiab, et kui iile
50 % tonnaazimaksust kasu saaja laevastikust on laevapereta viljaprahitud, ei saaks sellist tegevust kisitada
abitegevusena. Samas poleks madalam tilemmair asjakohane, sest see voiks diskrimineerida viikeettevotjaid.

(265) Kuna Maltal kohaldatavates oigusaktides ei arvata laevade rendileandjaid, kellel muud dritegevust pole,
tonnaazimaksuga maksustamise kavast vilja, pole need odigusaktid kooskélas meretranspordile antava riigiabi
suunistega.

Merematkelaevad ja korvaltulud

(266) Algatamisotsuses ('**) mirkis komisjon, et merematkelaevade kiitajad pakuvad kasiino-, spaa-, meelelahutus- ja
muid teenuseid. Komisjon kahtlustas, et sellised teenused voivad moodustada merematkelaevade pdhitegevuse ja
peamise kasumiallika. Seetdttu viljendas komisjon kahtlust selle iile, mil madral merematkelaevadele saaks
kohaldada tonnaazimaksuga maksustamise kava.

(267) Peale selle mirkis komisjon algatamisotsuses, ('*') et Malta digusaktides polnud antud tipseid juhiseid selle kohta,
millistele tegevusliikidele voiks tonnaazimaksu kohaldada kui abitegevustele. Selged piirangud on aga vajalikud
tagamaks, et tonnaazimaksust kasu saajad on tegelikud meretranspordi teenuste osutajad.

(268) Kiiprose tonnaazimaksu juhtumi puhul (') leidis komisjon seoses reisijate mereveoga, et ,kdik hotellindus-,
toitlustus-, meelelahutus- ja jaemiiiigitegevused nduetele vastava laeva pardal® vastavad tonnaaZimaksu kohaldamise
tingimustele, ,kui neid teenuseid osutatakse selle laevaga reisijate mereveo abitegevustena ja kui neid tarbitakse vGi
kasutatakse selle laeva pardal“. Uhendkuningriigi tonnaaZimaksu juhtumi puhul (%) leidis komisjon, et
tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele vastavad ka ,pakutavad teenused vdi vOimalused, mis lisanduvad
pohitegevusele, aga mis on osa klientidele pakutavast kogupaketist, tingimusel et need tdendoliselt ei annaks
tavapiraste maksueeskirjade kohaldamise korral kasumit. Belgia tonnaazimaksu juhtumi puhul ('*) keelas
komisjon tonnaaZimaksu kohaldamise tulule selliste toodete miiligist, mis pole ette ndhtud laeval tarbimiseks,
nditeks luksuskaubad, (') ning tulule hasartmingudest ja kasiinodest, aga ka ekskursioonidest maismaal ('29).

(269) Komisjon viitab ka oma otsustele Soome tonnaazimaksu juhtumi ('¥) ja Leedu tonnaazimaksu juhtumi
kohta, (**¥) mille puhul komisjon ndustus tonnaazimaksu kohaldamisega sadamaterminali toimingutele, nagu
pardalemineku ja pardalt lahkumisega seotud teenused, ning kauba lastimis-/lossimisteenustele ja haldus- ja
kindlustustegevusele, mis on tihedalt seotud reisijate- v6i kaubaveoga. Lisaks ndustus komisjon oma otsuses
Belgia tonnaazimaksu juhtumi kohta, et tulu kaibekapitali liihiajalisest investeerimisest tuleneb tavapirasest
finantsjuhtimisest ja seda voib seega tonnaaZimaksuga maksustada, kui see tulu puudutab laevandusorgani-
satsiooni tavalist kdibekapitali, mis on seotud tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele vastavate tegevustega (*’).

(270) Arvestades eespool mainitud varasemaid otsuseid ja tunnistades, et kasu ei tooks 16pliku loetelu koostamine
teenustest, mida voib abiteenustena tonnaazimaksuga maksustada, leiab komisjon, et mdned piirangud on
vajalikud tagamaks, et tonnaazimaksust kasu saajad on tegelikud meretranspordi teenuste osutajad. Pdhimdte on
selline, et tonnaaZimaksu tingimustele vastavatest laevadest saadud tulu peaks peamiselt olema laevanduste-
gevusest saadud pohitulu.

(") Vtalgatamisotsuse pohjendus 50.

(") Vt menetluse algatamise otsuse pdhjendus 63.

(") Komisjoni 24. martsi 2010. aasta otsus juhtumi SA.30338 kohta, pdhjendus 26 (ELT C 144, 3.6.2010, Ik 28).
("**) Komisjoni 12. juuli 2000. aasta otsus juhtumi SA. 15810 kohta (EUT C 258, 9.9.2000, lk 3).

("* Komisjoni 30. juuni 2004. aasta otsus 2005417 EU mitmete maksumeetmete kohta, mida Belgia kavatseb rakendada meretranspordi
valdkonnas (ELT L 150, 10.6.2005, lk 1), pShjendus 47.

('*) Vilja arvatud alkohol, tubakas ja parfiiiimid.

(') Sisseostetud teenused.

(") Allmarkus 116, péhjendused 9 ja 31 eespool.

("**) Komisjoni 24. aprilli 2017. aasta otsus juhtumi SA. 45764 kohta, pdhjendus 9, ELT C 219, 7.7.2017, 1k 4.
("*) Allmérkus 114, péhjendused 139-141 eespool.
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(271) Pahitulu on tulu piletimiiiigist vdi kaubaveo tasudest ning reisijateveo puhul kajutite broneerimisest merereisi
ajaks ning toidu ja jookide miiiigist vahetuks tarbimiseks pardal. Kdrvaltulu on muu tulu teenustest, mida pardal
tihti pakutakse (eriti reisijateveo puhul) ning mis ei dhvarda oluliselt moonutada konkurentsi maismaal asuvate
teenuseosutajatega, keda maksustatakse iildiste maksustamiseeskirjade kohaselt. Naited abiteenuste kohta on
reklaamtahvlite rent pardal; selliste kaupade miiiik ja teenuste osutamine, mida tavaliselt reisilaevadel pakutakse,
sealhulgas spaa-, juuksuri-, hasartmingu- ja meelelahutusteenused; laeva ruumide rentimine kauplusepidajatele ja
teenuseosutajatele; kohalike ekskursioonide vahendamine jne. Komisjon leiab, et pohitulu peaks alati moodustama
iile 50 % laeva brutotulust (kogu pdhi- ja kdrvaltulu).

(272) Samuti tuleks piirata konkurentsi moonutamist maismaal pakutavate teenustega. See tihendab muu hulgas, et
nditeks maismaal pakutavad teenused, nagu ildises teenusepaketis sisalduvad kohalikud ekskursioonid voi reisi
maanteeosa transport, tuleks sisse osta soltumatutelt ettevOtetelt vdi turuvddrtusele vastava hinnaga sama
kontserni tiksustelt, kellele kohaldatakse tavalist tulumaksu.

(273) TonnaaZimaksu ei tohiks kohaldada ka selliste lepingute s6lmimisele, mis pole meretranspordi sektoris tavalised,
ndites lepingud autode, kariloomade, vara omandamise kohta. Selline tulu pole meretranspordiga kuidagi seotud
ja seega ei tohiks sellele kunagi — ei pdhi- ega korvaltuluna — tonnaazimaksu kohaldada.

(274) Kuna Malta tonnaaZimaksuga maksustamise kavas puuduvad selged sitted abitegevuste ulatuse ja selle kohta, mil
médral need vdivad tonnaazimaksust kasu saada, ei taga kava, et tonnaaZimaksuga maksustatakse iiksnes
tegelikult laevandusega tegelevate ettevdtete kdrvaltulu. Seetdttu pole Malta tonnaazimaksuga maksustamise kava
see aspekt kooskdlas meretranspordile antava riigiabi suunistega.

7.2.1.3. Tonnaazimaksu suurus

(275) Meretranspordile antava riigiabi suuniste punkti 3.1 eelviimases 16igus on sitestatud, et tonnaaZimaksu médrade
diglase tasakaalu siilitamise eesmirgil kiidab komisjon heaks iiksnes kavad, millega kehtestatakse sama tonnaazi
puhul maksukoormus, mis on iisna sarnane juba heakskiidetud kavadega.

(276) Komisjon mirgib, et Malta tonnaaZimaksu maira arvutamise meetod erineb sellest, mida suurem osa litkmesriike
kohaldab. Enamik liikmesritke mairab eri laevaliikidele nende tonnaazi pohjal nn méttelise kasumi, millele
seejirel kohaldatakse riiklikku dritthingu tulumaksu. Komisjon on ndus vdimalusega kasutada tonnaaZimaksu
arvutamiseks eri meetodeid, kui asjaomaste laevade 16plik maksukoormus pole viiksem sellest, mille komisjon on
sifani heaks kiitnud.

(277) Malta kohaldatavad tonnaazimaksu mairad vorreldes teistes lilkmesriikides kohaldatavate méddradega (eurodes) on
esitatud pdhjendustes 106-114. Komisjon mirgib, et Malta ettevitete 16plik maksuméir on vordne iilejadnud
liidus kohaldatava keskmise mairaga.

(278) Malta kava sisaldab mdira alandamist laevade puhul, mis on vihem kui kiimme aastat vanad. Malta on
kinnitanud, et selle eesmirk on ergutada tShusamate ja keskkonnahoidlikumate laevade kasutamist kooskdlas
meretranspordile antava riigiabi suuniste punkti 2.2 eesmirkidega. Malta tonnaazimaksuga maksustamise kavas
on kehtestatud vanematele kui 15-aastastele laevadele kdrgemad maarad.

(279) Arvniitajad, mille Malta esitas vordluseks teistes liikmesriikides kohaldatavate tonnaaZimaksu mdairadega,
kajastavad iiksnes kaubandusliku meresdidu seaduses sitestatud tiiiipilist maira, mida pole kohandatud vastavalt
laeva vanusele, ning sellest ei piisa otseseks vordlemiseks, sest Malta esitatud arvnditajate puhul eeldatakse teiste
litkmesriikide médrade kirjeldamisel thtlasi suurt arvu tegevuseta ja remondile kuluvaid péevi. Kui vaadata
madalaimat Maltal makstavat médra, mis kehtib uuele laevale, iiletaksid vahendatud mairad siiski neid, mille
Poola on kehtestanud mistahes laevadele, mida kasutatakse 359 pieva aastas (98 %) vdi vahem.
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(280) Komisjon margib, et kuni 75 % vihendus ja véimalus ministri drandgemisel tehtud vihenduseks/vabastuseks,
millele on viidatud algatamisotsuse pohjendustes 71-73, pole seotud kavakohase tonnaazimaksuga, vaid (eksitava
nimetusega) tonnaazimaksuga, mida tuleb maksta laeva registreerimisel. Malta kohustus muuta tonnaaZimaksu
kisitlevaid digusakte, et viltida termini ,tonnaazimaks® mitmeti mdistmist, teeb selle edaspidi selgeks.

(281) Malta ametiasutuste esitatud teabe pdhjal kohaldatavate tonnaazimaksu mairade kohta ning komisjoni arvutuste
pohjal ilmneb, et tonnaazimaksu médrad pole Maltal madalamad neist, mille komisjon on siiani heaks kiitnud.
Seega leiab komisjon, et Malta tonnaaZimaksu mdéirad on kooskolas meretranspordile antava riigiabi suuniste
punkti 3.1 sdtetega.

7.2.1.4. Lipuseosendue

(282) Algatamisotsuses leidis komisjon, et Malta &igusaktidega kehtestatud lipuseosenduded olid leebemad, kui
meretranspordile antava riigiabi suunistes ndutud (**).

(283) Meretranspordile antava riigiabi suuniste punkti 3.1 kohaselt voivad laevaomanikud, kes registreerivad osa oma
laevu viljaspool EMPd, siiski EMP tonnaaZimaksuga maksustamise kavast kasu saada, kui iile 60 % nende
laevastiku tonnaaZist on EMP lipu all. Kui EMP lipu all sditva laevastiku tonnaaZzi osakaal on alla 60 %, vdivad
nad siiski registreerida lisalaevu viljaspool EMPd, kui i) nende EMP lipu all oleva laevastiku tonnaaZzi osakaal pole
vihenenud alates 17. jaanuarist 2004 voi ii) koigi selliste EMP lipu all sditvate laevade osakaal, mida asjaomases
litkmesriigis maksustatakse, pole vahenenud viimase kolme aasta jooksul.

(284) Malta tonnaazimaksuga maksustamise kava ei taga aga pdhjenduses 283 esitatud tingimuste tditmist. Tapsemalt
vOib abisaaja Malta tonnaazimaksuga maksustamise kavast siiski kasu saada, kui see abisaaja pole vihendanud
EMP lipu all soitvate laevade osakaalu oma tonnaazimaksuga maksustatud laevastikus kolme aasta jooksul (**').
Uhtlasi voib abisaaja Malta tonnaazimaksuga maksustamise kavast siiski kasu saada, kui see abisaaja lihtsalt
suurendab vdi sdilitab EMP lipu all sditvate laevade osakaalu oma tonnaazimaksuga maksustatud laevastikus (*%).
Seetdttu leiab komisjon, et tonnaazimaksuga maksustamise kava ei paku piisavaid kaitsemeetmeid tagamaks, et
tonnaazimaksuga maksustatud ettevotted, kelle laevastikus on ka muu kui EMP lipu all sditvaid laevu,
suurendavad voi siilitavad oma laevastiku EMP lipu all oleva tonnaaZzi osakaalu ja et EMP lipu all oleva tonnaazi
osakaal jddb seega rahuldavale tasemele. Selles suhtes pole tonnaazimaksuga maksustamise kava kooskdlas
meretranspordile antava riigiabi suunistega ja seega ei sobi see kokku siseturuga ('*3).

7.2.1.5. Tahtajaline/tSartervedudeks prahtimine

(285) Algatamisotsuses (***) viljendas komisjon kahtlust tdhtajaliselt prahtijate ja sarnaste ettevOtete tonnaaZimaksust
kasu saamise kolblikkuse suhtes, millele ei kohaldatud suuresti mingeid piiranguid. Komisjon leidis, et see pole
kooskdlas meretranspordile antava riigiabi suuniste eesmarkidega.

(286) Nagu komisjon on tdlgendanud oma varasemates otsustes, lubatakse meretranspordile antava riigiabi suunistega
tSartervedudeks/tihtajalistel ~ prahtijatel ja sarnastel laevade drilistel kaiitajatel teatavatel tingimustel
tonnaazimaksuga maksustamisest kasu saada. Komisjon leiab, et sellised ettevdtted vdivad tonnaazimaksuga
maksustamisest kasu saada iiksnes siis, kui nad panustavad mdne meretranspordile antava riigiabi suunistes
esitatud eesmdrgi tditmisse, eelkdige ELi lipu all registreerimise edendamisse vdi oskusteabe siilitamisse ELis voi
molemasse. Nii on see nditeks juhul, kui lisaks tdhtajaliselt/tSartervedudeks prahitud laevadele, mille on
varustanud ja mehitanud muud ettevdtted, on tonnaazimaksust kasu saaja laevastikus ka laevu, mille mehitamise
ja tehnilise haldamise tagab tema ise, ning kui sellised laevad moodustavad vihemalt 20 % kogu tonnaazimaksuga

(%) Vtalgatamisotsuse pohjendused 76-79.

(") Vtkaesoleva otsuse pdhjenduse 24 punkt c.

(") Vtkiesoleva otsuse pohjendus 25.

("% Asjaolu, et praktikas voidi ndudeid tdita, on asjakohane tagasindudmiskohustuse seisukohast (vt kiesoleva otsuse pdhjendus 7.3).
("**) Vt menetluse algatamise otsuse pdhjendus 58.
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maksustatud laevastikust (***). Teine vdimalus on, et selliste laevade osakaal, mis sdidavad muu kui EMP lipu all
ning on tihtajaliselt/tSartervedudeks prahitud, ei iileta 75 % abisaaja laevastikust, millele tonnaaZimaksu
kohaldatakse (*%). Veel iiks vdimalus on litkmesriikide ndue, et vahemalt 25 % abisaaja kogu laevastikust sdidab
EMP lipu all ('”). Kdigil nimetatud juhtudel on tonnaazimaksust kasu saajal kohustus siilitada/suurendada oma
laevastiku (laevad, mis kuuluvad talle v&i on laevapereta sisseprahitud) EMP lipu all oleva tonnaazi osakaalu.

(287) Malta kavas pole kehtestatud iihtegi pohjenduses 286 mainitud nduet. Seetdttu jireldab komisjon, et
digusraamistik, mis on seotud driliste kiitajatega, kes osutavad veoteenuseid teiste ettevotete tdielikult varustatud
ja mehitatud laevadega, pole koosk6las meretranspordile antava riigiabi suunistega.

7.2.1.6. Abi sihtotstarbelise kasutamise meetmed

(288) Meretranspordile antava riigiabi suuniste punktiga 3.1 ndutakse, et vilistada tuleks iilekanduv moju tegevuste
vahel, mis vastavad ja mis ei vasta tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele. Maksustamiseeskirjades on
kehtestatud litsentsitud laevandusorganisatsioonidele kohustus pidada eraldi raamatupidamisarvestust, milles on
eristatud laevandustegevusest ja muudest tuluallikatest saadud tulu ja kasum.

(289) Tulumaksuseaduses kehtestatud reeglid kulude mahaarvamise kohta néuavad, et kulu ja sellest saadava tulu vahel
oleks otsene seos. Tulumaksuseaduse artikli 14 16ike 1 kohaselt saab kulu maha arvata iiksnes siis, kui kulu on
Jtaielikult ja eranditult tekkinud tulu teenimisel”. Seega pole voimalik taotleda maksust vabastatud kasumi (sh
tonnaazimaksuga maksustatud kasumi) teenimisel tekkinud kulude mahaarvamist muust maksustatavast tulust.

(290) Litsentsitud laevandusorganisatsioon, kes saab kasu tonnaazimaksusiisteemist, peab esitama igal aastal tuludekla-
ratsiooni, milles on eristatud tulu, mis vastab ja mis ei vasta tonnaaZimaksu kohaldamise tingimustele.
Tulumaksuga maksustatavast tegevusest tuleneva kahjumiga ei saa maksmisele kuuluvat tonnaaZimaksu
tasaarveldada.

(291) Koik litsentsitud laevandusorganisatsioonid on kohustatud koostama finantsaruandeid, mis vastavad rahvusva-
helistele finantsaruandlusstandarditele, mille liit on heaks kiitnud, ja esitama need auditeerimiseks sertifitseeritud
riiklikule raamatupidajale.

(292) Laevandusorganisatsioon ei saa otsustada osaleda vdi mitte osaleda Malta tonnaaZimaksusiisteemis olenevalt
sellest, kas tal on maksustatavat kasumit vdi kahjumit. Kui litsentsitud laevandusorganisatsioon ei otsusta teisiti,
kuulub ta tonnaazimaksuga maksustamise kava kohaldamisalasse. Kui organisatsioon otsustab kavas mitte
osaleda, on see otsus poordumatu (*). Seetdttu ei voi iikski Malta laevandusorganisatsioon/-grupp kohaldada
osale oma laevadest tonnaazimaksuga maksustamise kava ja osale tulumaksukava.

(293) Tulumaksuseaduse artikkel 51 sisaldab laiaulatuslikke kuritarvituste viltimise sitteid, millega dra hoida kunstlikke
skeeme, mille eesmirk on saada pdhjendamatut maksusoodustust. Kuritarvituste vastase ildise reegli puhul
lahtutakse komisjoni 6. detsembri 2012. aasta soovitusest agressiivse maksuplaneerimise kohta.

(294) Kuritarvituste vastaseid meetmeid toetavad karistused, mida rikkumiste korral kohaldatakse. Lisaks tasumata
maksu tasumisele tuleb seega selliselt tasumata maksult tasuda ka intress, mille méar on 0,54 % kuus (st 6,48 %
aastas), ning lisakaristused, mille maar on kuni 1,5 % kuus (st 18 % aastas).

(295) Komisjonil on hea meel mirkida, et Malta on vtnud kohustused selle probleemi lahendamiseks, mis tdstatati
algatamisotsuses seoses tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele vastavate tegevuste ja organisatsioonide liiga laia
ulatusega ('*).

(") Komisjoni otsus Leedu tonnaazimaksu juhtumi kohta, pdhjendus 36.

("*%) Komisjon 13. mai 2003. aasta otsus Prantsusmaa tonnaazimaksu juhtumi N737/2002 kohta, pShjendus 35 (ELT C 38, 12.2.2004,
lk 4); komisjoni otsus tonnaazimaksu juhtumi kohta, péhjendus 37.

("¥”) Otsus (EL) 2015/667, pohjendus 42.

(%) Maksustamiseeskirjade artikkel 6.

(") Vt menetluse algatamise otsuse pohjendus 85.
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(296) Komisjon jdreldab, et abi sihtotstarbelise kasutamise meetmed on Maltal tdhusad ja kooskdlas meretranspordile
antava riigiabi suunistega ning et komisjoni kahtlused on selles kiisimuses seega kdrvaldatud.

7.2.1.7. Tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade miiligist voi iileandmisest tuleneva kapitalikasumi vabastamine
maksust

(297) Nagu sdtestatud punktis 7.1.3, kujutab tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade miitigist voi iileandmisest tuleneva
kapitalikasumi vabastamine maksust endast abi.

(298) Maksustamiseeskirjade artikli 3 16ike 1 punkti b kohaselt vabastatakse tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade
miitigist voi {ileandmisest tulenev kapitalikasum maksust (*). Komisjon ndustub selliste tonnaaZimaksu
kohaldamise tingimustele vastavate laevade miiiigist vdi iileandmisest tuleneva kapitalikasumi vabastamisega
maksust, mis on omandatud voi miiiidud ajal, mil neile kohaldati seaduslikult tonnaazimaksuga maksustamise
kava (). Laevade puhul, mis on omandatud enne abisaaja ithinemist tonnaaZimaksuga maksustamise kavaga,
oleks selline maksuvabastus vastuvdetav iiksnes meretranspordile antava riigiabi suuniste punktis 11 kehtestatud
abi iilemmadéra piires. Ulemmééra arvutamisel tuleb arvesse votta iileamortiseeritud laevade miiiigist tulenevat
kapitalikasumit (mis tekib enne tonnaazimaksuga maksustamise kavaga liitumist). See tahendab, et laevade puhul,
mis on ostetud enne tonnaazimaksuga maksustamise kavaga thinemist, tuleb {ileamortiseerimisest tulenevad
edasililkkunud maksukohustised tonnaazimaksuga maksustamise kavaga liitumisel tasuda, vilja arvatud juhul, kui
need jddvad kiimne aasta jooksul abi tilemmadra piiresse. Sellised edasiliikkunud maksukohustised tuleb tavaliselt
kindlaks teha laeva turuvéddrtuse ja maksustatava véirtuse vahena tonnaazimaksusiisteemiga liitumise ajal.

(299) Arvestades kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 85a praegust liiga iildist sonastust, mille kohaselt voib
tonnaazimaksu alla kuuluvaks laevaks (mis voib seejdrel tonnaaZimaksust kasu saada) kuulutada mistahes laeva
olenemata toimingutest, milleks seda kasutatakse, ning arvestades eeskirjade puudumist enne tonnaazimaksuga
maksustamise kavaga liitumist omandatud laeva vdimaliku iileamortiseerimise kohta, leiab komisjon, et Malta
Oigusaktidega ei piirata tonnaaZimaksu alla kuuluvate laevade muitigist voi tileandmisest tuleneva kapitalikasumi
vabastamist maksust asjakohasel viisil summade ega ka abisaajate poolest. Selline tildine maksuvabastus, mis on
Malta kavaga sitestatud, ei vasta kokkusobivuse nduetele.

(300) Komisjon jdreldab, et laevade miiiigist voi iileandmisest tuleneva kapitalikasumi vabastamine maksust ei sobi oma
pracguses sOnastuses kokku siseturu eeskirjadega, sest maksuvabastus laieneb laevadele, mis on
tulumaksueeskirjade kohaldamise ajal amortiseeritud enne nende tileviimist tonnaaZimaksuga maksustamise kava
alla. Seetdttu on konealune maksuvabastus ebaseaduslik ja kokkusobimatu abi. Asjaomast sitet tuleb seega
muuta.

7.2.1.8. Jareldus

(301) Eeltoodut arvestades jireldab komisjon, et Malta tonnaazimaksuga maksustamise kava jirgnevad aspektid ei sobi
kokku meretranspordile antava riigiabi suunistega: tegevuste, ,mis voivad olla muul viisil kindlaks mddratud®,
vastavus tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele, teisaldatavate praamide vastavus tonnaazimaksu kohaldamise
tingimustele, tonnaazimaksu kohaldamise tingimused puksiiridele ja siivenduslaevadele, kalalaevade ja naftapuur-
platvormide vastavus tonnaaZimaksu kohaldamise tingimustele, tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade miiiigist ja
tileandmisest tuleneva kapitalikasumi vabastamine maksust ning kaitsemeetmete puudumine seoses laevapereta
viljaprahtimise, korvaltulude, EMP lipuseose ja tihtajalise/tSartervedudeks prahtimisega. Seetdttu ei sobi Malta
tonnaazimaksuga maksustamise kava kokku siseturuga.

(302) Need kokkusobimatud aspektid saab aga lahendada Malta vdetud kohustustega, mis on esitatud lisas, eelkdige
punktides 1, 2, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 14, 15, 20, 21 ja 22. Eeldusel, et lisas esitatud kohustused tdidetakse
kolmekuulise tdhtaja jooksul, muutuks Malta tonnaazimaksuga maksustamise kava seega kokkusobivaks
kohustuste tdieliku tditmise kuupieval.

(") Vtpdhjendus 14.
("1 Vt nt komisjoni otsused Soome tonnaazimaksu juhtumi kohta, pShjendus 38; Horvaatia tonnaazimaksu juhtumi kohta, pShjendused
50-53, 113; ja Itaalia tonnaazimaksu juhtumi kohta, péhjendused 28-33, 64-66.
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7.2.2. Laevandusettevdtete aktsiatega seotud kapitalikasumi vabastamine maksust

(303) Nagu sitestatud punktis 7.1.3, kujutab endast abi laevandusettevitete aktsiatega seotud kapitalikasumi
maksuvabastus, mida kohaldatakse Malta residentidele.

(304) Laevandusettevotte aktsiate ostmine ja miiiimine on osa investeerimistegevusest (mis ei vasta meretranspordile
antava riigiabi suuniste kohaselt tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele) ('), mitte laevandustegevusest.
Meretranspordile antava riigiabi suunistes on selgelt sitestatud, et liikmesriigid peaksid ,siilitama [...] tavalised
maksumdirad [...] aktsiondride ja direktorite isiklike sissetulekute puhul®. See reegel on vajalik, et kokkusobiv abi
oleks suunatud tegevusele, mis toetust vajab, ning et piirata nii palju kui véimalik konkurentsimoonutusi muudes
sektorites. Vastasel juhul oleks kokkusobivat abi saavate ettevOtete aktsiondridel samuti &igus saada
maksuvabastusi (ning ka nende aktsiondride voimalikel aktsioniridel). See suurendaks aga ettearvamatult
abisummat, mis asjaomase sektori konkreetse ettevotte jaoks algul heaks kiideti, nii et 16puks voib selline abi
,saastata“ mitut majandussektorit (olenevalt abisaajatest aktsiondride tegevusest). Selline tulemus kahjustaks
riigiabi eeskirjade tdhusust ning oleks vastuolus riigiabi andmise keelu pdhiméttega, mille kohaselt tuleb mistahes
vabastust (kokkusobivat abi) kohaldada piiraval ja hasti suunatud viisil.

(305) Komisjon jireldab, et laevandusettevtete aktsiatega seotud kapitalikasumi vabastamine maksust Malta residentide
kasuks ei sobi kokku siseturu eeskirjadega. Seetdttu on kdnealune maksuvabastus ebaseaduslik ja kokkusobimatu
abi, mille andmine tuleb 16petada. Komisjonil on hea meel markida, et Malta ametiasutused on vtnud kohustuse
see vabastus lisa punkti 16 kohaselt kaotada.

7.2.3. Laevandusettevdtete rahastamise vdi tonnaaZimaksu alla kuuluvate laevade rahastamisega seotud intressi voi muu tulu
vabastamine maksust

(306) Nagu kirjeldatud pdhjenduses 212, kujutab maksustamiseeskirjade artikli 3 1dige 2 endast abi finantsasutustele.

(307) Meretranspordile antava riigiabi suuniste kohaldamisala ja seega tonnaazimaksust saadav kasu piirdub ,kaupade ja
isikute mereveoga“. See ei hélma finantsasutuste antud laene, garantiisid ega emiteeritud véirtpabereid seoses
laeva omamise, haldamise voi kditamisega, nagu sitestatud maksustamiseeskirjade artikli 3 loikes 2.

(308) Seetdttu pole vaatlusalune maksuvabastus meretranspordile antava riigiabi suuniste kohaselt kokkusobiv. Malta ei
pohjendanud kokkusobivust ELi toimimise lepingu artikli 107 Idigete 2 ja 3 alusel. Komisjon ei leia, et
vaatlusalust maksuvabastust saaks pdhjendada aluslepingus esitatud kokkusobivustingimustega.

(309) Komisjon jireldab, et kava praegused tingimused seoses finantsasutustega ei sobi kokku meretranspordile antava
riigiabi suunistega ning kujutavad endast seega ebaseaduslikku ja kokkusobimatut abi, mille andmine tuleb
1dpetada. Komisjonil on hea meel mirkida, et Malta ametiasutused on vdtnud kohustuse see vabastus lisa punkti
3 kohaselt kaotada.

7.2.4. Vabastus teatavatest dokumentide ja tehingute loivudest

(310) Kuigi vabastust dokumentide ja tehingute 106ivust voib aktsepteerida meretranspordile antava riigiabi suuniste
punktis 11 sdtestatud abi tilemmadra piires, kui otsene abisaaja on tegelikult laevandusega tegelev ettevote, voib
praegune vabastus kasu tuua ettevitetele, mis pole laevandusettevdtted. Uhtlasi puudub mehhanism
meretranspordile antava riigiabi suuniste punkti 11 jargimiseks.

(311) Malta pole kokkusobivust pohjendanud ja komisjon ei nde, et meetme kokkusobivust oleks praegusel kujul
voimalik pdhjendada.

(") Vt meretranspordile antava riigiabi suuniste punkt 3.1.
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(312) Komisjon jdreldab, et Malta residentide vabastamine teatavatest dokumentide ja tehingute Idivudest seoses
tehingutega, mis puudutavad laevandusorganisatsioonidega seotud vabalt kaubeldavaid véirtpabereid, ei sobi
kokku siseturu eeskirjadega. Seetdttu on konealune maksuvabastus ebaseaduslik ja kokkusobimatu abi, mille
andmine tuleb 16petada. Komisjonil on hea meel mirkida, et Malta ametiasutused on vétnud kohustuse see
vabastus lisa punkti 17 kohaselt kaotada.

7.2.5. Ministri drandgemisel antud vabastus tasude maksmisest

(313) Kehtivate digusaktidega pole ministri digus vabastada oma &drandgemisel laevu maksustamiseeskirjade kohaste
tasude maksmisest piisavalt piiratud humanitaarsete ja heategevuslike eesmirkidega, nagu Malta ametiasutused
ette nagid.

(314) Malta pole kokkusobivust pdhjendanud ja komisjon ei nide, et meetme kokkusobivust oleks praegusel kujul
voimalik pdhjendada.

(315) Komisjon jireldab, et ministri vdimalus laevu tasude maksmisest oma drandgemisel vabastada ei sobi kokku
siseturu eeskirjadega. Seetdttu on voimalus selleks vabastuseks ebaseaduslik ja kokkusobimatu abi, mille andmine
tuleb 16petada. Komisjonil on hea meel mirkida, et Malta ametiasutused on vétnud lisa punkti 19 kohase
kohustuse anda vilja suunised tagamaks, et ministri digust kasutatakse tiksnes humanitaar- ja heategevuseks, mis
ei holma kaupade ja teenuste pakkumist turul.

7.2.6. Abi iilemmddr

(316) Meretranspordile antava riigiabi suuniste punkti 11 teises 1digus on sdtestatud abi tlemmaddr, et viltida abi
kuhjumist tasemeni, mis pole kooskdlas ithenduses ithist huvi pakkuvate eesmirkidega ning vdib viia
liikmesriikide vahelise voistlemiseni toetuse saamiseks. Laevandusettevotjatele antud abi kogusumma (') ei voi
anda suuremat kasu kui kasu, mida kujutab meremeeste maksude ja sotsiaalmaksete vihendamine nullini ning
laevandustegevusele kohaldatava ériithingu tulumaksu vihendamine meretranspordile antava riigiabi suuniste
punkti 3.1 eelviimases 16igus nimetatud tasemeni.

(317) Malta on esitanud usaldusvairset teavet selle kohta, et iilemmaira on alati jirgitud, ning votnud kohustuse tagada
ka edaspidi iillemmaidra jirgimine. Seda tdiendab kohustus nduda tonnaaZimaksust kasu saajatelt iga-aastaste
P jarg U ) g
kohustuslike vastavusdeklaratsioonide esitamist abi iillemmaira jirgimise kohta. Uhtlasi on Malta votnud lisa
jarg
punkti 12 kohase kohustuse kehtestada ametlik site abi tilemmaira kontrollimise kohta.

7.3. Abi tagasindudmine
7.3.1. Uue/olemasoleva abi liigitus, diguspdarased ootused ja diguskindlus

(318) Uhinemisakti ('*) artiklis 22 ja IV lisas (3. jagu) on sitestatud, et transpordisektorile antud abi ksitletakse kuni
kolmanda iihinemisjirgse aastani kui olemasolevat abi aluslepingu artikli 88 16ike 1 tdhenduses, tingimusel et
sellest teatatakse komisjonile nelja kuu jooksul parast ithinemist.

(") Vilja arvatud koolitus- ja @imberkorraldusabi, avaliku teenindamise kohustusega seotud abi ning starditoetus uutele lihimereveo
teenustele.

(**) Akt TSehhi Vabariigi, Eesti Vabariigi, Kiiprose Vabariigi, Lati Vabariigi, Leedu Vabariigi, Ungari Vabariigi, Malta Vabariigi, Poola
Vabariigi, Sloveenia Vabariigi ja Slovaki Vabariigi ithinemistingimuste ja Euroopa Liidu aluslepingutesse tehtavate muudatuste kohta
(edaspidi ,ithinemisakt) (ELT L 236, 23.9.2003, lk 33). Scoses Malta viitega, et tonnaazimaksuga maksustamise kava ja sellega
kaasnevad meetmed kehtestati 1973. aastal, on piisav markida, et iihinemisakti IV lisa 3. jao punkti 1 alapunkt a ei kehti transpordi-
sektorile antavale abile.
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(319) Oma iihinemiskuupéevaks oli Malta komisjonile kinnitanud, et Malta tonnaaZimaksuga maksustamise kava oli
kooskdlas tol ajal kehtivate eeskirjadega, ning andnud kinnitusi lipuseosendude jirgimise kohta, aga Malta ei
esitanud komisjonile thinemislepingu sitete kohaselt kava iiksikasju, et kisitada seda olemasoleva abina.
Komisjoni ja Malta ametiasutuste vahelised arutelud seoses transpordikiisimustega toimusid 19. oktoobril 2000 ja
18. septembril 2001 ning lithiarutelu tonnaazimaksu kohta on kajastatud protokollis ja Malta ametiasutuste
labirdakimispositsioonis ('*). Malta ELiga iihinemise konverentsi koosolekul, mis toimus 26. oktoobril 2001,
lepiti kokku teha ettepanek labirddkimiste ajutiseks sulgemiseks seoses transporti puudutava ithinemispeatiikiga,
mis sisaldas sdnaselgelt riigiabi transpordisektoris.

(320) Komisjon leiab, et seoses kdesolevas otsuses kisitletavate abimeetmetega ei saanud Maltal ega abisaajatel olla
diguspdraseid ootusi ega diguskindlust. Viljakujunenud kohtupraktika kohaselt ei saa olla diguspirast ootust, et
abi on seaduslik, vilja arvatud juhul, kui abi on antud kooskdlas ELi toimimise lepingu artiklis 108 sdtestatud
korraga, sest hoolikas ettevdtja peaks tavaliselt suutma kindlaks teha, kas seda korda on jirgitud (**%). Praegusel
juhul on selge, et ELi toimimise lepingu artiklis 108 sitestatud teatamise korda ja tthinemisaktis sitestatud korda
ei jirgitud, ning seega pole diguspiraseid ootusi. Uhtlasi ei vii Malta viidatud arutelud (') jdrelduseni, et
komisjon andis tipseid, tingimusteta ja jirjekindlaid kinnitusi selle kohta, et tonnaazimaksuga maksustamise kava
saab kdsitada olemasoleva abina.

(321) Eeltoodut arvestades ei kujuta meetmed endast praegusel juhul olemasolevat abi, mis kuuluks néukogu mairuse
(EL) 2015/1589 artikli 1 punktis b sitestatud kategooriatesse ('*%). Uhtlasi ei saa Maltal ega abisaajatel olla
digusparaseid ootusi ega diguskindlust seoses kiesolevas otsuses kisitletavate abimeetmetega.

7.3.2. TonnaaZimaksuga maksustamise kava
7.3.2.1. Laevaliigid, mis vastavad tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele

(322) 2012. aasta riigisisese menetluse eeskirjade kohaselt ei vasta tulumaksust vabastamise ja ,tonnaazimaksu alla
kuuluvate laevadena“ kisitamise tingimustele kalalaevad, 16busdidujahid, paiksed avamererajatised, sh naftapuur-
platvormid, ujuvplatvormid, puksiirid, mida ei kasutata avamerel, mitteiseliikuvad ujuvkraanad, pontoonid,
laevad, mille peamine eesmirk on pakkuda hasartmingu- ja/voi kasiinoteenuseid, ning sarnased laevad, sest neid
ei kasutata ,laevandustegevuseks“ (**).

(323) Malta esitatud loetelu tonnaazimaksu alla kuuluvatest laevadest ja sellega kaasnevad selgitused niitavad, et nii on
eeskirju ka praktikas rakendatud, ning Malta kinnitab, et iikski selline laev pole asjaomase perioodi jooksul
tonnaazimaksust kasu saanud. 2012. aasta riigisisese menetluse eeskirjades on selgitatud, milliseid laevaliike ei
kisitata laevandustegevuseks kasutatavate laevadena kaubandusliku meresdidu seaduse tihenduses. Varasem
praktika alates 2004. aastast ei kaldunud neist eeskirjadest kdrvale. Komisjon jireldab seega, et kalalaevad,
16busdidujahid, paiksed avamererajatised, sh naftapuurplatvormid, ujuvplatvormid, puksiirid, mida ei kasutata
avamerel, mitteiseliikuvad ujuvkraanad, pontoonid, laevad, mille peamine eesmirk on pakkuda hasartmingu-
jaJvoi kasiinoteenuseid, pole praktikas tonnaazimaksuga maksustamise kavast kasu saanud, kuigi see oleks
teoorias olnud vdimalik.

(324) Seoses kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 85 kohase voimalusega seoses laevandustegevustega, ,mis vdivad
olla muul viisil kindlaks mddaratud”, on Malta kinnitanud, et vilja pole antud iihtegi maarust, eeskirja, korraldust voi
juhist, millega oleks soovitud laevandustegevuse médratlust laiendada. Komisjon jireldab seega, et laevandus-
tegevuse médratlus piirdus kaupade ja reisijate rahvusvahelise mereveoga.

145

(**) Malta iihinemisdokumendid CONF-M 51/00 ja CONF-M 65/01.

(**) Kohtuasi C-24/95, Alcan Deutschland, ECLIEU:C:1997:163, punkt 25 ja selles viidatud kohtupraktika.

(") Vtkiesoleva otsuse pdhjendus 319.

(**%) Noukogu 13.juuli 2015. aasta méirus (EL) 2015/1589, millega kehtestatakse tiksikasjalikud eeskirjad Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikli 108 kohaldamiseks (ELT L 248, 24.9.2015, lk 9); millega asendatakse ndukogu 22. mirtsi 1999. aasta miirus (EU)
nr 659/1999, millega kehtestatakse iiksikasjalikud eeskirjad Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 108 kohaldamiseks (EUT L 83,
27.3.1999,1k 1).

("*) Vtkiesoleva otsuse pohjendus 10.

LI
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(325) Seega jireldab komisjon, et kuigi kava ulatus oli vastuvdetamatult lai, ei makstud abi vilja tihegi abikdlbmatu
lacva eest ja seega pole vaja abi tagasi nduda.

Puksiirid ja siivenduslaevad

(326) Kuigi Maltal pole sdnaselgeid ndudeid siivendamise ja pukseerimise kohta, on Malta ametiasutused kinnitanud, et
aastatel 2004-2016 kohaldasid nad tonnaazimaksuga maksustamise kava iiksnes laevadele, mille puhul oli
kindlaks tehtud, et suurem osa nende t66ajast kulub kaupade rahvusvahelisele veole kooskdlas meretranspordile
antava riigiabi suuniste parameetritega. Eelkdige arvati tonnaaZimaksu kohaldamisalast vilja sadamates
kasutatavad puksiirid ning tonnaaZzimaksu kohaldamine piirdub laevadega, mis osalevad rahvusvahelises
meretranspordis.

(327) Pirast Malta esitatud teabe uurimist mérgib komisjon, et puksiiride puhul kohaldati tonnaazimaksu tiksnes EMP
lipu all sditvatele laevadele ning et neile laevadele tonnaazimaksu kohaldamisel jargiti asjaomasel ajavahemikul
tegelikult suuniseid.

(328) Komisjon jareldab seega, et abi pole vaja tagasi nduda.

7.3.2.2. Tulu, millele kohaldatakse tonnaaZimaksu
Abitegevused

(329) Merematkelaevade abitegevuste kohta margib komisjon Malta esitatud teabe pdohjal esiteks, et alltoovotjate
kasumile pole tonnaazimaksuga maksustamise kava kohaldatud, ja teiseks, et teenuste puhul, mida laevadel
klientidele tavaliselt osutatakse, ning ka nende puhul, mis on seotud maismaal toimuvate ekskursioonidega, on
tonnaazimaksust kasu saadud ainult siis, kui laevandusorganisatsioon on need turuvéirtusele vastava hinnaga
sisse ostnud. Komisjon on seega rahul, et laevandustegevuse tdlgendus, mida Malta kasutas, on taganud nende
tegevuste ulatusest lahtumise, millest tuleneva korvaltulu tonnaazimaksuga maksustamise oli komisjon varem
heaks kiitnud.

(330) Uhtlasi mdrgib komisjon, et saamaks aimu ettevdtjate tegevuse ulatusest enne tonnaazimaksuga maksustamise
kavaga liitumist, on Malta praktikas pidanud individuaalseid arutelusid iga merematkelaevade omaniku/kiitajaga,
kes soovib Malta tonnaazimaksuga maksustamise kavaga liituda. Selle moodusega on Malta ametiasutustel olnud
voimalik tagada, et selliste laevade omanikud ja kiitajad saavad tonnaazimaksuga maksustamise kavast kasu
tiksnes siis, kui see on asjakohane. Kuigi kehtestatud polnud ametlikku nduet tagamaks, et alla 50 % laeva
tonnaazimaksuga maksustatud tuludest on kdrvaltulud, on Malta ametiasutused ndidanud, et laevandusega seotud
pohitulud moodustasid suurema osa iga laeva laevandustuludest. Komisjon jireldab seega, et abi pole vaja tagasi
nduda.

Tihtajaline/tSartervedudeks prahtimine ja laevapereta viljaprahtimine

(331) Pdrast Maltalt selgituste saamist mérgib komisjon, et Malta laevandusorganisatsioonid, kes on tonnaaZimaksust
kasu saanud, pole tegelenud tdhtajalise prahtimisega ja et Malta tonnaaZzimaksuga maksustatud laevastik sdidab
peamiselt (tipsemalt 90 % ulatuses) EMP lipu all.

(332) Ukski laevapereta viljaprahitud laev, mis tonnaaZimaksuga maksustamise kavas osales, polnud kolmandatele
isikutele ilma laevapereta viljaprahitud laev, nagu nditas aastaid 2004-2016 kasitlev iilevaade, mille Malta
komisjoni talitustele esitas.

(333) Komisjon jdreldab seega, et seoses tdhtajalise/tSartervedudeks prahtimisega ja laevapereta viljaprahtimisega pole
abi vaja tagasi nduda.

7.3.2.3. Lipuseos

(334) Malta on esitanud varasemad andmed abisaajate Malta ja EMP lipu all sditvate laevade osakaalu kohta. EMP lipu
all sditvate laevade osakaal abisaaja kohta on palju suurem kui 60 %, mida ndutakse meretranspordile antava
riigiabi suunistega.
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7.3.2.4. Tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade miiligist voi iileandmisest tuleneva kapitalikasumi vabastamine
maksust

(335) Asjaomaseid sitteid on vaja muuta, sest maksuvabastus ei piirdu tuluga selliste laevade miiiigist voi tileandmisest,
mis on omandatud voi mitidud tonnaaZzimaksuga maksustamise kavas osalemise ajal. Olenemata maksuvabastuse
liiga laiast ulatusest on Malta usutavalt ndidanud, et maksuvabastusest on kasu saadud itksnes laevamiiiikide ja
tehingute puhul, mis on seotud tonnaazimaksu alla kuuluvate laevadega, mida laevandusettevotted ostsid ja
miiiisid tonnaazimaksuga maksustamise ajal. Komisjon leiab seega, et abi pole vaja tagasi nduda.

7.3.2.5. Jareldus

(336) Kuna praktikas pole Malta tonnaazimaksuga maksustamise kava raames abikdlbmatutele abisaajatele abisummasid
vilja makstud, jireldab komisjon, et abi pole vaja tagasi nduda.

7.3.3. Laevandusettevdtete rahastamisega voi tonnaaZimaksu alla kuuluvate laevade rahastamisega seotud intress voi muu
tulu

(337) Malta esitatud selgitusi (**°) silmas pidades leiab komisjon, et iikski finantsasutus pole praktikas kasu saanud
laevandusettevitete voi tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade rahastamisega seotud intressi ja muu tulu maksust
vabastamisest. Kuna selle meetme puhul pole iihelegi abisaajale abi vilja makstud, pole vaja abi tagasi nduda.

7.3.4. Vabastus dokumentide ja tehingute lGivust ning laevandusettevitete aktsiatega seotud kapitalikasumi vabastamine
maksust

(338) Uldise maksusiisteemi eeskirjade kohaselt vabastatakse aktsiate iilekandmisega seotud kapitalikasumi
maksustamisest kdik Malta mitteresidendid. Tulumaksuseaduse artikli 12 16ike 1 punkti u alapunktis 1 on
sitestatud, et mistahes tulu vdi kasum, mida Maltal registreeritud ettevdte saab osalusest mitteresidendist
ettevottes voi sellise osaluse iilekandmisest, on maksuvaba.

(339) Dokumentide ja tehingute 16ivu puhul on tehing iildise siisteemi kohaselt maksuvaba, kui poolt lihtaktsiakapitalist
kontrollivad mitteresidendid. Uhtlasi kohaldatakse maksuvabastusi kontsernisiseste iileandmiste korral.

(340) Malta on votnud meetmeid laevandusettevotete aktsiondre esindava valimi moodustamiseks, et teha kindlaks
tiiipiline omandistruktuur. Malta moodustas selle valimi, et kajastada Malta tonnaaZimaksuga maksustatud
laevastiku koosseisu. Olles kindlaks teinud sobiva ettevitete kogumi, et laevastikku tapselt kajastada, vaatas Malta
eraldi ile nende ettevdtete aktsiaomandi asjaomasel perioodil. Malta tegi kindlaks, et kdik need ettevdtted
kuulusid ajavahemikul 2004-2016 iiksnes mitteresidentidele. Peale selle korraldas Malta eriuuringu aktsioniride
tehingute kohta asjaomasel perioodil, et proovida vilja selgitada tehinguid, milles osalesid Malta residendid.
Uuringu tulemusel leiti vaid tiks tehing, milles osales Malta resident. See tehing hélmas kontserni, kus koik
aktsiondrid olid mitteresidendid. Tuvastatud tehingu suurus tihendas, et isegi kui vilisomandusest tulenevaid
tldisi vabastusi poleks saanud kohaldada, oleks kapitalikasumit ning dokumentide ja tehingute 18ivu hélmav
vadrtus olnud tunduvalt madalam vihese tahtsusega abi piirmaarast.

(341) Esindava valimi struktureeritud koostamine Malta poolt koos tehingute otsimise, iildise maksusiisteemi kohaste
voimalike vabastustega ja vihese tdhtsusega abi piirmairaga osutab sellele, et abi tagasindudmine pole tdendoliselt
ulatuslik. Nende kahe meetme puhul ei saa aga vilistada abi viljamaksmist juhtudel, kui ithtegi eelnimetatud
vabastustest ei saa kohaldada ja viljamakstud summa tiletab vihese tihtsusega abi piirmdira. Sellistel juhtudel
tuleks valjamakstud abi tagasi nduda.

(342) Tagasindudmismetoodika kohaselt peaks tagasindutav summa hdlmama 16ivu v8i maksu, mida oleks pidanud
maksma, kui kohaldatud oleks iildiselt kohaldatavaid eeskirju. Et selgitada vilja voimalikud abisaajad, peavad
Malta ametiasutused esiteks tegema kindlaks laevandusettevotete omandistruktuuri. Teiseks peavad Malta
ametiasutused kontrollima, kas tehingutes, millega kaasnesid dokumentide ja tehingute 16iv ning laevanduset-
tevotete aktsiatega seotud kapitalikasumi maksustamine, osales Malta kodanik.

(**9) Vt pdhjendus 136.
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7.3.5. Ministri drandgemisel antud vabastus tasude maksmisest

(343) Ministri digust, mida on kirjeldatud kiesoleva otsuse pdhjendustes 23 ja 313, pole kunagi kasutatud ning seega
pole vaja abi tagasi nduda.

7.4. Kohustused

(344) Komisjon kiidab heaks Malta kohustused, mis on esitatud kdesoleva otsuse lisas.

7.5. Keel

(345) Malta on loobunud oma digusest lasta otsus vastu votta malta keeles. Seepdrast on autentne keel inglise keel.

8. KOKKUVOTE

(346) Komisjon leiab, et tonnaaZimaksuga maksustamise kava on riigiabi aluslepingu artikli 107 Idike 1
tahenduses. Lisaks tonnaazimaksu kohaldamisele seoses laevade kiitamisest saadud tuluga on abi: Malta
residentidele kohaldatav vabastus laevandusettevdtete aktsiatega seotud kapitalikasumi maksustamisest; Malta
residentidele kohaldatav vabastus laevade miiigist vdi {ileandmisest tuleneva kapitalikasumi maksustamisest;
Malta residentidele kohaldatav vabastus dokumentide ja tehingute 16ivust seoses aktsiatega; ministri digus anda
oma dranigemisel vabastus tasude maksmisest ning finantsasutustele kohaldatav vabastus laevandusettevotete
rahastamisega vdi tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade rahastamisega seotud intressi voi muu tulu
maksustamisest.

(347) Komisjon leiab, et laevandusettevotete aktsiate dividendide vabastamine maksustamisest pole riigiabi aluslepingu
artikli 107 16ike 1 tdhenduses, sest sellega ei anta valikulist eelist.

(348) Komisjon leiab, et jargmised riigiabi meetmed ei sobi kokku siseturuga.

a) TonnaaZimaksuga maksustamise kava jirgmised aspektid: tegevuste, ,mis voivad olla muul viisil kindlaks
mddratud” vastavus tonnaaZimaksu kohaldamise tingimustele, teisaldatavate praamide vastavus tonnaazimaksu
kohaldamise tingimustele, tonnaazimaksu kohaldamise tingimused puksiiridele ja siivenduslaevadele,
kalalaevade ja naftapuurplatvormide vastavus tonnaaZimaksu kohaldamise tingimustele, tonnaazimaksu alla
kuuluvate laevade miiiigist ja tileandmisest tuleneva kapitalikasumi vabastamine maksust ning kaitsemeetmete
puudumine seoses laevapereta viljaprahtimise, korvaltulude, EMP lipuseose ja tahtajalise/tSartervedudeks
prahtimisega;

b) Malta residentidele kohaldatav vabastus sellise kapitalikasumi maksustamisest, mis tuleneb aktsiate miiiigist
laevandusettevétetes;

¢) finantsasutustele kohaldatav vabastus sellise intressi- voi muu tulu tulumaksust, mis on seotud laevanduset-
tevOtete rahastamisega voi tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade rahastamisega;

d) Malta residentidele kohaldatav vabastus dokumentide ja tehingute 16ivust aktsiate iilekandmise korral laevandu-
sorganisatsioonis;

) ministri digus anda oma dranigemisel vabastus tasude maksmisest;

(349) Komisjon leiab, et pdhjenduses 348 loetletud kokkusobimatu riigiabi meetmed tuleb tithistada. Kui aga Malta
tdidab kéesoleva otsuse lisas esitatud kohustusi, muutub Malta tonnaazimaksuga maksustamise kava kohustuste
tdieliku tditmise kuupieval kokkusobivaks.

(350) Komisjon leiab, et see, kuidas Malta ametiasutused on tonnaaZimaksuga maksustamise kava praktikas hallanud,
pole kaasa toonud abisummade viljamaksmist abikdlbmatutele abisaajatele. Uhtlasi pole abi vilja makstud seoses
ministri digusega anda oma drandgemisel vabastus tasude maksmisest ja seoses finantsasutustele kohaldatava
vabastusega sellise intressi- vdi muu tulu tulumaksust, mis on seotud laevandusettevétete rahastamisega voi
tonnaazimaksu alla kuuluvate laevade rahastamisega.



1.7.2019 Euroopa Liidu Teataja L 176/53

(351) Komisjon leiab, et kokkusobimatu riigiabi, mis on vilja makstud seoses Malta residentidele kohaldatava
vabastusega sellise kapitalikasumi maksustamisest, mis tuleneb aktsiate miitigist laevandusettevtetes, ning seoses
Malta residentidele kohaldatava vabastusega dokumentide ja tehingute I8ivust aktsiate iilekandmise korral
laevandusorganisatsioonis, tuleb tagasi nduda ulatuses, milles see iiletab vihese tahtsusega abi piirmaara,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Tonnaazimaksuga maksustamise kava raames alates 1. maist 2004 antud abi kujutab endast uut abi ihinemislepingu
tihenduses.

Artikkel 2

Tonnaazimaksuga maksustamise kava raames antud abi on siseturuga kokkusobiv tingimusel, et tdidetakse lisas esitatud
kohustusi.

Artikkel 3

1. Tonnaazimaksuga maksustamise kava jargmised elemendid ei sobi kokku siseturuga:

a) tonnaazimaksu kohaldamine tulule, mis on saadud teisaldatavate praamide, naftapuurplatvormide ja kalalaevade
kiitamisest;

b) tonnaazimaksu piiranguteta kohaldamine tulule, mis on saadud puksiiride ja siivenduslaevade kasutamisest ning
laevapereta viljaprahtimisest;

¢) tonnaazimaksu piiranguteta kohaldamine tihtajaliselt/tSartervedudeks prahitud laevadele;

d) tonnaazimaksu kohaldamine abitegevustest saadud tulule ilma piiranguta, mille kohaselt peaks suurem osa
tonnaazimaksust kasu saaja tonnaaZzimaksuga maksustatud tulust tulenema laevandusega seotud pdhitegevusest, ning
mehhanismide puudumine tagamaks, et maismaal pakutavaid teenuseid osutatakse turutingimustel;

e) tonnaazimaksu kohaldamine laevandusega tegelevatele ettevotetele ilma ndudeta, et tonnaaZimaksuga maksustatud
laevandusorganisatsioonid, kelle laevastikus on ka muu kui EMP lipu all sditvaid laevu, peavad laevastiku EMP lipu all
oleva tonnaaZi osakaalu suurendama véi sdilitama, kui see osakaal on alla 60 %;

f) tonnaazimaksu kohaldamine tegevustele, ,mis vdivad olla muul viisil kindlaks méaaratud*;
g) Malta residentidele kohaldatav vabastus laevade miiiigist voi iileandmisest tuleneva kapitalikasumi maksustamisest.
2. Kajdrgmised meetmed ei sobi kokku siseturuga:

a) Malta residentidele kohaldatav vabastus sellise kapitalikasumi maksustamisest, mis tuleneb aktsiate miitigist laevandu-
settevotetes;

b) finantsasutustele kohaldatav vabastus sellise intressi- voi muu tulu tulumaksust, mis on seotud laevandusettevdtete
rahastamisega v0i tonnaaZimaksu alla kuuluvate laevade rahastamisega;

¢) Malta residentidele kohaldatav vabastus dokumentide ja tehingute 16ivust aktsiate tilekandmise korral laevandusorga-
nisatsioonis;

d) ministri digus anda oma drandgemisel vabastus tasude maksmisest.

Malta kohustub kdrvaldama need maksuvabastused oma digusaktidest ja kohandama tonnaaZimaksuga maksustamise
kava kohaldamisala, nagu tdpsustatud lisas esitatud kohustustes.
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Artikkel 4

Uksikabi pole antud seoses artikli 3 esimeses Idikes esitatud meetmetega ega artikli 3 teise 1dike taanetes b ja d esitatud
meetmetega. Seoses nende meetmetega pole vaja abi tagasi nduda.

Artikkel 5

Uksikabi, mida anti artikli 3 teise 1dike taanetes a ja ¢ osutatud meetmetega, on kokkusobimatu ning tuleb tagasi nduda,
vilja arvatud juhul, kui see vastab tingimustele, mis on sitestatud mdairuse (EL) nr 1407/2013 (milles kasitletakse
Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklite 107 ja 108 kohaldamist vahese tihtsusega abi suhtes) artiklis 3.

Artikkel 6
1. Malta nduab artiklis 5 osutatud meetmetega antud kokkusobimatu abi abisaajatelt tagasi.

2. Tagasindutavatelt summadelt arvestatakse intressi alates kuupievast, mil need anti abisaajate kisutusse, kuni nende
tegeliku tagasimaksmiseni.

3. Intress arvutatakse liitintressina vastavalt komisjoni méiruse (EU) nr 794/2004 (") V peatiikile ja komisjoni
madrusele (EU) nr 271/2008, (") millega muudetakse médrust (EU) nr 794/2004.

Artikkel 7
1. Artiklis 5 osutatud meetmetega antud kokkusobimatu abi ndutakse tagasi viivitamata ja tdhusalt.

2. Malta tagab kiesoleva otsuse rakendamise nelja kuu jooksul parast kdesoleva otsuse teatavakstegemise kuupieva.

Artikkel 8

Kahe kuu jooksul alates kdesoleva otsuse teatavakstegemise kuupdevast teavitab Malta komisjoni otsuse tditmiseks
vOetud meetmetest ja esitab jirgmise teabe:

a) tuvastatud abisaajate saadud kokkusobimatu abi kogusumma;
b) igalt abisaajalt tagasindutava abi kogusumma (pShisumma ja intress);
c) kiesoleva otsuse tditmiseks juba voetud ja kavandatud meetmete iiksikasjalik kirjeldus;

d) dokumendid, mis tdendavad, et abisaajatele on antud korraldus kokkusobimatu abi tagasi maksta.

(') Komisjoni 21. aprilli 2004. aasta maarus (EU) nr 794/2004, millega rakendatakse ndukogu méirust (EL) 2015/1589, millega
kehtestatakse iiksikasjalikud eeskirjad Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 108 kohaldamiseks (ELT L 140, 30.4.2004, Ik 1).

(***) Komisjoni 30. jaanuari 2008. aasta mérus (EU) nr 271/2008, millega muudetakse mairust (EU) nr 794/2004, millega rakendatakse
ndukogu médrust (EU) nr 659/1999, millega kehtestatakse iiksikasjalikud eeskirjad EU asutamislepingu artikli 93 kohaldamiseks
(ELTL 82,25.3.2008, 1k 1).
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Artikkel 9

Kiesolev otsus on adresseeritud Malta Vabariigile.

Briissel, 19. detsember 2017
Komisjoni nimel
komisjoni liige
Margrethe VESTAGER



L 176/56 Euroopa Liidu Teataja 1.7.2019

LISA

MALTA VOETUD KOHUSTUSED

1. Malta kohustub tonnaazimaksu kohaldamisalast sdnaselgelt vilja arvama jargmised laevad:
a) kalalaevad ja kalatootlemislaevad;
b) erajahid ning laevad, mida kasutatakse peamiselt spordiks ja 16busditudeks;
c) paiksed avamererajatised ja ujuvlaod;
d) puksiirid ja siivenduslaevad, mida ei kasutata avamerel;
e) laevad, mille peamine eesmirk on pakkuda tavaliselt maal pakutavaid kaupu ja teenuseid;
f) paiksed laevad, mida kasutatakse hotellide kditamiseks ning toitlustustegevuseks (ujuvhotellid ja -restoranid);

g) laevad, mida kasutatakse peamiselt hasartmiangudeks/kasiinodena (ujuvkasiinod vdi merematkelaevade kasiinod);

2. Jargides otseselt meretranspordile antava riigiabi suuniste tingimusi, kohustub Malta oigusaktides sonaselgelt
kajastama nduet piirduda tonnaazimaksu kohaldamisel laevadega, mida kasutatakse kaupade ja reisijate rahvusva-
heliseks mereveoks, ning jirgmiste laevadega (mis on varem muude litkmesriikide puhul heaks kiidetud):

a) kaablilaevad;
b) torulaevad;

¢) kraanalaevad ja

d) uurimislaevad.

3. Malta kohustub jitma maksustamiseeskirjadest vilja artikli 3 18ike 2, korvaldama finantsasutuste voimaluse
tonnaaZimaksust kasu saada ning piirduma tonnaazimaksu kohaldamisel organisatsioonidega, kes on vdtnud riske ja
kohustusi seoses tonnaazimaksu alla kuuluva laeva kiditamisega (st tehniline haldamine ja mehitamine) voi
laevandustegevusega.

4. Malta kohustub tonnaazimaksu kohaldamisel sdnaselgelt piirduma laevade laevapereta viljaprahtimisega voi sarnaste
tehingutega, mis on tehtud kolmandate isikutega ('). Tonnaazimaksu voib kohaldada laevade kolmandatele isikutele
laevapereta viljaprahtimisele ja sarnastele tehingutele tiksnes kui tegelikult laevandusega tegelevate ettevotete
abitegevustele ajutise iilevdimsuse kontekstis ning jargmistel tingimustel:

a) iiksnes ajutise tilevdimsusega tegelemiseks;
b) kuni kolme aasta jooksul;
c) laevapereta viljaprahitud vdimsus ei tileta 50 % laevandusettevotte laevastikust arvutatuna kontserni tasandil;

d) tlevoimsust, mis on omandatud konkreetselt viljaprahtimiseks, ei saa tonnaazimaksuga maksustada.

5. Malta tagab, et olemasolevate ja uute tonnaazimaksuga maksustamise kavas osalejate tonnaaZzimaksuga maksustatud
laevastikust on vdhemalt 25 % EMP lipu all, ilma et see mdjutaks nduet seda osakaalu siilitada voi suurendada, nagu
sdtestatud meretranspordile antava riigiabi suuniste punktis 3.1 (kaheksandas 16igus).

6. Siivenduslaevade puhul kohustub Malta tonnaaZimaksu kohaldamisel piirduma sdnaselgelt selliste siivendus-
laevadega, mille tegevus seisneb ,meretranspordis“ — s.t eraldatud pinnase transpordis siivamerel — iile 50 % ulatuses
nende iga-aastasest tooajast, ning ainult sellise transporditegevusega. Tonnaazimaksu voib kohaldada iiksnes
litkmesriikides voi EMPs registreeritud siivenduslaevadele.

(") See hdlmab ka laevade (eriti jahtide) laevapereta rendile andmist fuiisilistele isikutele.
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7. Puksiiride puhul kohustub Malta piirduma tonnaazimaksu kohaldamisel iiksnes nende laevadega, mille tegevus
seisneb meretranspordis iile 50 % ulatuses nende iga-aastasest t60ajast. Ooteaja voib tingimisi samastada selle osaga
puksiiri tegelikust kogutegevusest, mis on meretransport. Pukseerimistegevus, mis sooritatakse muu hulgas
sadamates vdi mis seisneb iseliikuva laeva abistamises sadamasse jSudmisel, ei ole meretransport, ning
tonnaazimaksu voib kohaldada iiksnes litkmesriikides voi EMPs registreeritud laevadele.

8. Malta kohustub reguleerima korvaltulude abikdlblikkust, nagu sitestatud kiesolevat juhtumit késitleva komisjoni
1opliku otsuse pohjendustes (88)—(91), iiksikasjalike eeskirjadega, mille eelndusid on komisjoniga jagatud, ning
kehtestama ndude, et tulu laevapohistest abitegevustest ja nendest abitegevustest, mis pole laevapdhised, ei iileta
50 % abisaava ettevotte brutotulust (nii laevapohine kui ka muu tulu). Malta kohustub iihtlasi mitte kohaldama
tonnaazimaksu tulule tegevustest, mis on esitatud kédesolevat juhtumit késitleva komisjoni Iopliku otsuse
pohjenduses (87).

9. Malta kohustub tagama, et laevade miitigist tuleneva kapitalikasumi maksuvabastust kohaldatakse iiksnes laevadele,
mida kiitavad tonnaazimaksuga maksustatud ettevdtted, kes osalevad tegelikus laevandustegevuses, ning kehtestama
ndude, et sellisest vabastusest voib kasu saada iiksnes laevade puhul, mida omandatakse ja miiiakse
tonnaazimaksuga maksustamise kavas osalemise ajal.

10. Malta tagab, et laevandusettevotted (v.a laevahaldusettevdtted (%) ei saa tonnaaZimaksust kasu, vilja arvatud juhul,
kui:

a) vihemalt 60 % nende laevastiku (°) tonnaaZist on kavaga liitumise ajal liidu litkmesriigi voi Euroopa Majandus-
piirkonna lepingu osalisest riigi lipu all; voi

b) nad siilitavad v&i suurendavad oma laevastiku selle osa tonnaazi osakaalu, mida nad kiitasid liidu liitkmesriigi voi
Euroopa Majanduspiirkonna lepingu osalisest riigi lipu all kavaga liitumise ajal.

Igal juhul peab organisatsioonil kava kohaldamise kolmandaks aastaks olema 60 % tonnaazimaksuga maksustatud
laevastikust EMP lipu all.

Seoses laevandusorganisatsiooni esimese liitumisega Malta tonnaazimaksusiisteemiga voib nimetatud kohaldatavat
piirmdira aga alandada kahekiimne viie protsendini (25 %). Malta jitkab kontrollimist, ega EMP lipu all sditva
laevastiku osakaal pole kolmeaastase ajavahemiku jooksul keskmiselt vihenenud (nii olemasolevate kui ka uute
abisaajate puhul).

11. Malta tagab, et EMP lipu all sditvatest laevadest saadud tulule kohaldatakse tonnaazimaksu iiksnes siis, kui
eelnimetatud lipukriteeriumid on tdidetud (vt kohustus nr 10), ning iiksnes laevastike puhul, mida hallatakse ariliselt
ja strateegiliselt kogu ulatuses EMPs. Laevadele, mille driline ja strateegiline haldamine ei toimu EMPs, voib
tonnaaZimaksuga maksustamise kava kohaldada iiksnes juhul, kui need sdidavad EMP lipu all (vilja arvatud laevad,
mis on viljaprahitud tingimustel, mille puhul on jérgitud kohustuses nr 4 mainitud piiranguid).

12. Malta kohustub kehtestama ametliku sitte meretranspordile antava riigiabi suuniste punktis 11 sitestatud abi
tilemmadra kontrollimise kohta.

13. Malta tagab digusaktide muutmise nii, et selgelt on eristatud:

a) tasud, mida tuleb laevade eest maksta registreerimisel, ja iga-aastased maksud Malta lipu all sditvate laevade eest,
mis ei vasta tonnaazimaksuga maksustamise kava tingimustele; ja

b) tonnaazimaks, mida makstakse iiksnes laevade eest, mis vastavad tonnaaZimaksuga maksustamise kava
tingimustele.

14. Malta kohustub avaldama riigisisesed suunised, milles sitestatakse selgelt mittevastavus tonnaazimaksu kohaldamise
tingimustele mitme tegevuse puhul, mis vdivad pakkuda konkurentsi maismaal tegutsevatele ettevotetele, eelkdige:

a) laevaehitus;

b) selliste kaupade ja teenuste miiiik pardal, mida tavaliselt reisijatele ei pakuta, nt autod, kodumasinad voi
kariloomad; ja

) sadama kiitamine, laevapuhkused, mille puhul laev seisab sildunult ja meretransporti ei toimu.

(%) Kehtivates maksustamiseeskirjades on juba sitestatud tipsed reeglid uutele ettevdtetele (kooskdlas laevahaldussuunistes sitestatud
reeglitega).
() Sealhulgas (laevaperega voi -pereta) sisseprahitud laevastik, aga vilja arvatud véljaprahitud laevad.
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15. Malta kohustub ndudma tonnaaZimaksust kasu saajatelt kohustuslike iga-aastaste vastavusdeklaratsioonide esitamist
kontrollitavate parameetrite kohta, nagu laevaliik, laevaga elluviidavad tegevused, netotonnaaZz, laeva kasutamise
pdevade arv, lipp, toiminguliigid ja abi ilemmaarast kinnipidamine.

16. Malta kohustub tithistama praeguse Malta residentidele kohaldatava sektoripdhise vabastuse laevandusettevotete
aktsiatega seotud kapitalikasumi maksustamisest, mis on sitestatud kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 84z
16ike 1 punktis c.

17. Malta kohustub tithistama kaubandusliku meresdidu maksustamiseeskirjade artiklis 5 satestatud vabastuse
dokumentide ja tehingute 16ivude seaduse kohastest tasudest ning ldivudest.

18. Malta kohustub muutma &igusakte selgitamaks, et laevu, mille tonnaaz on alla 1 000 netotonni, voib kuulutada
tonnaazimaksu kohaldamise tingimustele vastavaks iiksnes juhul, kui laeva kasutatakse laevandustegevuseks ja kui
seda saaks peale tonnaaZi arvestamise teha kaubandusliku meresdidu seaduse artikli 85 16ike 1 kohaselt, ning
kasutama seda oigust sellistel juhtudel, kui taotlejad vastavad kriteeriumitele. Malta sdnastab kaubandusliku
meresdidu seaduse artikli 85a 16ike 1 iimber jirgmiselt: ,Minister kuulutab rahanduse eest vastutava ministri
ndusolekul ja tingimustel, mida peetaks kooskdlas nende eeskirjadega asjakohaseks, tonnaazimaksu alla kuuluvaks
laevaks mistahes netotonnaaZziga laeva, mida kasutatakse laevandustegevuseks.”

19. Malta kohustub vilja andma suunised, milles selgitatakse, et kaubandusliku meresdidu seaduse esimeses lisas
sdtestatud ministri digust vabastada oma drandgemisel tasude maksmisest mistahes laev voi laevalitk kasutatakse
tiksnes humanitaar- ja heategevuse korral, mis ei hdlma kaupade ja teenuste pakkumist turul.

20. Malta kohustub néudma eraldi raamatupidamisarvestuse pidamist, kui ettevote ei tegele iiksnes laevandustegevusega.

21. Malta kohustub piirduma tonnaaZimaksu kohaldamisel organisatsioonidega, kes on votnud riske ja kohustusi seoses
tonnaaZimaksuga maksustamise kavaga holmatud kditamistegevusega voi laevandustegevusega, ning lisama
digusaktidesse tdpse mairatluse, mis jirgib meretranspordile antava riigiabi suunistes esitatud maaratlust.

22. Malta kohustub kustutama kaubandusliku meresdidu seaduse artiklist 85 sdnad ,voi mis vdivad olla muul viisil
kindlaks mairatud®.

23. Malta tagab, et uued eeskirjad, mis muudavad selles otsuses kisitletud meetmed siseturuga kokkusobivaks, joustuvad
kolme kuu jooksul alates selle otsuse vastuvdtmise kuupdevast.

24. Malta kohustub jitkama tonnaaZimaksuga maksustamise kava ja muude kiesoleva otsuse teemaks olevate meetmete
haldamist viisil, mis ei too kaasa kokkusobimatu abi maksmist, mis tuleks hiljem abisaajatelt tagasi nouda.

25. Malta kohustub tonnaazimaksuga maksustamise kavast uuesti teatama kiimne aasta jooksul alates kuupaevast, mil
komisjon vottis vastu 1opliku otsuse kiesoleva juhtumi kohta.
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