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RELATORIO DA COMISSAO AO CONSELHO

Sétimo relatério anual sobre a aplicacdo do Regulamento (CE) n.° 866/2004 do
Conselho, de 29 de Abril de 2004, e a situacao resultante dessa aplicacéo abrangendo o
periodo entre 1 de Maio e Dezembro de 2010

INTRODUCAO

O Regulamento (CE) n.° 866/2004 do Conselho, relativo a um regime de acordo com o
artigo 2.° do Protocolo n.° 10 a0 Acto de Adesdo® (a seguir denominado «Regulamento da
Linha Verde», RLV), entrou em vigor em 1 de Maio de 2004. O regulamento define as
modalidades de aplicacdo das disposicdes legidativas da UE em matéria de circulacdo das
pessoas, mercadorias e servigos através da faixa que separa as zonas da Republica de Chipre
em que o Governo ndo exerce um controlo efectivo e as zonas em que exerce tal controlo. A
fim de garantir a eficacia destas normas, a sua aplicacdo foi alargada a fronteira entre estas
zonas e & Zona de Soberania Oriental do Reino Unido (ZSO)>.

O periodo de referéncia normal nos anos anteriores abrangia o periodo compreendido entre 1
de Maio de um determinado ano e 30 de Abril do ano seguinte. Por razdes de ordem prética,
foi decidido alinhar o periodo de referéncia pelo ano civil (ou sga, utilizar as estatisticas
anuais). O presente relatorio abrange, por conseguinte, o periodo compreendido entre 1 de
Maio de 2010 e 31 de Dezembro de 2010, em vez de 1 de Maio de 2010 e 30 de Abril de
2011. Para efeitos de comparacdo, foram utilizados os dados anteriores relativos ao periodo
compreendido entre 1 de Maio de 2009 e 31 de Dezembro de 20009.

Durante o periodo em andlise, a Comissdo ndo prop0s quaisquer ateragdes ao regulamento
nem tomou quai squer novas deci sdes sobre medidas de execucéo.

Em 14 de Outubro de 2010, foi aberto um novo ponto de passagem entre Kato Pyrgos e
Karavostasi® (igualmente conhecido por ponto de passagem Limnitis'Yesilirmak) pelos
lideres de ambas as comunidades, com a participacéo do Comissario Flle e de representantes
das Nacbes Unidas. A contribuicdo da UE para melhorar a estrada entre estas duas aldeias
ascendeu a 2,5 milhGes de EUR.

A nivel operacional, a Comissdo tem mantido um didlogo construtivo com as autoridades
competentes da Republica de Chipre e a administracéo da Zona de Soberania Oriental (ZSO)
no que diz respeito a aplicagéo do regulamento.

JO L 161 de 30.4.2004, p. 128. Regulamento com a Ultima redaccdo que Ihe foi dada pelo Regulamento
(CE) n.° 587/2008 do Conselho (JO L 163 de 24.6.2008, p. 1) — conhecido por Regulamento da «Linha
Verde»).

Ver o terceiro considerando do Regulamento da Linha Verde.

Pontos de passagem tal como indicado no Anexo 1 do Regulamento Linha Verde.
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1. PASSAGEM DA LINHA POR PESSOAS
1.1 Transposicao dos pontos de passagem autorizados

O regulamento proporciona um quadro normativo estavel paraalivre circulagdo dos cipriotas,
dos outros cidaddos da UE e dos nacionais de paises terceiros que atravessam a Linha Verde
(a seguir denominada «a Linha») nos pontos de passagem autorizados. Verificou-se uma
ligeira reducdo do nimero de cipriotas gregos e de cipriotas turcos que atravessaram a Linha,
tendo-se assim mantido a tendéncia observada durante o anterior periodo de referéncia.
Segundo dados fornecidos pela Republica de Chipre, 415 155 (no ano anterior: 489 487)
cipriotas gregos atravessaram a Linha em 120 673 veiculos (no ano anterior: 126 029) a partir
das zonas controladas pelo Governo para se dirigirem a parte norte de Chipre e 738 337 (no
ano anterior: 825 824) cipriotas turcos atravessaram em 254 070 veiculos (no ano anterior:
300 132) da parte norte de Chipre para as zonas controladas pelo Governo durante o periodo
em andlise”.

Todavia, o0 numero de cidaddos da UE ndo cipriotas e nacionais de paises terceiros que
atravessam a Linha diminuiu em 56 %, 0 que representa uma inversao acentuada da tendéncia
observada no relatorio anterior. Segundo dados fornecidos pela policia da Republica de
Chipre (a seguir denominada CY POL), durante o periodo abrangido pelo relatério outros 449
861 cidadéos da UE, que n&o cipriotas e nacionais de paises terceiros, atravessaram a Linha
(no ano anterior: 1 014 275). Destas passagens, 68 % (303 820) ocorreram no ponto de
passagem pedestre da Rua Ledra, que abriu em Abril de 2008. Foi igualmente neste ponto de
passagem que continuou a redlizar-se a grande maioria das passagens de nédo cipriotas
(essencialmente turistas) durante o periodo.

Os dados da CY POL acima indicados ndo incluem, no entanto, os dados relativos as pessoas e
aos veiculos que atravessam os pontos de passagem de Pergamos e Strovilia, a partir da parte
norte de Chipre para a ZSO°. A administracdo da ZSO ndo mantém estatisticas
pormenorizadas em relacdo a estes dois pontos de passagem. No entanto, as estimativas da
ZS0, com base nas informagdes comunicadas por fontes cipriotas turcas, indicam gue cerca
de 66 000 cipriotas gregos atravessaram para a parte norte de Chipre e 416 000 cipriotas
turcos atravessaram para a ZSO. Nao existem quaisquer informacdes sobre se, seguidamente,
esses cipriotas turcos vigjaram da ZSO para a zona controlada pelo Governo.

O numero de agentes da CYPOL que trabalham directamente nos pontos de passagem
diminuiu, tendo passado de 67 em 2008 para 63 em 2009 e para 59 em 2010. Devido a
abertura do novo ponto de passagem de Limnitis (14.10.2010), este nimero aumentou para
73. Nao se verificaram quaisquer incidentes importantes no que diz respeito as passagens
didrias.

1.2 Migracdoirregular atravésdaLinhaVerdeeasilo

Os dados da CYPOL entre Maio e Dezembro de 2010 indicam uma nova diminuicdo da
migracdo irregular através da Linha Verde da parte norte de Chipre para as zonas controladas
pelo Governo. Durante estes oito meses, foram detidos 1 196 migrantes irregulares nas zonas

As autoridades da Republica de Chipre ndo mantém registos relativos ao regresso dos cipriotas gregos
as zonas controladas pel o Governo e ao regresso dos cipriotas turcos a parte norte de Chipre (ver Anexo
VIl).

O RLV néo obriga aelaborar relatérios sobre este tipo de tréfego.
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controladas pelo Governo (excluindo aqueles que ndo foram autorizados a atravessar nos
pontos de passagem da Linha Verde). Durante o anterior periodo de referéncia de 12 meses,
foram detidos 2 546 imigrantes irregulares®. N&o entraram directamente nas zonas controladas
pelo Governo quaisquer imigrantes irregulares e 13 pessoas entraram através da Zona de
Soberania Oriental, elevando-se 0 nimero total de imigrantes irregulares detidos a 1 209. A
CYPOL indicou como razdo provavel a reducdo das perspectivas de emprego devido ao
abrandamento econdmico verificado em Chipre. A maior parte dos imigrantes irregulares
detidos eram, por exemplo, nacionais da Siria, dos Territério Palestinianos Ocupados e do
Irdo (Anexo VIII). Os migrantes irregulares séo normamente detidos durante os controlos
realizados ao longo da Linha Verde e em aeroportos, quando tentam sair de Chipre. Os
nacionais de paises terceiros que procuram proteccdo internacional sdo normamente
identificados em esquadras de policia no momento em que solicitam asilo.

Para estabelecer a via de acesso desses imigrantes irregulares as zonas controladas pelo
Governo, a policia cipriota baseia-se nos critérios utilizados nos anos anteriores, ou sgja,
essencialmente documentos (vistos e carimbos de entrada/saida nos passaportes da Turquia ou
um «visto» ou «titulo de residéncia» da «Republica Turca do Norte de Chipre» («<RTNC») e
declaragcBes dos imigrantes, mas também noutros elementos de prova como ndo possuir
documentos de identificacéo, jornais cipriotas turcos e as notas de banco turcas.

Foram 617 (59,6 %) as pessoas que introduziram um pedido de asilo na Republica de Chipre.
Os procedimentos de asilo estabelecidos durante o anterior periodo de referéncia permitiram
reduzir o procedimento de seis para trés meses. Nenhuma pessoa gque tenha atravessado para
as zonas controladas pelo Governo durante o periodo abrangido pelo relatorio beneficiou do
estatuto de refugiado’.

A maior parte dos imigrantes irregulares penetram nas zonas controladas pelo Governo pela
Turquia e pela parte norte de Chipre. A CYPOL referiu iguamente casos de migrantes
irregulares ou que chegaram de forma irregular & Republica de Chipre em barcos de pesca e
embarcagdes rdpidas, desembarcando normal mente nas regides costeiras abertas ao norte de
Famagusta.

A ligacéo por ferry Latakia (Siria) — Famagusta funcionou de forma irregular, tendo sido
realizadas 14 viagens entre 7 de Junho e 16 de Setembro de 2010. Durante este periodo, cerca
de 491 pessoas (uma vasta maioria de cidadéos sirios) utilizaram este meio de transporte para
entrar na parte norte de Chipre. As autoridades da Republica de Chipre suspeitam que um
nimero considerdvel de imigrantes irregulares utilizou este itinerd&rio. As autoridades
continuam a pressionar 0 Governo sirio para encerrar esta ligacéo, uma vez gque o porto de
Famagusta foi declarado encerrado pelo Governo da Republica de Chipre.

N&o estdo disponiveis dados exactos relativamente as pessoas repatriadas a partir dos pontos
de passagem.

N&o existe uma cooperacdo directa em matéria de policia e de imigragéo entre a Republica de
Chipre e a comunidade cipriota turca. No entanto, representantes das duas comunidades
relnem-se no quadro da comissdo técnica bicomunitaria sobre o crime e o0s assuntos
criminais, que opera sob a égide das Nagdes Unidas, cujo gabinete se situa na zona tamp&o no

N&o estavam disponiveis dados numa base de oito meses entre Maio e Dezembro de 2009.
Varias pessoas que entraram nas zonas controladas pelo Governo durante o anterior periodo de
referéncia beneficiaram do estatuto de refugiado durante o actual periodo de referéncia.
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antigo aeroporto de Nicdsia. A comissdo técnica bicomunitéria sobre o crime e 0s assuntos
criminais € uma das sete comissdes especializadas criadas no ambito das medidas destinadas a
fomentar a confianca entre as duas comunidades com o apoio das Nagdes Unidas e é resultado
directo de um acordo concluido entre os dois lideres cipriotas em 21 de Marco de 2008. Trata-
se de um mecanismo para a partilha de informagdes e iniciativas conjuntas em matéria de
criminalidade e do foro penal.

A CYPOL considera muito boa a cooperagdo com 0S outros servigos governamentais
competentes e a administracéo da ZSO.

Zona da Base Soberana Oriental (ZSO)

Em geral, aimigracdo irregular através da ZSO diminuiu durante o periodo de referéncia. Os
agentes da ZSO continuam a referir que a cooperacao nesta zona entre 0s servigos aduaneiros
e de imigracdo da Republica de Chipre e daZSO é excelente. Durante o periodo de referéncia,
ndo foram autorizadas a atravessar 953 pessoas, na sua maioria nacionais turcos que vivem
nas zonas ndo controladas pelo Governo. Outros estrangeiros eram turistas do Canada,
Ucrania, EUA, Austrdia, Russia, Iréo e Jordania que entraram através da parte norte de
Chipre. Estas pessoas foram encaminhadas para «Agios Dometios», 0 ponto de passagem de
Nicdsia, afim de cumprirem as exigéncias impostas & entrada na Republica de Chipre®,

Foram detidos na ZSO® um total de 13 imigrantes irregulares, dos quais oito tinham entrado
legalmente nas zonas controladas pelo Governo, mas permaneceram apos 0S Seus Vistos terem
caducado. Os restantes 5 entraram na ilha através da parte norte de Chipre e atravessaram a
Linhairregularmente.

Para além dos pontos de passagem, a policia daZSO efectua patrulhas irregulares baseadas no
risco e nas informagdes obtidas dos servigos de informagdo para lutar contra a imigragao
irregular. Estas patrulhas foram completadas por patrulhas dos servicos aduaneiros e do
exército daZSO.

Varios «pontos de passagem ndo autorizados» situados na aldeia de Pergamos (localizada
parcialmente na ZSO e parcialmente na parte norte de Chipre) ou nas suas imediagoes, que
continuam a ser utilizados pel os habitantes e agricultores locais, sdo especialmente dificeis de
controlar. Tal como referido nos relatérios anteriores sobre a Linha Verde, estes «pontos de
passagem ndo autorizados» continuam a colocar problemas. Esta questdo deve ser
urgentemente tratada pela ZSO, em conformidade com as exigéncias previstas no artigo 5.9,
n. 2, do Protocolo n.° 3 do Acto de Adesdo de 2003,

2. PASSAGEM DE MERCADORIASPELA LINHA
2.1. Valor dastrocas comerciais

Nos termos do artigo 8.° do Regulamento (CE) n.° 1480/2004 da Comissdo™, a Camara de
Comércio cipriota turca (a seguir denominada «CCCT»), bem como as autoridades da

8 ou sgja: Turquia: 721, Canad& 51 Ucrénia: 24, EUA: 23, Austrdlia: 12, Rassia: 10, 1rdo:7, Jordania:7.
China: 3, Nigéria: 3, india: 2, Paquistdo:1, Bangladeche: 1 Nepal: 1, Irfo: 1, Turquia: 1

10 JO L 236 de 23.9.2003, p. 940.

n Regulamento (CE) n.° 1480/2004 da Comissao, de 10 de Agosto de 2004, JO L 272 de 20.8.2004, p. 3.
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Republica de Chipre redigiram um relatério mensal sobre o tipo, o volume e o vaor das
mercadorias para as quais emitiram documentos de acompanhamento. Ambos os relatérios
incluiam as mercadorias que atravessaram nas zonas controladas pelo Governo atravées dos
pontos de passagem de Pergamos e Srovilia, colocados sob a autoridade da administracéo da
ZS0.

Segundo os relatorios da Camara de Comeércio cipriota turca (CCCT), o vaor total das
mercadorias para as quais foram emitidos documentos de acompanhamento no periodo em
andlise foi de 5 312 798 EUR, a0 passo que o valor das mercadorias efectivamente
transaccionadas foi de 4 503 793 EUR™.

Segundo os relatérios fornecidos pelas autoridades da Republica de Chipre, o valor comercial
total das mercadorias que atravessaram efectivamente a Linha Verde voltou a registar uma
diminuicdo de 1,5 %, tendo passado de 3 920 930 EUR para 3 861 834 EUR™, devido
essencialmente a uma queda quase completa do comércio de batatas. Durante periodos
anteriores, desde 2007, as batatas constituiam a maior componente individual das trocas
comerciais entre as zonas dos dois lados da Linha Verde (até 30 % do comércio total).
Contudo, devido a condicdes atmosféricas muito chuvosas na Primavera de 2010 e a
indisponibilidade de sementes de batatas certificadas para a segunda colheita, foi
comercializada em Novembro uma pequena remessa de batatas (166 320 EUR). Por
conseguinte, o comércio de batatas representou apenas 4 % do volume total do comércio
durante este periodo de referéncia.

Ainda gque n&o abrangido pelo ambito do RLV, as trocas comerciais das zonas controladas
pelo Governo para a parte norte de Chipre aumentaram significativamente para 728 578 EUR
durante o periodo de referéncia (no periodo anterior 408 414 EUR) durante o mesmo periodo
em 2009, segundo os dados da Camara de Comeércio e Industria de Chipre. O comércio a
partir das zonas controladas pelo Governo para a parte norte de Chipre representa, por
conseguinte, 19 % do comércio na direccéo oposta (10 % no periodo anterior).

A comunidade cipriota turca continua a aplicar um sistema comercial que, em principio,
«reflecte» as restricdes do Regulamento da Linha Verde. Todavia, este regime nem sempre é
aplicado a letra, o que dificulta o estabelecimento de relacBes comerciais duradouras. A parte
cipriota turca refere abertamente que a principa razéo para este comportamento € a proteccéo
das empresas locais.

2.2. Tipo de mercadorias

De Maio a Dezembro de 2010, os artigos de pedra como méarmore, tijolos e pedra
constituiram o0s artigos mais transaccionados, seguidos do peixe fresco e materiais de
construcao™.

96 % do volume do comércio através da Linha apresentava um caracter puramente intra-
insular. Os restantes 4 % foram vendidos a0 Reino Unido sob a forma de sucata metélica
(cobre, aluminio, ago) num valor de 17 693 EUR e & india sob a forma de sucata de ago num
valor comercial de 123 788 EUR. Estas transacgOes necessitaram da intervencdo de uma

12
13

Ver Anexosl, Il elll do presente relatério.
0,06 % das importacoes totais da Republica de Chipre (6 461 milhSes em 2010, fonte: Servigos Estatisticos
de Chipre)

14 Ver Anexos |V eV do presente relatdrio.

PT



PT

empresa registada nas zonas controladas pelo Governo para as operacfes intra UE e as
formalidades de exportacao para paises terceiros.

2.3. Irregularidades

Durante o periodo de referéncia foram assinalados pel as autoridades da Republica de Chipre 9
casos de irregularidades, cujo valor comercia total se elevava a 15 900 EUR. As mercadorias
em causa ndo foram autorizadas a atravessar a Linha por razGes administrativas diversas
(quantidade ou natureza das mercadorias ndo conformes com os documentos ou falta de
documentos).

Em dois casos, foram detectadas quantidades consideraveis de pesticidas em produtos
horticolas a serem comercializados através da Linha. A Comissdo Europeia informou
imediatamente a Camara de Comércio cipriota turca destes incidentes. Segundo esta Ultima,
serdo tomadas medidas para evitar incidentes semelhantes no futuro.

2.4. Obstaculos e dificuldades ainda existentes em matéria de circulagdo de
mer cadorias

Subsistem obstéculos as trocas comerciais através da Linha Verde. Tal como assinalado no
relatorio anterior, a questdo dos camifes cipriotas turcos que atravessam para as zonas
controladas pelo Governo ndo foi ainda resolvida de forma satisfatoria. A Comissdo considera
gue a liberalizac8o da circulacéo dos veiculos comerciais cipriotas turcos contribuiria para o
desenvolvimento econdmico da Comunidade cipriota turca. No entanto, as autoridades da
Republica de Chipre exprimiram preocupacdes, homeadamente, em relacdo a aspectos de
seguranca rodoviaria, ndo obstante terem indicado a sua disponibilidade para cooperarem na
procura de uma solucéo viavel.

N&o se registaram quaisquer progressos no gue diz respeito aos outros tipos de comércio. Tal
COMO NOS anos anteriores, 0s operadores cipriotas turcos continuam a assinalar que enfrentam
dificuldades de armazenamento dos seus produtos nas |ojas e de realizagdo de publicidade aos
seus produtos e servicos na imprensa das zonas controladas pelo Governo. Estas dificuldades
traduzem uma relutancia generalizada a nivel dos cipriotas gregos em adquirirem produtos
com uma marca cipriota turca, continuando a constituir, por conseguinte, um obstaculo
psicoldgico ao comércio. No entanto, 0 comércio entre as duas comunidades, que ndo o
comércio através da Linha Verde, é vérias vezes superior, mas ndo Se encontravam
disponiveis dados fidveis relativamente ao periodo de referéncia. O contrabando de
mercadorias através da Linha Verde continuou a diminuir, tendo no entanto permanecido
generalizado, o que corresponde as caracteristicas geogréficas da Linha, que se presta a
actividades clandestinas ao longo de todo o seu tracado. Realizam-se operacdes de controlo
nas zonas proximas da Linha, a fim de lutar contra episddios sazonais, como o transporte de
caca, aves selvagens, aves de rapina ou foguetes (igualmente através da ZSO) para as zonas
controladas pelo Governo. Entre os outros produtos apreendidos contam-se 0s cigarros,
acool, quantidades comerciais de peixe fresco e caracOis, bem como produtos téxteis de
contrafaccdo. Contudo, segundo as autoridades da Republica de Chipre, o volume do
contrabando tem diminuido, uma vez que as diferencas de precos se atenuaram. As patrulhas
da CYPOL e da ZSO que se deslocam ao longo da Linha tém duas funcdes. a luta contra o
contrabando e a imigracdo irregular. O ndimero de processos penais por contrabando
apresentados aos tribunais de distrito elevou-se a 12 em 2008, a 11 em 2009 e a 9 em 2010
(durante o periodo de referéncia). Foi assinalado que o contrabando de cigarros aumentou em
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Dezembro de 2010, altura em que os pregos dos cigarros nas zonas controladas pelo Governo
foram aumentados em 50 cents.

A maior parte das mercadorias foi detectada nos pontos de passagem autorizados. Pyla, ZSO,
zona tampéo perto de Zodia e Potamia.

No que diz respeito ao abastecimento tradicional da populagdo cipriota turca da aldeia de
Pyla, situada na zona tamp&o (artigo 4.°, n.° 10, do Regulamento da Linha Verde), as
guantidades de materiais de construcédo, de peixe, de cigarros, etc. sdo controladas e registadas
pela administracédo da ZSO.

2.5. Facilitacdo dastrocas comerciais

A Comissdo continua a tentar melhorar o comércio entre as zonas situadas nos dois lados da
Linha Verde. Poderia considerar-se a possibilidade de adopgdo de uma decisdo da Comisséo
gue suprimisse a proibicdo do Regulamento da Linha Verde, a fim de permitir o comércio de
novos produtos agricolas suplementares, principalmente produtos léacteos (leite e queijo,
iogurte, soro), uma vez satisfeitas as condigcdes necessarias estabel ecidas nas recomendactes
das missbes de avaliacdo realizadas por peritos independentes. A Cémara de Comércio
cipriota turca manifestou interesse em incluir outros produtos, como as romas, 0 peixe de
aquicultura e os caraciis.

Durante o periodo de referéncia, a Comissdo deu igualmente inicio ao procedimento destinado
a dlterar as regras de execucdo™ do Regulamento da Linha Verde, a fim de suprimir a
obrigacdo de as batatas serem produzidas directamente a partir de sementes de batata
certificadas. Tal permitiria o comércio de batatas produzidas a partir de sementes conservadas
nas exploracdes agricolas directamente a partir das batatas de semente certificadas sob o
controlo de peritos fitossanitarios independentes nomeados pela Comissao para fornecerem as
garantias necessarias no que diz respeito aidentidade e as caracteristicas sanitérias.

3. CONCLUSOES

Tal como ja referido em relatorios anteriores, o controlo da Linha Verde nos pontos de
passagem autorizados é satisfatério. Durante o periodo de referéncia, 0 nimero de imigrantes
irregulares detidos parece confirmar uma tendéncia no sentido descendente, mas a passagem
irregular de nacionais de paises terceiros continua a constituir uma questéo preocupante. A
Comisséo considera que seria importante reforcar a vigilancia da Linha Verde efectuada pela
Republica de Chipre e pela administragdo da ZSO entre os pontos de passagem, para ajudar a
resolver o problema da imigracéo irregular. A Republica de Chipre mantém uma atitude
prudente, afim de evitar tomar medidas susceptiveis de conferir a Linha Verde caracteristicas
de umafronteira externa.

Os pontos de passagem ndo autorizados nas areas da ZSO continuam a causar preocupagoes.
Tal como ja sublinhado em relatorios anteriores, esta questdo deve ser abordada urgentemente
pelaZSO.

Durante o actual periodo de referéncia, o valor do comércio através da Linha diminuiu
ligeiramente pela segunda vez consecutiva desde a entrada em vigor do RLV em 2004 (em

1 Artigo 3.2 n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 1480/2004 da Comiss3o, de 10 de Agosto de 2004.
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1,5 %, passando de 3 861 834 EUR para 3 920 930 EUR no anterior periodo homélogo), uma
vez que a crise econdmica mundial afecta também a economia cipriota. Esta reducéo
explica-se também pela queda do comércio de batatas. A excepcdo do comércio de batatas, as
trocas comerciais através da Linha Verde permaneceram estdveis. A maior parte das
mercadorias comercializadas foram os artigos de pedra, o peixe fresco e os materiais de
construcdo. A dimensdo global das trocas comerciais através da Linha Verde permanece, no
entanto, modesta, em parte devido ao facto de o préprio ambito de aplicacéo do regulamento
ser limitado.

Durante o periodo de referéncia, subsistiram determinados obstaculos ao comércio. Os
veiculos comerciais cipriotas turcos, em especial 0s camides com mais de 7,5 toneladas e os
autocarros, sO podem circular livremente por toda a ilha se as cartas de conducdo e os
certificados de controlo técnico tiverem sido obtidos nas zonas controladas pelo Governo.
N&o se registaram ainda quaisquer progressos no que diz respeito aos outros obstaculos ndo
pautais.

Por ultimo, apesar do fendmeno do contrabando de mercadorias entre os dois lados da Linha
Verde ter diminuido, continua a ser, aparentemente, generalizado.

Pode concluir-se, em linhas gerais, que o Regulamento da Linha Verde continua a ser um
instrumento Util para permitir a passagem de pessoas e de mercadorias para e das zonas
controladas pelo Governo da Republica de Chipre. A Comissdo continuard a acompanhar a
aplicacdo do Regulamento.
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