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1998/0071 (COD)

STELLUNGNAHME DER KOMMISSION

gemal Artikel 251, Absatz 2, Buchstabe c) des EG-Vertrages,
zu den Abanderungen des Europdaischen Parlaments
des gemeinsamen Standpunkts des Rates betreffend den
Vorschlag fur eine

RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS
UND DES RATES

zur Anderung der Richtlinie 70/221/EWG des Rates zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber die Behalter fur flissigen Kraftstoff und
den Unterfahrschutz von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern

ZUR ANDERUNG DES VORSCHLAGS DER KOMMISSION
gemass Artikel 250, Absatz 2 des EG-Vertrages



BEGRUNDUNG

Artikel 251, Absatz 2, Buchstabe c) EG-Vertrag sieht vor, dall die Kommission ihre
Stellungnahme zu den vom Europaischen Parlament in zweiter Lesung vorgeschlagenen
Anderungen abgibt.

Die Kommission gibt nachstehend ihre Stellungnahme zu den beiden vom Parlament
vorgeschlagenen Anderungen ab. GemaR Artikel 250 Absatz 2 EG-Vertrag ist ein geanderter
Vorschlag beigefigt, in den die beiden von der Kommission angenommenen

Anderungsvorschlage des Parlaments aufgenommen wurden.

1. HINTERGRUND

Veroffentlichung des urspriinglichen Kommissionsvorschlags: 23. April 1998
Ubermittlung an das EP und den Rat: 24. April 1998

Stellungnahme des EP in erster Lesung: 9. Februar 1999

Stellungnahme des WSA: 9. September 1998

Veroffentlichung des geanderten Kommissionsvorschlags: 4. Mai 1999 (Dokument
KOM(1999) 217 endg. — 1998/0071 (COD))

Gemeinsamer Standpunkt: 12. Juli 1999

Stellungnahme der Kommission zum Gemeinsamen Standpunkt: 16. Juli 1999 (Dokument
KOM(1999) 1185 endg. — 1998/0071 (COD))

Stellungnahme des EP in zweiter Lesung: 27. Oktober 1999

Im Dokument SEK (1999) 1185 endg. wird ausgesagt, dal’ die Kommission dariber befriedigt
ist, da} der Gemeinsame Standpunkt von den Mitgliedstaaten einstimmig unterstitzt wird,
und daf3 die Kommission den Gemeinsamen Standpunkt unterstitzt.

2. ZIEL DES KOMMISSIONSVORSCHLAGS

Mit diesem Vorschlag sollen in die Richtlinie 70/221/EWG des Rates zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber die Behdlter fir
flussigen Kraftstoff und den Unterfahrschutz von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhéangern neue Vorschriften fur Kraftstoffbehalter aus Kunststoff
eingefuhrt werden. Ferner werden Titel und Geltungsbereich der Richtlinie
70/221/EWG auf andere Kraftstoffbehdlter als Behalter fur flissigen Kraftstoff (z.B.
gasférmige Kraftstoffe) ausgedehnt und Artikel 3 dieser Richtlinie betreffend die
Anpassung an den technischen Fortschritt der Anhange geéndert, so daf} technische
Vorschriften fur Behalter fir alle Arten von Kraftstoffen kinftig Gber das
Ausschul3verfahren eingefiihrt und geandert werden kdnnen.



3. STELLUNGNAHME DER K OMMISSION ZU DEN ANDERUNGSANTRAGEN DES PARLAMENTS

Die Kommission stimmt den beiden Anderungsantragen des Parlaments vollauf zu.
Sie werden in den neuen gednderten Vorschlag ibernommen, damit sie vom Rat
erneut gepruft werden kénnen.

3.1.Von der Kommission angenommene Anderungsantrage

Mit Anderungsantrag 1 wird eine neue Erwagung in Zusammenhang mit den neuen Punkten
5.9.1 (im Gemeinsamen Standpunkt eingefiihrt) und 5.9.1.1 (Anderungsantrag 2) eingefiigt.
Darin geht es um die Vermeidung des Austretens von Dieselkraftstoff, das vor allem auf
nasser Fahrbahn fur Motorradfahrer eine Gefahr darstellt. Dem Anderungsantrag wird vollauf

zugestimmt.

Mit Anderungsantrag 2 wird Punkt 5.9.1.1 eingefiihrt, der Anforderungen zur Vermeidung des
Austretens von Dieselkraftstoff enthalt. Vorgeschlagen wird eine mechanische Lésung des
Problems durch einen nicht abnehmbaren, sich automatisch 6ffnenden und schlie3enden
Tankdeckel oder etwas dhnliches mit gleicher Wirkung. Auch diesem Anderungsantrag wird
vollauf zugestimmit.




1998/0071 (COD)
Vorschlag fir eine
RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

zur Anderung der Richtlinie 70/221/EWG des Rates zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber die Behalter fur flissigen Kraftstoff und
den Unterfahrschutz von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestitzt auf den Vertrag zur Grindung der Europaischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 95,

auf Vorschlag der Kommissidn

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und SozialausscRusses
nach dem Verfahren von Artikel 251 EG-VertFag

in Erwagung nachstehender Grinde:

(2) Bei der Richtlinie 70/221/EWG des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten Uber die Behalter fur flissigen Kraftstoff und den Unterfahrschutz von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhanderhandelt es sich um eine der
Einzelrichtlinien des durch die Richtlinie 70/156/EWG vom 6. Februar 1970 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber die Betriebserlaubnis fur
Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger eingefuhrten
Typgenehmigungsverfahrehsdaher finden die in der Richtlinie 70/156/EWG
festgelegten  Vorschriten und  Begriffsbestimmungen  Uber  Fahrzeuge,
Fahrzeugsysteme, Bauteile und selbstandige technische Einheiten auf die Richtlinie
70/221/EWG Anwendung. Artikel 1 der Richtlinie 70/221/EWG mul3 folglich an die
Begriffsbestimmungen der Richtlinie 70/156/EWG angepal3t werden.

(2) Um dem technischen Fortschritt Rechnung zu tragen, empfiehlt es sich, die Richtlinie
70/221/EWG an die technischen Vorschriften der Regelung Nr. 34 der

! ABI. C 164 vom 29.5.1998, S. 16

2 ABI. C 407 vom 28.12.1998. S. 58
Stellungnahme des Européischen Parlaments vom 10. Februar 1999 (ABI. C 150 vom 28.5.1999,
S. 168), Gemeinsamer Standpunkt des Rates vom 12.7.1999 (AB1. C 249 vom 1.9.1999, S. 25) und

Beschlu3 des Européischen Parlaments vom ......... (noch nicht im Amtsblatt veréffentlicht).

4 ABI. L 76 vom 6.4.1970, S.23. Richtlinie zuletzt ge&ndert durch die Richtlinie 97/19/EG (ABI. L 125
vom 16.5.1997, S. 1).

° ABI. L 42 vom 23.2.1970, S.1. Richtlinie zuletzt ge&ndert durch Richtlinie 98/14/EG (ABI. L 91 vom

25.3.1998, S .1).



(3)

Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa fur die Genehmigung der
Fahrzeuge hinsichtlich der Verhitung von Brandgefahren insbesondere an die
Vorschriften fur Kraftstoffoehalter aus Kunststoff fir Fahrzeuge der Klasse M
anzupassen.

Das unbeabsichtigte Austreten von Kraftstoff (besonders Dieselkraftstoff) auf die

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

StralRe stellt fur Fahrrad- und Motorradfahrer eine ernste Gefahr dar.

Gasformige Kraftstoffen gewinnen insbesondere aus Grinden des Umweltschutzes fur
den Antrieb von Kraftfahrzeugen zunehmend an Bedeutung. Daher sollten in der
Richtlinie 70/221/EWG kunftig auch Vorschriften fur Behalter fur nicht flissige
Kraftstoffe festgelegt werden. Daher werden der Titel und der Geltungsbereich der
Richtlinie 70/221/EWG entsprechend geadndert. Technische Vorschriften fur Behalter
fur gasformige Kraftstoffe sollen durch spatere Anderungen der genannten Richtlinie
eingefuhrt werden.

Dariiber hinaus wird immer mehr zur gangigen Praxis, die Original-Kraftstoffbehalter
durch grol3ere Kraftstoffbehalter zu ersetzen oder zusatzliche Kraftstoffbehalter ohne
Typgenehmigung einzubauen. Daher solite so schnell wie moglich eine EG-
Typgenehmigung fur Behdalter fur flissigen bzw. gasférmigen Kraftstoff als
selbstandige technische Einheiten vorgesehen werden, um ein hohes
Betriebssicherheitsniveau der Fahrzeuge zu erhalten.

Anderungen der Vorschriften fur Kraftstoffoehdlter miissen vom Europaischen
Parlament und vom Rat angenommen werden. Kiinftig sollten Anderungen, die zur
Anpassung der technischen Vorschriften der Richtlinie 70/221/EWG in bezug auf
Kraftstoffbehalter an den technischen Fortschritt erforderlich sind, nach dem
Verfahren des Artikels 13 der Richtlinie 70/156/EWG des Rates erlassen werden.

Die Anderungen dieser Richtlinie beziehen sich lediglich auf Kraftstoffbehalter aus
Kunststoff. Daher ist es weder erforderlich, bestehende, nach der Richtlinie
74/60/EWG erteilte Typgenehmigungen auRer Kraft zu setzen, noch die Zulassung,
den Verkauf und die Inbetriebnahme von Neufahrzeugen mit unter diese
Typgenehmigungen fallenden Metallbehaltern fur flissigen Kraftstoff zu verhindern.

Angesichts des Umfangs und der Auswirkungen der in dem betreffenden Sektor
vorgeschlagenen Aktion sind die in dieser Richtlinie vorgesehenen
Gemeinschaftsmalinahmen nicht nur notwendig, sondern unerlaR3lich, um das
gesteckte Ziel einer EG-Typgenehmigung fir den jeweiligen Fahrzeugtyp zu
erreichen. Die Mitgliedstaaten konnen dieses Ziel einzeln nicht voll verwirklichen -

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Die Richtlinie 70/221/EWG wird hiermit wie folgt geandert:

1.

Der Titel soll durch folgenden Titel ersetzt werden:
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ABI. L 38 vom 11.2.1997, S.2. Richtlinie zuletzt geéndert durch Richtlinie 78/632/EWG (ABI. L 206
vom 29.7.1978, S.26).



zur Anderung der RICHTLINIE DES RATES vom "20. Marz 1970 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber die Behélter fur flissigen Kraftstoff und den
Unterfahrschutz von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern®.

2. Artikel 1 erhalt Absatz 1 folgenden Wortlaut:
“Artikel 1

Im Sinne dieser Richtlinie bedeuten ‘Fahrzeuge’ Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhanger gemafl der Begriffsbestimmung in Anhang Il Abschnitt A der
Richtlinie 70/156/EWG.”

3. Artikel 2 Absatz 1 erhalt folgenden Wortlaut:

"1. Die Mitgliedstaaten durfen fir ein Fahrzeug aus Grunden, die sich auf
die Kraftstoffbehalter beziehen, die Erteilung der EG-Typgenehmigung oder der
Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung nicht verweigern, wenn das Fahzeug die
Anforderungen fir Kraftstoffbehalter dieser Richtlinie erfullt.”

4, Artikel 2a Absatz 1 erhalt folgenden Wortlaut:

"1. Die Mitgliedstaaten durfen fur ein Fahrzeug aus Grinden, die sich auf die
Kraftstoffbehalter beziehen, den Verkauf, die Zulassung, die Inbetriebnahme oder die
Benutzung eines Fahrzeugs weder verweigern noch verbieten, wenn das Fahrzeug die
Anforderungen fir Kraftstoffbehalter dieser Richtlinie erfullt.”

5. Artikel 3 erhalt Absatz 1 folgenden Wortlaut:
“Artikel 3

Anderungen, die zur Anpassung der Vorschriften der Anhdnge an den technischen
Fortschritt notwendig sind, werden nach dem Verfahren des Artikels 13 der Richtlinie
70/156/EWG Uber die Betriebserlaubnis fur Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger
erlassen.”

6. Das Verzeichnis der Anhénge und Anhang der Richtlinie 70/221/EWG werden hiermit
entsprechend dem Anhang dieser Richtlinie gedndert.
Artikel 2

1. Ab dem [....J> erkennen die Mitgliedstaaten fiirr die Anwendung des Artikels 4
Absatz 1 und des Artikels 7 Absatz 1 der Richtline 70/156/EWG die Ubereinstimmung mit
den Vorschriften der Richtlinie 70/221/EWG in der Fassung dieser Richtlinie an.

2. Ab dem[....J” durfen die Mitgliedstaaten fiir einen neuen Fahrzeugtyp aus Griinden,
die sich auf die Kraftstoffbehalter beziehen

- die EG-Typgenehmigung gemall Artikel 4 Absatz 1 der Richtlinie
70/156/EWG nicht mehr erteilen und

) 12 Monate nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Richtlinie.
) 24 Monate nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Richtlinie.
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- die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung verweigern,

wenn die Vorschriften der Richtlinie 70/221/EEC, in der Fassung dieser Richtlinie,
nicht erfallt sind.

3. Abdem[....{™

- betrachten die Mitgliedstaaten aus Grinden, die sich auf die Behalter fur
Kraftstoff beziehen, die gemalR der Richtlinie 70/156/EWG  ausgestellten
Ubereinstimmungsbescheinigungen fiir Neufahrzeuge als nicht mehr giltig im Sinne von
Artikel 7 Absatz 1 der genannten Richtlinie und

- durfen die Mitgliedstaaten aus Grinden, die sich auf die Behalter fur Kraftstoff
beziehen, die Zulassung, den Verkauf und die Inbetriebnahme von Neufahrzeugen, die nicht
mit einer Ubereinstimmungsbescheinigung gemaR der Richtlinie 70/156/EWG versehen sind,
verweigern (es sei denn, es werden die Bestimmungen von Artikel 8 Absatz 2 der Richtlinie
70/156/EWG angeflhrt),

wenn die Vorschriften der Richtlinie 70/221/EEC, in der Fassung dieser Richtlinie,
nicht erfallt sind.

4. Durch diese Richtlinie werden weder Typgenehmigungen, die Fahrzeugen mit
Metallbehaltern fur flissigen Kraftstoff bereits erteilt wurden, aufRer Kraft gesetzt, noch
Erweiterungen solcher Typgenehmigungen nach den Bestimmungen der Richtlinie, nach der
sie ursprunglich erteilt wurden, verhindert.

Artikel 3

1. Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen Rechts- und Verwaltungsvorschriften,
um dieser Richtlinie vor dem [...] nachzukommi@rund setzen die Kommission unverzuglich
davon in Kenntnis.

Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen sie in diesen
Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Veréffentlichung auf diese
Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

2. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten
innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden
Gebiet erlassen.

Artikel 4

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung Amtsblatt der
Europaischen GemeinschaftenKratft.

) 36 Monate nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Richtlinie.
© 12 Monate nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Richtlinie.
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Artikel 5
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Brissel, den

Im Namen des Europaischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Prasident Der Prasident



ANHANG

ANDERUNGEN ZUM VERZEICHNIS DER ANHANGE UND ZU ANHANG | DER
RICHTLINIE 70/221/EWG

Verzeichnis der Anhédnge
Der Verweis auf Anhang | wird durch folgenden Wortlaut ersetzt:
“Anhang I:  Behalter fur flussigen Kraftstoff
Anlage 1: Prifung der Feuerbestandigkeit
Anlage 2: Abmessungen und technische Daten der Schamottesteine
Anlage 3: Beschreibungsbogen
Anlage 4: EG-Typgenehmigungsbogen”
Anhang |
Anhang | erhalt folgenden Wortlaut:
“Anhang |
BEHALTER FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF
1. GELTUNGSBEREICH

1.1. Dieser Anhang gilt fur Fahrzeuge, auf die die Richtlinie 70/156/EWG
Anwendung findet.

2. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieses Anhangs bedeutet:

2.1. "Fahrzeugtyp in bezug auf die Kraftstoffoehalter" Fahrzeuge, die sich in
folgenden Einzelheiten nicht wesentlich unterscheiden:

2.1.1. Struktur, Form, Abmessungen und Werkstoffe ( Metall/Kunststoff) des (der)
Kraftstoffbehalter(s),

2.1.2. in Fahrzeugen der KlassejMLage des (der) Kraftstoffoehalter(s) soweit sie
sich in bezug auf die Anforderungen von Abschnitt 5.10 dieses Anhangs nachteilig auswirkt;

2.2. 'Insassenraum’' Raum zur Unterbringung der Insassen, der begrenzt wird durch
Dach, Boden, Seitenwande, Turen, &ufRere Verglasung, Stirnwand und hinteres Querblech;

2.3. "Leermasse" Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand gemaf Abschnitt
2.6 von Anhang | der Richtlinie 70/156/EWG.

! Definition in Abschnitt A des Anhangs Il der Richtlinie 70/156/EWG.
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2.4. "Kraftstoffbehalter" Behalter zur Aufnahme des flissigen Kraftstoffs geman
2.6, der hauptséchlich zum Antrieb des Fahrzeugs verwendet wird, ausgenommen Zubehor
(Einfullstutzen (wenn dieser ein gesondertes Bauteil ist), Einfulloffnung, Verschluf3,
Fullstandsmesser, Motorzuleitungen oder Druckausgleichsleitungen usw.);

2.5. "Inhalt des Kraftstoffbehélters”  vom Hersteller = angegebenes
Fassungsvermdgen des Kraftstoffbehalters;

2.6. "Flussiger Kraftstoff" Kraftstoff, der unter normalen Umgebungsbedingungen
flussig ist.

3. ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG

3.1. Der Antrag auf Erteilung der EG-Typgenehmigung gemaf} Artikel 3 Absatz 4
der Richtlinie 70/156/EEC fur einen Fahrzeugtyp in bezug auf die Kraftstoffbehélter ist vom
Hersteller zu stellen.

3.2.  Ein Muster des Beschreibungsbogens ist in der Anlage 3 enthalten.

3.3. Dem fir die Durchfihrung der Typgenehmigungsprifungen zustandigen
technischen Dienst sind vorzufuhren:

3.3.1. ein fur den zu genehmigenden Fahrzeugtyp reprasentatives Fahrzeug oder die
Fahrzeugteile, die der technische Dienst fur die Typgenehmigungsprifungen fur erforderlich
halt;

3.3.2. bei Fahrzeugen, die mit einem Kraftstoffbehalter aus Kunststoff ausgeristet
sind: sieben zuséatzliche Kraftstoffbehdalter mit den dazugehdrigen Ausristungsteilen;

3.3.3. bei Fahrzeugen, die mit einem Kraftstoffbehéalter aus einem anderen Werkstoff
ausgerustet sind: zwei zusatzliche Kraftstoffbehalter mit den dazugehorigen
Ausristungsteilen;

4. ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG

4.1. Sind die entsprechenden Anforderungen erfillt, wird die EG-Typgenehmigung
gemald Artikel 4 Absatz 3 und gegebenenfalls Artikel 4 Absatz 4 der Richtlinie 70/156/EWG
erteilt.

4.2. Ein Muster des EG-Typgenehmigungsbogens ist in der Anlage 4 enthalten.

4.3. Jedem genehmigten Fahrzeugtyp wird eine Typgenehmigungsnummer gemaf
Anhang VII der Richtlinie 70/156/EWG zugeteilt. Ein und derselbe Mitgliedstaat darf die
gleiche Nummer keinem anderen Fahrzeugtyp zuteilen.

S. VORSCHRIFTEN
5.1. Kraftstoffbehélter missen korrosionsfest hergestellt sein.

5.2. Die Kraftstoffbehalter miissen, wenn sie mit allen normalerweise vorhandenen
Ausristungsteilen ausgestattet sind, den gemaf 6.1 vorgenommenen Dichtheitsprifungen bei
doppeltem relativem Betriebsdruck, mindestens jedoch bei einem Druck von 0,3 bar,
genugen.
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Bei Kraftstoffbehéaltern aus Kunststoff fur gilt diese Anforderung als erfillt, wenn die
Kraftstoffbehdlter die in 6.3.2 beschriebene Priifung bestanden haben.

5.3. Jeglicher Uberplruck oder Druck, der den Betriebsdruck tbersteigt, muf3 durch
geeignete Vorrichtungen (Offnungen, Sicherheitsventile usw.) automatisch ausgeglichen
werden.

5.4. Be- und Entluftungsoffnungen sind gegen Flammendurchschlag zu sichern,
insbesondere darf Kraftstoff, der beim Fullen des(der) Kraftstoffoehalter(s) entweichen kann,
nicht auf die Abgasanlage gelangen konnen. Er mul3 auf den Boden geleitet werden.

5.5. Der (die) Kraftstoffbehélter dirfen weder im Insassenraum oder einem mit
diesem zusammenhangenden Raum liegen, noch eine Abschlu3flache (Boden, Seitenwand,
Trennwand) bilden.

5.6. Zwischen dem Insassenraum und dem (den) Kraftstoffbehalter(n) muf3 eine
Trennwand vorhanden sein. Diese Trennwand darf Offnungen (z.B. zur Aufnahme von
Kabeln) besitzen, vorausgesetzt, diese Offnungen sind so angeordnet, daR unter normalen
Nutzungsbedingungen kein Kraftstoff frei vom Kraftstoffoehalter (von den
Kraftstoffbehdaltern) in den Insassenraum oder einen mit diesem zusammenhangenden Raum
flieRen kann.

5.7. Alle Kraftstoffoehalter sind sicher zu befestigen und so anzubringen, daf3
gewahrleistet ist, dal3 unter normalen Nutzungsbedingungen Kraftstoff, der aus dem
Kraftstoffbehalter oder den dazugehérigen Ausrustungsteilen entweicht, auf den Boden und
nicht in den Innenraum abfliel3t.

5.8. Der Einfullstutzen darf sich nicht im Insassenraum, im Gepackraum oder im
Motorraum befinden.

5.9.  Wenn das Fahrzeug unter voraussehbaren Bedingungen betrieben wird, darf
Kraftstoff weder durch den Kraftstoffbehélterverschluf3 noch durch die zum Ausgleich von
Uberdruck vorgesehenen Vorrichtungen entweichen; wird das Fahrzeug vollstandig um seine
Langsachse gedreht ist ein Austropfen jedoch zulassig, sofern der Verlust nicht grof3er als 30
g/min ist; das Erfullen dieser Anforderung muf3 durch die in 6.2 beschriebene Prifung
nachgewiesen werden.

5.9.1 Der KraftstoffbehélterverschluR muf3 am Einfullstutzen befestigt sein: Die
Dichtung muf3 sicher in ihrer Position gehalten werden, und der Verschlul3 muf3 in
Schliel3stellung fest gegen die Dichtung und den Einfillstutzen driicken.

5.9.1.1 Die Anforderungen geméaf Abschnitt 5.9.1 gelten als eingehalten, wenn das
Fahrzeug die Anforderungen in_Anhang |, Abschnitt 5.1.3 der Richtlinie
70/220/EEC erfullt, sofern die in diesem Abschnitt, dritter Gedankenstrich,
aufgefiihrten Beispiele nur fiir Fahrzeuge der Klasse M1 oder N1 gelten.

5.10. Kraftstoffbehalter miissen so eingebaut sein, dafl} sie vor den Auswirkungen
von StéRen auf die Front- oder Heckpartie des Fahrzeugs geschiitzt werden; in der Nahe von
Kraftstoffbehaltern dirfen keine vorspringenden Teile, scharfe Kanten usw. vorhanden sein.

8 ABI. L 76 vom 6.4.1970, S. 1.
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5.11 Der Kraftstoffbehalter und der Einfillstutzen sind so zu konzipieren und in die
Fahrzeuge einzubauen, dal3 dal3 es auf ihrer gesamten Oberflache nicht zu einer
elektrostatischen Aufladung kommt. Erforderlichenfalls ist mittels eines geeigneten Leiters
fir eine Ableitung in die Metallstruktur des Fahrgestells oder eine andere grol3ere
Metallmasse zu sorgen.

5.12. Kraftstoffbehilter aus Kunststoff missen dariiber hinaus nach dem in 6.3
festgelegten besonderen Verfahren geprift werden.

6. PRUFUNGEN
6.1. Wasserdruckprifung

Der Kraftstoffbehélter ist einer Wasserdruckprtfung zu unterziehen, die an einer nicht
im Fahrzeug eingebauten Baugruppe mit allen dazugehorigen Ausristungsteilen
durchzufiihren ist. Der Kraftstoffoehélter ist vollstdndig mit einer nicht brennbaren
Flussigkeit (z.B. mit Wasser) zu fillen. Nachdem jede Verbindung nach auf3en unterbrochen
worden ist, wird der Druck tber die Verbindungsleitung, durch die der Kraftstoff dem Motor
zugefuhrt wird, allmahlich auf einen Druck erhdht, der dem doppelten Betriebsdruck,
mindestens jedoch 0,3 bar, entspricht, und der eine Minute lang aufrechtzuerhalten ist.
Wahrend dieser Zeit darf die Wandung des Behélters nicht reiBen oder undicht werden;
bleibende Verformungen sind jedoch zulassig.

6.2. Kippprifung

6.2.1. Der Kraftstoffbehalter wird mit allen dazugehérigen Ausristungsteilen
entsprechend seinem Einbau in das Fahrzeug, fur das der Kraftstoffbehalter bestimmt ist, auf
einer Prafvorrichtung befestigt; dies gilt jedoch auch fur Vorrichtungen zum
Uberdruckausgleich.

6.2.2. Die Prufvorrichtung muf3 um eine Achse, die parallel zur Fahrzeugléangsachse
liegt, drehbar gelagert sein.

6.2.3. Die Prufung wird an einem Kraftstoffbehalter durchgefiihrt, der einmal zu 90
% und einmal zu 30 % mit einer nicht brennbaren Flissigkeit geftillt wird, die eine Dichte
und eine Viskositat besitzt, die den entsprechenden Werten von normalerweise verwendetem
Kraftstoff ahnlich sind (dazu kann Wasser verwendet werden).

6.2.4. Der Kraftstoffoehalter wird aus seiner Ausgangsstellung um 90° nach rechts
gedreht. Der Kraftstoffoehéalter mufd mindestens 5 Minuten lang in dieser Stellung bleiben.

Danach wird der Tank um weitere 90° in derselben Richtung gedreht. Der
Kraftstoffbehalter wird in dieser Stellung, in der er vollstandig umgekippt ist, mindestens 5
Minuten lang gehalten.

Der Kraftstoffbehalter wird dann in seine Ausgangsstellung zuriickgedreht. Die
Prufflissigkeit, die nicht aus dem Beluftungssystem in den Kraftstoffbehélter zurtickgelaufen
ist, ist gegebenenfalls zu entfernen und nachzufullen.

Der Kraftstoffbehalter wird um 90° in die entgegengesetzte Richtung gedreht und
mindestens 5 Minuten lang in dieser Stellung gehalten.
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Der Kraftstoffbehalter wird dann um weitere 90° in derselben Richtung gedreht. Der
Kraftstoffbehalter muf3 mindestens 5 Minuten lang in dieser Stellung in der er vollstandig
umgekippt ist, bleiben. Danach wird der Kraftstoffoehalter in seine Ausgangsstellung
zurlckgedreht.

6.3. Zusatzliche Prufungen von Kraftstoffbehéltern aus Kunststoff fir Fahrzeuge
6.3.1. Aufprallbestandigkeit

6.3.1.1. Der Kraftstoffbehélter ist bis zu seinem Nenninhalt mit einem Wasser-
Glykol-Gemisch oder mit einer anderen Flussigkeit zu fullen, die einen niedrigen
Gefrierpunkt hat und die Eigenschaften des Behalterwerkstoffs nicht verandert. Danach wird
der Behalter einer Durchdringungsprifung unterzogen.

6.3.1.2. Bei dieser Prifung muld die Temperatur des Behalters 233 K + 2 K (-
40°C % 2 °C) betragen.

6.3.1.3. Fir die Prufung ist ein Pendelschlagprufgerat zu verwenden. Der

Schlagkdrper mul aus Stahl sein und die Form einer Pyramide mit den Seitenflachen eines
gleichseitigen Dreiecks und einer quadratischen Grundflache haben; dabei sind die Spitze und
die Kanten mit einem Radius von 3 mm abgerundet. Das Sto3zentrum des Pendels mufl3 mit
dem Schwerpunkt der Pyramide zusammenfallen; ihr Abstand von der Drehachse des Pendels
mufld 1 m betragen. Die Gesamtmasse des Pendels mul3 15 kg betragen. Die Energie des
Pendels im Zeitpunkt des Aufpralls mul3 mindestens 30 Nm betragen und diesem Wert
moglichst genau entsprechen.

6.3.1.4. Die Prufungen sind an Stellen des Behdlters vorzunehmen, die bei
einem Frontalaufprall oder seitlichen Aufprall als beschadigungsgefahrdet angesehen werden.
Die als beschadigungsgefahrdet angesehenen Stellen sind jene, die beztglich der Form des
Behalters und/oder der Art des Einbaus im Fahrzeug am meisten hervorstehen oder am
schwachsten sind. Die von der Prifstelle ausgewéhlten Stellen sind im Priufgutachten
anzugeben.

6.3.1.5. Wahrend der Prifung muf3 der Behalter in seiner Lage durch
Befestigungen gehalten werden, die auf der Seite oder den Seiten gegenuber der Aufprallseite
liegen. Durch die Prifung darf kein Leck entstehen.

6.3.1.6. Nach Wahl des Herstellers durfen alle Aufprallprifungen an ein und
demselben Behélter oder jede Prufung an einem anderen Behéalter durchgefiihrt werden.

6.3.2. Mechanische Festigkeit

Der Behélter ist unter den Bedingungen nach 6.1 auf Dichtheit und Formsteifigkeit zu
prufen. Der Kraftstoffbehalter wird mit allen dazugehérigen Ausrustungsteilen entsprechend
seinem Einbau in das Fahrzeug, fur das der Kraftstoffbehalter bestimmt ist, auf einer
Prafvorrichtung befestigt. Als Prifflissigkeit ist Wasser mit einer Temperatur von 326 K
(53°C) zu verwenden; die Flussigkeit muf3 den Behalter bis zu seinem Nenninhalt fullen. Der
Behalter ist einem Uberdruck im Innern in Hohe des doppelten Betriebsdrucks, mindestens
jedoch von 0,3 bar bei einer Temperatur von 326 K + 2 K (53 °C = 2 °C) Uber eine Zeit von 5
Stunden auszusetzen. Wahrend der Prifung dirfen am Behélter keine Risse oder Leckstellen
entstehen; bleibende Verformungen sind jedoch zulassig.

6.3.3. Kraftstoff-Durchlassigkeit
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6.3.3.1. Der fur die Durchlassigkeitsprifung verwendete Kraftstoff mul3
entweder der in Anhang VIII der Richtlinie 70/220/EWG angefiihrte Bezugskraftstoff oder
ein handelsublicher Kraftstoff vom Typ “Super” sein. Ist der Kraftstoffoehalter lediglich fur
den Einbau in Fahrzeuge mit Dieselmotor ausgelegt, wird er mit Dieselkraftstoff gefullt.

6.3.3.2. Vor der Prifung ist der Behalter bis zu 50% seines Nenninhalts zu
fillen und - ohne dal3 er verschlossen wird - bei einer Umgebungstemperatur von 313 K + 2 K
(40 ° + 2 °C) zu lagern, bis der Masseverlust pro Zeiteinheit konstant wird.

6.3.3.3. Der Behalter ist danach zu leeren und wieder bis zu 50% seines
Nenninhalts mit dem Prifkraftstoff zu fullen. Danach ist der Behalter hermetisch zu
verschlieen und bei einer Umgebungstemperatur von 313 K £ 2 K (40 °C + 2 °C) zu lagern.
Der Druck ist zu regeln, sobald der Behdlterinhalt die Pruftemperatur erreicht hat. Wahrend
der sich anschlieRenden Prifdauer von 8 Wochen ist der Masseverlust infolge Diffusion
wahrend der Prifdauer zu bestimmen. Der maximal zulassige durchschnittliche
Kraftstoffverlust betragt 20 g je 24 Stunden Prifzeit.

6.3.3.4. Ubersteigt der Diffusionsverlust den in 6.3.3.3 genannten Wert, ist die
in diesem Absatz beschriebene Prifung an demselben Behdlter zu wiederholen, um den
Diffusionsverlust bei 296 K £ 2 K (23 °C + 2 °C), sonst aber gleichen Bedingungen, zu
bestimmen. Der so ermittelte Verlust darf 10g je 24 Stunden nicht tGbersteigen.

6.3.4. Kraftstoffbestandigkeit

Nach der in 6.3.3 genannten Prifung muf der Behdlter weiterhin die Anforderungen
nach 6.3.1 und 6.3.2 erfullen.

6.3.5. Feuerbestandigkeit
Der Behaélter ist den folgenden Prifungen zu unterziehen:

6.3.5.1. Der Behélter ist - befestigt wie am Fahrzeug - 2 Minuten lang den
Flammen auszusetzen. Dabei darf kein fliissiger Kraftstoff aus dem Behélter austreten.

6.3.5.2. Es sind drei Prufungen in verschiedenen mit Kraftstoff gefillten
Behéaltern durchzufiihren:

6.3.5.2.1. Ist der Kraftstoffbehélter fir den Einbau in Fahrzeuge bestimmt, die
entweder mit einem Motor mit Fremdzindung oder mit einem Dieselmotor ausgerustet sind,
werden die drei Prifungen an Kraftstoffbehaltern durchgeftihrt, die mit Superkraftstoff gefullt
sind;

6.3.5.2.2. ist der Tank nur zum Einbau in Kraftfahrzeuge bestimmt, die mit einem
Dieselmotor ausgeristet sind, so werden die drei Prifungen an Kraftstoffbehaltern
durchgefuhrt, die mit Dieselkraftstoff gefullt sind.

6.3.5.2.3. Bei jeder Prifung ist der Kraftstoffoehalter so in einer Prifvorrichtung
zu montieren, dald die tatsachlichen Einbaubedingungen so weit wie mdglich simuliert
werden. Die Art der Befestigung des Behélters in der Prifvorrichtung muld den betreffenden
Bedingungen am Fahrzeug entsprechen. Fahrzeugteile, die den Behéalter und die
dazugehdrigen Ausristungsteile gegen ein Einwirken der Flammen schitzen oder in
irgendeiner Weise die Ausbreitung der Flammen beeintrachtigen, sowie spezielle Teile am
Behalter und an den VerschluRschrauben sind zu beriicksichtigen. Alle Offnungen sind
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wahrend der Prifung zu verschlie3en, die Entliftungssysteme missen jedoch betriebsfahig
bleiben. Unmittelbar vor der Prufung ist der Behalter mit dem angegebenen Kraftstoff bis zu
50% seines Nenninhalts zu fullen.

6.3.5.3. Die Flammen, denen der Behéalter ausgesetzt wird, sind durch
Verbrennen von handelsiblichem Kraftstoff fur Fremdzindungsmotoren (nachstehend
“Kraftstoff” genannt) in einer Schale zu erzeugen. Die in die Schale gegossene
Kraftstoffmenge muld so bemessen sein, dal’ die Flamme unter freiem Brennverlauf wahrend
des gesamten Prifverfahrens brennen kann.

6.3.5.4. Die Abmessungen der Schale sind so zu wahlen, dal3 gewahrleistet ist,
daf’ auch die Seitenwande des Kraftstoffbehalters den Flammen ausgesetzt werden. Die Lange
und Breite der Schale missen deshalb den Grundril3 des Kraftstoffbehalters nach allen Seiten
um mindestens 20 cm, jedoch hdchstens 50 cm Uberschreiten. Die Seitenwande der Schale
durfen zu Beginn der Prifung nicht mehr als 8 cm tber den Kraftstoffspiegel hinausragen.

6.3.5.5. Die mit Kraftstoff gefillite Schale ist so unter dem Kraftstoffbehalter
anzuordnen, daf3 der Abstand zwischen dem Kraftstoffspiegel in der Schale und dem
Behalterboden der konstruktiv festgelegten Ho6he des Kraftstoffbehalters Uber der
StralR3enoberflache bei Leermasse des Fahrzeuges entspricht (siehe 2.3). Die Schale oder das
Prufgestell oder beide missen frei beweglich sein.

6.3.5.6. Wahrend der Phase C der Prifung ist die Schale mit einem

Feuerschirm zu Uberdecken, der sich 3 cm £ 1 cm Uber dem Kraftstoffspiegel in der Schale
befindet. Der Schirm mul3 aus einem feuerfesten Werkstoff entsprechend den Vorschriften der
Anlage 2 hergestellt sein. Zwischen den Schamottesteinen dirfen sich keine Licken befinden;
die Steine sind Uber der Schale mit dem Kraftstoff so anzuordnen, dafl3 die Lécher in den
Steinen nicht verdeckt werden. Lange und Breite des Rahmens missen 2 cm - 4 cm kleiner
als die Innenmalfie der Schale sein, so daf} zwischen Rahmen und Schalenwand ein Spalt von
1 cm - 2 cm fir die Beluftung besteht.

6.3.5.7. Wird die Prufung im Freien durchgefuhrt, ist ein ausreichender
Windschutz vorzusehen; die Windgeschwindigkeit in Hohe der Schale mit dem Kraftstoff
darf 2,5 km/h nicht Gberschreiten. Der Schirm ist vor der Prifung auf 308 K+ 5K (35°C £5
°C) zu erhitzen. Die Schamottesteine dirfen befeuchtet werden, um fir jede nachfolgende
Prifung die gleichen Prifungsbedingungen zu gewahrleisten.

6.3.5.8. Die Prifung umfal3t 4 Phasen (siehe Anlage 1):
6.3.5.8.1. Phase A: Vorwarmen (Abb.1)

Der Kraftstoff in der Schale ist zu entziinden; dabei mufd sich diese in einem Abstand
von mindestens 3 m zu dem zu prifenden Behélter befinden. Nach 60 Sekunden Vorwarmung
ist die Schale unter dem Behalter anzuordnen.

6.3.5.8.2. Phase B: Direkte Beflammung (Abb. 2)

Der Behdlter ist 60 Sekunden lang den Flammen des frei brennenden Kraftstoffes
auszusetzen.

6.3.5.8.3. Phase C: Indirekte Beflammung (Abb. 3)
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Unmittelbar nach Abschlul® der Phase B ist der Feuerschirm zwischen die brennende
Schale und den Behélter zu plazieren. Der Behalter ist diesen reduzierten Flammen weitere 60
Sekunden lang auszusetzen.

6.3.5.8.4. Phase D: Beendigung der Priifung (Abb. 4)

Die brennende, mit dem Feuerschirm bedeckte Schale ist wieder in ihre ursprtingliche
Lage (Phase A) zu bringen. Brennt am Ende der Prufung der Kraftstoffbehélter, so ist das
Feuer unverztglich zu I6schen.

6.3.5.9. Die Ergebnisse der Prifung werden als befriedigend angesehen, wenn
kein flissiger Kraftstoff aus dem Behalter austritt.

6.3.6. Bestandigkeit gegen hohe Temperaturen

6.3.6.1. Die bei der Prufung verwendete Befestigung des Kraftstoffoehalters in
der Prafvorrichtung mufd - einschlielich der Arbeitsweise der Behalterentliftung - der
Anbringung des Behalters am Fahrzeug entsprechen.

6.3.6.2. Der bis zu 50% seines Fassungsvermogens mit Wasser von 293 K (20
°C) gefillte Behalter ist eine Stunde lang einer Umgebungstemperatur von 368 K £ 2 K (95
°C = 2 °C) auszusetzen.

6.3.6.3. Die Ergebnisse der Prifung werden als befriedigend angesehen, wenn
nach der Prifung der Behalter weder undicht ist noch wesentliche Verformungen aufweist.

6.3.7. Aufschriften auf dem Kraftstoffoehalter

6.3.7.1. Auf dem Kraftstoffbehélter ist die Fabrik- oder Handelsmarke
anzubringen; sie mul3 dauerhaft und deutlich am Behélter lesbar sein, wenn letzterer im
Fahrzeug eingebaut ist.

7. ANDERUNGEN DER TYPGENEHMIGUNG

7.1. Bei Anderungen der gemaR dieser Richtlinie erteilten Typgenehmigung gelten
die Bestimmungen von Artikel 5 der Richtlinie 70/156/EWG.

8. UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

8.1. MaRnahmen zur Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion sind
entsprechend den Bestimmungen in Artikel 10 der Richtlinie 70/156/EWG zu treffen.”

“Anlage 1:

PRUFUNG DER FEUERBESTANDIGKEIT
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“Anlage 2:
ABMESSUNGEN UND TECHNISCHE DATEN DER SCHAMODTESTEINE

30 DIAMETER 15 RADIUS
15 HOLES 6 CUTOUTS

............ %%%%%%

o N N

| | |
27,5+/-3! | 127,5+/-3
> L 37+/-3- W 37+/-3- B 37+/-3- B 37+/-3 P 37+/-3 B - 70+ -5 —®r
A =
- 240+4/-5 > Section A - A
a=120+/-5
b=80+/-3 _ _ _
(Dimensions are in mm)
c=40+/-3

Feuerbestandigkeit (Seger-Kegel) SK 30
Al»Og3 - Gehalt 30-33%

Relatives Porenvolumen (Po) 20 — 22 % vol.

Dichte 1900 - 2000 kg/f

Wirksame gelochte Flache 44.18 %

Anlage 3:
BESCHREIBUNGSBOGEN Nr....
gemaR Anhang | der Richtlinie 70/156/EWWGiber

die EG-Typgenehmigung fur einen Fahrzeugtyp in bezug auf seine Behalter fir flissigen
Kraftstoff

] Die Numerierung der Abschnitte und [Brwoten entspricht der des Anhangs | der Richtlinie
70/156/EWG. Fur die Zwecke der vorliegenden Richtlinie nicht relevante Punkte wurden weggelassen.
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(Richtlinie 70/221/EWG, zuletzt geéndert durch Richtlinie.../.../EG).

Die nachstehenden Angabenen sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit dem
Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen
Zeichnungen bei, so mussen diese das Format A4 haben oder auf das Format A 4 gefaltet
sein. Liegen Fotografien bei, missen diese hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Systeme, Bauteile und selbstandigen technischen Einheiten elektronisch
gesteuerte Funktionen auf, so sind Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen

0. ALLGEMEINES

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers ):

0.2. Typ:

0.3.  Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale:

0.4. Klasse des Fahrzeugk (

0.5. Name und Anschrift des Herstellers:

0.8.  Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n):

1. ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

1.1. Fotos und/oder Zeichnungen eines reprasentativen Fahrzeugs (nur verschiedene Arten
des Aufbaus):

3. ANTRIEBSMASCHINE {)

3.2.2. Kraftstoff: Diesel/Benzin/LPG/sonstige Kraftstoffarten
3.2.3. Kraftstoffbehéalter

3.2.3.1. Betriebskraftstoffbehalter

3.2.3.1.1. Anzahl, Fassungsvermdgen, Material:

3.2.3.1.2. Zeichnung und technische Beschreibung des (der) Kraftstoffbehalter(s) mit
allen Verbindungen und allen Leitungen des Be- und Entliftungssystems, Verschlissen,
Ventilen und Halterungen:

3.2.3.1.3. Zeichnung, aus der die Lage des (der) Kraftstoffbehalter(s) im Fahrzeug klar
hervorgeht:

3.2.3.2. Reservebehélter fur Kraftstoff

3.2.3.2.1. Anzahl, Fassungsvermogen, Material:

° Nichtzutreffendes streichen
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3.2.3.2.2. Zeichnung und technische Beschreibung des (der) Kraftstoffbehalter(s) mit
allen Verbindungen und allen Leitungen des Be- und Entliftungssystems, Verschlissen,
Ventilen und Halterungen:

3.2.3.2.3. Zeichnung, aus der die Lage des (der) Kraftstoffbehalter(s) im Fahrzeug klar
hervorgeht:

(Datum, Ordner)
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Anlage 4:
MUSTER
(GroRtformat: A4 (210 x 297 mm)

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

Stempel der

Verwaltung

Benachrichtigung tber:

- die Typgenehmigungd,

- die Erweiterung der Typgenehmigurbj,(
- die Ablehnung der Typgenehmiguniy, (
- den Entzug der Typgenehmigurty, (

des Typs eines Fahrzeugs/eines Bauteils/einer selbstandigen technischen Birgeit
Richtlinie .../.../EWG, zuletzt ge&ndert durch die Richtlinie .../.../EG.

Typgenehmigungsnummer:
Grund fur die Erweiterung:
ABSCHNITT |
0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers ):
0.2. Typ:

0.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug/Bauteil/an der selbstandigen
technischen Einheit vorhandeh(f):

0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale:
0.4. Klasse des Fahrzeud¥Q):
0.5.  Name und Anschrift des Herstellers:

0.7. BeiBauteilen und selbstandigen technischen Einheiten Lage und Anbringungsart des
EWG-Typgenehmigungszeichens:

0.8.  Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n):
ABSCHNITT II

1. (Gegebenenfalls) zusatzliche Angaben: siehe Nachtrag
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8.
9.

Fur die Durchfiihrung der Prifungen verantwortlicher technischer Dienst:
Datum des Prifgutachtens:

Nummer des Priufgutachtens:

(Gegebenenfalls) Bemerkungen: siehe Nachtrag

Ort:

Datum:

Unterschrift:

Das Inhaltsverzeichnis der bei der Typgenehmigungsbehdrde hinterlegten

Beschreibungsunterlagen, die auf Antrag erhaltlich sind, liegt bei.

)
()

Nichtzutreffendes streichen.

Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die zur Beschreibung des

Typs des Fahrzeugs, Bauteils oder der selbstandigen technischen Einheit, fir den dieser
Typgenehmigungsbogen gilt, irrelevant sind, werden diese Zeichen in den Unterlagen durch
das Symbol "?" (z.B. ABC?? 123?7?7?) wiedergegeben.

A Definition in Abschnitt A des Anhangs Il der Richtlinie 70/156/EWG.
Nachtrag zum EG-Typgenehmigungsbogen Nr. ...
die EG-Typgenehmigung fur ein Fahrzeug in bezug auf
die Richtlinie 70/221/EWG (Kraftstoffbehalter),
zuletzt geandert durch Richtlinie.../.../EG).

1. Zusatzliche Angaben

1.1. Material:

1.2. Fassungsvermogen:

1.3. Lage:

1.4. Kraftstoff: Diesel/Benzin/sonstige Kraftstoffartéj (

5. Bemerkungen:

@) Nichtzutreffendes streichen.
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