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Kommenteeritud kokkuvote

MGjuhinnang Euro 7 heitenormide valjatédtamise kohta sGiduautodele, kaubikutele, veoautodele ja bussidele.

A. Vajadus meetmete jarele

Milles seisneb probleem ja miks see on ELi tasandi probleem?

Vaatamata edusammudele kahjulike heitkoguste vahendamisel tanu tegelikus liikluses tekkivate heitkoguste
katsete kehtestamisele 2017. aastal tehti autode/kaubikute ning veoautode/busside Euro 6/VI heitenormide
hindamisel kindlaks kolm peamist probleemi, mis naitavad, et kehtivad standardid ei aita piisavalt kaasa
maanteetranspordi saasteainete heite vahendamisele ELis: 1) sdidukite heitenormid on liiga keerulised; 2)
praegused saasteainete heite piirnormid on aegunud, sest paljud kahjulikud saasteained on endiselt
reguleerimata ja praeguste tehnoloogiate abil on vdimalik heitkoguseid veelgi vdhendada; 3) séidukite tegelikus
likluses tekkivaid heitkoguseid ei kontrollita s@iduki kasutusea jooksul piisavalt (nt Euro 6 nduab ainult
viieaastast vastupidavust, samas kui autode keskmine vanus ELi teedel on 10,8 aastat). Vaatamata 2035.
aastaks s@iduautodele ja kaubikutele kavandatud 100 % CO: heitevdhenduse sihttasemele, heiteta ja vahese
heitega raskes®fidukite suuremale osakaalule ning uute Euro 6d/VI E so6idukite turule tulekule ei ole
maanteetranspordi saasteainete heite puhul vdimalik saavutada madalat saastetaset ei traditsiooniliste
saasteainete puhul, nagu NOX, heitgaasidega eralduvad tahked osakesed v8i metaan, ega ka uute saasteainete
puhul, nagu naiteks naerugaas voi piduritest ja rehvidest parinevad osakesed, mis ei ole seotud heitgaasidega ja
mis tekivad mootorist sdltumata.

Mida tuleks saavutada?

Uldeesmark on kahesugune: tagada (ihtse turu nduetekohane toimimine, kehtestades sdidukite tekitatud heitele
asjakohasemad, kulutdhusamad ja tulevikukindlamad eeskirjad, ning tagada ELis keskkonna- ja tervisekaitse
kbrge tase, vahendades vdimalikult kiiresti maanteetranspordi dhusaasteainete heidet nullsaaste suunas, nagu
on ndutud nullsaaste tegevuskavas. Algatusel on jargmised erieesmargid: 1) vahendada praeguste Euro
heitenormide keerukust, piirata halduskulusid ja hdlbustada tdhusat rakendamist; 2) kehtestada ajakohased
piirnormid kdigile asjaomastele dhusaasteainetele ning 3) parandada tegelikus liikluses tekkivate heitkoguste
kontrolli.

Milline on ELi tasandi meetmete lisavaartus (subsidiaarsus)?

Euro 6/VI heitenormidega autodele/kaubikutele ja veoautodele/bussidele on juba kehtestatud taielikult
Uhtlustatud ELi &igusnormid. Riiklikul vdi rahvusvahelisel tasandil vdetavad meetmed ei anna tdendoliselt
optimaalseid tulemusi, sest nii 6husaaste kui ka maanteetransport on piiriilese iseloomuga. Ilma ELi tasandil
voetavate Uhismeetmeteta voiksid liikmesriigid vastu votta mitmeid erineva rangusega eeskirju. See tooks kaasa
turu killustatuse ja kahjustaks Uhtse turu toimimist. Seega on ELi meetmed maanteetranspordi Ulemaaraste
saasteainete heite probleemi lahendamiseks taielikult p&hjendatud.

B. Lahendused

Millised on erinevad poliitikavariandid eesmarkide saavutamiseks? Kas on olemas eelistatud
poliitikavariant? Kui ei, siis miks?

Poliitikavariandid 1, 2a, 2b ja 3a (poliitikavariant 3b, millel olid kaugeleulatuvad digieesmargid, on kdrvale jaetud)
tootati valja kooskdlas erieesmarkidega. Kdigi variantide eesmark on vahendada kehtivate Euro heitenormide
keerukust, kehtestades lihtsustamismeetmed. K&igi asjaomaste dhusaasteainete ajakohastatud heite piirnormid
on esitatud 1. poliitikavariandis, mille keskkonnahoidlikkuse ambitsioon on vahene, keskmise
keskkonnahoidlikkuse ambitsiooniga poliitikavariantides 2a ja 3a ning suure keskkonnahoidlikkuse
ambitsiooniga poliitikavariandis 2b. Tegelikus liikluses tekkivate heitkoguste kontrolli parandatakse 1.
poliitikavariandi puhul véhese ambitsiooniga tegelikus liikluses katsetamise piiride abil, poliitikavariandis 2a
keskmise ambitsiooniga tegelikus liikluses katsetamise piiride ja vastupidavusnduete abil, poliitikavariandi 2b
puhul ambitsioonikate tegelikes s6idutingimustes katsetamise piiride ja vastupidavusnduete abil ning
poliitikavariandi 3a puhul keskmise ambitsiooniga tegelikus liikluses katsetamise piiride, vastupidavusnduete ja
uute digitaalsete ambitsioonide abil heite pidevseire kaudu. Iga poliitikavariandi tulemuslikkuse, tdhususe ja
sidususe Uldine proportsionaalsuse hindamine on ndidanud, et eelistatud poliitikavariandiks peetakse
poliitikavarianti 3a, mille korral on kerg- ja raskesdidukite puhul keskmised keskkonnahoidlikkuse ja digitaalsed
ambitsioonid.

Millised on eri sidusrilhmade seisukohad? Kes millist poliitikavarianti toetab?

Avalik konsultatsioon naitas, et Uldiselt toetavad toostusharu sidusriihmad tdenaolisemalt lahtestsenaariumi, st




stsenaariumi, et poliitikat ei muudeta, eeldusel et Euro 6/VI jatkuvalt kehtib, v6i 1. poliitikavarianti, mille
keskkonnahoidlikkuse ambitsioon on véike. Eelkdige véljendasid nad muret heitkoguste vahendamise
tehnoloogilise potentsiaali parast, isedranis poliitikavariandi 2b puhul. Liikmesriigid ning kodanikuiihiskonna
esindajad ja kodanikud aga toetasid rohkem keskmise kuni suure keskkonnahoidlikkuse ja digitaalse
ambitsiooniga poliitikavariantide 2 ja 3 meetmeid.

C. Eelistatud poliitikavariandi moju

Millised on eelistatud poliitikavariandi (kui see on olemas, vastasel korral peamiste
poliitikavariantide) eelised?

M&ju on hinnatud vordluses lahtestsenaariumiga, mille puhul eeldatakse praegu kehtivate Euro 6 d/VI E
etappide jatkumist ja hiljutist ettepanekut labivaadatud CO: heitkoguste standardite kohta sGiduautode/kaubikute
puhul. Eelistatud poliitikavariant 3a pakub keskkonnahoidlikkuse ja digitaalse ambitsiooni kaudu
markimisvaarset positivset mdju rahvatervisele ja keskkonnale, véljendatuna tervise- ja keskkonnakasuna
rahas, ja h6lmab k&iki saasteaineid kuni 2050. aastani. Selle positivse m&ju peamine pdhjus on kahjulike
Ohusaasteainete heite vahendamine. Naiteks on autode/kaubikute NOx heide 2035. aastal poliitikavariandi 3a
puhul l&htestsenaariumi 389 kt asemel vaid 221 kt. Veoautode/busside NOx heide on 2035. aastal
poliitikavariandi 3a puhul lahtestsenaariumi 705 kt asemel vaid 313 kt. Saasteainete heite vahendamise
tulemusel peaks ajavahemikul 2025-2050 rahaline kasu tervisele olema autode/kaubikute puhul 56 miljardit
eurot ja veoautode/busside puhul 134 miljardit eurot. Lisaks toob eelistatud poliitikavariant 3a aastatel 2025—
2050 ettevotjatele kulude kokkuhoiu, mis autode/kaubikute puhul on hinnanguliselt 4,7 miljardit eurot ja
veoautode/busside puhul 0,6 eurot.

Millised on eelistatud poliitikavariandi (kui see on olemas, vastasel korral peamiste
poliitikavariantide) kulud?

Hinnangute kohaselt suurenevad eelistatud poliitikavariandi puhul autotédstuse jaoks regulatiivsed kogukulud.
Selle pdhjuseks on suuremad sisulised nduete taitmisega seotud kulud, mis valjenduvad
heitekontrollitehnoloogia seadmete kuludes ning nendega seotud teadus- ja arendustegevuse ning
kalibreerimise kuludes, sealhulgas rajatiste ja toovahendite kuludes. Taiendavad regulatiivsed kogukulud
aastatel 2025-2050 on autode/kaubikute puhul hinnanguliselt 35 miljardit eurot ja veoautode/busside puhul 18
miljardit eurot. Vottes arvesse ka hinnangulist kulude kokkuhoidu, suureneb Uldkulu s6iduki kohta
sbdiduautode/kaubikute puhul eeldatavasti 304 euro vfrra ja veoautode/busside puhul 2 681 euro vdrra.
Eeldatakse, et kulud sdiduki kohta ei moodusta autode/kaubikute ning veoautode/busside puhul Uheski
sBidukisegmendis rohkem kui 2—3 % keskmisest sdidukihinnast.

Milline on mGju VKEdele ja konkurentsivoimele?

Kuigi eelistatud poliitikavariant méjutab peamiselt suurettevétjatest tootjate kulusid, avaldaks see positiivset maju
ka nende konkurentsivimele. Parimate kattesaadavate heitekontrollitehnoloogiate ja uute andurite kasutamine
toetab juurdepéisu peamistele rahvusvahelistele turgudele, eelkdige Ameerika Uhendriikidele ja Hiinale, kus on
kehtestatud rangemad heite piirnormide n6uded. Eeldatavasti ei mdjuta see markimisvaarselt 35 teadaolevat
VKEst tootjat, kes tavaliselt ehitavad autosid suurtootjate jduseadmete p&hjal, eelkdige seetbttu, et vaiketootjad
on jatkuvalt teatavatest katsetest vabastatud.

Kas on ette ndha markimisvaarset moju liikmesriikide eelarvetele ja ametiasutustele?

Kuna tédiendavad regulatiivsed kulud tulenevad riistvara ning teadus- ja arendustegevuse ning nendega seotud
kalibreerimiskulude suurenemisest, kannavad neid autotootjad ja -tarnijad. Eeldatakse, et tddstusharu osalejad
kannavad need kulud lle oma tarbijatele. Markimisvaarset mdju riigieelarvetele ega ametiasutustele ei ole
uldiselt ette naha.

Kas on oodata muud olulist méju?

Heite pidevseire abil oleks v8imalik teha tarbijatele kattesaadavaks rohkem teavet sdidukite heitenditajate kohta
ja samal ajal hélbustaks see ka nBuetele mittevastavuse ja rikete avastamist. See peaks positiivselt méjutama
tarbijate usaldust ja aitama ajakohastada tehnoillevaatuse menetlusi. Samuti leitakse, et eelistatud
poliitikavariant avaldab veidi positiivset mju kdigi sBidukite Uhtsele turule, tddtajate oskustele ja toohdivele.
Sdidukisiseste akude tddaja reguleerimisega edendatakse ka akutoitega elektrisdidukite aktsepteerimist.

Proportsionaalsus?

Kavandatud meede on suunatud algatuse eesmargile, milleks on ELi nullsaaste eesmark, ja see ei lahe
kaugemale sellest, mis on vajalik praeguste Euro heitenormide keerukuse vahendamiseks, kdigi asjaomaste
Ohusaasteainete ajakohastatud piirnormide tagamiseks ja tegelikus liikluses tekkivate heitkoguste kontrolli




parandamiseks.

D. Jarelmeetmed

Millal poliitika labi vaadatakse?

Euro 7 heitenormide labivaatamiseks, mis on kavandatud paketi ,Eesmark 55“ vahehindamise kaigus, on
kindlaks maaratud mitu seirenditajat.




