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SMERNICA KOMISIE 1999/102/ES
z 15. decembra 1999,

ktorou sa prispdsobuje technickému pokroku smernica Rady 70/220/EHS o aproximdcii pravnych
predpisov clenskych S$titov o opatreniach proti znelistovaniu ovzduSia vyfukovymi plynmi
z motorovych vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,
so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,

so zretefom na smernicu Rady 70/220/EHS z 20. marca 1970
o0 aproximadcii pravnych predpisov ¢lenskych stitov o opatreniach
proti znecistovaniu ovzdusia vyfukovymi plynmi z motorovych
vozidiel ('), naposledy zmenent a doplnend smernicou Eurdp-
skeho parlamentu a Rady 98/69/ES (?), najmi na jej clanok 5,

kedze:

(1) smernica 70/220/EHS je jednou zo samostatnych smernic
vypracovanych podla postupu typového schvalovania
ustanoveného smernicou Rady 70/156/EHS zo 6. febru-
dra 1970 o aproximacii pravnych predpisov ¢lenskych sta-
tov o typovom schvéleni motorovych vozidiel a ich pripoj-
nych vozidiel (}), naposledy zmenend a doplnend
smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 98/91/ES (4);

(2)  smernica 70/220/EHS stanovuje $pecifikdcie emisnych
skisok tych motorovych vozidiel, na ktoré sa vztahuje.
Vzhladom na neddvno ziskané skdsenosti a rychly rozvoj
v oblasti palubnych diagnostickych (OBD) systémov je
vhodné prisposobit im tieto $pecifikdcie s i¢innostou od
dni uvedenych v smernici 98/69/ES;

(3)  je potrebné vyjasnit lehoty uplatiovania poziadaviek
na systémy OBD, uvedenych v tejto smernici, na nové typy
a na vsetky typy vozidiel kategérie M; vybavené vzneto-
vymi motormi, ktorych maximdlna hmotnost prevysuje
2 500 kg, a vozidiel kategérie N, tried II a III;

(4)  je vhodné vyjasnit poZiadavky na systémy OBD vo vztahu
k predchddzaniu nevhodnym zdsahom, zablokovaniu
monitorovania chybného zapalovania motora pocas urci-
tého prevddzkového rezimu, zaznamendvaniu vzdialeno-
sti, ktort vozidlo preslo, kym indikdtor poruchy ohlésil
poruchu vodicovi, schopnosti systému OBD vykondvat
obojsmernt logickt reguldciu, pouZivaniu sid porucho-
vych kédov PO a P1 podla normy ISO 15031-6, diagno-
stickému konektoru a vyjadrit limitné hodnoty systému
OBD na dve desatinné miesta. Je vhodné zaviest revido-
vané ustanovenia pre monitorovanie chybného zapalova-
nia v podmienkach, ktoré pravdepodobne sposobuji

( v.ESL76,6.4.1970,s. 1.

(2 v.ESL 350, 28.12.1998, s. 1.
( v.ESL 42,23.2.1970,s. 1.

(

v.ESL11,16.1.1999, s. 25.

3
4

) U.
) U
) U
) U.

poskodenie katalyzatora, a tym zmensit moZznost nesprav-
nych poruchovych hldseni a zaviest moznost monitorova-
nia parcidlneho objemu katalyzdtora a pouzivanie zdoko-
naleného komunika¢ného spojenia medzi palubnym
a mimopalubnym diagnostickym systémom, ktoré zabez-
pecuje siet v dosahu reguldtora (CAN);

(5)  je vhodné umoznit aj typové schvalovanie vozidiel vyba-
venych systémami OBD s obmedzenym poctom malych
chyb, ktoré sa mozu prejavit v priebehu alebo pred zaca-
tim postupu typového schvalovania, alebo sa objavia
v Case, ked st vozidld uz v prevadzke. Orgdn, ktory vyko-
nal typové schvalovanie, moze vydat aj dodatok k osved-
Ceniu o typovom schvalovani pre vozidld, ktoré uz presli
typovym schvalovanim v tych pripadoch, ked'sa po schva-
lovani nasli chyby v systéme OBD na vozidlach, ktoré st
v prevadzke. Tieto dodatky nie je mozné vydat, ak funkcia
monitorovania tplne chyba. Mal by sa urcit termin, do
ktorého sa v budiicich vyrobenych vozidlach musia odstra-
nit chyby, s ktorymi ich organ schvdlil;

(6)  opatrenia ustanovené v tejto smernici st v stilade so sta-
noviskom Vybor na prisposobenie smernic odstranujtcich
technické bariéry obchodu v sektore motorovych vozidiel
technickému pokroku, ktory bol zriadeny podla smernice
70/156/EHS,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Prilohy I, VI, X a XI k smernici 70/220/EHS sa menia a doplnaji
v sulade s prilohou k tejto smernici.

Cldnok 2

1. Clenské §téty prijmt zédkony, iné prvne predpisy a sprévne
opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou naj-
neskor do 31. decembra 1999. Bezodkladne o tom informuji
Komisiu.

Clenské staty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri
ich dradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu. Clenské Stity
uréia metodiku tychto odkazov.

2. Clenské stity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni
vnutrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijmi v oblasti posob-
nosti tejto smernice.
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Cldnok 3

Tato smernica nadobuda G¢innost na treti dent po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskych spolocenstiev.

Cldnok 4

Tato smernica je adresovand ¢lenskym §tatom.

V Bruseli 15. decembra 1999

Za Komisiu
Erkki LIIKANEN

clen Komisie
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PRILOHA

ZMENY A DOPLNKY PRILOH I, VI, X A XI K SMERNICI 70/220/EHS

A. Priloha I sa meni a doplfa takto:

1.

2.

3.

Cast 5.1.4.1 sa nahrddza tymto znenim:

,5.1.4.1. Kazdé vozidlo vybavené pocitaom pre reguldciu emisii musi mat funkcie, ktoré zabrania zme-

ndm, okrem tych, ktoré povolil vyrobca. Vyrobca musi povolit zmeny, ak si potrebné kvoli diag-
nostike, servisu, kontrole, dodato¢nému vybaveniu alebo oprave vozidla. Vietky preprogramova-
telné pocitacové kody alebo prevadzkové parametre musia byt odolné proti naruseniu a musia
umoznit dosiahnut aspori takil troven ochrany, akid predpisuji ustanovenia normy ISO DIS
15031-7 z okt6bra 1998 (SAE J2186 z oktbbra 1996) za predpokladu, Ze vymena bezpecnost-
nych informécif sa vykondva pomocou protokolov a diagnostického konektora podla popisu
v asti 6.5 prilohy XI dodatok 1. Vietky vymenné kalibracné pamitové Cipy musia byt zaliate,
zapuzdrené v hermeticky uzavretej krabici alebo chrdnené elektronickymi algoritmami a nesmua
sa dat vymenit bez pouZitia Specializovanych néstrojov a postupov.”

Cast 5.1.4.5 sa nahrddza tymto znenim:

,5.1.4.5.. Vyrobcovia, ktor{ pouZivaji systémy s programovatelnymi pocitatovymi kédmi (napr. elektricky

vymazatelnd programovatelnd pamat urcend iba na Citanie, read-only EEPROM), musia zabranit
nepovolenému preprogramovaniu. Vyrobcovia musia vyuzivat zdokonalené stratégie ochrany
proti naruSeniu a funkcie ochrany proti zépisu vyzadujice elektronicky pristup k vonkajsiemu
pocitacu, ktory udrziava vyrobca. Met6dy poskytujice primerand troven ochrany proti poruse-
niu sa budd dradne schvalovat.”

Casti 8.1, 8.2, 8.3 2 8.4 sa nahrddzaji tymto znenim:

,8.1. Vozidld so zéZihovymi motormi

8.2.

8.3.

S Gcinnostou od 1. janudra 2000 nové typy a od 1. janudra 2001 vetky typy vozidiel kategérie M,
okrem vozidiel, ktorych maximalna hmotnost prevysuje 2 500 kg a vozidiel kategérie N; triedy
[ musia byt vybavené palubnym diagnostickym systémom (OBD) pre reguldciu emisii v stlade s pri-
lohou XL

S dcinnostou od 1. janudra 2001 nové typy a od 1. janudra 2002 vsetky typy vozidiel kategérie N,
tried Il a Il a vozidiel kateg6rie M, ktorych maximélna hmotnost prevysuje 2 500 kg, musia byt vyba-
vené systémom OBD pre reguldciu emisif v stlade s prilohou XI.

Vozidld so vznetovymi motormi

Vozidld kategorie M;, okrem
— vozidiel navrhnutych na prepravu viac nez Siestich cestujicich, vratane vodica,
— vozidiel, ktorych maximdlna hmotnost prevysuje 2 500 kg,

od 1. janudra 2003 nové typy a od 1. janudra 2004 vietky typy musia byt vybavené palubnym diag-
nostickym systémom OBD pre reguldciu emisif v silade s prilohou XI.

Ak st nové typy vozidiel pohdnanych vznetovymi motormi, ktoré sa zacnid pouzivat pred tymto
dnom, vybavené systémom OBD, platia pre ne ustanovenia Casti 6.5.3 aZ 6.5.3.6 prilohy XI
dodatku 1.

Vozidld so vznetovymi motormi vyiiaté z Casti 8.2

Od 1. janudra 2005 nové typy a od 1. janudra 2006 vietky typy vozidiel kategérie M, vynatych z Casti
8.2, okrem vozidiel kategérie M; vybavenych vznetovymi motormi, ktorych maximédlna hmotnost
prevysuje 2 500 kg, a vozidiel kategdrie N, triedy i so vznetovymi motormi musia byt vybavené palub-
nymi diagnostickymi systémami (OBD) pre reguldciu emisii v stlade s prilohou XI.

Od 1. janudra 2006 nové typy a od 1. janudra 2007 vetky typy vozidiel kategérie Ny tried Il a IIl vyba-
vené vznetovymi motormi, ktorych maximdlna hmotnost prevysuje 2 500 kg, musia byt vybavené
palubnym diagnostickym systémom (OBD) pre reguldciu emisii v stlade s prilohou XI.
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B.

C.

8.4.

Ak sti vozidld pohdnané vznetovymi motormi, ktoré sa zaént pouzivat pred terminmi uvedenymi
v tejto Casti, vybavené systémami OBD, platia pre ne ustanovenia Casti 6.5.3 aZ 6.5.3.6 prilohy XI
dodatku 1.

Vozidld ostatnych kategorii

Vozidld ostatnych kategérii alebo vozidld kategérii M; a N, na ktoré sa nevztahuji poziadavky Casti
8.1, 8.2 alebo 8.3, mozu byt vybavené systémom OBD. V tomto pripade pre ne platia ustanovenia

Casti 6.5.3 aZ 6.5.3.6 prilohy XI dodatku 1.

V prilohe VI sa tabulka v dodatku 2 nazvand ,Denny profil teploty okolia pre kalibrdciu krytu a dennt emisnt
skisku“ nahrddza touto tabulkou:

»Denny profil teploty okolia pre kalibriciu krytu a dennii emisnd skdasku

Cas
(hodiny) Skuaska
o (9
Teplota Kalibrécia
13 0/24 20
14 1 20,2
15 2 20,5
16 3 21,2
17 4 23,1
18 5 25,1
19 6 27,2
20 7 29,8
21 8 31,8
22 9 33,3
23 10 34,4
24/0 11 35
1 12 34,7
2 13 33,8
3 14 32
4 15 30
5 16 28,4
6 17 26,9
7 18 25,2
8 19 24
9 20 23
10 21 22
11 22 20,8
12 23 20,2¢

Priloha X sa menf a doplia takto:

1. Tabulka v casti 1.8 sa nahrddza touto tabulkou:

Typl

co
(g/km)

THC (%)
{g/km)

NOx
{g/km)

THC + NOx (9
{g/km)

Castice ()

(8/km)

~Merané

s DF
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Casti 1.8.1 a7 1.8.5 sa pre&isluji na 1.8.2 az 1.8.6.

Pozndmka pod ¢&iarou 4 v Castiach 1.8.3.1 az 1.8.3.4 sa precisluje na pozndmku pod ¢iarou 3. Pozndmka
pod ciarou 5 v Castiach 1.8.3.5 az 1.8.3.8 sa precisluje na pozndmku pod ¢iarou 2.

Pozndmky pod Ciarou 4 a 5 sa vypustaju.

D. Priloha XI sa meni a doplia takto:

1.

V anglickej verzii sa doplfia cast 2.19, ktord znie:

,2.19. Informdcie o oprave’ st vietky informécie potrebné na diagnostiku, servis, kontrolu, periodické moni-
torovanie alebo opravy vozidla, ktoré vyrobcovia poskytujii svojim autorizovanym
predajcom/opravovniam. Ak je to potrebné, do rozsahu tychto informdcif patria servisné prirucky,
technické ndvody, diagnostické informdcie (napr. minimalne a maximélne teoretické hodnoty
merani), schémy zapojenia, identifikacné ¢islo softvérovej kalibracie platné pre dany typ vozidla,
pokyny pre jednotlivé a $pecidlne pripady, poskytované informdcie stvisiace s ndstrojmi a vybave-
nim, informdcie o zdzname tdajov, idaje pre obojsmerné monitorovanie a skisky. Vyrobca nie je
povinny poskytovat tie informdcie, na ktoré sa vztahuji prava na dusevné vlastnictvo, ani tie ktoré
tvoria konkrétne know — how vyrobcov afalebo OEM dodévatelov; v tomto pripade sa potrebné
technické informdcie nesmi nevhodne odopierat.”

Této polozka sa tyka iba portugalskej verzie.

Dopfﬁa sa Cast 2.20, ktora znie:

,2.20. ,Chyba’, pokial ide o systémy OBD vo vozidlach, znamen4, Ze najviac dve samostatné sticasti alebo
systémy, ktoré sa monitorujii, obsahuji docasné alebo trvalé previdzkové charakteristiky nezluci-
telné s inak Gi¢innym monitorovanim tychto sticasti alebo systémov systémom OBD, alebo nespl-
faja vietky ostatné podrobné poziadavky na OBD. Vozidld s takymito chybami mozu byt typovo
schvélené, registrované a preddvané podla poziadaviek Casti 4 tejto prilohy.”

Cast 3.1.1 sa nahrddza tymto znenim:

,3.1.1. Pristup k systému OBD potrebny pre vykon kontroly, diagnostiky, servisu alebo opravy vozidla
musi byt neobmedzeny a Standardizovany. Vetky poruchové kédy stvisiace s emisiami musia byt
v stilade s castou 6.5.3.4 dodatku 1 k tejto prilohe.”

Cast 3.2.2.2 sa nahrddza tymto znenim:

,3.2.2.2. Ak vyrobca moze orgdnu preukdzat, Ze dosahovanie vyssich percentudlnych hodnét detekcie
chybného zapalovania este stile nie je realizovatelné, alebo Ze chybné zapalovanie nie je mozné
odlisit od inych t¢inkov (napr. nerovné cesty, posuny prevodov po nastartovani motora atd.), sys-
tém monitorovania chybného zapalovania mozno zablokovat, ak existuji takéto podmienky.*

Cast 3.3.2 a tabulka sa nahrddzajt takto:

»3.3.2. Systém OBD musi ozndmit poruchu sicasti alebo systému sivisiaceho s emisiami, ak tdto porucha
sposobuje, Ze emisie prekracuji dalej uvedené prahové limitné hodnoty:

Referencnd hmotnost
(RW)
(kg)

Hmotnost oxidu uholna-
tého

Hmotnost v3etkych uhlo-
vodikov

Hmotnost oxidov dusika

Hmotnost
Castic (1)

KategériaTrieda(CO)
L,
(g/km)

(THO)
L,
(g/km)

(NO,)
L,
(gfkm)

(PM)
L,
(g/km)

Kategoria

Trieda

Benzin Nafta

Benzin Nafta

Benzin Nafta

Nafta

M) ()

vetky

3,20 3,20

0,40 0,40

0,60 1,20

0,18

N, C) ()

I

RW <1305

3,20 3,20

0,40 0,40

0,60 1,20

0,18

I

1305 <RW <1760

5,80 4,00

0,50 0,50

0,70 1,60

0,23

11

1760 <RW

7,30 4,80

0,60 0,60

0,80 1,90

0,28

1) Pre vznetové motory.

%) A tie vozidla kategérie M, ktoré st uvedené v pozndmke 2.

O]
(%) Okrem vozidiel, ktorych maximdlna hmotnost prevysuje 2 500 kg.
0)
V]

#) Névrh Komisie uvedeny v ¢lanku 3 ods. 1 tejto smernice obsahuje limitné hodnoty pre OBD pre roky 2005/06 pre vozidld kategérie M, a N,.“

7.

Cast 3.3.3.1 sa nahrddza tymto znenim:

,3.3.3.1. ZniZenie G¢innosti katalyzitora iba vzhladom na emisie HC. Vyrobcovia mozu monitorovat

samotny predny katalyzdtor alebo v kombindcii s dalsim (-i) katalyzdtorom (-mi) umiestnenym
(-) za nim. Kazdy monitorovany katalyzitor alebo kombindcia katalyzatorov sa povazuje za
chybny, ak emisie prekrocia limitnii hodnotu HC uvedenti v tabulke v ¢asti 3.3.2.
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8.

9.

10.

11.

12.

Cast 3.3.3.5 sa nahrddza tymto znenim:

,3.3.3.5. Pokial sa monitorovanie nevykonédva inak, musi sa u kazdej inej stiCasti sivisiacej s emisiami, ktord
sa nachddza na toku energie a je pripojend k pocitacu, vratane vSetkych prislugnych snimacov
umoziujicich vykondvat potrebné monitorovacie funkcie, monitorovat, ¢i nedoslo k preruseniu
obvodu.”

Cast 3.3.4.5 sa nahrddza tymto znenfm:
,3.3.4.5. Pokial sa monitorovanie nevykondva inak, musi sa u kazdej inej sicasti svisiacej s emisiami, ktord
sa nachddza na toku energie a je pripojend k pocita¢u, monitorovat, ¢i nedoslo k preruseniu obvo-
du”

Cast 3.6.1 sa nahrddza tymto znenfm:
,3.6.1. Hodnota vzdialenosti, ktorti vozidlo preslo, kym sa aktivoval indikdtor poruchy (MI), musi byt
v lubovolnom okamihu k dispozicii cez sériovy port na Standardnom konektore pre prenos dda-

jov ().

(") Tato poziadavka plati az od 1. janudra 2003 pre nové typy vozidiel s elektronickym vstupom hodnoty
rychlosti do systému riadenia motora. Plati pre vietky nové typy vozidiel, ktoré sa zaént pouzivat od
1. janudra 2005.

Cast 3.7.1 sa nahrddza tymto znenim:

,3.7.1. Ak uz nedochddza k chybnému zapalovaniu na drovniach, ktoré pravdepodobne sposobia posko-
denie katalyzdtora (podla tidajov vyrobcu), alebo ak motor pracuje po zmene podmienok rychlosti
a zétaze, po ktorej Groven chybného zapalovania nespdsobi poskodenie katalyzdtora, mozno indi-
kétor poruchy (MI) prepnit spit do predchddzajiiceho stavu aktivicie pocas prvého cyklu riadenia,
v ktorom bola zistend tiroven chybného zapalovania a v ndslednych cykloch riadenia ho mozno
prepnit do normdlneho aktivovaného rezimu. Ak sa indikdtor poruchy prepne spit do predché-
dzajiceho stavu aktivicie, je mozné vymazat zodpovedajice poruchové kddy a hodnoty parame-
trov zaznamenané v okamihoch vzniku poruchovych kédov (freeze-frame conditions).

Dopfﬁa sa Cast 4, ktora znie:
4. PoZziadavky vztahujice sa na typové schvalovanie palubnych diagnostickych systémov

4.1.  Vyrobca moze poziadat orgdn o zaradenie systému OBD do postupu typového schvalovania, aj ked
systém obsahuje jednu alebo viac takych chyb, v dosledku ktorych nie st tiplne splnené Specifické
poziadavky tejto prilohy.

4.2, Orgén pri zvazovani Ziadosti urci, ¢i je dosiahnutie stiladu s poziadavkami tejto prilohy nerealizo-
vatelné alebo nerozumné.

Orgén zvazi udaje od vyrobcu, v ktorych podrobne uvedie faktory ako: technickd realizovatelnost,
doba pripravy a vyrobné cykly, vritane pric na zmendch projektu motora alebo vozidla, vyvoj
a programovanie vyssich verzii pocitacov, rozsah, v ktorom bude vysledny systém OBD dcinne
plnit poziadavky tejto smernice, nebudd to vsak iba tieto faktory. Zvézi, ¢i vyrobca preukdzal pri-
jatelnd tGiroven snahy o dosiahnutie stiladu s poziadavkami tejto smernice.

4.2.1. Orgdn neprijme Ziadnu ziadost tykajicu sa systému s chybami, ak tomuto systému tplne chyba
pozadovany diagnosticky kontrolny pristroj.

4.2.2. Orgén neprijme Ziadnu Ziadost tykajiicu sa systému s chybami, ak tento systém nesplia limitné
hodnoty uvedené v casti 3.3.2.

4.3.  Pri urcovani poradia identifikovanych chyb musia byt najprv identifikované chyby sivisiace
s Castami 3.3.3.1, 3.3.3.2 a 3.3.3.3 tejto prilohy pre zaZihové motory a s Castami 3.3.4.1, 3.3.4.2
a 3.3.4.3 tejto prilohy pre vznetové motory.

4.4, Pred zacatim postupu typového schvalovania alebo pocas neho nemoze byt povolend Ziadna chyba,
pokial ide o poziadavky casti 6.5, okrem Casti 6.5.3.4 dodatku 1 k tejto prilohe.

4.5.  Lehota do odstrdnenia chyby

4.5.1. Chyba sa moze vyskytovat v priebehu dvoch rokov od diia typového schvalovania vozidla, pokial
nie je mozné primerane preukdzat, Ze na jej odstranenie by bolo potrebné vykonat podstatné
zmeny v technickom vybaveni vozidla, ktoré by spolu s dodatocnym obdobim pripravy trvali viac
nez dva roky. V takom pripade sa chyba moze vyskytovat v priebehu najviac troch rokov.
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13.

4.5.

4.6.

2. Vyrobca mdze poziadat povodny orgdn, ktory vykonal typové schvalovanie, o retrospektivne povo-
lenie chyby, ak sa tito chyba objavi po povodnom typovom schvalovani. V tomto pripade sa moze
chyba vyskytovat v priebehu dvoch rokov po dni ozndmenia orgdnu, ktory vykonal typové schva-
lovanie, pokial nie je mozné primerane preukdzat, Ze na jej odstranenie by bolo potrebné vykonat
podstatné zmeny v technickom vybaveni vozidla, ktoré by spolu s dodatoénym obdobim pripravy
trvali viac nez dva roky. V takom pripade sa chyba méze vyskytovat v priebehu najviac troch rokov.

Orgédn ozndmi svoje rozhodnutie o povoleni chyby vSetkym orgdnom v ostatnych clenskych §td-
toch podla poziadaviek ¢lanku 4 smernice 70/156/EHS.”

Dodatok 1 sa meni a doplna takto:

a)

f

Treti odsek Casti 1 sa nahrddza tymto znenim:

LAk sa skiisa vozidlo vybavené chybnou sticastou alebo zariadenim, systém OBD sa schvili, ak sa akti-
vuje indikdtor poruchy (MI). Systém OBD sa schvili aj vtedy, ked sa MI aktivuje pod limitnymi hodno-
tami OBD."

Druhd odrézka v Casti 2.1 sa nahrddza tymto znenim:

,— predbezné tpravy vozidla so simulovanou poruchou pred predbeznymi Gipravami $pecifikovanymi
v Casti 6.2.1 alebo v Casti 6.2.2.

Cast 6.3.1.5 sa nahrddza tymto znenim:

,6.3.1.5. Elektrické odpojenie ovlddacieho zariadenia odparovacieho precistovania (ak je namonto-
vané). Pre tento $pecificky poruchovy rezim sa nemusi robit skiska typu L

Druhy odsek casti 6.5.1.2 sa nahrddza tymto znenim:

,Signdly sa musia poskytovat v Standardnych jednotkdch zalozenych na 3pecifikdcidch uvedenych
v 6.5.3. Skutocné signdly musia byt jasne oznacené oddelene od signdlov predvolenych hodnét alebo
signdlov typu limp-home.”

Dopfﬁa sa Cast 6.5.1.5, ktord znie:

,6.5.1.5. Od 1. janudra 2003 u novych typov a od 1. janudra 2005 u v3etkych typov vozidiel, ktoré sa
za¢nt pouzivat, musi byt identifikacné ¢islo softvérovej kalibracie dostupné cez sériovy port
na tandardizovanom konektore pre prenos tdajov. Identifika¢né ¢islo softvérovej kalibracie
sa musi poskytovat v Standardizovanom formdte.“

Casti 6.5.3.1 a 6.5.3.6 sa nahrddzaji tymto znenim:

,6.5.3.1. Komunika¢né spojenie medzi palubnym a mimopalubnym diagnostickym systémom musf
splnat poziadavky jednej z tychto noriem s popisanymi obmedzeniami:

ISO 9141-2 ,Cestné vozidld — Diagnostické systémy — Poziadavky CARB na vymenu digi-
talnych informécif’.

ISO FDIS 11519-4 ,Cestné vozidld — Pomaly sériovy prenos tidajov — Cast 4: Rozhranie pre
prenos tdajov triedy B (SAE J1850). Oznamy stivisiace s emisiami musia vyuzivat kontrolu
cyklickym kédom a trojbytové zéhlavie a nesma vyuZzivat medzibytové oddelovace ani kon-
trolné sucty.

ISO FDIS 14230 Cast 4 ,Cestné vozidld — Diagnostické systémy — Protokol typu Keyword
Protocol 2000°.

ISO WD 15765-4 Cestné vozidld — Diagnostické systémy — Diagnostika na CAN — Cast
4: Poziadavky na systémy stvisiace s emisiami'.

6.5.3.2. Skdsobné zariadenia a diagnostické ndstroje potrebné pre komunikdciu so systémami OBD
musia splnat alebo prevysovat funkénd $pecifikdciu uvedenti v ISO DIS 15031-4 z jiina 1998
(SAE J1978 z februdra 1998).

6.5.3.3. Zakladné diagnostické tdaje (Specifikované v 6.5.1) a obojsmerné riadiace informdcie sa
musia poskytovat vo formadte a jednotkdch popisanych v norme ISO DIS 15031-5 z oktd-
bra 1998 (SAE J1979 zo septembra 1997) a musia byt dostupné pomocou diagnostického
nastroja, ktory splia poziadavky normy ISO DIS 16031-4 z jtina 1998 (SAE J1978 z febru-
ara 1998).
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6.5.3.4.

6.5.3.5.

6.5.3.6.

Po zaregistrovani poruchy ju musi vyrobca ur¢it pomocou vhodného poruchového kodu,
ktory je v stlade s kédmi uvedenymi v ¢asti 6.3 normy ISO DIS 15031-6 z okt6bra 1998
(SAE]J2012 zjula 1996) a vztahujicimi sa na Diagnostické poruchové kody systémov nacha-
dzajcich sa na toku energie’ (poruchové kody P0). Ak nie je mozné ur¢it poruchu tymto spo-
sobom, vyrobca moze pouzit diagnostické poruchové kody podla ¢asti 5.3 a 5.6 normy ISO
DIS 15031-6 z okt6bra 1998 (SAE 2012 z jiila 1996) (poruchové kédy P1). Poruchové kédy
musia byt plne pristupné pomocou Standardizovaného diagnostického zariadenia, ktoré
vyhovuje ustanoveniam 6.5.3.2.

Neplati pozndmka v ¢asti 6.3 normy ISO DIS 15031-6 (SAE J2012 z jala 1996), ktord bez-
prostredne predchddza zoznamu poruchovych kédov v tej istej Casti.

Spdjacie rozhranie medzi vozidlom a diagnostickym sktsobnym zariadenim musf byt $tan-
dardizované a musi splnat vietky poziadavky normy ISO DIS 15031-3 z decembra 1998
(SAE J1962 z februara 1998). Miesto jeho instaldcie musi byt odstihlasené so schvalovacim
orgdnom tak, aby bolo lahko pristupné pre servisnych pracovnikov, ale chranené pred néhod-
nym poskodenim pocas beznych podmienok pouzivania.

Vyrobca tiez musi spristupnit, ak je to vhodné, za poplatok, technické informdcie potrebné
pre opravy alebo tidrzbu motorovych vozidiel, pokial sa na tieto informdcie nevztahuje pravo
na dusevné vlastnictvo, alebo pokial tieto informdcie netvoria dolezité, tajné know-how, co
je vhodnym spdsobom vyznacené; v tomto pripade sa potrebné technické informécie nesmt
nevhodne odopierat.

Kazdd osoba, ktord sa komer¢ne zaoberd servisom alebo opravami, poskytovanim cestnych
zdchrannych sluzieb, kontrolami alebo skiiskami vozidiel, pracuje vo vyrobe alebo preddva
néhradné diely alebo stcasti dodatocného vybavenia, diagnostické pristroje a skiiSobné zaria-
denia, je oprdvnend dostdvat tieto informdcie.”



