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KOMISJONI DIREKTIIV 1999/102/EU,
15. detsember 1999,
millega kohandatakse mootorsdidukite heitgaaside tekitatud Shusaaste vastu vdetavaid meetmeid
kisitlevat ndukogu direktiivi 70/220/EMU tehnika arenguga

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON
vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse ndukogu 20. mirtsi 1970. aasta direktiivi
70/220/EMU mootorsdidukite heitgaaside tekitatud dhusaaste
vastu voetavaid meetmeid kisitlevate liikmesriikide digusaktide
tihtlustamise kohta, (*) viimati muudetud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiviga 98/69/EU, (?) eriti selle artiklit 5,

ning arvestades, et:

(1)  direktiiv 70/220/EMU on iiks mitmest iiksikdirektiivist EU
tiiibikinnitusmenetluse kohta, mis kehtestati ndukogu
6. veebruari 1970. aasta direktiiviga 70/156/EMU mootor-
soidukite ja nende haagiste tiiibikinnitust kasitlevate liik-
mesriikide digusaktide tihtlustamise kohta, (3) viimati muu-
detud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga
98/91/EU; (#)

(2)  direktiivis 70/220/EMU sitestatakse spetsifikatsioonid
direktiivi reguleerimisalasse kuuluvate mootorsdidukite
katsetamiseks heitkoguste suhtes; pidades silmas viimasel
ajal saadud kogemusi pardadiagnostikaseadmete (OBD)
kasutamisel ning nende kiiresti arenevat tehnilist taset, on
asjakohane kdnealused spetsifikatsioonid vastavalt kohan-
dada ning joustada alates direktiivis 98/69/EU kindlaks-
madratud kuupievadest;

(3)  on vaja tipsemalt kindlaks médrata pardadiagnostika-
seadme kdesolevas direktiivis ettendhtud nouete rakenda-
mise kuupdevad M;-kategooria uute sdidukitiiipide ja
koigi diiselmootoriga varustatud sdidukitiiiipide suhtes,
mille tdismass on iile 2 500 kg, ning N;-kategooria II ja III
klassi sdidukite suhtes;

(4)  on vaja tipsemalt kindlaks mairata OBD-seadme nduded
seoses kopeerimiskaitsega, mootoritdrgete seire tokestami-
sega teatavates toooludes, sdiduki labitud vahemaa salves-
tamisega alates rikketeate ilmumisest rikkeindikaatorile,
OBD-seadme valmisolekuga sooritada kahesuunalist loo-
gilist juhtimist, standardi ISO 15031-6 kohaste P1 ja PO
veakoodiloendite ning diagnostikaliidese kasutamisega,

EUTL 76, 6.4.1970, Ik 1.
EUT L 350, 28.12.1998, Ik 1.
EUTL 42, 23.2.1970, Ik 1.
EUTL 11, 16.1.1999, Ik 25.

N

S

samuti on vaja viljendada OBD-piirvéirtusi kahe kiimnen-
dikkoha tdpsusega. Ebadigete veateadete vihendamiseks
on vaja muuta sdtteid, mis kisitlevad mootoritdrgete seiret
olukordades, mis vdivad esile kutsuda kataliisaatori kahjus-
tuse, ja kasutusele votta kataliisaatori mahu osalise kont-
rollimise vdimalus ning sise- ja vilisarvuti vaheline laien-
datud sideliin CAN-vorgu kaudu;

(5)  on asjakohane lubada anda tutibikinnitus sdidukitele, mille
OBD-seadmel on méni viiksem viga, mis voib ilmneda
titibikinnituse ajal voi enne titibikinnitust voi avastatakse
alles sdiduki kasutamise ajal. Tadbikinnitusasutus voib
vilja anda ka laiendatud tiitibikinnitustunnistuse juba tiiii-
bikinnituse saanud sdidukitele, mille OBD-seadme vead on
avastatud parast tiitibikinnitust juba kasutuselevdetud soi-
dukil. Selliseid laiendusi ei anta seiresuutlikkuse tdieliku
puudumise korral. Tuleks kindlaks médrata taiibikinnitu-
sasutuse poolt lubatud vigade kdrvaldamise aeg edaspidi
toodetavatel sdidukitel;

(6)  kidesolevas direktiivis ettendhtud meetmed on kooskolas
direktiiviga 70/156/EMU asutatud tehnika arenguga
kohandamise komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 70/220/EMU I, VI, X ja XI lisa muudetakse vastavalt
kiesoleva direktiivi lisale.

Artikkel 2

1. Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi tditmiseks vajali-
kud 6igus- ja haldusnormid hiljemalt 31. detsembriks 1999.
Litkmesriigid teatavad sellest viivitamata komisjonile.

Kui liikkmesriigid need normid vastu votavad, lisavad nad nendesse
normidesse voi nende normide ametliku avaldamise korral nende
juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad
ette litkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kiesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas vastuvoetavate pohiliste siseriiklike
digusnormide teksti.
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Artikkel 3

Kiesolev direktiiv jdustub kolmandal pieval pirast selle avaldamist Euroopa Uhenduste Teatajas.

Artikkel 4

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 15. detsember 1999
Komisjoni nimel
komisjoni liige

Erkki LIIKANEN
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A.

LISA

MUUDATUSED DIREKTIIVI 70/220/EMU I, VI, X JA XI LISAS

[ lisa muudetakse jargmiselt.

1.

2.

3.

Punkt 5.1.4.1 asendatakse jirgmisega:

“5.1.4.1. Igal heitmekontrolliarvutiga sdidukil peavad olema tehnilised parameetrid, mis takistavad muuda-

tuste, v.a tootja poolt lubatud, tegemist. Tootja annab loa muudatuste tegemiseks, kui need on vaja-
likud sdiduki rikete diagnostikaks, tehnohoolduseks, kontrollimiseks, moderniseerimiseks voi
remondiks. Kdik iimberprogrammeeritavad arvutikoodid ja tooparameetrid peavad olema kopee-
rimiskindlad ning kaitstud vahemalt tasemel, mis vastab 1998. aasta oktoobri standardile ISO DIS
15031-7 (SAE J2186 — oktoober, 1996) tingimusel, et turvalisusega seotud teabevahetus toimub
diagnostikaliidese abil XI lisa 1. liite punkti 6.5 kohaselt. Kdik eemaldatavad kaliibrimismalukiibid
peavad olema isoleermaterjaliga kapseldatud, kaetud pitseeritud imbrisega voi kaitstud elektron-
algoritmidega ega tohi olla muudetavad erivahendeid v6i -protseduure kasutamata.”

Punkt 5.1.4.5 asendatakse jirgmisega:

“5.1.4.5. Tootjad, kes kasutavad programmeeritavaid arvutikoode (nditeks EEPROMi ehk programmeeritav

elekterkustutusega piisimélu), peavad tdkestama volitamata iimberprogrammeerimised. Tootjad
peavad rakendama tohusaid kopeerimiskaitseviise ning kirjutuskaitsefunktsioone, millele padseb
elektrooniliselt juurde tootja poolt hooldatavas vilisarvutis. Kopeerimiskaitse meetodid peavad
olema ametiasutuse poolt nduetekohaselt heaks kiidetud.”

Punktid 8.1, 8.2, 8.3 ja 8.4 asendatakse jirgmistega:

“8.1. Ottomootoriga sdidukid

8.2.

8.3.

Alates 1. jaanuarist 2000 tuleb koik uued sdidukitiitibid ning alates 1. jaanuarist 2001 koik
M, -kategooria sdidukitiiiibid, valja arvatud soidukid tdismassiga iile 2 500 kg, ning N,-kategooria I
klassi sdidukid, varustada pardadiagnostikaseadmega (OBD) heitkoguste kontrollimiseks XI lisa koha-
selt.

Alates 1. jaanuarist 2001 tuleb uued soidukitiiiibid ning alates 1. jaanuarist 2002 kaik N, - kategooria
II ja IIT klassi soidukitiiiibid ning M,-kategooria sdidukid tdismassiga iile 2 500 kg varustada parda-
diagnostikaseadmega (OBD) heitkoguste kontrollimiseks XI lisa kohaselt.

Diiselmootoriga séidukid

M, -kategooria sdidukite puhul, vilja arvatud
— soidukid rohkem kui kuuele soitjale, juht kaasa arvatud, ning
— sdidukid tdismassiga iile 2 500 kg,

peab uutel sdidukitiitipidel alates 1. jaanuarist 2003 ning koikidel séidukitiitipidel alates 1. jaanua-
rist 2004 olema pardadiagnostikaseade (OBD) heitkoguste kontrollimiseks XI lisa kohaselt.

Enne kdnealust kuupdeva kasutusele voetud diiselmootoriga uute soidukitiiiipide suhtes, millele on
paigaldatud OBD-seade, kohaldatakse XI lisa 1. liite punktide 6.5.3-6.5.3.6 sitteid.

Diiselmootoriga sdidukid, mille suhtes kehtib erand punktist 8.2

Alates 1. jaanuarist 2005 peavad uued ning alates 1. jaanuarist 2006 peavad koik M, -kategooria sdi-
dukitiitibid, mille suhtes kehtib erand punktist 8.2, olema varustatud pardadiagnostikaseadmetega
(OBD) heitkoguste kontrollimiseks XI lisa kohaselt. Kdesolev ndue ei kehti diiselmootoriga
M, -kategooria sdidukite kohta, mille tdismass on iile 2 500 kg, ning diiselmootoriga N,-kategooria I
klassi séidukite kohta.

Alates 1. jaanuarist 2006 peavad uued ning alates 1. jaanuarist 2007 peavad koik diiselmootoriga
N, -kategooria Il ja IIl klassi séidukitiiiibid ning diiselmootoriga M, -kategooria sdidukid tdismassiga iile
2 500 kg olema varustatud pardadiagnostikaseadmetega (OBD) heitkoguste kontrollimiseks XI lisa
kohaselt.
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B.  Vllisa 2. liites esitatud tabel pealkirjaga “Ohutemperatuuri 6dpaevane profiil mddtmiskoha kaliibrimisel ning

8.4.

Enne kiesolevas punktis nimetatud kuupdevi kasutusele voetud diiselmootoriga sdidukite suhtes, mil-

lele on paigaldatud OBD-seadmed, kohaldatakse XI lisa 1. liite punktide 6.5.3-6.5.3.6 sitteid.

Muude kategooriate sdidukid

Muude kategooriate sdidukid voi M;-ja N;-kategooria sdidukid, mida ei reguleerita punktide 8.1, 8.2
voi 8.3 alusel, voivad olla varustatud OBD-seadmega. Sellisel juhul kohaldatakse XI lisa 1. liite punk-

tide 6.5.3—-6.5.3.6 sitteid.”

o0pdevasel heitkoguse katsel” asendatakse jargmise tabeliga:

“Ohutemperatuuri 66paevane profiil mddtmiskoha kaliibrimisel ja 66paevase heitkoguse katses

Aeg
(tundides) Tempoeratuur
Kaliibrimine Katse (0

13 0/24 20
14 1 20,2
15 2 20,5
16 3 21,2
17 4 23,1
18 5 25,1
19 6 27,2
20 7 29,8
21 8 31,8
22 9 333
23 10 34,4
24/0 11 35

1 12 34,7

2 13 33,8

3 14 32

4 15 30

5 16 28,4

6 17 26,9

7 18 25,2

8 19 24

9 20 23
10 21 22
11 22 20,8
12 23 20,27

C.  Xlisa muudetakse jargmiselt:

1.

Punktis 1.8 esitatud tabel asendatakse jargmise tabeliga:

Tahked
. co THC (%) NOx THC + Nox )
I tiliip osakesed (3)
k) lkm) lkm) k) .
Mbddetud
Halvendusteguriga
DF
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2. Punktide 1.8.1-1.8.5 jdrjekorranumbrid asendatakse vastavalt jarjekorranumbritega 1.8.2-1.8.6.
3. Punktide 1.8.3.1-1.8.3.4 joonealuse mirkuse number 4 asendatakse numbriga 3. Punktide 1.8.3.5-1.8.3.8
joonealuse markuse number 5 asendatakse numbriga 2.
Joonealused mirkused 4 ja 5 jdetakse vilja.
D. XI lisa muudetakse jargmiselt:
1. Kdesolev punkt puudutab ainult inglisekeelset versiooni.
2. Kiesolev punkt puudutab ainult portugalikeelset versiooni.
3. Punkti 2.20 tdiendatakse jargmiselt:
“2.20. “Viga” tdhendab sdiduki OBD-seadmete puhul seda, et kuni kahes seiratavas eraldi osas voi siistee-
mis esinevad pidevalt voi ajutistelt tooniitajad, mis raskendavad nende osade voi siisteemide iildi-
selt tdhusat seiretoimingut voi ei vasta kdigile OBD puhul esitatavatele iiksikasjalikele nouetele. Sel-
liste vigadega soidukitele voib anda tiiiibikinnituse, neid on lubatud registreerida ja miiiia kdesoleva
lisa punkti 4 nduete kohaselt.”
4. Punkt 3.1.1 asendatakse jargmisega:
“3.1.1. Juurdepédisu OBD-seadmele, mis on vajalik sdiduki kontrollimiseks, diagnostikaks, tehnohooldu-
seks voi remondiks, ei tohi piirata ja see peab olema standarditud. Koik heitkogustega seotud vea-
koodid peavad vastama kiesoleva lisa 1. liite punktile 6.5.3.4.”
5. Punkt 3.2.2.2 asendatakse jirgmisega:
“3.2.2.2. Kui tootja suudab ametiasutusele tdestada, et mootori to6taktide vahelejatmise tilemairast taset
protsentides ei ole veel tehniliselt voimalik méirata voi et mootori tootaktide vahelejttusid ei saa
eristada muudest toimetest (nditeks ebatasane tee, jouiilekandesiisteem, mootori kiivitamisjarg-
sed tdrked), siis voib mootori tootaktide vahelejatmise seiresiisteemi selliste tingimuste esinemise
korral vilja lillitada.”
6. Punkt 3.3.2 ning tabel asendatakse jargmisega:
“3.3.2. Kui heitkogused iiletavad tabelis esitatud lubatud piirnormid, siis peab OBD-seade nditama heitko-
gustega seotud osa voi siisteemi torget:
Tahkete
Siisinikkmonooksiidi mass Siisivesinike tildmass Lammastikoksiidide mass osakeste
Tuletatud mass mass (1)
™
. (co) (THO) NO) M)
(kg) L, L, L, L,
(g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Kategooria Klass Bensiin Diisel Bensiin Diisel Bensiin Diisel Diisel
M (), (% - koik 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18
N, () (4 I ™ < 1305 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18
I 1305 <TM < 1760 5,80 4,00 0,50 0,50 0,70 1,60 0,23
11 1760 <T™ 7,30 4,80 0,60 0,60 0,80 1,90 0,28

1) Diiselmootoritele.

(
(?) Vilja arvatud sdidukid tdismassiga iile 2 500 kg.
(
(

)
)
%) Samuti 2. mirkuses nimetatud M-kategooria sdidukid.
)

4) Kdesoleva direktiivi artikli 3 punktis 1 nimetatud komisjoni ettepanekus sisalduvad M- ja N,-kategooria soidukite suhtes alates 2005/6 kohaldatavad OBD lubatud

piirvddrtused.”

7.

Punkt 3.3.3.1 asendatakse jirgmisega:

“3.3.3.1. Kataltiisjarelpdleti efektiivsuse vahenemine ainult HC heitkoguste osas. Tootjad vdivad kontrol-

lida eesmist kataliisaatorit iksinda vdi koos jargmisefjargmiste parivoolu paikneva
kataliisaatoriga/paiknevate kataliisaatoritega. Iga kontrollitud kataliisaator voi kataliisaatorite
kombinatsioon, mille HC heitkogused iiletavad punkti 3.3.2 tabelis esitatud kiinnise, ei ole t66-

korras;”
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10.

11.

12.

Punkt 3.3.3.5 asendatakse jargmisega:

“3.3.3.5. Kodik muud heitkogustega seotud jouiilekande osad, mis on arvutiga ithendatud, kaasa arvatud sei-
retoiminguid vdimaldavad asjakohased sensorid, kontrollitakse ahelas esinevate voimalike héirete
suhtes, kui kontrollimine ei toimu muul viisil.”

Punkt 3.3.4.5 asendatakse jargmisega:

“3.3.4.5. Koik muud heitkogustega seotud jousiisteemi osad, mis on arvutiga ithendatud, tuleb ahelas esi-
nevate hiirete suhtes iile kontrollida, kui neid ei kontrollita muul viisil.”

Punkt 3.6.1 asendatakse jargmisega:

“3.6.1. Andmed sdiduki poolt libitud tee pikkuse kohta alates alates rikkeindikaatori kiivitumisest peavad
olema kogu aeg kittesaadavad standard-andmesideliidese jadapordi kaudu. (2)

(?) Seda nduet kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2003 ainult uute sdidukitiitipide suhtes, mille mootor on
varustatud elektroonilise sisendiga kiirusandmete registreerimiseks. Seda kohaldatakse koigi kasutuse-
levoetavate uute sdidukitiiiipide suhtes alates 1. jaanuarist 2005.”

Punkt 3.7.1 asendatakse jargmisega:

“3.7.1. Kui mootoritdrkeid, mis vdiksid kahjustada kataliisaatorit (vastavalt tootja méiratlusele) enam ei ole
voi kui mootorit kasutatakse sellisel kiirusel ja koormusega, mille puhul mootoritdrked ei kutsu esile
kataliisaatori vigastust, siis voib rikkeindikaatori tagasi lillitada eelnenud to6reziimile esimese sdi-
dutsiikli ajal, millal mootoritdrge avastati, ning tagasi tavareziimile jargmiste sdidutsiiklite ajal. Rik-
keindikaatori tagasiliilitamise korral eelnenud t6reziimile vdib vastavad veakoodid ja vea tekkimi-
sel salvestatud andmed kustutada.”

Punkti 4 tdiendatakse jargmiselt:

“4,  Pardadiagnostikasiisteemide tiiiibikinnitusega seotud néuded

4.1.  Tootja voib ametiasutuselt taotleda OBD-seadme vastuvotmist tiiiibikinnituseks, kuigi siisteemil on
tiks voi mitu viga, mis ei vdimalda kdesoleva lisa erindudeid tiielikult tdita.

4.2.  Ametiasutus teeb taotluse libivaatamisel kindlaks, kas kiesoleva lisa nduete tiitmine on tehniliselt
voimatu voi ebaotstarbekas.

Ametiasutus vOtab arvesse tootjalt saadud andmed, milles muu hulgas kisitletakse iiksikasjalikult
ka selliseid tegureid nagu tehniline teostatavus, teostusaeg ja tootmistsiiklid, kaasa arvatud mootori-
voi sdidukiprojektide jarkjarguline tootmisse vdtmine voi tootmisest maha vdtmine ning kavako-
hased arvutite versioonitdiendid, ning otsustab sellest tulenevalt, kui suures ulatuses OBD-seade hak-
kab vastama kiesoleva direktiivi nduetele ning kas tootja on teinud piisavalt jdupingutusi kdesoleva
direktiivi nbuete tditmiseks.

4.2.1. Ametiasutus ei rahulda vigadega seadme tiiibikinnitustaotlust, kui seadme ettenihtud kontrolli-
funktsioon tdielikult puudub.

4.2.2. Ametiasutus ei rahulda sellise vigadega seadme tiitibikinnitustaotlust, mille puhul ei peeta kinni
OBD punktis 3.3.2 esitatud lubatud piirnormidest.

4.3, Vigade jirjestuse seisukohalt méiratakse esimesena kindlaks ottomootorite kdesoleva lisa punktide
3.3.3.1, 3.3.3.2 ja 3.3.3.3 kohased vead ning diiselmootorite kiesoleva lisa punktidele 3.3.4.1,
3.3.4.2 ja 3.3.4.3 vastavad vead.

4.4.  Enne tatbikinnitust voi titibikinnituse ajal ei kinnitata tihtegi kdesoleva lisa 1. liite punkti 6.5 ndue-
tega seotud viga, vilja arvatud punkti 6.5.3.4 kohased vead.

4.5.  Vigade korvaldamiseks lubatud aeg

4.5.1. Vea esinemine on lubatud kaks aastat parast sdidukitiiiibile tiiiibikinnituse andmise kuupédeva, kui
ei suudeta veenvalt tdestada, et vea korvaldamine nduab olulisi muudatusi sdiduki riistvaras ning
iile kahe aasta pikkust tdiendavat teostusaega. Sellisel juhul voib vea korvaldamise lubatud aega
pikendada kuni kolme aastani.



224

Euroopa Liidu Teataja

13/24. kd

13.

4.5.

4.6.

2. Tootja vdib taotleda esialgse tiitibikinnituse andnud ametiasutuselt vea kinnitamist tagasiulatuvalt,
kui viga avastatakse parast esialgset tiitibikinnitust. Sellisel juhul voib viga eksisteerida kaks aastat
pdrast tiiibikinnitusasutusele teatise esitamise kuupéeva, kui ei suudeta veenvalt tdestada, et vea
korvaldamine nduab olulisi muudatusi sdiduki riistvaras ning iile kahe aasta pikkust tdiendavat teos-
tusaega. Viimasel juhul voib vea kdrvaldamise lubatud aega pikendada kuni kolme aastani.

Ametiasutus teatab veataotluse rahuldamise otsusest kdigile ametiasutustele muudes liikmesriiki-
des direktiivi 70/156/EMU artikli 4 nduete kohaselt.”

1. liidet muudetakse jargmiselt:

a)

1. punkti kolmas punkt asendatakse jargmisega:

“Veaga osa v0i seadmega varustatud soiduki katsetamisel antakse OBD-seadmele tiiiibikinnitus juhul, kui
rikkeindikaator kdivitub. OBD-seadmele antakse tiitibikinnitus ka juhul, kui rikkeindikaator kiivitub
OBD piirnormidest madalamate védrtuste juures.”

Punkti 2.1 teine taane asendatakse jargmisega:

“— punktis 6.2.1 voi 6.2.2 kindlaksmiiratud eelkonditsioneerimisel simuleeritud rikkega sdiduki ette-
valmistus.”

Punkt 6.3.1.5 asendatakse jirgmisega:

“6.3.1.5. Kiituseaurude eemaldamist juhtiva seadme (kui sdiduk on sellega varustatud) véljaliilitamine.
Selle konkreetse vealiigi puhul ei ole vaja teha I tiiiibikatsetust.”

Punkti 6.5.1.2 teine 16ik asendatakse jirgmisega:

“Modtmistulemused tuleb esitada standardithikutes, mis péhinevad punktis 6.5.3 esitatud spetsifikat-
sioonidel. Mdotmistulemuste tegelikud vddrtused tuleb selgesti eraldada puuduvatest voi ebaselgetest
vdartustest.”

Punkti 6.5.1.5 tdiendatakse jargmiselt:

“6.5.1.5. Uute soidukitiiipide puhul peab tarkvara kaliibrimise tunnuskood olema standard-
andmesideliidese jadapordi kaudu kittesaadav alates 1. jaanuarist 2003 ning koigi kasutuse-
levoetavate sdidukitiiiipide puhul alates 1. jaanuarist 2005. Tarkvara kaliibrimise tunnuskood
esitatakse standardvormis.”

Punktid 6.5.3.1-6.5.3.6 asendatakse jargmistega:

“6.5.3.1. Sise- ja valisarvuti vaheline sideliin peab ettendhtud piiranguid arvestades vastama iihele jarg-
mistest standarditest:

ISO 9141 “Road Vehicles— Diagnostic Systems— CARB Requirements for the Interchange
of Digital Information”;

ISO FDIS 11519—4 “Road Vehicles— Low Speed Serial Data Communication— 4. osa: Class
B Data Communication Interface (SAE J1850)”. Heitkogustega seotud teadetes tuleb kasutada
tsiikkelkoodkontrolli ning kolmebaidilist péist, mitte baidieraldust ega kontrollsummasid.

ISO FDIS 14230— 4. osa “Road Vehicles— Diagnostic Systems— Keyword Protocol 2000”.

ISO WD 15765—4 “Road Vehicles— Diagnostic Systems— Diagnostics on CAN— 4. osa:
Requirements for emissionrelated systems”.

6.5.3.2. OBD-seadmetega ithenduse pidamiseks vajalikud katseseadmed ja diagnostikavahendid pea-
vad vastama viahemalt 1998. aasta juuni standardile ISO DIS 15031-4 (SAE J1978- veebruar,
1998).

6.5.3.3. Pohilised diagnostilised andmed (vastavalt punktile 6.5.1) ja kahesuunalise juhtimise andmed
tuleb esitada 1998. aasta oktoobri standardi ISO DIS 15031-5 (SAE J1979— september,
1997) alusel ning need peavad olema kittesaadavad diagnostikavahendi abil, mis vastab
1998. aasta juuni standardile ISO DIS 15031—4 (SAE J1978— veebruar, 1998).



13/24. kd

Euroopa Liidu Teataja

225

6.5.3.4.

6.5.3.5.

6.5.3.6.

Tootja peab rikke registreerimise korral selle identifitseerima asjakohase veakoodi abil, mis
vastab punktis 6.3 esitatud veakoodidele vastavalt 1998. aasta standardile ISO DIS 15031-6
(SAE J2012— juuli, 1996) “Ulekandesiisteemi diagnostika veakoodid” (P0-veakoodid). Kui
selline identifitseerimise osutub vdimatuks, siis voib tootja kasutada 6. oktoobri 1998. aasta
standardi ISO DIS 15031-6 (SAE J2012— juuli, 1996) punktide 5.3 ja 5.6 kohaseid diagnos-
tilisi veakoode (P1—veakoodid). Veakoodid peavad olema tdielikult kittesaadavad punk-
tis 6.5.3.2 ettendhtud nduetele vastava standardse diagnostikaseadme abil.

Standardi ISO 15031-6 (SAE J2012— juuli, 1996) punktis 6.3 sisalduvat mérkust, mis vahe-
tult eelneb samas punktis esitatud veakoodide loetelule, ei kohaldata.

Soiduki ja diagnostikaseadme vaheline liides peab olema standarditud ning vastama
1998. aasta detsembri standardile ISO DIS 15031-3 (SAE J1962— veebruar, 1998). Paigal-
duskoha suhtes tuleb kokku leppida tiiiibikinnitusasutusega, et paigalduskoht oleks hooldus-
tootajatele holpsasti juurdepédsetav, kuid kaitstud juhuslike vigastuste eest tavakasutusel.

Tootja peab kittesaadavaks tegema mootorsdidukite remondiks voi hoolduseks vajaliku teh-
nikaalase teabe (vajaduse korral tasulise), kui kdnealune teave ei ole intellektuaalomandi digu-
sega kaitstud ega sisalda asjakohases vormis kindlaksmairatud salajast oskusteavet; sellisel
juhul peetakse tehnikaalase teabe andmata jatmist nduetele vastavaks.

Konealust teavet on digus saada igal isikul, kes tegeleb kaubandusliku tehnohoolduse voi
remondiga, tehnoabiga teedel, sdidukite kontrollimise voi katsetamisega voi asendusosade voi
soiduki moderniseerimiseks vajalike osade, diagnostikavahendite ja katseseadmete tootmise
vOi miitigiga.”



