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w sprawie stanowiska, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii Europejskiej w ramach
Komitetu Administracyjnego Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu
towarow z zastosowaniem karnetéw TIR w odniesieniu do wniosku w sprawie zmiany
konwencji
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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji okreslajacej stanowisko, jakie ma zostac¢ zajgte w imieniu
Unii  wramach Komitetu Administracyjnego ustanowionego przez Konwencje celng
dotyczaca miedzynarodowego przewozu towardw z zastosowaniem karnetéow TIR'
(,,Konwencja TIR”) w zwigzku z przewidywanym przyjeciem poprawek dotyczacych
wprowadzenia podstawy prawnej dla elektronicznej procedury TIR (eTIR).

2. KONTEKST WNIOSKU

2.1. Konwencja celna dotyczaca miedzynarodowego przewozu towarow
z zastosowaniem karnetéw TIR

Konwencja celna dotyczagca migdzynarodowego przewozu towardow z zastosowaniem
karnetow TIR zdnia 14 listopada 1975r. (,konwencja TIR”) ma na celu ulatwianie
migdzynarodowego przewozu towarow zurzedéw celnych wyjscia do urzgdow celnych
przeznaczenia oraz poprzez konieczng liczbe panstw.

Konwencja TIR weszta w zycie w 1978 r. Do stycznia 2019 r. do Konwencji przystapito 76
stron, w tym 75 panstw 1 Unia Europejska. Unia Europejska jest strong Konwencji TIR? od
dnia 20 czerwca 1983 r. Wszystkie panstwa cztonkowskie sg takze stronami Konwencji TIR.

2.2. Komitet Administracyjny

Komitet Administracyjny dziata w ramach konwencji TIR. Jego zadaniem jest rozpatrywanie
i przyjmowanie zmian do tej konwencji. Wnioski poddaje si¢ pod glosowanie, a kazde
panstwo, ktore jest strong i jest reprezentowane na sesji Komitetu Administracyjnego, ma
jeden glos. Unia posiada wylaczne kompetencje w dziedzinie cet, o ktdrej mowa w konwencji
TIR. Unia, jako organizacja migdzynarodowa, nie ma jednak prawa glosu; umawiajagcymi si¢
stronami posiadajacymi prawo glosu sg panstwa cztonkowskie UE.

Poprawki do konwencji TIR przyjmowane s3 wigkszoscig dwoch trzecich glosow stron
obecnych i glosujacych. Podjecie decyzji wymaga kworum sktadajacego si¢ z nie mniej niz
jednej trzeciej panstw bedacych stronami.

2.3. Planowany akt Komitetu Administracyjnego

Na posiedzeniu, ktore odbedzie si¢ wlutym 2020r., Komitet Administracyjny
prawdopodobnie podejmie decyzje w sprawie przyjecia proponowanych zmian do konwencji
TIR (,,planowany akt”).

Celem planowanego aktu jest zapewnienie niezbednej podstawy prawnej dla procedury eTIR.
Podstawa prawna, o ktorej mowa, zostanie utworzona w drodze nowego zatacznika 11 do
konwencji TIR oraz szeregu powigzanych zmian tresci konwencji i jej zalacznika 9.

Planowany akt stanie si¢ wigzacy dla stron zgodnie z art. 59 konwencji TIR, ktory to artykut
stanowi: ,,Z zastrzezeniem postanowien art. 60 kazda zaproponowana zmiana podana do
wiadomosci zgodnie z postanowieniami poprzedniego ustepu wchodzi w Zycie w stosunku do
wszystkich Umawiajgcych sig Stron w trzy miesigce po uplhywie terminu dwunastu miesiecy od

Skrot TIR oznacza ,Transports Internationaux Routiers” lub ,International Road Transports”
(migdzynarodowy transport drogowy).

Rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 2112/78 z dnia 25 lipca 1978 r. dotyczgce zawarcia Konwencji Celnej
dotyczacej miedzynarodoweg0 przewozu towaréw z zastosowaniem karnetéw TIR (Konwencja TIR)
zawartej w Genewie dnia 14 listopada 1975 r. (Dz.U. L 252, s. 1).
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daty tego zawiadomienia, jezeli w tym terminie Zadne panstwo bedgce Umawiajqcq sie¢ Strong
nie zglosito Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodow Zjednoczonych sprzeciwu co do
zaproponowanej zmiany. Jezeli sprzeciw wobec proponowanej zmiany zostal zgloszony
zgodnie z ust. 3 niniejszego artykutu, zmiana ta jest uwazana za nieprzyjetq i nie wywotuje
zadnego skutku.”.

3. STANOWISKO, JAKIE MA BYC ZAJETE W IMIENIU UNII
3.1 Opis proponowanych zmian do konwencji TIR

Konwencja TIR wchodzi w zakres wytgcznych kompetencji Unii, zatem Unia musi przyjac
wspélne stanowisko dla wszystkich panstw cztonkowskich bedacych umawiajacymi si¢
stronami konwencji TIR w sprawie zaproponowanych zmian. Nalezy zdecydowaé
0 mozliwym zwigzaniu si¢ postanowieniami nowego proponowanego zalacznika 11, ktorego
celem jest zapewnienie podstawy prawnej umozliwiajagcej stosowanie elektronicznej
procedury TIR zamiast karnetu TIR w formie papierowej. Nalezy jednak zwrdci¢ uwagg, ze
nawet w przypadku podjecia decyzji o zwigzaniu Unii przepisami nowego proponowanego
zalgcznika 11 zard6wno Unii, jak i panstwom czlonkowskim w dalszym ciggu przystugiwataby
swoboda decyzji 0 terminie potaczenia swoich systemow informatycznych z systemem eTIR
udostepnianym przez Organizacj¢ Narodéw Zjednoczonych.

Ponizej przedstawiono szczegdtowe wyjasnienie tresci nowego proponowanego zatacznika 11
oraz proponowanych zmian do tresci konwencji TIR wynikajacych ze wprowadzenia nowego
proponowanego zalacznika 11.

Artykuly konwencji zwigzane z zalgcznikiem 11

Nowego zalgcznika 11 nie mozna wprowadzi¢ bez zmiany tresci konwencji TIR i jej
zalacznika 9.

Celem proponowanej nowej litery s) w art. 1 konwencji TIR bylo przedstawienie definicji
,procedury eTIR”, ktora jest procedurg TIR realizowang w drodze elektronicznej wymiany
danych, bedaca funkcjonalnym odpowiednikiem karnetu TIR. W artykule tym wskazano
rowniez, ze definicja prawna procedury eTIR znajduje si¢ w nowym zalgczniku 11 do
konwencji TIR.

Whiosek dotyczacy zmiany art. 3 lit. b) konwencji TIR jest niezbedny do okreSlenia, ze
przewoz TIR realizowany zgodnie zprocedurg eTIR musi posiada¢ gwarancje
upowaznionego stowarzyszenia.

Celem wniosku dotyczacego zmiany art. 43 konwencji TIR jest uwzglednienie nowej noty
wyjasniajgcej zawartej w zatgczniku 11 cze$¢ II, ktéra przedstawia interpretacje jednego
zZ przepisow konwencji i jej zatacznikéw. Zmiang t¢ mozna uzna¢ za redakcyjna.

Whniosek dotyczacy nowego art. 58¢ konwencji TIR zostal opracowany w celu powotania
organu ds. wdrozenia technicznego. Organ ten bedzie odpowiedzialny za przyjmowanie
i zmiany specyfikacji technicznych eTIR zgodnie ze specyfikacjami koncepcyjnymi
I funkcjonalnymi przyjetymi przez Komitet Administracyjny.

Whiosek dotyczacy zmiany art. 59, nowego art. 60a oraz zmiany art. 61 konwencji TIR
obejmuje procedure wejscia w zycie zatacznika 11 i przysztych zmian. Zatacznik 11 wejdzie
W zycie w odniesieniu do wszystkich umawiajacych si¢ stron z wyjatkiem tych, ktore
powiadomig Sekretarza Generalnego ONZ o jego nieprzyjeciu. Na skutek tego niektore
umawiajace si¢ strony konwencji TIR beda zwigzane nowym zalgcznikiem, a inne nie bgda
nim zwigzane.
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Whniosek dotyczacy nowego podpunktu (xi) w zatgczniku 9 cze$¢ I pkt 3 naklada nowy
obowigzek na upowaznione stowarzyszenia w przypadku zastosowania procedury awaryjnej
w toku procedury eTIR. Na wniosek wiasciwych organéw stowarzyszenia beda musialy
potwierdzi¢ prowadzenie przewozu w ramach procedury eTIR oraz wazno$ci gwarancji,
a takze dostarczy¢ wszelkie inne istotne informacje dotyczace przewozu TIR.

Nowy zalgcznik 11

Pierwsza cze$¢ zalacznika 11 sklada si¢ z czternastu artykutow szczegdélowo opisujacych
funkcjonowanie przysztej procedury eTIR.

W art. 1 podkreslono, ze przepisy zalgcznika powinny mie¢ zastosowanie wylacznie do
umawiajacych si¢ stron zwigzanych zatacznikiem 11 zgodnie z nowym art. 60a ust. 1
konwencji TIR. Podkreslono réwniez, ze procedury eTIR nie mozna stosowaé do transportu
prowadzonego czgsciowo na terytorium umawiajgcej si¢ strony niezwigzanej zatgcznikiem 11
I bedacej cztonkiem unii celnej lub gospodarczej w ramach jednolitego obszaru celnego.

W art. 2 przedstawiono niezbgdne definicje dla prawidlowego opisania systemu eTIR.
W artykule tym podano definicje nastepujacych terminéw: ,,mi¢dzynarodowy system eTIR”,
»specyfikacje eTIR”, ,dane TIR przekazywane z wyprzedzeniem”, ,,dane o zmianach
przekazywane  z wyprzedzeniem”, ,dane  zgloszenia”, ,zgloszenie”, ,,dokument
towarzyszacy” oraz ,,uwierzytelnienie”.

W notach wyjasniajagcych do art. 2 lit. h) podkreSlono, ze do czasu stworzenia
zharmonizowanego podejscia i opisania go w specyfikacjach eTIR umawiajgcym si¢ stronom
bedzie przystugiwata pewna swoboda w odniesieniu do uwierzytelnienia posiadacza
procedury eTIR zgodnie z prawem krajowym danej umawiajacej si¢ strony. W notach
wskazano rowniez, ze bezpieczenstwo danych wymienianych pomiedzy migdzynarodowym
systemem eTIR awlasciwymi organami nalezy zapewni¢ zgodnie z definicja zawarta
w specyfikacjach technicznych eTIR.

Art. 3 dotyczy konkretnego wdrozenia systemu eTIR, ktore wymaga od umawiajacych si¢
stron potaczenia posiadanych systemow informatycznych z miedzynarodowym systemem
eTIR. Artykut ten jednak, zgodnie ze sformutowaniem zaproponowanym przez Unig,
zapewnia umawiajgcym si¢ stronom zwigzanym zatacznikiem 11 swobode w zakresie
ustalenia terminu potaczenia posiadanych systemow celnych z migdzynarodowym systemem
eTIR. Punkt ten ma zasadnicze znaczenie dla Unii, poniewaz wywrze wplyw na
informatyczne systemy celne wszystkich panstw czltonkowskich oraz glowne elementy
udostepniane przez Komisje¢ Europejska (a takze wspolne specyfikacje systeméw UE).
W zwigzku z tym, nawet jezeli Unia 1 panstwa czlonkowskie bylyby zwigzane zatacznikiem
11 i mogly wypowiadac si¢ w sprawie jego przysztych zmian, przystlugiwataby im swoboda
wyboru terminu potaczenia swoich systemOw z nowym mi¢dzynarodowym systemem eTIR.

W nocie wyjasniajacej do art. 3 ust. 2 zaleca si¢ umawiajagcym si¢ stronom zwigzanym
zalagcznikiem 11 zapewnienie aktualizacji krajowych systeméw celnych iich potaczenia
Zz migdzynarodowym systemem eTIR niezwlocznie po wejSciu w zycie zalacznika 11.
Jednakze zgodnie z wnioskiem Unii uniom celnym Iub gospodarczym pozostawia si¢
mozliwos¢ elastycznego wyboru pdzniejszego terminu, aby zapewni¢ im czas na potaczenie
Z migdzynarodowym systemem eTIR krajowych systeméw celnych wszystkich nalezacych do
nich panstw cztonkowskich.

Art. 4 okres$la sktad, funkcje iprzepisy regulaminu wewngtrznego nowego organu ds.
wdrozenia technicznego ustanowionego nowym art. 58c konwencji TIR. Nalezy podkresli¢,
ze cztonkami tego organu beda jedynie umawiajace si¢ strony zwigzane zalgcznikiem 11.
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Umawiajace si¢ strony, ktore nie przyjety zatacznika 11, moga uczestniczy¢ w posiedzeniach
organu ds. wdrozenia technicznego wylacznie w charakterze obserwatorow.

W art. 5 wyjasniono, w jaki sposdb nowy organ ds. wdrozenia technicznego przygotowuje si¢
na przyjecie izmiang specyfikacji koncepcyjnych 1 funkcjonalnych migdzynarodowego
systemu eTIR przez Komitet Administracyjny. W artykule tym okreslono réwniez, w jaki
Spos6b organ ds. wdrozenia technicznego przygotowuje i przyjmuje specyfikacje techniczng
procedury eTIR lub wprowadza w niej zmiany zgodnie ze specyfikacjami koncepcyjnymi
i funkcjonalnymi.

W art. 6 opisano przesytanie danych TIR przekazywanych z wyprzedzeniem. Dane te beda
przesytane przez operatorow z wyprzedzeniem za posrednictwem $rodkow elektronicznych.
Wilasciwe organy maja obowigzek opublikowania wykazu wszystkich $rodkow
elektronicznych, za posrednictwem ktérych mozliwe jest przestanie danych TIR
przekazywanych  z wyprzedzeniem oraz  danych  ozmianach  przekazywanych
z wyprzedzeniem. Artykut ten nalezy odczytywaé w powigzaniu z projektem art. 9 zatgcznika
11, wktérym opisano mozliwo§¢ uwzglednienia w danych TIR przekazywanych
z wyprzedzeniem  dodatkowych  wymogoéw  dotyczacych  danych,  wynikajacych
Z obowiazujacego prawodawstwa. Ponadto w artykule wskazano, ze umawiajace si¢ strony
powinny utatwié przestanie takich dodatkowych danych wraz z danymi TIR przekazywanymi
z wyprzedzeniem.

W nocie wyjasniajacej do art. 6 ust. 3 zaleca si¢ umawiajgcej si¢ stronie zwigzanej
zalgcznikiem 11 uznanie metod wskazanych w specyfikacjach eTIR w celu przesytania
danych TIR przekazywanych z wyprzedzeniem.

W art. 7 zdefiniowano niezb¢dne mechanizmy shuzace uwierzytelnieniu posiadacza lub jego
przedstawiciela, przesylajacego dane TIR przekazywane z wyprzedzeniem wlasciwym
organom. Nalezy podkresli¢, ze na umawiajacych si¢ stronach zwigzanych zatgcznikiem 11
spoczywa obowigzek zatwierdzenia danych zgloszenia otrzymanych od wtasciwych organow
panstwa wyjSciowego oraz panstwa wystgpienia o zmian¢ danych zgloszenia za
posrednictwem migdzynarodowego systemu eTIR.

W nocie wyjasniajacej do art. 7 ust. 2 zapewniono, ze mig¢dzynarodowy system eTIR jest
zdolny do potwierdzenia integralnosci danych TIR przekazywanych z wyprzedzeniem lub
danych o zmianach przekazywanych z wyprzedzeniem przestanych przez posiadacza.

W nocie wyjasniajacej do art. 7 ust. 4 zapewniono, ze migdzynarodowy system eTIR jest
zdolny do potwierdzenia integralnosci danych zgloszenia przestanych przez wtasciwe organy.

Art. 8 przypomina o podstawowej zasadzie konwencji TIR, ktorg jest wzajemne uznawanie
uwierzytelnienia posiadacza, dokonywane przez wlasciwe organy umawiajacych si¢ stron
zwigzanych zatgcznikiem 11.

W nocie wyjasniajacej do art. 8 zapewniono, ze migdzynarodowy system eTIR jest zdolny do
potwierdzenia integralno$ci numeru referencyjnego posiadacza otrzymanego od wlasciwych
organdw, ktore zatwierdzily zgloszenie.

W art. 10 wprowadzono procedur¢ awaryjng na wypadek utrudnienia procedury eTIR
z przyczyn technicznych oraz przypomniano o0 obowigzkach krajowych stowarzyszen
porgczajacych w takiej sytuacji.

W art. 11 i 12 opisano sposob hostingu i finansowania mi¢edzynarodowego systemu eTIR oraz
administrowania nim. Od poczatku dyskusji na ten temat Unia opowiadata si¢ za
proponowanym rozwigzaniem polegajagcym na hostingu systemu ¢TIR i administrowaniu nim
bezposrednio pod auspicjami Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ w celu zapewnienia
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niezaleznosci mi¢dzynarodowego systemu eTIR od organizacji migdzynarodowej (obecnie
IRV).

W nocie wyjasniajacej do art. 11 ust. 3 wyjasniono zasady finansowania kosztow
operacyjnych miedzynarodowego systemu ¢TIR w przypadku pokrycia kosztow z optaty za
kazdy przew6z TIR. W takim przypadku umawiajace si¢ strony maja obowiazek zdecydowac
0 odpowiednich mechanizmach finansowania iich warunkach. Budzet zatwierdza Komitet
Administracyjny.

W art. 13 ustanowiono zasady dotyczace publikacji wykazu urzedow celnych zdolnych do
obstugi operacji eTIR. Wlasciwe organy zapewniaja, aby wykaz urzedéw celnych
obstugujacych operacje TIR zgodnie z procedurg eTIR byt precyzyjny i zaktualizowany
W elektronicznej bazie danych dotyczacej zatwierdzonych urzedéw celnych, opracowanej
i utrzymywanej przez Rade Wykonawczg TIR.

W art. 14 okreslono, ze przestanie danych do celéw zakonczenia operacji TIR uznaje si¢ za
zrealizowane przez zastosowanie procedury eTIR.

3.2 Proponowane stanowisko

Unia zgadza si¢ z celem nowo proponowanego zatacznika 11 do konwencji TIR: po uptywie
ponad pigtnastu lat prac przygotowawczych nadszedl czas, aby podja¢ kroki w Kierunku
stworzenia elektronicznego $rodowiska TIR. Jest to wpelni zgodne z polityka
i prawodawstwem UE w dziedzinie elektronicznych systeméw celnych, ktore bazujg na
przejsciu organow celnych na w petni elektroniczne i interoperacyjne srodowisko eliminujace
papierowa form¢ dokumentéw oraz charakteryzujace si¢ takimi podstawowymi warto§ciami,
jak: prostota, tatwa obstuga 1 szybkos¢.

Konsultacje w sprawie proponowanych zmian przeprowadzono z panstwami cztonkowskimi
w ramach grup ekspertow celnych ds. procedury TIR (Koordynacja Genewa). Dalsze
konsultacje odbyty si¢ podczas sesji Grupy Roboczej ds. Zagadnien Celnych dotyczacych
Transportu Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ). Komisja Europejska w imieniu Unii oraz liczne panstwa czlonkowskie wzigty rowniez
udziat w grupach ekspertow pod auspicjami EKG ONZ, ktore zostaly powotane do
opracowania projektu przepiséw prawnych i technicznych dotyczacych eTIR.

Koordynacja wewngtrzna, jak rowniez wspolne dyskusje z panstwami czlonkowskimi jasno
wykazaty, ze istnieje szerokie poparcie dla proponowanego nowego zalacznika 11.

Proponuje si¢ zatem, aby Unia poparta przyjecie zmian dotyczacych wprowadzenia podstawy
prawnej dla elektronicznej procedury TIR (eTIR).

4, 4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

W art. 218 ust. 9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) przewidziano
przyjmowanie decyzji ustalajagcych ,stanowiska, ktore majg by¢ zajete w imieniu Unii
W ramach organu utworzonego przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki
prawne, z wyjatkiem aktéw uzupetniajacych lub zmieniajacych ramy instytucjonalne
umowy’’.
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Art. 218 ust. 9 TFUE ma zastosowanie niezaleznie od tego, czy Unia jest czlonkiem organu
czy tez strong danej umowys.

Pojecie ,,aktow majacych skutki prawne” obejmuje akty, ktore maja skutki prawne na mocy
przepisOw prawa miedzynarodowego dotyczacych danego organu. Obejmuje ono ponadto
instrumenty, ktore nie sg wigzace na mocy prawa miedzynarodowego, ale mogg ,,w sposob
decydujacy wywrze¢ wptyw na tre$¢ przepiséw przyjetych przez prawodawce Unii™,

4.1.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie
Komitet Administracyjny jest organem ustanowionym w ramach umowy, mianowicie

Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu towarOw z zastosowaniem
karnetow TIR.

Akt, do ktdrego przyjecia wzywa si¢ Komitet Administracyjny, stanowi akt majacy skutki
prawne. Planowany akt bedzie wigzgcy na mocy prawa miedzynarodowego zgodnie z art. 59
i1 60 Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu towaréOw z zastosowaniem
karnetow TIR.

Proceduralng podstawa prawng proponowanej decyzji jest art. 218 ust. 9 TFUE.
4.2. Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE zalezy przede
wszystkim od celu i tresci planowanego aktu, w ktorego kwestii ma zosta¢ zajete stanowisko
w imieniu Unii. Jezeli planowany akt ma dwojaki cel lub dwa elementy sktadowe, a jeden
z tych celow lub elementow da si¢ okresli¢ jako glowny, za$ drugi ma jedynie pomocniczy
charakter, decyzja przyjeta na mocy art. 218 ust. 9 TFUE musi mie¢ jedng materialng
podstawe prawna, tj. podstawe, ktorej wymaga glowny lub dominujacy cel lub element
sktadowy.

4.2.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie
Gltowny cel 1 tres¢ planowanego aktu prawnego odnosza si¢ do kwestii celnych.

Materialng podstawa prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 207 TFUE.

4.3. Whiosek

Podstawg prawng proponowanej decyzji powinien by¢ art. 207 TFUE w zwiazku z art. 218
ust. 9 TFUE.

5. PUBLIKACJA PLANOWANEGO AKTU

Poniewaz przedmiotowy akt Komitetu Administracyjnego zmieni Konwencj¢ celng dotyczaca
mie¢dzynarodowego przewozu towarow z zastosowaniem karnetow TIR i zataczniki do niej,
po jego przyjeciu wilasciwe jest opublikowanie go w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 7 pazdziernika 2014 r., sprawa C-399/12, Niemcy przeciwko
Radzie, ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 64.

Wyrok Trybunatlu Sprawiedliwo$ci z dnia 7 pazdziernika 2014 r., Niemcy przeciwko Radzie, sprawa C-
399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 61-64.
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2019/0279 (NLE)
Whiosek
DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii Europejskiej w ramach
Komitetu Administracyjnego Konwencji celnej dotyczacej miegdzynarodowego przewozu
towarow z zastosowaniem karnetow TIR w odniesieniu do wniosku w sprawie zmiany
konwencji

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 207
W zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Konwencja celna dotyczaca migdzynarodowego przewozu towarow z zastosowaniem
karnetow TIR z dnia 14 listopada 1975 r. (,,konwencja TIR”) zostata zawarta przez
Unie rozporzadzeniem Rady (EWG) nr2112/78° i weszla w zycie we Wspdlnocie
w dniu 20 czerwca 1983 r.°,

2) Zgodnie z art. 59 konwencji TIR Komitet Administracyjny moze przyjmowaé zmiany
wigkszo$cig dwoch trzecich obecnych i gtosujacych umawiajacych sie stron.

(3) Na posiedzeniu, ktore odbedzie si¢ w lutym 2020r., Komitet Administracyjny
przyjmie nowy zatacznik 11 i zwigzane z nim zmiany do konwencji TIR.

(4)  Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii w ramach Komitetu
Administracyjnego, gdyz zmiany w konwencji TIR begda dla Unii wiazace.

(5)  Unia opowiada si¢ za nowym zalgcznikiem 11 do konwencji TIR oraz niezbednymi
zmianami w tresci konwencji TIR, poniewaz postepuje zgodnie z polityka okreslong
W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013, na podstawie
ktorego wszelka komunikacja z organami celnymi ma by¢ prowadzona elektronicznie.

(6) W art. 1 lit. s) (nowa) konwencji TIR zostanie wskazana definicja ,,procedury eTIR”
stosowana do elektronicznej wymiany danych migedzy organami celnymi.

@) Nowy art. 58c konwencji TIR ma powota¢ organ ds. wdrozenia technicznego
odpowiedzialny za przyjecie specyfikacji technicznej miedzynarodowego systemu
eTIR.

(8) Nowy art. 60a ma okresli¢ specjalng procedure wejscia w zycie nowego zatacznika 11
do konwencji TIR oraz jego przysztych zmian.

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2112/78 z dnia 25 lipca 1978 r. dotyczace zawarcia Konwencji Celnej
dotyczacej miedzynarodowego przewozu towaréw z zastosowaniem karnetow TIR (Konwencja TIR)
zawartej w Genewie dnia 14 listopada 1975 r. (Dz.U. L 252 7 14.9.1978, s. 1).

¢ Dz.U. L 3122.2.1983,s. 13.

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 z dnia 9 pazdziernika 2013 r.
ustanawiajgce unijny kodeks celny (Dz.U. L 269 z 10.10.2013, s. 1).
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9 Zmiany do art. 43, 59 i 61 dokonujg niezbednych dostosowan dla wprowadzenia
nowego zatacznika 11.

(10)  Celem nowego zalacznika 11 do konwencji TIR jest umozliwienie zwigzanym nim
umawiajgcym si¢ stronom korzystanie z operacji eTIR. Zatgcznik ma umozliwi¢ Unii
I panstwom czlonkowskim swobodny wybor terminu potaczenia posiadanych
systemoOw z miedzynarodowym systemem eTIR.

(11) Stanowisko, jakie ma zaja¢ Unia w ramach Komitetu Administracyjnego powinno by¢
zatem oparte na projekcie zmian zatgczonym do niniejszej decyzji,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej podczas siedemdziesigtego
drugiego lub kolejnego posiedzenia Komitetu Administracyjnego, oparte jest na projekcie
zmian zataczonym do niniejszej decyzji.

Artykut 2

Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1, wyrazajg dziatajgce wspdlnie panstwa cztonkowskie
Unii bedace cztonkami Komitetu Administracyjnego.

Artykut 3

Dalsze zmiany do projektu zmian art. 1 niniejszej decyzji moga byé¢ uzgadniane przez
przedstawiciela Unii w Komitecie Administracyjnym, o ile wymagajg tego negocjacje.

Artykut 4
Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] T.

W imieniu Rady
Przewodniczqgcy
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