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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

Tento nadvrh sa tyka vytvorenia nového nariadenia 0 zavadzani infrastruktary pre
alternativne paliva. Novym nariadenim sa zrusi smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU 0 zavadzani infrastruktiry pre alternativne palival.

1.1. Dovody a ciele navrhu

Mobilita a doprava st nevyhnutné pre kazdého, kto Zije v Eurdpe, ako aj pre europske
hospodarstvo ako celok. Vol'ny pohyb 0séb a tovaru cez vnutorné hranice Eurdpskej Unie je
zdkladnou slobodou EU ajej jednotného trhu. Mobilita prindSa mnohé socialno-
ekonomické vyhody pre eurdpsku verejnost’ a podniky, ale ma aj rasttci vplyv na zivotné
prostredie, a to aj vo forme zvySenych emisii sklenikovych plynov a miestneho znecistenia
ovzdusia, ¢o ma vplyv na zdravie a kvalitu zZivota l'udi.

Komisia v decembri 2019 prijala oznamenie o Eurdpskej zelenej dohode?. V Eurdpskej
zelenej dohode sa vyzyva na 90 % zniZenie emisii sklenikovych plynov v doprave. Ciel'om
je, aby sa EU stala do roku 2050 klimaticky neutralnym hospodarstvom a aby sa stcasne
snazila o dosiahnutie stratégie nulového znecistenia. Komisia v septembri 2020 prijala
navrh eurdpskeho klimatickeho predpisu s cielom znizit’ ¢isté emisie sklenikovych plynov
prinajmensom o 55 % do roku 2030 v porovnani s rokom 1990 a nasmerovat’ Europu na
zodpovednU cestu k tomu, aby sa do roku 2050 stala klimaticky neutralnou®. V oznameni
Ambiciéznejsie klimatické ciele pre Eurépu na rok 2030* sa poukazuje na vyznam
celostneho pristupu Kk planovaniu infrastruktiry na velkej aj miestnej urovni, ako aj na
potrebu primeraného zavadzania infrastruktiry pre alternativne paliva na podporu prechodu
na vozovy park stakmer nulovymi emisiami do roku 2050. Rada a Parlament 21. aprila
2021 dosiahli predbeznti politicki dohodu o eurépskom klimatickom predpise.

Komisia v decembri 2020 prijala oznamenie Stratégia pre udrzatelni a inteligentnu
mobilitu®. V stratégii sa kladie zaklad toho, ako moze dopravny systém EU dosiahnut’ tato
zmenu, astanovuju sa konkrétne milniky, na zéklade ktorych ma systém dopravy
napredovat’ na ceste k inteligentnej a udrzatenej buducnosti. Sektor dopravy stale vo
vel'kej miere zavisi od fosilnych paliv. Prioritnym cielom v snahe urobit’ vsetky druhy
dopravy udrzatel'nej$imi je podpora vyuzivania vozidiel, plavidiel a lietadiel s nulovymi
anizkymi emisiami a obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv vo vSetkych druhoch
dopravy.

IntenzivnejSie zavadzanie a vyuZivanie obnovitenych a nizkouhlikovych paliv musi ist
ruka v ruke svytvorenim suhrnnej siete nabijacej a Cerpacej infrastruktary na zaklade
geograficky spravodlivého sposobu, aby sa umoznilo rozsiahle vyuzivanie vozidiel
s nizkymi a nulovymi emisiami vo vsetkych druhoch dopravy. Sirokd masa spotrebitel'ov
prejde osobitne na trhoch s osobnymi vozidlami na vozidla s nulovymi emisiami az vtedy,
ked’ si budl isti, Ze mdZu nabit’ svoje vozidla alebo ich natankovat’ palivom kdekol'vek
v EU atak jednoducho, ako je to v pripade vozidiel na konvenény pohon. Je dolezité, aby
sa pri formul&cii a vykonavani narodnych politickych ramcov nezabudlo na ziadny region
alebo Gzemie EU aaby sa nalezite zohladnili regiondlne rozdiely vo vyuZivani
infrastruktiry pre alternativne paliva.
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V smernici 2014/94/EU o zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva (d’alej len
,smernica®) sa stanovuje ramec spolo¢nych opatreni na zavadzanie takejto infrastruktury
v EU. Vyzaduje sa vnej, aby ¢lenské $taty zriadovali narodné politické ramce na
vytvorenie trhov pre alternativne paliva a aby sa zabezpecilo, Ze sa zavedie prisluSny pocet
verejne pristupnych nabijacich bodov a ¢erpacich miest, a to aj najmé s cielom umoznit’
vol'ny cezhrani¢ny pohyb takychto vozidiel a plavidiel v rdmci siete TEN-T. Komisia vo
svojej nedavnej sprave o uplatiiovani smernice 2014/94/EU o zavadzani infra§truktary pre
alternativne palivd poukazala na uréity pokrok vo vykondvani danej smernice®. Jasne
viditeI'né su vSak aj nedostatky sucasného politick¢ho ramca: ked’ze Clenské Staty nemaju
ziadnu zaviazni metodiku na vypocet cielov a prijimanie opatreni, v ich GUrovniach ambicii
nastavenych ciel'ov a uplatinovanych podpornych politik su velké rozdiely. V sprave sa
dospelo k zaveru, ze v EU neexistuje komplexna a tiplna siet’ infrastruktury pre alternativne
paliva. Eurdpsky dvor auditorov podobne vo svojej osobitnej sprave o nabijacej
infrastruktare poznamenal, Ze stale pretrvavaju prekazky cestovaniu po EU v elektrickych
vozidlach a Ze sa musi urychlit’ zavadzanie nabijacej infrastruktary v Unii’.

Komisia uskutoénila hodnotenie ex post tejto smernice®. V hodnoteni sa zistilo, Ze smernica
nie je dobre prispdsobend ucelu plnenia ambicidéznejSich klimatickych ciel'ov do roku 2030.
K hlavhym problémom patri, ze planovaniu infrastruktary ¢lenskych Statov v priemere
chyba potrebna troven ambicii, konzistentnosti a stdrznosti, ¢o vedie k nedostatocne;j
a nerovnomerne rozlozenej infraStruktare. Pretrvavaju d’alSie problémy s interoperabilitou
s fyzickymi prepojeniami, priCom sa objavili nové problémy s komunika¢nymi normami
vratane vymeny Udajov medzi roznymi aktérmi v ekosystéme elektromobility. Chybajuce
transparentné informdacie pre spotrebitelov a spolo¢né platobné systémy napokon
obmedzuja akceptaciu zo strany pouzivatelov. Bez d’aldich opatreni zo strany EU je
pravdepodobné, ze sa tento nedostatok interoperabilnej, I'ahko pouzitel'nej nabijacej
a Cerpacej infrastruktury stane prekazkou potrebného rastu trhu s vozidlami, plavidlami
a v buddcnosti aj lietadlami s nizkymi a nulovymi emisiami.

Tento navrh je sucastou celkového suboru prepojenych politickych iniciativ v rdmci balika
,Fit for 55 Tieto politické iniciativy zodpovedaju opatreniam potrebnym vo vsetkych
sektoroch hospodarstva s cielom doplnit’ vnutrostatne usilie o dosiahnutie ambicidznejSich
klimaticl;ych cielov do roku 2030, ako je opisané v pracovnom programe Komisie na
rok 2021°.

Cielom tejto iniciativy je zabezpe€it dostupnost’ a pouzitelnost’ hustej a rozsiahlej siete
infradtruktury pre alternativne paliva vcelej EU. Vsetci pouzivatelia vozidiel na
alternativny pohon (vratane plavidiel a lietadiel) musia mat’ moznost’ I'ahko sa pohybovat’
v celej EU, a to prostrednictvom kli¢ovej infrastruktiry, ako st dialnice, pristavy a letiské.
Medzi konkrétne ciele patri: 1) zabezpecCenie minimalnej infraStruktiary na podporu
pozadovaného vyuzivania vozidiel na alternativny pohon vo vsetkych druhoch dopravy
a vo vietkych Glenskych $tatoch s cielom splnit’ ciele EU v oblasti klimy; ii) zabezpe&enie
uplnej interoperability infrastruktiry aiii) zabezpecenie kompletnych informacii pre
pouzivatel'ov a primeranych mozZnosti platby.

Na splnenie ciel'a Eurdpskej zelenej dohody tykajiceho sa znizenia emisii sklenikovych
plynov z dopravy a vytvorenie spolo¢ného dopravného trhu EU je nevyhnutna uplna

COM(2021) 103 final.

Eurdpsky dvor auditorov (2021): Osobitnd sprava 05/2021: Infrastruktiira pre nabijanie elektrickych
vozidiel: pribudli nabijacie stanice, no ich nerovnomerné zavadzanie komplikuje cestovanie po EU.
SWD(2021) 637, Hodnotenie smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva.
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prepojenost’ a bezproblémové skusenosti pouzivatelov v ramci eurdpskej dopravnej siete
pre vozidla, plavidla a lietadla s nizkymi a nulovymi emisiami. To si na druhej strane
vyzaduje dostatocné mnozstvo a Uplnu interoperabilitu infrastruktiry naprie¢ hranicami.
Tieto ciele sa mézu dosiahnut’ len spolo¢nym eurdpskym legislativnym rdmcom. Touto
iniciativou sa prispeje k jednotnému a konzistentnému rozvoju a zavadzaniu vozovych
parkov, nabijacej a ¢erpacej infrastruktury, ako aj informacii a sluzieb pre pouZzivatel'ov.

1.2. Salad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Tato iniciativa je v stlade s ostatnymi politickymi iniciativami balika ,,Fit for 55“. Touto
iniciativou sa dopliiajii najma: i) nariadenia, ktorymi sa stanovuju emisné normy CO2 pre
nové osobné vozidla anové lahké wzitkové vozidla®® atazké uzitkové vozidlall, aii)
legislativny navrh, ktorym sa stanovujd nové emisné normy CO2 pre nove osobné vozidla
anové lahké uzitkové vozidla po roku 2020, takisto ako sucast’ balika ,,Fit for 5512,
Emisné normy CO; poskytuju silny impulz na zavadzanie vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami, atym aj vytvaraja dopyt po infrastrukture pre alternativne paliva. Touto
iniciativou sa umozni tento prechod tak, Ze sa zaisti existencia dostatocnej verejne

dostupnej nabijacej a ¢erpacej infrastruktary pre Pahké a tazké uzitkové vozidla cestnej
dopravy.

Tato iniciativa pOsobi v silnej sucinnosti s reviziou smernice 0 obnovitelnych zdrojoch
energie’®, snariadenim Eurépskeho parlamentu aRady 0 zabezpeceni rovnakych
podmienok pre udrzatelnt letecki dopravu (iniciativa RefuelEU Aviation)* a s ndvrhom
nariadenia Europskeho parlamentu a Rady o vyuZzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych
paliv v ndmornej doprave (iniciativa FuelEU Maritime)®®, ktorymi sa stanovuju povinnosti
v oblasti ponuky obnovitelnych a nizkouhlikovych dopravnych paliv a dopytu po nich.
Kazdym z tychto néstrojov sa podporuje zvySenie ponuky udrzatelnych alternativnych
paliv ¢i dopytu po nich v jednom alebo vo viacerych druhoch dopravy.

Touto iniciativou sa vo vodnej doprave plni jasna poziadavka Eurdpskej zelenej dohody,
ktora ukladd povinnost’ lodiam zakotvenym v pristavoch pouZivat’ elektrinu z pobreznej
elektrickej siete. V plnej miere sa fiou dopliia namorna iniciativa FuelEU tym, Ze sa
zabezpeCuje dostatoéné pobrezné zasobovanie elektrickou energiou Vv pristavoch na
poskytovanie elektrickej energie osobnym lodiam (vratane osobnych lodi ro-ro,
vysokorychlostnych osobnych a vyletnych lodi) a kontajnerovym plavidlam pocas kotvenia.
Zaroven sa tak uspokojuje dopyt po dekarbonizovanych plynoch (t. j. bio-LNG a syntetické
plynné paliva ako tzv. e-plyn). V pripade osobnych lodi sa rézne kategérie lodi liSia svojimi
charakteristikami potreby energie poc¢as kotvenia, ¢o vedie k rdznym investiénym potrebam
v pristave. Toto je potrebné skombinovat' s réznymi prevadzkovymi charakteristikami

10 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631, ktorym sa stanovuji emisné normy CO, pre

nové osobné vozidla a nové Tahké Gzitkové vozidla a ktorym sa zruSuji nariadenia (ES) ¢. 443/2009
a (EU) ¢. 510/2011 (U. v. EU L 111, 25.4.2019, s. 13).

1 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242, ktorym sa stanovuji emisné normy CO»

pre nové tazké uzitkové vozidla a menia nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009
a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES (U. v. EU L 198, 25.7.2019, s. 202).

12 COM(2021) 556. Navrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni nariadenie (EU)

2019/631, pokial’ ide o posilnenie emisnych noriem CO; pre nové osobné vozidla a nové 'ahké uZitkové
vozidl4 v sulade s ambicioznej$imi klimatickymi ciel'mi Unie.

13
14

15

Smernica (EU) 2018/2001.

COM(2021) 561, Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o zaisteni rovnakych podmienok pre
udrzatel'nt letecku dopravu.

COM(2021) 562, Na&vrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o0 vyuzivani obnovitelnych
a nizkouhlikovych paliv v namornej doprave.
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pristavov vratane rozmiestneni aterminadlov. Preto sa na rozdiel od namornej iniciativy
FuelEU osobné lode d’alej rozdel'ujti do dvoch kategorii, a to do kategdrie osobnych lodi ro-
ro avysokorychlostnych osobnych lodi a kategorie ostatnych osobnych lodi, najma
vyletnych lodi. Spolu sn&mornou iniciativou FuelEU preto tato iniciativa prispieva
k prekonaniu suc¢asného problému ,,Co bolo skor, sliepka alebo vajce® spocivajuceho v tom,
ze pre vel'mi nizky dopyt prevadzkovatel'ov lodi po pripojeni k elektrickej sieti pocas
kotvenia je pre pristavy menej atraktivne investovat’ do pobrezného zasobovania elektrickou
energiou. V dosledku obmedzeného zavadzania systémov pobrezného napajania (OPS)
v pristavoch hrozi narusenie rovnakych podmienok medzi pristavmi, najmi pre prvych
investorov, ked’ze plavidla, ktoré nie su vybavené systémom OPS, by mohli presunut’ svoju
prepravu inam. Je preto dolezité, aby sa pre namorné pristavy v celej sieti TEN-T stanovili
minimalne poziadavky.

Touto iniciativou sa takisto dopliia iniciativa v oblasti leteckej dopravy ReFuelEU. Impulz
tejto iniciativy v oblasti udrZzate'nych leteckych paliv, ktoré si vo vSeobecnosti nevyzaduju
osobitnu ¢erpaciu infrastruktiru, sa dopliia ustanoveniami tykajucimi sa dodavania elektriny
vSetkym stojacim lietadlam, ¢im sa podporuje dekarbonizacia odvetvia leteckej dopravy.

Komisia bude popri legislativnom navrhu riesit' potrebu dodato¢nych ¢innosti v oblasti
vyskumu a inovécie, najma prostrednictvom spoluprogramovaného partnerstva v oblasti
vodnej dopravy s nulovymi emisiami, ktoré sa navrhuje na technologickej platforme
»Waterborne® v ramci programu Horizont Eurdpa, spoloéného podniku Clean Sky 2
a spolo¢ného podniku v oblasti ¢istého vodika. Toto partnerstvo funguje Vv stéinnosti s
tymito dvoma partnerstvami v oblasti dopravy.

Tato iniciativa je takisto v stlade s reviziou smernice o obnovitel'nych zdrojoch energie.
Cielom tejto iniciativy je zabezpecit, aby nedostatok nabijacej a Cerpacej infrastruktiury
nebrénil celkovému zvySeniu vyuzivania obnovitel'nych a nizkouhlikovych paliv v odvetvi
dopravy, kde si tieto paliva vyzaduju osobitnti infrastruktiru. Na trovni Unie neexistuje
ziadny politicky nastroj, ktory by bol rovnocenny so smernicou o zavadzani infraStruktary
pre alternativne palivd, ktory by podobnym spdsobom dokézal zaistit’ zavadzanie verejne
pristupnej nabijacej a ¢erpacej infrastruktiry vo vSetkych druhoch dopravy. Tato iniciativa
je takisto Uzko prepojena s nadchadzajucim navrhom revizie nariadenia o usmerneniach pre
transeuroépsku dopravnu siet’®. Planovana revizia uvedeného nariadenia bude stavat na
infrastrukture pre alternativne palivd, ktorda uZ bola zavedend prostrednictvom
individudlnych projektov v koridoroch siete TEN-T, adoplni ju. Jednotnym krizovym
odkazovanim na ustanovenia tejto iniciativy sa reviziou nariadenia zabezpeci Uc¢inné
pokrytie zakladnej a suhrnnej siete TEN-T.

Touto iniciativou sa zabezpecenim zavedenia potrebnej infrastruktiry pre vozidla a plavidla
s nulovymi a nizkymi emisiami doplni aj stibor d’alSich politickych iniciativ v ramci balika
,.Fit for 55%, ktoré stimuluju dopyt po tychto vozidlach, a to stanovenim cenovych signélov,
ktoré zaclenuju klimatické a environmentalne externality fosilnych paliv, pricom k takymto
iniciativam patri revizia systému obchodovania semisiami'’ arevizia smernice EU
0 zdafiovani energie'®.

1.3.  Sulad s ostatnymi politikami Unie

Tato iniciativa musi fungovat’ v sudinnosti so smernicou o energetickej hospodarnosti
budov®®, ktora sa venuje stikromnej nabijacej infrastrukture stanovenim poziadaviek na

16 Nariadenie (EU) & 1315/2013.
g Smernica 2003/87/ES.
18 Smernica 2003/96/ES.
19 Smernica 2010/31/EU.
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zavedenie nabijacej infraStruktary v budovach. Vztah medzi verejnou a sukromnou
nabijacou infrastruktirou sa podrobne riesil v posudeni vplyvu podporujdcom tuto politicku
iniciativu.

Tato smernica zabezpeCenim zavedenia potrebnej infraStruktiry pre vozidla a plavidla
s nulovymi a nizkymi emisiami doplni aj politické Usilie v oblasti spoplatiovania ciest,
ktoré ma takisto stimulovat’ dopyt po tychto vozidlach. Ciel'om je lepSie zaclenit’ klimatické
a environmentalne externality fosilnych paliv, ako sa planuje v smernici Eurovignette?,
ktora je v stiCasnosti takisto vo faze revizie.

Dal$im politickym néstrojom zameranym na zrychlenie zavadzania vozidiel s nizkymi
anulovymi emisiami je smernica o ekologickych vozidlach?*. Sirsia dostupnost
infrastruktury a rychlejSie zavadzanie vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami nepriamo
ul’ah¢i vyuzivanie ekologickych vozidiel vo verejnych vozovych parkoch. Verejné vozové
parky (najmid autobusové) vSak spravidla vyuzivaju vlastné nabijacie body a Cerpacie
miesta, anie verejne pristupnd infrastruktiru. Sucinnost so smernicou prebieha
predovsetkym prostrednictvom normalizdcie na zaistenie interoperability.

Zavadzanie viacésieho pocétu vodikovych vozidiel a elektrickych vozidiel na batérie vo
vozovom parku EU je takisto dolezitou suéastou vodikovej stratégie Komisie?? a stratégie
integracie energetického systému?3; nedostatocna dostupnost’ zodpovedajticej infradtruktary
pre vozidla by mohla tieto ambicie ohrozit'.

UTah¢enim zavadzania ¢oraz vacSieho poétu vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami tato
iniciativa zaroven prispieva k cielu nulového znecistenia v EurOpskej zelenej dohode,
ked’7e dopiiia normy emisii $kodlivych latok Euro 6 (pre osobné vozidla a dodavkové
vozidld)?* a Euro VI (pre autobusy a nakladné vozidld)?®, ktorymi sa stanovuji emisné
limity pre vSetky vozidla.

Tato iniciativa napokon funguje v sucinnosti so smernicou o inteligentnych dopravnych
systémoch?®, v slvislosti s ktorymi ma Komisia v imysle predlozit' neskor v tomto roku
navrh na preskimanie, ako aj s jej delegovanymi aktmi, najmé delegovanym nariadenim
0 informaénych sluzbach o doprave v realnom &ase v celej EU?. V désledku rychlo sa
vyvijajucich datovych prostredi pre alternativne paliva sa vyzaduje, aby sa v tejto iniciative
Specifikovali prislusné typy udajov, ktoré maju byt dostupné, ato Vv suinnosti so
v§eobecnym ramcom stanovenym v smernici o inteligentnych dopravnych systémoch.

Program Horizont Eurdpa je kI't¢ovy program EU na financovanie vyskumu a inovécie®.
Tymto programom sa rieSi zmena klimy, pomahaju sa dosahovat' ciele OSN v oblasti
udrzatel'ného rozvoja a posiliiuje sa konkurencieschopnost’ a rast EU. Klaster 5: Klima,
energetika a mobilita ma za ciel’ bojovat’ proti zmene klimy tym, Ze odvetvia energetiky
adopravy budu SetrnejSie  ku klime akzivotnému prostrediu, ucinnejsie
a konkurencieschopnejsie, bezpecnejsie a odolnejsie. Eurdpsky vyskum a inovacia mozu
viest, riadit aurychlovat transformacny program zelenej dohody, ato stanovenim
smerovania, testovanim a predvadzanim rieSeni, hl'adanim kompromisov a zabezpecenim

2 Smernica 1999/62/ES.

2 Smernica (EU) 2019/1161.

2 COM(2020) 301 final.

2z COM(2020) 299.

2 Nariadenie (ES) &. 715/2007.

% Nariadenie (ES) &. 595/2009.

2% Smernica 2010/40/EU.

27 Delegované nariadenie (EU) 2015/962.

8 https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/funding/funding-opportunities/funding-programmes-

and-open-calls/horizon-europe/european-partnerships-horizon-europe_en.
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stdrznosti politiky, ktorou sa podporuju inovacie na zaklade dokazov. Partnerstva v oblasti
cestnej dopravy s nulovymi emisiami (2Zero), kooperativnej, prepojenej a automatizovanej
mobility (CCAM), eurdpskeho hodnotového retazca priemyselnych batérii (Batt4EU),
Cistého vodika, prechodu na Cisti energiu, ako aj v oblasti stimulov na transforméaciu miest
smerom Kk udrzatel'nej budticnosti buda zohravat’ klI'acovua tlohu pri poskytovani mobility,
ktord je klimaticky neutralna a Setrnd k zivotnému prostrediu. Cielom misie programu
Horizont Eurdpa zameranej na klimaticky neutralne a inteligentné mesta?® je podporovat,
propagovat a prezentovat’ systémovy prechod 100 europskych miest na klimatickt
neutralitu do roku 2030.

Politika sadrznosti bude zohravat' ustredni ulohu pri transformacii vSetkych regionov
smerom K ekologickejsej, klimaticky neutralnej Eurdpe. Eurdpsky fond regionalneho
rozvoja a Kohézny fond su najméd v menej rozvinutych ¢lenskych Statoch a regionoch
k dispozicii na podporu investicii do inovacii azavadzania. Politika sudrznosti bude
ponukat’ podporu udrzatenému, inteligentnému a odolnému dopravnému systému, ktory sa
bude vztahovat’ na vSetky druhy dopravy a vSetky Grovne dopravného systému v sulade so
Specifickymi  poziadavkami a prioritami  uvedenymi v narodnych aregionalnych
programoch.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
2.1. Pravny zéaklad

S cielom zabezpecit' spravne fungovanie vnatorného trhu sa v Zmluve o fungovani
Eurdpskej Unie (ZFEU) ustanovuje vysada Unie stanovit ustanovenia pre spolo¢nu
dopravnu politiku, hlava VI (¢lanky 90 a91) apre transeurépske siete, hlava XVI
(¢lanky 170 a171). S ohladom na tento privny rdémec umoZziuji opatrenia Unie lepsiu
koordinaciu pri rovnomernom arozsiahlom zavadzani infrastruktiry pre alternativne
palivd, aby nebolo nutné spoliechat’ sa len na ¢lenské Staty. To ulahcuje cestovanie vo
vozidlach na alternativny pohon po Unii pre pouZzivatelov aj podniky. Pomédha sa tym
takisto predchadzat tomu, aby sa nedostatoéné alebo nerovnomerné zavadzanie
infrastruktiry pre alternativne palivd nestalo potencialnou prekazkou dokoncenia
vnatorného trhu a aby sa tym v automobilovom priemysle odradzalo od vyroby vozidiel
s nulovymi a nizkymi emisiami.

Plnenie ciel'ov znizenia emisii z dopravy podl'a Eurdpskej zelenej dohody (ako potvrdzuje
stratégia pre udrzateIni a inteligentni mobilitu) si vyzaduje zdsadny narast vozidiel
a plavidiel s nulovymi a nizkymi emisiami. To sa nezaobide bez zavedenia koherentnej
a uplnej siete plne interoperabilnej infrastruktry pre alternativne paliva, vd’aka ktorej bude
mozné cestovat’ po Unii vo vozidle na alternativny pohon. Ako sa uz uviedlo v ¢ase prijatia
sucasnej smernice, takuto siet’ nemozu primerane rozvinut’ jednotlivé Clenské Staty, a preto
sa vyzaduje zasah Unie.

2.2. Subsidiarita (v pripade inej ako vyluénej pravomoci)

Pridana hodnota Unie takéhoto zésahu z hladiska wcinnosti, efektivnosti a synergie je
zddraznend v hodnoteni sucasnej smernice v Spojeni S postdenim vnutroStatnych sprav
0 vykonavani, ktoré predlozili Clenské Staty. Z hodnotenia vyplynulo, Ze rozvojom
spoloéného ramca EU sa do istej miery napomohlo predist fragmentacii. Takyto ramec

3 https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/funding/funding-opportunities/funding-programmes-
and-open-calls/horizon-europe/missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en.
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podporil rozvoj vnutrostatnych politik zameranych na rozvoj infrastruktiry pre alternativne
paliva vo vsetkych Clenskych Statoch a podporil vytvorenie rovnomernejSich podmienok
vramci priemyslu. Podporovanim interoperability, prislusnych technickych noriem
a stanovovania ciel'ov v podobnych ¢asovych obdobiach priniesli opatrenia na Grovni Unie
urcité uspory nakladov a lepSiu hodnotu za rovnaky objem prostriedkov tym, Ze ul’ah¢ili
Uspory zrozsahu, predchéadzali duplikacii Gsilia a zdrojov a poskytovali investicie do
infrastruktury. Implementaciou smernice (a jej podpornych ¢innosti) sa ul’'ah¢ila spolupraca
a vymena informacii o alternativnych palivach medzi prislu$nym priemyslom a verejnymi
subjektmi. Takato spolupréaca by bez smernice pravdepodobne neexistovala.

Bez zasahu Unie by bolo velmi nepravdepodobné, Ze by sa vo vietkych ¢lenskych statoch
vyvinula koherentnd aplna siet’ plne interoperabilnej infraStruktiry pre alternativne
paliva, vd’aka ktorej by sa zabezpeéilo, Ze bude mozné cestovat’ po Unii vozidlom na
alternativny pohon. To je na druhej strane predpokladom vyuZivania tychto vozidiel v celej

Unii, ¢o je pre EU nesmierne dolezité z hl'adiska splnenia jej ambicioznejsich klimatickych
cielov do roku 2030.

2.3. Proporcionalita

V sulade so zasadou proporcionality tento ndvrh neprekrauje ramec nevyhnutny na
dosiahnutie stanovenych cielov. VSetky opatrenia sa povazuji za primerané, pokial ide
oich vplyvy, ako sa ukéazalo v posudeni vplyvu, ktoré je sucastou tejto iniciativy®®
Navrhovanym zasahom sa pre clenské Staty stanovujii zaviznejSie poiiadavky na
zabezpeCenie vyuzivania dostatocnej verejne pristupnej nabijacej a Cerpacej infraStruktary
pre vozidla na alternativny pohon v Unii. Je to nevyhnutné, aby EU splnila ambiciéznejsie
ciele v oblasti klimy a energetiky do roku 2030 a splnila celkovy ciel’ dosiahnut’ klimaticku
neutralitu do roku 2050, ¢o je ciel’, ktory sa okrem iného odraza v normach CO> pre osobné
vozidla a dodavkové vozidla av cezhrani¢nej prepojenosti tychto vozidiel v zakladnej
a suhrnnej sieti TEN-T.

Skusenosti s implementaciou suc¢asnej smernice poukazuju na potrebu tohto revidovaného
zasahu. Implementacia stcasnej smernice vedie v ¢lenskych Statoch k nerovnomernému
zavadzaniu infrastruktury, anie KzvySovaniu potrebnej hustej arozsiahlej siete
infrastruktury pre alternativne paliva. V plnej miere sa to preukazalo v sprave Komisie
Eurépskemu parlamentu a Rade o uplatiiovani smernice 2014/94/EU o zavadzani
infradtruktary pre alternativne paliva®® av postdeni vplyvu podporujicom stcasnu
iniciativu. Povaha arozsah problému su v ¢lenskych Statoch podobné a existuju dokazy
o potrebe apridanej hodnote zabezpecenia cezhrani¢ného prepojenia vozidiel na
alternativny pohon v Unii, &o néleZite odovodiuje opatrenia Unie.

Tato iniciativa vytvara stabilny a transparentny politicky ramec, ktory pomaha vytvarat
otvorené a konkurencieschopné trhy, ¢im sa stimuluji investicie do nabijacej a Cerpace;j
infrastruktury vo vSetkych druhoch dopravy. Stanovuje sa v nej spolo¢né minimum, na
ktorom moézu trhy stavat’ a zac¢at’ poskytovat’ d’al$iu infrastruktaru v reakcii na dopyt trhov
po vozidlach, a to na zaklade jasného a transparentného ciel'ového mechanizmu, ktory plati
v celej Unii.

2.4, Vyber néastroja

Hoci z posudenia vplyvu vysla smernica ako uprednostiiovana moznost’ politiky, Komisia
sa rozhodla navrhniit’ nariadenie. Vol'bou nariadenia sa zabezpecuje rychly a sudrzny vyvoj
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0 zavadzani infrastruktary pre alternativne paliva a 0 zruseni smernice 2014/94/EU.
3 COM(2021) 103 final.
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smerom Kk hustej a rozsiahlej sieti plne interoperabilnej nabijacej infrastruktary vo vSetkych
¢lenskych statoch. Toto rozhodnutie je obzvlast odovodnené vzhl'adom na potrebu rychlej
a sudrznej implementacie narodnych minimalnych ciel'ovych hodn6t zavadzania vozovych
parkov stanovenych na trovni ¢lenskych statov a povinnych cielovych hodnot vzdialenosti
v sieti TEN-T, kedze prvé navrhované ciele by sa mali dosiahnut’ uz v roku 2025. Na
podporu vel'mi potrebného zrychleného prenikania vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami
na trh méa teraz v tomto ¢asovom horizonte velky vyznam vybudovanie dostato¢ne hustej
arozsiahlej siete nabijacej a Cerpacej infrastruktary pre vozidla s nulovymi a nizkymi
emisiami v celej Unii, a to rovnakym tempom a za rovnakych podmienok. To si uZ v &ase
pred rokom 2025 vyzaduje navrh arozvoj pldnov aopatreni ¢lenskych Statov na
dosiahnutie cielov. V novom nariadeni sa stanovuju jasne zavdzné a priamo uplatnitel'né
povinnosti pre ¢lenské $taty na vnutroStatnej trovni a zabezpeluje sa ich koherentné
avasné uplatiiovanie aimplementacia v celej EU naraz. Predchadza sa nim riziku
oneskoreni a nezrovnalosti vo vnutro$tatnych procesoch transpozicie, ¢im sa zaroven
vytvaraju jasné rovnaké podmienky pre trhy, o napomédze zavadzaniu nabijacej a éerpacej
infradtruktury v celej Unii. Nariadenim sa zavedie rozsiahlej§i mechanizmus riadenia,
ktorym sa sleduje pokrok ¢lenskych Statov pri dosahovani ciel'ov a ktory umozni ¢lenskym
Statom stanovit’ spravne stimuly, aby sa mohli rozvijat’ konkurencieschopné trhy nabijania.
Celkové efektivne monitorovanie a riadenie usilia ¢lenskych $tatov o dosahovanie ciel'ov
mozu umoznit’ jasné ¢asové harmonogramy pre navrh a rozvoj vnutroStatnych politickych
ramcov Clenskych $tatov na dosiahnutie cielov, spolahlivé mechanizmy monitorovania
a podavania sprav, ako aj ustanovenia o napravnych opatreniach ¢lenskych statov. Touto
iniciativou sa takyto pristup zarucuje.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EXPOST, KONZULTACIE SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENIA VPLYVU
3.1. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Hodnotenie ex post ,,REFIT* ukazalo, ze smernicou sa podporil rozvoj politik a opatreni na
zavedenie infraStruktary pre alternativne paliva v ¢lenskych Statoch, najmé prostrednictvom
poziadavky na rozvoj narodnych politickych ramcov®2,

Pri hodnoteni sa vSak poukézalo aj na nedostatky v sucasnom politickom ramci. Okrem
toho sa nesplnil hlavny ciel smernice, ato zaistit' sudrzny rozvoj trhu v EU, pri¢om
nedostatky vznikajd najma v tychto troch oblastiach: i) nedostato¢na tuplna siet
infrastruktury, ktord by umoziiovala plynulé cestovanie v celej EU; ii) potreba dalsich
spolo¢nych technickych Specifikacii na zabezpe€enie interoperability vzhl'adom na nové
technologie aiii) nedostatoéné uplné informacie pre pouzivatel'ov, jednotné a l'ahko
pouzitelné spdsoby platby a uplna transparentnost’ cien v celej Unii.

V hodnoteni sa dospelo k zaveru, Ze Sest’ rokov po prijati smernice je celkovy eurdpsky trh
s infrastruktarou pre alternativne paliva stale v pomerne ranej faze vyvoja, aj ked’ trhy st uz
V niektorych Gastiach EU dobre etablované. Vzhl'adom na celkovy vyznam zabezpedenia
dostato¢nej infrastruktary na podporu potrebného zavadzania vozidiel a plavidiel
v stvislosti s ambicidznej§imi klimatickymi cielmi do roku 2030 sa v hodnoteni smernice
odporuca zachovat’ pravne predpisy, ale aj ich zrevidovat.

3.2. Konzultacie so zainteresovanymi stranami
V ramci posudenia vplyvu sa viedli konzultacie so zainteresovanymi stranami v réznych

32 SWD(2021) 637.
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formatoch.

Verejna konzultacia o Gvodnom postdeni vplyvu® tejto iniciativy prebiehala od 6. aprila do
4. maja 2020. Komisia dostala 86 odpovedi, z ktorych vdésinu (61) zaslali spolo¢nosti
a zaujmové zdruzenia. Na toto uvodné posudenie vplyvu odpovedali aj MVO a obcania,
ako aj jedna siet’ miest.

Otvorenu verejnu konzultaciu zorganizovala Komisia od 6. aprila 2020 do 29. juna 2020.
V konzultécii sa cela verejnost, ako aj organizacie vyzvali, aby poskytli informécie
0 hodnoteni a postdeni vplyvu3*. Celkovo bolo doru¢enych 324 odpovedi.

Cielené rozhovory a prieskumy so zainteresovanymi stranami v obdobi od oktébra 2020 do
januara 2021: Komisia uskutoc¢nila prieskumné rozhovory so zastupcami klIaicovych
zainteresovanych stran na Grovni EU, najmé s cielom podporit a spresnit celkové
vymedzenie problému a pripadné moznosti politiky. Uskutoénili sa dal$ie rozhovory
a distribuoval sa online prieskum medzi prislusné zainteresované strany zastupujice
verejné organy a iné verejné subjekty (narodné, regionalne a miestne organy, organy EU),
zastupcov priemyslu (vratane prislusnych zdruZzeni) a ¢lenov obcianskej spolo¢nosti
(mimovladne organizacie, spotrebitel'ské skupiny).

Cielena konzultdcia so zainteresovanymi stranami, organizovand konzultantom
zodpovednym za externt podporna $tadiu k postdeniu vplyvu, prebiehala od decembra
2020 do februira 2021. Konzulticie zahfnali cielené prieskumy medzi klIa¢ovymi
zainteresovanymi stranami a cielené rozhovory a ziadosti o Udaje na vyplnenie osobitnych
ziadosti o informécie, najmd na podporu rozvoja metodiky na urfenie dostato¢ného
zavadzania infrastruktary a na podporu postdenia vplyvov pripadnych politickych opatreni.

3.3. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Komisia pri priprave tejto iniciativy vyuzila zistenia hodnotenia ex post smernice®.
V ramci  konzultaénych ¢innosti  poskytli  zainteresované strany mnoho informacii,
doplnenych o informacie, ktoré poskytli Komisii na ad hoc zéklade. Posudenie vplyvu
zavisi do znacnej miery od sprievodnej externej podpornej Studie, ktorti vypracoval
konzultant®®. Komisia takisto vychéadzala z rozsiahlej konzultacie s forom pre udrzatelnt
dopravu, expertnou skupinou Komisie pre alternativne palivd. Konzultacie s férom pre
udrzatel'ni dopravu prebiehali od oktobra 2018 do novembra 2019 a zamerali sa na
problémy a budice politické potreby v oblasti infradtruktury pre alternativne paliva®.
Celkovo sa na vypracovanie spravy o posudeni vplyvu pouZzilo mnoho zdrojov, ktoré boli
do vel’kej miery vyc¢erpavajice a zastupovali jednotlive skupiny zainteresovanych stran.
3.4. Posudenia vplyvu

Vybor pre kontrolu reguléacie dostal 7. aprila 2021 navrh verzie spravy o posudeni vplyvu
a 7. maja 2021 vydal kladné stanovisko. Vybor sa domnieval, Ze sprava by sa mohla eSte
vylepsit, ato tak, ze sa: a) lepSie opiSe rozdiel medzi moznostami ato, ako sdvisia
s identifikovanymi problémami, a b) sprava spresni, aby sa objasnilo, ¢i o¢akavané vplyvy

3 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12251-Revision-of-Alternative-

Fuels-Infrastructure-Directive.

34 Vstupy z hodnotenia sa rozanalyzovali v sprve o konzultacii so zainteresovanymi stranami, ktora je

stcast'ou zavereénej spravy o hodnoteni.

3 SWD(2021) 637.
36

infrastruktiry pre alternativne paliva (2014/94/EU), 2021.

2 Zistenia tychto konzultacii boli zhrnuté v komplexnej sprave plenarneho zasadnutia fora pre udrzatel'nt
dopravu v novembri 2019: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-stf-consultation-

analysis.pdf.

Zavere¢na sprava, podporna $tudia posudenia vplyvu, Postudenie vplyvu revizie smernice o zavadzani
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vyplyvaju z tejto osobitnej iniciativy alebo z inych politik, alebo z ich kombinéacie.

ZavereCna sprava o posudeni vplyvu obsahuje komplexny opis a posudenie pridanej
hodnoty iniciativy a jej prepojeni s inymi politickymi iniciativami. Uvadzaju sa v oddieloch
1.3, 3.3 a 8.1 spravy o posudeni. Podrobny opis moznosti politiky je zahrnuty v oddiele 5,
zatial' ¢o komplexna analyza vplyvov vSetkych moznosti sa uvadza v oddiele 6.
Zanalyzované moznosti politiky sa daju zhrntt’ takto:

- Moznost' 1: podstatné zmeny smernice. Stanovovanie vnutroStatnych ciel'ov

a podavanie sprav v narodnom politickom ramci by zostalo ddlezitym pilierom, ktory
by bol posilneny povinnymi cielovymi hodnotami vozovych parkov pre elektrické
nabijacie body pre 'ahké vozidla. Pre tazké Gzitkové vozidla by sa zaviedli povinné
cielové hodnoty vzdialenosti v sieti TEN-T pre elektrické nabijacie body a ¢erpacie
miesta pre vodik vratane obmedzenych ustanoveni pre ¢erpanie vodika v mestskych
uzloch. Pre stojace lietadld apobrezné zasobovanie elektrickou energiou
v namornych a vnutrozemskych pristavoch by sa takisto zaviedli povinné ciele.
Okrem toho by sa rieSili niektoré aspekty kvality infrastruktary s cielom zlepsit’
interoperabilitu a informacie pre pouzivatel'ov.

- Moznost 2: viac podstatnych zmien smernice ako v moznosti 1. Okrem povinnych

cielovych hodndt vozovych parkov pre elektrické nabijacie body pre 'ahké vozidla
by sa stanovili cielové hodnoty vzdialenosti pre infrastruktiru vSetkych cestnych
vozidiel pre siet TEN-T vratane mestskych uzlov pre infrastruktiru tazkych
uzitkovych vozidiel. Tato moznost' by zahfiiala aj podrobnejSie ustanovenia pre
pristavy a letiskd v sieti TEN-T a véac¢siu harmonizaciu moznosti platby, fyzickych
a komunika¢nych noriem a prav spotrebitel'ov pocas nabijania. Posilnili by sa tym
ustanovenia o transparentnosti cien a d’alSie informacie pre pouzivatelov vratane
fyzického oznacovania nabijacej a Cerpacej infrastruktury.

— Moznost' 3: zmena smernice na nariadenie (teda najvacSia zmena, pokial ide

0 zavézné pravne nastroje). Okrem povinnych cielovych hodnét vozovych parkov
a vzdialenosti podl'a mozZnosti 2 by sa touto moznostou pridali d’alSie ciel'ové
hodnoty polohy pre elektrické l'ahké vozidla a dalSie cielové hodnoty pre tazké
uzitkové vozidla. Tato moznost by takisto priniesla zna¢né ambicie pre
infrastrukturu pristavov a stanovila by povinna platbu termindlom v novych
rychlonabijacich bodoch ako jedini moznost’ platby.

Kedze ide onajlepSiu rovnovahu medzi dosiahnutymi cielmi a ndkladmi na
implementéaciu, moznost’ 2 bola identifikovana ako najlepSia moznost’ politiky. MozZnost’ 2
sa vSak da realizovat aj ako nariadenie, o ma v tomto pripade zrychleny vplyv na
implementéciu ustanoveni. Postidenie vplyvu obsahuje podrobny opis regulacnych opatreni
zahrnutych v ré6znych moznostiach politiky.

3.5. Regula¢na vhodnost’ a zjednoduSenie

Na podporu potrebného uvadzania vozidiel s nulovymi anizkymi emisiami na trh je
potrebna ovela vicsia politicka ambicia pri poskytovani dostato¢nej a plne interoperabilnej
nabijacej a Cerpacej infrastruktiry v sulade s celkovymi politickymi ambiciami balika ,,Fit
for 55 ajeho suvisiacimi politickymi iniciativami. Regulatna vhodnost’ sa dosiahne
stanovenim potrebnych minimalnych poziadaviek pre verejné organy a trhové subjekty.
Stvisiace vysSie ndklady verejnych orgdnov na podporu zavadzania infrastruktury, najma
v Castiach dopravnej siete, kde prevlada nizky dopyt, je potrebné vnimat’ v suvislosti so
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znacne zvySenym dopytom pouzivatel'ov a Srozsiahlymi prilezitostami na rast trhu.
Preskimanie politik v rdmci balika politickych opatreni ,,Fit for 55 umozni prenikanie
vozidiel s nulovymi emisiami na trh a pobrezné zasobovanie elektrickou energiou pre
plavidla, ktoré st na to vybavené. Postdenie vplyvu poskytuje podrobnd analyzu nékladov
a prinosov vratane zhrnutia v prilohe 3.

Hoci sa reviziou zvysuju celkové ambicie politiky, obsahuje aj niektoré dolezité aspekty
zjednodusenia. Toto zjednodusenie sa v prvom rade tyka prevadzkovatelov nabijacich
bodov a poskytovatel'ov sluzieb mobility. Stanovenim jasnych a spolo¢nych minimalnych
poziadaviek sa zjednodusi ich obchodnd cinnost’, ked'ze vo vSetkych c¢lenskych Statoch
budi plnit podobné minimalne poziadavky. Tymito poziadavkami sa zjednodusi
pouzivanie infrastruktury sukromnymi spotrebitelmi a podnikmi (ktori v sucasnosti Celia
velkému mnozstvu pristupov k pouzivaniu) aumozni sa lepSia inovacia podnikovych
sluzieb. Zvysi sa dovera spotrebitelov v spolahlivost’ celoeurdpskej siete nabijacej
a Cerpacej infraStruktiry, ¢im sa podpori celkova ziskovost’ nabijacich bodov a Cerpacich
miest a stabilné zdovodnenie projektu. Vsetci ucastnici trhu a skupiny pouzivatel'ov budu
mat" prospech znizSich nakladov na informacie aV pripade ucastnikov trhu =zo
strednodobého hl'adiska aj z nizSich nakladov na dodrziavanie pravnych predpisov, ked’ze
poziadavky na poskytovanie infraStruktiry podla tohto nariadenia budi lepSie zosuladené.
Verejné organy mozu takisto vyuzivat koherentny ramec pre celd EU, ktorym sa
zjednodusi koordinacia s verejnymi a sikromnymi trhovymi subjektmi.

V postdeni vplyvu sa neidentifikovala ziadna oblast, kde by v porovnani so vSetkymi
podnikmi predstavovali pldnované ustanovenia tejto iniciativy pre MSP znaéné
a neprimerané naklady. Touto iniciativou sa vytvara dlhodobd trhova istota pre investicie
do nabijacej a Cerpacej infrastruktiry a stanovuju sa zaklady pre rozvoj ekosystému
otvorenych udajov, ktory mozu podniky vyuzivat na rozvoj novych trhovych sluzieb,
Z ktorych budii mat’ prospech inovativne MSP. Iniciativa mé celkovo pozitivny vplyv na
konkurencieschopnost’ podnikov, ktoré zavadzaju a prevadzkuju nabijaciu a Cerpaciu
infrastrukturu, ako aj na konkurencieschopnost’ samotného automobilového priemyslu.
Dovodom je, Ze poskytovanie dostatoCnej infraStruktiry ma vplyv na prenikanie vozidiel
snulovymi emisiami na trh, ¢o je klucovy aspekt budlcej konkurencieschopnosti
automobilového priemyslu, ako sa podrobne vysvetluje v posudeni vplyvu, ktoré je
zakladom néavrhu revizie noriem CO; pre osobné vozidla a dodavkové vozidlae.

3.6. Z&kladné prava

Navrh nema Ziadny vplyv na zakladné prava.

4, VPLYV NAROZPOCET

Navrh nema Ziadny vplyv na rozpocet Eurdpskej tnie.

5. DALSIE PRVKY
5.1. Plany vykonavania, sp6sob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Implementécia revidovaného nariadenia sa bude monitorovat’ pomocou ukazovatelov

38 SWD(2021) 614, Posudenie vplyvu sprevadzajice navrh nariadenia Europskeho parlamentu a Rady,
ktorym sa meni nariadenie (EU) 2019/631, pokial’ ide o posilnenie emisnych noriem CO, pre nové
0sobné vozidla a nové Fahké uzitkové vozidla v stlade s ambicioznej$imi klimatickymi cielmi Unie.
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fyzického zavadzania nabijacej a Cerpacej infrastruktiry v EU. Na sledovanie zavadzania sa
pouziju osved¢ené monitorovacie nastroje.

Clenské $taty budi musiet’ prijat’ zrevidovany narodny politicky ramec na rozvoj trhu
s alternativnymi palivami v odvetvi dopravy a zaviest’ prislusnt infrastruktaru v stlade
s navrhovanymi posilnenymi ustanoveniami. Vdaka tomu budi mdct clenské Staty
podavat Komisii spravu o vykondvani koherentnym a konzistentnym sp6sobom.
Poskytovanie idajov vnutrostatnym a spolocnym pristupovym bodom c¢lenskych Statov sa
bude riadit’ spolo¢ne dohodnutymi normami v oblasti kvality Gdajov3. Okrem toho sa
zmodernizuje Eurdpske monitorovacie stredisko pre alternativne paliva, ktoré bude nad’alej
zhromazd’ovat’ a Casto aktualizovat’ udaje o vyuzivani vozidiel a zavadzani infrastruktary
vo vsetkych ¢lenskych S$tatoch®®. Komisia bude aj nadalej spolupracovat so svojou
skupinou odbornikov, féorom pre udrzatelnu dopravu (a Specializovanymi podskupinami),
na monitorovani vyvoja trhu a na identifikacii stvisiacich potrieb v oblasti tejto politiky.

Scielom identifikovat' akékol'vek pripadné nedostatky a identifikovat’” budice potreby
legislativnych opatreni tykajucich sa novych technologii sa na koniec roku 2026 planuje
uplné preskimanie tohto nariadenia. Prehl'ad opera¢nych cielov, ukazovatel'ov a zdrojov
Udajov sa uvadza v prilohe 9 k pracovnému dokumentu Gtvarov Komisie o posudeni
vplyvu, ktory je sicast'ou tejto iniciativy.

5.2. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Tymto ndvrhom sa stanovuje nové nariadenie, ktorym sa rusi sa¢asna smernica 2014/94/EU
0 zavadzani infraStruktary pre alternativne paliva. Struktira nového nariadenia je takato:

- V ¢lanku 1 sa vymedzuje predmet nariadenia a zavadzaju sa v iiom Specifické, no nie

podstatné zmeny predmetu sii€asnej smernice.

— V ¢lanku 2 sa stanovuje zoznam vymedzenia pojmov, pricom sa nadvizuje na
zoznam vymedzenia pojmov sucasnej smernice a tieto pojmy sa rozsirujd, ak je to
potrebné a vhodné vzhladom na celkové zmeny rozsahu posobnosti a ustanoveni

nového nariadenia.

— Clanky 3 a7 12 obsahuju ustanovenia pre zavadzanie uréitej nabijacej a Cerpacej

infrastruktary pre l'ahké a tazké Gzitkové vozidla cestnej dopravy, plavidla a lietadla.

— Clanky 3 a4 obsahuju ustanovenia pre ¢lenské $taty, aby na svojom tizemi zaistili
minimalne pokrytie verejne pristupnymi nabijacimi bodmi urenymi pre lahké

rorw

a tazké uzitkové vozidla cestnej dopravy vratane zakladnej a sthrnnej siete TEN-T.

— V ¢lanku 5 sa uvadzaji d’alSie ustanovenia na zaistenie jednoduchého pouZivania
nabijacej infraStruktiry. To zahfha ustanovenia 0 moznostiach platby,
transparentnosti cien a informovanosti spotrebitelov, ako aj nediskrimina¢né
postupy, inteligentné nabijanie a pravidla oznacCovania zasobovania elektrickou

energiou pre nabijacie body.

— Clanok 6 obsahuje ustanovenia pre &lenské §taty na zabezpeéenie minimalneho
pokrytia verejne pristupnymi Cerpacimi miestami pre vodik uréenych pre tazké

uzitkové vozidla a l'ahké vozidla v zakladnej a suhrnnej sieti TEN-T.

komisie pre informacné technologie a kybernetick bezpecnost'.
40 www.eafo.eu.
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V ¢lanku 7 sa uvadzaji d’alSie ustanovenia na zaistenie jednoduchého pouzivania
cerpacej infrastruktiry pre vodik, a to aj prostrednictvom minimalnych poziadaviek
V oblasti moznosti platby, transparentnosti cien a zmluvného vyberu.

Clanok 8 obsahuje ustanovenia, podl'a ktorych maji ¢lenské §taty do 1. januéara 2025
zabezpeCit minimalne pokrytie verejne pristupnymi Cerpacimi miestami pre
skvapalneny zemny plyn uréenych pre tazké uzitkové vozidla v zdkladnej a suhrnnej
sieti TEN-T.

V clankoch 9 a 10 sa pre Clenské Staty uvadzajii ustanovenia s cielom zabezpecit
zavedenie minimalneho pobrezného zasobovania elektrickou energiou pre niektoré
namorné lode v namornych pristavoch a pre plavidla vnatrozemskej vodnej dopravy.
V uvedenych cClankoch sa takisto blizSie vymedzuju kritéria pre vynatie urcitych
pristavov a stanovuju poziadavky na zabezpeCenie minimalneho pobrezného
zasobovania elektrickou energiou.

V ¢lanku 11 sa od c¢lenskych Statov vyzaduje, aby zabezpecili primerany pocet
Cerpacich miest pre LNG v namornych pristavoch TEN-T aaby identifikovali
prislusné pristavy prostrednictvom svojich narodnych politickych ramcov.

Clanok 12 sa tyka minimalnych ustanoveni pre dodavanie elektrickej energie
vSetkym stojacim lietadlam na letiskach zakladnej a suhrnnej siete TEN-T.

V ¢lanku 13 sa nanovo formulujd ustanovenia pre narodné politické ramce ¢lenskych
Statov. Ustanovuje sa v iom iterativny proces medzi ¢lenskymi Statmi a Komisiou
scielom vypracovat’ struény plan zavaddzania infrastruktiry a plnenia cielov
stanovenych v nariadeni. Obsahuje aj nové ustanovenia o formulovani stratégie
zavadzania alternativnych paliv vinych druhoch dopravy spolu s kltacovymi
sektorovymi a regionalnymi/miestnymi zainteresovanymi stranami. Uplatiiovalo by
sa to v pripadoch, pre ktoré sa v nariadeni nestanovuju povinné poziadavky, ale
Vv ktorych je potrebné zohladnit’ vznikajuce politické potreby suvisiace s vyvojom
technologii alternativnych paliv.

V Clankoch 14, 15 a 16 sa stanovuje koncepcia riadenia, ktord zahffia povinnosti
podavania sprav zodpovedajice ustanoveniam pre c¢lenské Staty o narodnych
politickych rdmcoch a nérodnych spravach o pokroku v interaktivnom procese
s Komisiou. Stanovuju sa Vnich poziadavky, aby Komisia podavala spravy
0 narodnych politickych ramcoch ¢lenskych statov a 0 spravach o pokroku.

Clanok 17 sa tyka poziadaviek na informécie pre pouzivatelov vo forme oznacovania
paliv a poziadaviek na informacie o porovnani cien paliv.

V ¢lanku 18 sa stanovuju poziadavky na poskytovanie udajov pre prevadzkovatelov
alebo vlastnikov verejne pristupnych nabijacich bodov alebo cCerpacich miest
o dostupnosti a pristupnosti niektorych statickych a dynamickych typov (dajov
vratane zriadenia organizécie pre registraciu identifikacii (IDRO) na vydavanie
identifika¢nych kodov. V tomto ¢lanku sa takisto Komisia v pripade potreby
splnomocnuje na prijatie d’alSich delegovanych aktov na ucely spresnenia d’al§ich
prvkov.

V ¢lanku 19 sa spresnuju ustanovenia o spolocnych technickych Specifikéaciach, ktoré
doplnaja existujiice spoloéné technické $pecifikacie o stibor novych oblasti, pre ktoré
bude Komisia opravnena prijimat nové delegované akty. Podla potreby buda
vychddzat z noriem vypracovanych eurdpskymi normalizaénymi organizaciami
(ENO).

13

SK



SK

Clanok 20 sa tyka vyuzivania delegécii, pokial’ ide o ustanovenia o poskytovani
Udajov a spolo¢né technické Specifikacie.

Clanok 21 sa tyka pokradovania postupu vyboru podl'a nového nariadenia.

V ¢lankoch 22, 23 a?24 sa spresnuji podmienky preskimania a nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia.

Navrh obsahuje prilohy:

Priloha | obsahuje podrobné ustanovenia o podavani vnutrostatnych sprav zo strany
Clenskych statov, ktorymi sa zaistuje konzistentné a porovnatelné podavanie sprav
na podporu implementécie tohto nariadenia.

Priloha Il sa tyka zoznamu oblasti, v ktorych sa spolo¢né technické S$pecifikacie
podla tohto nariadenia vztahuji na vnutorny trh alebo ktoré bude podla tohto
nariadenia potrebné prijat’ prostrednictvom delegovanych aktov v oblastiach, kde si
vyvoj novych technologii vyzaduje stanovenie spolo¢nych technickych Specifikécii.

V prilohe TIT sa $pecifikuji poziadavky na ¢lenské Staty, ktoré budu kategorizovat
podavanie sprav o zavadzani elektrickych vozidiel a nabijacej infrastruktiry.

Priloha IV obsahuje tabul’ku zhody.

14
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2021/0223 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva a o zruSeni smernice Europskeho

parlamentu a Rady 2014/94/EU

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,
so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najmé na jej ¢lanok 91,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Europskeho hospodarskeho a socialneho vyboru?,

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov?,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
(1)

)

©)

Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EUS sa stanovil ramec zavéadzania
infraStruktury pre alternativne palivd. V oznameni Komisie o uplatiovani uvedene;j
smernice* sa poukazuje na nerovnomerny rozvoj infrastruktry nabijacich a ¢erpacich
stanic v celej Unii, slabu interoperabilitu a nedostato¢ne lahké pouzivanie. Konstatuje
sa v om, Ze absencia jasnej spolo¢nej metodiky stanovovania cielov a prijimania
opatreni v narodnych politickych ramcoch poZadovanych smernicou 2014/94/EU
viedla k situdcii, kde sa Groveil ambicii pri stanovovani cielov a podpornych politik v
jednotlivych ¢lenskych §tatoch vyrazne lisi.

V roznych nastrojoch prava Unie sa uz stanovili cielové hodnoty pre obnovitené
palivd. V smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2018/2001/EU° sa napriklad
stanovil ciel’ 14-percentného trhového podielu energie z obnovitelnych zdrojov
na dopravnych palivach.

V nariadeni Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631° a nariadeni Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2019/12427 sa uz stanovili emisné normy CO, pre nové

U.v.EUC,,s..

U.v.EUC,,s..

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani infrastruktiry
pre alternativne paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1).

COM(2020) 789 final.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore vyuzivania
energie z obnovitelnych zdrojov (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 82).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovuju
emisné normy CO: pre nové osobné vozidla a nové lahké uzitkové vozidla a ktorym sa zrusuju
nariadenia (ES) &. 443/2009 a (EU) &. 510/2011 (U. v. EU L 111, 25.4.2019, s. 13).
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(4)

(5)

(6)

(")

osobné automobily a nové lahké uzitkové vozidla, ako aj pre urcité tazké uzitkové
vozidla. Tieto nastroje by mali urychlit zavadzanie najmid vozidiel s nulovymi
emisiami, a tym vytvarat’ dopyt po nabijacej a Cerpacej infrastruktare.

Iniciativy v oblasti leteckej (ReFuelEU)® a namornej (FuelEU)® dopravy by mali
podporit’ vyrobu a zavadzanie udrzate'nych alternativnych paliv v leteckej a namorne;j
doprave. Hoci pri poziadavkach na pouzivanie udrzatelnych leteckych paliv mozno vo
velkej miere vyuZzivat existujicu infradtruktiru na doplianie paliva, s potrebné
investicie na dodavanie elektriny stojacim lietadldm. VV ndmornej iniciative FuelEU sa
stanovuju poziadavky najma na vyuZzivanie pobreznej elektriny, ktoré mozno splnit
len vtedy, ak sa v pristavoch TEN-T zavedie primerana tirovenn pobrezného napajania.
Tieto iniciativy vSak neobsahuju ziadne ustanovenia o pozadovanej palivovej
infrastruktire, ktoré s predpokladom na splnenie prislusnych ciel'ov.

Vsetky druhy dopravy by sa preto mali zastreSit” jednym ndastrojom, v ktorom by sa
mali zohl'adnit’ r6zne alternativne paliva. PouZzivanie technoldgii pohonu s nulovymi
emisiami ma v jednotlivych druhoch dopravy rézny stupeni vyspelosti. Najma v
odvetvi cestnej dopravy dochadza k rychlemu zavadzaniu elektrickych vozidiel na
batérie a plug-in hybridov. Na trhu su dostupné aj cestné vozidla s vodikovymi
palivovymi ¢lankami. Okrem toho sa v rdmci roznych projektov a prvych komerénych
operacii v sucasnosti zavddzaju menSie vodikové plavidlad a elektrické plavidld na
batérie, ako aj vlaky s vodikovymi palivovymi c¢lankami, priCom plnohodnotné
komeréné zavedenie sa ocakdva v najbliz§ich rokoch. Naopak, odvetvia leteckej a
vodnej dopravy st aj nad’alej zavislé od kvapalnych a plynnych paliv, ked’Ze hnacie
sustavy s nulovymi a nizkymi emisiami podl'a ocakéavani vstipia na trh az okolo roku
2030 (a najmi v letectve aj neskor) a uréity ¢as potrva aj Uplna komercializécia.
VyuZivanie plynnych alebo kvapalnych fosilnych paliv je mozné, len ak sa jasne
naviaZe na jednoznaény plan dekarbonizacie, ktory bude v stilade s dlhodobym cielom
klimatickej neutrality v Unii, ¢o si vyzaduje intenzivnejsie zmieSavanie alebo néhradu
obnovitelnymi palivami ako biometan, pokrocilé biopalivd alebo obnovitelné a
nizkouhlikové syntetické plynné a kvapalné paliva.

Takéto biopaliva a syntetické paliva, ktoré nahradzaju naftu, benzin a letecké paliva,
mozno vyrabat’ z rdznych surovin a mézu sa zmieSavat’ s fosilnymi palivami vo vel'mi
vysokych pomeroch. Technicky ich mozno s drobnymi Gpravami pouZzit’ v sti¢asnych
technologiach vozidiel. Obnovitelny metanol sa tiez mdéze pouzit’ vo vnltrozemskej
plavbe a v pribreZznej namornej doprave. Syntetické a parafinické palivd maja
potencidl znizit' vyuZivanie fosilnych paliv v dodavkach energie pre dopravu. Vsetky
tieto paliva mozno distribuovat’, skladovat’ a pouzivat’ s existujlicou infrastruktirou
alebo v pripade potreby s infrastrukturou rovnakého druhu.

LNG bude pravdepodobne nadalej zohravat tlohu v namornej doprave, kde v
stcasnosti nie je k dispozicii Ziadna rentabilnd technoldgia pohonu s nulovymi
emisiami. V oznameni o stratégii inteligentnej a udrzatel'nej mobility sa naznacuje, ze
nadmorné lode s nulovymi emisiami bud( pripravené na trh do roku 2030. Vzhl'adom
na dlhu zivotnost’ lodi by konverzia flotil mala prebiehat’ postupne. Na rozdiel od
namornej dopravy by mali v pripade vnutrozemskej vodnej dopravy, kde sa bezne
pouzivaji mensie plavidla a pokryvaji kratSie vzdialenosti, technoldgie hnacej sustavy

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z 20. juna 2019, ktorym sa stanovuju
emisné normy CO: pre nové tazké uzitkové vozidla a menia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) €. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES (U. v. EU L 198, 25.7.2019, s. 202).
COM(2021) 561.

COM(2021) 562.
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(8)

9)

(10)

(11)

s nulovymi emisiami ako vodik a elektrina vstipit’ na trh rychlejSie. Ocakava sa, Ze
LNG uz v tomto odvetvi nebude zohravat’ vyznamnu ulohu. Dopravné paliva ako
LNG musia byt’ ¢oraz dekarbonizovanejSie — napriklad zmieSanim, resp. nahradenim
skvapalnenym biometdnom (bio-LNG) alebo obnovitelnymi a nizkouhlikovymi
syntetickymi plynnymi ,.elektropalivami (tzv. e-plyn). Tieto dekarbonizované paliva
mozno pouzivat' v rovnakej infrastrukture ako plynné fosilne palivd, ¢o umozni
postupny prechod na dekarbonizované paliva.

V odvetvi cestnej nakladnej dopravy st nakladné vozidla na LNG uz celkom
pripravené. Spolo¢né scenare, z ktorych vychadza stratégia udrzatel'nej a inteligentnej
mobility a plan cielov v oblasti klimy, ako aj revidované¢ modelové scenare ,,Fit for
55% naznacuju urc¢iti obmedzent ulohu plynnych paliv, ktoré budu v nékladnej cestne;j
doprave Coraz dekarbonizovanejSie, najmd v segmente dialkovej prepravy. Okrem
toho sa ofakava, ze vozidla na LPG a CNG, pre ktoré uz v celej Unii existuje
dostato¢na infrastruktirna siet, budi postupne nahradzané hnacimi sustavami s
nulovymi emisiami, takZze na preklenutie zostavajlicich medzier v hlavnych sietach sa
povazuje za potrebnu len obmedzena cielend politika zavadzania infrastruktary LNG,
Ktora moze rovnako dodavat’ aj dekarbonizované paliva.

Zavadzanie verejne pristupnej nabijacej infrastruktary pre l'ahké elektrické vozidla je v
ramci Unie nerovnomerné. Ak by tito nerovnomernost’ pretrvavala, ohrozilo by to
zavadzanie takychto vozidiel, ¢im by sa obmedzila prepojenost celej Unie.
Pretrvavajuce rozdiely v politickych ambiciach a pristupoch na vnutro$tatnej irovni
neprinest dlhodobu istotu potrebn( pre vyznamné trhové investicie. Zavazné
minimélne ciele pre ¢lenské §taty na vnutroStatnej Grovni by preto mali zabezpecit’
politické smerovanie a doplhat’ narodné politické ramce. Tento pristup by mal
kombinovat’ ndrodné cielové hodnoty vozovych parkov i vzdialenosti v transeurdpskej
dopravnej sieti (TEN-T). Narodné cielové hodnoty vozovych parkov by mali
zabezpec€it, aby vyuZivanie vozidiel v kazdom ¢lenskom Stite zodpovedalo
zavadzaniu dostato¢nej verejne pristupnej nabijacej infrastruktiry. Cielové hodnoty
vzdialenosti v sieti TEN-T by mali zabezpecit’ uplné pokrytie hlavnych cestnych sieti
Unie elektrickymi nabijacimi bodmi, aby sa umoznilo l'ahké a plynulé cestovanie v
celej Unii.

Narodné cielové hodnoty vozovych parkov by sa mali stanovit’ na zéklade celkového
poctu evidovanych elektrickych vozidiel v danom ¢lenskom State, a to na zéklade
spolo¢nej metodiky, ktord zohladiuje technologicky vyvoj, ako napriklad zvySeny
dojazd elektrickych vozidiel alebo intenzivnej$i trhovy prienik rychlonabijacich
bodov, ktoré dokazu nabijat’ viac vozidiel nez bezné nabijacie body. V tejto metodike
sa takisto musia zohl'adnit’ rozdiely v spdsobe nabijania medzi elektrickymi vozidlami
na batérie a plug-in hybridmi. Metodika prevdzujuca narodné cielové hodnoty
vozovych parkov s celkovym maximalnym vykonom verejne pristupnej nabijacej
infrastruktury by mala umoznit’ flexibilitu zavadzania r6znych technologii nabijania v
¢lenskych Statoch.

Vykonavanim v ¢lenskych Statoch by sa mala zabezpecit' inStaldcia dostatocného
poctu verejne pristupnych nabijacich bodov — najma na staniciach verejnej dopravy,
ako su pristavné terminaly osobnej dopravy, letiska alebo Zelezni¢né stanice. Na
zvySenie pohodlia spotrebitelov by sa mal zaviest' aj dostato¢ny pocet verejne
pristupnych rychlonabijacich bodov pre I'ahké vozidla najmi v sieti TEN-T, aby sa
zaistilo Gplné cezhraniéné prepojenie a umoznil pohyb elektrickych vozidiel v celej
Unii.
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Vlastnici elektrickych vozidiel by mali vo velkej miere vyuzivat’ nabijacie body vo
vlastnych priestoroch alebo na spolo¢nych parkoviskdch bytovych a nebytovych
budov. Hoci zavadzanie kabelaZe a nabijacich bodov v tychto budovach upravuje
smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/31/EU, ¢&lenské $taty by mali pri
planovani zavadzania verejne pristupnych nabijacich bodov zohladnit’ dostupnost’
takejto sikromne;j infraStruktary.

Elektrické tazké uzitkové vozidla potrebujii vyrazne odliSni nabijaciu infrastruktiuru
nez lahké vozidld. Verejnd pristupnd infrastruktara pre elektrické tazké uzitkové
vozidla viak v sG&asnosti nie je v Unii k dispozicii takmer nikde. Kombinovany
pristup vyuzitia cielovych hodnot vzdialenosti v ramci siete TEN-T, ciel'ovych hodnot
infrastruktiry na no¢né nabijanie a cielovych hodnét v mestskych uzloch by mal
zabezpedit, aby sa v celej Unii vytvorilo také pokrytie verejne pristupnou
infrastruktarou pre elektrické tazké uzitkové vozidla, ktoré zvladne ocakavani mieru
zavadzania tazkych Gzitkovych vozidiel na batérie na trh.

Mal by sa zaviest’ aj dostatocny pocet verejne pristupnych rychlonabijacich bodov pre
tazké Gzitkové vozidla v sieti TEN-T, aby sa zaistilo Gplné prepojenie v celej Unii.
Tato infrastruktira by mala mat’ dostato¢ny vykon na to, aby umoznila dobitie vozidla
pocas povinnej prestavky vodi¢a. Okrem rychlonabijacich bodov v celej sieti by tazké
uzitkové vozidla mali mat’ moznost’ vyuzivat’ aj verejne pristupnu infrastruktiru na
no¢né nabijanie v hlavnej dopravnej sieti s cielom osobitne podporit’ elektrifikaciu
odvetvia dial’kovej dopravy.

Nabijacia infraStruktara v sieti TEN-T by sa mala doplnit’ verejne pristupnou
rychlonabijacou infrastruktirou v mestskych uzloch. Tato infrastruktura je potrebna
najmd na poskytnutie moznosti nabijania dodavkovych vozidiel a na nabijanie
dial’kovych kamionov na mieste urCenia, priCom vnutroStitne cielové hodnoty
vozovych parkov by mali zabezpecit’ nabijacie body pre 'ahké vozidla aj v mestskych
oblastiach.

Zavadzanie nabijacej infrastruktiry je rovnako dolezité aj na sikromnych miestach
(napriklad v sukromnych depéch a logistickych centrach) na zabezpefenie no¢ného
nabijania a nabijania na mieste urCenia. Verejné organy by mali v kontexte pripravy
svojich revidovanych narodnych politickych rdmcov prijat’ opatrenia na zaistenie, aby
sa pre takéto nocné nabijanie a nabijanie na mieste urCenia zabezpecila vhodna
infraStruktira.

Verejne pristupné nabijacie body alebo Cerpacie miesta zahfiiaju napriklad verejne
pristupné stkromné nabijacie body alebo Cerpacie miesta na verejnych alebo
sukromnych pozemkoch, ako su verejné parkoviska alebo parkoviska supermarketov.
Nabijaci bod alebo Cerpacie miesto na sukromnom pozemku pristupnom Sirokej
verejnosti by sa malo povazovat’ za verejne pristupné aj v pripadoch, ked’ je pristup
obmedzeny na ur¢iti vSeobecnu skupinu pouzivatelov — napriklad zékaznikov.
Nabijacie body alebo Cerpacie miesta pre schémy spolo¢ného vyuzivania automobilov
(tzv. car-pooling) by sa mali povazovat’ za verejne pristupné len vtedy, ak vyslovne
umoziuju pristup tretim strandm. Nabijacie body alebo cerpacie miesta na
sukromnych pozemkoch, ku ktorym ma pristup len urcity obmedzeny okruh osob, ako
su parkoviska v kancelarskych budovach, ku ktorym maja pristup len zamestnanci
alebo opravnené osoby, by sa nemali povazovat’ za verejne pristupné nabijacie body
alebo Cerpacie miesta.

10

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2010/31/EU z 19. mé4ja 2010 o energetickej hospodarnosti
budov (U. v. EU L 153, 18.6.2010, s. 13).
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Nabijacia stanica je jedno fyzické zariadenie na nabijanie elektrickych vozidiel. Kazda
stanica ma teoreticky maximalny vykon vyjadreny v kW. Kazda stanica ma aspon
jedno nabijacie miesto, kde sa d4 v danej chvili nabijat’ iba jedno vozidlo. Pocet
nabijacich bodov na nabijacej stanici urcuje pocet vozidiel, ktoré mozno v danej
stanici kedykol'vek nabijat’ siCasne. Ak sa v nabijacej stanici v ur¢itom okamihu
nabija viac ako jedno vozidlo, maximalny vykon sa rozlozi na jednotlivé nabijacie
body, takze vykon v kazdom jednotlivom nabijacom bode je nizs§i nez vykon danej
stanice. Nabijaci park pozostdva z jednej alebo viacerych nabijacich stanic na
konkrétnom mieste — pripadne vratane vyhradenych prilahlych parkovisk. Pokial’ ide o
cielové hodnoty stanovené v tomto nariadeni pre nabijacie parky, minimalny vykon
pozadovany pre tieto nabijacie parky by mohla zabezpecit' jedna alebo viaceré
nabijacie stanice.

V zaujme moznosti rozvijat’ pokrocilé digitalne sluzby vratane zmluvnych platobnych
rieSeni a zabezpecCit' transparentné digitadlne informacie pre pouzivatelov je potrebné
zavedenie digitalne prepojenych a inteligentnych nabijacich bodov, ktoré podporujd
vytvorenie digitilne prepojenej a interoperabilnej infrastruktary!!. Tieto inteligentné
nabijacie body by mali zahfnat' subor fyzickych atributov a technickych Specifikacii
(hardvér a softvér) potrebnych na odosielanie a prijimanie tidajov v realnom ¢ase, ¢im
sa umozni tok informécii medzi G€astnikmi trhu, ktori tieto tidaje potrebuju v zaujme
plnohodnotného nabijacieho zézitku, vratane prevadzkovatelov nabijacich bodov,
poskytovatel'ov sluzieb mobility, e-roamingovych platforiem, prevadzkovatel'ov
distribu¢nych sustav a v kone¢nom dosledku koncovych spotrebitel’'ov.

Inteligentné meracie systémy vymedzené v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2019/944? poskytujii idaje v redlnom &ase, ktoré st potrebné na zabezpedenie
stability siete a podporu raciondlneho vyuZivania sluzieb nabijania. Meranim odberu v
redlnom case a poskytovanim presnych a transparentnych informacii o nakladoch
podporujit v kombinacii s inteligentnymi nabijacimi bodmi nabijanie v ¢ase nizkeho
vSeobecného dopytu po elektrine a nizkych cien energie. Pouzivanie inteligentnych
meracich syst¢émov v kombinacii s inteligentnymi nabijacimi bodmi moZe
optimalizovat’ nabijanie, ¢o bude prinosom pre elektrizacnu ststavu aj pre koncovych
pouzivatel'ov. Clenské $taty by mali podporovat’ pouzivanie inteligentnych meracich
systtmov na nabijanie elektrickych vozidiel na verejne pristupnych nabijacich
staniciach vSade tam, kde je to technicky mozné a ekonomicky vhodné, a zabezpecit,
aby tieto systémy spiiali poziadavky stanovené v ¢lanku 20 smernice (EU) 2019/444.

Rastuci pocet elektrickych vozidiel v cestnej, zeleznicnej, ndmornej a inej doprave si
bude vyzadovat’ optimalizaciu a riadenie nabijania, aby nedochadzalo k pretazeniu a
aby sa plne vyuzila dostupnost’ elektriny z obnovitelnych zdrojov a nizke ceny
elektriny v sustave. Inteligentné nabijanie moéze predovSetkym ulahcit dalSiu
integraciu elektrickych vozidiel do elektrizacnej ststavy, pretoze umoziuje riadenie
odberu prostrednictvom agregécie a cenovej reakcie na strane spotreby. Integraciu
systétmu moze d’alej ulahc¢it’ obojsmerné nabijanie (energetické prepojenie vozidla a
siete). VSetky bezné nabijacie body, na ktorych st vozidla zvycajne zaparkované
dlhsie, by preto mali umoziovat’ inteligentné nabijanie.

11
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V stlade so zdsadami stanovenymi v eurépskom ramci interoperability — stratégii vykonavania,
COM/2017/0134 final.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/944 z 5. juna 2019 o spoloénych pravidlach pre
vnutorny trh s elektrinou a o zmene smernice 2012/27/EU (U. v. EU L 158, 14.6.2019, s. 125).
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Pri rozvoji infrastruktary pre elektrické vozidla musi byt jej interakcia s elektrizacnou
ststavou, ako aj prava a povinnosti jednotlivych aktérov na trhu elektromobility v
stulade so zésadami stanovenymi v smernici (EU) 2019/944. V tomto zmysle by
prevadzkovatelia distribuénych stGstav mali nediskrimina¢ne spolupracovat’ s
kymkol'vek, kto zriaduje alebo prevadzkuje verejne pristupné nabijacie body, a
Clenské Staty by mali zabezpecit', aby dodavka elektriny do nabijaciecho bodu mohla
byt predmetom zmluvy s inym dodavatel'om, nez je subjekt dodavajuci elektrinu do
domécnosti alebo do priestorov, v ktorych sa tento nabijaci bod nachadza. Dodavatelia
elektrickej energie Unie by mali mat’ pristup k nabijacim bodom bez toho, aby tym
boli dotknuté vynimky podl'a ¢lanku 66 smernice (EU) 2019/944.

Zriad’'ovanie a prevadzka nabijacich bodov pre elektrické vozidlad by sa mali rozvijat’
ako trh otvoreny konkurencii, na ktory maji pristup vsetky strany so zaujmom
na zavadzani alebo prevadzkovani nabijacich infrastruktir. Vzhl'adom na obmedzené
moznosti alternativneho umiestnenia na dialniciach su existujuce dial'ni¢né koncesie —
napriklad pre konvencné Cerpacie stanice alebo odpocivadla, obzvlast’ znepokojujuce,
pretoze mozu platit’ vel'mi dlho a niekedy dokonca nemajui stanoveny konecny datum.
Clenské $taty by sa mali v maximalnej moznej miere a v silade so smernicou
Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) 2014/23 usilovat’ o sutazné udelovanie novych
koncesii osobitne pre nabijacie stanice na existujicich dialni¢nych odpocivadlach
alebo v ich blizkosti s cielom obmedzit' naklady na zavadzanie a umoznit' vstup
novym ucastnikom trhu.

Cenova transparentnost’ je klucova na zabezpecenie plynulého a jednoduchého
nabijania a Cerpania paliva. Pouzivatelia vozidiel na alternativny pohon by mali dostat’
presné informdacie o cene pred zaCatim nabijacej alebo Cerpacej sluzby. Cena by mala
byt ozndmend v jasnej Strukture, aby koncovi pouzivatelia mohli identifikovat
jednotlivé nakladové zlozky.

Objavujui sa nové sluzby, najmi v ramci podpory pouZivania elektrickych vozidiel.
Subjekty ponukajuce tieto sluzby, ako napriklad poskytovatelia sluzieb mobility, by
mali mat’ k dispozicii spravodlivé trhové podmienky. Prevadzkovatelia nabijacich
bodov by predovSetkym nemali neprimerane uprednostiovat’ Ziadneho z tychto
poskytovatel'ov  sluzieb, napriklad prostrednictvom neodovodnenej cenovej
diferenciécie, ktord moze branit’ hospodarskej sutazi a v konenom dosledku viest’ k
vy$§im cendm pre spotrebitelov. Komisia by mala monitorovat vyvoj na trhu
nabijania. Pri preskimani nariadenia Komisia prijme opatrenia, ak si to vyZaduje
vyvoj na trhu, ako si obmedzenia sluZieb pre koncovych pouzivatel'ov alebo obchodné
praktiky, ktoré m6Zu obmedzovat hospodarsku stt’az.

Motorové vozidlad na vodikovy pohon maju v sucasnosti velmi nizku mieru prieniku
na trh. Vybudovanie dostato¢nej vodikovej Cerpacej infrastruktiry je vSak nevyhnutné
na umoznenie rozsiahleho zavddzania motorovych vozidiel na vodikovy pohon, ako sa
predpoklada vo vodikovej stratégii Komisie pre klimaticky neutralnu Eurépu®. V
st€asnosti sa vodikové Cerpacie miesta zavadzajl len v niekol’kych ¢lenskych Statoch
a vo velkej miere nie s vhodné pre tazké UzZitkové vozidla a neumoznuji pohyb
vozidiel s vodikovym pohonom v celej Unii. Povinné cielové hodnoty zavadzania
verejne pristupnych vodikovych Cerpacich miest by mali zabezpecit, aby sa v ramci
zakladnej siete TEN-T vytvorila dostato¢ne husta siet’ vodikovych ¢erpacich miest na
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Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/23/EU z 26. februara 2014 o udelovani koncesii (U. v.
EU L 94, 28.3.2014, s. 1).
COM(2020) 301 final.
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umoznenie plynuleho pohybu Tahkych a tazkych uzitkovych vozidiel pohananych
vodikom v celej Unii.

Vodikové vozidla by mali byt schopné docerpat’ palivo na mieste urcenia alebo v jeho
blizkosti — zvyCajne v mestskej oblasti. S cielom zabezpeCit moznost verejne
pristupného Cerpania na mieste ur¢enia aspont v hlavnych mestskych oblastiach by
takéto Cerpacie stanice mali poskytovat’ vSetky mestské uzly vymedzené v nariadeni
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1315/2013%°, V mestskych uzloch by verejné
organy mali zvazit zavedenie tychto stanic v ramci centier multimodalnej nakladnej
dopravy, ked’Ze tieto stanice su nielen typickym miestom urcCenia pre tazké uzitkové
vozidla, ale mézu poskytovat’ vodik aj pre iné¢ druhy dopravy, ako je Zelezni¢na a
vnutrozemska vodna doprava.

V ranom S§tadiu zavadzania na trh stdle existuje urcita neistota, pokial’ ide o typy
vozidiel, ktoré sa dostanu na trh, a druhy technologii, ktoré sa buda vo velkej miere
pouzivat. Ako sa uvadza v oznameni Komisie ,,Vodikova stratégia pre klimaticky
neutrdlnu Europu“!®, segment tazkych uZitkovych vozidiel bol identifikovany ako
najpravdepodobnej$i segment skorého masového zavedenia vodikovych vozidiel.
Vodikova cerpacia infrastruktira by sa preto mala predbezne zamerat’ na tento
segment a zaroven umoznit aj lahkym vozidldm cerpanie na verejne pristupnych
vodikovych cerpacich staniciach. V zdujme interoperability by vSetky verejne
pristupné vodikové stanice mali poskytovat aspon plynny vodik pod tlakom 700
barov. Pri zavadzani infrastruktiry by sa mal zohl'adnit’ aj nastup novych technologii
(napriklad kvapalny vodik), ktoré umoziuju vacsi dojazd tazkych uzitkovych vozidiel
a su uprednostitovanou technologickou vol'bou niektorych vyrobcov vozidiel. Na tento
ucel by mal uréity minimalny pocet vodikovych cerpacich stanic ponukat okrem
plynného vodika pod tlakom 700 barov aj kvapalny vodik.

V Unii je zriadenych viacero &erpacich miest LNG, ktoré uz poskytuju oporu pre
premavku tazkych tzitkovych vozidiel s pohonom LNG. Zakladna siet TEN-T by
mala byt' aj nad’alej oporou pre zavadzanie infrastruktury LNG a postupne aj bio-
LNG, pretoze pokryva hlavné dopravné toky a umoziuje cezhraniéné prepojenie Unie.
V smernici 2014/94/EU sa odporucalo, aby sa takéto Gerpacie miesta zriadili na
kazdych 400 km zakladnej siete TEN-T, ale na dosiahnutie tohto ciel'a ma siet’ nad’alej
uréité obmedzené nedostatky. Clenské §taty by mali do roku 2025 dosiahnut’ tento ciel
a vyplnit’ zvy$né medzery — potom by sa mal tento ciel prestat’ uplatiiovat’.

Pouzivatelia vozidiel na alternativny pohon by mali mat’ mozZnost platit’ jednoducho a
pohodlne na vSetkych verejne pristupnych nabijacich bodoch a ¢erpacich miestach bez
toho, aby museli uzavriet zmluvu s prevaddzkovatelom nabijacieho bodu alebo
cerpacieho miesta alebo s poskytovatel'om sluZieb mobility. Preto by pri nabijani alebo
Cerpani paliva ad hoc mali vSetky verejne pristupné nabijacie body a Cerpacie miesta
akceptovat’ platobné nastroje, ktoré sa v Unii beZne pouzivaju, a najmi elektronické
platby prostrednictvom terminalov a zariadeni pouzivanych na platobné sluzby. Tento
spdsob platby ad hoc by mal byt spotrebitelom k dispozicii vzdy — aj vtedy, ked’ sa v
nabijacom bode alebo na ¢erpacom mieste ponukaji zmluvné platby.

Dopravnd infrastruktira by mala umoznovat plynuli mobilitu a pristupnost’ pre
vSetkych pouzivatelov vratane osdb so zdravotnym postihnutim a seniorov. VSetky
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Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU (U. v. EU L
348, 20.12.2013, 5. 1).
COM(2020) 301 final.
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nabijacie body a Cerpacie stanice by mali byt umiestnené a navrhnuté tak, aby ich
mohla vyuzivat c¢o najSirSia verejnost, najmid seniori, 0soby Sso zniZenou
pohyblivostou a osoby so zdravotnym postihnutim. To by malo zahfiiat" napriklad
zaistenie dostato¢ného priestoru okolo parkoviska, zabezpecenie toho, aby nabijacia
stanica nebola nainstalovana na obrubnikovom povrchu, aby tlacidla alebo obrazovka
nabijacej stanice boli vo vhodnej vyske a hmotnost’ nabijacich a Cerpacich vedeni
umozinovala lahki manipulaciu aj pre slabsich l'udi. Okrem toho by malo byt
pouzivatel'ské rozhranie prislusnych nabijacich stanic pristupné. V tomto zmysle by sa
mali na nabijaciu a Cerpaciu infrastruktiru uplatiovat’ poziadavky na pristupnost’
uvedené v prilohéach I a 111 k smernici 2019/882Y'.

Pobrezné elektrické zariadenia mo6Zzu zasobovat namornii a vnutrozemsku vodnu
dopravu cistou elektrinou a prispiet’ k zniZeniu vplyvu namornych lodi a plavidiel
vnutrozemskej vodnej dopravy na Zivotné prostrediec. V ramci namornej iniciativy
FuelEU musia prevadzkovatelia kontajnerovych a osobnych lodi dodrziavat
ustanovenia na zniZenie emisii v pristave. Povinnymi cielovymi hodnotami
zavadzania by sa malo zabezpecit, aby malo toto odvetvie v ndmornych pristavoch
zédkladnej a suhrnnej siete TEN-T dostatoéné pobrezné zasobovanie elektrickou
energiou na dosiahnutie stladu s tymito poziadavkami. Uplatiiovanie tychto cielovych
hodndt na vSetky namorné pristavy TEN-T by malo zabezpecit' rovnaké podmienky
medzi pristavmi.

Kontajnerové a osobné lode, ktoré st kategoriami lodi s najvys§imi emisiami na lod’ v
kotvisku, by mali byt vybavené pobreznym zasobovanim elektrickou energiou
prednostne. Na zohl'adnenie charakteristik elektrického odberu réznych osobnych lodi
pocas kotvenia, ako aj prevadzkovych charakteristik pristavu treba rozliSovat’ medzi
poziadavkami na osobné lode ro-ro a vysokorychlostné osobné lode a na iné osobné
lode.

Tieto cielové hodnoty by mali zohladiiovat' typy obsluhovanych plavidiel a ich
prisluSné objemy premavky. Namorné pristavy s nizkym objemom premavky urcitych
kategorii lodi by mali byt’ vynaté z povinnych poZiadaviek pre prislusné kategorie lodi
na zéklade minimalnej Urovne objemu premavky, aby sa zabranilo inStaléacii
nedostatocne vyuzivanej kapacity. Podobne by sa povinné cielové hodnoty nemali
zameriavat’' na maximalny dopyt, ale na dostatocne vysoky objem, aby sa zabranilo
nedostatocnému vyuZzivaniu kapacity a aby sa zohladnili prevadzkové charakteristiky
pristavu. Namorna doprava je dolezitym spojovacim clankom pre sudrznost’ a
hospodarsky rozvoj ostrovov v Unii. Energetickd vyrobna kapacita na tychto
ostrovoch nemusi byt’ vzdy dostato¢né na to, aby sa uspokojil dopyt po pobreznom
zasobovani elektrickou energiou. V takom pripade by ostrovy mali byt oslobodené od
tejto poziadavky, pokial’ a pokym sa nedokonci elektrické spojenie s pevninou alebo
kym sa nevytvori dostato¢na miestna kapacita vyroby z Cistych zdrojov energie.

Do roku 2025 by mala byt k dispozicii zakladna siet’ Cerpacich miest LNG v
ndmornych pristavoch. Cerpacie miesta LNG zahffiaju terminaly LNG, nadrze,
vymenné nadstavby, plavidla na prepravu paliv a nakladné ¢lny.

Dodavanie elektriny stojacim lietadlam na letiskdch by malo nahradit’ spotrebu
kvapalného paliva ¢istejSim zdrojom elektriny bud’ v lietadle (pouZzivanie pomocnej
energetickej jednotky) alebo pozemnymi energetickymi jednotkami (GPU). Tym by sa
mali zniZit’ emisie zne€ist'ujucich latok a hluku, zlepsit’ kvalita ovzdusia a znizit’ vplyv

17

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/882 zo 17. aprila 2019 o poziadavkach na
pristupnost’ vyrobkov a sluzieb (U. v. EU L 151, 7.6.2019, s. 70).
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na zmenu klimy. VSetky prevadzkované lietadla obchodnej leteckej dopravy by preto
mali byt schopné vyuzivat' externé dodavky elektriny zaparkované na odletovych
branach alebo vzdialenych stanovistiach na letiskach TEN-T.

V sulade s &lankom 3 smernice 2014/94/EU &lenské $taty vytvorili narodné politické
rdmce, v ktorych nacrtavaju svoje plany a ciele na zabezpeCenie ich splnenia.
Posudenie narodného politického ramca, ako aj hodnotenie smernice 2014/94/EU
poukazali na potrebu vyssich ambicii a lepSie koordinovaného pristupu vo vsetkych
Clenskych Statoch vzhladom na ocakavané zrychlenie zavadzania vozidiel na
alternativny pohon, najmé elektrickych vozidiel. Okrem toho budi vo vsetkych
druhoch dopravy potrebné alternativy k fosilnym palivam, aby sa splnili ambicie
Europskej zelenej dohody. Existujuce narodné politické ramce by sa mali zrevidovat,
aby sa v nich jasne opisovalo, ako ¢lenské Staty uspokoja ovel'a vacsiu potrebu verejne
pristupnej nabijacej a cCerpacej infraStruktary vyjadrent v zaviznych cielovych
hodnotach. Revidované ramce by mali rovnocenne pokryvat’ vSetky druhy dopravy
vratane tych, pre ktoré neexistuju zavizné ciel'ové hodnoty zavadzania.

Revidované narodné politické rdmce by mali zahinat' podporné opatrenia na rozvoj
trhu z hl'adiska alternativnych paliv vratane zavedenia nevyhnutnej infrastruktiry, a to
v Uzkej spolupréci s regionalnymi a miestnymi orgdnmi a prislusnym odvetvim a tiez s
ohl'adom na potreby malych a strednych podnikov. Okrem toho by sa v revidovanych
ramcoch mal opisat’ celkovy narodny ramec planovania, povol'ovania a obstaravania
takejto infrastruktiry vratane identifikovanych prekazok a opatreni na ich odstranenie,
aby bolo mozné zaviest’ infrastrukturu rychlejsie.

Vypracovanie a vykondvanie revidovanych narodnych politickych rdmcov ¢lenskych
Statov by Komisia mala ul'ah¢it’ vymenou informacii a osved¢enych postupov medzi
¢lenskymi Statmi.

V zaujme podpory alternativnych paliv a rozvoja prisluSnej infraStruktary by narodné
politické ramce mali zahfilat’ podrobné stratégie na podporu alternativnych paliv v
odvetviach, ktoré sa tazko dekarbonizuji, ako je letectvo, namorna doprava,
vnutrozemsk4 vodnd doprava a Zeleznicnd doprava na usekoch siete, ktoré nemozZno
elektrifikovat. Clenské $taty by predovietkym mali vypracovat’ jasné stratégie
dekarbonizacie vnatrozemskej vodnej dopravy v rdmci siete TEN-T v Uzkej spolupraci
s ostatnymi dotknutymi Clenskymi Statmi. Dlhodobé stratégie dekarbonizacie by sa
mali vypracovat’ aj pre pristavy TEN-T a letiska TEN-T, najma so zameranim na
zavadzanie infrastruktry pre plavidla a lietadla s nizkymi a nulovymi emisiami, ako aj
pre zZelezni¢né trate, ktoré nebudu elektrifikované. Na zaklade tychto stratégii by
Komisia mala preskiimat’ toto nariadenie s cielom stanovit' pre tieto odvetvia viac
povinnych cielovych hodnét.

Clenské $taty by mali vyuzivat’ Siroka $kalu regulaénych a neregulaénych stimulov a
opatreni na dosiahnutie povinnych cielov a vykondvanie svojich ndrodnych
politickych ramcov v uzkej spolupraci s aktérmi zo sukromného sektora, ktori by mali
zohravat’ kI'a¢ovl lohu pri podpore rozvoja infrastruktiry pre alternativne paliva.

Podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/33/ES'® si minimalne
vnutrostatne podiely verejného obstardvania vyhradené pre ekologické autobusy a
autobusy s nulovymi emisiami, ak ekologické autobusy vyuzivaju alternativne paliva
vymedzené v c¢lanku 2 bode 3 tohto nariadenia. Ked’Ze na dosiahnutie tychto

18

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/33/ES z 23. aprila 2009 o podpore ekologickych a
energeticky Uspornych vozidiel cestnej dopravy (U. v. EU L 120, 15.5.20009, s. 5).
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cielovych hodndt prechadza coraz viac orgdnov a prevadzkovatel'ov verejnej dopravy
na ekologické autobusy a autobusy s nulovymi emisiami, ¢lenské $taty by mali
zahrnut' cieleni podporu a rozvoj potrebnej autobusovej infrastruktiry do svojich
narodnych politickych ramcov ako kli¢ovy prvok. Clenské $taty by mali zriadit' a
spravovat’ vhodné nastroje na podporu zavadzania nabijacej a Cerpacej infrastruktiry
aj pre podnikové (kaptivne) vozové parky, najmé pre ekologické autobusy a autobusy
s nulovymi emisiami na miestnej arovni.

Vzhl'adom na zvySujucu sa réznorodost’ druhov paliv pre motorové vozidla v spojeni
s prebichajicim narastom cestnej mobility ob&anov v celej Unii je potrebné poskytnit
pouzivatelom vozidiel jasné a I'ahko pochopitel'né informacie o palivach dostupnych
na Cerpacich staniciach a o kompatibilite ich vozidiel s réznymi palivami alebo
nabijacimi bodmi dostupnymi na trhu Unie. Clenské $taty by mali mat moZnost sa
rozhodnut, ze takéto informacné opatrenia vykonaju aj v suvislosti s vozidlami
uvedenymi na trh pred 18. novembrom 2016.

Pre pouzivatel'ov vozidiel mdézu jasné a l'ahko porovnatelné informacie o cenach
jednotlivych paliv zohrat' doélezita rolu pri lepSom vyhodnocovani relativnych
nékladov na jednotlivé palivd dostupné na trhu. Porovnanie jednotkovych cien
urcitych alternativnych a konvenénych paliv vyjadrené ako ,,cena paliva na 100 km*®,
by sa preto malo na informacné ucely zobrazit’ na vSetkych prislusnych cerpacich
staniciach.

Spotrebitelom treba poskytnut’ dostatoéné informacie o geografickej polohe,
charakteristikach a sluzbach ponukanych na verejne pristupnych nabijacich bodoch a
Cerpacich miestach s alternativnymi palivami, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie.
Clenské §taty by preto mali zabezpegit, aby prevadzkovatelia alebo vlastnici verejne
pristupnych nabijacich bodov a cerpacich miest poskytli relevantné statické a
dynamické tudaje. Mali by sa stanovit poziadavky na typy udajov z hladiska
dostupnosti a pristupnosti relevantnych udajov o nabijani a Cerpani paliv, a to na
zéklade vysledkov opatrenia na podporu programu ,zber udajov o
nabijacich/Cerpacich miestach s alternativnymi palivami a jedinecné identifikacné
kody aktérov elektromobility (IDACS).

Udaje by mali zohravat’ zisadnua tilohu v primeranom fungovani nabijacej a ¢erpacej
infrastruktiry. Format, frekvencia a kvalita, v akej by sa tieto tidaje mali poskytovat a
spristupiiovat, by mali ur¢ovat’” celkova kvalitu ekosystému infraStruktary pre
alternativne paliva, ktory spiiia potreby pouzivatelov. Okrem toho by tieto Gidaje mali
byt pristupné jednotne vo vsetkych Clenskych statoch. Udaje by sa preto mali
poskytovat’ v stlade s poziadavkami stanovenymi v smernici Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2010/40/EU? vnutrostatnym pristupovym bodom (NAP).

Je velmi dolezité, aby vSetci aktéri v ekosystéme elektromobility mohli T'ahko
digitalne komunikovat’ s cielom poskytnut’ koncovym pouzivatelom najlepSiu kvalitu
sluzieb. To si vyZaduje jedine¢né identifikatory prisluSnych aktérov v hodnotovom
retazci. Na tento ucel by c¢lenské Staty mali vymenovat organiziciu pre registraciu
identifikacie (IDRO), ktord bude vystavovat’ a spravovat jedinecné identifikacné kody
(ID) s cielom identifikovat aspon prevadzkovatelov nabijacich bodov a
poskytovatel'ov sluzieb mobility. IDRO by mala zhromazd’ovat' informacie o
identifikaénych kodoch elektromobility, ktoré sa uz pouzivaji v prislusnom ¢lenskom

19

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jula 2010 o ramci na zavedenie
inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy
(U.v. EU L 207, 6.8.2010, s. 1).
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State; v pripade potreby vystavovat’ nové koédy elektromobility prevadzkovatelom
nabijacich bodov a poskytovatel'om sluzieb mobility na zéklade spolo¢ne dohodnutej
logiky pre celd Uniu, v ktorej sa formatuji identifika¢né kody elektromobility;
umoziiovatt vymenu a overenie jedinecnosti tychto kodov —elektromobility
prostrednictvom pripadného budiceho spolo¢ného identifikaéného registra (IDRR).
Komisia by mala vydat technické usmernenia pre zriadenie takejto organizacie,
pricom by mala vychédzat’ z opatrenia na podporu programu ,,zber tidajov o nabijacich
bodoch/Cerpacich miestach s alternativnymi palivami a jedine¢né identifikaéné kody
aktérov elektromobility” (IDACS).

Namorna doprava a vnutrozemska plavba potrebuji nové normy na ulahenie a
konsolidaciu vstupu alternativnych paliv na trh, pokial ide o dodavku elektriny a
tankovanie vodika, metanolu a amoniaku, ale aj normy pre komunikaciu medzi
plavidlami a infraStruktarou.

Medzindrodna ndmorna organizacia (IMO) pracuje na vytvoreni jednotnych
a medzinarodne uznavanych bezpeénostnych a environmentalnych noriem v nAmornej
doprave. Vzhl'adom na globalny charakter namornej dopravy je potrebné zabranit
rozporom s medzindrodnymi normami. Eurdpska tnia by preto mala zabezpecit', aby
boli technické $pecifikacie v namornej doprave prijaté podl'a tohto nariadenia v stilade
s medzinarodnymi pravidlami, ktoré prijala IMO.

Technické $pecifikacie interoperability nabijacich bodov a ¢erpacich miest by sa mali
stanovit’ v eurdpskych alebo medzinarodnych norméach. Eurdpske normaliza¢né
organizacie (ESO) by mali prijat’ eurépske normy v sulade s ¢lankom 10 nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1025/2012%°. Tieto normy by mali vychadzat
z aktualnych medzinarodnych noriem alebo pripadne z prebiehajucej medzinarodnej
normalizacnej prace.

Technické Specifikacie uvedene v prilohe I k smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU maju zostat’ v platnosti tak, ako sa uvadza v uvedenej smernici.

Pri uplatiovani tohto nariadenia by Komisia mala konzultovat s prislusnymi
expertnymi skupinami, a najméi s Forom pre udrzatelnti dopravu (STF) a Eur6pskym
forom pre udrzatelnt lodnt dopravu (ESSF). Takéto konzulticie s expertmi je
mimoriadne ddlezita, ked’ ma Komisia v imysle prijat’ delegované alebo vykonavacie
akty podl'a tohto nariadenia.

Infrastruktara pre alternativne paliva sa rychlo vyvija. Chybajice spolo¢né technické
Specifikacie brania vytvoreniu jednotného trhu s infrastruktarou pre alternativne
paliva. Preto by sa na Komisiu mala delegovat’ prdvomoc prijimat’ akty v sulade s
&lankom 290 ZFEU na normalizaciu technickych $pecifikacii pre oblasti, kde spolo¢né
technické Specifikacie chybaji, ale su potrebné. To by malo zahfiiat najma
komunikaciu medzi elektrickym vozidlom a nabijacim bodom, komunikaciu medzi
nabijacim bodom a systétmom softvérového riadenia nabijania (back-end);
komunikaciu tykajicu sa roamingovej sluzby elektrickych vozidiel a komunikaciu s
elektriza¢nou sustavou. Takisto je potrebné vymedzit' vhodny radmec riadenia a tlohy
roznych aktérov zapojenych do ekosystému komunikacie medzi vozidlami a sietou.
Okrem toho treba zohladnit' novy technologicky vyvoj, ako st elektrické cestné

20

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 1025/2012 z 25. oktdbra 2012 o eurdpske;
normalizacii, ktorym sa menia a dopliiaji smernice Rady 89/686/EHS a 93/15/EHS a smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 94/9/ES, 94/25/ES, 95/16/ES, 97/23/ES, 98/34/ES, 2004/22/ES,
2007/23/ES, 2009/23/ES a 2009/105/ES a ktorym sa zruSuje rozhodnutie Rady 87/95/EHS a
rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady &. 1673/2006/ES (U. v. EU L 316, 14.11.2012, s. 12).
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systémy (ERS). Pokial’ ide o poskytovanie udajov, je potrebné stanovit’ d’alSie typy
udajov a technické Specifikacie tykajtice sa formatu, frekvencie a kvality, v ktorych by
sa tieto Udaje mali poskytovat’ a spristupniovat’.

Trh s alternativnymi palivami, a najmé palivami s nulovymi emisiami je stale v ranych
Stadiach vyvoja a technoldgie sa rychlo vyvijaju. To pravdepodobne ovplyvni dopyt
po alternativnych palivach, a teda aj po infrastruktire pre alternativne paliva vo
vSetkych druhoch dopravy. Komisia by preto mala toto nariadenie do konca roka 2026
preskimat’, najmd z hladiska cielovych hodndt elektrickych nabijacich bodov pre
tazké tuzitkové vozidlad, ako aj cielovych hodndét v oblasti infrastruktary pre
alternativne paliva do plavidiel a lietadiel s nulovymi emisiami vo vodnej a leteckej
doprave.

Ked'Ze ciel tohto nariadenia, a to podporu rozsiahleho rozvoja trhu s alternativnymi
palivami nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na rovni samotnych ¢lenskych Statov,
ale vzhl'adom na potrebu opatreni na uspokojenie dopytu po kritickom mnozstve
vozidiel s pohonom na alternativne paliva, v zaujme nakladovo efektivneho vyvoja
eurdpskeho priemyslu a umoznenia mobility vozidiel s pohonom na alternativne paliva
v celej Unii sa lepsie dosiahne na Girovni Unie, mdze Unia prljat opatrenia v sulade
S0 zasadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii. V stlade so zasadou
proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje rdmec toho, o
je nevyhnutné na dosiahnutie tohto ciela.

Smernica 2014/94/EU by sa preto mala zrusit,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Predmet Upravy

Tymto nariadenim sa stanovujii zavdazné narodné cielové hodnoty zavadzania
dostato¢nej infrastruktury pre alternativne paliva v Unii pre cestné vozidla, plavidla a
stojace lietadla. Stanovuju sa v iom spolo¢né technické Specifikacie a poziadavky na
informécie pre pouzivatelov, poskytovanie udajov a platobné poZiadavky na
infrastruktiru pre alternativne paliva.

V tomto nariadeni sa stanovuju pravidla narodnych politickych ramcov, ktoré maju
Clenské Staty prijat, vratane zavadzania infraStruktury pre alternativne paliva v
oblastiach, kde nie su stanovené zavizné cielové hodnoty pre celi Uniu, a podavania
sprav o zavadzani takejto infraStruktuary.

Tymto nariadenim sa zriad'uje mechanizmus podéavania sprav s cielom stimulovat’
spolupracu a zabezpecCit dokladné sledovanie pokroku. Mechanizmus zahfia
Struktarovany, transparentny, iterativny proces medzi Komisiou a ¢lenskymi $tatmi
na ucely finalizacie narodnych politickych rdmcov a ich nasledného vykonavania,
ako aj zodpovedajlce opatrenia Komisie.
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Clanok 2

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.

,pristupnost’ udajov je moznost kedykol'vek poziadat o udaje a ziskat' ich v
strojovo Citatelnom formate, ako sa vymedzuje v ¢lanku 2 bode 5 delegovancho
nariadenia Komisie (EU) 2015/962%;

»cena ad hoc* je cena, ktoru prevadzkovatel nabijaciecho bodu alebo cerpacieho
miesta Uctuje koncovému pouzivatel'ovi za nabijanie alebo Cerpanie paliva ad hoc;

»alternativne paliva® su paliva alebo zdroje energie, ktoré sluzia, asponi Ciastocne,
ako nahrada fosilnych zdrojov ropy v dodavkach energie pre dopravu a ktoré majd
potencidl prispievat’ k eliminacii emisii uhlika a wvylepSuju environmentalne
vlastnosti odvetvia dopravy, medzi ktoré patria:

a) ,alternativne paliva pre vozidla s nulovymi emisiami®:
—  elektrina,

—  vodik,

- amoniak;

b) ,,obnovitel'né paliva“:

—  paliva z biomasy a biopaliva v zmysle ¢lanku 2 bodu 27 a 33 smernice (EU)
2018/2001,

— syntetické a parafinické palivd vratane amoniaku vyrobené z obnovitelnych
zdrojov energie;

c) ,alternativne fosilne paliva“ v prechodnej faze:

—  zemny plyn v plynnej forme [stlateny zemny plyn — (CNG)] a v kvapalnej
forme [skvapalneny zemny plyn — (LNG)],

—  skvapalneny ropny plyn (LPG),
— syntetické a parafinické paliva vyrobené z neobnovitel'nych zdrojov energie;

,letisko zakladnej siete TEN-T a suhrnnej siete TEN-T“ je letisko uvedené a
kategorizované v prilohe II k nariadeniu (EU) ¢. 1315/2013;

,»radiaci organ letiska™ v zmysle ¢lanku 2 bodu 2 smernice Eurdpskeho parlamentu a
Rady 2009/12/ES?;

,automatickd autentifikicia® je autentifikacia vozidla v nabijacom bode
prostrednictvom nabijacieho konektora alebo telematiky;

,»dostupnost’ udajov* je existencia udajov v digitdlnom strojovo ¢itatelnom formate;

»elektrické vozidlo na batérie” je elektrické vozidlo, ktoré je pohanané vylucne
elektromotorom bez sekundarneho zdroja pohonu;

21
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Delegované nariadenie Komisie (EU) 2015/962 z 18. decembra 2014, ktorym sa dopifia smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial ide o poskytovanie informaénych sluzieb o doprave
v realnom &ase v celej EU (U. v. EU L 157, 23.6.2015, s. 21).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/12/ES z 11. marca 2009 o letiskovych poplatkoch (U. v.
EU L 70, 14.3.2009, s. 11).
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

18.

19.

20.

21.

22.

,»obojsmerné nabijanie* je inteligentné nabijanie, pri ktorom moZno smer toku
elektrickej energie zvratit, ¢o umoziuje tok elektriny z batérie do nabijacieho bodu,
ku ktorému je pripojena;

,konektor* je fyzické rozhranie medzi nabijacim bodom a elektrickym vozidlom, cez
ktoré sa vymiena elektrina;

,»obchodna leteckd doprava® je leteckd doprava v zmysle Clanku 3 bodu 24
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139%;

,kontajnerova lod* je lod’ uréena vyhradne na prepravu kontajnerov v loznom
priestore a na palube;

»zmluvna platba“ je platba za nabijaciu sluzbu alebo sluzbu cerpania paliva od
koncového pouzivatela poskytovatel'ovi sluzieb mobility na zédklade zmluvy medzi
koncovym pouzivatel'om a poskytovatel'om sluzieb mobility;

,»digitdlne pripojeny nabijaci bod* je nabijaci bod, ktoré moze odosielat’ a prijimat’
informacie v redlnom case, komunikovat’" obojsmerne s elektrizatnou sustavou a
elektrickym vozidlom a ktoré moZzno monitorovat a ovladat' na dialku vratane
spustenia a zastavenia operacie nabijania a merania tokov elektriny;

»prevadzkovatel’ distribu¢nej sustavy® je prevadzkovatel' v zmysle ¢lanku 2 bodu 29
smernice (EU) 2019/944;

,,dynamické udaje* st tidaje, ktoré sa Casto alebo pravidelne menia;

Lelektricky cestny systém* je fyzické zariadenie pozdiZ cesty, ktoré umoziiuje prenos
elektriny do elektrického vozidla pocas jeho pohybu;

»elektrické vozidlo* je motorové vozidlo vybavené hnacou ststavou, ktora sa sklada
minimalne z jedného neperiférneho elektrického motora v tilohe menica energie
S nabijatelnym systémom uchovavania elektrickej energie, ktory mozno nabijat
externe,

»dodavanie elektriny stojacim lietadlam* je dodavanie elektriny prostrednictvom
normalizovaného pevného alebo pohyblivého rozhrania lietadlam, ktoré stoja na
odletovej brane alebo na vzdialenom stanovisti letiska;

,koncovy pouzivatel** je fyzicka alebo pravnickd osoba, ktord kupuje alternativne
palivo na priame pouZitie vo vozidle;

»e-roaming* je vymena udajov a platieb medzi prevadzkovatel'om nabijacieho bodu
alebo Cerpacieho miesta a poskytovatel'om sluzieb mobility, od ktoré¢ho koncovy
pouzivatel’ kupuje nabijaciu sluzbu;

»e-roamingova platforma® je platforma spdjajuca ucastnikov trhu, najmi
poskytovatelov sluzieb mobility a prevadzkovatelov nabijacich bodov alebo
Cerpacich miest, s cielom umoznit vzajomné poskytovanie sluzieb vratane e-
roamingu;

23

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jula 2018 o spoloénych pravidlach v

oblasti civilného letectva, ktorym sa zriaduje Agentira Eurdpskej tinie pre bezpeCnost' letectva a
ktorym sa menia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008,
(EU) & 996/2010, (EU) &. 376/2014 a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/30/EU a
2014/53/EU a zru$uju nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) &. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a
nariadenie Rady (EHS) (U. v. EU L 212, 22.8.2018, s. 1).
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23.

24,

25.

26.

217.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

,europska norma“ je norma v zmysle &lanku 2 bodu 1 pism. b) nariadenia (EU) ¢.
1025/2012;

~terminal nakladnej dopravy™ je terminal nakladnej dopravy v zmysle ¢lanku 3 bodu
s) nariadenia (EU) ¢. 1315/2013;

»hruba priestornost™ (GT) je hruba priestornost’ v zmysle ¢lanku 3 bodu e)
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757%,

»tazké uzitkové vozidlo® je motorové vozidlo kategorii M2, M3, N2 alebo N3
vymedzené v prilohe 11 k smernici 2007/46/ES%;

,habijaci bod na vysokovykonné nabijanie” je nabijaci bod, ktory zabezpecuje
prenos elektriny do elektrického vozidla s vykonom vyssim ako 22 kW,

,,vysokorychlostné osobné plavidlo* je plavidlo vymedzené v predpise 1 kapitoly X
SOLAS 74 a ur¢ené na prepravu viac ako 12 cestujicich;

,I'ahké vozidlo* je motorové vozidlo kategorii M1 alebo N1 vymedzené v prilohe II
k smernici 2007/46/ES;

»poskytovatel’ sluzieb mobility* je pravnickd osoba, ktord koncovému pouzivatel'ovi
poskytuje sluzby za odplatu vratane predaja nabijacej sluzby;

,habijaci bod na bezné nabijanie* je nabijaci bod, ktory zabezpecuje prenos elektriny
do elektrického vozidla s vykonom do 22 kW vrétane;

,vnutroStatny pristupovy bod“ je digitdlne rozhranie, v ktorom sa pouzivatel'om
Gdajov spristupfiuji urcité statické a dynamické udaje na opakované pouzitie a ktoré
zriadili ¢lenské staty v stlade s ¢lankom 3 delegovaneho nariadenia Komisie (EU)
2015/962;

»prevadzkovatel nabijaciecho bodu* je subjekt zodpovedny za spravovanie a
prevadzku nabijaciecho bodu, ktory koncovym pouzivatelom poskytuje nabijaciu
sluzbu, a to aj v mene a na Gcet poskytovatel'a sluzieb mobility;

»prevadzkovatel’ Cerpacieho miesta” je subjekt zodpovedny za riadenie a prevadzku
cerpacieho miesta, ktory koncovym pouZzivatel'om poskytuje sluzbu cerpania paliva,
a to aj v mene a na ucet poskytovatel’a sluzieb mobility;

,»osobna lod* je lod’, ktord prepravuje viac ako 12 cestujucich, vratane vyletnych
lodi, vysokorychlostnych osobnych plavidiel a lodi so zariadenim umoziujicim
nalodenie a vylodenie cestnych alebo kol'ajovych vozidiel (,,0sobné lode ro-ro*);

»plug-in hybrid“ je elektrické vozidlo s konvenénym spalovacim motorom v
kombinacii s elektrickym pohonom, ktoré mozno nabijat’ z externého zdroja
elektrického napéjania;

,vykon* je teoreticky maximalny vykon vyjadreny v kW, ktory dokaze poskytovat’
nabijaci bod, stanica alebo park, alebo zariadenie na pobrezné zasobovanie
elektrickou energiou vozidlu alebo plavidlu pripojenému k danému nabijaciemu
bodu, stanici, parku alebo zariadeniu;

24

25

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z 29. aprila 2015 o monitorovani,
nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z namornej dopravy a o zmene smernice 2009/16/ES
(U.v. EU L 123, 19.5.2015, s. 55).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriad'uje ramec
pre typové schvalenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, syst¢émov, komponentov a
samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla (Ramcova smernica) (U. v. EU L 263,
9.10.2007, s. 1).
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38.

39.
40.

41.

42.

43.

44,
45.

46.

471.

48.

49,

50.

51.

,verejne pristupna® infraStruktira pre alternativne paliva je infrastruktira pre
alternativne paliva, ktord sa nachddza na mieste alebo v priestoroch pristupnych
Sirokej verejnosti, bez ohl'adu na to, ¢i sa takato infrastruktura pre alternativne paliva
nachadza na verejnom alebo stikromnom pozemku, bez ohl'adu na to, ¢i sa uplatiuju
obmedzenia alebo podmienky z hl'adiska pristupu na dané miesto alebo do danych
priestorov a bez ohladu na platné podmienky vyuzivania danej infrastruktiry pre
alternativne paliva;

,QR kdéd*“ je kddovanie a vizualizécia idajov v sulade s normou ISO 18004;

,habijanie ad hoc* je nabijacia sluzba zakupena koncovym pouzivatelom bez
potreby jeho registricie, uzavretia pisomnej dohody alebo nadviazania
dlhodobejsiecho obchodného vztahu s prevadzkovatelom daného nabijacieho bodu
nad ramec samotného nékupu sluzby;

,»habijaci bod“ je pevné alebo mobilné rozhranie, ktoré umozituje prenos elektriny do
elektrického vozidla a ktoré sice moze mat jeden alebo viacero konektorov
umoziujucich pouzitie réznych typov konektorov, no je kedykol'vek schopné nabijat’
len jedno elektrické vozidlo a nezahffa zariadenia s vykonom do 3,7 kW vratane,
ktorych primarnym ti¢elom nie je nabijanie elektrickych vozidiel,

,habijaci bod, stanica alebo park pre 'ahké vozidla“ je nabijaci bod, stanica alebo
park uréeny na nabijanie 'ahkych vozidiel — bud’ vzh'adom na osobitnt konstrukciu
konektorov/zastr¢iek alebo pril'ahly parkovaci priestor, pripadne oboje;

,habijaci bod, stanica alebo park pre tazké uzitkové vozidla“ je nabijaci bod, stanica
alebo park uréeny na nabijanie tazkych uzitkovych vozidiel — bud’ vzhl'adom na
osobitni  konStrukciu konektorov/zastréiek alebo prilahly parkovaci priestor,
pripadne oboje;

,»habijaci park® je jedna alebo viacero nabijacich stanic na konkrétnom mieste;

,habijacia stanica“ je jedno fyzické zariadenie na konkrétnom mieste, ktoré
pozostava z jedného alebo viacerych nabijacich bodov;

,habijacia sluzba“ je predaj alebo poskytovanie elektriny vratane suvisiacich sluzieb
prostrednictvom verejne pristupného nabijacieho bodu;

,operacia nabijania“ je cely proces nabijania vozidla vo verejne pristupnom
nabijacom bode od okamihu pripojenia vozidla do okamihu jeho odpojenia;

»cerpanie ad hoc* je Cerpacia sluzba zakiipend koncovym pouzivatel'om bez potreby
jeho registracie, uzavretia pisomnej dohody alebo nadviazania dlhodobejsieho
obchodného vztahu s prevadzkovatelom daného cCerpacieho miesta nad ramec
samotného nakupu sluzby;

»cerpacie miesto je pevné alebo pohyblivé Cerpacie zariadenie na poskytovanie
akéhokol'vek kvapalného alebo plynného alternativneho paliva, ktoré dokaze v
ktoromkol'vek okamihu dopliat’ palivo len jednému vozidlu;

»cerpacia sluzba“ je predaj alebo poskytovanie akéhokol'vek kvapalného alebo
plynného alternativneho paliva prostrednictvom verejne pristupného Cerpacieho
miesta;

»operacia Cerpania® je cely proces Cerpania paliva do vozidla na verejne pristupnom
cerpacom mieste od okamihu pripojenia vozidla do okamihu jeho odpojenia;
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52.

53.

54,

55.

56.

S7.

58.

59.

60.
61.
62.
63.

64.

65.

66.

»cerpacia stanica® je jedno fyzické zariadenie na konkrétnom mieste, ktoré pozostava
z jedného alebo viacerych ¢erpacich miest;

~regulacny organ® je regulaény organ urceny kazdym ¢lenskym Statom podla ¢lanku
57 ods. 1 smernice (EU) 2019/944;

~energia z obnovitelnych zdrojov* je energia z obnovitelnych nefosilnych zdrojov v
zmysle ¢lanku 2 bodu 1 smernice (EU) 2018/2001;

,»osobnd lod’ ro-ro“ je lod so zariadenim umoZznujucim cestnym a kolajovym
vozidldm nalodenie a vylodenie uréena na prepravu viac ako 12 cestujucich;

,bezpecné a chranené parkovisko* je parkovisko a odpocivadlo uvedené v ¢lanku 17
0ods. 1 pism. b), ktoré je vyhradené pre nocné parkovanie tazkych uzitkovych
vozidiel;

Llod v kotvisku“ je lod v kotvisku v zmysle ¢lanku 3 bodu n) nariadenia (EU)
2015/757;

,pobrezné zasobovanie elektrickou energiou je dodavanie elektrickej energie
prostrednictvom normalizovaného rozhrania z pobreznych zariadeni pre kotviace
namorné lode alebo plavidla vnatrozemskej vodnej dopravy;

»inteligentné nabijanie* je nabijanie, pri ktorom sa intenzita elektriny dod4dvanej do
batérie upravuje v realnom c¢ase na zéklade informacii ziskanych prostrednictvom
elektronickej komunikécie;

,.statické udaje* su tidaje, ktoré sa Casto alebo pravidelne nemenia;
,suhrnna siet TEN-T* je siet’ v zmysle ¢lanku 9 nariadenia (EU) &. 1315/2013;
,.zakladna siet TEN-T* je siet’ v zmysle &lanku 38 nariadenia (EU) &. 1315/2013;

,vnutrozemsky pristav zakladnej siete TEN-T a vnutrozemsky pristav suhrnnej siete
TEN-T* je pristav vnitrozemskej vodnej dopravy zakladnej alebo suhrnnej siete
TEN-T uvedeny a kategorizovany v prilohe II k nariadeniu (EU) ¢. 1315/2013;

,namorny pristav zakladnej siete TEN-T a namorny pristav suhrnnej siete TEN-T* je
namorny pristav zakladnej alebo sthrnnej siete TEN-T uvedeny a kategorizovany v
prilohe II k nariadeniu (EU) ¢. 1315/2013;

~prevadzkovatel’ prenosovej sustavy™ je prevddzkovatel' v zmysle ¢lanku 2 bodu 35
smernice (EU) 2019/944;

,mestsky uzol“ je mestsky uzol v zmysle ¢lanku 3 bodu p) nariadenia (EU)
¢. 1315/2013.

Clanok 3

Cielové hodnoty elektrickej nabijacej infrastruktury pre lahké vozidla
Clenské $taty zabezpegia, aby:

— sa zriadili verejne pristupné nabijacie stanice pre 'ahké vozidlad zodpovedajuce
miere zavadzania lahkych elektrickych vozidiel,

—  sanaich Gzemi zriadili verejne pristupné nabijacie stanice vyhradené pre 'ahké
vozidla, ktoré poskytuju dostato¢ny vykon pre tieto vozidla.

31

SK



SK

Na tento tcel Clenské Staty zabezpecia, aby sa na konci kazdého roka pocnuc rokom
uvedenym v ¢lanku 24 kumulativne plnili tieto ciel'ové hodnoty vykonu:

a)

b)

na kazdé lahké elektrické vozidlo na batérie evidované na ich Uzemi sa
prostrednictvom verejne pristupnych nabijacich stanic zabezpe¢i celkovy
vykon najmenej 1 kW a

na kazdy lahky plug-in hybrid evidovany na ich Gzemi sa prostrednictvom
verejne pristupnych nabijacich stanic zabezpeci celkovy vykon najmenej 0,66
kKW.

Clenské $taty zabezpetia isté minimalne pokrytie verejne pristupnymi nabijacimi
bodmi vyhradenymi pre 'ahké vozidla v cestnej sieti na svojom tizemi. Na tento ucel
Clenské Staty zaistia, aby:

a)

b)

sa v ramci zakladnej siete TEN-T v kazdom smere jazdy v rozstupoch
maximalne 60 km zriadili verejne pristupné nabijacie parky vyhradené pre
l'ahké vozidla, ktoré splnaju tieto poziadavky:

i)  do 31. decembra 2025 musi kazdy nabijaci park ponukat' vykon
najmenej 300 kW a zahfnat' asponi jednu nabijaciu stanicu s
individualnym vykonom najmenej 150 kW;

i) do 31. decembra 2030 musi kazdy nabijaci park pontkat’ vykon
najmenej 600 kW a zahihat asponi dve nabijacie stanice s
individualnym vykonom najmenej 150 kW;

sa v ramci suhrnnej siete TEN-T v kazdom smere jazdy v rozstupoch
maximalne 60 km zriadili verejne pristupné nabijacie parky vyhradené pre
l'ahké vozidla, ktoré spliaju tieto poziadavky:

i)  do 31. decembra 2030 musi kazdy nabijaci park pontkat’ vykon
najmenej 300 kW a zahfiat' asponi jednu nabijaciu stanicu s
individualnym vykonom najmenej 150 kW;

i) do 31. decembra 2035 musi kazdy nabijaci park ponukat’ vykon
najmenej 600 kW a zahihat asponi dve nabijacie stanice s
individualnym vykonom najmenej 150 kW.

Susediace Clenské Staty zabezpecia, aby sa na cezhrani¢nych tisekoch zékladnej siete
TEN-T a suhrnnej siete TEN-T neprekro€ili maximalne rozstupy uvedené v
pismenach a) a b).

Clanok 4

Cieloveé hodnoty elektrickej nabijacej infrastruktury pre tazke uzitkové vozidla

Clenské §taty zabezpedia isté minimalne pokrytie verejne pristupnymi nabijacimi
bodmi vyhradenymi pre tazké Uzitkové vozidld na svojom Uzemi. Na tento ucel
Clenské Staty zaistia, aby:

a)

sa v ramci zakladnej siete TEN-T v kazdom smere jazdy v rozstupoch
maximalne 60 km zriadili verejne pristupné nabijacie parky vyhradené pre
tazké uzitkové vozidla, ktoré spliaju tieto poziadavky:
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i)  do 31. decembra 2025 musi kazdy nabijaci park pontkat’ vykon
najmenej 1400 kW a zahrnat' asponi jednu nabijaciu stanicu s
individualnym vykonom najmenej 350 kW;

i) do 31. decembra 2030 musi kazdy nabijaci park pontkat’ vykon
najmenej 3500 kW a zahfnat asponi dve nabijacie stanice s
individualnym vykonom najmenej 350 kW;

b) sa v ramci suhrnnej siete TEN-T v kazdom smere jazdy v rozstupoch
maximalne 100 km zriadili verejne pristupné nabijacie parky vyhradené pre
tazké Gzitkové vozidla, ktoré spiiiaju tieto poziadavky:

i)  do 31. decembra 2030 musi kazdy nabijaci park pontkat’ vykon
najmenej 1400 kW a zahrhat' aspofi jednu nabijaciu stanicu s
individualnym vykonom najmenej 350 kW;

i) do 1. decembra 2035 musi kazdy nabijaci park ponukat vykon
najmenej 3500 kW a zahfnat asponn dve nabijacie stanice s
individualnym vykonom najmenej 350 kW;

c)  bolado 31. decembra 2030 na kazdom bezpe¢nom a zabezpecenom parkovisku
nainStalovand asponi jedna nabijacia stanica vyhradena pre tazké uzitkové
vozidla s vykonom asponi 100 kW;

d)  boli do 31. decembra 2025 v kazdom mestskom uzle zriadené verejne pristupné
nabijacie body vyhradené pre tazké uzitkové vozidla s celkovym vykonom
najmenej 600 kKW, ktoré poskytuju nabijacie stanice s individualnym vykonom
najmenej 150 kW,

e)  boli do 31. decembra 2030 v kazdom mestskom uzle zriadené verejne pristupné
nabijacie body vyhradené pre tazké uzitkové vozidla s celkovym vykonom
najmenej 1200 kW, ktoré poskytuji nabijacie stanice s individualnym
vykonom najmenej 150 kW.

Susediace Clenské Staty zabezpecia, aby sa na cezhrani¢nych usekoch zakladnej siete
TEN-T a suhrnnej siete TEN-T neprekroCili maximalne rozstupy uvedené v
pismenach a) a b).

Clanok 5

Nabijacia infrastruktura

Prevadzkovatelia verejne pristupnych nabijacich stanic musia mat moZnost’
nakupovat’ elektrinu od ktoréhokol'vek dodavatela elektriny v Unii v sulade s
dohodou s dodavatel'om.

Prevadzkovatelia nabijacich bodov musia vo verejne pristupnych nabijacich bodoch,
ktoré prevadzkuju, umoznovat koncovym pouZzivatelom ad hoc nabijanie ich
elektrickych vozidiel pomocou platobného nastroja, ktory sa v Unii beZne pouZiva.
Na tento tucel:

a)  prevadzkovatelia nabijacich bodov na verejne pristupnych nabijacich
staniciach s vykonom niz§im ako 50 kW, ktoré st zriadené od datumu
uvedeného v ¢lanku 24, musia akceptovat’ elektronické platby prostrednictvom
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terminalov a zariadeni pouzivanych na platobné sluzby vratane aspon jednej z
tychto moznosti:

i)  c&itacky platobnych kariet;

i)  zariadenia s bezkontaktnou funkciou, ktoré dokazu aspon ¢itat’ platobné
karty;

Iii) zariadenia s internetovym pripojenim, v ramci ktorych mozno napriklad
generovat’ osobitny QR kod a pouzit’ ho na platobnu transakciu;

b)  prevadzkovatelia nabijacich bodov na verejne pristupnych nabijacich
staniciach s vykonom vysSim alebo rovnym 50 kW, ktoré st zriadené¢ od
ddtumu uvedené¢ho v ¢lanku 24, musia akceptovat’ elektronické platby
prostrednictvom termindlov a zariadeni pouzivanych na platobné sluzby
vratane aspon jednej z tychto moznosti:

i)  citaCky platobnych kariet;

i)  zariadenia s bezkontaktnou funkciou, ktoré dokazu aspon ¢itat’ platobné
karty.

Od 1. januara 2027 musia prevadzkovatelia nabijacich bodov zabezpecit, aby vSetky
verejne pristupné nabijacie stanice s vykonom 50 kW alebo viac, ktoré prevadzkuja,
splnali poziadavky pismena b).

Poziadavky stanovené v pismenach a) a b) sa nevztahuji na verejne pristupné
nabijacie body, ktoré za nabijacie sluzby nevyzaduju platbu.

Prevadzkovatelia nabijacich bodov pri poskytovani automatickej autentifikacie vo
verejne pristupnom nabijacom bode, ktoré prevadzkuju, zabezpecia, aby koncovi
pouzivatelia mali vzdy pravo nepouZit' automaticku autentifikdciu, a aby si mohli
bud’ nabit’ vozidlo ad hoc v zmysle odseku 3 alebo vyuzit' iné¢ zmluvné nabijacie
rieSenie, ktoré dany nabijaci bod ponuka. Prevadzkovatelia nabijacich bodov musia
tuto moznost’ transparentne zobrazit’ a pohodlne ju ponukat’ koncovym pouZzivatel'om
v kazdom verejne pristupnom nabijacom bode, ktoré prevadzkuju a kde spristupniuji
automaticku autentifikaciu.

Ceny Uctované prevadzkovate'mi verejne pristupnych nabijacich bodov musia byt
primerané, lahko a jasne porovnate'né, transparentné a nediskriminacné.
Prevadzkovatelia verejne pristupnych nabijacich bodov nesmu rozliSovat medzi
cenami uctovanymi koncovym pouZzivatelom a cenami t¢tovanymi poskytovatel'om
sluzieb mobility, ani medzi cenami uc¢tovanymi réoznym poskytovatelom sluzieb
mobility. Uroveii cien mozno v relevantnych pripadoch diferencovat len primerane a
na zaklade objektivneho odévodnenia.

Prevadzkovatelia nabijacich bodov musia jasne uvadzat' cenu ad hoc a vsetky jej
zlozky na vSetkych verejne pristupnych nabijacich staniciach, ktoré prevadzkujt, aby
ich koncovi pouzivatelia poznali pred zacatim operdcie nabijania. Na nabijacej
stanici sa zretelne zobrazia aspon tieto cenové zlozky (ak sa na danu stanicu
vztahuju):

- cena za operéaciu,

—  cenaza mindtu,

— cena za kWh.
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Ceny, ktoré¢ poskytovatelia sluzieb mobility uctuju koncovym pouzivatel'om, musia
byt primerané, transparentné a nediskriminaéné. Poskytovatelia sluzieb mobility
spristupnia koncovym pouzivatel'om pred za¢iatkom operacie nabijania vSetky platné
cenové informacie Specifické pre ich zamys$lanu relaciu nabijania, a to volne
dostupnymi a bezne podporovanymi elektronickymi prostriedkami, pricom jasne
rozlisia zlozky ceny uctovanej zo strany prevadzkovatel’a nabijacieho miesta, platné
néklady na e-roaming a iné poplatky alebo platby, ktoré uplatfiuje poskytovatel
sluzieb mobility. Tieto poplatky musia byt primerané, transparentné a
nediskriminacné. Za cezhrani¢ny e-roaming sa nesmu uctovat’ ziadne priplatky.

Od datumu uvedeného v clanku 24 musia prevadzkovatelia nabijacich bodov
zabezpecit, aby vsSetky verejne pristupné nabijacie body, ktoré prevadzkuju, boli
digitalne pripojenymi nabijacimi miestami.

Od datumu uvedeného v ¢lanku 24 musia prevadzkovatelia nabijacich bodov
zabezpecit', aby vSetky verejne pristupné nabijacie body na bezné nabijanie, ktoré
prevadzkuju, boli schopné inteligentného nabijania.

Clenské §taty prijma potrebné opatrenia na zabezpetenie toho, aby sa na
parkoviskach a odpocivadlach cestnej siete TEN-T, kde je nainstalovana
infraStruktara pre alternativne paliva, zaviedli vhodné oznacenia umoznujuce
jednoduchu identifikaciu presného umiestnenia infrastruktury pre alternativne paliva.

Prevadzkovatelia verejne pristupnych nabijacich bodov zabezpeéia, aby vSetky
verejne pristupné nabijacie body s jednosmernym pradom (DC), ktoré prevadzkujd,
boli vybavené vstavanym nabijacim k&blom.

Ak prevadzkovatel’ nabijacieho bodu nie je vlastnikom tohto bodu, vlastnik poskytne
prevadzkovatel'ovi na zaklade ich vzajomnej dohody nabijaci bod s technickymi
charakteristikami, ktoré prevadzkovatelovi umoznia stlad s povinnostami
stanovenymi v odsekoch 1, 3, 7, 8 a 10.

Clanok 6

Cielové hodnoty vodikovej cerpacej infrastruktury pre cestné vozidla

Clenské $taty zabezpeéia, aby sa na ich uzemi do 31. decembra 2030 zaviedol
minimalny pocet verejne pristupnych vodikovych Cerpacich stanic.

Na tento Ucel Clenské Staty zabezpecia, aby sa do 31. decembra 2030 zriadili verejne
pristupné vodikové Cerpacie stanice s minimalnou kapacitou 2 t/den, vybavené
davkovaémi na tankovanie s tlakom miniméalne 700 barov a v maximalnych
rozstupoch 150 km pozdiz zakladnej siete TEN-T a suhrnnej siete TEN-T. Kvapalny
vodik sa spristupni na verejne pristupnych Cerpacich staniciach v maximalnych
rozstupoch 450 km.

Zabezpecia, aby bola do 31. decembra 2030 v kazdom mestskom uzle zriadena aspon
jedna verejne pristupna vodikova Cerpacia stanica. Pre takéto Cerpacie stanice sa
vykonéd analyza optimalneho umiestnenia, pri ktorej sa zvazi najmi zriadenie
takychto stanic v multimodéalnych uzloch, kde by sa dali zasobovat’ aj iné druhy
dopravy.

Susediace Clenské Staty zabezpecia, aby sa na cezhrani¢nych tsekoch zékladnej siete
TEN-T a suhrnnej siete TEN-T neprekro¢ili maximalne rozstupy uvedené v odseku 1
druhom pododseku.
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Prevadzkovatel’ verejne pristupnej Cerpacej stanice, alebo ak prevadzkovatel’ nie je
vlastnikom, vlastnik danej stanice na zaklade ich vzajomnej dohody zabezpeci, aby
stanica bola navrhnuta na obsluhu 'ahkych vozidiel aj tazkych tzitkovych vozidiel.
V termindloch nékladnej dopravy prevadzkovatelia alebo vlastnici tychto verejne
pristupnych vodikovych Cerpacich stanic zabezpecia, aby tieto stanice ponukali aj
tekuty vodik.

Clanok 7

Vodikova cerpacia infrastruktira

Od datumu uvedeného v clanku 24 musia vSetci prevadzkovatelia verejne
pristupnych  vodikovych cerpacich stanic, ktoré prevadzkuju, koncovym
pouzivatelom umoznit’ ¢erpanie ad hoc pomocou platobného néstroja, ktory sa v
Unii bezne pouziva. Na tento G&el prevadzkovatelia vodikovych &erpacich stanic
zabezpecia, aby vSetky nimi prevadzkované vodikové Cerpacie stanice akceptovali
elektronické platby prostrednictvom terminéalov a zariadeni pouzivanych na platobné
sluzby vratane aspoil jednej z tychto moznosti:

a)  Citacky platobnych kariet;

b)  zariadenia s bezkontaktnou funkciou, ktoré dokazu aspon Citat’ platobné
karty.

Ak prevéadzkovatel' vodikového Cerpacieho miesta nie je vlastnikom tohto miesta,
vlastnik poskytne prevadzkovatelovi na zaklade ich vzajomnej dohody vodikové
cerpacie miesta s technickymi charakteristikami, ktoré prevadzkovatel'ovi umoznia
sulad s povinnost'ami stanovenymi v tomto odseku.

Ceny uctované prevadzkovateI'mi verejne pristupnych vodikovych cerpacich miest
musia byt primerané¢, l'ahko a jasne porovnatel'né, transparentné a nediskriminacné.
Prevadzkovatelia verejne pristupnych vodikovych cerpacich miest nesml rozliSovat’
medzi cenami UCtovanymi koncovym pouZivatelom a cenami uctovanymi
poskytovatelom sluzieb mobility, ani medzi cenami uctovanymi réznym
poskytovatelom sluzieb mobility. Uroveii cien mozno v relevantnych pripadoch
diferencovat’ len na zéklade objektivneho odévodnenia.

Prevadzkovatelia vodikovych cerpacich miest spristupnia na Cerpacich staniciach,
ktoré prevadzkujua, informécie o cenach pred zaciatkom operacie Cerpania.

Prevadzkovatelia verejne pristupnych cerpacich stanic mo6zu poskytovat’” vodikové
Cerpacie sluzby zédkaznikom na zmluvnom zdklade, a to aj v mene a na ucet inych
poskytovatel'ov sluzieb mobility. Ceny, ktoré poskytovatelia sluzieb mobility uctuju
koncovym pouzivatel'om, musia byt primerané, transparentné a nediskriminacné.
Poskytovatelia sluzieb mobility spristupnia koncovym pouzivatel'om pred zaciatkom
relacie nabijania vSetky platné cenové informécie Specifické pre ich zamyslant
operaciu nabijania, a to vol'ne dostupnymi a beZzne podporovanymi elektronickymi
prostriedkami, pricom jasne rozliSia zlozky ceny uctovanej zo Strany
prevadzkovatel'a vodikového Cerpacieho miesta, platné naklady na e-roaming a iné
poplatky alebo platby, ktoré uplatiiuje poskytovatel sluzieb mobility.
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Clanok 8

Infrastruktiura LNG pre vozidlad cestnej dopravy

Clenské staty do 1. januara 2025 zabezpedia zriadenie primeraného poétu verejne pristupnych
erpacich miest LNG, asponi pozdiZ zakladnej siete TEN-T, aby sa umoznila premavka
tazkych uzitkovych motorovych vozidiel s pohonom na LNG v celej Unii tam, kde je dopyt,
pokial’ naklady nie st neprimerané prinosom (vratane environmentalnych prinosov).

Clanok 9

Cielové hodnoty pobrezného zasobovania elektrickou energiou v namornych pristavoch

1. Clenské §taty zabezpedia, aby sa v namornych pristavoch zabezpedila minimalna
uroven pobrezného zasobovania elektrickou energiou pre ndmorné kontajnerové a
osobné lode. Clenské $taty na tento el prijmu potrebné opatrenia na zabezpedenie
toho, aby do 1. januéra 2030:

a)

b)

namorné pristavy zakladnej siete TEN-T a suhrnnej siete TEN-T, ktorych
priemerny ro¢ny pocet zastaveni namornych kontajnerovych lodi s hrubou
priestornost’ou nad 5 000 ton v pristave za posledné tri roky prekroc€il 50, mali
dostatoc¢ny elektricky vykon pobrezného zasobovania na uspokojenie aspon 90
% tohto dopytu;

namorné pristavy zakladnej siete TEN-T a suhrnnej siete TEN-T, ktorych
priemerny ro¢ny pocet =zastaveni namornych osobnych lodi ro-ro a
vysokorychlostnych osobnych plavidiel s hrubou priestornostou nad 5 000 ton
v pristave za posledné tri roky prekrocil 40, mali dostato¢ny elektricky vykon
pobrezného zdsobovania na uspokojenie asponi 90 % tohto dopytu;

namorné pristavy zakladnej siete TEN-T a suhrnnej siete TEN-T, ktorych
priemerny ro¢ny pocet zastaveni osobnych lodi inych nez osobné lode ro-ro a
vysokorychlostné osobné plavidla s hrubou priestornostou nad 5000 ton v
pristave za posledné tri roky prekrocil 25, mali dostatocny elektricky vykon
pobrezného zasobovania na uspokojenie aspont 90 % tohto dopytu.

2. Pri urovani pocCtu zastaveni v pristave sa nebert do Uvahy tieto zastavenia v
pristave:

a)

b)

c)

zastavenia v pristave, kde je €as v kotvisku kratsi nez dve hodiny — vypocitané
na zéklade hodiny odchodu a prichodu, ktoré sa monitoruji v stilade s ¢lankom
14 navrhu nariadenia COM(2021) 562;

zastavenia v pristave, pokial’ ide o lode vyuZzivajlce technoldgie s nulovymi
emisiami, ako sa stanovuje v prilohe Il k navrhu nariadenia COM(2021) 562;

neplanované zastavenia v pristave z dovodov bezpecnosti alebo zachrany
Zivota na mori.

3. Ak sa namorny pristav zakladnej siete TEN-T a suhrnnej siete TEN-T nachadza na
ostrove, ktory nie je priamo pripojeny k elektrizacnej sustave, odsek 1 sa
neuplatiiuyje, kym sa takéto pripojenie nedokonci alebo kym sa z Cistych zdrojov
energie nevytvori dostatocna miestna kapacita vyroby.
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Clanok 10

Cielové hodnoty pobrezného zasobovania elektrickou energiou v pristavoch na
vnutrozemskych vodnych cestach

Clenské §taty zabezpedia, aby:

a) bolo do 1. januara 2025 zriadené aspon jedno zariadenie na pobrezné
zasobovanie plavidiel vnutrozemskej vodnej dopravy elektrickou energiou vo
vSetkych pristavoch na vnutrozemskych vodnych cestach zakladnej siete TEN-

T

b) bolo do 1. januara 2030 zriadené aspon jedno zariadenie na pobrezné
zasobovanie plavidiel vnutrozemskej vodnej dopravy elektrickou energiou vo
vSetkych pristavoch na vnutrozemskych vodnych cestach suhrnnej siete TEN-

T.
Clanok 11
Cielové hodnoty dodavok LNG v namornych pristavoch
1. Clenské Staty zabezpelia zriadenie primeraného poétu &erpacich miest LNG v

namornych pristavoch zakladnej siete TEN-T uvedenych v odseku 2 na umoznenie
premavky namornych lodi v zakladnej sieti TEN-T do 1. januara 2025. Clenské $taty
Vv pripade potreby spolupracuju so susednymi ¢lenskymi §tatmi s cielom zabezpecit

adekvatne pokrytie zakladnej siete TEN-T.

2. Clenské $taty uréia vo svojich narodnych politickych ramcoch namorné pristavy
zakladnej siete TEN-T, ktoré¢ musia zabezpecit' pristup k Cerpacim miestam LNG

uvedenym v odseku 1, pricom do ivahy bert skutocné potreby a rozvoj trhu.

Clanok 12

Cielové hodnoty dodavania elektriny stojacim lietadlam

1. Clenské $taty zabezpetia, aby riadiace organy vietkych letisk zakladnej a suhrnnej

siete TEN-T zabezpecili dodavanie elektriny stojacim lietadlam, a to:

a) 1. januara 2025 na vSetkych odletovych branach pouzivanych v

obchodnej leteckej doprave;

b) 1. januara 2030 na vSetkych vzdialenych stanoviStiach pouzivanych v

obchodnej leteckej doprave.

2. Clenské $taty prijmu najneskor k 1. januaru 2030 potrebné opatrenia na zabezpedenie
toho, aby elektrina dodavana podl'a odseku 1 pochadzala z elektrizacnej sustavy

alebo sa vyrabala na mieste z obnovitel'nych zdrojov.
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Clanok 13

Narodné politicke ramce

Kazdy Clensky stat do 1. januara 2024 vypracuje a zaSle Komisii navrh narodného
politického ramca pre rozvoj trhu, pokial’ ide o alternativne paliva v odvetvi dopravy
a rozvoj prislusnej infraStruktuary.

Dany narodny politicky rdmec musi obsahovat’ aspoii tieto prvky:

a)

b)

9)

h)

)

K)

posudenie sucasného stavu a budiceho rozvoja trhu, pokial’ ide o alternativne
paliva v odvetvi dopravy, ako aj rozvoja infrastruktry pre alternativne paliva,
pricom sa zohladni intermodalny pristup k infrastruktire pre alternativne
paliva a v relevantnych pripadoch cezhrani¢na kontinuita;

narodné ciel'ové hodnoty a ciele podl'a ¢lankov 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11 a 12, pri
ktorych su v tomto nariadeni stanovené zavizné narodné ciel'ové hodnoty;

narodné cielové hodnoty a ciele zavadzania infrastruktiry pre alternativne
paliva stvisiace s pismenami I), m), n), 0) a p) tohto odseku, pre ktoré nie su v
tomto nariadeni stanovené ziadne zavézné cielové hodnoty;

politiky a opatrenia potrebné na zabezpecenie dosiahnutia zaviaznych cielovych
hodnot a cielov uvedenych v pismenach b) a c) tohto odseku;

opatrenia na podporu zavadzania infraStruktary pre alternativne paliva pre
kaptivne vozové parky, najma elektrickych nabijacich stanic a vodikovych
cerpacich stanic pre sluzby verejnej dopravy a elektrickych nabijacich stanic
pre car-pooling;

opatrenia na podporu a ulahCenie zavadzania nabijacich stanic pre l'ahké
vozidlad a tazké uzitkové vozidla na stkromnych miestach, ktoré nie st
pristupné verejnosti;

opatrenia na podporu infrastruktiry pre alternativne palivd v mestskych uzloch,
najmi pokial’ ide o verejne pristupné nabijacie body;

opatrenia na podporu dostato¢ného po¢tu verejne pristupnych nabijacich bodov
na vysokovykonné nabijanie;

opatrenia potrebné na zabezpeCenie toho, aby zavadzanie a prevadzka
nabijacich bodov vratane geografického rozloZenia nabijacich bodov s
obojsmernym nabijanim prispievali k flexibilite energetického systému a k
prieniku elektriny z obnovitel'nych zdrojov do elektrizacnej sustavy;

opatrenia na zabezpecenie toho, aby boli verejne pristupné nabijacie body a
cerpacie miesta pristupné pre starSie osoby, osoby so znizenou pohyblivostou a
osoby so zdravotnym postihnutim, pricom musia byt’ v sulade s poziadavkami
na pristupnost’ stanovenymi v prilohach I a III k smernici 2019/882;

opatrenia na odstranenie moznych prekdzok z hladiska plénovania,
povol'ovania a obstardvania infrastruktary pre alternativne paliva;

plan zavéadzania infrastruktiry pre alternativne paliva na letiskdch nad ramec
dodavania elektriny stojacim lietadlam — najméa na ¢erpanie vodika a elektrické
nabijanie lietadiel;
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m) plan zavadzania infrastruktary pre alternativne palivd v namornych pristavoch,

najméd pokial' ide o elektrinu a vodik, pre pristavné sluzby vymedzené v
nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/352%;

n)  plan zavadzania infrastruktary pre alternativne paliva v namornych pristavoch
okrem LNG a pobrezného zasobovania elektrickou energiou pre namorné
plavidla — najmé pre vodik, amoniak a elektrinu;

0) plan zavadzania alternativnych paliv vo vnatrozemskej vodnej doprave —
najmi pokial ide o vodik a elektrinu;

p)  plan zavadzania (vratane ciel'ovych hodnét, kIi¢ovych milnikov a potrebného
financovania) vodikovych vlakov alebo elektrickych vlakov na batérie na tych
usekoch siete, ktoré nebudu elektrifikované.

Clenské §taty zabezpeGia, aby sa v narodnych politickych ramcoch zohladnili
potreby réznych druhov dopravy existujucich na ich tzemi vratane druhov, v pripade
ktorych existuju len obmedzené alternativy k fosilnym palivam.

Clenské §taty zabezpecia, aby narodné politické ramce podl'a potreby zohladiiovali
zaujmy regionalnych a miestnych organov, najma pokial’ ide o nabijaciu a Cerpaciu
infraStruktiru pre verejni dopravu, ako aj zdujmy dotknutych zainteresovanych
stran.

Tam, kde je to potrebné, musia ¢lenské Staty spolupracovat’ — formou konzultacii
alebo spolo¢nych politickych rdmcov — s cielom zabezpecit', aby opatrenia potrebné
na dosiahnutie cielov tohto nariadenia boli koherentné a koordinované. Clenské §taty
musia predovSetkym spolupracovat’ na stratégidch pouzivania alternativnych paliv a
zavadzania zodpovedajucej infraStruktiry vo vodnej doprave. Komisia ¢lenskym
Statom v procese spoluprace pomdze.

Opatrenia na podporu infrastruktury pre alternativne palivd sa musia realizovat’
v stlade s prislusnymi pravidlami §tatnej pomoci v zmysle ZFEU.

Kazdy ¢lensky $tat spristupni verejnosti nvrh svojho narodného politického ramca a
zabezpec€i, aby verejnost’ dostala vCas redlnu prilezitost’ zapojit' sa do pripravy
navrhu narodného politického ramca.

Komisia ndvrhy narodnych politickych ramcov posudi a moéZe €lenskému Statu vydat’
odporucania najneskdr do Siestich mesiacov od predloZenia ndvrhu narodnych
politickych ramcov v zmysle odseku 1. Uvedené odportcania sa mdézu zamerat
najma na:
a)  uroven ambicii cielovych hodnét a cielov v zdujme splnenia povinnosti
stanovenych v ¢lankoch 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11 a 12;
b)  politiky a opatrenia stvisiace s cielovymi hodnotami a cie'mi ¢lenskych
Statov.
Kazdy Clensky §tat vo svojom narodnom politickom ramci nalezite zohl'adni vSetky

odporticania Komisie. Ak dotknuty ¢lensky stat nezohladni niektoré odporucanie
alebo jeho podstatnt ¢ast’, musi Komisii poskytnut’ pisomné vysvetlenie.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/352 z 15. februara 2017, ktorym sa stanovuje
ramec pre poskytovanie pristavnych sluzieb a spolo¢né pravidl4 o finan¢nej transparentnosti pristavov
(U.v.EU L 57, 3.3.2017, s. 1).
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Do 1. januara 2025 kazdy clensky Stat oznami Komisii svoj koneny narodny
politicky ramec.

Clanok 14

Podavanie sprav

Kazdy c¢lensky stat predlozi Komisii samostatna spravu o pokroku vo vykonavani
jeho narodného politického rdmca — prvy raz 1. januara 2027 a nasledne kazdé dva
roky.

Spravy o pokroku musia zahfiiat’ informacie uvedené v prilohe I a v pripade potreby
aj relevantné odévodnenie, pokial’ ide o Uroven dosiahnutia ndrodnych ciel'ovych
hodnoét a cielov uvedenych v ¢lanku 13.

Regula¢ny organ cClenského Statu najneskor do 30. jina 2024 a potom pravidelne
kazdé tri roky posudi, ako by zavedenie a prevddzka nabijacich bodov mohli
umoznit’ elektrickym vozidldm d’alej prispievat’ k flexibilite energetického systému
(vratane ich ucasti na vyrovndvacom trhu) a k dalSej absorpcii elektriny z
obnovitel'nych zdrojov. V danom posudeni sa zohladnia vSetky typy nabijacich
bodov — ¢i uz verejnych alebo sikromnych — a poskytnti sa odporucania z hl'adiska
typu, podpornej technoldgie a geografického rozlozenia s cielom ulahcit’
pouzivatel'om moznost’ integrovat’ svoje elektrické vozidla do sustavy. Postdenie sa
zverejni. Na zdklade vysledkov postdenia ¢lenské Staty v pripade potreby prijmi
vhodné opatrenia na zavedenie dodato¢nych nabijacich bodov a zahrnu ich do
svojich sprav o pokroku uvedenych v odseku 1. Postdenie a opatrenia zohl'adnia
prevadzkovatelia sustav a sieti v planoch rozvoja sustavy a siete uvedenych v ¢lanku

32 ods. 3 a ¢lanku 51 smernice (EU) 2019/944.

Regulacny organ clenského Statu na zdklade vstupov od prevadzkovatel'ov
prenosovych a distribuénych ststav najneskor do 1. 30. juna 2024 a potom
pravidelne kazdé tri roky posudi potencidlny prispevok obojsmerného nabijania k
prieniku elektriny z obnovitelnych zdrojov do elektriza¢nej ststavy. Toto postdenie
sa zverejni. Na zaklade vysledkov postdenia clenské Staty v pripade potreby prijmu
vhodné opatrenia na prispdsobenie dostupnosti a geografického rozloZenia
obojsmernych nabijacich bodov na verejnych aj sikromnych pozemkoch a zahrnu
ich do svojich sprav o pokroku uvedenych v odseku 1.

Komisia prijme usmernenia a vzory tykajice sa obsahu, Struktury a formatu
narodnych politickych rdmcov, ako aj obsahu narodnych sprav o pokroku, ktoré maju
Clenské Staty predlozit’ v stlade s clankom 13 ods. 1 Sest mesiacov po datume
uvedenom v ¢lanku 24. Komisia méZe prijat’ usmernenia a vzory na ulahcenie
Gginného uplatiiovania akychkolvek inych ustanoveni tohto nariadenia v celej Unii.

Clanok 15
Preskumanie narodnych politickych ramcov a sprav o pokroku
Komisia do 1. janudra 2026 posudi narodné politické rdmce ozndmené Clenskymi

Statmi podl'a clanku 13 ods. 9 a predloZi Europskemu parlamentu a Rade spravu
0 posudeni tychto narodnych politickych ramcov a ich koherentnosti na drovni Unie
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vratane pociato¢ného zhodnotenia ocakavanej turovne dosiahnutia narodnych
cielovych hodnot a cielov uvedenych v ¢lanku 13 ods. 1.

Komisia posudi spravy o pokroku predlozené ¢lenskymi §tatmi podl'a ¢lanku 14 ods.
1 a podla potreby vyda clenskym Statom odporacania s cielom zabezpecit
dosiahnutie ciel'ov a povinnosti stanovenych v tomto nariadeni. Na zaklade tychto
odporticani Clenské Staty vydaju aktualizéciu svojich sprav o pokroku do Siestich
mesiacov od odport¢ani Komisie.

Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o svojom postdeni sprav o

pokroku podla ¢lanku 14 ods. 1 rok po predlozeni narodnych sprav o pokroku
Clenskymi S$tatmi. T4 zahtiia posudenie tychto prvkov:

a)  pokrok dosiahnuty na trovni ¢lenskych Statov pri dosahovani cielovych hodnot
a cielov;

b)  koherentnost’ rozvoja na trovni Unie.

Na zéklade narodnych politickych rdmcov a narodnych sprav o pokroku ¢lenskych
Statov v zmysle ¢lanku 13 ods. 1 a ¢lanku 14 ods. 1 Komisia uverejni a pravidelne
aktualizuje informdacie o narodnych cielovych hodnotiach a ciel'och predlozenych
jednotlivymi ¢lenskymi Statmi, pokial ide o:

a) pocet verejne pristupnych nabijacich bodov a stanic v ¢leneni na nabijacie
body vyhradené pre lahké vozidla a nabijacie body vyhradené pre tazké
uzitkové vozidla a v sulade s kategorizéciou uvedenou v prilohe III;

b)  pocet verejne pristupnych vodikovych ¢erpacich miest;

c) infrastruktiru na pobrezné zasobovanie elektrickou energiou v namornych a
vnutrozemskych pristavoch zakladnej siete TEN-T a suhrnnej siete TEN-T,;

d)  infrastruktiru na dodavanie elektriny stojacim lietadlam na letiskach zakladnej
siete TEN-T a sthrnnej siete TEN-T;

e) pocet Cerpacich miest LNG v namornych a vnutrozemskych pristavoch
zakladnej siete TEN-T a suhrnnej siete TEN-T;

f)  pocet verejne pristupnych Cerpacich miest LNG pre motorové vozidla;,
g) pocet verejne pristupnych éerpacich miest CNG pre motorové vozidla;

h)  Cerpacie miesta a nabijacie body pre iné alternativne paliva v namornych a
vnutrozemskych pristavoch zakladnej a suhrnnej siete TEN-T;

)} Cerpacie miesta a nabijacie body pre iné alternativne paliva na letiskach
zakladnej siete TEN-T a suhrnnej siete TEN-T;

)i cerpacie miesta a nabijacie body pre Zelezni¢ni dopravu.

Cldanok 16

Sledovanie pokroku

Clenské $taty do 28. februara roka nasledujuceho po nadobudnuti uéinnosti tohto
nariadenia a nasledne kazdy rok do toho ist¢ho ddtumu nahlasia Komisii celkovy
suhrnny nabijaci vykon, pocet verejne pristupnych nabijacich bodov a pocet
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elektrickych vozidiel na batérie a plug-in hybridov evidovanych na ich Gzemi k 31.
decembru predchadzajuceho roka v sulade s poziadavkami prilohy III.

Ak zo spravy uvedenej v odseku 1 tohto ¢lanku alebo z akychkol'vek informacii,
ktoré ma Komisia k dispozicii, vyplyva, Ze ¢lenskému $tatu hrozi nedosiahnutie
narodnych cielovych hodnot v zmysle ¢lanku 3 ods. 1, Komisia mdze na tento ucel
vydat’ zistenie a poziadat’ dotknuty clensky Stat, aby prijal napravné opatrenia na
dosiahnutie narodnych cielovych hodnét. Do troch mesiacov od prijatia zisteni
Komisie dotknuty Clensky Stat oznami Komisii napravné opatrenia, ktoré planuje
zaviest’ na dosiahnutie cielovych hodnét stanovenych v ¢lanku 3 ods. 1. Napravné
opatrenia musia zahfnat’ dodato¢né kroky, ktoré ¢lensky stat vykona na dosiahnutie
cielovych hodnot podla ¢lanku 3 ods. 1, ako aj jasny harmonogram krokov, ktory
umoznuje posudenie roéného pokroku pri dosahovani danych cielovych hodnot. Ak
Komisia ustdi, Ze napravné opatrenia si uspokojivé, dotknuty clensky Stat
aktualizuje svoju najnovsiu spravu o pokroku v zmysle ¢lanku 14 o tieto napravné
opatrenia a predlozi ju Komisii.

Clanok 17

Informadcie pre spotrebitelov

Poskytn sa relevantné, konzistentné a jasné informécie z hladiska motorovych
vozidiel, ktoré mozu pravidelne Cerpat’ jednotlivé paliva uvadzané na trh alebo ktoré
mozno nabijat’ v nabijacich bodoch. Tieto informécie sa uvedi v navodoch na
pouzivanie motorovych vozidiel, na Cerpacich miestach a v nabijacich bodoch, na
motorovych vozidlach a v predajniach motorovych vozidiel na ich Uzemi. Tato
poziadavka sa vztahuje na vSetky motorové vozidla a navody na pouZivanie
motorovych vozidiel, ak sa tieto motorové vozidla uviedli na trh po 18. novembri
2016.

Identifikacia kompatibility vozidiel a infrastruktar, ako aj identifikacia paliv a
kompatibility vozidiel v zmysle odseku 1 musi byt v sulade s technickymi
Specifikaciami uvedenymi v bodoch 9.1 a 9.2 prilohy II. Ak sa tieto normy vyjadruja
grafickym oznaenim vritane systému farebného kodovania, musi byt takéto
oznacenie jednoduché, 'ahko zrozumiteI'né a musi sa vidite'ne umiestnit’:

a) na prislusné vydajné stojany a ich vydajné pistole na vsetkych cerpacich
miestach, a to od datumu, ked’ sa paliva uveda na trh; alebo

b)  do bezprostrednej blizkosti plniacich uzaverov vsetkych palivovych nadrzi v
motorovych vozidlach odporacanych pre dané palivo a kompatibilnych s
danym palivom, ako aj v navodoch na pouzivanie motorového vozidla, pokial
sa takéto motorové vozidla uviedli na trh po 18. novembri 2016.

Ked sa ceny paliv zobrazuji na cerpacej stanici, v nalezitych pripadoch sa na
informacné ucely uvedie porovnanie prislusnych jednotkovych cien, najmi cien
elektriny a vodika, podla spolo¢nej metodiky porovnavania jednotkovych cien
alternativnych paliv uvedenej v bode 9.3 prilohy II.

Ak eurdpske normy stanovujuce technické Specifikdcie paliva neobsahuju
ustanovenia o oznacovani v sulade s prisluSnymi normami, ak ustanovenia o
ozna¢ovani neodkazuji na grafické vyjadrenie vratane systémov farebného
koédovania, alebo ak ustanovenia 0 oznacovani nie su vhodné na dosiahnutie cielov
tohto nariadenia, Komisia moze na ucely jednotného vykonavania odsekov 1 a 2:
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a)  poverit ENO vypracovanim Specifikacii kompatibilného oznacovania;

b)  prijat’ vykonavacie akty urlujuce grafické vyjadrenie kompatibility (vratane
systému farebného koédovania) paliv uvedenych na trh v Unii, ak podla
posudenia Komisie dosahuju vo viac ako jednom ¢lenskom State tiroven 1 %
celkového objemu predaja.

Ak dojde k aktualizacii ustanoveni o oznaGovani v prislusnych eurépskych norméch,
ak sa prijma vykonavacie akty tykajice sa oznaCovania alebo sa v pripade potreby
vypracuju nové eurdpske normy pre alternativne palivd, zodpovedajice poziadavky
na oznacovanie sa vztahuju na vsetky Cerpacie miesta a nabijacie body a motorové
vozidla v evidencii na Gizemi ¢lenskych Statov od 24 mesiacov po danej aktualizacii
alebo prijati.

Clanok 18

Ustanovenia o udajoch

Clenské $taty vymenuji organizaciu pre registraciu identifikacii (d’alej len ,,IJDRO).
IDRO vyda a spravuje jedine¢né identifikacné kody (,,ID*) s cielom identifikovat
asponn prevadzkovatel'ov nabijacich bodov a poskytovatelov sluzieb mobility
najneskor jeden rok po datume uvedenom v ¢lanku 24.

Prevadzkovatelia verejne pristupnych nabijacich bodov a cCerpacich miest alebo
vlastnici tychto miest a bodov na zaklade vzajomnej dohody zabezpecia dostupnost’
statickych a dynamickych udajov o infrastruktire pre alternativne paliva, ktora
prevadzkuji, a bezplatne tieto udaje spristupnia prostrednictvom vnutroStatnych
pristupovych bodov. Poskytnu sa tieto typy Udajov:

a)  statické udaje o verejne pristupnych nabijacich bodoch a ¢erpacich miestach,
ktoré prevadzkuju:

i)  geograficka poloha daného nabijacieho bodu alebo ¢erpacieho miesta;
i)  pocet konektorov;
iii)  pocet parkovacich miest pre 0soby so zdravotnym postihnutim;

iv) kontaktné udaje vlastnika a prevadzkovatela danej nabijacej a Cerpacej
stanice;

b) dalsie statické tdaje o verejne pristupnych nabijacich bodoch, ktoré
prevadzkuju:

i)  identifika¢né kody (ID) aspon prevadzkovatela daného nabijacieho bodu
a poskytovatelov sluzieb mobility, ktori ponukaju sluzby v tomto
nabijacom bode, v zmysle odseku 1;

i)  typ konektora;
iii)  typ pradu (AC/DC);
iv) vykon (kW);

c) dynamické udaje o vSetkych nabijacich bodoch a Cerpacich miestach, ktoré
prevadzkuji:

i)  prevadzkovy stav (v prevadzke/mimo prevadzky);

i)  dostupnost’ (obsadené/volné);

44

SK



SK

iii) cenaad hoc.

Clenské §taty zabezpecia otvorentl a nediskriminaéni pristupnost’ udajov pre vietky
zainteresované strany prostrednictvom ich vnutrostatneho pristupového bodu v ramci
uplatiiovania smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU?’.

Komisia je splnomocnena prijat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 17 na:
a)  doplnenie d’al$ich typov udajov k tym, ktoré su uvedené v odseku 2;

b)  Specifikaciu aspektov tykajucich sa formatu, frekvencie a kvality
poskytovanych Udajov;

C) stanovenie podrobnych postupov, ktoré umoznia poskytovanic a vymenu
udajov pozadovanych podla odseku 2.

Clanok 19

Spolocné technické specifikacie

Nabijacie body na bezné nabijanie elektrickych vozidiel — s vynimkou bezdrétovych
alebo indukénych jednotiek — ktoré boli zriadené alebo renovované od datumu
uvedeného v ¢lanku 24, musia spiiat’ asponi technické $pecifikacie stanovené v bode
1.1 prilohy 1I.

Nabijacie body na vysokovykonné nabijanie elektrickych vozidiel — s vynimkou
bezdrotovych alebo indukénych jednotiek — ktoré boli zriadené alebo renovované od
datumu uvedeného v ¢lanku 24, musia spliiat’ aspon technické $pecifikacie stanovené
v bode 1.2 prilohy II.

Verejne pristupné vodikové Cerpacie miesta zriadené alebo renovované od datumu
uvedeného v ¢lanku 24 musia spliat’ technické Specifikacie stanovené v bodoch 3.1,
3.2,3.3a3.4 prilohy Il.

Zariadenia na pobrezné zasobovanie elektrickou energiou v namornej doprave
zriadené alebo renovované od datumu uvedeného v ¢lanku 24 musia splnat’ technické
Specifikacie stanovené v bodoch 4.1 a 4.2 prilohy II.

Cerpacie miesta CNG pre motorové vozidla zriadené alebo renovované od datumu
uvedeného v ¢lanku 24 musia splnat’ technické $pecifikdcie stanovené v bode 8
prilohy I1.

V sulade s ¢lankom 10 nariadenia (EU) & 1025/2012 méze Komisia poziadat
eurdpske normalizacné organizacie o vypracovanie eurdpskych noriem, v ktorych sa
vymedzia technické S$pecifikacie pre oblasti uvedené v prilohe 1l k tomuto
nariadeniu, pre ktoré Komisia neprijala Ziadne spolo¢né technické Specifikacie.

Komisia je splnomocnena prijat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 17 na:

a)  doplnenie tohto ¢lanku o spolocné technické Specifikacie s cielom
umoznit plni  technicki interoperabilitu nabijacej a Cerpacej
infrastruktury z hladiska fyzickych spojeni a vymeny komunikécie v
oblastiach uvedenych v prilohe II;

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jula 2010 o ramci na zavedenie
inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy
(U.v. EU L 207, 6.8.2010, s. 1).
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b)  zmenu prilohy II s cielom aktualizovat odkazy na normy uvedené v
technickych $pecifikaciach stanovenych v danej prilohe.

Clanok 20

Vykonévanie delegovania pravomoci

Komisii sa udel'uje prdvomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych
Vv tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lankoch 18 a 19 sa Komisii udel'uje
na obdobie piatich rokov od datumu uvedeného v ¢lanku 24. Komisia vypracuje
spravu tykajucu sa delegovania pravomoci najneskor devét’ mesiacov pred uplynutim
tohto patroéného obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje na
rovnako dlhé obdobia, pokial Eurdpsky parlament alebo Rada nevznesu voci
takémuto prediZeniu namietku najneskér tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lankoch 18 a 19 moze Eurdpsky parlament alebo
Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie
pravomoci, ktoré sa viiom uvadza. Rozhodnutie nadobuda uc¢innost diom
nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej Gnie alebo k
neskorSiemu ditumu, ktory je v flom urCeny. Nie je nim dotknuta platnost’
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli t¢innost’.

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati si€¢asne Eurépskemu parlamentu a
Rade.

Delegovany akt prijaty podla ¢lankov18 a 19 nadobudne u¢innost, len ak Eurdpsky
parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo
dila oznamenia uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade alebo ak pred
uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o
svojom rozhodnuti nevzniest namietku. Na podnet Eurdopskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota predizi o tri mesiace.

Clanok 21

Postup vyboru

Komisii pomaha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU)
¢. 182/2011.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
Ak vybor nevyda ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu
a uplatiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak sa ma stanovisko vyboru ziskat’ pisomnym postupom, tento postup sa ukonc¢i bez
vysledku, ak tak v ramci lehoty na vydanie stanoviska rozhodne predseda vyboru,
alebo ak o to poziada jednoducha vicsina ¢lenov vyboru.
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Cldanok 22

Preskimanie

Komisia do 31. decembra 2026 preskiima toto nariadenie a v pripade potreby predlozi navrh
na jeho zmenu.

Clanok 23
Zru$enie Smernica 2014/94/EU sa zru$uje od datumu uvedeného v &lanku 24.

2. Odkazy na smernicu 2014/94/EU sa povazuju za odkazy na toto nariadenie a zneji
v sUlade s tabul’kou zhody stanovenou v prilohe V.

Clanok 24

Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda u¢innost’ dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

Toto nariadenie je zavézné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
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