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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST

Kéesolev ettepanek kasitleb uue maaruse loomist alternatiivkituste taristu
kasutuselevotuks. Uue méarusega tlhistatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv
2014/94/EL alternatiivkiituste taristu kasutuselevétu kohtal.

1.1. Ettepaneku pdhjused ja eesmargid

Liikuvus ja transport on olulised kdigile Euroopas elavatele inimestele ja Euroopa
majandusele tervikuna. Inimeste ja kaupade vaba liikumine tle Euroopa Liidu sisepiiride
on ELi ja selle Uhtse turu ks p&hivabadusi. Liikuvus toob Euroopa kodanikele ja
ettevotjatele palju sotsiaal-majanduslikke huvesid, kuid avaldab ka keskkonnale (iha
suuremat mdoju, sealhulgas suurenenud kasvuhoonegaaside heitkoguste ja kohaliku
Ohusaaste ndol, mis kahjustab inimeste tervist ja heaolu.

Komisjon vottis 2019. aasta detsembris vastu teatise ,,Euroopa roheline kokkulepe*?.
Euroopa rohelise kokkuleppega ndutakse transpordisektoris kasvuhoonegaaside heitkoguste
vahendamist 90 % vOrra. Eesmérk on, et EL saaks 2050. aastaks kliimaneutraalse
majanduse, tootades samal ajal nullsaaste eesmargi saavutamise nimel. Komisjon vaéttis
2020. aasta septembris vastu ettepaneku Euroopa kliimamaaruse kohta, et vahendada
kasvuhoonegaaside netoheidet 2030. aastaks vahemalt 55 % vorreldes 1990. aastaga ja viia
Euroopa vastutustundlikule teele, et saavutada 2050. aastaks kliimaneutraalsus®. Teatises
,,Euroopa 2030. aasta kliimaeesmirgi suurendamine** rGhutatakse tervikliku lahenemisviisi
olulisust ulatusliku ja kohaliku taristu kavandamisel ning vajadust votta kasutusele
alternatiivkutuste taristu, et toetada Uleminekut peaaegu saastevabale autopargile
2050. aastaks. NOukogu ja Euroopa Parlament jdudsid 21. aprillil 2021 Euroopa
klitmamaaruse suhtes esialgsele poliitilisele kokkuleppele.

Komisjon vottis 2020. aasta detsembris vastu teatise ,,Sddstva ja aruka litkuvuse
strateegia“®. Strateegias pannakse alus sellele, kuidas ELi transpordisiisteem saaks sellist
muutust saavutada, ning seab konkreetsed vahe-eesmargid, et hoida transpordiststeem teel
aruka ja sééstva tuleviku suunas. Transpordisektor soltub endiselt suuresti fossiilkitustest.
Kdigis transpordiliikides on esmatahtsaks eesmargiks kdigi transpordiliikide sadstvamaks
muutmisel heiteta ja vahese heitega sGidukite, laevade ja lennukite ning taastuvkituste ja
vahese CO»-heitega kituste kasutuselevotu edendamine.

Samal ajal kui Uha rohkem voetakse kasutusele ja kasutatakse taastuvkituseid ja véhese
COgz-heitega kiituseid, tuleb luua laadimis- ja tankimistaristu 0ldvork, et koigi
transpordiliikide puhul oleks vdimalik kasutada ainult véhese heitega ja heiteta s6idukeid.
Eriti sGiduautode turul 1&heb tarbijate suur hulk Gle heiteta sdidukitele alles siis, kui nad on
kindlad, et saavad oma sGidukeid laadida v6i tankida koéikjal ELis ja sama lihtsalt nagu
traditsioonilistel kutustel tootavaid sGidukeid. On oluline, et Uhtki ELi piirkonda ega
territooriumi ei jéetaks korvale ning et alternatiivkituste taristu kasutuselevdtmisel
lahendataks hasti piirkondlikke erinevusi riiklike poliitikaraamistike koostamisel ja
rakendamisel.

Direktiivis 2014/94/EL alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta (edaspidi ,,direktiive)
on séatestatud sellise taristu ELis kasutuselevdtu ihiste meetmete raamistik. Selles ndutakse,

ELT 307, 28.10.2014, Ik. 1.
COM(2019) 640 final.
COM(2020) 563 final.
COM(2020) 562 final.
COM(2020) 789 final.
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et liitkmesriigid kehtestaksid riiklikud poliitikaraamistikud, et luua alternatiivkttuste turud
ning tagada asjakohane arv tldkasutatavaid laadimis- ja tankimispunkte, eelkdige selleks, et
vOBimaldada selliste sdidukite ja laevade vaba piiritlest liiklust TEN-T voérgus. Komisjon
maérkis oma hiljutises aruandes alternatiivkituste taristu kasutuselevottu késitleva direktiivi
2014/94/EL kohaldamise kohta méningaid edusamme direktiivi rakendamisel®. Praeguse
poliitikaraamistiku puudused on siiski selgelt néhtavad: kuna liikmesriikidel puudub
Uksikasjalik ja siduv metoodika eesmarkide arvutamiseks ja meetmete votmiseks, on nende
ambitsioonikuse tase eesmarkide seadmisel ja poliitika toetamisel véga erinev. Aruandes
jOutakse jéreldusele, et kogu ELIis ei ole olemas terviklikku ega téielikku alternatiivkituste
taristu vorgustikku. Ka Euroopa Kontrollikoda mérkis oma eriaruandes laadimistaristu
kohta, et ELis on endiselt takistusi elektrisdidukitega reisimisele ning laadimistaristu
kasutuselevottu liidus tuleb kiirendada’.

Komisjon viis labi kdesoleva direktiivi jarelhindamise®. Hindamise kaigus leiti, et direktiiv
ei ole hasti kohandatud kdrgemate 2030. aasta kliimaeesmarkide saavutamiseks. Uheks
peamiseks probleemiks on, et liilkmesriikide taristu kavandamises ei ole keskmiselt piisavalt
ambitsioonikust, jarjepidevust ja sidusust, mis viib ebapiisava, ebauhtlase taristu
tekkimiseni. Jatkuvalt on probleeme flusiliste ihenduste koostalitlusvdimega, samas kui on
tekkinud uued probleemid sidestandardite, sealhulgas elektromobiilsuse Okosusteemi eri
osalejate vahelise andmevahetuse osas. Lisaks puudub l&bipaistev tarbijate teavitamine ja
uhised maksesusteemid, mis piiravad kasutajate heakskiitu. llma tdiendava ELi tasandi
tegevuseta vOib see koostalitlusv@imelise, kergesti kasutatava laadimis- ja tankimistaristu
puudumine tdendoliselt takistada véhese heitega ja heiteta sdidukite, laevade ning tulevikus
lennukite turu vajalikku kasvu.

Kéesolev ettepanek on osa paketi ,,Eesmérk 55 (Fit for 55) raames omavahel seotud
poliitikaalgatuste Uldpaketist. Need poliitilised algatused vastavad meetmetele, mis on
vajalikud koéigis majandussektorites, et tdiendada riiklikke jéupingutusi 2030. aastaks
seatud kliimaeesmadrkide saavutamiseks, nagu on Kkirjeldatud komisjoni 2021. aasta
tooprogrammis®.

Selle algatuse eesmdrk on tagada tiheda ja laiaulatusliku alternatiivkituste taristu
vOrgustiku kattesaadavus ja kasutatavus kogu ELis. Kdik alternatiivkitust kasutavate
soidukite (sealhulgas laevade ja Ghusdidukite) kasutajad peavad saama kogu ELis vabalt
ringi liikuda, mida v6imaldavad sellised olulised taristud nagu Kkiirteed, sadamad ja
lennujaamad. Erieesmérgid on jargmised: i) tagada minimaalne taristu, toetamaks
alternatiivsete  kltusega tootavate sOidukite vajalikku  kasutuselevottu — kdigis
transpordiliikides ja liikmesriikides, et saavutada ELi kliimaeesmargid; ii) tagada taristu
taielik koostalitlusvdime; ja iii) tagada tdielik kasutajateave ja piisavad maksevdimalused.

Selleks et saavutada Euroopa rohelise kokkuleppe eesmark védhendada transpordisektori
kasvuhoonegaaside heidet ja arendada vélja ELi Uhine transporditurg, on vaja tdielikku
Uhendatust ja sujuvat kasutajakogemust Euroopa véhese heitega ja heiteta s6idukite,
laevade ja 6husdidukite transpordivorgus. See omakorda nduab piisavat taristu kvantiteeti
ja téielikku piiritlest koostalitlusvbimet. Neid eesméarke aitab saavutada ainult hine
Euroopa digusraamistik. Kéesolev algatus aitab kaasa sdidukite, laadimis- ja tankimistaristu
ning kasutajateabe ja teenuste sidusale ja jarjepidevale arendamisele ja kasutuselevotule.

COM(2021) 103 final.

Euroopa Kontrollikoda (2021): ,,Eriaruanne 05/2021: Elektrisdidukite laadimistaristu: laadimisjaamu
on kiill rohkem, kuid nende ebaiihtlane paiknemine muudab kogu ELis reisimise keeruliseks®.
SWD(2021) 637, ,,Alternatiivkiituste taristu kasutuselevottu kasitleva Euroopa Parlamendi ja nGukogu
direktiivi 2014/94/EL hindamine®.

COM(2020) 690 final.
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1.2. Kooskdla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Kéesolev algatus on kooskdlas muude poliitikaalgatustega, mis on esitatud paketis
,Eesmirk 55, Kéesolev algatus tdiendab eelkdige: 1) eeskirju, millega kehtestatakse uute
sGiduautode ja uute vaikeste tarbesdidukitel® ning raskeveokite!! CO,-heite normid; ja
ii) seadusandlikku ettepanekut uute CO-heite normide kehtestamiseks uutele sdiduautodele
ja uutele vdikestele tarbes6idukitele parast 2020. aastat, mis on samuti osa paketist
,,Eesmirk 5512, CO,-heite normid annavad tugeva tduke heiteta ja vahese heitega sdidukite
kasutuselevotule, tekitades seega ka ndudlust alternatiivkituste taristu jarele. Kaesolev
algatus véimaldab seda uleminekut, tagades selle, et kergs@idukite ja raskeveokite jaoks on
olemas piisav Uldkasutatav laadimis- ja tankimistaristu.

See algatus toimib ka tihedas koostoimes muudetud taastuvenergia direktiivi,®* Euroopa
Parlamendi ja nGukogu maarusega, milles kasitletakse vordsete vdimaluste tagamist sédéstva
lennutranspordi jaoks (algatus ,,RefuelEU Aviation®),!* ning ettepanekuga vétta vastu
Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus, milles kasitletakse taastuvkiituste ja vahese COo-
heitega kiituste kasutamist meretranspordis (algatus ,,FuelEU Maritime*),’> milles
sétestatakse kohustused taastuvkituste ja vahese CO2-heitega transpordikituste pakkumise
ja ndudluse suhtes. Iga selline vahend edendab saastvate alternatiivkituste pakkumise voi
ndudluse suurendamist tihe v8i mitme transpordiliigi puhul.

Veetranspordi puhul on konealuse algatusega seotud selge ndue, et Euroopa roheline
kokkulepe kohustab dokitud laevu kasutama kaldalt tulevat elektrit. See tdiendab taielikult
algatust ,,FuelEU Maritime*, tagades, et sadamates on paigaldatud piisav kaldadérne
elektritoide, et pakkuda elektrit ajal, kui reisilaevad (sealhulgas ro-ro-reisiparviaevad,
kiirreisilaevad ja kruiisilaevad) ja konteinerlaevad seisavad kai &&res, ning rahuldades
ndudlust vahese CO»-heitega gaaside jarele (st bio-LNG ja stnteetilised gaasilised kutused
(e-gaas)). Reisilaevade puhul erinevad laevakategooriad kai &&ares seistes oma
energiandudluse naitajate poolest, mis toob kaasa erinevad investeeringuvajadused sadamas.
Neid vajadusi tuleb Gihendada sadamate erinevate kditamisnditajatega, sealhulgas Ulesehitus
ja terminalid. SeetGttu eristatakse reisilaevu vastavalt algatuse ,,FuelEU Maritime* kahele
kategooriale — ro-ro reisiparvlaevad ja Kkiirreisilaevad ning muud reisilaevad, eeskatt
kruiisilaevad. Koos algatusega ,,FuelEU Martime* aitab see kaasa praeguse kumb-enne-
kiisimuse lahendamisele, mis on tdhendanud, et laevakditajate vaga vaike ndudlus
elektrivdrguga Uhendamise jarele kai dares seismise ajal on muutnud kaldad&rsesse
elektritoitesse investeerimise sadamate jaoks vahem atraktiivseks. Kaldadarse elektritoite
piiratud kasutuselevdtt sadamates vOib héirida vordseid vdimalusi sadamate, eriti varajaste
investeerijate jaoks, kuna kalda&arse elektritoite slisteemiga varustamata laevad voivad oma

10 Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééarus (EL) 2019/631, millega kehtestatakse uute sdiduautode ja uute
viikeste tarbesdidukite CO,-heite normid ning millega tunnistatakse kehtetuks maarused (EU)
nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 (ELT L 111, 25.4.2019, Ik 13).

1 Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarus (EL) 2019/1242, millega kehtestatakse uute raskeveokite CO»-
heite normid ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusi (EU) nr 595/2009 ja (EL)
2018/956 ning ndukogu direktiivi 96/53/EU (ELT L 198, 25.7.2019, Ik 202).

12 COM(2021) 556. Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus, millega muudetakse maarust
(EL) 2019/631 seoses uute sBiduautode ja uute véikeste tarbesdidukite COj-heite normide
tugevdamisega kooskdlas liidu kdrgemate kliimaeesmérkidega.

13 Direktiiv (EL) 2018/2001.

14 COM(2021) 561. Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarus, milles késitletakse vdrdsete
vBimaluste tagamist sdéstva lennutranspordi jaoks

15 COM(2021) 562. Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja nBukogu maéarus, milles kdsitletakse taastuvkituste

ja véhese CO»-heitega kiituste kasutamist meretranspordis.
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liiklust muuta. Seet6ttu on oluline kehtestada miinimumnduded kogu TEN-T vorgu
meresadamatele.

Algatus tdiendab ka algatust ,ReFuelEU Aviation“. See tdiendab konealuse algatuse
eesmérki edendada selliste s&&stvate lennukikituste kasutamist, mis ei vaja suures osas
eraldi tankimistaristut, nahes ette kdikide seisvate dhusGidukite elektrivarustust késitlevad
sétted, ning toetab seega lennundussektori CO,-heite vahendamist.

Lisaks seadusandlikule ettepanekule késitleb komisjon vajadust tdiendava teadustegevuse ja
innovatsiooni jdrele, eelkdige programmi ,,Euroopa horisont* raames tehnoloogiaplatvormil
WATERBORNE vilja pakutud thiselt kavandatud partnerluse ,,Heiteta veetransport™ ning
uhisettevotte Clean Sky 2 ja saastevaba vesiniku thisettevotte kaudu, mis toimib koos nende
kahe transpordipartnerlusega.

See algatus on kooskdlas ka taastuvenergia direktiivi muutmisega. Selle eesmdark on
tagada, et laadimis- ja tankimistaristu puudumine ei takistaks taastuvkituste ja vahese CO»-
heitega kituste Gldist kasutuselevdttu transpordisektoris, kus need vajavad eraldi taristut.
Liidu tasandil ei ole olemas poliitilist vahendit, mis oleks samavaarne direktiiviga
alternatiivkutuste taristu kasutuselevotu kohta, mis suudaks tagada uldkasutatavate
laadimis- ja tankimistaristute kasutamise kdikide transpordiliikide 18ikes samal viisil. See
algatus on tihedalt seotud ka tulevase ettepanekuga vaadata l&bi maarus Ule-euroopalise
transpordivorgu suuniste kohta'®. Kdnealuse méairuse kavandatud labivaatamine pdhineb
alternatiivkutuste taristul, mida on TEN-T vdrgu koridoride Uksikute projektide kaudu juba
kasutatud, ja tdiendab seda. Kdesoleva algatuse satete jarjepideva ristviitamise kaudu
tagatakse madruse labivaatamisega TEN-T pd&hi- ja ildvdrgu piisav kaetus.

Tagades heiteta ja vahese heitega sGidukite ja laevade vajaliku taristu olemasolu, taiendab
see algatus ka paketis ,,Eesmirk 55 sétestatud mitmeid muid poliitilisi algatusi, mis
ergutab selliste s6idukite ndudlust, kehtestades hinnasignaalid, mis hdlmavad fossiilkituste
kliima- ja keskkonnamdjusid; sellised algatused hélmavad heitkogustega kauplemise
suisteemi Y’ja ELi energia maksustamise direktiivi labivaatamist®®,

1.3. Kooskdla muude liidu tegevuspdhimdtetega

See algatus peab toimima koostoimes hoonete energiatdhususe direktiivigal®, milles
késitletakse eralaadimistaristut, satestades nduded selle taristu kasutuselevotuks hoonetes.
Avaliku ja eraomandis oleva laadimistaristu vahelisi suhteid on pdhjalikult kasitletud
kdnealust poliitilist algatust toetavas mdjuhinnangus.

Heiteta ja vahese heitega sdidukite ja laevade vajaliku taristu loomise tagamisega téiendab
see algatus ka maanteemaksu valdkonnas tehtavaid poliitilisi jdupingutusi, mille eesméark
on samuti ergutada ndudlust selliste sdidukite jarele. Eesmdrk on paremini kaasata
fossiilkltuste kliima- ja keskkonnavélismdjusid, nagu on ette ndhtud eurovinjeti
direktiiviga,?® mida praegu ka labi vaadatakse.

Veel ks poliitikavahend, mille eesmark on kiirendada vahese heitega ja heiteta sdidukite
kasutuselevottu, on keskkonnas@bralike s@idukite direktiiv?t. Taristu ulatuslikum
kattesaadavus ning heiteta ja vahese heitega sdidukite Kiirem kasutuselevott lihtsustab
kaudselt keskkonnasdbralike sdidukite kasutuselevottu riiklikes sdidukiparkides. Avaliku

16 Madrus (EL) nr 1315/2013.
o Direktiiv 2003/87/EU.
18 Direktiiv 2003/96/EU.
8 Direktiiv 2010/31/EL.
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sektori sBidukipargid (eelkdige bussipargid) sbltuvad tavaliselt siiski pigem oma laadimis-
ja tankimispunktidest kui Uldkasutatavast taristust. Koostoime direktiiviga toimub
peamiselt standardimise kaudu, et tagada koostalitlusvdime.

Suurema hulga vesinikusOidukite ja akutoitega elektrisdidukite kasutamine ELIi
sidukipargis on samuti oluline osa komisjoni vesinikustrateegiast’®> ja aruka
energiasiisteemi 16imimise strateegiast?®; neid ambitsioone vdib ohustada vastavate
sOidukite taristu ebapiisav kattesaadavus.

Tanu heiteta ja vahese heitega sdidukite arvu kasvu soodustamisele aitab see algatus kaasa
ka nullheite eesmargi saavutamisele Euroopa rohelises kokkuleppes, mis taiendab Euro 6
(sbiduautod ja kaubikud)?* ja Euro VI (bussid ja veokid)® saasteainete heitkoguste
standardeid, millega kehtestatakse heitkoguste piirmaarad kéigile sbidukitele.

Ldpuks tootab see algatus koos intelligentsete transpordisiisteemide direktiiviga®, mille
kohta komisjon kavatseb esitada labivaatamise ettepaneku kdesoleva aasta I0pupoole, ja
selle delegeeritud Gigusaktidega, eelkdige delegeeritud madrusega kogu ELis reaalajas
saadava liiklusteabe teenuste kohta?’. Alternatiivkiituste kiiresti arenev andmekeskkond
nduab, et selles algatuses tépsustaks asjakohased andmetilbid, mis tuleb kattesaadavaks
teha kooskdlas intelligentsete transpordististeemide direktiivis kehtestatud Uldise
raamistikuga.

Programm ,,Euroopa horisont“ on ELi peamine teadusuuringute ja innovatsiooni
rahastamisprogramm?®, Selles Késitletakse Kkliimamuutust, aidatakse saavutada URO
kestliku arengu eesmarke ning suurendatakse ELi konkurentsivdimet ja majanduskasvu.
Teemavaldkond 5: Kliima, energia ja liikuvuse eesmérk on vdidelda kliimamuutuste vastu,
muutes energia- ja transpordisektorid kliima- ja keskkonnas6bralikumaks, tdhusamaks ja
konkurentsivBimelisemaks, arukamaks, turvalisemaks ja vastupidavamaks. Euroopa
teadusuuringud ja innovatsioon vdivad edendada, juhtida ja kiirendada muutusi toovat
rohelise kokkuleppe tegevuskava, mé&érates kindlaks lahenduste suuna, testimise ja
tutvustamise, kompromisside kasitlemise ning tagades, et poliitika on sidus,
innovatsioonisdbralik ja tdendipdhine. Partnerlused ,,Heiteta maanteetransport™ (2ZERO),
,Koostoimeline, ithendatud ja automatiseeritud litkuvus®, ,,Patareid ja akud* (Batt4EU),
,,Saastevaba vesinik®, ,,Uleminek puhtale energiale® ja ,,Linnade muutumise soodustamine
jatkusuutliku  tuleviku  nimel“ etendavad olulist osa kliimaneutraalsuse ja
keskkonnasobralikkuse saavutamisel. Programmi ,,Euroopa horisont* klitmaneutraalsete ja
arukate linnade missiooni?® eesmark on toetada, edendada ja tutvustada 100 Euroopa linna
nende ststeemsel Gleminekul kliimaneutraalsusele 2030. aastaks.

Uhtekuuluvuspoliitikal on keskne roll k&igi piirkondade aitamisel tleminekul
keskkonnahoidlikuma ja kliimaneutraalse Euroopa suunas. Euroopa Regionaalarengu Fond
ja Uhtekuuluvusfond on kattesaadavad, et toetada investeeringuid innovatsiooni ja
arendamisse  eelkdige  vdhem  arenenud  liikmesriikides  ja  piirkondades.
Uhtekuuluvuspoliitika ~ pakub  toetust  saastvale, arukale ja  vastupidavale
transpordisusteemile, mis hdlmab kd&iki transpordiliike ja transpordisiisteemi kdiki

2 COM(2020) 301 final.

2z COM(2020) 299.

2 Maarus (EU) nr 715/2007.

% Maérus (EU) nr 595/2009.

% Direktiiv 2010/40/EL.

2z Komisjoni delegeeritud maarus (EL) 2015/962.

8 https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/funding/funding-opportunities/funding-programmes-
and-open-calls/horizon-europe/european-partnerships-horizon-europe_en.

3 https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/funding/funding-opportunities/funding-programmes-

and-open-calls/horizon-europe/missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en.
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tasandeid kooskdlas riiklikes ja piirkondlikes programmides maéaratletud erinduete ja
prioriteetidega.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
2.1.  Oiguslik alus

Siseturu nduetekohase toimimise tagamiseks on Euroopa Liidu toimimise lepingus (ELi
toimimise leping) sétestatud liidu digus kehtestada sétted thise transpordipoliitika kohta,
VI jaotis (artiklid 90-91), ja Uleeuroopaliste vorkude kohta, XV1 jaotis (artiklid 170-171).
Seda dGigusraamistikku silmas pidades v@imaldab liidu tegevus paremini koordineerida
alternatiivkutuste taristu thtlast ja laialdast kasutuselevottu, selle asemel et tugineda ainult
liilkmesriikidele. See hdlbustab alternatiivkitusega soidukite liiklemist kogu liidus nii
erakasutajate kui ka ettevotjate jaoks. Samuti aitab see &ra hoida alternatiivkituste taristu
vahese vOi ebalihtlase kasutuselevdtu, mis vdib takistada siseturu valjakujundamist ning
takistada autotdostuses heiteta ja vahese heitega s6idukite tootmist.

Euroopa rohelise kokkuleppe transpordivaldkonna heitkoguste vahendamise eesmaérkide
(mida kinnitab s&astva ja aruka liikuvuse strateegia) saavutamine nduab heiteta ja vahese
heitega sdidukite ja laevade arvu olulist suurendamist. See ei toimu ilma taielikult
koostalitlusvéimelise alternatiivkituste taristu thtse ja taieliku vorgustiku loomiseta, mis
vBimaldab liikuda kogu liidus alternatiivkltust kasutava sdidukiga. Nagu on margitud
kehtiva direktiivi vastuvotmisel, ei saa liikmesriigid sellist vorgustikku eraldi piisavalt
arendada, sest see nduab liidu sekkumist.

2.2. Subsidiaarsus (ainupadevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Kaesoleva direktiivi hindamisel rohutatakse liidu konealuse sekkumise lisavéartust
tdhususe, tulemuslikkuse ja koostoime seisukohast koos liikmesriikide esitatud riiklike
rakendusaruannete hindamisega. See hindamine nditas, et ELi (hise raamistiku
valjatodtamine on teataval madral aidanud valtida killustumist. Selline raamistik on
toetanud riiklike poliitikate valjatéotamist alternatiivkituste taristu arendamiseks koigis
liilkmesriikides ning toetanud vOrdsete v@imaluste loomist tdostuses. Edendades
koostalitlusvéimet, asjakohaseid tehnilisi standardeid ja kehtestades eesmérke sarnaste
ajakavade alusel, on liidu tasandi meetmetega saavutatud teatav kulude kokkuhoid ja parem
raha eest saadav véartus mastaabisddstu hdlbustamise, joupingutuste valtimise ja
ressursside dubleerimise ning taristule rahastamise pakkumise kaudu. Direktiivi
rakendamine (ja sellega seotud tegevused) on soodustanud alternatiivsete kituste alast
koostdod ja teabevahetust asjaomase tOostusharu ja avaliku sektori osalejate vahel. lima
direktiivita sellist koostodd tdendoliselt ei tehta.

IIma liidu sekkumiseta oleks véga ebatdendoline, et kdigis liikmesriikides arendataks vélja
taielikult koostalitlusvoimelise alternatiivkiituste taristu thtne ja terviklik vorgustik, mis
tagaks, et kogu liidus oleks vdimalik liikuda alternatiivset kitust kasutava sGidukiga. See
omakorda on eeltingimus selliste sGidukite kasutuselevdtuks kogu liidus, mis on ELi jaoks
eluliselt téhtis, et taita oma 2030. aasta suurenenud kliimaeesmarke.

2.3. Proportsionaalsus

Proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei l&he kdesolev ettepanek kaugemale sellest, mis on
vajalik seatud eesmérkide saavutamiseks. Kdiki meetmeid peetakse nende mdju poolest
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proportsionaalseks, nagu on niidatud kéesolevale algatusele lisatud mdjuhinnangus®.
Kavandatud meetmega kehtestatakse liikmesriikidele siduvad nduded, et tagada liidus
piisav (Uldkasutatav taristu alternatiivkutuseid kasutavate s6idukite laadimiseks ja
tankimiseks. See on vajalik selleks, et EL saavutaks 2030. aastaks suuremad Kliima- ja
energiaalased eesmargid ning saavutaks (ldise eesmadrgi saavutada 2050. aastaks
klitmaneutraalsus, mida on muu hulgas kajastatud ka autode ja kaubikute CO> standardites
ning selliste sdidukite piiritileses Ghenduvuses TEN-T pdhi- ja tldvorgus.

Praeguse direktiivi rakendamise kogemus néitab, et selline sekkumine labivaatamise néol
on vajalik. Kehtiva direktiivi rakendamine toob kaasa taristu ebatihtlase kasutuselevdtmise
liilkmesriikides, mitte ei suurenda vajalikku tihedat ja vaga vajalikku alternatiivkituste
taristu vorgustikku. Seda on taielikult naidatud komisjoni aruandes Euroopa Parlamendile
ja ndukogule direktiivi 2014/94/EL (alternatiivkituste taristu kasutuselevétu kohta)
kohaldamise®! kohta ning kaesolevat algatust toetavas mdjuhinnangus. Probleemi olemus ja
ulatus on liikmesriigiti sarnane ning on tdendeid selle kohta, et liidus on vaja tagada
alternatiivkutuseid kasutavate soidukite piiriilene (henduvus ning et see pdhjendab
digusparaselt liidu tegevust.

Selle algatusega luuakse stabiilne ja l&bipaistev poliitiline raamistik, mis aitab luua avatud
ja konkurentsivbimelisi turge, ergutades seega investeerimist laadimistaristusse ja
tankimistaristutesse kdikides transpordiliikides. Sellega kehtestatakse Uhine miinimumtase,
mille alusel turud saavad vélja todtada ja luua tdiendava taristu, et vastata sdidukite
ndudlusele turgudel, tuginedes selgele ja labipaistvale sintmehhanismile, mida kohaldatakse
kogu liidus.

2.4. Vahendi valik

Kuigi mdju hindamise tulemusena koostati eelistatud poliitikavariandi alusel direktiiv, tegi
komisjon valiku teha ettepanek méaruse kohta. Maarus tagab kiire ja tihtse arengu tiheda ja
laialt levinud vGrgu suunas, mis hdlmab tdielikult koostalitlusv6imelist laadimistaristut
kdikides liikmesriikides. Otsus on eriti pdhjendatud, arvestades liikmesriikide tasandil
kehtestatud s@idukipargil pOhinevate minimaalsete kasutuselevotu eesmaérkide ja
uleeuroopalise transpordivorgu kohustuslike vahemaapdhiste eesmarkide kiiret ja htset
rakendamist, kuna esimesed kavandatud eesmargid tuleks saavutada juba 2025. aastaks.
Selle ajakava alusel piisavalt tiheda ja ulatusliku vdrgu loomine, mis hdlmab nii heiteta kui
ka vahese heitega soidukite laadimis- ja tankimistaristut kogu liidus samas tempos ja
samadel tingimustel, on véga oluline, et toetada heiteta ja vahese heitega sdidukite kiiret
kasutuselevottu turul. See néuab juba enne 2025. aastat liikmesriikide kavade ja meetmete
kavandamist ja valjatootamist. Uue méarusega kehtestatakse liikmesriikidele riiklikul
tasandil selgelt siduvad ja vahetult kohaldatavad kohustused ning tagatakse nende ihtne ja
Oigeaegne kohaldamine ja rakendamine kogu ELis. Sellega valditakse viivituste ja
ebakdlade ohtu riiklikes levdtmisprotsessides, luues turgudele selged vordsed tingimused,
mis aitavad votta laadimis- ja tankimistaristu kasutusele kogu liidus. Maarusega luuakse
tugevam juhtimismehhanism, mis jalgib liikmesriikide edusamme eesmaérkide saavutamisel
ja vOimaldab liikmesriikidel kehtestada 6Oiged stiimulid konkurentsivoimeliste
laadimisturgude arendamiseks. Liikmesriikide eesmérkide saavutamise, kindlate
jarelevalve- ja aruandlusmehhanismide loomise riiklike raamistiku kavandamise ja
valjatootamise selge ajakava koos litkmesriikide parandusmeetmetega vdivad véimaldada
tbhusat Gldist jarelevalvet ja eesmarkide saavutamiseks tehtavate joupingutuste juhtimist

30 SWD(2021) 631, ,,Mdjuhinnang, mis on lisatud ettepanekule votta vastu Euroopa Parlamendi ja

ndukogu maérus alternatiivkituste taristu kasutuselevftu kohta ning millega tunnistatakse kehtetuks
direktiiv 2014/94/EL”.
3 COM(2021) 103 final.
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liilkmesriikides. Kaesolev algatus tagab sellise 1&henemisviisi.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
3.1. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine vai toimivuse kontroll

Jarelhindamine nditas, et direktiiv on toetanud alternatiivkltuste taristu kasutuselevotu
poliitika ja meetmete valjatootamist liikmesriikides, eelkdige riiklike poliitikaraamistike
viljatootamise ndude kaudu®2.

Siiski on hindamisel esile toodud ka praeguse poliitilise raamistiku puudused. Lisaks sellele
ei ole téidetud direktiivi pdhieesmarki, nimelt tagada turu Uhtne areng ELis. Puudused
hdlmavad eelkdige kolme valdkonda: i) puudub tdielik taristuvork, mis voimaldaks sujuvat
reisimist kogu EL.is; ii) vajadus tdiendavate Uhiste tehniliste kirjelduste jarele, et tagada
koostalitlusvéime uute tehnoloogiate valguses; ning iii) taieliku kasutajateabe, Uhtsete ja
kergesti kasutatavate makseviiside ning téieliku hindade labipaistvuse puudumine kogu
liidus.

Hinnangus jouti jareldusele, et kuus aastat parast direktiivi vastuvotmist on kogu Euroopa
alternatiivkutuste taristu turg ikka veel isna varajases arengujargus, kuigi mones ELi osas
on turud selleks valmis. Arvestades, et sOidukite ja laevade vajaliku kasutuselevGtu
toetamiseks on uldiselt oluline tagada piisav taristu, pidades silmas 2030. aasta suuremaid
kliimaeesmarke, soovitati direktiivi hindamisel digusakt alles jatta, kuid see tuleks labi
vaadata.

3.2. Konsulteerimine sidusriihmadega
M®dju hindamise raames konsulteeriti sidusrihmadega erinevas vormis.

Avalik arutelu kdnealuse algatuse algse méjuhinnangu tile® kestusega 6. aprillist 4. maini
2020. Komisjon sai 86 vastust, peamiselt (61) ettevotjatelt ja ettevGtjate Uhendustelt.
Kdnealuse algatuse algses mdéjuhinnagus osalesid ka valitsusvélised organisatsioonid ja
kodanikud, samuti tiks linnade vorgustik.

Avatud avalik konsultatsioon, mille komisjon korraldas ajavahemikus 6. aprill 2020. a. kuni
29. juuni 2020. a. Konsultatsiooni kaigus kutsuti kdiki tksikisikuid ja organisatsioonide
esindajaid Gles andma oma panust nii hindamisse kui ka mdjuhinnangusse®*. Kokku saadi
324 vastust.

Sihipéarased intervjuud sidusriihmadega ja kusitlused toimusid 2020. aasta oktoobrist 2021.
aasta jaanuarini: komisjon pidas ettevalmistavaid intervjuusid peamiste sidusrihmade ELI
tasandi esindajatega, et eelkBige toetada ja tdpsustada probleemi Uldist maaratlust ja
vOimalikke poliitikavariante. Téiendavad intervjuud ja veebip6hine kusitlus viidi 18bi
asjaomaste sidusrihmade seas, kes esindavad riigiasutusi ja muid avalik-diguslikke asutusi
(riiklikud, piirkondlikud ja kohalikud ametiasutused, ELi asutused), t6ostust (sealhulgas
asjaomased Uhendused) ja kodanikuiihiskonna liikmeid (valitsusvélised organisatsioonid,
tarbijarihmad).

Md6juhinnangu eest vastutav konsultant korraldas sidusriihmadele suunatud konsultatsiooni

32 SWD(2021) 637.

3 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12251-Revision-of-Alternative-

Fuels-Infrastructure-Directive (Alternatiivsete kituste taristu direktiivi labivaatamine).

34 Hindamise raames saadud vastukaja analiiisiti sidusrihmadega peetud konsultatsioonide aruandes,

mida kasutati hindamise I16pparuande koostamisel.
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kestusega 2020. aasta detsembrist kuni 2021. aasta veebruarini. Konsulteerimine hdlmas
peamiste sidusrihmade seas korraldatud sihtuuringuid ning suunatud intervjuusid ja
teabendudeid, taitmaks konkreetseid teabendudeid, eelkdige selleks, et toetada metoodika
valjatootamist, mille abil ma&rata kindlaks piisava taristu kasutuselevott ja toetada
vOimalike poliitikameetmete mdju hindamist.

3.3. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Kéaesoleva algatuse ettevalmistamisel kasutas komisjon direktiivi jarelhindamise tulemusi®®.
Sidusriihmad esitasid konsultatsioonidel palju teavet, mida nad esitasid komisjonile selle
ndudmisel. Mo&ju hindamine tugineb olulisel maaral konsultandi poolt l&bi viidud
valistugiuuringule®®. Komisjon lihtus ka laiaulatuslikust konsultatsioonist komisjoni
alternatiivkutuseid kasitleva ekspertide rihma sééstva transpordi foorumiga. Arutelu
sééstva transpordi foorumiga toimus 2018. aasta oktoobrist 2019. aasta novembrini,
keskendudes alternatiivkutuste taristu probleemidele ja tulevastele poliitilistele
vajadustele®’. Uldiselt olid m&ju hindamise aruande koostamiseks kasutatud arvukaid
allikaid, mis olid suures osas ammendavad ja esindasid erinevaid sidusrihmi.

3.4. M@&juhinnang

Regulatiivse jarelevalve komitee sai mdjuhinnangu aruande eelndu katte 7. aprillil 2021 ja
esitas positiivse arvamuse 7. mail 2021. Juhatus leidis, et aruannet saaks veelgi parandada:
a) variantide erinevuste ja nende tuvastatud probleemidega seostatuse parem kirjeldamine;
ja b) erinevate nuansside esiletdstmine aruandes, et selgitada, kas oodatav mdju tuleneb
konealusest konkreetsest algatusest voi muust poliitikast voi nende kahe kombinatsioonist”.

Loplik mbju hindamise aruanne sisaldab algatuse lisavaartuse pdhjalikku kirjeldust ja
hindamist ning selle algatuse seoseid teiste poliitiliste algatustega. Need on esitatud
hindamisaruande punktides 1.3, 3.3 ja 8.1. Poliitikavariantide (ksikasjalik Kirjeldus on
esitatud 5. jaos, samas kui koigi variantide mdju pohjalik analliis on esitatud 6. jaos.
Analldsitud poliitikavariante vdib kokku votta jargmiselt:

- 1. poliitikavariant: direktiivi sisulised muudatused. Riikliku poliitikaraamistiku

kohane riikliku eesméargi seadmine ja aruandlus ja&ks oluliseks sambaks, mida
tugevdavad kohustuslikud sdidukipargi-pohised eesmargid véikeste tarbesdidukite
laadimispunktide jaoks. Raskeveokite puhul kehtestatakse Uleeuroopalises
transpordivdrgus kohustuslikud vahemaap@hised eesmaérgid laadimispunktide ja
vesiniku tankimispunktide jaoks, sealhulgas piiratud satted vesiniku tankimise kohta
linnatranspordisdlmedes. Kohustuslikud eesmérgid kehtestatakse ka seisvate
Ohusbidukite ning mere- ja siseveesadamate kaldadarse elektritoite jaoks. Lisaks
késitletakse taristu teatavaid kvaliteedi aspekte, et parandada koostalitlusvéimet ja
kasutajate teavitamist.

— 2. poliitikavariant: 1. variandist rohkem sisulisi muudatusi. Lisaks vaikeste

tarbesdidukite  elektrilaadimispunktide kohustuslikele sdidukipargi  pohistele
eesmarkidele kehtestatakse vahemaapOhised eesmargid kdigi TEN-T teedevdrgu
jaoks, sealhulgas raskeveokite taristu linnatranspordislmede jaoks. See variant
hdlmaks ka Uksikasjalikumaid satteid sadamate ja lennujaamade kohta ning suuremat

3 SWD(2021) 637.

36 Lopparuanne, mdju hindamise tugiuuring ,,Alternatiivsete kiituste taristu kasutuselevottu kisitleva

direktiivi (2014/94/EL) ldbivaatamise moju hindamine”, 2021.

2 Selle uuringu tulemused vdeti kokku sééstva transpordi foorumi tdiskogu 2019. aasta novembril

koostatud p6hjalikus aruandes: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-stf-consultation-
analysis.pdf.
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Uhtlustamist maksevdimaluste, flusiliste ja sidepidamisstandardite ning tarbijate
Oiguste osas laadimisel. See tugevdaks sétteid hindade labipaistvuse ja muu
kasutajateabe kohta, sealhulgas laadimisjaamade ja tankimistaristu fldsilise
margistamise kohta.

- 3. poliitikavariant: direktiivi muutmine madaruseks (minnes seega siduvate

Oigusaktide osas kdige kaugemale). Lisaks kohustuslikele sdidukipargi- ja
vahemaap0histele eesmérkidele 2. variandi puhul lisatakse selle valikuga tdiendavad
asukohapdhised eesmargid vaikeste tarbesfidukite ning edasised eesmérgid
raskeveokite jaoks. See vdimalus lisab ka markimisvaarseid ambitsioone sadamate
taristu suhtes ning muudab uute Kkiirlaadijate puhul terminalimakse ainsaks
kohustuslikuks maksevdimaluseks.

Kuna see loob parima tasakaalu saavutatud eesmérkide ja rakenduskulude vahel, mééarati 2.
variant parimaks poliitikavariandiks. 2. poliitikavariant toetab samuti maarust, millel on
kéesoleval juhul kiirem mdoju satete rakendamisele. Mdju hindamine sisaldab erinevate
poliitikavariantidee alla kuuluvate reguleerivate meetmete tiksikasjalikku kirjeldust.

3.5. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Selleks et toetada heiteta ja vahese CO»-heitega sdidukite vajalikku kasutuselevdttu turul,
on vaja palju suuremaid poliitilisi eesméarke piisava ja taielikult koostalitlusv@imelise
laadimis- ja tankimistaristu pakkumiseks kooskolas paketi ,,Eesmérk 55 ja sellega seotud
poliitikaalgatuste Uldise poliitilise eesmargiga. Oigusloome kvaliteet saavutatakse,
kehtestades vajalikud miinimumnduded ametiasutustele ja turuosalistele. Sellega seotud
suuremaid kulusid, mida riigiasutused peavad taristu kasutuselevotu toetamiseks maksma,
eriti sellistes transpordivorgu osades, kus ndudlus on madal, tuleb vaadelda oluliselt
suurenenud kasutajandudluse ja laiaulatuslike turukasvu vd@imaluste taustal. Paketi
»Eesmdrk 55% poliitikameetmete ldbivaatamine voimaldab votta turul kasutusele heiteta
sbidukeid ja teenindada kaldadarse elektritoite slisteemiga varustatud laevu. Mdjuhinnangus
on esitatud kulude ja tulude Uksikasjalik anallius, sealhulgas kokkuvdte 3. lisas.

Kuigi labivaatamine suurendab poliitika tldisi eesmarke, h6lmab see ka mdningaid olulisi
lihtsustamise aspekte. See lihtsustamine mdjutab eelkdige laadimispunktide kaitajaid ja
liikuvusteenuse osutajaid. Selgete ja Uhiste miinimumnduete kehtestamine lihtsustab nende
aritegevust, kuna koigis liikmesriikides hakkavad kehtima sarnased miinimumndguded.
Sellised nBuded lihtsustavad taristu kasutamist era- ja ariklientide poolt (kes seisavad
praegu vastamisi suu hulga kasutusviisidega) ning vOimaldavad driteenuste paremat
uuendamist. Tarbijate usaldus stabiilse (leeuroopalise laadimis- ja tankimistaristu
vOrgustiku vastu suureneb, mis toetab laadimis- ja tankimiskohtade wldist kasumlikkust
ning toetab stabiilset &rimudelit. Koik turuosalised ja kasutajarihmad saavad kasu
madalamatest teabekuludest ning turuosaliste puhul véiksematest digusaktidest tulenevate
nduetele vastavuse kuludest keskpikas perspektiivis, kuna maaruse kohased ndudeid taristu
loomiseks Uhtlustatakse paremini. Riigiasutused saavad kasu ka Uhtsest kogu ELi
hdélmavast raamistikust, mis lihtsustab kooskdlastamist avaliku ja erasektori turuosalistega.

Madjuhinnangus ei ole kindlaks mé&aratud ihtegi valdkonda, kus selle algatuse kavandatud
sitted tooksid VKEdele vorreldes koigi ettevotjatega kaasa markimisvéérseid ja
ebaproportsionaalseid kulusid. See algatus loob pikaajalise turukindluse laadimispunktide
ja tanklate taristusse tehtavate investeeringute jaoks ning loob aluse avatud andmete
Okoslisteemi  arendamiseks, mida ettevOtted saavad kasutada uute turuteenuste
arendamiseks, millest saavad kasu innovatiivsed VKEd. Algatus avaldab dldist positiivset
mdju laadimis- ja tankimistaristut paigaldavate ja kéitavate ettevotjate konkurentsivdimele
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ning ka autotdostuse konkurentsiviimele. Seda seetfttu, et piisava taristu olemasolu
mojutab heiteta soidukite kasutuselevottu turul, mis on mootorsdidukisektori tulevase
konkurentsivGime oluline aspekt, nagu on Uksikasjalikult selgitatud s6iduautode ja
kaubikute CO> standardite labivaatamise ettepaneku aluseks olevas majuhinnangus®.

3.6. Pdhidigused
Ettepanek ei mdjuta pdhidigusi.

4, MOJU EELARVELE
Ettepanek ei mdjuta Euroopa Liidu eelarvet.

o. MUU TEAVE
5.1. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Labivaadatud maéruse rakendamise Ule teostatakse jarelevalvet, kasutades néitajaid
laadimis- ja tankimistaristu flusiliseks kasutuselevdtuks ELis. Kasutuselevotu jalgimiseks
kasutatakse pdhjalikult valjatootatud seirevahendeid.

Liikmesriigid peavad vastu votma labivaadatud riikliku poliitikaraamistiku, et arendada
alternatiivsete kituste turgu transpordisektoris ja kasutada asjakohast taristut kooskdlas
kavandatud tugevdatud satetega. See vOimaldab liikmesriikidel esitada komisjonile
rakendusaruande sidusal ja jarjepideval viisil. Liikmesriikide riiklikele ja uhistele
juurdepaasupunktidele  andmete  edastamisel  jargitakse  Uhiselt  kokkulepitud
andmekvaliteedi standardeid®. Lisaks ajakohastatakse Euroopa alternatiivkiituste
vaatluskeskust ning jatkatakse sdidukite ja taristu kasutuselevftuga seotud andmete
kogumist ja pidevat ajakohastamist kdikides liikmesriikides*’. Komisjon jatkab ka koosto6d
oma eksperdiriihma, saastva transpordi foorumi (ja konkreetsete alamriihmadega), et jélgida
turusuundumusi ja teha kindlaks sellega seotud poliitilised vajadused.

Madruse téielik labivaatamine on kavandatud 2026. aasta |0puks, et teha kindlaks
vBimalikud puudused ja tulevased vajadused uute tehnoloogiatega seotud seadusandlike
meetmete votmise jarele. Ulevaade tegevuseesmarkidest, naitajatest ja andmeallikatest on
esitatud kaesolevale algatusele lisatud mdju hindamist kasitleva komisjoni talituste
toodokumendi 9. lisas.

5.2. Ettepaneku satete tksikasjalik selgitus

Kéesoleva ettepanekuga kehtestatakse uus maarus, millega tunnistatakse kehtetuks
praegune direktiiv 2014/94/EL alternatiivkituste taristu kasutuselevotu kohta. Uue maaruse
struktuur on jargmine:

- Artiklis 1 maaratakse kindlaks méaaruse sisu, tehes kehtivas direktiivis konkreetseid,
mitte sisulisi muudatusi.

8 SWD(2021) 614, Euroopa Parlamendi ja nGukogu maéarus, millega muudetakse maarust (EL) 2019/631
seoses uute sdiduautode ja véikeste tarbesbidukite CO2-heite normide tugevdamisega kooskdlas liidu
kliimaeesmarkide suurenemisega.

3 Infotehnoloogia arendamise ja hangetega seotud valikud peab eelnevalt heaks kiitma Euroopa
Komisjoni infotehnoloogia ja kilberjulgeoleku ndukogu
40 www.eafo.eu.
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Artiklis 2 on esitatud mdistete loetelu, mis phineb kehtiva direktiivi maaratluste
loetelul, ning mdisteid laiendatakse vajadusel, kui seda nduavad uue mé&aruse
reguleerimisala ja sétete uldisi muudatusi.

Artiklid 3-12 sisaldavad satteid vaikeste ja raskeveokite, laevade ja Ghusdidukite
laadimis- ja tankimistaristu kasutuselevdtu kohta.

Artiklites 3 ja 4 on satestatud, et litkmesriigid tagavad oma territooriumil véikeste
tarnesdidukite ja raskeveokite, sealhulgas TEN-T pohivorgu ja tGldvérgu, Gldsusele
kéattesaadavate laadimispunktide minimaalse kaetuse.

Artiklis 5 on satestatud téiendavad satted laadimistaristu kasutajasdbralikkuse
tagamiseks. See hdlmab satteid, mis kasitlevad maksevGéimalusi, hindade
labipaistvust ja tarbijate teavitamist, mittediskrimineerivaid tavasid, arukat laadimist
ja laadimispunktide elektrienergiaga varustamise eeskirju.

Artikkel 6 sisaldab satteid, mille kohaselt liikmesriigid peavad tagama TEN-T
pohivorgu ja uldvorgu raskeveokitele mdoeldud Uldkasutatavate vesinikkituse
tanklate minimaalse kaetuse.

Artiklis 7 on sétestatud tdiendavad satted, millega tagatakse vesinikkituse
tankimistaristu kasutajasdbralikkus, sealhulgas minimaalsete nduete kaudu, mis
kasitlevad maksevoimalusi, hindade l&bipaistvust ja lepingute valikut.

Artikkel 8 sisaldab satteid, mille kohaselt liikmesriigid peavad tagama Kkuni
1.jaanuarini 2025 TEN-T pohivorgu ja tldvorgu raskeveokitele moeldud veeldatud
maagaasi avalike tanklate minimaalse kaetuse.

Acrtiklites 9 ja 10 on s&testatud, et liikmesriigid peavad tagama teatavate merelaevade
ning ka siseveelaevade jaoks minimaalse kaldadérse elektritoite paigaldamise.
Artiklites méadratletakse ka teatavatele sadamatele erandite kehtestamise kriteeriumid
ja kehtestatakse néuded, et tagada minimaalne kaldadarne elektritoide.

Artiklis 11 ndéutakse liikmesriikidelt, et nad tagaksid asjakohase arvu veeldatud
maagaasi tanklaid TEN-T vOrgu meresadamates ja madratleksid asjaomaseid
sadamaid oma riiklike poliitikaraamistike kaudu.

Artiklis 12 satestatakse miinimumnduded, mis kasitlevad koikide seisvate
Ohusdidukite elektriga varustamist TEN-T pohi- ja uldvOrgu lennujaamades.

Artiklis 13 sOnastatakse Umber sétted liikmesriikide riiklike poliitikaraamistike
kohta. Sellega n&hakse ette liikmesriikide ja komisjoni vaheline jarkjarguline
protsess, et tootada valja kokkuvotlik kava taristu kasutuselevdtmiseks ja méaaruses
satestatud eesmaérkide saavutamiseks. Samuti sisaldab see uusi satteid strateegia
valjatootamise kohta alternatiivkituste kasutamiseks muudes transpordiliikides koos
peamiste valdkondlike ja piirkondlike/kohalike sidusrihmadega. Seda kohaldatakse
juhul, kui méé&ruses ei satestata kohustuslikke néudeid, kuid siis, kui on vaja kaaluda
uusi  poliitikameetmeid, mis on seotud alternatiivsete kutusetehnoloogiate
arendamisega.

Artiklites 14, 15 ja 16 on sétestatud juhtimispbhimdtted. See hdlmab
aruandekohustusi, mis vastavad liikmesriikide satetele riiklike poliitikaraamistike
kohta, ja riiklikke eduaruandeid, mis esitatakse interaktiivses protsessis komisjoniga.
Samuti satestatakse selles nduded, mille kohaselt peab komisjon esitama aruande
litkmesriikide riiklike poliitikaraamistike ja eduaruannete kohta.
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- Artikkel 17 h6élmab kasutajate teavitamise ndudeid kituse maérgistamise kujul ja
kitusehindade vordluse kohta.

- Artiklis 18 on satestatud nduded Uldkasutatava laadimis- v6i tankimiskoha kaitajatele
vOi omanikele teatavate staatiliste ja dinaamiliste andmetulpide k&ttesaadavuse ja
ligipddsu puudutavate andmete esitamise, sealhulgas ID-koodide valjastamiseks
identifitseerimise registreerimisorganisatsiooni (IDRO) loomise kohta. Selle artikliga
antakse komisjonile ka Gigus vOtta vastu taiendavaid delegeeritud digusakte, et
tapsustada vajaduse korral taiendavaid elemente.

- Artiklis 19 tapsustatakse 0histe tehniliste Kkirjelduste sétteid, mis tdiendavad
olemasolevaid (hiseid tehnilisi kirjeldusi uute valdkondadega, mille suhtes
komisjonil on &igus votta vastu uusi delegeeritud Oigusakte. Need tuginevad
vajaduse korral Euroopa standardiorganisatsioonide poolt valjato6tatud standarditele.

- Artiklis 20 kaésitletakse delegatsioonide kasutamist seoses andmete esitamist ja
uhiseid tehnilisi kirjeldusi kasitlevate sétetega.

- Artiklis 21 kasitletakse komiteemenetluse jatkamist uue maéaruse alusel.

— Artiklites 22, 23 ja 24 kehtestatakse kdesoleva méaruse labivaatamise tingimused ja
joustumiskuupaev.

Ettepanek sisaldab jargmisi lisasid:
- | lisa sisaldab (Uksikasjalikke séatteid liikmesriikide aruandluse kohta, tagades
jarjepideva ja vorreldava aruandluse, et toetada kdesoleva mééruse rakendamist.

— Il lisas on loetletud valdkonnad, kus kéesoleva méaaruse kohaseid Uhiseid tehnilisi
kirjeldusi kohaldatakse siseturu suhtes voi mis tuleb vastu votta k&esoleva méaruse
alusel delegeeritud digusaktidega valdkondades, kus tehnoloogia arengu téttu on vaja
kehtestada thised tehnilised kirjeldused.

- Il lisas on satestatud nduded liikmesriikidele, kes liigitavad oma aruanded
elektrisdidukite ja laadimistaristu kasutuselevdtu kohta.

— IV lisa sisaldab vastavustabelit.
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2021/0223 (COD)
Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS

milles kasitletakse alternatiivkituste taristu kasutuselevdttu ja millega tunnistatakse

kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2014/94/EL

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 91,

vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vittes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust?,

vittes arvesse Regioonide Komitee arvamust?,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

1)

)

(3)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2014/94/EL® on sétestatud
alternatiivkutuste taristu kasutuselevotu raamistik. Selle direktiivi kohaldamist
kasitlevas komisjoni teatises* juhiti tdhelepanu laadimis- ja tankimistaristu
ebailihtlasele arengule liidus ning asjaolule, et see ei ole koostalitlusvbimeline ja
kasutajasObralik. Selles margiti, et selge Uhise metoodika puudumine direktiivis
2014/94/EL ndutud riiklike poliitikaraamistike kohaste eesmérkide seadmiseks ja
meetmete vastuvdtmiseks on viinud olukorrani, kus eesmarkide seadmise ja toetava
poliitika ambitsioonikuse tase on liikmesriigiti vaga erinev.

Mitmes liidu digusaktis on juba seatud taastuvkituste kasutamise eesméargid. Naiteks
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis (EL) 2018/2001° seati eesmargiks, et
taastuvate transpordikdtuste turuosa peaks olema 14 %.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaarusega (EL) 2019/631° ning Euroopa Parlamendi
ja ndukogu maarusega (EL) 2019/12427 on juba kehtestatud uute sGiduautode ja uute

ELTC,, Ik.

ELTC,, Ik.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL alternatiivkituste taristu
kasutuselevdtu kohta (ELT L 307, 28.10.2014, 1k 1).

COM(2020) 789 final.

Euroopa Parlamendi ja nBukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest
energiaallikatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta (ELT L 328, 21.12.2018, 1k 82).
Euroopa Parlamendi ja n6ukogu 17. aprilli 2019. aasta maérus (EL) 2019/631, millega kehtestatakse
uute sBiduautode ja uute vdikeste tarbesbidukite CO,-heite normid ning tunnistatakse kehtetuks
madrused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 (ELT L 111, 25.4.2019, Ik 13).
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(4)

()

(6)

(7)

vaikeste tarbesdidukite ning teatavate raskeveokite CO»-heite normid. Need digusaktid
peaksid kiirendama eelkdige heiteta sOidukite kasutuselevottu ja tekitama seeldbi
ndudluse laadimis- ja tankimistaristu jarele.

Algatused ,,ReFuelEU aviation*® ja ,FuelEU maritime*® peaksid hoogustama
séastvate alternatiivkituste tootmist ja  kasutuselevdttu lennunduses ja
meretranspordis. Kuigi séastvate lennukikutuste kasutamise nduded saavad suures
osas tugineda olemasolevale tankimistaristule, on vaja investeerida seisvate
OhusOidukite elektritoitesse. Algatuses ,,FuelEU maritime* on esitatud eelkdige kaldalt
tuleva elektri kasutamise nduded, mida on véimalik téita tksnes juhul, kui TEN-T
sadamates on piisav kaldadérne elektritoide. Nendes algatustes aga puuduvad satted
ndutava kitusetaristu kohta, mis on nende eesmérkide saavutamise eeltingimuseks.

Seepadrast tuleks kdiki transpordiliike kasitleda thes digusaktis, milles tuleks arvesse
vOtta mitmesuguseid alternatiivkituseid. Eri transpordiliikide puhul kasutatavate
heitevabade jouseadmete tehnoloogia on eri valmidusastmes. Maanteesektoris voib
tdheldada akutoitega elektrisdidukite ja pistikihendusega hibriidsdidukite Kiiret
kasutuselevottu.  Turul  on  kéttesaadavad  ka  vesinikkituseelemendiga
maanteesdidukid. Lisaks kasutatakse praegu vaiksemaid vesinikulaevu ja akutoitega
elektrilaevu ning vesinikkituseelemendiga ronge erinevates projektides ja esimestes
kommertsvedudes, tdielik turustamine leiab eeldatavasti aset jargmistel aastatel.
Seevastu lennundus- ja veetranspordisektor s6ltuvad jatkuvalt vedelatest ja gaasilistest
kltustest, kuna heiteta ja vahese heitega jouseadmete lahendused peaksid turule tulema
alles 2030. aasta paiku ja lennundussektoris isegi hiljem, kusjuures téielik turustamine
vOtab aega. Fossiilseid gaasilisi voi vedelkituseid on véimalik kasutada ainult juhul,
kui see on selgelt hdlmatud CO2-heite véhendamise alaste pingutustega, mis on
kooskdlas liidus kliimaneutraalsuse saavutamise pikaajalise eesmérgiga, ndutav on
suurem segamine vOi asendamine taastuvkitustega, nagu biometaan, tdiustatud
biokutused vOi taastuvad ja véhese COo-heitega sinteetilised gaasilised ja
vedelkutused.

Selliseid biokutuseid ja sunteetilisi kutuseid, mis asendavad diislikltust, bensiini ja
reaktiivkitust, saab toota eri l&hteainetest ning neid saab fossiilkltustesse segada vaga
suure osakaaluga. Tehniliselt saab neid koos praeguse s6Gidukitehnoloogiaga kasutada
vaikeste kohandustega. Taastuvmetanooli saab kasutada ka siseveelaevanduses ja
ldahimerevedudel. Siinteetilistel ja parafiinkitustel on potentsiaal vahendada fossiilsete
kituseallikate kasutamist transpordisektori energiavarustuses. Kdigi nende kutuste
jaotamiseks, ladustamiseks ja kasutamiseks saab kasutada olemasolevat taristut voi
vajaduse korral samasugust taristut.

Veeldatud maagaasil on tdendoliselt endiselt oluline roll meretranspordis, kus praegu
puudub majanduslikult elujduline heitevaba jouseadme tehnoloogia. Aruka ja sééstva
liilkuvuse strateegiat késitlevas teatises juhitakse t&helepanu sellele, et heiteta
merelaevad on 2030. aastaks turuvalmis. Arvestades laevade pikka kasutusiga, peaks
laevastiku Umberkujundamine toimuma jark-jargult. Erinevalt meretranspordist
peaksid heitevabad jouseadmed, nt vesinikku ja elektrit kasutavad jouseadmed,
joudma siseveetranspordisektoris kiiremini turule, kuna siseveelaevad on tavaliselt
védiksemad ja vahemaad on lihemad. Eeldatavasti ei ole veeldatud maagaasil selles

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta méarus (EL) 2019/1242, millega kehtestatakse
uute raskeveokite CO»-heite normid ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusi (EU)
nr 595/2009 ja (EL) 2018/956 ning ndukogu direktiivi 96/53/EU (ELT L 198, 25.7.2019, Ik 202).
COM(2021) 561.

COM(2021) 562.
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(8)

9)

(10)

(11)

(12)

sektoris enam olulist rolli. Selliste transpordikituste nagu veeldatud maagaasi CO»-
heidet tuleb 0ha rohkem véhendada, segades/asendades neid néiteks veeldatud
biometaaniga (bio-LNG) vdi taastuvate ja vahese CO»-heitega siinteetiliste gaasiliste
e-kiitustega (e-gaas). Neid vahendatud CO»-heitega kiituseid saab kasutada samas
taristus kui gaasilisi fossiilkituseid, mis vdimaldab jark-jargult Gle minna vahendatud
COg-heitega kitustele.

Raskeveokite sektoris on veeldatud maagaasi kasutavad veokid taielikult valja
arendatud. Uhest kiiljest viitavad saistva ja aruka liikuvuse strateegia ja
Kliimaeesmargi kava Uhised stsenaariumid ning paketi ,,Eesmirk 55“ (Fit for 55)
labivaadatud modelleerimisstsenaariumid sellele, et gaasilistele kutustele jadb teatav
piiratud roll ja et raskeveokites kasutatavate gaasiliste kituste CO-heidet
vahendatakse jarjest, eriti pikamaavedude segmendis. Lisaks eeldatakse, et veeldatud
naftagaasil ja surumaagaasil to6tavad sdidukid, mille jaoks on kogu liidus juba olemas
piisav taristuvork, asendatakse jark-jargult heitevabade joutlekandeseadmetega ning
seepérast on peamistes vorkudes allesjddnud puuduste kdrvaldamiseks vaja Uksnes
piiratud sihipérast poliitikat, et votta kasutusele veeldatud maagaasi taristu, mis suudab
pakkuda ka vahese CO2-heitega kituseid.

Elektriajamiga kergsdidukite jaoks ette n&htud Uldkasutatava laadimistaristu
kasutuselevott on olnud liidus ebaihtlane. Jatkuv ebatihtlane jaotus ohustaks selliste
sOidukite kasutuselevottu, piirates Ghendatust kogu liidus. Poliitiliste ambitsioonide ja
ldhenemisviiside jatkuvad lahknevused riiklikul tasandil ei loo pikaajalist kindlust,
mida on vaja olulisteks turuinvesteeringuteks. Liikmesriikide riikliku tasandi
kohustuslikud miinimumeesmargid peaksid seega andma poliitikasuuniseid ja
taiendama riiklikke poliitikaraamistikke. See I&henemisviis peaks thendama riiklikud
sOidukipargipdhised  eesmargid  Uleeuroopalise  transpordivérgu  (TEN-T)
vahemaapOhiste eesmarkidega. Riiklikud s6idukipargipdhised eesmargid peaksid
tagama, et sGidukite kasutuselevotuga igas liikmesriigis kaasneb piisava ldkasutatava
laadimistaristu kasutuselevdtt. TEN-T vorgu vahemaapOhised eesmargid peaksid
tagama, et liidu peamised teedevdrgud on tdielikult kaetud laadimispunktidega, ning
seega tagama lihtsa ja sujuva litkumise kogu liidus.

Riiklikud s@idukipargipbhised eesmargid tuleks seada asjaomases liikmesriigis
registreeritud elektrisdidukite koguarvu alusel, jargides 0hist metoodikat, milles
vOetakse arvesse tehnoloogia arengut, néiteks elektrisdidukite sdiduulatuse
suurenemist voi selliste kiirlaadimispunktide turuosa suurenemist, mis vdimaldavad
laadida laadimispunkti kohta rohkem sdidukeid kui tavalaadimispunktid. Metoodikas
tuleb arvesse votta ka akutoitega elektrisdidukite ja pistikiihendusega hibriids6idukite
erinevaid laadimisviise. Metoodika, millega kehtestatakse riiklikud
sOidukipargipdhised eesmargid, mis pohinevad (ldkasutatava laadimistaristu
maksimaalsel koguvéljundvdimsusel, peaks voimaldama paindlikkust erinevate
laadimistehnoloogiate kasutamiseks liikmesriikides.

Rakendamine litkmesriikides peaks tagama piisava uldkasutatavate laadimispunktide
arvu, eelkdige uhistranspordijaamades, nditeks sadama reisiterminalides, lennu- voi
raudteejaamades. Samuti tuleks kasutusele votta piisav arv lldkasutatavaid
kergsdidukite kiirlaadimispunkte, et suurendada tarbijate mugavust eelkdige kogu
TEN-T vorgus, tagada tdielik piiritilene Ghendatus ja vOimaldada elektrisdidukite
liikumist kogu liidus.

Elektrisdidukite omanikud peaksid suurel méé&ral kasutama oma valdustes voi elu- ja
mitteeluhoonete Uhisparklates asuvaid laadimispunkte. Kuigi juhtmetaristu ja
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(13)

(14)

(15)

(16)

7)

(18)

laadimispunktide kasutuselevdttu nendes hoonetes reguleeritakse Euroopa Parlamendi
ja ndukogu direktiiviga 2010/31/EL,*® peaksid liikmesriigid Uldkasutatavate
laadimispunktide kasutuselevottu kavandades vdtma arvesse sellise erataristu
kattesaadavust.

Elektriajamiga raskeveokid vajavad selgelt erinevat laadimistaristut kui kergséidukid.
Elektriajamiga raskeveokite jaoks ette néhtud Uldkasutatav taristu ei ole aga liidus
praegu peaaegu kusagil kattesaadav. TEN-T vorgu vahemaap@hiseid eesmarke,
uletolaadimistaristu  eesmarke ja linnatranspordisdlmede eesmarke Uhendava
ldhenemisviisiga peaks tagatama, et kogu liidus luuakse elektriajamiga raskeveokite
jaoks piisav uldkasutatav taristu, et toetada akutoitega elektriajamiga raskeveokite
oodatavat turuleviimist.

TEN-T vorgus tuleks kasutusele votta ka piisav arv raskeveokitele mdeldud
uldkasutatavaid Kiirlaadimispunkte, et tagada tdielik Uhendatus kogu liidus. Sellel
taristul peaks olema piisavalt valjundvdimsust, et sdidukit oleks vdimalik laadida
juhile seadusega ette néhtud puhkepausi jooksul. Lisaks vdrgus paiknevatele
kiirlaadimispunktidele peaks raskeveokitel olema v@imalik ka kasutada
pdhitranspordivBrgus Uledd laadimist vBimaldavat Uldkasutatavat laadimistaristut, et
toetada eelkdige kaugveosektori elektrifitseerimist.

TEN-T vorgu laadimistaristut tuleks taiendada linnatranspordis6lmedesse paigaldatava
uldkasutatava kiirlaadimistaristuga. See taristu on vajalik eelkdige selleks, et
vOBimaldada kaubaautode laadimist ja kaugveoautode sihtkohas laadimist, riikliku
sOidukipargipdhise eesmargiga tuleks tagada aga kergsdidukite laadimispunktid ka
linnapiirkondades.

Sama oluline on ka laadimistaristu kasutuselevott eravaldustes, nditeks eradepoodes ja
logistikakeskustes, et tagada Uledd ja sihtkohas toimuv laadimine. Avaliku sektori
asutused peaksid votma meetmeid seoses labivaadatud riiklike poliitikaraamistike
kehtestamisega, et tagada sellise (ledd ja sihtkohas toimuva laadimise jaoks
asjakohase taristu olemasolu.

Uldkasutatavate laadimis- v&i tankimispunktide hulka kuuluvad naiteks eraomandis
olevad Uldsusele juurdepéésetavad laadimis- vdi tankimispunktid, mis asuvad avalikul
vOi eramaal, naiteks avalikes parklates v&i supermarketite parklates. Uldsusele
juurdepddsetavat eravalduses asuvat laadimis- vOi tankimispunkti tuleks kasitada
uldkasutatavana ka juhul, kui juurdepaas on piiratud teatava tldise kasutajariihmaga,
naiteks klientidega. Uhisautode laadimis- v@i tankimispunkte tuleks kasitada tildsusele
juurdepaasetavana Uksnes juhul, kui need vdimaldavad selgelt juurdepéasu
kolmandatest isikutest kasutajatele. Eravalduses asuvaid laadimis- v6i tankimispunkte,
millele juurdep&és on piiratud kindlate isikute ringiga, néiteks kontorihoonete parklad,
millele on juurdep&as ainult tootajatel voi volitatud isikutel, ei tohiks ké&sitada
uldkasutatavate laadimis- voi tankimispunktidena.

Laadimisjaam on ks fudsiline seade elektrisdidukite laadimiseks. lgal jaamal on
teoreetiline maksimaalne valjundvdimsus [KW]. Igas jaamas on vahemalt (ks
laadimispunkt, mis saab korraga teenindada ainult Ght sGidukit. Laadimisjaamas
asuvate laadimispunktide arv madrab kindlaks sGidukite arvu, mida saab
laadimisjaamas mis tahes ajahetkel laadida. Kui laadimisjaamas laetakse teataval
ajahetkel rohkem kui Uht s6idukit, jaotatakse maksimaalne valjundvdimsus eri

10

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. mai 2010. aasta direktiiv 2010/31/EL hoonete energiathususe
kohta (ELT L 153, 18.6.2010, Ik 13).

17

ET



ET

(19)

(20)

(21)

(22)

laadimispunktide vahel nii, et igas tksikus laadimispunktis pakutav vdimsus on selle
jaama véljundvdimsusest véiksem. Laadimispark koosneb Uhest vGi mitmest
konkreetses kohas asuvast laadimisjaamast, sealhulgas asjakohasel juhul nende kdrval
asuvatest spetsiaalsetest parkimiskohtadest. Mis puutub ké&esolevas madruses
laadimisparkide jaoks seatud eesmaérkidesse, siis laadimisparkide puhul ndutavat
minimaalset véljundvdimsust vdivad pakkuda ks voi mitu laadimisjaama.

Vdimalus tootada valja taiustatud digitaalteenused, sealhulgas lepingupdhised
makselahendused, ja tagada kasutaja l&bipaistev teavitamine digitaalsete vahendite abil
sOltub selliste digitaalselt (hendatud nutilaadimispunktide kasutuselevdtust, mis
toetavad digitaalselt Uhendatud ja koostalitlusliku taristu loomist!!. Need
nutilaadimispunktid peaksid hélmama fudsilisi omadusi ja tehnilist Kirjeldust (riist- ja
tarkvara), mis on vajalikud andmete reaalajas saatmiseks ja vastuvotmiseks,
vOimaldades teabe liikumist nendest andmetest soltuvate turuosaliste vahel, et
laadimispunktide  kaitajad,  liikuvusteenuse  osutajad,  e-réandlusplatvormid,
jaotusvorguettevotjad ja |6ppkokkuvottes IB6pptarbijad saaksid laadimiskogemust
taielikult arendada.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis (EL) 2019/944'%? maératletud
nutiarvestististeemid vdimaldavad anda reaalajas andmeid, mida on vaja vorgu
stabiilsuse tagamiseks ja laadimisteenuste ratsionaalse kasutamise soodustamiseks.
Need stisteemid vdimaldavad mddta energiakasutust reaalajas ning pakkuda tépset ja
ldbipaistvat teavet kulude kohta ja soodustavad nii koos nutilaadimispunktidega
laadimist ajal, mil Gldine elektrindudlus on véike ja energiahinnad madalad.
Nutiarvestisiisteemide  kasutamine  koos nutilaadimispunktidega  v@imaldab
optimeerida laadimist, millest saavad kasu elektrisiisteem ja |8ppkasutajad.
Liikmesriigid peaksid soodustama nutiarvestisiisteemi kasutamist elektrisdidukite
laadimiseks Uldkasutatavates laadimisjaamades, kui see on tehniliselt teostatav ja
majanduslikult pdhjendatud, ning tagama, et need susteemid vastavad direktiivi (EL)
2019/944 artiklis 20 satestatud nduetele.

Maantee-, raudtee-, mere- ja muude transpordiliikide puhul kasutatavate
elektrisdidukite kasvav arv nduab laadimistoimingute optimeerimist ja haldamist
viisil, mis ei pdhjusta Ulekoormust ning kasutab tdiel madral dra taastuvelektri
kattesaadavust ja madalaid elektrihindu ststeemis. Eelkdige nutilaadimine aitaks
hdlbustada elektrisdidukite edasist integreerimist elektrisiisteemi, kuna see vdimaldab
agregeerimisel ja hindadel p6hinevat tarbimiskaja. Stuisteemi integreerimist saab veelgi
hdlbustada kahesuunalise laadimise abil (s6idukilt vorku). K&ik tavalaadimispunktid,
kus soidukid pargitakse tavaliselt pikemaks ajaks, peaksid seetdttu vdimaldama
nutilaadimist.

Elektrisdidukite taristu arendamine, selle taristu ja elektrisiisteemi koostoime ning
elektritranspordi turu eri osaliste digused ja kohustused peavad olema kooskdlas
direktiivis (EL) 2019/944 kehtestatud pohimdtetega. Selles mottes peaksid
jaotusvorguettevotjad tegema mittediskrimineerival viisil koostodd koigi isikutega, kes
rajavad vOi kéitavad 0ldkasutatavaid laadimispunkte, ning liikmesriigid peaksid
tagama, et laadimispunkti elektrivarustust saab reguleerida lepinguga, mis on séImitud
muu tarnijaga kui tksus, kes tarnib elektrit kodumajapidamisele voi valdusele, kus

11
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Kooskdlas Euroopa koostalitlusvdime raamistiku rakendusstrateegias (COM(2017) 0134 final) esitatud
pdhimdtetega.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. juuni 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/944 elektrienergia siseturu
uhiste normide kohta ja millega muudetakse direktiivi 2012/27/EL (ELT L 158, 14.6.2019, Ik 125).
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laadimispunkt asub. Liidu elektritarnijate juurdepédés laadimispunktidele ei tohiks
piirata direktiivi (EL) 2019/944 artiklis 66 sétestatud erandite kohaldamist.

Elektrisdidukite laadimispunktide rajamine ja kaitamine peaks toimuma
konkurentsipdhisel turul, millele on avatud juurdepads kdikidel laadimistaristute
rajamisest vOi kaitamisest huvitatud isikutel. \Vottes arvesse alternatiivsete asukohtade
piiratust  kiirteedel, on  eriti  murettekitavad  olemasolevad  kiirteede
kontsessioonilepingud, mis puudutavad néiteks tavaparaseid tanklaid vdi puhkealasid,
kuna need lepingud voivad kesta vaga pikka aega ja monikord ei ole neil isegi kindlat
I6pptahtaega. Liikmesriigid peaksid vdimaluste piires ning kooskdlas Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiiviga (EL) 2014/23% piitidma konkurentsi tingimustes
s6lmida uusi spetsiaalseid kontsessioonilepinguid olemasolevatele Kiirteede
puhkealadele vGi nende Kkorvale rajatavate laadimisjaamade jaoks, et piirata
kasutuselevotukulusid ja vbimaldada uutel tulijatel turule tulla.

Hindade labipaistvus on oluline, et tagada sujuv ja lihtne laadimine ja tankimine.
Alternatiivkltuseid kasutavate sdidukite kasutajatele tuleks enne laadimis- voi
tankimisteenuse algust anda tépset hinnateavet. Hind tuleks esitada selgelt
struktureeritud  viisil, et I8ppkasutajad saaksid kindlaks teha erinevad
kulukomponendid.

Turule tuleb wuusi teenuseid, eelkdige selleks, et vdimaldada elektrisdidukite
kasutamist. Selliseid teenuseid pakkuvad Uksused, nditeks liikuvusteenuse osutajad,
peaksid saama tegutseda diglastel turutingimustel. Eelkdige ei tohiks laadimispunktide
kaitajad kohelda pdhjendamatult soodsamalt (ihtegi neist teenuseosutajatest, nditeks
kehtestades pOhjendamatult erinevad hinnad, mis vG@ib takistada konkurentsi ja
I6ppkokkuvottes tuua kaasa kdrgemad hinnad tarbijatele. Komisjon peaks jalgima
laadimisturu arengut. Méaéruse labivaatamisel vdtab komisjon meetmeid, kui seda
nduavad turusuundumused, naiteks I6ppkasutajatele osutatavate teenuste piirangud voi
aritavad, mis voivad konkurentsi piirata.

Vesinikkutusega mootorsdidukite turuosa on praegu véga vaike. Siiski on oluline luua
piisav vesinikutankimistaristu, et muuta véimalikuks vesinikkitusega mootorsdidukite
ulatuslik kasutuselevott, nagu on ette n&htud komisjoni kliimaneutraalse Euroopa
vesinikustrateegias'®. Praegu kasutatakse vesinikutankimispunkte vaid mdnes
litkmesriigis ja tldiselt need raskeveokitele ei sobi, mis ei v@imalda vesinikusoidukite
liilkumist  liidus.  Uldkasutatavate  vesinikutankimispunktide  kohustuslikud
kasutuselevotueesmargid peaksid tagama, et kogu TEN-T p&hivorgus rajatakse
piisavalt tihe vesinikutankimispunktide vorgustik, et vesinikkitusega kergsdidukitel ja
raskeveokitel oleks voimalik kogu liidus sujuvalt liikuda.

Vesinikkitusega s6idukid peaksid saama tankida sihtkohas voi selle ladhedal, mis
tavaliselt asub linnapiirkonnas. Selleks et Gldsusele kéttesaadav sihtkohas tankimine
oleks vdimalik véhemalt peamistes linnapiirkondades, peaksid sellised tanklad olema
kdikides Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruses (EL) nr 1315/2013"° maératletud
linnatranspordisdlmedes. Linnatranspordisblmede piires peaksid ametiasutused
kaaluma laadimisjaamade kasutuselevotmist mitmeliigilise kaubaveo keskustes, kuna

13

14
15

Euroopa Parlamendi ja nBukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/23/EL kontsessioonilepingute
sBlmimise kohta (ELT L 94, 28.3.2014, Ik 1).

COM(2020) 301 final.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta maarus (EL) nr 1315/2013 ileeuroopalise
transpordivlrgu arendamist kasitlevate liidu suuniste kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks otsus
nr 661/2010/EL (ELT L 348, 20.12.2013, Ik 1).
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need ei ole mitte ainult raskeveokite tulpiline sihtkoht, vaid vdimaldaksid kasutada
vesinikku ka muude transpordiliikide, naiteks raudtee- ja siseveetranspordi jaoks.

Taristu kasutuselevotu varases etapis valitseb endiselt teatav ebakindlus selles osas,
millist liiki sdidukid turule tulevad ja millist liiki tehnoloogiaid hakatakse laialdaselt
kasutama. Komisjoni teatises ,,Kliimaneutraalse Euroopa vesinikustrateegia“!® toodi
esile, et raskeveokite segmendis on vesinikusOidukite massiline varajane
kasutuselevott kdige tdendolisem. Seepdrast tuleks vesinikutankimistaristu rajamisel
esialgu keskenduda sellele segmendile, vGimaldades samas kergsdidukitel tankida
uldkasutatavates vesinikutanklates. KoostalitlusvGime tagamiseks peaksid ka&ik
uldkasutatavad vesinikutanklad pakkuma gaasilist vesinikku véhemalt rdhuga 700
baari. Taristu valjaarendamisel tuleks arvesse votta ka selliste uute tehnoloogiate
esilekerkimist nagu vedel vesinik, mida saab kasutada suurema hulga eri raskeveokite
puhul ja mis on osa soidukitootjate eelistatud tehnoloogiavalik. Selleks peaks
minimaalne arv vesinikutanklaid pakkuma lisaks gaasilisele vesinikule réhuga 700
baari ka vedelat vesinikku.

Liidus on seatud les mitu veeldatud maagaasi tankimispunkti, millega juba toetatakse
veeldatud maagaasil todtavate raskeveokite liiklemist. TEN-T pdhivork peaks jddma
veeldatud maagaasi taristu kasutuselevotu ja jark-jargult ka veeldatud biometaani
kasutuselevotu aluseks, kuna see hdlmab peamisi liiklusvooge ja v@imaldab piiritilest
uhendatust kogu liidus. Direktiivis 2014/94/EL soovitati, et sellised tankimispunktid
tuleks TEN-T poOhivorku paigaldada iga 400 km jarel, kuid selle eesmérgi
saavutamiseks on vorgus veel teatavad (ksikud lingad. Liikmesriigid peaksid
saavutama selle eesmérgi ja kdrvaldama allesjaanud liingad 2025. aastaks, parast mida
seda eesmarki enam ei kohaldata.

Alternatiivkituseid kasutavate sbidukite kasutajad peaksid saama maksta kergesti ja
mugavalt kdikides tldkasutatavates laadimis- ja tankimispunktides, ilma et neil oleks
vaja sOlmida lepingut laadimis- vdi tankimispunkti kaitaja vOi liikuvusteenuse
osutajaga. Seepérast peaksid koik Uldkasutatavad laadimis- ja tankimispunktid
aktsepteerima lepinguvabaks laadimiseks v@i tankimiseks liidus laialdaselt
kasutatavaid makseviise, eelkdige elektroonilisi makseid, mille tegemiseks kasutatakse
makseterminale ja -seadmeid. Selline lepinguvaba makseviis peaks olema tarbijatele
alati kattesaadav, isegi kui laadimis- vOi tankimispunktis on vdimalik teha
lepingupBhiseid makseid.

Transporditaristu peaks voimaldama sujuvat liikuvust ja ligipadsu kdigile kasutajatele,
sealhulgas puuetega inimestele ja eakatele. P6himaotteliselt tuleks kdik laadimisjaamad
ja tanklad ning laadimisjaamade ja tanklate asukohad kavandada nii, et neid saaks
kasutada voimalikult suur osa elanikkonnast, eelkdige eakad, piiratud liikumisvdimega
isikud ja puuetega inimesed. Selleks tuleks néiteks tagada, et parkla Gimber on piisavalt
ruumi, et laadimisjaam ei ole paigaldatud &arekividega pinnale, et laadimisjaama
nupud vOi ekraan on sobival kdrgusel ning laadimis- ja tankimiskaablite kaal on
selline, et ndrgemad inimesed saavad neid hdlpsalt ké&sitseda. Lisaks peaksid
laadimisjaamade kasutajaliidesed olema ligipddsetavad. Sellega seoses tuleks
laadimis- ja tankimistaristu suhtes kohaldada direktiivi 2019/8827 | ja Il lisas
sétestatud ligipadsetavusndudeid.

16
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COM(2020) 301 final.
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/882 toodete ja teenuste
ligipadsetavusnduete kohta (ELT L 151, 7.6.2019, Ik 70).
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Kalda&érsed elektrirajatised vdimaldavad varustada mere- ja siseveetransporti puhta
energiaga ning aidata vahendada merelaevade ja siseveelaevade keskkonnamgju.
Algatuse ,,FuelEU Maritime“ kohaselt peavad konteineri- ja reisilaevade kéitajad
jargima satteid, mille eesmark on vahendada kai &&res tekkivat heidet. Kohustuslikud
kasutuselevotueesmargid peaksid tagama, et selle sektori jaoks oleks TEN-T p6hi- ja
uldvorgu meresadamates kattesaadav piisav kaldaddrne elektritoide nende nduete
taitmiseks. Nende eesmarkide kohaldamine kdigi TEN-T meresadamate suhtes peaks
tagama sadamatele vordsed tingimused.

Konteineri- ja reisilaevadele, mis on laevakategooriad, mis tekitavad kai aéres uhe
laeva kohta kdige rohkem heidet, tuleks tagada kaldaddrne elektritoide
esmajarjekorras. Selleks et votta arvesse eri reisilaevade kaiddrset voimsustarvet ja
sadama ké&itamise isedrasusi, on vaja eristada ro-ro-reisiparvlaevade ja kiirreisilaevade
ning muude reisilaevade nudeid.

Nende eesmarkide puhul tuleks arvesse votta teenindatavate laevade liike ja nende
liiklusmahtu. Meresadamad, kus teatavatesse laevakategooriatesse kuuluvate laevade
liiklusmaht on véike, tuleks vabastada asjaomaste laevakategooriate suhtes kehtivatest
minimaalsel liiklusmahul p6hinevatest kohustuslikest nduetest, et valtida sellise
vOimsuse ulesseadmist, mida ei kasutata dra. Samuti ei peaks kohustuslikud eesmérgid
keskenduma maksimaalsele vdimsustarbele, vaid piisavalt suurele mahule, et véltida
vOimsuse alakasutamist ja vOtta arvesse sadama kaitamise isedrasusi. Meretransport on
oluline thenduslili liidu saarte Uhtekuuluvuse ja majandusarengu jaoks. Kdnealuste
saarte energiatootmisvéimsus ei pruugi alati olla piisav, et toetada vajaliku
energianbudluse rahuldamiseks kaldalt tuleva elektriga varustamist. Sellisel juhul
tuleks saared sellest ndudest vabastada, valja arvatud juhul kui ja seni kuni selline
elektriihendus mandriga on loodud vdi on olemas piisav kohapeal puhastest
energiaallikatest toodetud véimsus.

Meresadamate veeldatud maagaasi tankimispunktide pdhivérk peaks valmima
2025. aastaks. Veeldatud maagaasi tankimispunktide hulka kuuluvad veeldatud
maagaasi terminalid, paagid, teisaldatavad konteinerid, punkerlaevad ja -praamid.

Lennujaamades seisvatele OhusOidukitele tagatava elektritoitega asendataks
ohusBidukite (abijduseadme kasutamine) vdi maapealse toite agregaatide kasutatavad
vedelkitused puhtama energiaallikaga. See peaks vdhendama saasteainete heidet ja
mira, parandama dhu kvaliteeti ja vahendama moju kliimamuutustele. Seepérast peaks
koikidel arilistel vedudel olema v@imalik kasutada véliseid elektritoiteallikaid, kui
OhusBiduk seisab TEN-T lennujaama véravas vdi terminalist eemal asuval seisuplatsil.

Koosk®dlas direktiivi 2014/94/EL artikliga 3 on liikmesriigid kehtestanud riiklikud
poliitikaraamistikud, milles on esitatud kavad ja eesmérgid, et tagada nende
eesmarkide saavutamine. Nii riikliku poliitikaraamistiku kui ka direktiivi 2014/94/EL
hindamine on toonud esile vajaduse ambitsioonikama ja paremini kooskolastatud
l&henemisviisi jarele liikmesriikides, pidades silmas, et alternatiivkutuseid kasutavate
sOidukite, eelkdige elektrisdidukite kasutuselevott eeldatavasti kiireneb. Lisaks on
Euroopa rohelise kokkuleppe eesmarkide saavutamiseks vaja fossiilkituste alternatiive
kdigi transpordiliikide jaoks. Olemasolevad riiklikud poliitikaraamistikud tuleks 1&bi
vaadata, et selgelt kirjeldada, kuidas liikmesriigid kavatsevad téita vajadust
uldkasutatava laadimis- ja tankimistaristu jarele, mis on kohustuslike eesmarkidega
ettendhtust palju suurem. L&bivaadatud raamistikud peaksid vordselt hdlmama kaiki
transpordiliike, sealhulgas neid, mille jaoks kohustuslikke kasutuselevftueesmarke
pole seatud.
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Labivaadatud riiklikud poliitikaraamistikud peaksid hdlmama meetmeid, millega
toetatakse alternatiivkiituste turu arendamist ja sealhulgas vajaliku taristu
kasutuselevottu tihedas koost6ds piirkondlike ja kohalike ametiasutuste ning
asjaomase toostusharuga, vottes samal ajal arvesse vdikeste ja keskmise suurusega
ettevotjate vajadusi. Lisaks tuleks labivaadatud raamistikes Kirjeldada sellise taristu
planeerimise ning taristuga seotud lubade andmise ja hangete uldist riiklikku
raamistikku, sealhulgas kindlaks tehtud takistusi ja meetmeid nende kdrvaldamiseks,
et taristut oleks voimalik kiiremini kasutusele votta.

Komisjon peaks hdélbustama liikmesriikide labivaadatud riiklike poliitikaraamistike
véljatootamist ja rakendamist, vahetades liikmesriikide vahel teavet ja parimaid
tavasid.

Selleks et edendada alternatiivkituseid ja arendada asjakohast taristut, peaksid
riiklikud poliitikaraamistikud koosnema (Uksikasjalikest strateegiatest, et edendada
alternatiivkutuseid sektorites, kus CO»-heidet on raske vahendada, nagu lennundus,
meretransport, siseveetransport ning raudteetransport nendes vérgu segmentides, mida
ei saa elektrifitseerida. Eelkdige peaksid litkmesriigid tihedas koost60s asjaomaste
lilkmesriikidega valja tootama selged strateegiad siseveetranspordi COa-heite
vahendamiseks TEN-T vdrgus. Samuti tuleks vélja tootada pikaajalised CO2-heite
vahendamise strateegiad TEN-T sadamate ja TEN-T lennujaamade jaoks, keskendudes
eelkdige taristu kasutuselevOtule véhese heitega ja heiteta laevade ja OGhusdidukite
jaoks ning raudteeliinide jaoks, mida ei elektrifitseerita. Komisjon peaks nende
strateegiate alusel kdaesoleva maaruse l&bi vaatama, et kehtestada konealustele
sektoritele siduvamad eesmargid.

Liikmesriigid peaksid kasutama mitmesuguseid regulatiivseid ja mitteregulatiivseid
stiimuleid ja meetmeid, et saavutada kohustuslikud eesmargid ja rakendada oma
riiklikke poliitikaraamistikke tihedas koosttds erasektori osalejatega, kellel peaks
olema alternatiivkituste taristu arendamise toetamisel keskne roll.

Vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile 2009/33/EU nihakse ette
keskkonnasObralike ja heiteta busside osakaalu minimaalsed riiklikud hanke-
eesmargid, kui keskkonnasdbralikes bussides kasutatakse kdesoleva mééruse artikli 2
punktis 3 maaratletud alternatiivkituseid. Kuna iha rohkem dhistranspordiasutusi ja
kaitajaid Idhevad nende eesmarkide saavutamiseks tile keskkonnasobralikele ja heiteta
bussidele, peaksid liikmesriigid lisama vajaliku bussitaristu sihiparase edendamise ja
arendamise oma riiklikesse poliitikaraamistikesse olulise osana. Liikmesriigid peaksid
looma ja séilitama asjakohased vahendid, et edendada laadimis- ja tankimistaristu
kasutuselevottu ka erisdidukiparkide, eelkdige keskkonnas@bralike ja heiteta busside
jaoks kohalikul tasandil.

Arvestades, et mootorsdidukite kituseliigid muutuvad jérjest mitmekesisemaks ja
kodanike liikuvus maanteedel suureneb jatkuvalt kogu liidus, on vaja anda
sOidukikasutajatele selget ja kergesti mdistetavat teavet tanklates olemasolevate
kituste kohta ning nende sdidukite 0hilduvuse kohta erinevate Kkituste vOi
laadimispunktidega liidu turul. Liikmesriikidel peaks olema v@imalik votta selliseid
teavitusmeetmeid ka enne 18. novembrit 2016 turule lastud sdidukite suhtes.

Lihtne ja kergesti vorreldav teave eri kutuste hindade kohta aitaks sdidukikasutajatel
paremini hinnata turul saadaolevate Uksikute kituste suhtelist maksumust. Seepérast

18

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/33/EU keskkonnas@bralike ja
energiatbhusate maanteesdidukite edendamise kohta (ELT L 120, 15.5.2009, Ik 5).

22

ET



ET

(45)

(46)

(47)

(48)

(49)

tuleks teavitamise eesmargil esitada kdikides asjaomastes tanklates teatavate
alternatiivkutuste ja tavakituste Uhikuhinna  vOrdlus, mida véljendatakse
,.kitusehinnana 100 km kohta“.

Tarbijatele tuleb anda piisavalt teavet ké&esoleva madrusega hdlmatud
alternatiivkituste uldkasutatavate laadimis- ja tankimispunktide geograafilise asukoha,
omaduste ja pakutavate teenuste kohta. Seepérast peaksid liikmesriigid tagama, et
uldkasutatavate laadimis- ja tankimispunktide kéitajad vOi omanikud teeksid
asjakohased staatilised ja dunaamilised andmed kéattesaadavaks. Asjaomaste laadimis-
ja tankimisandmete kéttesaadavuse ja juurdepaasetavusega seoses tuleks satestada
andmetudipide nduded, tuginedes programmi ,,IDACS* (alternatiivkiituste laadimis-
/tankimispunktidega seotud andmete kogumine ja elektromobiilsuses osalejate
kordumatud tunnuskoodid) rakendamist toetavate meetmete tulemustele.

Andmetel peaks olema laadimis- ja tankimistaristu néuetekohases toimimises oluline
roll. Kaéttesaadavaks ja juurdepadsetavaks tehtavate andmete vorming, esitamise
sagedus ja kvaliteet méaéravad kasutajate vajadustele vastava alternatiivkituste taristu
Okosusteemi Uldise kvaliteedi. Lisaks peaksid need andmed olema sidusal viisil
kattesaadavad kdigis liikmesriikides. Seeparast tuleks andmed esitada vastavalt
Euroopa  Parlamendi ja  ndukogu  direktiivis  2010/40/EL'®  riiklikele
juurdepaasupunktidele kehtestatud nduetele.

On vdga oluline, et kdik e-liikuvuse 0kosusteemis osalejad saaksid hdlpsalt suhelda
digitaalsete vahendite abil, et pakkuda IGppkasutajatele parimat teenusekvaliteeti.
Selleks on vaja vdartusahela asjaomaste osaliste kordumatuid tunnuseid. Selleks
peaksid liikmesriigid madrama kordumatute tunnuskoodide valjaandmiseks ja
haldamiseks tunnuskoodide registreerimise organisatsiooni (,,IDRO®), et teha kindlaks
vahemalt laadimispunktide kaitajad ja liikuvusteenuse osutajad. IDRO peaks koguma
teavet elektromobiilsuse tunnuskoodide kohta, mida asjaomases liikmesriigis juba
kasutatakse; valjastama vajaduse korral uued elektromobiilsuse koodid
laadimispunktide kaitajatele ja liikuvusteenuse osutajatele, jargides kogu liitu
hdlmavat Ghist kokkulepitud elektromobiilsuse tunnuskoodide vormindamise loogikat;
vOimaldama nende elektromobiilsuse koodide vahetamist ja kordumatuse kontrollimist
voimaliku tulevase iihise tunnuskoodide hoidla (,,IDRR*) kaudu. Komisjon peaks
andma valja tehnilised suunised sellise organisatsiooni loomise kohta, tuginedes
programmi ,,IDACS* (alternatiivkiituste laadimis-/tankimispunktidega seotud andmete
kogumine ja elektromobiilsuses osalejate kordumatud tunnuskoodid) rakendamist
toetavatele meetmetele.

Meretransport ja siseveelaevandus vajavad uusi standardeid, et hdlbustada ja
konsolideerida alternatiivkituste turule sisenemist, seoses elektrivarustuse ja vesiniku,
metanooli ja ammoniaagi punkerdamisega, aga ka laevade ja taristu vahelise
teabevahetuse standardeid.

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) to6tab vélja meretranspordi Uhtsed ja
rahvusvaheliselt tunnustatud ohutus- ja keskkonnastandardid. Meretranspordi
uleilmset olemust arvestades tuleks véltida vastuolu rahvusvaheliste standarditega.
Seetdttu peaks Euroopa Liit tagama, et kdesoleva maadruse kohaselt vastu voetud
meretranspordi tehnilised kirjeldused on kooskdlas IMO poolt vastu vdetud
rahvusvaheliste eeskirjadega.

19

Euroopa Parlamendi ja nbukogu 7. juuli 2010. aasta direktiiv 2010/40/EL, mis kasitleb raamistikku
intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselev8tmiseks maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste
transpordiliikidega (ELT L 207, 6.8.2010, 1k 1).

23

ET



ET

(50)

(51)

(52)

(53)

(54)

(55)

Laadimis- ja tankimispunktide koostalitluse tehnilisi kirjeldusi tuleks Euroopa voi
rahvusvahelistes standardites tapsustada. Euroopa standardiorganisatsioonid peaksid
vOtma vastu Euroopa standardid kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaaruse
(EL) nr 1025/2012% artikliga 10. Need standardid peaksid pdhinema kehtivatel
rahvusvahelistel standarditel vdi vajaduse korral kédimasoleval rahvusvahelisel
standardimistool.

Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiivi 2014/94/EL 11 lisas esitatud tehnilisi
kirjeldusi tuleb jatkuvalt kohaldada vastavalt kdnealuses direktiivis séatestatule.

Kéesoleva madruse kohaldamisel peaks komisjon konsulteerima asjaomaste
eksperdirihmadega, eelkdige sdastva transpordi foorumi ja Euroopa saastva
laevanduse foorumiga. Selline ekspertidega konsulteerimine on eriti oluline, Kkui
komisjon kavatseb k&esoleva madruse alusel vastu votta delegeeritud digusakte voi
rakendusakte.

Alternatiivkiituste taristu on Kiiresti arenev valdkond. Uhtse tehnilise kirjelduse
puudumine takistab alternatiivkituste taristu Ohtse turu loomist. Seepdrast peaks
komisjonil olema Gigus votta kooskdlas ELi toimimise lepingu artikliga 290 vastu
delegeeritud Gigusakte, et Uhtlustada tehnilisi kirjeldusi valdkondades, kus uhised
tehnilised kirjeldused puuduvad, kuid on vajalikud. Eelkdige peaks see hdlmama
suhtlust elektrisGiduki ja laadimispunkti vahel, suhtlust laadimispunkti ja
laadimistarkvara haldussusteemi (tagasiisteemi) vahel; suhtlust elektrisdidukite
randlusteenusega ja suhtlust elektrivérguga. Samuti on vaja kindlaks maérata sobiv
juhtimisraamistik ning soidukite ja vorgu vahelise teabevahetuse Okoslisteemi eri
osalejate rollid. Lisaks tuleb arvesse vétta esile kerkivaid tehnoloogiaarendusi, néiteks
elektriteid. Andmete esitamisega seoses on vaja ette naha tdiendavad andmetubid ja
tehnilised kirjeldused seoses kattesaadavaks ja juurdepaasetavaks tehtavate andmete
vormingu, esitamise sageduse ja kvaliteediga.

Alternatiivkituste ja eelkBige heitevabade kiituste turg on alles varajases arenguetapis
ja tehnoloogia muutub kiiresti. See peaks tOendoliselt mojutama ndudlust
alternatiivkituste ja seega alternatiivkUtuste taristu jarele ko&igi transpordiliikide
I6ikes. Seepdrast peaks komisjon kdesoleva madruse 2026. aasta 10puks labi vaatama,
eelkdige seoses raskeveokite laadimispunktide jaoks seatavate eesmarkidega ning
veetranspordis ja lennunduses heiteta laevade ja Shusdidukite alternatiivkituste taristu
eesmarkidega.

Kuna kédesoleva madruse eesmarki, nimelt edendada alternatiivkituste turu arengut, ei
suuda liikmesriigid 0ksi piisavalt saavutada, kill aga saab seda paremini saavutada
liidu tasandil, kuna on vaja votta meetmeid, et rahuldada ndudlust alternatiivkutuseid
kasutavate soidukite kriitilise massi jéarele ja Euroopa toostusharu kulutGhusate
arenduste jarele ning vdimaldada alternatiivkiituseid kasutavate séidukite liikuvust
kogu liidus, v6ib liit votta meetmeid koosk6las Euroopa Liidu lepingu artiklis 5
satestatud  subsidiaarsuse ~ pdhimottega. Kdnealuses  artiklis  satestatud
proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei lahe kdesolev madrus nimetatud eesmaérgi
saavutamiseks vajalikust kaugemale.

20

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. oktoobri 2012. aasta maarus (EL) nr 1025/2012, mis kasitleb
Euroopa standardimist ning millega muudetakse ndukogu direktiive 89/686/EMU ja 93/15/EMU ning
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 94/9/EU, 94/25/EU, 95/16/EU, 97/23/EU, 98/34/EU,
2004/22/EU, 2007/23/EU, 2009/23/EU ja 2009/105/EU ning millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu
otsus 87/95/EMU ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsus nr 1673/2006/EU (ELT L 316,
14.11.2012, Ik 12).
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Direktiiv 2014/94/EL tuleks seetdttu kehtetuks tunnistada,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Reguleerimisese

Kéesolevas madruses satestatakse kohustuslikud riiklikud eesmargid piisava
alternatiivkutuste taristu kasutuselevotuks liidus maanteesdidukite, laevade ja
seisvate dhusoidukite jaoks. Selles satestatakse alternatiivkituste taristu jaoks hised
tehnilised kirjeldused ja nduded kasutajateabe, andmete esitamise ja maksete
tegemise kohta.

Selles sétestatakse eeskirjad liikmesriikide poolt vastu voetavate riiklike
poliitikaraamistike jaoks, sealhulgas alternatiivkituste taristu kasutuselevotuks
valdkondades, kus ei ole seatud kogu liitu h6lmavaid kohustuslikke eesmérke, ning
sellise taristu kasutuselevdttu kasitleva aruandluse kohta.

Kéesoleva méarusega kehtestatakse aruandlusmehhanism, et ergutada koostdod ja
tagada edusammude usaldusvédérne jélgimine. Mehhanism koosneb komisjoni ja
liilkmesriikide vahelisest struktureeritud, labipaistvast ja korduvast protsessist, mille
eesmark on riiklike poliitikaraamistike viimistlemine ning nende edasine
rakendamine ja vastavad komisjoni meetmed.

Artikkel 2

Mdisted

Kéesolevas méaaruses kasutatakse jargmisi maisteid:

(1)

)

©)

,juurdepdds andmetele* — vOimalus mis tahes ajal kisida ja saada masinloetavas
vormis andmeid, nagu on madratletud komisjoni delegeeritud méaéruse (EL)
2015/962 artikli 2 punktis 5%*;

,lepinguvaba hind“ — hind, mida laadimis- v&i tankimispunkti kaitaja kusib
I6ppkasutajalt lepinguvaba laadimise vdi tankimise eest;

salternatiivkiitused“ — Kkitused vOi energiaallikad, mida kasutatakse vahemalt
osaliselt transpordi energiavarustuses fossiilsete naftaallikate asemel ja millel on
potentsiaali aidata kaasa transpordi COz-heite véhendamisele ja transpordisektori
keskkonnatoime parandamisele, sh:

(@ ,, alternatiivkiitused heiteta sdidukitele™ —
—  elekter,

— vesinik,

- ammoniaak,

21

Komisjoni 18. detsembri 2014. aasta delegeeritud maarus (EL) 2015/962, millega tiiendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2010/40/EL kogu ELis reaalajas saadava liiklusteabe teenuste
pakkumise osas (ELT L 157, 23.6.2015, Ik 21).
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(4)
(5)
(6)

(")
(8)

9)

(10)
(11)
(12)

(13)

(14)

(b) ,taastuvkiitused* —

— biomasskiitused ja biokitused, nagu on méératletud direktiivi (EL) 2018/2001
artikli 2 punktides 27 ja 33,

—  taastuvatest energiaallikatest toodetud siinteetilised ja parafiinkutused, sh
ammoniaak,

(c) ,alternatiivsed fossiilkiitused* tileminekuperioodil —

- maagaas gaasilises (surumaagaas (CNG)) ja veeldatud olekus (veeldatud
maagaas (LNG)),

—  veeldatud naftagaas (LPG),
—  taastumatutest energiaallikatest toodetud sunteetilised ja parafiinkutused,;

,TEN-T p0hi- ja tildvorgu lennujaam® — lennujaam, mis on loetletud ja liigitatud
madruse (EL) nr 1315/2013 Il lisas;

,lennujaama juhtorgan“ — Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/12/E(J?2
artikli 2 punktis 2 maératletud organ;

,automaatne autentimine® — sOiduki autentimine laadimispunktis laadimispistmiku
vOi telemaatika kaudu;

,,andmete kittesaadavus* — andmete olemasolu digitaalses masinloetavas vormingus;

,»akutoitega elektrisdiduk* — elektrisdiduk, mis to6tab tksnes elektrimootoril ja millel
puudub teisene jouallikas;

,,kahesuunaline laadimine* — nutilaadimine, mille puhul elektrivoolu suunda saab
muuta nii, et elektrivool liigub akust sellega Ghendatud laadimispunkti;

,»pistmik — fudsiline liides laadimispunkti ja elektrisdiduki vahel, mille kaudu
elektrienergiat vahetatakse;

nariline lennutransport® — Euroopa Parlamendi ja ndukogu maéruse (EL)
2018/1139% artikli 3 punktis 24 maaratletud lennutransport;

,konteinerilacv* — laev, mis on ette nahtud Uksnes konteinerite veoks lastiruumis ja
tekil;

,lepingupohine makse* — I6ppkasutaja poolt liikuvusteenuse osutajale tehtav makse
laadimis- vdi tankimisteenuse eest IGppkasutaja ja liikuvusteenuse osutaja vahelise
lepingu alusel;

,»digitaalselt ithendatud laadimispunkt* — laadimispunkt, mis suudab reaalajas saata
ja vastu votta teavet, suhelda elektrivorgu ja elektrisdidukiga kahesuunaliselt ning
mida saab kaugjalgida ja -juhtida, sealhulgas laadimiskorra alustamiseks ja
I6petamiseks ning elektrivoogude mddtmiseks;

22

23

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mértsi 2009. aasta direktiiv 2009/12/EU lennujaamatasude kohta
(ELT L 70, 14.3.2009, Ik 11).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta maarus (EL) 2018/1139, mis Kkésitleb
tsiviillennunduse valdkonna dhisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning
millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008,
(EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja n6ukogu direktiive 2014/30/EL ning
2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarused (EU) nr 552/2004

ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu maarus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018, Ik 1).
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(22)

(23)
(24)
(25)
(26)
(27)
(28)
(29)
(30)

(31)

,Jaotusvorguettevotja“ — direktiivi (EL) 2019/944 artikli 2 punktis 29 maéaratletud
ettevotja;

,,diinaamilised andmed* — andmed, mis muutuvad sageli v8i regulaarselt;

,elektritee™ — fldsiline piki teed kulgev paigaldis, mis vGimaldab elektrisdidukile
selle litkumise ajal elektrit tle kanda;

,elektrisdiduk* — mootorsiduk, mis on varustatud jouseadmega, millel on véhemalt
Uks energiamuunduriga mitteperifeerne elektriseade koos elektrilise laetava
energiasalvestussusteemiga, mida saab véljastpoolt laadida;

,clektritoide seisvatele Shusdidukitele* — standardse paikse vdi teisaldatava liidese
kaudu ©husdiduki varustamine elektriga, kui 0OhusBiduk seisab varavas VOi
terminalist eemal asuval seisuplatsil;

»loppkasutaja®“ — flusiline vOi juriidiline isik, kes ostab vahetult s6idukis
kasutamiseks alternatiivkiitust;

,e-randlus® — andmete ja maksete vahetamine laadimis- voi tankimispunkti kéitaja ja
liikuvusteenuse osutaja vahel, kellelt Idppkasutaja ostab laadimisteenust;

,e-randlusplatvorm* — platvorm, mis Uhendab turuosalisi, eelkBige liikuvusteenuse
osutajaid ning laadimis- ja tankimispunktide kéitajaid, et vdimaldada nendevahelisi
teenuseid, sealhulgas e-randlust;

,,Euroopa standard“ — madruse (EL) nr 1025/2012 artikli 2 punkti 1 alapunktis b
madratletud standard;

,kaubaterminal“ — maéruse (EL) nr 1315/2013 artikli 3 punktis s maaratletud
kaubaterminal,

,kogumahutavus“ — Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EL) 2015/757%
artikli 3 punktis e madratletud kogumahutavus;

,raskeveok® — direktiivi 2007/46/EU?® 11 lisas maaratletud M2-, M3-, N2- vdi N3-
kategooria mootorsdiduk;

,»kiirlaadimispunkt“ — laadimispunkt, mis vdimaldab edastada elektrisGidukile
elektrit valjundvdimsusega Ule 22 kW;

,kiirreisilaev — konventsiooni SOLAS 74 X peatlki 1. reeglis méaaratletud laev
enam kui 12 reisija vedamiseks;

,kergsdiduk* — direktiivi 2007/46/EU 1l lisas maaratletud M1- vdi N1-kategooria
mootorsdiduk;

Hliikuvusteenuse osutaja“ — juriidiline isik, kes osutab IGppkasutajale tasu eest
teenuseid, sealhulgas midb laadimisteenust;

»tavalaadimispunkt — laadimispunkt, mis vdimaldab edastada elektrisdidukile
elektrit valjundvBimsusega kuni 22 kW,

24
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Euroopa Parlamendi ja n8ukogu 29. aprilli 2015. aasta maarus (EL) 2015/757, mis Kasitleb
meretranspordist parit sisinikdioksiidi heitkoguste seiret, aruandlust ja kontrolli ning millega
muudetakse direktiivi 2009/16/EU (ELT L 123, 19.5.2015, Ik 55).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri 2007. aasta direktiiv 2007/46/EU, millega kehtestatakse
raamistik mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sGidukite jaoks méeldud susteemide, osade ja
eraldi seadmestike kinnituse kohta (raamdirektiiv) (ELT L 263, 9.10.2007, Ik 1).
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(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

,.riiklik juurdepdasupunkt® — digitaalne liides, mille kaudu tehakse andmekasutajatele
uuesti kasutamiseks kattesaadavaks teatavad staatilised ja dunaamilised andmed,
nagu seda rakendavad liikmesriigid kooskdlas komisjoni delegeeritud méaéruse (EL)
2015/962 artikliga 3;

,Jaadimispunkti kiitaja“ — Uksus, mis vastutab sellise laadimispunkti haldamise ja
kaitamise eest, mis osutab I0ppkasutajatele laadimisteenust, sh liikuvusteenuse
osutaja nimel ja eest;

Htankimispunkti kéitaja“ — Uksus, mis vastutab sellise tankimispunkti haldamise ja
kéitamise eest, mis osutab l6ppkasutajatele tankimisteenust, sh liikuvusteenuse
osutaja nimel ja eest;

,reisilaev — laev, mis on ette ndhtud rohkem kui 12 reisija vedamiseks, sh
kruiisilaevad, Kkiirreisilaevad ja laevad, mis on varustatud seadmetega, mis
vBimaldavad maantees6idukitel vdi raudteeveeremitel ise pardale ja sealt maha sGita
(,,ro-ro-reisiparvlaevad®);

,.pistikithendusega hiibriidsdiduk* — tavapdarase sisepdlemismootori ja elektriajamiga
varustatud elektrisdiduk, mida saab laadida vélisest elektrilisest toiteallikast;

,valjundvoimsus® — teoreetiline maksimumvoéimsus Kilovattides (kW) véljendatuna,
mida laadimispunkt, -jaam vdi -park voOi kaldaadrse elektritoite seade saab edastada
sOidukile vOi laevale, mis on antud laadimispunkti, -jaama, -pargi voi -seadmega
uhendatud;

,,Juldkasutatav alternatiivkituste taristu®“ — alternatiivkituste taristu, mis asub
uldsusele avatud kohas voi valduses, olenemata sellest, kas alternatiivkituste taristu
asub avalikul v6i eramaal, kas kohaldatakse piiranguid vG@i tingimusi seoses
juurdepaasuga kohale vdi valdusele ning olenemata alternatiivkituste taristu
kasutamise suhtes kohaldatavatest tingimustest;

,ruutkood” (QR-kood) — ISO 18004 nduetele vastav andmete kodeerimine ja
visualiseerimine;

,lepinguvaba laadimine® — laadimisteenus, mille Idppkasutaja ostab, ilma et ta peaks
end registreerima, sélmima kirjaliku lepingu vdi looma asjaomase laadimispunkti
kaitajaga pikemaajalise &risuhte, mis laheb kaugemale pelgast teenuse ostmisest;

,Jaadimispunkt“ — paikne v0i teisaldatav liides, mis v@imaldab edastada elektrit
elektrisdidukile ja millel vGib olla kdll Gks v6i mitu pistmikku eri thlpi
pistikiihenduste jaoks, kuid mis saab korraga laadida ainult Uht elektrisdidukit, valja
arvatud seadmed, mille valjundvdimsus on kuni 3,7 kW ja mille peamine eesmérk ei
ole elektrisdidukite laadimine;

,.kergsoidukite laadimispunkt, -jaam vOi -park* — laadimispunkt, -jaam voi -park, mis
on ette ndhtud KkergsOidukite laadimiseks tulenevalt kas pistmike/pistikute
erikonstruktsioonist voi laadimispunkti, -jaama voi -pargi korval asuva parkimiskoha
ehitusest vdi molemast;

,raskeveokite laadimispunkt, -jaam vOi -park™ — laadimispunkt, -jaam voi -park, mis
on ette n&htud raskeveokite laadimiseks tulenevalt kas pistmike/pistikute
erikonstruktsioonist voi laadimispunkti, -jaama voi -pargi korval asuva parkimiskoha
ehitusest vdi molemast;

,Jaadimispark* — Uiks vdi mitu laadimisjaama konkreetses asukohas;
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(60)
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,Jaadimisjaam* — Uks flusiline rajatis konkreetses asukohas, mis koosneb Uhest vdi
mitmest laadimispunktist;

,Jaadimisteenus* — elektri, sealhulgas sellega seotud teenuste muuk vdi pakkumine
uldkasutatava laadimispunkti kaudu;

,Jaadimiskord* — sOiduki tdielik laadimisprotsess Uldkasutatavas laadimispunktis
alates soiduki ihendamisest kuni s6iduki lahtithendamiseni;

,lepinguvaba tankimine* — tankimisteenus, mille 16ppkasutaja ostab, ilma et ta peaks
end registreerima, sdélmima Kirjaliku lepingu voi s6lmima asjaomase tankimispunkti
kéitajaga pikemaajalise arisuhte, mis laheb kaugemale pelgast teenuse ostmisest;

,tankimispunkt® — tankimisrajatis, mis on ette nédhtud paikse voi teisaldatava seadme
kaudu mis tahes vedela vdi gaasilise alternatiivkiituse tankimiseks ning mis saab
korraga tankida ainult tiht sdidukit;

,tankimisteenus“ — vedela vOi gaasilise alternatiivkituse mudk v@i tarnimine
uldkasutatava tankimispunkti kaudu;

,tankimiskord”“ — s@iduki téielik tankimisprotsess Uldkasutatavas tankimispunktis
alates soiduki Uhendamisest kuni sGiduki lahtithendamiseni;

,tankla“ — Uks fulsiline rajatis konkreetses asukohas, mis koosneb thest vdi mitmest
tankimispunktist;

,reguleeriv asutus® — iga liilkmesriigi poolt direktiivi (EL) 2019/944 artikli 57 I6ike 1
kohaselt nimetatud reguleeriv asutus;

»taastuvenergia“ — taastuvatest mittefossiilsetest allikatest périt energia, nagu on
maéaratletud direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 punktis 1;

,fo-ro-reisiparvlaev* — le 12 reisija vedamiseks ette néhtud laev, mis on ehitatud
nii, et maanteesdidukid voi raudteeveeremid saavad ise pardale ja sealt maha sdita;

,ohutu ja turvaline parkimine® — artikli 17 I6ike 1 punktis b osutatud parkimis- ja
puhkeala, mis on ette ndhtud raskeveokite diseks parkimiseks;

,kai ddres seisev laev* — kai déres seisev laev, nagu on maératletud méaruse (EL)
2015/757 artikli 3 punktis n;

,kaldaddrne elektritoide*“ — kai aares seisvate merelaevade vOi siseveelaevade
varustamine maismaalt saadava elektriga standardliidese abil;

,nutilaadimine® — laadimistoiming, mille kdigus akusse suunatava elektrienergia
kogust kohandatakse elektroonilise side kaudu saadud teabe alusel reaalajas;

,.staatilised andmed* — andmed, mis ei muutu sageli ega korrapéraselt;
., TEN-T tildvork — méaruse (EL) nr 1315/2013 artiklis 9 méaratletud vork;
,» TEN-T pohivork® — maaruse (EL) nr 1315/2013 artiklis 38 madratletud vork;

,, TEN-T pdhivorgu siseveesadam ja TEN-T iildvorgu siseveesadam* — TEN-T pdhi-
vOi Uldvorku kuuluv siseveesadam, mis on loetletud ja liigitatud mé&aruse (EL)
nr 1315/2013 11 lisas;

, TEN-T pohivorgu meresadam ja TEN-T {ildvorgu meresadam® — TEN-T p&hi- vOi
uldvorku kuuluv meresadam, mis on loetletud ja liigitatud madruse (EL)
nr 1315/2013 11 lisas;
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(65)

(66)

,,pohivorguettevotja“ — direktiivi (EL) 2019/944 artikli 2 punktis 35 maaratletud
vOrguettevotja;

,Jinnatranspordisdlm* — linnatranspordisélm, nagu on maaratletud méaaruse (EL)
nr 1315/2013 artikli 3 punktis p.

Artikkel 3

Kergs@idukite laadimistaristuga seotud eesmérgid
Liikmesriigid tagavad, et:

—  voetakse kasutusele 0ldkasutatavad kergsdidukite laadimisjaamad vastavalt
elektriajamiga kergsdidukite kasutuselevdtule;

- nende territooriumil vdetakse kasutusele Uldkasutatavad kergs@idukite
laadimisjaamad, mis tagavad kdnealustele sGidukitele piisava véaljundvdimsuse.

Selleks tagavad liikmesriigid, et alates artiklis 24 osutatud aastast saavutatakse iga
aasta I6pus kumulatiivselt jargmised valjundvGimsuse eesmargid:

(@ iga nende territooriumil registreeritud akutoitega elektriajamiga kergsdiduki
kohta on Uldkasutatavate laadimisjaamade kaudu pakutav kogu valjundvdimsus
vahemalt 1 KW ning

(b) iga nende territooriumil registreeritud pistikiihendusega kerghubriids6iduki
kohta on Uldkasutatavate laadimisjaamade kaudu pakutav kogu valjundv@imsus
vahemalt 0,66 kW.

Liikmesriigid tagavad kergsbidukite jaoks ette nahtud Uldkasutatavate
laadimispunktide minimaalse katvuse oma territooriumi teedevorgus. Sel eesmargil
tagavad liikmesriigid, et:

(c) TEN-T pohivorgus voetakse igas sOidusuunas kasutusele Uldkasutatavad
kergsdidukite laadimispargid, mille maksimaalne vahekaugus on 60 km ja mis
vastavad jargmistele nduetele:

i) 31. detsembriks 2025 peab iga laadimispark pakkuma
valjundvéimsust vahemalt 300 kW ja koosnema vdhemalt uhest
laadimisjaamast, mille individuaalne véljundvdimsus on véhemalt
150 kW;

i) 31. detsembriks 2030 peab iga laadimispark pakkuma
valjundvdimsust vahemalt 600 kW ja koosnema vdhemalt kahest
laadimisjaamast, mille individuaalsed valjundvdéimsused on
vahemalt 150 kW;

(d) TEN-T dldvorgus voetakse igas sOidusuunas kasutusele uldkasutatavad
kergsdidukite laadimispargid, mille maksimaalne vahekaugus on 60 km ja mis
vastavad jargmistele nbuetele:

i) 31. detsembriks 2030 peab iga laadimispark pakkuma
valjundvdimsust vahemalt 300 kW ja koosnema véhemalt Uhest
laadimisjaamast, mille individuaalne véljundvdimsus on vahemalt
150 kw;

30

ET



ET

i) 31. detsembriks 2035 peab iga laadimispark pakkuma
valjundvéimsust vahemalt 600 kW ja koosnema vdhemalt kahest
laadimisjaamast, mille individuaalsed véljundvdimsused on
vahemalt 150 kW.

Naaberliikmesriigid tagavad, et punktides a ja b osutatud maksimaalseid
vahekauguseid ei Uletata TEN-T pohi- ja uldvorgu piiritlestel 18ikudel.

Artikkel 4

Raskeveokite laadimistaristuga seotud eesmargid

Liikmesriigid tagavad raskeveokite jaoks ette nahtud (ldkasutatavate
laadimispunktide minimaalse katvuse oma territooriumil. Sel eesmargil tagavad
liikmesriigid, et:

() TEN-T pohivorgus voetakse igas sOidusuunas kasutusele Uldkasutatavad
raskeveokite laadimispargid, mille maksimaalne vahekaugus on 60 km ja mis
vastavad jargmistele nduetele:

i)  31. detsembriks 2025 peab iga laadimispark pakkuma
valjundvéimsust vahemalt 1400 kW ja koosnema véhemalt Uhest
laadimisjaamast, mille individuaalne valjundvéimsus on vahemalt
350 kW;

i) 31. detsembriks 2030 peab iga laadimispark pakkuma
valjundvéimsust vahemalt 3500 kW ja koosnema véhemalt kahest
laadimisjaamast, mille individuaalsed valjundvGimsused on
vahemalt 350 kW;

() TEN-T uldvorgus voetakse igas sOidusuunas kasutusele tldkasutatavad
raskeveokite laadimispargid, mille maksimaalne vahekaugus on 100 km ja mis
vastavad jargmistele nduetele:

i) 31. detsembriks 2030 peab iga laadimispark pakkuma
valjundvoimsust véhemalt 1400 kW ja koosnema véhemalt thest
laadimisjaamast, mille individuaalne véljundvdimsus on véhemalt
350 kW;

i) 1. detsembriks 2035 peab iga laadimispark pakkuma
valjundvdimsust vahemalt 3500 kW ja koosnema véhemalt kahest
laadimisjaamast, mille individuaalsed valjundvdéimsused on
vahemalt 350 kW;

(g) 31. detsembriks 2030 on igale ohutule ja turvalisele parkimisalale paigaldatud
vahemalt ks raskeveokite laadimisjaam, mille valjundvdimsus on véhemalt
100 kW;

(h)  31. detsembriks 2025 on igas linnatranspordisdlmes kasutusele vdetud kokku
vahemalt 600 kW valjundvdimsusega uldkasutatavad raskesdidukite
laadimispunktid laadimisjaamades, mille individuaalsed valjundvdimsused on
vahemalt 150 kW;

(i)  31. detsembriks 2030 on igas linnatranspordisGlmes kasutusele vBetud kokku
vahemalt 1200 kW valjundvéimsusega Uldkasutatavad raskesdidukite
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10.

11.

laadimispunktid laadimisjaamades, mille individuaalsed véljundvdimsused on
vahemalt 150 kW.

Naaberliikmesriigid tagavad, et punktides a ja b osutatud maksimaalseid vahekaugusi
ei Uletata TEN-T pdohi- ja Gldvorgu piiritlestel I6ikudel.

Artikkel 5

Laadimistaristu

Uldkasutatavate laadimisjaamade kiitajad vdivad tarnija ndusolekul osta elektrit igalt
liidu elektritarnijalt.

Laadimispunktide kéitajad vOimaldavad I6ppkasutajatel laadida nende kaitatavates
uldkasutatavates laadimispunktides elektrisdidukit lepinguvabalt ning tasuda selle
eest liidus laialdaselt kasutatava maksevahendiga. Selleks:

(1) laadimispunktide kéitajad votavad artiklis 24 osutatud kuupdevast alates
kasutusele voetud tldkasutatavates laadimisjaamades, mille véaljundvéimsus on
alla 50 kW, vastu elektroonilisi makseid, mille tegemiseks kasutatakse
makseterminale ja -seadmeid, sealhulgas vahemalt Giht jargmist seadet:

i)  maksekaardilugejad;

i) kontaktivaba funktsiooniga seadmed, mis on v@imelised lugema
vahemalt maksekaarte;

iii) internetithendust kasutavad seadmed, millega saab nditeks luua
konkreetselt maksetehingu jaoks kasutatava ruutkoodi;

(k) laadimispunktide ké&itajad vOtavad artiklis 24 osutatud kuup&evast alates
kasutusele vBetud tldkasutatavates laadimisjaamades, mille valjundvdimsus on
vahemalt 50 kW, vastu elektroonilisi makseid, mille tegemiseks kasutatakse
makseterminale ja -seadmeid, sealhulgas vahemalt Giht jargmist seadet:

i)  maksekaardilugejad;

i)  kontaktivaba funktsiooniga seadmed, mis on vdimelised lugema
vahemalt maksekaarte.

Alates 1. jaanuarist 2027 tagavad laadimispunktide kaitajad, et kBik nende kaitatavad
uldkasutatavad laadimisjaamad, mille véaljundvdimsus on véhemalt 50 kW, vastavad
punkti b ndudele.

Punktides a ja b satestatud ndudeid ei kohaldata selliste Uldkasutatavate
laadimispunktide suhtes, mille puhul laadimisteenuse eest maksmist ei nduta.

Laadimispunktide kaitajad tagavad, et kui nad pakuvad nende Kkaitatavas
uldkasutatavas laadimispunktis automaatset autentimist, on |dppkasutajatel alati
Oigus automaatset autentimist mitte kasutada ja nad vdivad laadida oma sdidukit
lepinguvabalt, nagu on séatestatud 10ikes 3, vOi kasutada muud lepingupdhist
laadimislahendust, mida asjaomases laadimispunktis pakutakse. Laadimispunktide
kéitajad nditavad seda vOimalust l&bipaistvalt ja pakuvad seda l|8ppkasutajale
mugaval viisil igas nende kaitatavas tldkasutatavas laadimispunktis, kus nad teevad
automaatse autentimise kattesaadavaks.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Uldkasutatavate laadimispunktide kaiitajate kusitavad hinnad peavad olema
moistlikud, kergesti ja selgelt vorreldavad, labipaistvad ja mittediskrimineerivad.
Uldkasutatavate laadimispunktide kaitajad ei tohi vahet teha IOppkasutajatelt ja
lilkuvusteenuse osutajatelt kisitavatel hindadel ega eri liikuvusteenuse osutajatelt
kisitavatel hindadel. Kui see on asjakohane, vdib hindu diferentseerida Uksnes
proportsionaalselt objektiivse pdhjenduse alusel.

Laadimispunktide kaitajad naitavad selgelt lepinguvaba hinda ja koiki selle
komponente kdigis nende kéitatavates tldkasutatavates laadimisjaamades, nii et need
on ldppkasutajatele teada enne laadimiskorra algust. Vajaduse korral tuleb
laadimisjaamas selgelt naidata vahemalt jargmised hinnakomponendid:

— laadimiskorra hind,
— minutihind,
- kilovatt-tunni (kWh) hind.

Hinnad, mida liikuvusteenuse osutajad kusivad I0ppkasutajatelt, peavad olema
mdistlikud, labipaistvad ja mittediskrimineerivad. Liikuvusteenuse osutajad teevad
enne laadimiskorra algust I0ppkasutajatele vabalt kéattesaadavate ja laialdaselt
kasutatavate elektrooniliste vahendite kaudu kéttesaadavaks kogu konkreetse
laadimiskorra kohta kaiva hinnateabe, milles on selgelt eristatud laadimispunkti
kéitaja kositava hinna komponendid, kohaldatavad e-randluskulud ja muud
liilkuvusteenuse osutaja kohaldatavad tasud. Tasud peavad olema madistlikud,
labipaistvad ja mittediskrimineerivad. Piirilillese e-randluse eest lisatasu ei voeta.

Laadimispunktide kéitajad tagavad alates artiklis 24 osutatud kuupdevast, et kdik
nende kaitatavad (ldkasutatavad laadimispunktid on digitaalselt Ghendatud
laadimispunktid.

Laadimispunktide kéitajad tagavad alates artiklis 24 osutatud kuupdevast, et kdik
nende kaitatavad Uldkasutatavad tavalaadimispunktid vdimaldavad nutilaadimist.

Liikmesriigid vBtavad vajalikud meetmed, et tagada asjakohaste viitade kasutamine
parkimis- ja puhkealadel TEN-T teedevorgus, kuhu on paigaldatud alternatiivkituste
taristu, et alternatiivkltuste taristu tapset asukohta oleks lihtne kindlaks teha.

Uldkasutatavate laadimispunktide kaitajad tagavad, et kdikides nende kiitatavates
uldkasutatavates alalisvoolulaadimispunktides on paigaldatud paikne laadimiskaabel.

Kui laadimispunkti kéitaja ei ole asjaomase laadimispunkti omanik, teeb omanik
kéitajale vastavalt nendevahelisele kokkuleppele kéttesaadavaks laadimispunkti,
mille tehnilised omadused vdimaldavad kéitajal téita Ibigetes 1, 3, 7, 8 ja 10
séatestatud kohustust.

Artikkel 6

Maanteesdidukite vesinikutankimistaristuga seotud eesmargid

Liikmesriigid tagavad, et nende territooriumile paigaldatakse 31. detsembriks 2030
minimaalne arv Uldkasutatavaid vesinikutanklaid.

Selleks tagavad liikmesriigid, et 31. detsembriks 2030 vdetakse kasutusele
uldkasutatavad vesinikutanklad, mille minimaalne vdéimsus on 2 tonni pé&evas ja mis
on varustatud vahemalt 700-baarise tankuriga ning mille maksimaalne vahekaugus
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21.

22.

23.

24,

25.

26.

TEN-T pdhi- ja uldvérgus on 150 km. Vedel vesinik tehakse kattesaadavaks
uldkasutatavates tanklates, mille maksimaalne vahekaugus on 450 km.

Liikmesriigid tagavad, et 31. detsembriks 2030 vdetakse igas linnatranspordisdlmes
kasutusele védhemalt ks Uldkasutatav vesinikutankla. Selliste tanklate jaoks tehakse
parima asukoha analliis, milles kaalutakse eelkdige tanklate kasutuselevottu
mitmeliigilise transpordi sdlmpunktides, kus saaks varustada ka muid transpordiliike.

Naaberliikmesriigid tagavad, et I6ike 1 teises lbigus osutatud maksimaalset
vahekaugust ei tletata TEN-T pohi- ja tldvdrgu piiritlestel 16ikudel.

Uldkasutatava tankla kaitaja vOi, kui kaitaja ei ole tankla omanik, siis selle tankla
omanik tagab vastavalt nendevahelisele kokkuleppele, et tankla on kavandatud
kergsdidukite ja raskeveokite teenindamiseks. Kaubaterminalides tagavad
uldkasutatavate vesinikutanklate ké&itajad voi omanikud, et nendes tanklates saab
tankida ka vedelat vesinikku.

Artikkel 7

Vesinikutankimistaristu

Koik (ldkasutatavate vesinikutanklate kaitajad vOimaldavad alates artiklis 24
osutatud kuupdevast IGppkasutajatel tankida nende Kkaitatavates tanklates
lepinguvabalt ning tasuda selle eest liidus laialdaselt kasutatava maksevahendiga.
Selleks tagavad vesinikutanklate kéitajad, et kBik nende kaitatavad vesinikutanklad
votavad vastu elektroonilisi makseid, mille tegemiseks kasutatakse makseterminale
ja -seadmeid, sealhulgas vahemalt Uiht jargmist seadet:

(@ maksekaardilugejad;

(b) kontaktivaba funktsiooniga seadmed, mis on vbimelised lugema
vahemalt maksekaarte.

Kui vesinikutankimispunkti kaitaja ei ole asjaomase tankimispunkti omanik, teeb
omanik  kdaitajale vastavalt nendevahelisele  kokkuleppele kattesaadavaks
vesinikutankimispunktid, mille tehnilised omadused vbéimaldavad kéitajal taita
kaesolevas IGikes satestatud kohustust.

Uldkasutatavate vesinikutankimispunktide kaitajate kiisitavad hinnad peavad olema
maistlikud, kergesti ja selgelt vorreldavad, labipaistvad ja mittediskrimineerivad.
Uldkasutatavate vesinikutankimispunktide kiitajad ei tohi vahet teha I16ppkasutajatelt
ja liikuvusteenuse osutajatelt kisitavatel hindadel ega eri liikuvusteenuse osutajatelt
kisitavatel hindadel. Kui see on asjakohane, vdib hindu diferentseerida Uksnes
objektiivse pdhjenduse alusel.

Vesinikutankimispunktide kéitajad teevad nende kéitatavates tanklates hinnateabe
kattesaadavaks enne tankimiskorra algust.

Uldkasutatavate tanklate kaitajad voivad pakkuda klientidele vesiniku tankimise
teenuseid lepingu alusel, sealhulgas teiste liikuvusteenuse osutajate nimel ja eest.
Liikuvusteenuse osutajad kehtestavad IGppkasutajatele mdistlikud, labipaistvad ja
mittediskrimineerivad hinnad. Liikuvusteenuse osutajad teevad enne tankimiskorra
algust 18ppkasutajatele vabalt kéttesaadavate ja laialdaselt kasutatavate
elektrooniliste vahendite kaudu kattesaadavaks kogu konkreetse tankimiskorra kohta
kéiva hinnateabe, milles on selgelt eristatud vesinikutankimispunkti kditaja kusitava
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hinna komponendid, kohaldatavad e-randluskulud ja muud liikuvusteenuse osutaja
kohaldatavad tasud.

Artikkel 8

Maanteesdidukite jaoks ette nahtud veeldatud maagaasi taristu

Liikmesriigid tagavad kuni 1. jaanuarini 2025, et vahemalt TEN-T pohivdrgus rajatakse
ndudluse korral piisav arv lldkasutatavaid veeldatud maagaasi tankimise punkte, et veeldatud
maagaasi kasutavad raskeveokid saaksid kogu liidus ringi liikuda, valja arvatud juhul, kui
kulud on saadava kasu, sealhulgas keskkonnakasuga vdrreldes ebaproportsionaalsed.

27.

28.

29.

Artikkel 9

Meresadamate kaldadarse elektritoitega seotud eesmargid

Liikmesriigid tagavad, et merekonteineri- ja -reisilaevadele tagatakse meresadamates
minimaalne kaldaddrne elektritoide. Selleks vd&tavad liikmesriigid vajalikud
meetmed, millega tagatakse 1. jaanuariks 2030, et:

(M

(m)

(n)

TEN-T p0hi- ja tldvBrgu meresadamates, kus viimase kolme aasta jooksul on
ule 5 000-tonnise kogumahutavusega merekonteinerilaevade sadamakilastuste
keskmine arv aastas Ule 50, on piisav kaldadarne valjundv@imsus, et rahuldada
vahemalt 90 % konealusest ndudlusest;

TEN-T p0hi- ja tldvBrgu meresadamates, kus viimase kolme aasta jooksul on
ule 5 000-tonnise kogumahutavusega ro-ro-reisiparvlaevade ja kiirreisilaevade
sadamakilastuste keskmine arv aastas Ule 40, on piisav kaldadéarne
valjundvdimsus, et rahuldada véhemalt 90 % kdnealusest ndudlusest;

TEN-T p0hi- ja tldvBrgu meresadamates, kus viimase kolme aasta jooksul on
muude reisilaevade kui Ule 5 000-tonnise kogumahutavusega ro-ro-
reisiparvlaevade ja kiirreisilaevade sadamakdlastuste keskmine arv aastas Ule
25, on piisav kaldadarne véljundvdimsus, et rahuldada vahemalt 90 %
kdnealusest ndudlusest.

Sadamakdilastuste arvu kindlakstegemisel ei vOeta arvesse jargmisi sadamakdlastusi:

(0)

()
(@

sadamakdlastused, mille puhul laev on kai &ires védhem kui kaks tundi,
arvutatuna véljumis- ja saabumistunni alusel, mida jalgitakse vastavalt maaruse
ettepaneku COM(2021) 562 artiklile 14;

selliste laevade sadamakiilastused, mis kasutavad heitevaba tehnoloogiat, nagu
on tapsustatud mééaruse ettepaneku COM(2021) 562 111 lisas;

plaanivalised sadamakulastused ohutuse tagamiseks v6i inimelude paéastmiseks
merel.

Kui TEN-T p6hi- voi tldvdrgu meresadam asub saarel, mis ei ole elektrivdrguga otse
thendatud, ei kohaldata I6iget 1 seni, kuni selline hendus on loodud v&i kui on
olemas piisav kohapeal puhastest energiaallikatest toodetud vdimsus.
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Artikkel 10

Siseveesadamate kalda&arse elektritoitega seotud eesmargid

Liikmesriigid tagavad, et:

30.

31.

32.

33.

34.

() 1. jaanuariks 2025 on kdigis TEN-T pohivorgu siseveesadamates vahemalt iks
rajatis, mis varustab siseveelaevu kaldaéérse elektritoitega;

(s) 1. jaanuariks 2030 on koigis TEN-T tldvdrgu siseveesadamates vahemalt ks
rajatis, mis varustab siseveelaevu kaldaédéarse elektritoitega.

Artikkel 11

Meresadamates veeldatud maagaasiga varustamise eesmargid

Liikmesriigid tagavad, et l6ikes 2 osutatud TEN-T pdhivorgu meresadamatesse
paigaldatakse piisav arv veeldatud maagaasi tankimise punkte, et merelaevad saaksid
1. jaanuariks 2025 liikuda kogu TEN-T pdhivdrgus. Liikmesriigid teevad vajaduse
korral koostood naaberliikmesriikidega, et tagada piisav katvus TEN-T pdhivargus.

Liikmesriigid madravad oma riiklikes poliitikaraamistikes TEN-T p&hivorgu
meresadamad, mis vBimaldavad juurdepadsu I6ikes 1 osutatud veeldatud maagaasi
tankimise punktidele, vottes arvesse ka turu tegelikke vajadusi ja arengut.

Artikkel 12

Seisvate 6husdidukite elektriga varustamise eesmargid

Liikmesriigid tagavad, et koikide TEN-T pd&hi- ja Gldvorgu lennujaamade
juhtorganid tagavad elektritoite seisvatele 6husdidukitele:

(@ 1. jaanuariks 2025 koikides dariliseks lennutranspordiks kasutatavates
varavates;

(b) 1. jaanuariks 2030 koikidel ariliseks lennutranspordiks kasutatavatel
terminalist eemal asuvatel seisuplatsidel.

Liikmesriigid votavad hiljemalt alates 1. jaanuarist 2030 vajalikud meetmed
tagamaks, et I6ike 1 kohaselt varustatud elekter tuleb elektrivérgust v6i see on
toodetud kohapeal taastuvenergiana.

Artikkel 13

Riiklikud poliitikaraamistikud

Iga liikmesriik koostab ja saadab komisjonile 1. jaanuariks 2024 transpordisektori
alternatiivkituste turu arengut ja asjaomase taristu kasutuselevottu kasitleva riikliku
poliitikaraamistiku kavandi.

Konealune riiklik poliitikaraamistik sisaldab vahemalt jargmisi elemente:
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(t) hinnang transpordisektori alternatiivkutuste turu praegusele olukorrale ja
tulevasele arengule ning alternatiivkituste taristu arendamisele, vottes arvesse
eri transpordiliikide juurdepaésu alternatiivkutuste taristule ja asjakohasel juhul
piiritlest pidevust;

(u) artiklite 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11 ja 12 kohased riiklikud eesmargid, mille puhul on
ké&esolevas mééaruses satestatud kohustuslikud riiklikud eesmaérgid,;

(v) kaesoleva I6ike punktidega I, m, n, o ja p seotud riiklikud alternatiivkituste
taristu kasutuselevotu eesmargid, mille puhul ei ole k&esolevas méaruses
sétestatud kohustuslikke eesmaérke;

(w) poliitika ja meetmed, mis on vajalikud, et tagada kaesoleva ldike punktides b ja
¢ osutatud kohustuslike eesmarkide saavutamine;

(x) meetmed, millega edendatakse erisdidukiparkide jaoks ette nahtud
alternatiivkutuste taristu kasutuselevottu, eelkdige Uhistransporditeenuste jaoks
ette ndhtud laadimisjaamade ja vesinikutanklate ning autode 0hiskasutuseks
ette nahtud laadimisjaamade kasutuselevottu;

(y) meetmed, millega ergutatakse ja hdlbustatakse kergsdidukite ja raskeveokite
laadimisjaamade kasutuselevdttu eravaldustes, mis ei ole (Gldsusele
juurdepadsetavad,;

(z) meetmed alternatiivkituste taristu edendamiseks linnatranspordisdlmedes,
eelkdige seoses Uldkasutatavate laadimispunktidega;

(aa) meetmed piisava arvu uUldkasutatavate Kkiirlaadimispunktide kasutuselevétu
edendamiseks;

(bb) meetmed, millega tagatakse, et laadimispunktide kasutuselevott ja kaitamine,
sealhulgas kahesuunaliste laadimispunktide geograafiline jaotus, suurendab
energiasisteemi paindlikkust ja taastuvelektri I6imimist elektrististeemi;

(cc) meetmed, millega tagatakse, et tldkasutatavad laadimis- ja tankimispunktid on
ligipddsetavad eakatele, piiratud liikumisvGimega isikutele ja puuetega
inimestele, ja mis peavad olema kooskdlas direktiivi 2019/882 1 ja Il lisas
séatestatud ligipaasetavusnduetega;

(dd) meetmed, millega kérvaldatakse alternatiivkituste taristu planeerimise, lubade
andmise ja hangetega seotud vdimalikud takistused;

(ee) kava alternatiivkiituste taristu kasutuselevotuks lennujaamades peale
elektritoite seisvatele ©Ghusdidukitele, eelkdige 6hus6idukite varustamiseks
vesiniku ja elektriga;

(ff) kava alternatiivkituste taristu kasutuselevdtuks meresadamates, eelkdige
elektri ja vesiniku kasutamine Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaruses (EL)
2017/352% maaratletud sadamateenuste jaoks;

(gg) kava alternatiivkituste taristu  kasutuselevotuks meresadamates peale
merelaevade varustamise veeldatud maagaasi ja kalda&arse elektritoitega,
eelkdige vesiniku, ammoniaagi ja elektri kasutuselevotuks;

% Euroopa Parlamendi ja nBukogu 15. veebruari 2017. aasta méaarus (EL) 2017/352, millega luuakse
sadamateenuse osutamise raamistik ja sadamate finantslabipaistvuse Uhised normid (ELT L 57,
3.3.2017, Ik 1).
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35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

(hh) kava alternatiivkituste, eelkdige vesiniku ja elektri kasutuselevotuks
siseveetranspordis;

(i) kava vesinikurongide vOi akutoitega elektrirongide kasutuselevdtuks
vOrgusegmentides, mida ei elektrifitseerita, sh eesmérgid, peamised vahe-
eesmaérgid ja rahastamisvajadused.

Liikmesriigid tagavad, et riiklikes poliitikaraamistikes voOetakse arvesse nende
territooriumil juba kasutatavate eri transpordiliikide vajadusi, sealhulgas selliste
transpordiliikide vajadusi, mille puhul fossiilkltuste alternatiivid on piiratud.

Liikmesriigid tagavad, et riiklikes poliitikaraamistikes voetakse vajaduse korral
arvesse piirkondlike ja kohalike ametiasutuste huve, eelkdige Uhistranspordi jaoks
ette nahtud laadimis- ja tankimistaristu puhul, ning asjaomaste sidusriithmade huve.

Vajaduse korral teevad litkmesriigid koostdod, korraldades konsultatsioone voi
kasutades 0hiseid poliitikaraamistikke, et tagada kaesoleva mééruse eesmarkide
saavutamiseks vajalike meetmete sidusus ja kooskdlastatus. Eelkdige teevad
liilkmesriigid koost6dd veetranspordis alternatiivkiituste kasutamist kasitlevate
strateegiate ja asjaomase taristu kasutuselevotu osas. Komisjon abistab liikmesriike
koostooprotsessis.

Alternatiivkltuste taristu toetusmeetmed peavad olema kooskdlas ELi toimimise
lepingu asjakohaste riigiabi eeskirjadega.

Ilga liikmesriik teeb oma riikliku poliitikaraamistiku kavandi  Gldsusele
kattesaadavaks ning tagab, et Uldsusele antakse varajased ja tdhusad v@imalused
osaleda riikliku poliitikaraamistiku kavandi ettevalmistamises.

Komisjon hindab riiklike poliitikaraamistike kavandeid ja vdib esitada liikmesriigile
soovitusi  hiljemalt kuue kuu jooksul péarast I0ikes 1 osutatud riiklike
poliitikaraamistike kavandite esitamist. Nendes soovitustes vdidakse kasitleda
eelkdige jargmist:

(@) eesmarkide ambitsioonikuse tase, pidades silmas artiklites 3, 4, 6, 8, 9,
10, 11 ja 12 satestatud kohustuste taitmist;

(b) liikmesriikide eesméarkidega seotud poliitika ja meetmed.

Iga liikmesriik votab oma riiklikus poliitikaraamistikus koiki komisjoni soovitusi
asjakohaselt arvesse. Kui liikmesriik ei v8ta soovitust vdi selle olulist osa arvesse,
esitab ta komisjonile kirjaliku selgituse.

Iga liikmesriik teavitab komisjoni 1. jaanuariks 2025 oma I0plikust riiklikust
poliitikaraamistikust.

Artikkel 14

Aruandlus

Iga liitkmesriik esitab komisjonile eraldi eduaruande oma riikliku poliitikaraamistiku
rakendamise kohta esimest korda 1. jaanuariks 2027 ja seejarel iga kahe aasta tagant.

Eduaruanded hoélmavad 1 lisas loetletud teavet ja sisaldavad vajaduse korral
asjakohast pohjendust artiklis 13 osutatud riiklike eesmérkide saavutamise taseme
kohta.
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45.

46.

47.

48.

49,

50.

Liikmesriigi reguleeriv asutus hindab hiljemalt 30. juuniks 2024 ja seejérel
korrapéraselt iga kolme aasta tagant, kuidas laadimispunktide kasutuselevdtt ja
kaitamine saaks kaasa aidata sellele, et elektrisdidukid, sh nende osalemine
tasakaalustamisturul, suurendaksid energiasusteemi paindlikkust ja vdimaldaksid
ststeemi veelgi rohkem taastuvelektrit kaasata. Hindamisel voetakse arvesse koiki
laadimispunktide liike, olgu tegemist avalike vdi eraomandis laadimispunktidega,
ning antakse soovitusi tulbi, kasutamist v@imaldava tehnoloogia ja geograafilise
jaotuse kohta, et kasutajatel oleks hdlpsam oma elektrisdidukit stusteemi I6imida.
Hinnang tehakse avalikult kattesaadavaks. Hindamistulemuste pohjal votavad
litkmesriigid vajaduse korral asjakohased meetmed taiendavate laadimispunktide
kasutuselevotuks ja lisavad need I6ikes 1 osutatud eduaruandesse. VOrguettevotjad
votavad hindamist ja meetmeid arvesse direktiivi (EL) 2019/944 artikli 32 I0ikes 3 ja
artiklis 51 osutatud v@rgu arengukavades.

Liikmesriigi reguleeriv asutus hindab pohi- ja jaotusvorguettevotjate sisendite pohjal
hiljemalt 30. juuniks 2024 ja seejarel korraparaselt iga kolme aasta tagant
kahesuunalise laadimise vGimalikku rolli taastuvelektri elektrististeemi ldimimisel.
See hinnang tehakse avalikult kéttesaadavaks. Hindamistulemuste pdhjal vétavad
litkmesriigid vajaduse korral asjakohaseid meetmeid nii avalikes kohtades kui ka
eravaldustes asuvate kahesuunaliste laadimispunktide kéttesaadavuse ja geograafilise
jaotuse kohandamiseks ning lisavad need I8ikes 1 osutatud eduaruandesse.

Komisjon votab vastu suunised ja vormid liikmesriikide poolt artikli 13 I6ike 1
kohaselt esitatavate riiklike poliitikaraamistike sisu, tlesehituse ja vormi ning riiklike
eduaruannete sisu kohta kuus kuud pérast artiklis 24 osutatud kuupaeva. Komisjon
vOib votta vastu suunised ja vormid, et hdlbustada kdesoleva méaruse muude sétete
tdhusat kohaldamist kogu liidus.

Artikkel 15

Riiklike poliitikaraamistike ja eduaruannete labivaatamine

Komisjon hindab 1. jaanuariks 2026 liikmesriikide poolt artikli 13 18ike 9 kohaselt
teatatud riiklikke poliitikaraamistikke ning esitab Euroopa Parlamendile ja
ndukogule aruande kdnealuste riiklike poliitikaraamistike hindamise ja nende
sidususe kohta liidu tasandil, sealhulgas annab esimese hinnangu artikli 13 I6ikes 1
osutatud riiklike eesmérkide saavutamise eeldatava taseme kohta.

Komisjon hindab liikmesriikide poolt artikli 14 I6ike 1 kohaselt esitatud
eduaruandeid ja annab vajaduse korral liikmesriikidele soovitusi, et tagada
kéesolevas madruses satestatud eesmérkide ja kohustuste taitmine. Kooskdlas nende
soovitustega esitavad liikmesriigid ajakohastatud eduaruande kuue kuu jooksul
parast komisjonilt soovituste saamist.

Komisjon esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule artikli 14 16ike 1 kohaseid
eduaruandeid kasitleva hindamisaruande ks aasta péarast seda, kui liikmesriigid on
esitanud riiklikud eduaruanded. See hinnang sisaldab hinnangut jargmise kohta:

(j) litkmesriikide tasandil eesmarkide saavutamisel tehtud edusammud;

(kk) arengu sidusus liidu tasandil.
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51.

52.

53.

Komisjon avaldab artikli 13 I6ike 1 kohaste riiklike poliitikaraamistike ja artikli 14
I6ike 1 kohaste riiklike eduaruannete pdhjal korraparaselt ajakohastatud teavet iga
liilkmesriigi esitatud riiklike eesmarkide kohta seoses jargmisega:

(I Uldkasutatavate laadimispunktide ja -jaamade arv, eraldi kergsdidukite
laadimispunktide ja raskeveokite laadimispunktide kohta ning vastavalt I11 lisas
esitatud liigitusele;

(mm) ldkasutatavate vesinikutankimispunktide arv;

(nn) TEN-T pdhi- ja uldvérgu mere- ja siseveesadamate kaldadérse elektritoite
taristu;

(00) TEN-T pohi- ja dldvorgu lennujaamades seisvate OhusOidukite elektritoite
taristu;

(pp) veeldatud maagaasi tankimispunktide arv TEN-T pd&hi- ja uldvorgu mere- ja
siseveesadamates;

(gg) mootorsdidukite jaoks ette ndhtud Uldkasutatavate veeldatud maagaasi
tankimispunktide arv;

(rr) mootorsdidukite  jaoks ette  nadhtud Uldkasutatavate  surumaagaasi
tankimispunktide arv;

(ss) muude alternatiivkituste tankimis- ja laadimispunktid TEN-T p6hi- ja
uldvdrgu mere- ja siseveesadamates;

(tt) muude alternatiivkituste tankimis- ja laadimispunktid TEN-T p6hi- ja
uldvdrgu lennujaamades;

(uu) raudteetranspordi jaoks ette nédhtud tankimis- ja laadimispunktid.

Artikkel 16

Edusammude jalgimine

Liikmesriigid teatavad komisjonile kdesoleva maéruse joustumisele jargneva aasta
28. veebruariks ja seejarel iga aasta samaks kuupédevaks laadimise kogu
valjundvbimsuse, Uldkasutatavate laadimispunktide arvu ning eelneva aasta
31. detsembril nende territooriumil kasutusele vdetud registreeritud akutoitega
elektrisdidukite ja pistikiithendusega hubriidsdidukite arvu vastavalt 111 lisa nuetele.

Kui kéesoleva artikli I6ikes 1 osutatud aruandest vOi komisjonile kattesaadavast
teabest ilmneb, et on oht, et liikmesriik ei tdida artikli 3 18ikes 1 osutatud riiklikke
eesmarke, voib komisjon teatada sellest asjaomasele litkmesriigile ja nduda riiklike
eesmarkide saavutamiseks parandusmeetmete votmist. Asjaomane liikmesriik
teavitab kolme kuu jooksul pérast komisjoni jarelduste kéattesaamist komisjoni
parandusmeetmetest, mida ta kavatseb rakendada artikli 3 I0ikes 1 sétestatud
eesmérkide saavutamiseks. Parandusmeetmed hdlmavad lisameetmeid, mida
liilkmesriik rakendab artikli 3 I6ikes 1 sétestatud eesmarkide saavutamiseks, ning
meetmete selget ajakava, mis vdimaldab hinnata iga-aastaseid edusamme nende
eesmérkide saavutamisel. Kui komisjon leiab, et parandusmeetmed on rahuldavad,
ajakohastab asjaomane liikmesriik oma viimases eduaruandes, millele on osutatud
artiklis 14, kdnealuseid parandusmeetmeid ja esitab selle komisjonile.
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55.

56.

S7.

58.

59.

Artikkel 17

Kasutajateave

Mootors6idukite kohta, mida saab regulaarselt tankida turule lastud kitustega v0i
laadida laadimispunktides, tuleb teha k&ttesaadavaks asjakohane, jarjepidev ja selge
teave. See teave tehakse kéttesaadavaks mootorsdidukite kasutusjuhendites,
tankimis- ja laadimispunktides, mootorsdidukitel ja mootorsoidukite edasimuujate
juures. Seda nduet kohaldatakse koéikide parast 18. novembrit 2016. aastat turule
lastud mootorsdidukite ja nende mootorséidukite kasutusjuhendite suhtes.

Ldikes 1 osutatud sdidukite ja taristu Ghilduvuse ning kituste ja s6idukite Ghilduvuse
kindlakstegemine peab olema kooskdlas Il lisa punktides 9.1 ja 9.2 osutatud
tehniliste kirjeldustega. Kui need standardid osutavad graafilisele téhisele, sealhulgas
varvikoodide skeemile, peab graafiline t&his olema lihtne ja kergesti arusaadav ning
paigutatud hasti nahtavalt:

(vv) kdoigis tankimispunktides vastavatele pumpadele ja nende pstolitele alates
kituste turule laskmise kuupdaevast voi

(ww) kui mootorsdidukid lastakse turule pérast 18. novembrit 2016, siis asjaomase
kiituse jaoks soovitatava ja sobiva mootorsdiduki kitusepaagi korgi vahetusse
l&hedusse ning mootorsdiduki kasutusjuhendisse.

Tanklas kitusehindade néitamisel esitatakse vajaduse korral teavitamise eesmargil
asjakohaste Uhikuhindade vordlus, eelkdige elektri ja vesiniku puhul, jargides Il lisa
punktis 9.3 osutatud alternatiivkituste Ghikuhindade vBrdlemise ihist metoodikat.

Kui Euroopa standardid, millega kehtestatakse kutuse tehnilised kirjeldused, ei
sisalda margistamisndudeid nendele standarditele vastavuse tagamiseks, kui
margistamisnduetes ei viidata graafilisele tahisele, sealhulgas varvikoodide skeemile,
vOi kui mérgistamisnduded ei sobi kdesoleva madruse eesmarkide saavutamiseks,
vOib komisjon I8igete 1 ja 2 ihetaoliseks rakendamiseks:

(xx) volitada Euroopa standardiorganisatsioone td6tama valja Ohilduvuse
margistamiseks kirjeldused;

(yy) votta vastu rakendusaktid, millega maaratakse kindlaks Ghilduvuse graafiline
tahis, sealhulgas varvikoodide skeem, selliste liidu turule toodud kituste jaoks,
mis komisjoni hinnangul moodustavad 1 % mudgi kogumahust rohkem kui
uhes litkmesriigis.

Kui asjaomaste Euroopa standardite mérgistamisnéudeid ajakohastatakse, voetakse
vastu margistamist kasitlevad rakendusaktid voi alternatiivkutuste jaoks tootatakse
vajaduse korral valja uued Euroopa standardid, siis kohaldatakse vastavaid
margistamisndudeid kdigi tankimis- ja laadimispunktide ja liikmesriikide
territooriumil registreeritud mootorsbidukite suhtes 24 kuu moddumisel nende
vastavast ajakohastamisest voi vastuvotmisest.

Artikkel 18

Andmete esitamine

Liikmesriigid maaravad tunnuskoodide registreerimise organisatsiooni (IDRO).
IDRO annab vélja ja haldab kordumatuid tunnuskoode, et hiljemalt (iks aasta pérast
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artiklis 24 osutatud kuupéeva identifitseerida vahemalt laadimispunktide kéitajaid ja
liikuvusteenuse osutajaid.

Uldkasutatavate laadimis- ja tankimispunktide kaitajad vOi vastavalt Kkaitajate ja
omanike vahelisele kokkuleppele nende punktide omanikud tagavad nende kaitatava
alternatiivkutuste taristuga seotud staatiliste ja diinaamiliste andmete kéttesaadavuse
ning vOimaldavad koOnealustele andmetele tasuta juurdepdasu riiklike
juurdepaasupunktide kaudu. Kéttesaadavaks tehakse jargmised andmetiiubid:

(zz) nende kéitatavate uldkasutatavate laadimis- ja tankimispunktide staatilised
andmed:

1) laadimis- vdi tankimispunkti geograafiline asukoht;

i)  pistmike arv;

iii)  puuetega inimeste jaoks ette nahtud parkimiskohtade arv;
iv) laadimisjaama ja tankla omaniku ja kaitaja kontaktandmed;

(aaa) tdiendavad  staatilised andmed nende  kéitatavate  (ldkasutatavate
laadimispunktide kohta:

i)  vahemalt laadimispunkti kaitaja ja selles laadimispunktis teenuseid
pakkuvate liikuvusteenuse osutajate tunnuskoodid, nagu on osutatud
I6ikes 1;

i) pistmiku tadp;
iii)  voolu taup (vahelduv-/alalisvool);
iv) valjundvéimsus (kW);

(bbb) diinaamilised andmed ko&igi nende kaitatavate laadimis- ja tankimispunktide
kohta:

i) kaitusseisund (tookorras/rikkis);
i)  kattesaadavus (kasutuses / ei ole kasutuses);
iii)  lepinguvaba hind.

Liikmesriigid tagavad koigi sidusrihmade jaoks avatud ja mittediskrimineeriva
juurdepadsu andmetele oma riikliku juurdepaasupunkti kaudu, kohaldades Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2010/40/EL?’.

Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 17 vastu delegeeritud digusakte, et:
(cce) lisada I0ikes 2 tapsustatud andmetulipidele tdiendavaid andmetidipe;

(ddd) tapsustada kéattesaadavaks tehtavate andmete vormingu, esitamise sageduse ja
kvaliteediga seotud elemente;

(eee) kehtestada uksikasjalik kord, mis vdimaldab 16ike 2 kohaselt ndutavaid
andmeid esitada ja vahetada.

27

Euroopa Parlamendi ja nGukogu 7. juuli 2010. aasta direktiiv 2010/40/EL, mis késitleb raamistikku
intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevBtmiseks maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste

transpordiliikidega (ELT L 207, 6.8.2010, 1k 1).
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72.

Artikkel 19

Uhised tehnilised kirjeldused

Elektrisdidukite tavalaadimispunktid, mis on kasutusele vdetud vdi mida on
uuendatud alates artiklis 24 osutatud kuup&evast, v.a juhtmeta VvOi
induktiivliaadimispunktid, peavad vastama véhemalt Il lisa punktis 1.1 sétestatud
tehnilisele kirjeldusele.

Elektrisdidukite Kiirlaadimispunktid, mis on kasutusele vdetud vdi mida on
uuendatud alates artiklis 24 osutatud kuup&evast, v.a juhtmeta VvOi
induktiivliaadimispunktid, peavad vastama véhemalt Il lisa punktis 1.2 sétestatud
tehnilisele kirjeldusele.

Uldkasutatavad vesinikutankimispunktid, mis on kasutusele vdetud v6i mida on
uuendatud alates artiklis 24 osutatud kuupéevast, peavad vastama Il lisa punktides
3.1, 3.2, 3.3 ja 3.4 satestatud tehnilistele kirjeldustele.

Meretranspordis kasutatavad kaldadérse elektritoite seadmed, mis on kasutusele
vdetud vdi mida on uuendatud alates artiklis 24 osutatud kuupdevast, peavad vastama
Il lisa punktides 4.1 ja 4.2 séatestatud tehnilistele Kirjeldustele.

Mootors6idukite surumaagaasi tankimispunktid, mis on kasutusele vBetud vdi mida
on uuendatud alates artiklis 24 osutatud kuupdevast, peavad vastama Il lisa punktis 8
séatestatud tehnilisele kirjeldusele.

Kooskdlas méaruse (EL) nr 1025/2012 artikliga 10 vdib komisjon paluda Euroopa
standardiorganisatsioonidel koostada Euroopa standardid, milles mééaratakse kindlaks
tehnilised kirjeldused k&esoleva maaruse Il lisas osutatud valdkondades, mille jaoks
komisjon ei ole thiseid tehnilisi kirjeldusi vastu vétnud.

Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 17 vastu delegeeritud digusakte, et:

(@) tdiendada kaesolevat artiklit Ghiste tehniliste kirjeldustega, et vdimaldada
laadimis- ja tankimistaristu taielikku tehnilist koostalitlusv8imet
fldsiliste Ghenduste ja teabevahetuse osas |1 lisas loetletud valdkondades;

(b) muuta Il lisa, ajakohastades viiteid kdnealuses lisas sédtestatud tehnilistes
Kirjeldustes osutatud standarditele.

Artikkel 20

Delegeeritud volituste rakendamine

Komisjonile antakse 6igus votta vastu delegeeritud Gigusakte k&esolevas artiklis
sédtestatud tingimustel.

Artiklites 18 ja 19 osutatud Oigus vOtta vastu delegeeritud OGigusakte antakse
komisjonile viieks aastaks alates artiklis 24 osutatud kuup&evast. Komisjon esitab
delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt Uheksa kuud enne viieaastase téhtaja
moddumist.  Volituste  delegeerimist  pikendatakse  automaatselt  samaks
ajavahemikuks, valja arvatud juhul, kui Euroopa Parlament v6i ndukogu esitab selle
suhtes vastuvaite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku 18ppemist.

Euroopa Parlament ja ndukogu vodivad artiklites 18 ja 19 osutatud volituste
delegeerimise igal ajal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega l0petatakse selles otsuses

43

ET



ET

73.

74.

75.

76.

77.

nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jargmisel péeval parast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas v6i otsuses nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei
mdjuta juba joustunud delegeeritud Gigusaktide kehtivust.

Niipea kui komisjon on delegeeritud Gigusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja néukogule.

Acrtiklite 18 ja 19 alusel vastu voetud delegeeritud Gigusakt joustub tksnes juhul, kui
Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu jooksul pérast Oigusakti
teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes
vastuvaidet voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tdhtaja méédumist
komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuvéidet. Euroopa Parlamendi vdi ndukogu
algatusel pikendatakse seda tdhtaega kolme kuu vorra.

Artikkel 21

Komiteemenetlus

Komisjoni abistab komitee. Nimetatud komitee on komitee maéruse (EL)
nr 182/2011 tdhenduses.

Ké&esolevale I6ikele viitamisel kohaldatakse méaaruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5. Kui
komitee arvamust ei esita, ei vOta komisjon rakendusakti eelnBu vastu ja
kohaldatakse maaruse (EL) nr 182/2011 artikli 5 I6ike 4 kolmandat 18iku.

Kui komitee arvamus saadakse Kirjaliku menetlusega, IGpetatakse nimetatud
menetlus ilma tulemust saavutamata, kui arvamuse esitamiseks ette ndhtud t&htaja
jooksul komitee eesistuja nii otsustab v&i kui komitee liikmete lihtenamus seda
taotleb.

Artikkel 22

Labivaatamine

Komisjon vaatab kaesoleva méaéruse labi 31. detsembriks 2026 ja esitab vajaduse korral
ettepaneku selle muutmiseks.

78.
79.

Artikkel 23
Direktiiv 2014/94/EL tunnistatakse alates artiklis 24 osutatud kuup&evast kehtetuks.

Viiteid direktiivile 2014/94/EL kasitatakse viidetena ké&esolevale méarusele ja neid
loetakse vastavalt 1V lisas esitatud vastavustabelile.

Artikkel 24

Joustumine

44



ET

Kéesolev méaérus joustub kahekiimnendal pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Ké&esolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides litkmesriikides.

Brissel,
Euroopa Parlamendi nimel Ndukogu nimel
president eesistuja
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