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1.

PERUSTELUT

EHDOTUKSEN TAUSTA

Tama asetusehdotus koskee vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonottoa.
Uudella asetuksella kumotaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéénotosta’.

1.1. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Liikenne ja kuljetukset ovat olennaisen téarkeitd kaikille eurooppalaisille ja koko Euroopan
taloudelle. Thmisten ja tavaroiden vapaa liikkuvuus Euroopan unionin sisarajojen yli on
yksi EU:n ja sen sisdmarkkinoiden perusvapauksista. Liikkuvuus tuo monia
sosioekonomisia hyotyja EU:n kansalaisille ja yrityksille, mutta sillda on myo6s kasvava
vaikutus ympdristoon. Naihin vaikutuksiin  kuuluvat muun muassa lisdéntyneet
kasvihuonekaasupaastot ja paikalliset ilmansaasteet, jotka heikentdvat ihmisten terveytté ja
hyvinvointia.

Komissio antoi joulukuussa 2019 tiedonannon Euroopan vihredn kehityksen ohjelmasta?.
Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa kehotetaan vé&hentam&&n liikenteen
kasvihuonekaasupdastoja 90 prosenttia. Tavoitteena on, ettd EU:sta tulee ilmastoneutraali
talous vuoteen 2050 mennessé, ja samalla pyritddn nollapaastotavoitteeseen. Komissio antoi
syyskuussa 2020 ehdotuksen eurooppalaisesta ilmastolaista, jonka tavoitteena on véahentaa
kasvihuonekaasujen nettopaastoja vahintaan 55 prosenttia vuoteen 2030 mennessa vuoden
1990 tasoon verrattuna ja saattaa Eurooppa vastuulliselle tielle ilmastoneutraaliuden
saavuttamiseksi vuoteen 2050 mennessa®. Tiedonannossa “EU:n ilmastotavoite vuodelle
2030 entistdi korkeammalle™® todetaan, ettd laajamittaiseen ja  paikalliseen
infrastruktuurisuunnitteluun on sovellettava kokonaisvaltaista ldhestymistapaa ja ettd on
otettava kayttoon tarvittava vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri, jotta voidaan
tukea siirtymista l&hes paastottoméaén autokantaan vuoteen 2050 mennessd. Neuvosto ja
Euroopan  parlamentti  pédésivat  alustavaan  poliittiseen  yhteisymmarrykseen
eurooppalaisesta ilmastolaista 21. huhtikuuta 2021.

Komissio antoi joulukuussa 2020 tiedonannon kestdvan ja dalykkaan liikkuvuuden
strategiasta®. Strategiassa luodaan perusta sille, miten EU:n liikennejarjestelmissa voidaan
toteuttaa tdm& muutos, ja asetetaan konkreettisia virstanpylvéitd, joiden avulla
litkennejarjestelmé& pysyy tielld kohti &lykastd ja kestavad tulevaisuutta. Liikenneala on
edelleen erittain riippuvainen fossiilisista polttoaineista. Paastottomien ja vahapaastoisten
ajoneuvojen, alusten ja lentokoneiden sekd uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden
kayttoonoton edistaminen kaikissa liikennemuodoissa on ensisijainen tavoite, kun pyritdén
tekeméan kaikista litkennemuodoista kestavampié.

Uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kéyton lisddntyessa on luotava myos
maantieteellisesti oikeudenmukainen kattava lataus- ja tankkausinfrastruktuuriverkko, jotta
kaikissa litkennemuodoissa voidaan ottaa laajasti kayttoon vahapaastoisia ja paastottomia
kulkuvalineitd. Erityisesti henkildautomarkkinoilla kuluttajat siirtyvat péastottomiin
ajoneuvoihin vasta sitten, kun ovat varmoja siitd, ettd ajoneuvojen lataus tai tankkaus kay
kaikkialla EU:ssa yht4 helposti kuin nykyisten, tavanomaisten polttoaineita kayttavien
ajoneuvojen kohdalla. On tarkeaa, ettei yksikaan EU:n alue jd& muutoksessa jalkeen ja etté
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alueellisiin eroihin vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonotossa puututaan
asianmukaisesti kansallisten toimintakehysten laatimisessa ja toteutuksessa.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotosta annetussa direktiivisséa
2014/94/EU (jaljempéana ’direktiivi’) vahvistetaan puitteet yhteisille toimenpiteille téllaisen
infrastruktuurin kéyttéonottamiseksi EU:ssa. Direktiivissa saddetdan, ettd jasenvaltioiden
on laadittava kansalliset toimintakehykset vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden
luomiseksi ja sen varmistamiseksi, ettd kayttoon otetaan asianmukainen mééra yleisesti
saatavilla olevia lataus- ja tankkauspisteitd, erityisesti téllaisten kulkuvalineiden vapaan
rajat ylittavan liikkuvuuden mahdollistamiseksi TEN-T-verkossa. Komissio totesi hiljattain
antamassaan kertomuksessa vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttdonotosta
annetun direktiivin 2014/94/EU soveltamisesta, ettd direktiivin taytdntdonpanossa on
edistytty jonkin verran®. Nykyisessd toimintapoliittisessa kehyksessa on kuitenkin myos
selvid puutteita: koska kaytossa ei ole mitadn yksityiskohtaista ja sitovaa menetelmaa, jota
jasenvaltioiden olisi  noudatettava tavoitteita madritellessddn ja toimenpiteita
hyvaksyesséan, asetetut tavoitteet ja sovellettavat kaytdannot vaihtelevat suuresti.
Kertomuksessa todetaan, ettd EU:ssa ei ole kattavaa ja yhtendistda vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuriverkostoa. Vastaavasti Euroopan tilintarkastustuomioistuin
totesi latausinfrastruktuuria koskevassa erityiskertomuksessaan, ettd sahkoajoneuvoilla
liilkkuminen ei edelleenk&an ole mahdollista kaikkialla EU:ssa ja etté latausinfrastruktuurin
kayttoonottoa unionissa on nopeutettava’.

Komissio on toteuttanut direktiivid koskevan jélkiarvioinnin®. Arvioinnissa todetaan, etta
direktiivi ei sovellu hyvin vuodelle 2030 asetettujen entistd korkeampien
ilmastotavoitteiden toteuttamiseen. Suurimpiin ongelmiin kuuluu muun muassa se, etta
jasenvaltioiden infrastruktuurisuunnittelu ei keskimaarin ole riittdvan kunnianhimoista,
johdonmukaista ja yhtendistd, mika johtaa riittdmattomaan ja epatasaisesti jakautuneeseen
infrastruktuuriin. Fyysisissa liitanndissa on edelleen yhteentoimivuuteen liittyvia ongelmia,
ja uusia haasteita on noussut esiin tiedonsiirtostandardien osalta, mukaan lukien tiedonsiirto
séhkdisen liikenteen ekosysteemin eri toimijoiden valilla. Liséksi kuluttajille ei ole tarjolla
lapindkyvad tietoa eikd yhteisid maksujarjestelmia, mikd vahentdd hyvaksyttavyytta
kayttdjien keskuudessa. llman EU:n lisatoimia yhteentoimivan ja helppokayttoisen lataus-
ja tankkausinfrastruktuurin puuttuminen muodostaa todennékaisesti esteen vahépaastoisten
ja paastottdmien ajoneuvojen, alusten ja tulevaisuudessa ilma-alusten markkinoiden
kaivatulle kasvulle.

Taméa ehdotus on osa toisiinsa liittyvia poliittisia aloitteita, jotka on koottu nk. 55-
valmiuspakettiin. N&mé& poliittiset aloitteet vastaavat kaikilla talouden aloilla tarvittavia
toimia, ja niiden avulla tdydennetddn kansallisia pyrkimyksid saavuttaa vuodelle 2030
asetetut entistd korkeammat ilmastotavoitteet, kuten komission vuoden 2021
tydohjelmassa® on kuvattu.

Aloitteella pyritddn varmistamaan tihedn ja laajan vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin saatavuus ja kaytettdvyys kaikkialla EU:ssa. Kaikkien vaihtoehtoisia
polttoaineita kayttdvien kulkuneuvojen (mukaan lukien vesiliikenteen alukset ja ilma-
alukset) kéyttdjien on voitava liikkua vaivattomasti EU:n alueella, ja timan mahdollistavat
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keskeiset infrastruktuurin osatekijat, kuten moottoritiet, satamat ja lentoasemat.
Erityistavoitteina ovat: i) varmistetaan vahimmaisinfrastruktuuri  vaihtoehtoista
polttoainetta  kayttdvien ajoneuvojen tarpeellisen kayttoonoton tueksi kaikissa
lilkennemuodoissa ja kaikissa jasenvaltioissa, jotta EU:n ilmastotavoitteet voidaan
saavuttaa; ii) varmistetaan infrastruktuurin taysi yhteentoimivuus; ja iii) varmistetaan, etta
kayttajille on tarjolla kattavat tiedot ja asianmukaiset maksuvaihtoehdot.

Liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamista koskevan Euroopan vihreén kehityksen
ohjelman tavoitteen saavuttaminen ja EU:n yhteisten liikennemarkkinoiden kehittdminen
edellyttavat, ettd vahapaastoisten ja paéstottomien ajoneuvojen, alusten ja ilma-alusten
Euroopan laajuinen liikenneverkosto on taysin yhteenliitettdvd ja tarjoaa saumattoman
kayttdjakokemuksen kaikkialla verkostossa. Tdma puolestaan edellyttdd infrastruktuurin
riittdvad maarad ja tdydellista yhteentoimivuutta yli rajojen. N&ma tavoitteet voidaan
saavuttaa vain EU:n yhteisen saantelykehyksen avulla. Talla aloitteella edistetddn
ajoneuvokannan, lataus- ja tankkausinfrastruktuurin seka kayttajille tarkoitettujen tietojen
ja palvelujen johdonmukaista ja yhtendista kehittamista ja kayttéonottoa.

1.2. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sdanndsten kanssa

Tama aloite on johdonmukainen muiden 55-valmiuspakettiin kuuluvien poliittisten
aloitteiden kanssa. Téll& aloitteella tdydennetéén erityisesti: i) asetuksia, joissa vahvistetaan
hiilidioksidipaasténormit uusille henkildautoille, uusille kevyille hyotyajoneuvoille®® ja
uusille  raskaille  hyotyajoneuvoille!?;  ja i) lainsdddantéehdotusta  uusien
hiilidioksidipaastonormien asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille
hyétyajoneuvoille vuoden 2020 jalkeen, joka sekin on osa 55-valmiuspakettial?.
Hiilidioksidip&astonormit  kannustavat vahvasti pa&stottomien ja vah&paastoisten
ajoneuvojen kayttoonottoon ja luovat siten kysyntdd myods vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurille. Tama aloite tukee siirtymaa pyrkimalla varmistamaan, etta kevyita ja
raskaita maantieajoneuvoja varten on olemassa riittdvd julkinen lataus- ja
tankkausinfrastruktuuri.

Liséksi tdma aloite on vahvassa synergiayhteydessa uusiutuvia energialéhteitd koskevan
direktiivin'® tarkistuksen, tasavertaisten toimintaedellytysten varmistamisesta kestivalle
lentoliikenteelle annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (RefuelEU Aviation
-aloite)'* ja uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kaytosta meriliikenteessa annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusehdotuksen (FuelEU Maritime -aloite)™® kanssa,
joissa asetetaan velvoitteita uusiutuvien ja véhahiilisten liikenteen polttoaineiden
tarjonnalle ja kysynnélle. Kullakin ndista valineistd edistetddn kestdvien vaihtoehtoisten
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polttoaineiden tarjonnan tai kysynnan kasvua yhdessa tai useammassa lilkennemuodossa.

Vesiliikenteen alalla téalla aloitteella vastataan Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa
esitettyyn selkedén vaatimukseen, jonka mukaan satamassa olevien alusten on kéytettdva
maasahkod. Silla myos tdydennetddn FuelEU Maritime -aloitetta varmistamalla, etta
satamissa on riittdvasti maasahkonsyottod, jotta kiinnityspaikassa olevat matkustaja-alukset
(mukaan lukien ro-ro-matkustaja-alukset, suurnopeusmatkustaja-alukset ja risteilyalukset) ja
konttialukset saavat sdhk0d, ja vastataan vahahiilistettyjen kaasujen (eli nesteytetyn
maakaasun ja synteettisten kaasumaisten polttoaineiden (e-kaasujen)) Kkysyntaan.
Matkustaja-alusten eri alusluokkien tehotarpeeseen liittyvat ominaisuudet vaihtelevat niiden
ollessa kiinnityspaikassa, ja ndin ollen satamissa on vaihtelevia investointitarpeita. Niiden
osalta on myds huomioitava satamien erilaiset operatiiviset ominaispiirteet, kuten rakenne ja
terminaalit. Tastd syystd matkustaja-alukset jaetaan FuelEU Maritime -aloitteesta poiketen
kahteen  luokkaan:  toiseen  luokkaan  kuuluvat  ro-ro-matkustaja-alukset  ja
suurnopeusmatkustaja-alukset ja toiseen muut matkustaja-alukset, joihin kuuluvat erityisesti
risteilyalukset. Téall4 tavoin yhdessd FuelEU Maritime -aloitteen kanssa pystytddan osaltaan
ratkaisemaan nykyinen “muna vai kana” -ongelma, joka on syntynyt, kun laivaliikenteen
harjoittajien keskuudessa kysyntaa liittyd sdéhkdverkkoon kiinnityspaikassa on ollut erittéin
vahan, mika puolestaan on tehnyt maasédhkdon investoimisesta véhemmaén houkuttelevaa
satamille. Maaséhkonsyoton rajallinen kéyttéonotto satamissa saattaa heikentdd satamien
valista tasavertaisuutta erityisesti alkuvaiheen investointien osalta, koska alukset, joissa ei
ole maasdahkon hyddyntamismahdollisuutta, voivat siirtdd liikennettddn muualle. Siksi on
tarkeéd asettaa vahimmadisvaatimukset merisatamille koko TEN-T-verkossa.

Lisaksi talla aloitteella taydennetd&dn ReFuelEU Aviation -aloitetta. Se tdydent&a aloitteen
pyrkimysta siirtyd kestéviin lentopolttoaineisiin, jotka eivat yleisesti edellyta erillista
tankkausinfrastruktuuria, esittdmalla  sdhkonsyottoa koskevia s&annoksia  kaikille
pysakdoidyille ilma-aluksille ja tukemalla télla tavoin ilmailualan hiilesta irtautumista.

Lainsdédantoehdotuksen lisdksi  komissio ké&sittelee tarvetta lisdtd tutkimus- ja
innovointitoimia erityisesti vesiliikenteen nollapaastétavoitetta edistavalla Zero Emissions
Waterborne Transport -kumppanuusohjelmalla, johon kuuluvat Horisontti Eurooppa -
puiteohjelmaan kuuluva Waterborne-teknologiayhteiso, Clean Sky 2 -yhteisyritys ja néiden
kahden liikennekumppanuuden kanssa synergiassa toimiva Clean Hydrogen -yhteisyritys.

Tama aloite on myds uusiutuvia energialahteitd koskevan direktiivin tarkistuksen
mukainen. Silla pyritddn varmistamaan, ettd lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
puuttuminen ei hidasta uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden yleisen kayttoonoton
edistymista liikennealalla, silloin kun ne tarvitsevat erillisen infrastruktuurin. Unionin
tasolla ei ole olemassa vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttdonotosta
annettua direktiivid vastaavaa poliittista vélinettd, jolla voitaisiin varmistaa, etta yleisesti
saatavilla olevaa lataus- ja tankkausinfrastruktuuria otetaan samalla tavalla kayttoon
kaikissa litkennemuodoissa. Tdma aloite liittyy laheisesti myos tulevaan ehdotukseen, joka
koskee Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmisen suuntaviivoista annetun
asetuksen?® tarkistamista. Kyseisen asetuksen suunniteltu tarkistus perustuu vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuriin, joka on jo otettu kayttoon TEN-T-verkkokéytavilla
yksittdisisséd hankkeissa, ja tdydentda sitd. Asetuksen tarkistamisella varmistetaan TEN-T-
ydinverkon ja kattavan verkon riittdva laajuus, koska siind ristiinviitataan johdonmukaisesti
tdman aloitteen saannoksiin.

Koska talla aloitteella varmistetaan, ettd paastottémien ja vahapaastoisten ajoneuvojen ja
alusten tarvittava infrastruktuuri on olemassa, silld taydennetddn myods muita 55-

16 Asetus (EU) N:o 1315/2013.
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valmiuspakettiin kuuluvia poliittisia aloitteita, joilla edistetddn néiden ajoneuvojen
kysyntdd asettamalla hintasignaaleja, joissa otetaan huomioon fossiilisten polttoaineiden
ulkoisvaikutukset ilmastoon ja ympaéristoon. Naihin aloitteisiin kuuluvat muun muassa
padstokauppajirjestelman®’ tarkistaminen ja EU:n energiaverodirektiivin'® tarkistaminen.

1.3. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Taman aloitteen on toimittava yhteisvaikutuksessa rakennusten energiatehokkuudesta
annetun direktiivin®® kanssa, jossa edistetdan yksityista latausinfrastruktuuria asettamalla
vaatimuksia latausinfrastruktuurin kayttoonotolle rakennuksissa. Julkisen ja yksityisen
latausinfrastruktuurin vélista suhdetta on kasitelty perusteellisesti téta poliittista aloitetta
tukevassa vaikutustenarvioinnissa.

Koska talla aloitteella varmistetaan paastottomien ja vahapéastoisten ajoneuvojen ja alusten
tarvittava infrastruktuuri, se tdydentdd myos tiemaksuja koskevia poliittisia toimia, joiden
tarkoituksena on myo6s lisatd tallaisten ajoneuvojen kysyntdd. Tavoitteena on ottaa
paremmin huomioon fossiilisten polttoaineiden ulkoiset ilmasto- ja ymparistévaikutukset,
mihin pyritaan niin ikaan tarkistettavana olevassa eurovinjettidirektiivissa.

Myos puhtaita ajoneuvoja koskeva direktiivi?t kuuluu toimintapoliittisiin valineisiin, joilla
pyritdédn nopeuttamaan vah&péaéstoisten ja pdadstdttdmien ajoneuvojen kayttdéonottoa.
Infrastruktuurin laajempi saatavuus ja paastottomien ja véhdpadstoisten ajoneuvojen
nopeampi kayttéonotto helpottavat epésuorasti puhtaiden ajoneuvojen kayttdonottoa
julkisessa ajoneuvokannassa. Julkiset ajoneuvokannat (erityisesti linja-autot) kéyttavat
kuitenkin yleensa omia lataus- ja tankkauspisteitddn eivatkéd niinkdan yleisesti saatavilla
olevaa infrastruktuuria. Vuorovaikutus direktiivin  kanssa tapahtuu pdadasiassa
standardoinnin avulla yhteentoimivuuden varmistamiseksi.

Vety- ja akkukayttoisten sdhkdajoneuvojen laajempi kayttéonotto EU:n ajoneuvokannassa
on myds tarked osa komission vetystrategiaa®® ja alykkain energiajarjestelman
integrointistrategiaa®®. Vastaavan infrastruktuurin riittaméton saatavuus ajoneuvoille voisi
vaarantaa ndmé tavoitteet.

Koska talla aloitteella helpotetaan paastottomien ja vahépaastoisten ajoneuvojen kasvavan
maaran kayttoonottoa, silla edistetddn myos Euroopan vihredn kehityksen ohjelman
nollapaastotavoitetta, joka tdydentdd Euro 6 -pédastonormeja (henkild- ja pakettiautojen
osalta)®* ja Euro VI -paastonormeja (linja-autojen ja kuorma-autojen osalta)?®, joissa
asetetaan paastorajat kaikille ajoneuvoille.

Tama aloite liittyy myos alykkaita liikennejarjestelmia koskevaan direktiiviin®, jota
koskevan ehdotuksen komissio aikoo esittdd mychemmin tdnd vuonna, ja sen delegoituihin
sdadoksiin, erityisesti  delegoituun asetukseen unionin laajuisista  tosiaikaisista
liikennetietopalveluista?’. Vaihtoehtoisten polttoaineiden nopeasti kehittyvé dataymparistd
edellyttad, ettd tassé aloitteessa mdaéritellddn saataville asetettavat tietotyypit, mik& on
synergiayhteydessa &lykkaitéd liikennejarjestelmid koskevassa direktiivissd vahvistetun

w Direktiivi 2003/87/EY.

18 Direktiivi 2003/96/EY.

19 Direktiivi 2010/31/EU.
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22 COM(2020) 301 final.

2 COM/2020/299.
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yleisen kehyksen kanssa.

"Horisontti Eurooppa” on EU:n keskeinen tutkimuksen ja innovoinnin rahoitusohjelma?.
Silld torjutaan ilmastonmuutosta, autetaan saavuttamaan YK:n kestdvan kehityksen
tavoitteet ja edistetddn EU:n kilpailukykyd ja kasvua. Ohjelman klusterin 5 (ilmasto,
energia ja liikkuvuus) tavoitteena on torjua ilmastonmuutosta tekemalld energia- ja
lilkennealasta nykyistd ilmasto- ja ymparistoystavéllisempi, tehokkaampi ja
kilpailukykyisempi, dlykkaampi, turvallisempi ja kestdvampi. Eurooppalainen tutkimus ja
innovointi voi edesauttaa, ohjata ja nopeuttaa muutosvoimaista vihredn kehityksen
ohjelmaa asettamalla suunnan, testaamalla ja esittelemalld ratkaisuja, puntaroimalla
kompromisseja ja varmistamalla, ettd politilkka on johdonmukaista, innovaatioystavéllista
ja nayttoon perustuvaa. Kumppanuudet, kuten pdadstottobmien ajoneuvojen (2Zero),
verkottuneen, vuorovaikutteisen ja automatisoidun liikkuvuuden (CCAM) ja Euroopan
teollisuuden akkuarvoketjun (Batt4EU) kumppanuudet sekd kumppanuudet, jotka koskevat
puhdasta vetyd, puhtaaseen energiaan siirtymistd ja kaupunkien siirtymistd kestédvéaéan
tulevaisuuteen, ovat keskeisessd asemassa ilmastoneutraalin ja ympéristoystavallisen
liilkkuvuuden toteuttamisessa. Horisontti Eurooppa -ohjelman ilmastoneutraaleja ja
alykkaita kaupunkeja®® koskevalla missiolla pyritdan tukemaan, edistimain ja esittelemain
100:aa  eurooppalaista  kaupunkia  niiden  systeemisessda  muutoksessa  kohti
ilmastoneutraaliutta vuoteen 2030 mennessa.

Koheesiopolitiikka tukee keskeiselld tavalla kaikkien alueiden siirtym&& vihredmpéan ja
ilmastoneutraaliin  Eurooppaan. Euroopan aluekehitysrahastosta ja koheesiorahastosta
voidaan tukea investointeja innovointiin ja kdyttéonottoon erityisesti niissa jasenvaltioissa
ja niilla alueilla, jotka ovat muita heikommassa asemassa. Koheesiopolitiikalla tuetaan
kestdvaa, alykastda ja sopeutumiskykyista liikennejarjestelméd, joka kattaa kaikki
lilkennemuodot ja kaikki liikennejarjestelmén tasot kansallisissa ja alueellisissa ohjelmissa
maéariteltyjen erityisvaatimusten ja painopisteiden mukaisesti.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA

SUHTEELLISUUSPERIAATE
2.1. Oikeusperusta

Sisdmarkkinoiden moitteettoman toiminnan varmistamiseksi Euroopan unionin toiminnasta
tehdyssé sopimuksessa (SEUT) vahvistetaan unionin oikeus antaa sadnnoksia yhteisesta
liikennepolitiikasta (V1 osasto, 90-91 artikla) ja Euroopan laajuisista verkoista (XV1 osasto,
170-171 artikla). Taman oikeudellisen kehyksen puitteissa toteutettava unionin toimi
mahdollistaa paremman koordinoinnin vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
yhdenvertaisen ja laajamittaisen kayttoonoton varmistamiseksi sen sijaan, ettd se jaa
ainoastaan jasenvaltioiden vastuulle. Tdma helpottaa sekd yksityisten ettd yrityskayttdjien
liilkkumista vaihtoehtoisia polttoaineita kayttavilla ajoneuvoilla kaikkialla unionissa.
Lisdksi se auttaa estdamaddn sen, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
puuttuminen tai hajanainen kayttoonotto muodostaisi esteen sisdmarkkinoiden
toteuttamiselle eik& kannustaisi autoteollisuutta tuottamaan péaastéttomia ja vahapééstoisia
ajoneuvoja.

Euroopan vihredn kehityksen ohjelman liikennepééstdjen vahentdmistavoitteiden (jotka

8 https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/funding/funding-opportunities/funding-programmes-

and-open-calls/horizon-europe/european-partnerships-horizon-europe_en
https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/funding/funding-opportunities/funding-programmes-
and-open-calls/horizon-europe/missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en
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vahvistetaan kestavan ja &lykk&an liikkuvuuden strategiassa) saavuttaminen edellyttéda
paastottomien ja vahépééstoisten ajoneuvojen ja alusten huomattavaa lisdystd. Tama ei
toteudu ilman, ettd otetaan kayttoon tdysin yhteentoimivan vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin yhtenéinen ja kattava verkosto, joka mahdollistaa sen, ettd liikkuminen
vaihtoehtoista polttoainetta kayttavélla ajoneuvolla on mahdollista kaikkialla unionissa.
Kuten nykyisen direktiivin hyvaksymisen yhteydessa todettiin, yksittaiset jasenvaltiot eivat
voi kehittad téllaista verkostoa riittavélla tavalla. Naiden syiden vuoksi tarvitaan unionin
toimia.

2.2. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Taman toimenpiteen unionin tason lisdarvoa vaikuttavuuden, tehokkuuden ja synergioiden
kannalta on Kkorostettu nykyisen direktiivin arvioinnissa ja my6s jésenvaltioiden
toimittamien kansallisten tdytdntdonpanoraporttien arvioinnissa. Arviointi osoitti, ettd EU:n
yhteisen kehyksen luominen on jossain maarin auttanut valttdmaan pirstaleisuutta. Kehys
on tukenut kansallisten politiikkojen kehittdmistd vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin  kehittdmiseksi  kaikissa jasenvaltioissa ja tukenut tasapuolisten
toimintaedellytysten luomista toimialalla. Tukemalla yhteentoimivuutta, asiaankuuluvia
teknisid standardeja ja tavoitteiden asettamista samanlaisella aikataululla unionin tason
toimilla on saatu aikaan joitakin kustannussaastdja ja parempaa vastinetta rahalle. Nama on
saavutettu helpottamalla mittakaavaetujen saavuttamista, valttaméalla toimien ja resurssien
paallekkaisyytta ja tarjoamalla rahoitusta infrastruktuuriin. Direktiivin taytantéonpanolla (ja
sen tukitoimilla) on helpotettu vaihtoehtoisia polttoaineita koskevaa yhteistyota ja
tiedonvaihtoa alan teollisuuden ja julkisten toimijoiden valilla. llman direktiivia tallaista
yhteistyoté ei todennékaisesti olisi.

IIman unionin toimia olisi hyvin epatodennakdistd, ettd kaikissa jasenvaltioissa saataisiin
aikaan johdonmukainen ja kattava tdysin yhteentoimiva vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuriverkosto, jonka avulla mahdollistetaan se, ettd kaikkialla unionissa voidaan
liikkua vaihtoehtoisia polttoaineita kayttavilla ajoneuvoilla. Tdma puolestaan on edellytys
sille, ettd tallaisia ajoneuvoja otetaan kayttoon kaikkialla unionissa, mika on ratkaisevan
tarkedd EU:lle, jotta se voi saavuttaa vuodelle 2030 asetetut entistd korkeammat
ilmastotavoitteet.

2.3. Suhteellisuusperiaate

Suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tadssd ehdotuksessa ei yliteta sitd, mik& on asetettujen
tavoitteiden saavuttamiseksi tarpeen. Kaikkia toimenpiteitd pidetddn oikeasuhteisina
vaikutustensa kannalta, kuten tdhan aloitteeseen liittyvassa vaikutustenarvioinnissa
osoitetaan®®. Ehdotetussa toimenpiteessa jasenvaltioille asetetaan sitovampia vaatimuksia
sen varmistamiseksi, ettd unionissa otetaan kayttoon riittavasti yleisesti saatavilla olevaa
infrastruktuuria vaihtoehtoisia polttoaineita kéyttavien ajoneuvojen latausta ja tankkausta
varten. Tdm4 on tarpeen, jotta EU voi saavuttaa vuodelle 2030 asetetut entistd korkeammat
ilmasto- ja energiatavoitteet ja vuodelle 2050 asetetun, ilmastoneutraaliutta koskevan
yleistavoitteen, joka on otettu huomioon muun muassa henkilo- ja pakettiautojen
hiilidioksidipaastonormeissa ja ndiden ajoneuvojen kaytdn mahdollistavissa rajat ylittavissa
yhteyksissd TEN-T-ydinverkossa ja kattavassa TEN-T-verkossa.

Nykyisen direktiivin tdytdntoonpanosta saadut kokemukset osoittavat, ettd tata4 toimien
tarkistusta tarvitaan. Nykyisen direktiivin tdytdntéonpano johtaa infrastruktuurin

30 SWD(2021) 631, ”Vaikutustenarviointi: oheisasiakirja ehdotukseen Euroopan parlamentin ja neuvoston

asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin k&yttdonotosta ja direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta”.
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epatasaiseen kayttoonottoon jasenvaltioissa, eikd tarvittavan tihedn ja Kkattavan
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuriverkoston syntyyn. Tdamé& on osoitettu
kattavasti komission kertomuksessa Euroopan parlamentille ja neuvostolle vaihtoehtoisten
polttoaineiden  infrastruktuurin  kéyttéonotosta annetun  direktiivin -~ 2014/94/EU
soveltamisesta®! seka tita aloitetta tukevassa vaikutustenarvioinnissa. Ongelman luonne ja
laajuus ovat samanlaiset kaikissa jasenvaltioissa, ja on ndyttod siitd, ettd vaihtoehtoista
polttoainetta kayttdvien ajoneuvojen maiden rajat ylittdvien yhteyksien varmistaminen
unionissa on tarpeen ja tuottaa lisdarvoa, mika oikeuttaa asianmukaisesti unionin
toiminnan.

Talla aloitteella luodaan vakaat ja l&apindkyvat toimintapoliittiset puitteet, joilla autetaan
luomaan avoimet ja Kkilpailukykyiset markkinat ja edistetddn investointeja lataus- ja
tankkausinfrastruktuuriin kaikissa liikennemuodoissa. Aloitteessa vahvistetaan yhteinen
vahimmaistaso, jonka pohjalta markkinat voivat kehitty4 ja alkaa tarjota liséinfrastruktuuria
vastauksena markkinoiden ajoneuvokysyntdan, perustuen selkeddn ja lapindkyvaan
tavoitemekanismiin, jota sovelletaan kaikkialla unionissa.

2.4. Toimintatavan valinta

Vaikka vaikutustenarvioinnissa parhaaksi toimintavaihtoehdoksi katsottiin direktiivi,
komissio paatti ehdottaa asetusta. Asetuksen avulla voidaan varmistaa nopea ja
johdonmukainen kehitys kohti tihedd ja kattavaa verkostoa, jossa latausinfrastruktuuri on
taysin yhteentoimivaa kaikissa jasenvaltioissa. Paatds on perusteltu erityisesti, kun otetaan
huomioon se, ettd jasenvaltioiden tasolla vahvistetut kansalliset kalustoperusteiset
kayttoonottoa koskevat vahimmadistavoitteet ja pakolliset etdisyyteen perustuvat tavoitteet
TEN-T-verkossa on vietdva kaytdntoon johdonmukaisesti ja nopeasti, koska ensimmaiset
ehdotetut tavoitteet olisi saavutettava jo vuoteen 2025 mennessa. Kun otetaan huomioon
tama aikajénne, riittdvan tihedn ja kattavan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin rakentaminen
paastottomia ja vahapaastoisia ajoneuvoja varten koko unionissa samaan tahtiin ja samoissa
olosuhteissa on nyt erittdin tarkedd, jotta voidaan tukea paastéttomien ja vahdpaastoisten
ajoneuvojen vélttdmatontd nopeutettua markkinoille tuloa. Tavoitteiden saavuttaminen
edellyttad, etta jasenvaltiot laativat ja kehittdvat suunnitelmiaan ja toimenpiteitdén jo ennen
vuotta 2025. Uudessa asetuksessa vahvistetaan selkeasti sitovat ja sellaisinaan sovellettavat
velvoitteet jasenvaltioille kansallisella tasolla, jotta voidaan varmistaa velvoitteiden
yhdenmukainen, nopea ja samanaikainen soveltaminen ja noudattaminen EU:n laajuisesti.
N&in  véltetddn  viivastysten ja  epdjohdonmukaisuuksien  riski  kansallisissa
taytantdonpanoprosesseissa ja luodaan myds selkeat tasapuoliset toimintaedellytykset
markkinoille, mikd helpottaa lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kaytt6onottoa unionin
laajuisesti. Lisaksi asetuksella luodaan nykyistd vankempi hallintomekanismi, jolla
seurataan jasenvaltioiden edistymistd tavoitteiden saavuttamisessa ja jonka avulla
jasenvaltiot voivat asettaa oikeanlaisia kannustimia, jotta kilpailukykyiset latausmarkkinat
voivat Kkehittyd. Jotta tavoitteiden saavuttamista voidaan seurata ja ohjata jasenvaltioissa
tehokkaasti, tarvitaan selkedt aikataulut tavoitteiden saavuttamista koskevien
jasenvaltioiden kansallisten toimintakehysten laatimiselle ja kehittdmiselle, vankat
seuranta- ja raportointimekanismit sekd jasenvaltioiden toteuttamia korjaavia toimenpiteita
koskevat sd&dnnokset. Tama aloite takaa tallaisen lahestymistavan.

3 COM/2021/103 final.
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3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

3.1. Voimassa olevan lainsaadannon jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

REFIT-jalkiarviointi osoitti, ettd direktiivilla on tuettu vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kayttéonottoa koskevien politiikkojen ja toimenpiteiden kehittdmisté
jasenvaltioissa erityisesti edellyttamalla kansallisten toimintakehysten laatimista®?.

Arvioinnissa tuotiin kuitenkin esiin myos nykyisen toimintakehyksen puutteet. Direktiivin
keskeista tavoitetta eli markkinoiden johdonmukaisen kehityksen varmistamista EU:ssa ei
ole saavutettu. Puutteita esiintyy erityisesti seuraavilla kolmella osa-alueella: i) sellaisen
kattavan infrastruktuuriverkoston puuttuminen, joka mahdollistaisi saumattoman
liilkkumisen kaikkialla EU:ssa; ii) tarve laatia lisdé yhteisié teknisié eritelmi, jotta voidaan
varmistaa yhteentoimivuus kehitteilla olevien teknologioiden nakdkulmasta; ja iii)
kayttajalle tarkoitettujen kattavien tietojen, yhdenmukaisten ja helppokéyttoisten
maksumenetelmien ja hintojen lapinédkyvyyden puutteet kaikkialla unionissa.

Arvioinnissa todettiin, ettd kuusi vuotta direktiivin antamisen jalkeen Euroopan laajuiset
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin markkinat ovat edelleen melko varhaisessa
kehitysvaiheessa, vaikkakin ovat alkaneet kehittyé joillain EU:n alueilla. Ottaen huomioon,
kuinka tarkedd on varmistaa riittdva infrastruktuuri ajoneuvojen ja alusten tarvittavan
kayttoonoton  tukemiseksi, jotta wvuodelle 2030 asetetut entistd korkeammat
ilmastotavoitteet voidaan saavuttaa, direktiivin arvioinnissa suositeltiin sailyttdmaan
lainsdadantd mutta tarkistamaan sité.

3.2. Sidosryhmien kuuleminen
Vaikutustenarvioinnin yhteydessa kuultiin sidosryhmia eri muodoissa.

Taman aloitteen alustavaa vaikutustenarviointia koskeva julkinen kuuleminen®® alkoi 6.
huhtikuuta ja péaattyi 4. toukokuuta 2020. Komissio sai 86 vastausta, péaasiassa (61)
yrityksiltd ja elinkeinoelaman jarjestoiltd. Myds kansalaisyhteiskunnan jarjestét ja
kansalaiset seka yksi kaupunkien verkosto vastasivat alustavaan vaikutustenarviointiin.

Komission jarjestdima avoin julkinen kuuleminen toteutettiin 6. huhtikuuta 2020 -
29. kesakuuta 2020. Kuulemisessa kaikkia kansalaisia ja organisaatioita pyydettiin
antamaan palautetta seka jalkiarvioinnista ettd vaikutustenarvioinnista*. Vastauksia saatiin
yhteensa 324.

Kohdennetut sidosryhmien haastattelut ja kyselyt jérjestettiin lokakuun 2020 ja tammikuun
2021 vélisena aikana. Komissio jarjesti valmistelevia haastatteluja keskeisten sidosryhmien
EU-tason edustajille erityisesti tukeakseen ja tarkentaakseen yleistd ongelmanmaarittelya ja
mahdollisia toimintavaihtoehtoja. Lisdksi tehtiin haastatteluja ja jaettiin verkkokysely
viranomaisille ja muille julkisille elimille (kansalliset, alueelliset ja paikalliset
viranomaiset, EU:n elimet), teollisuuden edustajille (myos asiaankuuluville jarjestdille) ja
kansalaisyhteiskunnan edustajille (kansalaisyhteiskunnan jérjestot, kuluttajaryhmat).

Vaikutustenarviointia koskevasta ulkoisesta tukiselvityksestd vastaavan konsultin
jarjestamd kohdennettu sidosryhmien kuuleminen jdrjestettiin  joulukuusta 2020
helmikuuhun 2021. Kuulemiseen sisaltyi kohdennettuja kyselytutkimuksia keskeisille
sidosrynhmille sekd kohdennettuja haastatteluja ja dataa koskevia pyynt6ja tiettyjen

32 SWD(2021) 637.

3 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12251-Revision-of-Alternative-

Fuels-Infrastructure-Directive

34 Arvioinnin tuloksia analysoitiin sidosryhmien kuulemisraportissa, joka tuki arvioinnin loppuraporttia.
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tietopyyntojen tayttdmiseksi, erityisesti sellaisten menetelmien kehittdmisen tukemiseksi,
joilla madaritetddn infrastruktuurin riittava kayttoonotto ja tuetaan mahdollisten poliittisten
toimenpiteiden vaikutusten arviointia.

3.3. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Tata aloitetta valmistellessaan komissio hyddynsi direktiivin jalkiarvioinnin® tuloksia.
Sidosryhmét antoivat kuulemisissa runsaasti tietoa, jota tdydennettiin komissiolle
tapauskohtaisesti toimitetuilla tiedoilla. Vaikutustenarviointi perustuu suurelta osin siihen
liittyvdan konsultin tekemaan ulkoiseen taustatutkimukseen®. Komissio on myos kuullut
laajasti kestdvan liikenteen foorumia, joka on vaihtoehtoisia polttoaineita késitteleva
komission asiantuntijaryhma. Kestévan liikenteen foorumia kuultiin lokakuusta 2018
marraskuuhun 2019, ja kuulemisessa keskityttiin  vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin ~ alan  ongelmiin  ja  tuleviin  toimintapoliittisiin  tarpeisiin®’.
Vaikutustenarviointiraportin laatimisessa kaytettyja l&hteitd oli paljon, ja ne edustivat
kattavasti eri sidosryhmia.

3.4. Vaikutustenarviointi

Saantelyntarkastelulautakunta ~ vastaanotti ~ vaikutustenarviointiraportin ~ luonnoksen
7. huhtikuuta 2021 ja antoi puoltavan lausunnon 7. toukokuuta 2021. Lautakunta katsoi,
ettd raporttia voitaisiin edelleen parantaa a) kuvailemalla paremmin vaihtoehtojen vélisia
eroja ja sitd, miten ne liittyvat havaittuihin ongelmiin; ja b) tdydentdmalla raporttia sen
selventdmiseksi, johtuvatko odotetut vaikutukset tdstd nimenomaisesta aloitteesta vai
muista politiikoista tai ndiden yhdistelmasta.

Lopullinen vaikutustenarviointiraportti siséltaa aloitteen kattavan kuvauksen ja arvion sen
tuomasta lisdarvosta ja yhteyksistdi muihin poliittisiin aloitteisiin. Nama 16ytyvat
arviointiraportin ~ kohdista 1.3, 3.3 ja 8.1. Toimintavaihtoehdoista esitetdan
yksityiskohtainen kuvaus kohdassa 5, ja kattava analyysi kaikkien vaihtoehtojen
vaikutuksista esitetddn kohdassa 6. Analysoidut kolme toimintavaihtoehtoa voidaan
tiivistaa seuraavasti:

— Toimintavaihtoehto 1: Direktiiviin  sisalldllisia  muutoksia. Kansallisen

toimintakehyksen mukainen kansallisten tavoitteiden asettaminen ja raportointi
séilyisivat tarkeand pilarina, jota vahvistettaisiin kevyiden hyo6tyajoneuvojen
séhkolatauspisteiden pakollisilla ajoneuvokantaperusteisilla tavoitteilla. Raskaille
hyoOtyajoneuvoille otettaisiin TEN-T-verkossa kayttoon pakolliset sahkdlatauspisteita
ja vetytankkauspisteitd koskevat etdisyysperusteiset tavoitteet, mukaan lukien
maltilliset s&&nnokset vetytankkauksesta kaupunkisolmukohdissa. Pakollisia
tavoitteita asetettaisiin myos pysakoidyille ilma-aluksille ja maaséhkolle meri- ja
sisavesisatamissa. Lisaksi puututtaisiin joihinkin infrastruktuurin laatunédkokohtiin
yhteentoimivuuden ja kayttdjille annettavien tietojen parantamiseksi.

- Toimintavaihtoehto 2: Direktiiviin laajempia siséllollisia muutoksia kuin

vaihtoehdossa 1. Kevyiden hyo6tyajoneuvojen séhkolatauspisteiden pakollisten
ajoneuvokantaperusteisten tavoitteiden liséksi asetettaisiin etdisyyteen perustuvia
tavoitteita TEN-T-verkon kaikkien tielitkenteen moottoriajoneuvojen

35
36

37

SWD(2021) 637.

Loppuraportti,  vaikutustenarvioinnin  taustatutkimus  ”Vaikutustenarviointi  vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonottoa koskevan direktiivin tarkistamisesta (2014/94/EU)”, 2021.
Kuulemisen tulokset koottiin kestdvan liikenteen foorumin tdysistunnossa marraskuussa 2019
julkaistuun kattavaan raporttiin: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-stf-consultation-
analysis.pdf

10

I



F

infrastruktuurille, myos raskaiden hy6tyajoneuvojen infrastruktuurille
kaupunkisolmukohdissa. Téahén vaihtoehtoon siséltyisi myds TEN-T-verkon satamia
ja lentoasemia koskevia yksityiskohtaisempia saannoksia sekd sadnnoksia
lataamiseen  liittyvien = maksuvaihtoehtojen,  fyysisten  ominaisuuksien ja
tiedonsiirtostandardien seka kuluttajien oikeuksien laajemmasta
yhdenmukaistamisesta. Se vahvistaisi hintojen lapindkyvyyttd ja muita kayttajille
annettavia  tietoja  koskevia  sddnnoksid, mukaan lukien lataus- ja
tankkausinfrastruktuuria koskevat fyysiset opasteet.

- Toimintavaihtoehto 3: Direktiivi muutetaan asetukseksi (pisimmalle menevé

oikeudellinen  sitovuus).  Toimintavaihtoehdon 2  mukaisten  pakollisten
ajoneuvokanta- ja etaisyysperusteisten tavoitteiden lisdksi tdma vaihtoehto toisi
séahkokayttoisten kevyiden hyotyajoneuvojen osalta lisda sijaintiperusteisia tavoitteita
ja lisétavoitteita raskaille hyo6tyajoneuvoille. Vaihtoehto korottaisi  myos
huomattavasti satamainfrastruktuuria koskevaa tavoitetasoa ja tekisi pakollisesta
terminaalimaksusta uusissa pikalatauspisteissa ainoan maksuvaihtoehdon.

Toimintavaihtoehto 2 méariteltiin parhaaksi toimintavaihtoehdoksi, koska siind saavutetaan
paras tasapaino  saavutettujen  tavoitteiden ja  toteutuskustannusten  Vvalill&.
Toimintavaihtoehto 2 on my6s hyva toteuttaa asetuksena, jolla on tdsséd tapauksessa
nopeampi  vaikutus sd&nnosten  taytdntdonpanoon.  Vaikutustenarviointi  siséltaa
yksityiskohtaisen kuvauksen eri toimintavaihtoehtoihin sisaltyvista saantelytoimenpiteista.

3.5. Saantelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Riittavien ja taysin yhteentoimivien lataus- ja tankkausinfrastruktuurien tarjontaa koskeva
tavoitetasoa on nostettava, jotta voidaan tukea pé&astottomien ja vahdpadstoisten
ajoneuvojen tarvittavaa yleistymistd markkinoilla 55-valmiuspaketin ja siihen liittyvien
politiikka-aloitteiden yleisen tavoitteenasettelun mukaisesti. Toimivaan saéntelyyn paastaan
asettamalla viranomaisille ja markkinatoimijoille tarvittavat vahimmaisvaatimukset. Téhan
liittyen viranomaisille infrastruktuurin kayttoonoton tukemisesta koituvia korkeampia
kustannuksia on tarkasteltava, varsinkin niissé osissa liikenneverkostoa, joissa kysynta on
vahdistd, suhteessa kayttdjiltd tulevan kysynndn merkittdvaan lisdantymiseen ja
markkinoiden laajamittaisiin  kasvumahdollisuuksiin.  55-valmiuspakettiin  kuuluva
toimintapolitiikkojen tarkistus mahdollistaa padstottomien ajoneuvojen yleistymisen
markkinoilla ja maasahkon tarjonnan siihen soveltuville aluksille. Vaikutustenarvioinnissa
esitetddn yksityiskohtainen analyysi kustannuksista ja hyddyistd, mukaan lukien liitteessé 3
oleva tiivistelma.

Vaikka tarkistus nostaa yleisté toimintapoliittista tavoitetasoa, siihen siséltyy myos joitakin
tarkeitd yksinkertaistamiseen liittyvia ndkokohtia. Yksinkertaistaminen vaikuttaa
ensisijaisesti latauspisteiden yllapitdjiin ja liikennepalvelun tarjoajiin. Selkeiden ja
yhteisten vahimmaisvaatimusten asettaminen yksinkertaistaa niiden liiketoimintaa, koska
niihin sovelletaan samanlaisia vadhimmaisvaatimuksia kaikissa jasenvaltioissa. Nailla
vaatimuksilla yksinkertaistetaan yksityis- ja yritysasiakkaiden (joille on tarjolla talla
hetkellad valtavasti erilaisia kdyttomalleja) infrastruktuurin kéytt6d ja luodaan parempia
mahdollisuuksia palveluinnovointiin. Kuluttajien luottamus yleiseurooppalaisen lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin vakauteen lisdéntyy, mika tukee lataus- ja tankkauspisteiden
yleistd kannattavuutta ja tukee vankkoja liiketoimintamahdollisuuksia. KaikKi
markkinatoimijat ja kayttajaryhmat hyotyvat pienemmistd tiedonhankinnan kustannuksista
ja markkinatoimijoiden osalta lainsdddannén noudattamisesta aiheutuvien kustannusten
alenemisesta keskipitkalla aikavélilla, koska asetuksessa infrastruktuurin tarjoamista
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koskevat vaatimukset on yhdenmukaistettu paremmin. Viranomaiset voivat myos hyétya
johdonmukaisesta EU:n laajuisesta kehyksestd, jolla yksinkertaistetaan koordinointia
julkisten ja yksityisten markkinatoimijoiden kanssa.

Vaikutustenarvioinnissa ei todettu aloja, joilla tdmén aloitteen suunnitellut s&&nnokset
aiheuttaisivat merkittdvia ja suhteettoman suuria kustannuksia pk-yrityksille verrattuna
kaikkiin yrityksiin. Talla aloitteella luodaan pitkan aikavalin markkinavarmuutta lataus- ja
tankkausinfrastruktuuriin tehtéville investoinneille ja luodaan perusta sellaisen avoimen
datan ekosysteemin kehittdmiselle, jota yritykset voivat kayttdad kehittddkseen uusia
markkinapalveluja, mikd hyodyttdd innovatiivisia pk-yrityksia. Aloitteella on yleisesti
myonteinen vaikutus lataus- ja tankkausinfrastruktuurin asentamisen ja yllapidon aloilla
toimivien yritysten kilpailukykyyn seka itse autoteollisuuden kilpailukykyyn. Tdéma johtuu
siitd, etta riittdvan infrastruktuurin tarjoaminen vaikuttaa péastéttomien ajoneuvojen
yleistymiseen markkinoilla, mik& on keskeinen osa autoteollisuuden tulevaa kilpailukykya,
kuten henkilo- ja pakettiautojen hiilidioksidipdastonormien tarkistamista koskevan
ehdotuksen perustana olevassa vaikutustenarvioinnissa selitetaan yksityiskohtaisesti®®.

3.6. Perusoikeudet
Ehdotuksella ei ole vaikutuksia perusoikeuksiin.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET
Ehdotuksella ei ole vaikutuksia Euroopan unionin talousarvioon.

5. LISATIEDOT
5.1. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijarjestelyt

Tarkistetun asetuksen taytantdonpanoa seurataan kayttamélla indikaattoreita, jotka
kuvaavat lataus- ja tankkausinfrastruktuurin fyysista kayttoonottoa EU:ssa. Kéayttéonoton
seurantaan kaytetaan vakiintuneita seurantavalineita.

Jasenvaltioiden on hyvéksyttava tarkistettu kansallinen toimintakehys vaihtoehtoisten
polttoaineiden  markkinoiden  kehittdmiseksi  liikennealalla  ja  asiaankuuluvan
infrastruktuurin kayttéonottamiseksi ehdotettujen tiukempien saannésten mukaisesti. Nain
jasenvaltiot voivat raportoida komissiolle taytantdonpanosta johdonmukaisella ja
yhtendisella tavalla. Tietojen toimittamisessa jasenvaltioiden kansallisille ja yhteisille
yhteyspisteille noudatetaan yhteisesti sovittuja tietojen laatuvaatimuksia®®. Lisaksi
Euroopan vaihtoehtoisten polttoaineiden seurantakeskusta kehitetddn, ja se jatkaa
ajoneuvojen yleistymistd ja infrastruktuurin kéyttdonottoa koskevan tiedon kerdamista ja
paivittamista  kaikissa  jasenvaltioissa®®. Komissio jatkaa myds  yhteisty6ta
asiantuntijaryhmansg, kestavan liikenteen foorumin (ja sen erikoistuneiden alaryhmien),
kanssa seuratakseen markkinakehitysta ja kartoittaakseen siihen liittyvia politiikkatarpeita.

Asetukselle on tarkoitus tehda perusteellinen uudelleentarkastelu vuoden 2026 lopussa

38 SWD(2021) 614, Vaikutustenarviointi: oheisasiakirja endotukseen Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetukseksi asetuksen (EU) 2019/631 muuttamisesta uusia henkildautoja ja uusia kevyita
kuljetusajoneuvoja koskevien hiilidioksidip&astonormien tiukentamisen osalta unionin entistd
korkeampien ilmastotavoitteiden mukaisesti.

3 Tietotekniikan kehittdmis- ja hankintavalinnoille on saatava ennakkohyvéaksyntd Euroopan komission
tietotekniikka- ja kyberturvallisuuslautakunnalta.
40 www.eafo.eu
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mahdollisten puutteiden maarittdmiseksi sekd esiin nousevia teknologioita koskevien
lainsdadantotoimien tulevien tarpeiden madrittdmiseksi. Yleiskatsaus toiminnallisiin
tavoitteisiin, indikaattoreihin ja tietoldhteisiin on tamén aloitteen liitteend olevaa
vaikutustenarviointia koskevan komission yksikdiden valmisteluasiakirjan liitteessa 9.

5.2. Ehdotukseen sisdltyvien sdannodsten yksityiskohtaiset selitykset

Tama ehdotus koostuu uudesta asetuksesta, jolla kumotaan nykyinen vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotosta annettu direktiivi 2014/94/EU. Uuden
asetuksen rakenne on seuraava:

— Asetuksen 1 artiklassa maédritelld&dn asetuksen kohde ja tehddén tiettyja mutta ei
merkittdvid muutoksia nykyisen direktiivin kohteeseen.

- Asetuksen 2 artiklassa esitetadn madritelmaluettelo, joka perustuu nykyisen
direktiivin maaritelméluetteloon ja jota on laajennettu tarpeen mukaan ja soveltuvin
osin soveltamisalaan ja saannoksiin uudessa asetuksessa tehtyjen yleisten muutosten
huomioimiseksi.

— Asetuksen 3-12 artiklassa saddetéan tietynlaisen lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
kayttoonotosta kevyitd ja raskaita maantieajoneuvoja, vesiliikenteen aluksia ja ilma-
aluksia varten.

- Asetuksen 3 ja 4 artiklassa saddetaan jasenvaltioiden velvollisuudesta varmistaa
kevyitd ja raskaita maantieajoneuvoja koskevien yleisesti saatavilla olevien
latauspisteiden vahimmaiskattavuus alueellaan, mukaan lukien TEN-T-ydinverkossa
ja kattavassa TEN-T-verkossa.

- Asetuksen 5 artiklassa sdadetddn latausinfrastruktuurin kayttajaystavallisyyden
varmistamisesta. Tdhdn siséltyy sadnnoksida maksuvaihtoehdoista, hintojen
lapindkyvyydestda ja kuluttajille tiedottamisesta, syrjimattomista kaytannoista,
alylatauksesta ja latauspisteitd koskevista opasteista.

— Asetuksen 6 artikla sisaltdd s&annoksid, joiden mukaan jasenvaltioiden on
varmistettava yleisesti saatavilla olevien raskaiden ja kevyiden hyotyajoneuvojen
vetytankkauspisteiden vahimmaiskattavuus TEN-T-ydinverkossa ja kattavassa TEN-
T-verkossa.

— Asetuksen 7  artiklassa s&&detddn  lisdsdannoksistd, joilla  varmistetaan
vetytankkausinfrastruktuurin kayttajaystavéllisyys muun muassa maksuvaihtoehtoja,
hintojen lapinakyvyytté ja sopimusvaihtoehtoja koskevilla vahimmaisvaatimuksilla.

— Asetuksen 8 artikla siséltdd s&annoksid, joiden mukaan j&senvaltioiden on
varmistettava 1. tammikuuta 2025 saakka raskaiden hyodtyajoneuvojen yleisesti
saatavilla olevien nesteytetyn maakaasun tankkauspisteiden vahimmaiskattavuus
TEN-T-ydinverkossa ja kattavassa TEN-T-verkossa.

— Asetuksen 9 ja 10 artiklassa vahvistetaan sdéédnnokset, joiden mukaan jasenvaltioiden
on varmistettava maasédhkon vahimmaistarjonta tietyille merialuksille merisatamissa
ja sisévesialuksille. Lisaksi néissa artikloissa méaéritelladn myods perusteet tiettyjen
satamien vapauttamiselle vaatimuksista ja asetetaan lisdvaatimuksia maasahkon
vahimmadistarjonnan varmistamiseksi.

— Asetuksen 11 artiklassa edellytetddn, ettd jasenvaltiot varmistettavat nesteytetyn
maakaasun tankkauspisteiden asianmukaisen madran TEN-T-merisatamissa ja
maéarittavat asiaankuuluvat satamat kansallisissa toimintakehyksissaan.
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Asetuksen 12 artikla koskee sahkdn tarjontaa kaikille pysékoidyille ilma-aluksille
TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon lentoasemilla.

Asetuksen 13 artiklassa muotoillaan uudelleen jasenvaltioiden kansallisia
toimintakehyksid koskevat s&&nnokset. Artiklassa sdddetddn jasenvaltioiden ja
komission valisesta iteratiivisesta prosessista, jonka avulla voidaan kehittaa hallittua
suunnittelua infrastruktuurin k&yttéonottoa ja asetuksessa asetettujen tavoitteiden
saavuttamista varten. Lisaksi artikla sisaltdd uusia s&annoksid, jotka koskevat
strategiaa vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttoonoton lisadmiseksi muissa
lilkennemuodoissa ja strategian laatimista yhdessd keskeisten alakohtaisten ja
alueellisten/paikallisten sidosryhmien kanssa. T&t4 voidaan soveltaa aloilla, joilla
asetuksessa ei aseteta pakollisia vaatimuksia mutta joilla olisi tarkasteltava
vaihtoehtoisten polttoaineteknologioiden kehittamiseen liittyvia uusia esiin nousevia
toimintatarpeita.

Asetuksen 14, 15 ja 16 artiklassa esitetdan hallintoon sovellettava lahestymistapa.
Tahan sisaltyy raportointivelvoitteita, jotka vastaavat jasenvaltioiden kansallisia
toimintakehyksid ja kansallisia edistymisraportteja koskevia s&&nnoksia komission
kanssa kadytdvdssd vuorovaikutteisessa prosessissa. Lisdksi siind asetetaan
komissiolle vaatimukset raportoida jasenvaltioiden kansallisista toimintakehyksista
ja edistymisraporteista.

Asetuksen 17 artikla kattaa vaatimukset, jotka koskevat kayttajille annettavia tietoja
polttoainemerkinnoissa ja polttoaineen hintavertailua koskevia tiedotusvaatimuksia.

Asetuksen 18 artiklassa vahvistetaan tiedonantovaatimukset, jotka koskevat yleisesti
saatavilla olevien lataus- tai tankkauspisteiden yllapitajia tai omistajia ja liittyvat
tiettyjen staattisten ja dynaamisten tietotyyppien saatavuuteen, mukaan lukien
tunnisteiden rekisterdintiorganisaation (IDRQO) perustaminen tunnistekoodien
antamista varten. Tdssa artiklassa myos siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja
saadoksia, joissa tdsmennetadn tarvittaessa muita seikkoja.

Asetuksen 19 artiklassa vahvistetaan yhteisia teknisia eritelmiéd koskevat sdannokset,
joissa tdydennetdan olemassa olevia yhteisia teknisia eritelmia liséamalla niihin uusia
aloja, joilla komissiolla annetaan valta antaa uusia delegoituja saddoksid. Ne
perustuvat tarpeen mukaan eurooppalaisten standardointiorganisaatioiden kehittamiin
standardeihin.

Asetuksen 20 artikla koskee siirretyn sédadosvallan kayttoa tietojen toimittamista
koskevien sadnndsten ja yhteisten teknisten eritelmien osalta.

Asetuksen 21 artikla koskee komiteamenettelyn jatkamista uudessa asetuksessa.

Asetuksen 22, 23 ja 24 artiklassa tdsmennetddn tdman asetuksen uudelleentarkastelua
ja voimaantuloa koskevat seikat.

Ehdotukseen sisaltyy seuraavat liitteet:

Liite | sisaltdd jasenvaltioiden kansallista raportointia koskevat yksityiskohtaiset
sdannokset, joilla varmistetaan johdonmukainen ja vertailukelpoinen raportointi
tdman asetuksen taytantdonpanon tukemiseksi.

Liite Il koskee niiden alojen luetteloa, joilla tdmén asetuksen mukaisia yhteisid
teknisid eritelmid sovelletaan sisdmarkkinoilla tai jotka on hyvaksyttdva tdman
asetuksen nojalla delegoiduilla saddoksilla niiden alojen osalta, joilla uusien
teknologioiden kehittyminen edellyttdd yhteisten teknisten eritelmien vahvistamista.
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Liitteessé 11l esitetddn jasenvaltioita koskevat vaatimukset sahkoajoneuvojen ja
latausinfrastruktuurin ~ kdyttéonottoa  koskevassa  raportoinnissa  kéytettavan
luokittelun osalta.

Liitteessa IV esitetdan vastaavuustaulukko.
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2021/0223 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonotosta ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
91 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsadtamisjarjestyksessa hyvaksyttavaksi sdadokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsaatamisjarjestysta,

seké katsovat seuraavaa:

1) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla 2014/94/EU® luotiin puitteet
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotolle. Kyseisen direktiivin
soveltamista  koskevassa  komission tiedonannossa* viitataan lataus-  ja
tankkausinfrastruktuurin  epétasaiseen kehitykseen unionissa sekd puutteisiin
yhteentoimivuudessa ja kayttajaystavallisyydessa. Tiedonannossa todetaan, ettéd
selkeiden yhteisten menetelmien puuttuminen tavoitteiden asettamiseksi ja
direktiivissda 2014/94/EU edellytettyjen kansallisten toimintakehysten mukaisten
toimenpiteiden hyvéksymiseksi on johtanut tilanteeseen, jossa tavoitteiden asettamisen
ja tukemisen tavoitetaso vaihtelee suuresti jasenvaltioiden valilla.

(2)  Useissa unionin oikeuden sd&nnoksissa on jo asetettu uusiutuvia polttoaineita koskevia
tavoitteita.  Esimerkiksi Euroopan parlamentin  ja neuvoston direktiivissa
2018/2001/EY® asetetaan uusiutuvien energialdhteiden tavoitteeksi neljantoista
prosentin markkinaosuus liikenteen polttoaineista.

! EUVLC,,s..

2 EUVLC,,s..

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 pdivana lokakuuta 2014,
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta (EUVL L 307, 28.10.2014, s. 1).

4 COM(2020) 789 final.

5 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001, annettu 11 pdivana joulukuuta 2018,

uusiutuvista lahteistd perdisin olevan energian kayton edistdmisestd (EUVL L 328, 21.12.2018, s. 82).
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3)

(4)

()

(6)

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2019/631°ja Euroopan
parlamentin ~ ja  neuvoston  asetuksessa  (EU)2019/1242"  asetetaan  jo
hiilidioksidipaastonormit uusille henkildautoille ja uusille kevyille hydtyajoneuvoille
seka tietyille raskaille hyotyajoneuvoille. Ndiden vélineiden odotetaan nopeuttavan
erityisesti paastottémien ajoneuvojen kayttoonottoa ja luovan siten kysyntaa lataus- ja
tankkausinfrastruktuurille.

ReFuelEU Aviation®- ja FuelEU Maritime® -aloitteiden odotetaan lisddvan kestavien
vaihtoehtoisten polttoaineiden tuotantoa ja kayttda lento- ja meriliikenteessa. Vaikka
kestavien lentopolttoaineiden kéayttévaatimukset voivat suurelta osin tayttaa nykyisella
tankkausinfrastruktuurilla, pysakoityjen ilma-alusten sahkonsyottoon tarvitaan
investointeja. FuelEU Maritime -aloitteessa asetetaan erityisesti maasahkon kayttoa
koskevia vaatimuksia, jotka voidaan tayttd4d vain, jos TEN-T-satamissa otetaan
kayttoon riittdvd maarad maasahkdojarjestelmid. Néaihin aloitteisiin ei kuitenkaan sisélly
tarvittavaa polttoaineinfrastruktuuria koskevia s&annoksida, jotka ovat edellytys
tavoitteiden saavuttamiselle.

Sen vuoksi kaikkia litkennemuotoja olisi kasiteltava yhdella sd&ddokselld, jossa olisi
otettava  huomioon  erilaiset  vaihtoehtoiset  polttoaineet.  Paastottdmien
voimansiirtoteknologioiden kayttdé on eri kehitysvaiheissa eri liikennemuodoissa.
Erityisesti tieliikenteessd akkukayttdiset sahktajoneuvot ja ladattavat hybridiajoneuvot
yleistyvat nopeasti. My0s vetypolttokennokayttoisia tieliikenteen moottoriajoneuvoja
on saatavilla markkinoilla. Lisaksi pienempia vety- ja akkukayttoisia sahkoaluksia ja
vetypolttokennojunia otetaan k&ayttoon parhaillaan eri hankkeissa ja ensimmaéisissa
kaupallisissa toiminnoissa, ja laajaa kaupallista kayttdonottoa odotetaan lahivuosina.
Sitd vastoin ilmailu- ja vesiliikenneala ovat edelleen riippuvaisia nestemaisista ja
kaasumaisista polttoaineista, silla paastéttémien ja  véhdpaastoisten
voimalinjaratkaisujen odotetaan tulevan markkinoille vasta vuoden 2030 tienoilla ja
varsinkin ilmailualalla viela myéhemmin, silla tdysimittainen kaupallistaminen on
hidasta. Fossiilisten kaasumaisten tai nestemdisten polttoaineiden kayttd on
mahdollista vain, jos se on selkeésti nivottu selkedan hiilesta irtautumisen polkuun,
joka on unionin ilmastoneutraaliutta koskevan pitkan aikavélin tavoitteen mukainen
edellyttden, etté tallaisiin polttoaineisiin sekoitetaan yhad enenevassad maarin uusiutuvia
polttoaineita, kuten biometaania, kehittyneitd biopolttoaineita tai uusiutuvia ja
vahahiilisia synteettisid kaasumaisia ja nestemaisia polttoaineita, tai niitd korvataan
tallaisia uusiutuvilla polttoaineilla.

Tallaisia biopolttoaineita ja synteettisid polttoaineita, joilla korvataan dieselia,
bensiinid ja lentopetrolia, voidaan tuottaa eri raaka-aineista, ja niitd voidaan sekoittaa
fossiilisiin polttoaineisiin erittdin korkeilla sekoitussuhteilla. Niitd voidaan teknisesti
kayttad nykyiselld kulkuneuvoteknologialla vahdisin  mukautuksin. Uusiutuvaa
metanolia voidaan kayttdd my0ds sisavesiliikenteessa ja  ldhimerenkulussa.
Synteettisilla ja parafiinisilla polttoaineilla voidaan vahentaa fossiilisten polttoaineiden
kéayttod litkkenteen energianlédhteend. Kaikkia néitd polttoaineita voidaan jakaa,

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 péivand huhtikuuta 2019,
hiilidioksidipaasténormien asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille hydtyajoneuvoille ja
asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta (EUVL L 111, 25.4.2019, s. 13).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 pdivdnd kesékuuta 2019,
hiilidioksidipaasténormien asettamisesta uusille raskaille hy6tyajoneuvoille ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 sek& neuvoston direktiivin 96/53/EY
muuttamisesta (OJ L 198, 25.7.2019, s. 202).

COM(2021) 561.

COM(2021) 562.
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(")

(8)

9)

(10)

varastoida ja ké&yttdd olemassa olevan infrastruktuurin tai tarvittaessa samantyyppisen
infrastruktuurin kanssa.

Nesteytetyllda maakaasulla on todennékoisesti jatkuva rooli meriliikenteessd, jossa ei
talla hetkella ole taloudellisesti kannattavaa péastotonta voimalinjateknologiaa.
Alykkaan ja kestavan liikkuvuuden strategiaa koskevassa tiedonannossa todetaan, etta
paastottomia merialuksia voidaan saada markkinoille vuoteen 2030 mennessé.
Aluskannan korvaaminen olisi toteutettava asteittain alusten pitkan kéayttéian vuoksi.
Toisin kuin meriliikenteessa, paastottomien voimansiirtoteknologioiden, kuten vedyn
ja sdhkon, odotetaan tulevan markkinoille nopeammin sisavesiliikenteessd, jossa
alukset ovat yleensd pienempid ja etéisyydet lyhyempia. Nesteytetylld maakaasulla ei
enda odoteta olevan merkittavaa roolia télla alalla. Nesteytetyn maakaasun kaltaiset
lilkenteen polttoaineet on enenevéssd madrin irrotettava hiilesta esimerkiksi
sekoittamalla niihin nesteytettyd biometaania (nesteytetty biomaakaasu) tai uusiutuvia
ja vahahiilisia synteettisid kaasumaisia séhkon avulla tuotettuja polttoaineita (e-
kaasuja) tai korvaamalla ne niilla. Néita vahahiilistettyjd polttoaineita voidaan kéayttaa
samassa infrastruktuurissa kuin kaasumaisia fossiilisia polttoaineita, mik&
mahdollistaa asteittaisen siirtymisen kohti vahahiilisia polttoaineita.

Raskaan maantieliikenteen alalla nesteytetylla maakaasulla toimivat kuorma-autot ovat
jo kypsélla asteella. Toisaalta kestavdn ja &lykk&an liikkuvuuden strategian ja
ilmastotavoitesuunnitelman perustana olevat yhteiset skenaariot sek& tarkistetut 55-
valmiuspaketin mallinnusskenaariot viittaavat siihen, ettda kaasumaisilla polttoaineilla,
joita irrotetaan enenevassa méaarin hiilesta raskaassa tieliikenteessa ja erityisesti pitkan
matkan liikenteessa, sdilyy vield rajallinen rooli. Lisaksi nestekaasua ja paineistettua
maakaasua kayttavat ajoneuvot, joille on jo olemassa riittdva infrastruktuuriverkko
koko unionissa, on tarkoitus korvata asteittain paastottomilla
voimansiirtoteknologioilla, mink& wvuoksi tarkeimpien verkkojen jaljella olevien
puutteiden korjaamiseksi tarvitaan vain rajallisia politiikkapanostuksia nesteytetyn
maakaasun infrastruktuuriin, jossa voidaan jaella myos hiilettomié polttoaineita.

Yleisesti saatavilla olevan kevyiden sahkoajoneuvojen latausinfrastruktuurin
kayttoonotto on ollut epéatasaista eri puolilla unionia. Epéatasaisen jakautumisen
jatkuminen hidastaisi  téllaisten ajoneuvojen kayttdonottoa ja heikentdisi
liikenneyhteyksié eri puolilla unionia. Kansallisten tavoitetasojen ja lahestymistapojen
jatkuvat erot eivat luo pitkdn aikavalin varmuutta, jota tarvitaan merkittaviin
markkinainvestointeihin. Jésenvaltioille kansallisella tasolla asetettavien pakollisten
vahimmaistavoitteiden olisi sen vuoksi tarjottava politiikalle suuntaviivoja ja
tdydennettdva kansallisia toimintakehyksiéd. Tassé lahestymistavassa olisi yhdistettava
kansalliset ajoneuvokantaperusteiset tavoitteet ja Euroopan laajuisen liikenneverkon
(TEN-T) etéisyysperusteiset tavoitteet. Kansallisilla ajoneuvokantaperusteisilla
tavoitteilla olisi varmistettava, ettd ajoneuvojen yleistymiseen kussakin jasenvaltiossa
vastataan riittavalla yleisesti saatavilla olevalla latausinfrastruktuurilla. TEN-T-verkon
etaisyysperusteisilla tavoitteilla olisi varmistettava sahkdlatauspisteiden taysi
kattavuus unionin pé&dtieverkostoissa ja siten varmistettava helppo ja saumaton
litkenne kaikkialla unionissa.

Kansalliset  ajoneuvokantaperusteiset tavoitteet olisi  asetettava  kyseisessa
jasenvaltiossa rekisterdityjen sahkodajoneuvojen kokonaismaaran perusteella kayttéen
yhteistd menetelm&8, jossa otetaan huomioon teknologian kehitys, kuten
sdhkoajoneuvojen lisdantynyt ajotoimintasdde tai sellaisten pikalatauspisteiden
yleistyminen markkinoilla, jotka voivat ladata suuremman mé&aran ajoneuvoja
latauspistettd kohti kuin tavanomaiset latauspisteet. Menetelmdssd on otettava
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huomioon myo6s akkukayttoisten sahkdajoneuvojen ja ladattavien hybridiajoneuvojen
erilaiset lataustarpeet. Menetelmén, jolla asetetaan normit  kansalliseen
ajoneuvokantaan perustuville, yleisesti saatavilla olevan latausinfrastruktuurin suurinta
kokonaisantotehoa koskeville tavoitteille, olisi mahdollistettava riittdvd joustavuus
jasenvaltioissa kaytettavien erilaisten latausteknologioiden suhteen.

Kéytdnnon toteutuksessa jasenvaltioissa olisi varmistettava, etta erityisesti julkisen
liikenteen keskuksiin, kuten satamien matkustajaterminaaleihin, lentoasemille tai
rautatieasemille, asennetaan riittdvd méaara yleisesti saatavilla olevia latauspisteita.
Liséksi olisi otettava kayttoon riittdva méaara kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja
yleisesti saatavilla olevia pikalatauspisteita kuluttajien hyodyksi erityisesti TEN-T-
verkossa, jotta voidaan varmistaa tdysi rajat ylittdva liikkumismahdollisuus ja
mahdollistaa séhkdajoneuvojen kaytto kaikkialla unionissa.

Sahkbajoneuvojen omistajien olisi saatava kayttdonsa merkittava maaré latauspisteita
omissa  Kiinteistoissddn  tai  asuinrakennusten ja  muiden  rakennusten
yhteispyséakointialueilla. Kaapelikanavainfrastruktuurin ja latauspisteiden
kayttoonottoa ndissd rakennuksissa sédannellédan Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivilla 2010/31/EU™, ja jasenvaltioiden olisi otettava huomioon tallaisen
yksityisen infrastruktuurin olemassaolo suunnitellessaan yleisesti saatavilla olevien
latauspisteiden kayttdéonottoa.

Sahkokayttoiset raskaat hy6tyajoneuvot tarvitsevat varsin erilaisen
latausinfrastruktuurin - kuin kevyet hyo6tyajoneuvot. Sdhkokayttoisten raskaiden
hyoGtyajoneuvojen yleisesti saatavilla olevaa infrastruktuuria ei kuitenkaan ole talla
hetkell& unionissa ole juuri lainkaan. TEN-T-verkon etdisyysperusteisten tavoitteiden,
yon yli -latausinfrastruktuuria koskevien tavoitteiden ja kaupunkisolmukohtia
koskevien tavoitteiden yhdistelmalla olisi varmistettava, ettd kaikkialla unionissa on
séhkokayttoisille raskaille hyotyajoneuvoille riittavasti yleisesti saatavilla olevaa
infrastruktuuria tukemaan akkukéyttoisten raskaiden hyotyajoneuvojen odotettua
yleistymista markkinoilla.

TEN-T-verkossa olisi myds otettava kéyttoon riittdvda maard raskaille
hyGtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia pikalatauspisteita kattavien
liilkkumismahdollisuuksien  varmistamiseksi kaikkialla ~ unionissa. Myos
infrastruktuurin antotehon olisi oltava riittdvd, jotta ajoneuvo voidaan ladata
kuljettajan  lakiséateisen taukoajan  kuluessa. Verkoston varrella olevien
pikalatauspisteiden lisaksi raskaiden hyotyajoneuvojen olisi myds voitava kayttaa
yleisesti saatavilla olevaa latausinfrastruktuuria yon yli -lataukseen paaliikenneverkon
varrella, mika tukisi erityisesti kaukoliikenteen séhkdistamista.

TEN-T-verkon latausinfrastruktuuria olisi tdydennettdva kaupunkisolmukohtien
nopealla yleisesti saatavilla olevalla latausinfrastruktuurilla. Tallaista infrastruktuuria
tarvitaan erityisesti  jakeluautojen latausmahdollisuuksien parantamiseksi ja
kaukoliikenteen kuorma-autojen lataukseen maaranpéassa, kun  taas
ajoneuvokantaperusteisen  kansallisen  tavoitteen  tulisi  tuottaa  kevyille
hyotyajoneuvoille tarkoitettuja latauspisteitd myos kaupunkialueilla.

Latausinfrastruktuurin kayttdonotto on yhté lailla tarkedé yksityisissa kohteissa, kuten
yksityisilla varastoalueilla ja logistiikkakeskuksissa, jotta voidaan varmistaa
mahdollisuus yon yli tapahtuvaan ja mé&&ardnpadssd suoritettavaan lataamiseen.

10

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/31/EU, annettu 19 pdivana toukokuuta 2010,
rakennusten energiatehokkuudesta (EUVL L 153, 18.6.2010, s. 13).
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Viranomaisten olisi tarkistettujen kansallisten toimintakehystensd laadinnassa
varmistettava, ettd yon yli tapahtuvaa ja mééaranpééssa suoritettavaa lataamista varten
on tarjolla asianmukainen infrastruktuuri.

Yleisesti saatavilla olevia lataus- tai tankkauspisteitd ovat esimerkiksi
yksityisomistuksessa olevat lataus- tai tankkauspisteet, joihin kaikilla on paasy ja jotka
sijaitsevat julkisissa tai yksityisissa tiloissa, kuten julkisilla parkkipaikoilla tai
kauppojen parkkipaikoilla. Yksityisessa tilassa sijaitsevaa lataus- tai tankkauspistett,
joka on kaikkien kaytettavissd, olisi pidettdva yleisesti saatavilla olevana, myos
tapauksissa, joissa sen kaytté on rajoitettu tiettyyn yleiseen kéyttajaryhmaan,
esimerkiksi kaupan asiakkaisiin. Autojen yhteiskayttojarjestelmien lataus- tai
tankkauspisteita olisi pidettava yleisesti saatavilla olevina vain siind tapauksessa, etta
niissa  nimenomaisesti  sallitaan  jarjestelm&&n osallistumattomien  osapuolten
mahdollisuus niiden  kéyttoon. Yksityisissa tiloissa sijaitsevia lataus- tai
tankkauspisteitd, joihin paasy on rajoitettu ennalta méaarétylle henkiloryhmalle, kuten
toimistorakennusten pysékointialueita, joille péasevéat ainoastaan tydntekijat tai
erityisluvan saaneet henkilot, ei pitéisi katsoa yleisesti saatavilla oleviksi lataus- tai
tankkauspisteiksi.

Latausasema on yksittdinen fyysinen laitteistokokonaisuus séhkdajoneuvojen
lataamista varten. Jokaisella asemalla on teoreettinen enimmaisantoteho, joka on
ilmaistu kilowatteina. Jokaisella asemalla on véhintddn yksi latauspiste, jota voi
kayttdd vain yksi ajoneuvo kerrallaan. Latausaseman latauspisteiden lukumaara
maarittdd niiden ajoneuvojen lukumaarén, joita voidaan ladata kyseiselld asemalla
tiettynd ajankohtana. Jos latausasemalla on tiettynd ajankohtana latauksessa useampi
kuin yksi ajoneuvo, enimmadisantoteho jakautuu eri latauspisteiden valilld, joten
yksittdisen latauspisteen teho on pienempi kuin koko latausaseman antoteho.
Latauspooli koostuu yhdesta tai useammasta latausasemasta tietyssa paikassa, mukaan
lukien, kuten joissain tapauksissa on, niiden vieressa olevat lataustarkoituksiin varatut
pysakdintipaikat. Tassa asetuksessa latauspooleille asetetut
vahimmaisantotehotavoitteet voidaan tayttda yhdella tai useammalla samaan pooliin
kuuluvalla latausasemalla.

Jotta voisi syntyd edistyneitd digitaalisia palveluja, kuten sopimusperusteisia
maksuratkaisuja, ja jotta kéyttajat saisivat lapinékyvasti tietoa digitaalisessa muodossa,
on saatava kayttoon digitaalisesti yhteenliitettyja &lylatauspisteitd, jotka tukevat
digitaalisesti yhteenliitetyn ja yhteentoimivan infrastruktuurin kehittymista®*. Nailla
alylatauspisteilla olisi oltava tietyt fyysiset ominaisuudet ja niiden olisi vastattava
tiettyja teknisid eritelmid (laitteistojen ja ohjelmistojen osalta), jotka ovat tarpeen
tietojen l&hettdmiseksi ja vastaanottamiseksi reaaliaikaisesti, jotta tiedonkulku naista
tiedoista riippuvaisten markkinatoimijoiden valilla on mahdollista siten, ett4 ne voivat
kehittdd latauskokemusta kaikilta osin. Naihin toimijoihin kuuluvat muun muassa
latauspisteiden  yllapitdjat, liikennepalvelun tarjoajat, verkkovierailualustat,
jakeluverkonhaltijat ja viime kadessa loppukéyttajat.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa (EU) 2019/944%2 madritellyt alykkaat
mittausjarjestelmat  mahdollistavat  verkon  vakauden  varmistamiseksi ja
latauspalvelujen jarkevan kaytdn kannustamiseksi tarvittavien reaaliaikaisten tietojen

11

12

Komission tiedonannossa Eurooppalaiset yhteentoimivuusperiaatteet — taytantdonpanostrategia
(COM/2017/0134 final) vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/944, annettu 5 péivand kesdkuuta 2019,
séhkon sisdmarkkinoita koskevista yhteisistd sd&nnoistd ja direktiivin 2012/27/EU muuttamisesta
(EUVL L 158, 14.6.2019, s. 125).
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tuottamisen. Tarjoamalla reaaliaikaista energiamittaustietoa sekd tarkkaa ja
lapindkyvééd kustannustietoa &lymittausjarjestelmat ja dalylatauspisteet kannustavat
lataamaan séhkoa aikoina, jolloin séhkon yleinen kysynté ja hinnat ovat alhaisempia.
Alykkaiden mittausjarjestelmien ja latauspisteiden yhdistelmalla lataustoimintaa
voidaan optimoida, mistd on hyotyé sekéd sédhkojarjestelmalle ja ettd loppukayttajalle.
Jasenvaltioiden olisi kannustettava &lymittausjarjestelmien kayttoon sahkdajoneuvojen
yleisesti saatavilla olevilla latausasemilla, jos se on teknisesti toteutettavissa ja
taloudellisesti jarkevéd, ja varmistettava, ettd jarjestelmat ovat direktiivin (EU)
2019/944 20 artiklassa sdadettyjen vaatimusten mukaisia.

Sahkokayttoisten kulkuvalineiden mé&&ran kasvu tie-, raide-, meri- ja muussa
lilkenteessa edellyttad, ettd lataustoiminnot optimoidaan ja niita ohjataan tavalla, joka
ei aiheuta ruuhkautumista ja jossa hyddynnetddn taysimadaréisesti uusiutuvista
energialahteista tuotetun sahkon saatavuutta ja alhaisia sahkon hintoja jarjestelméassa.
Varsinkin alylataus voi helpottaa sdhkdajoneuvojen integrointia séhkojérjestelmaan,
koska se mahdollistaa aggregointiin perustuvan ja hintaperusteisen kysyntajouston.
Jarjestelmien integrointia voidaan edelleen helpottaa kaksisuuntaisella lataamisella
(ajoneuvosta verkkoon). Kaikkien tavanomaisten latauspisteiden, joiden yhteyteen
ajoneuvoja tavallisesti pysakoidaan pidemméksi ajaksi, olisi sen vuoksi tuettava
alylatausta.

Sahkoajoneuvoille suunnatun infrastruktuurin  kehittdmisen, infrastruktuurin ja
séhkdjarjestelméan vuorovaikutuksen seka sahkoistetyn liikenteen markkinoiden eri
toimijoille jakautuvien oikeuksien ja velvollisuuksien on oltava direktiivissa (EU)
2019/944 vahvistettujen periaatteiden mukaisia. Néin ollen jakeluverkonhaltijoiden
olisi tehtava syrjiméttomalla tavalla yhteistyotd kaikkien sellaisten henkildiden kanssa,
jotka perustavat tai yllapitavat vyleisesti saatavilla olevia latauspisteitd, ja
jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd latauspisteeseen toimitettavasta séhkosta
voidaan tehda sopimus muun toimittajan kuin sen tahon kanssa, joka toimittaa sdéhkoa
kotitalouteen tai muuhun tilaan, jossa latauspiste sijaitsee. Unionin sahkdntoimittajien
paasyn latauspisteisiin ei pitéisi rajoittaa direktiivin (EU) 2019/944 66 artiklan
mukaisia poikkeuksia.

Sahkoajoneuvojen latauspisteiden kéyttoonotosta ja yllapidosta olisi luotava Kilpailulle
avoimet markkinat, joille kaikilla infrastruktuurin rakentamisesta tai yllapidosta
kiinnostuneilla osapuolilla on vapaa paasy. Koska moottoriteilld on vain véhén
vaihtoehtoisia sijoituspaikkoja latauspisteille, olemassa olevat
kayttooikeussopimukset, kuten tavanomaisia tankkausasemia tai lepoalueita koskevat
sopimukset, ovat erityinen huolenaihe, koska ne voivat olla voimassa hyvin pitkia
aikoja ja joskus jopa siten, ettei péaattymispdivdd ole médritetty lainkaan.
Jasenvaltioiden olisi pyrittava mahdollisuuksien mukaan ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2014/23* mukaisesti tekemaan kilpailuun perustuvia uusia
kayttooikeussopimuksia latausasemille erityisesti olemassa olevilla lepoalueilla tai
niiden yhteydess4, jotta voidaan rajoittaa toteutuskustannuksia ja avata
mahdollisuuksia uusille markkinatoimijoille.

Hintojen lapindkyvyys on ratkaisevan tarkedd saumattoman ja helpon latauksen ja
tankkauksen varmistamiseksi. Vaihtoehtoisia polttoaineita hyddyntavien ajoneuvojen
kayttdjille olisi annettava tarkat hintatiedot ennen latauksen tai tankkauksen

13

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/23/EU, annettu 26 péivand helmikuuta 2014,
kayttdoikeussopimusten tekemisestd (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 1).
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aloittamista. Hinta olisi ilmoitettava selkedasti jasennellylla tavalla, jotta loppukayttajat
voivat ymmartad, mista hinta koostuu.

Erityisesti séhkdajoneuvojen kéyton tueksi on nousemassa esiin uusia palveluja. Naita
palveluja tarjoavien tahojen, kuten liikennepalvelun tarjoajien, olisi voitava toimia
tasapuolisin markkinaehdoin. Latauspisteiden yllapitdjien ei etenkdan pitdisi myontaa
perusteettomia etuuksia tietyille téllaisille palveluntarjoajille esimerkiksi soveltamalla
perusteetonta hintaerottelua, joka voi haitata kilpailua ja johtaa lopulta korkeampiin
kuluttajahintoihin.  Komission olisi seurattava latausmarkkinoiden kehitysta.
Asetuksen uudelleentarkastelun yhteydessa komissio ryhtyy toimiin markkinoiden
kehityksen niin vaatiessa, esimerkiksi jos loppukéyttdjapalveluja rajoitetaan tai
markkinoilla esiintyy kilpailua mahdollisesti rajoittavia kdytantoja.

Vetykayttoisten moottoriajoneuvojen markkinaosuus on télla hetkelld hyvin pieni.
Riittavan vetytankkausinfrastruktuurin rakentaminen on kuitenkin olennaisen téarkeaa,
jotta vetykayttoisten moottoriajoneuvojen laajamittainen kayttoonotto olisi mahdollista
ilmastoneutraalia Eurooppaa koskevan komission vetystrategian mukaisesti'4. Talla
hetkella vetytankkauspisteitd on vain muutamissa jasenvaltioissa, eivétké ne juurikaan
sovellu raskaille hyotyajoneuvoille, minkd vuoksi vetykayttdisia ajoneuvoja ei voida
hyodyntdd kaikkialla unionissa. Yleisesti saatavilla olevia vetytankkauspisteité
koskevilla pakollisilla kéyttoonottotavoitteilla olisi varmistettava, ettd TEN-T-
ydinverkossa otetaan kayttoon riittdvan tihed vetytankkauspisteiden verkosto, jotta
vetykéyttoisia kevyita ja raskaita hydtyajoneuvoja voidaan kayttdd saumattomasti
kaikkialla unionissa.

Vetykayttoisia ajoneuvoja olisi voitava tankata méaédranpéaéssa tai sen laheisyydessa, eli
yleensa kaupunkialueella. Kaikissa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa
(EU) N:0 1315/2013% maaritellyissd kaupunkisolmukohdissa olisi oltava tallaisia
tankkausasemia, jotta varmistetaan, ettd tarjolla on yleisesti saatavilla oleva
tankkausmahdollisuus ~ maaranpaassa  ainakin  tarkeimmilld  kaupunkialueilla.
Kaupunkisolmukohdissa viranomaisten olisi harkittava asemien sijoittamista
multimodaalisiin rahtikeskuksiin, koska ne ovat raskaiden hyotyajoneuvojen
tyypillinen madrédnpdd ja niissd voitaisiin  my0s toimittaa vetyd muihin
lilkennemuotoihin, kuten rautatie- ja sisavesiliikenteeseen.

Kéyttoonoton alkuvaiheessa on vield jonkin verran epdvarmuutta siitd, millaisia
ajoneuvoja markkinoille tulee ja minka tyyppisia teknologioita tulee laajamittaiseen
kiyttoon. Komission tiedonannossa Vetystrategia ilmastoneutraalille Euroopalle”!®
raskaat hyotyajoneuvot madriteltiin todennakdisimmaksi markkinasegmentiksi, jolla
vetykéyttoisid ajoneuvoja tulee varhaisessa vaiheessa laajamittaiseen kayttoon. Siksi
vetytankkausinfrastruktuurissa olisi  keskityttdvd alustavasti tdhdn segmenttiin.
Samalla olisi mahdollistettava my0ds kevyiden hyodtyajoneuvojen tankkaaminen
yleisesti saatavilla olevilla vetytankkausasemilla. Yhteentoimivuuden varmistamiseksi
kaikilla yleisesti saatavilla olevilla vetyasemilla olisi védhintddn voitava tankata
kaasumaista vetyd 700 baarin paineella. Infrastruktuurin kayttéonotossa olisi myds
otettava huomioon nesteméinen vety ja muut uudet teknologiat, jotka tuovat lis&é
kantamaa raskaille hyotyajoneuvoille ja ovat joidenkin ajoneuvovalmistajien
ensisijainen  teknologiavalinta.  Tdman  vuoksi  tietty  v&himméaismaara

14
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COM(2020) 301 final.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 pdivana joulukuuta 2013,
unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi ja péatoksen N:o
661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).
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vetytankkausasemista olisi oltava sellaisia, joilta voidaan tankata 700 baarin
kaasumaisen vedyn lisdksi my6s nestemaéisté vetya.

Unionissa on jo kaytdssa nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd, jotka muodostavat
rungon nesteytettyd maakaasua kayttavien raskaiden hyotyajoneuvojen liikennéinnille.
TEN-T-ydinverkon olisi edelleen muodostettava perusta nesteytetyn maakaasun
infrastruktuurin  kdyttoonotolle ja asteittain my0s nesteytetyn biomaakaasun
kayttoonotolle, koska se kattaa tarkeimmat liikennevirrat ja mahdollistaa rajat ylittavat
yhteydet kaikkialla unionissa. Direktiivissdé 2014/94/EU suositeltiin, ettd nait4
tankkauspisteitd rakennettaisiin TEN-T-ydinverkkoon 400 kilometrin vélein, mutta
verkostossa on yha tiettyja yksittéisid aukkoja, joiden vuoksi tavoitetta ei ole
saavutettu. Jasenvaltioiden olisi saavutettava tavoite vuoteen 2025 mennesséd ja
taytettava jéljelld olevat aukot, minké jalkeen tavoitetta ei en&a sovellettaisi.

Vaihtoehtoisia polttoaineita hyddyntavien ajoneuvojen kéyttajien olisi voitava maksaa
helposti ja vaivattomasti kaikissa yleisesti saatavilla olevissa lataus- ja
tankkauspisteisséd ilman, ettd kéyttajan tarvitsee tehdda sopimusta lataus- tai
tankkauspisteen yllapitajan tai liikennepalvelun tarjoajan kanssa. Sen vuoksi kaikissa
yleisesti saatavilla olevissa lataus- ja tankkauspisteissd olisi kertalatausta tai -
tankkausta varten hyvéksyttdva maksuvalineet, joita k&ytetddn laajalti unionissa, ja
erityisesti  sédhkdiset maksut maksupdaatteiden ja -valineiden kautta. Taman
kertamaksutavan olisi aina oltava kuluttajien saatavilla, myo6s silloin, kun lataus- tai
tankkauspisteessa tarjotaan sopimusperusteisia maksutapoja.

Liikenneinfrastruktuurin olisi mahdollistettava saumaton liikkuvuus ja esteettomyys
kaikille kayttdjille, myds vammaisille ja ikaihmisille. Lahtokohtaisesti lataus- ja
tankkausasemien sijainnit seka itse lataus- ja tankkausasemat olisi suunniteltava siten,
ettd mahdollisimman monet kayttajat, ja erityisesti ikaantyneet, liikuntarajoitteiset ja
vammaiset henkil6t, voivat kayttaa niita. Tahan liittyen olisi esimerkiksi varmistettava,
ettd pysakointipaikan ymparilla on riittavasti tilaa, ettd latausasemaa ei ole asennettu
korotetulle pinnalle, ettd latausaseman painikkeet tai ndyttéruudut ovat sopivalla
korkeudella ja ettd latauskaapelit ja tankkausletkut ovat painoltaan sellaisia, ettei
niiden kasittelyyn tarvita suurta voimaa. Liséksi latausasemien kayttoliittymien olisi
oltava esteettomia. Lataus- ja tankkausinfrastruktuuriin olisi nédin ollen sovellettava
direktiivin 2019/8827 liitteissa | ja I11 vahvistettuja esteettomyysvaatimuksia.

Maasahkopalvelut voivat toimia meri- ja sisavesiliikenteen puhtaan energian lahteena
ja auttaa vadhentdmadn meri- ja sisdvesialusten ymparistovaikutuksia. FuelEU
Maritime -aloitteen mukaisesti kontti- ja matkustaja-alusten liikennditsijoiden on
noudatettava saannoksid, joilla vahennetddn péastdjd kiinnityspaikassa. Pakollisilla
kayttoonottotavoitteilla olisi varmistettava, TEN-T-ydinmerisatamissa ja kattavissa
TEN-T-merisatamissa on saatavilla riittdvasti maasahkoé, jotta alalla voidaan vastata
kyseisten saannosten vaatimuksiin. Néiden tavoitteiden kohdistamisen kaikkiin TEN-
T-merisatamiin pitdisi varmistaa satamien tasapuoliset toimintaedellytykset.

Maasdhkon kayttomahdollisuus olisi tuotava ensisijaisesti  konttialuksille ja
matkustaja-aluksille, jotka ovat alusluokkia, jotka tuottavat eniten paastoja alusta kohti
kiinnityspaikassa. Jotta voidaan ottaa huomioon erilaisten matkustaja-alusten
tehontarveominaisuudet Kiinnityspaikassa, sek& satamien operatiiviset ominaispiirteet,
on tarpeen tehdd ero ro-ro-matkustaja-aluksia ja suurnopeusmatkustaja-aluksia
koskevien ja muita matkustaja-aluksia koskevien vaatimusten valilla.

17

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/882, annettu 17 pdivanad huhtikuuta 2019,
tuotteiden ja palvelujen esteettémyysvaatimuksista (EUVL L 151. 7.6.2019, s. 70).
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Matkustaja-aluksia koskevissa tavoitteissa olisi otettava huomioon alusten tyypit ja
lilkenneméarat. Merisatamat, joiden litkennemadrét ovat tiettyjen alusluokkien osalta
pienet, olisi vapautettava nditd alusluokkia koskevista pakollisista vaatimuksista
lilkenteen vé&himmadistason perusteella, jotta valtetddn luomasta kayttdmatonta
kapasiteettia. Pakollisilla tavoitteilla ei mydsk&an pitdisi pyrkia vastaamaan
enimmaiskysyntdén, vaan riittdvan suureen kapasiteettiin, jotta voidaan vélttaa
kapasiteetin vajaakéytté ja ottaa huomioon satamien operatiiviset ominaispiirteet.
Meriliikenne  luo térkeitd yhteyksid, jotka vahvistavat unionin  saarten
yhteenkuuluvuutta ja tukevat niiden taloudellista kehitysta.
Energiantuotantokapasiteetti saarilla ei valttamétta aina riit4 siihen, etti pystyttaisiin
tuottamaan maaséhkon tarjoamiseen tarvittava sahkomaara. Téallaisessa tapauksessa
saaret olisi vapautettava tdstd vaatimuksesta, paitsi jos ja kunnes s&hkdyhteys
mantereeseen on saatu valmiiksi tai paikallinen tuotantokapasiteetti puhtaista
energialdhteista on riittava.

Merisatamien nesteytetyn maakaasun tankkauspisteiden ydinverkoston olisi oltava
kaytettavissa vuoteen 2025 mennessd. Nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd ovat
muun muassa nesteytetyn maakaasun terminaalit, sdiliot, siirrettavat séiliot,
tankkausalukset ja tankkausproomut.

Lentokentilla pysakoityina oleville ilma-aluksille toimitettavalla séhkolla olisi
korvattava nestemdisten polttoaineiden kayttdd puhtaammalla voimanlahteelld
apumoottoreita tai maavirtalaitteita varten. Taman pitéisi vahentdd epépuhtaus- ja
melupddstojd, parantaa ilmanlaatua ja vahentdd ilmastonmuutosvaikutuksia. Sen
vuoksi kaikessa kaupallisessa lentoliikenteessd olisi voitava hyoddyntdd ulkoista
séhkonsyottod TEN-T-lentoasemien porteilla tai seisontapaikoilla.

Direktiivin 2014/94/EU 3 artiklan mukaisesti jasenvaltiot ovat laatineet kansalliset
toimintakehykset, joissa esitetddn niiden vahvistamat suunnitelmat ja tavoitteet sen
varmistamiseksi, ettd kyseiset tavoitteet saavutetaan. Seka kansallisten
toimintakehysten ettd direktiivin 2014/94/EU arvioinnin yhteydessd on todettu, ettd
tavoitetasoa on nostettava ja tarvitaan parempaa koordinointia jasenvaltioiden kesken,
jotta  vaihtoehtoisia  polttoaineita  kdyttavien  kulkuvélineiden, erityisesti
sédhkdajoneuvojen, kayttddnoton odotettuun nopeutumiseen voidaan vastata. Lisaksi
kaikissa liikennemuodoissa tarvitaan vaihtoehtoja fossiilisille polttoaineille Euroopan
vihredn kehityksen ohjelman tavoitteiden saavuttamiseksi. NyKkyisida kansallisia
toimintakehyksié olisi tarkistettava, jotta voidaan selkeésti kuvata, miten jasenvaltiot
aikovat vastata entistd huomattavasti suuremman yleisesti saatavilla olevan lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin maarén tarpeeseen, joka on esitetty pakollisissa tavoitteissa.
Tarkistetuissa  toimintakehyksissd  olisi  ké&siteltdvd  yhtéldisesti  kaikkia
lilkennemuotoja, myos niit4, joille ei ole asetettu pakollisia kdyttdonottotavoitteita.

Tarkistettuihin kansallisiin toimintakehyksiin olisi sisallyttdva laheisessa yhteistydssa
alue- ja paikallisviranomaisten ja alan toimijoiden kanssa toteutettavia seka pienten ja
keskisuurten yritysten tarpeet huomioivia tukitoimia vaihtoehtoisten polttoaineiden
markkinoiden kehittdmiseksi, mukaan lukien tarvittavan infrastruktuurin kayttéonotto.
Tarkistetuissa kehyksissa olisi lisdksi kuvattava infrastruktuurin suunnittelua, lupia ja
hankintaa koskeva yleinen kansallinen kehys, mukaan lukien havaitut esteet ja toimet
niiden poistamiseksi siten, ettd infrastruktuurin kdyttdonotto nopeutuu.

Komission  olisi  helpotettava  jasenvaltioiden  tarkistettujen  kansallisten
toimintakehysten laadintaa ja toteutusta jasenvaltioiden valiselld tietojen ja parhaiden
kaytantdjen vaihdolla.
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Vaihtoehtoisten polttoaineiden edistdmiseksi ja asiaankuuluvan infrastruktuurin
kehittdmiseksi  kansallisissa toimintakehyksissa olisi oltava yksityiskohtaisia
strategioita vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttdonoton tukemiseksi aloilla, joita on
vaikea irrottaa hiilestd, kuten ilmailu, meriliikenne, sisévesiliikenne ja rautatieliikenne
verkkosegmenteilla, joita ei voida sdhkoistad. Jasenvaltioiden olisi erityisesti
laadittava selkedt strategiat sisavesiliikenteen hiilesté irtautumiseksi TEN-T-verkossa
tiiviissd yhteistydssd asianomaisten jasenvaltioiden kanssa. Hiilestd irtautumista
koskevia pitkan aikavalin strategioita olisi laadittava myds TEN-T-satamia ja TEN-T-
lentoasemia varten. Strategioissa olisi keskityttdva infrastruktuurin kayttdonottoon
vahapéastoisten ja paastottomien alusten ja ilma-alusten osalta sekd niiden
raideosuuksien osalta, joita ei ole tarkoitus sahkoistdd. Komission olisi tarkasteltava
tatd asetusta uudelleen néiden strategioiden pohjalta, jotta kyseisille aloille voidaan
mahdollisesti asettaa liséa pakollisia tavoitteita.

Jasenvaltioiden olisi hyodynnettavd saantelyllisia ja muita kannustimia ja
toimenpiteitd ~ pakollisten  tavoitteiden  saavuttamiseksi  ja  kansallisten
toimintakehystensa  toteuttamiseksi  tiiviissd  yhteisty6ssa  yksityisen  sektorin
toimijoiden kanssa, joilla olisi oltava keskeinen rooli vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kehittdmisen tukemisessa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/33/EY*® mukaisesti julkisissa
hankinnoissa on varattu kansallinen vdhimmaisosuus puhtaille ja paastéttomille linja-
autoille, kun puhtaat linja-autot kayttdvat taman asetuksen 2 artiklan 3 alakohdassa
madriteltyja vaihtoehtoisia polttoaineita. Koska yha useammat julkisen liikenteen
viranomaiset ja liikenteenharjoittajat siirtyvét puhtaiden ja paastéttémien linja-autojen
kayttoon ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi, jasenvaltioiden olisi painotettava
tarvittavan linja-autoinfrastruktuurin  kohdennettua edistamistd ja kehittamista
kansallisissa toimintakehyksissédan. Jasenvaltioiden olisi otettava kayttoon ja
yllapidettava asianmukaisia keinoja, joilla edistetdan lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin - kayttéonottoa myds suljetuille kalustokokonaisuuksille,
erityisesti paikallisliikenteen puhtaille ja paastottomille linja-autoille.

Koska moottoriajoneuvoille tarkoitettuja eri polttoainelajeja on yhd enemman ja
tieliikenne eri puolilla unionia edelleen lisdantyy, on tarpeen antaa ajoneuvojen
kayttdjille selkedd ja helppotajuista tietoa tankkauspisteissd saatavilla olevista
polttoaineista ja siitd, miten heidan ajoneuvonsa voi kayttda eri polttoaineita tai eri
latauspisteitd unionin markkinoilla. Jasenvaltioiden olisi voitava p&attad, ettd ne
toteuttavat tallaisia tiedotustoimenpiteitd myds jo ennen 18. marraskuuta 2016
markkinoille saatettujen ajoneuvojen osalta.

Yksinkertaiset ja helposti vertailtavissa olevat tiedot eri polttoaineiden hinnoista
voisivat antaa ajoneuvojen kayttdjille paremmat mahdollisuudet arvioida markkinoilla
saatavilla olevien eri polttoaineiden suhteellisia kustannuksia. Sen vuoksi kaikilla
asiaankuuluvilla huoltoasemilla olisi esitettdvd tiedotustarkoituksessa tiettyjen
vaihtoehtoisten polttoaineiden ja perinteisten polttoaineiden yksikkohintojen vertailu,
joka on ilmaistu polttoaineen hintana 100 kilometri& kohti.

Kuluttajille on annettava riittavasti tietoa tdmén asetuksen soveltamisalaan kuuluvien,
yleisesti saatavilla olevien vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteiden
maantieteellisista ~ sijainneista, ominaisuuksista ja palveluista. Sen vuoksi

18

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/33/EY, annettu 23 pdivand huhtikuuta 2009,
puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen edistdmisestda (EUVL L 120,
15.5.2009, s. 5).
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jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd yleisesti saatavilla olevien lataus- ja
tankkauspisteiden yllapitajat tai omistajat antavat kayttoon tarvittavat staattiset ja
dynaamiset tiedot. Lisaksi olisi vahvistettava lataus- ja tankkaustietoja ja niiden
saatavuutta koskevat tietotyyppivaatimukset vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja
tankkauspisteita ja sahkoisen liikenteen toimijoiden tunnistamista koskevan IDACS-
ohjelman tukitoimen tulosten pohjalta.

Né&illd tiedoilla olisi oltava keskeinen rooli lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
asianmukaisessa toiminnassa. Kayttajien tarpeita vastaavan vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuriekosysteemin yleisen laadun maaraytyy sen mukaan,
missda muodossa, miten tiheédsti ja minkd laatuisena téllaisia tietoja tuotetaan ja
asetetaan saataville. Liséksi tietojen olisi oltava saatavilla yhdenmukaisella tavalla
kaikissa jasenvaltioissa. Sen vuoksi tiedot olisi toimitettava Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivissd 2010/40/EU® kansallisille yhteyspisteille asetettujen
vaatimusten mukaisesti.

Jotta loppukéyttédjélle voidaan tarjota paras mahdollinen palvelun laatu, on ratkaisevan
tarkeadd, ettd kaikki sahkoisen liikenteen ekosysteemin toimijat voivat olla helposti
vuorovaikutuksessa digitaalisin keinoin. Tama edellyttdd sitd, ettd arvoketjun
asiaankuuluvilla toimijoilla on yksil6lliset tunnisteet. T&td tarkoitusta varten
jasenvaltioiden olisi nimettava tunnisteiden rekisterdintiorganisaatio, joka myontéaa ja
hallinnoi yksil6ivid tunnistekoodeja, joiden avulla ainakin latauspisteiden yllapitajat ja
lilkennepalvelun tarjoajat voidaan tunnistaa. Tunnisteiden rekisterdintiorganisaation
olisi kerattdva tietoja kyseisessa jasenvaltiossa jo kdytossa olevista s&hkoisen
liikenteen alan tunnistekoodeista; annettava tarvittaessa uusia sahkoisen liikenteen
koodeja latauspisteiden yll&pitéjille ja liikennepalvelun tarjoajille noudattaen unionin
laajuista yhteistd sovittua logiikkaa, jonka sé&hkdisen liikenteen tunnistekoodit
muodostetaan; mahdollistettava sdhkoisen liikenteen koodien ilmoittaminen ja niiden
yksildivyyden varmentaminen mahdollisen tulevan yhteisen
tunnisterekisteritietokannan avulla. Komission olisi annettava téllaisen organisaation
perustamista koskevia teknisida ohjeita vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja
tankkauspisteitd ja sahkoisen liikenteen toimijoiden tunnistamista koskevan IDACS-
ohjelman tukitoimen tulosten pohjalta.

Meri- ja sisavesiliikenne tarvitsee uusia standardeja vaihtoehtoisten polttoaineiden
markkinoille tulon helpottamiseksi ja vakiinnuttamiseksi sahkon tarjonnan seka vedyn,
metanolin ja ammoniakin alustankkauksen aloilla. Niiden lisdksi tarvitaan alusten ja
infrastruktuurien valista tiedonvaihtoa koskevia standardeja.

Kansainvalinen merenkulkujarjestd IMO laatii yhdenmukaisia ja kansainvalisesti
tunnustettuja meriliikenteen turvallisuus- ja ymparistéstandardeja. Meriliikenteen
maailmanlaajuinen luonne huomioon ottaen olisi véltettdva ristiriitaisuudet
kansainvélisten standardien kanssa. Euroopan unionin olisi t&sta syysta varmistettava,
ettd tdmén asetuksen nojalla hyvéksyttavat meriliikenteen tekniset eritelmét ovat
yhdenmukaisia IMOn hyvéaksymien kansainvalisten saant6jen kanssa.

Lataus- ja tankkauspisteiden yhteentoimivuutta koskevat tekniset eritelmét olisi
esitettdvd eurooppalaisissa tai kansainvalisissd standardeissa. Eurooppalaisten
standardointiorganisaatioiden olisi hyvaksyttdva eurooppalaisia standardeja Euroopan

19

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU, annettu 7 pdivand heindkuuta 2010,
tieliikenteen  &lykkaiden liikennejarjestelmien  kayttéonoton sekd tieliikenteen ja muiden
lilkennemuotojen rajapintojen puitteista (EUVL L 207, 6.8.2010, s. 1).
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parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 1025/2012%° 10 artiklan mukaisesti.
Né&iden standardien olisi perustuttava nyKyisiin kansainvalisiin standardeihin tai
tilanteen mukaan kéynnissa olevaan kansainvaliseen standardointityohon.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU liitteessa 11 t&smennettyja
teknisié eritelmia sovelletaan edelleen kyseisen direktiivin mukaisesti.

Tatd  asetusta  sovellettaessa  komission  olisi  kuultava  asiaankuuluvia
asiantuntijaryhmid, erityisesti kestavén liikenteen foorumia (Sustainable Transport
Forum, STF) ja Euroopan kestavdn meriliikenteen foorumia (European Sustainable
Shipping Forum, ESSF). Asiantuntijoiden kuuleminen on erityisen tarkeaa silloin, kun
komissio aikoo antaa delegoituja sd&doksia tai taytdntoonpanosaddoksid tamén
asetuksen nojalla.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri on nopeasti kehittyva ala. Yhteisten
teknisten eritelmien puuttuminen muodostaa esteen vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin sisamarkkinoiden synnylle. Sen vuoksi komissiolle olisi siirrettdva
valta hyvaksya sédadosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdadoksia Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti teknisten eritelmien
vahvistamiseksi aloilla, joilla yhteisid teknisia eritelmia ei ole mutta joilla niita
tarvitaan. Tahan olisi sisallyttavé erityisesti sdéhkdajoneuvon ja latauspisteen valinen
tiedonsiirto  sekd latauspisteen ja  latausohjelmiston hallintajarjestelman
(taustajarjestelman) vélinen tiedonsiirto; séhkodajoneuvojen verkkovierailupalvelua
koskeva tiedonsiirto ja tiedonsiirto séhkdverkon kanssa. On myds tarpeen méaaritella
sopiva hallintokehys ja niiden eri toimijoiden roolit, jotka osallistuvat ajoneuvon ja
verkon véliseen tiedonsiirtoekosysteemiin. Lisaksi on otettava huomioon kehittyva
teknologia, kuten sahkotiejarjestelmat. Tietojen toimittamisen osalta on tarpeen saataa
muista datatyypeistd ja teknisista eritelmistd, jotka koskevat sitd, missd muodossa,
millaisin aikavalein ja minka laatuisina tiedot olisi tuotettava ja asetettava saataville.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden ja erityisesti paastdttomien polttoaineiden markkinat
ovat vield alkuvaiheessa, ja teknologia kehittyy nopeasti. Tama vaikuttaa
todennakdisesti vaihtoehtoisten polttoaineiden kysyntaan ja siten myds vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuriin eri liikennemuodoissa. Komission olisi sen vuoksi
tarkasteltava tata asetusta uudelleen vuoden 2026 loppuun mennessa erityisesti silta
osin kuin on kyse raskaiden hyotyajoneuvojen sahkoélatauspisteitd koskevista
tavoitteista sekd paastottomien vesi- ja lentoliikenteen alusten vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria koskevista tavoitteista.

Jasenvaltiot erikseen eivét voi riittdvalla tavalla saavuttaa tdman asetuksen tavoitetta
eli edistdd vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden laajamittaista kehittamista,
koska tarvitaan toimia vaihtoehtoista polttoainetta kayttdvien ajoneuvojen ja
eurooppalaisessa  teollisuudessa tapahtuvan kustannustehokkaan kehittdmisen
kysynnan tyydyttdmiseksi sek& vaihtoehtoista polttoainetta kayttdvien ajoneuvojen
liilkkumisen mahdollistamiseksi kaikkialla unionissa, vaan kyseinen tavoite voidaan
saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteité
Euroopan unionista  tehdyn sopimuksen 5 artiklassa ~ vahvistetun

20

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1025/2012, annettu 25 péivana lokakuuta 2012,
eurooppalaisesta standardoinnista, neuvoston direktiivien 89/686/ETY ja 93/15/ETY sekd Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivien 94/9/EY, 94/25/EY, 95/16/EY, 97/23/EY, 98/34/EY,
2004/22/EY, 2007/23/EY, 2009/23/EY ja 2009/105/EY muuttamisesta ja neuvoston paétoksen
87/95/ETY ja Euroopan parlamentin ja neuvoston padtoksen N:o 1673/2006/EY kumoamisesta (EUVL
L 316, 14.11.2012, s. 12).
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toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassé asetuksessa ei ylitetd sit4, mik& on tarpeen
kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi.

(56) Direktiivi 2014/94/EU olisi néin ollen kumottava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:
1 artikla

Kohde

1. Tassa asetuksessa vahvistetaan pakolliset kansalliset tavoitteet, jotka koskevat
maantieajoneuvojen, vesiliikenteen alusten ja pyséakoityjen ilma-alusten riittdvan
vaihtoehtoisten polttoaineiden riittdvan infrastruktuurin kéyttéonottoa unionissa.
Siind vahvistetaan yhteiset tekniset eritelmat ja vaatimukset, jotka koskevat
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin  kayttdjille annettavia tietoja,
infrastruktuurin toimintaa koskevien tietojen toimittamista ja maksutapoja.

2. Tassa  asetuksessa  vahvistetaan  sdannot  jasenvaltioiden  kansallisille
toimintakehyksille, mukaan lukien vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonoton osalta aloilla, joilla ei ole asetettu pakollisia unionin laajuisia
tavoitteita, seka tallaisen infrastruktuurin kayttéonottoa koskevan raportoinnin osalta.

3. Talla asetuksella perustetaan raportointimekanismi yhteistyon edistamiseksi ja
edistymisen luotettavan seurannan varmistamiseksi. Mekanismi kasittaa jasennellyn,
lapindkyvén ja iteratiivisen prosessin komission ja jasenvaltioiden vélilla kansallisten
toimintakehysten viimeistelyé ja toteutusta ja vastaavia komission toimia varten.

2 artikla
Maaritelmat
Téssé asetuksessa tarkoitetaan:
1) ‘tietojen saatavuudella’ mahdollisuutta pyytdd ja saada kyseisid tietoja milloin

tahansa komission delegoidun asetuksen (EU) 2015/962%' 2 artiklan 5 kohdassa
maaéritellyssa koneellisesti luettavassa muodossa;

2) ’kertahinnalla’ hintaa, jonka lataus- tai tankkauspisteen yllapitaja perii
loppukéyttajalta maksuna kertalatauksesta tai -tankkauksesta;

3) ’vaihtoehtoisilla polttoaineilla’ polttoaineita tai voimanlédhteitd, joilla korvataan
ainakin osittain fossiilisen 6ljyn kayttd liikenteen energianldhteend ja joilla on
mahdollista edistdd hiilen poistamista liikenteestd ja parantaa liikenteen alan
ymparistosuorituskykyd, mukaan lukien:

a) ’paistottdmien ajoneuvojen vaihtoehtoiset polttoaineet’:

2a Komission delegoitu asetus (EU) 2015/962, annettu 18 pdivana joulukuuta 2014, Euroopan parlamentin
ja  neuvoston  direktiivin  2010/40/EU  tdydentdmisestd EU:n  laajuisten  tosiaikaisten
liikennetietopalvelujen tarjoamisen osalta (EUVL L 157, 23.6.2015, s. 21).
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4)
5)
6)
7)
8)

9)

10)
11)

12)

—  s&hko,

- vety,

—  ammoniakki ja

b)  ’uusiutuvat polttoaineet’:

— direktiivin  (EU) 2018/2001 2 artiklan 27 ja 33 alakohdassa maééritellyt
biomassapolttoaineet ja biopolttoaineet,

- uusiutuvasta energiasta tuotetut synteettiset ja parafiiniset polttoaineet,
ammoniakki mukaan lukien,

c)  ’vaihtoehtoiset fossiiliset polttoaineet’ siirtymévaihetta varten:

— maakaasu, kaasumaisessa muodossa (paineistettu maakaasu, CNG) ja
nesteytetyssd muodossa (nesteytetty maakaasu, LNG),

— nestekaasu (LPG),
- uusiutumattomasta energiasta tuotetut synteettiset ja parafiiniset polttoaineet;

"TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon lentoasemalla’ asetuksen
(EU) N:o 1315/2013 liitteen 11 luettelossa mainittua ja luokiteltua lentoasemaa;

’lentoaseman pitijilld’ Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/12/EY??
2 artiklan 2 alakohdassa méariteltya toimijaa;

’automaattisella  tunnistamisella’  ajoneuvon  tunnistamista  latauspisteessé
latausliittimen tai telematiikan avulla;

’tietojen olemassaololla’ tietojen olemassaoloa koneellisesti luettavassa digitaalisessa
muodossa;

“akkukéyttoiselld sdhkodajoneuvolla’  sdhkOajoneuvoa, joka toimii yksinomaan
sahkomoottorilla ilman lisavoimanlahdetta;

"kaksisuuntaisella lataamisella’ dlykastd lataustoimintoa, jossa sdahkon virtauksen
suunta voidaan kaantdd vastakkaiseksi siten, ettd sahkd virtaa akusta siihen
latauspisteeseen, johon se on liitetty;

"liittimelld” latauspisteen ja sdhkdajoneuvon vilistd fyysistd rajapintaa, jonka kautta
sédhkdenergiaa vaihdetaan;

"kaupallisella ilmakuljetuksella’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) 2018/1139% 3 artiklan 24 alakohdassa maariteltya kaupallista ilmakuljetusta;

“konttialuksella’ alusta, joka on suunniteltu yksinomaan konttien kuljettamiseen
ruumissa ja kannella;

22

23

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/12/EY, annettu 11 pdivand maaliskuuta 2009,
lentoasemamaksuista (EUVL L 70, 14.3.2009, s. 11).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 péivand heindkuuta 2018,
yhteisista siviili-ilmailua koskevista saanndistd ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston
perustamisesta,  Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston  asetusten  (EY) N:o 2111/2005,
(EY) N:0 1008/2008, (EU) N:0996/2010, (EU) N:0376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja
2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004 ja
(EY) N:0 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:03922/91 kumoamisesta (EUVL L 212,
22.8.2018, s. 1).
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13)

14)

15)

16)
17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)
24)
25)
26)

27)

’sopimusperusteisella  maksulla’ maksua, jonka loppukiyttdjd  suorittaa
lilkennepalvelun tarjoajalle lataus- tai tankkauspalvelusta loppukéyttajan ja
liilkennepalvelun tarjoajan vélisen sopimuksen perusteella;

"digitaalisesti liitetylld latauspisteelld’ latauspistettd, joka voi lahettdd ja vastaanottaa
tietoja reaaliaikaisesti ja viestid kaksisuuntaisesti séhkdverkon ja séhkdajoneuvon
kanssa ja jota voidaan etdvalvoa ja -ohjata muun muassa latauskerran aloittamista ja
lopettamista seka sahkovirtojen mittaamista varten;

‘jakeluverkonhaltijalla’  direktiivin ~ (EU) 2019/944 2 artiklan 29 alakohdassa
maéariteltya toimijaa;

’dynaamisilla tiedoilla” tietoja, jotka muuttuvat usein tai sddnnollisesti;

’sédhkotiejdrjestelmélld’ tiehen asennettua fyysistd laitteistoa, joka mahdollistaa
séhkon siirtdmisen sahkoajoneuvoon ajoneuvon ollessa liikkeesss;

’sdhkoajoneuvolla’ moottoriajoneuvoa, joka on varustettu voimalinjalla, jossa on
energianmuuntimena vahintddn yksi kiinted s&hkomoottori sek& ulkoisesti
ladattavissa oleva sdahkdenergiavarastojarjestelmé;

’sdhkon syotollda pysdkoityyn ilma-alukseen’ sdhkon toimittamista standardoidun
kiintedn tai liikkuvan rajapinnan kautta ilma-alukseen, kun se on pysakoityné portilla
tai seisontapaikalla;

"loppukiyttdjélld’ luonnollista henkildd tai oikeushenkildd, joka ostaa vaihtoehtoista
polttoainetta suoraan ajoneuvossa kéytettavaksi;

"verkkovierailulla’ tietojen ja maksujen vaihtoa lataus- tai tankkauspisteen
yllapitdjan ja sellaisen liikennepalvelun tarjoajan vélill4, jolta loppukayttdja ostaa
latauspalvelun;

‘verkkovierailun alustalla’ alustaa, joka yhdistdd markkinatoimijoita, erityisesti
lilkennepalvelun tarjoajia ja lataus- tai tankkauspisteiden yllapitajia, jotta voidaan
mahdollistaa niiden valiset palvelut, mukaan lukien verkkovierailu;

’eurooppalaisella standardilla’ asetuksen (EU) N:o 1025/2012 2 artiklan 1 alakohdan
b alakohdassa maariteltya standardia;

‘tavaraliikenneterminaalilla’ asetuksen (EU) N:0 1315/2013 3 artiklan s alakohdassa
madriteltyd tavaraliikenneterminaalia;

’bruttovetoisuudella’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2015/757%
3 artiklan e alakohdassa maériteltyé bruttovetoisuutta;

’raskaalla hy6tyajoneuvolla’ direktiivin 2007/46/EY?® liitteessa Il méadriteltyd M2-,
M3-, N2- tai N3-luokan moottoriajoneuvoa;

’suurteholatauspisteelld”  latauspistettd, joka mahdollistaa  s&hkdn  siirron
séhkoajoneuvoon yli 22 kW:n teholla;

24

25

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015/757, annettu 29 pdivand huhtikuuta 2015,
meriliikenteen hiilidioksidip&astdjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta sek& direktiivin
2009/16/EY muuttamisesta (EUVL L 123, 19.5.2015, s. 55).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pdivanad syyskuuta 2007,
puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd téllaisiin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikéiden hyvaksymiselle (Puitedirektiivi)
(EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).
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28)

29)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

40)

41)

’suurnopeusmatkustaja-aluksella” SOLAS 74 -yleissopimuksen X luvun 1 saédnndssa
madriteltya alusta, joka kuljettaa enemman kuin 12 matkustajaa;

"kevyelld hyotyajoneuvolla’ direktiivin 2007/46/EY liitteessa |1 maariteltyd M1- tai
N1-luokan moottoriajoneuvoa;

’litkkennepalvelun tarjoajalla’ oikeushenkil6d, joka tarjoaa palveluja loppukéyttédjille
korvausta vastaan, mukaan lukien latauspalvelun myynti;

‘normaaliteholatauspisteelld’ latauspistettd, joka mahdollistaa sdhkon siirron
sédhkdajoneuvoon enintdan 22 kW:n teholla;

’kansallisella yhteyspisteelld’ digitaalista rajapintaa, jossa tietyt staattiset ja
dynaamiset tiedot asetetaan tietojen ké&yttdjien saataville uudelleenkdyttod varten,
sellaisena kuin jéasenvaltiot ovat ottaneet sen kayttdon komission delegoidun
asetuksen (EU) 2015/962 3 artiklan mukaisesti;

’latauspisteen yllapitdjdlla’ tahoa, joka vastaa latauspisteen hallinnoinnista ja
toiminnasta ja joka tarjoaa latauspalvelua loppukayttgjille, myos liikennepalvelun
tarjoajan nimissa ja puolesta;

"tankkauspisteen ylldpitdjalla’ tahoa, joka vastaa tankkauspisteen hallinnoinnista ja
toiminnasta ja joka tarjoaa tankkauspalvelua loppukéyttéjille, myos liikennepalvelun
tarjoajan nimissé ja puolesta;

"matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa enemmain kuin 12 matkustajaa, mukaan
lukien risteilyalukset, suurnopeusmatkustaja-alukset ja alukset, jotka on suunniteltu
siten, ettd maantie- tai raideajoneuvojen ajokuormaus ja -purkaminen on mahdollista
(ro-ro-matkustaja-alukset);

’ladattavalla  hybridiajoneuvolla’  sdhkodajoneuvoa, jossa on tavanomainen
polttomoottori yhdistettynd sahkdvoimajérjestelméaan, joka voidaan ladata ulkoisesta
sédhkdenergialahteesta;

“antoteholla’ kilowatteina ilmaistua teoreettista enimmadistehoa, jonka latauspiste, -
asema tai -pooli tai maasahkonsyottolaitteisto voi tuottaa kyseiseen latauspisteeseen,
-asemaan, -pooliin tai -laitteistoon liitettyyn ajoneuvoon tai alukseen;

‘yleisesti saatavilla olevalla® vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurilla
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria, joka sijaitsee paikassa tai alueella,
joka on avoin suurelle yleisolle, riippumatta siitd, sijaitseeko vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuri julkisessa vai yksityisessd omistuksessa olevalla
paikalla ja sovelletaanko sijaintipaikkaan tai -tilaan padsya koskevia rajoituksia tai
ehtoja, sekd riippumatta  sovellettavista  vaihtoehtoisten  polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttéehdoista;

"ruutukoodilla’ (QR-koodi) 1SO 18004 -standardin mukaista tietojen koodausta ja
visualisointia;

"kertalatauksella’ loppukidyttidjan ostamaa latauspalvelua, johon ei kyseisen palvelun
ostamisen liséksi sisally loppukayttdjdd koskevaa velvoitetta rekisterdityd, tehda
kirjallinen sopimus tai solmia pidempikestoinen liikesuhde kyseisen latauspisteen
yllapitdjan kanssa;

’latauspisteelld’  kiintedd tai liikkuvaa rajapintaa, joka mahdollistaa sdhkon
siirtdmisen séhkoajoneuvoon; latauspisteessd voi olla yksi tai useampi liitin eri
liitintyyppeja varten, mutta siind pystyy lataamaan vain yhden s&hkdajoneuvon
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42)

43)

44)
45)

46)

47)

48)

49)

50)

51)

52)
53)
54)

55)

kerrallaan; latauspisteisiin ei lasketa laitteita, joiden antoteho on enintédan 3,7 kW ja
joiden ensisijainen tarkoitus ei ole sahkdajoneuvojen lataaminen;

’kevyiden hyotyajoneuvojen latauspisteelld, -asemalla tai -poolilla’ kevyiden
hyotyajoneuvojen lataamiseen tarkoitettua latauspistettd, -asemaa tai -poolia, jonka
tarkoitus kay ilmi joko liittimien/pistotulppien erityisestd rakenteesta tai
latauspisteen, -aseman tai -poolin yhteydessa olevan pysakdintipaikan rakenteesta tai
molemmista;

‘raskaiden hydGtyajoneuvojen latauspisteelld, -asemalla tai -poolilla’ raskaiden
hy6tyajoneuvojen lataamiseen tarkoitettua latauspistettd, -asemaa tai -poolia, jonka
tarkoitus kay ilmi joko liittimien/pistotulppien erityisestd rakenteesta tai
latauspisteen, -aseman tai -poolin yhteydessa olevan pysakdintipaikan rakenteesta tai
molemmista;

"latauspoolilla’ yhté tai useampaa tietyssa paikassa sijaitsevaa latausasemaa;

’latausasemalla’ tietyssé paikassa olevaa yksittdisti fyysisti laitteistoa, joka koostuu
yhdesta tai useammasta latauspisteestd;

"latauspalvelulla’ yleisesti saatavilla olevan latauspisteen kautta tapahtuvaa sdhkon
myyntid tai toimittamista, mukaan lukien siihen liittyvat palvelut;

’latauskerralla’ ajoneuvon tiyttd latausprosessia yleisesti saatavilla olevassa
latauspisteessa siitd hetkestd, kun ajoneuvo kytketddn, siihen hetkeen asti, kun
ajoneuvo kytketaan irti;

“kertatankkauksella’ loppukiyttdjdn ostamaa tankkauspalvelua, johon ei kyseisen
palvelun ostamisen liséksi sisally loppukéyttdjad koskevaa velvoitetta rekisteroitya,
tehda Kirjallinen sopimus tai solmia pidempikestoinen liikesuhde kyseisen
tankkauspisteen yllapitdjan kanssa;

‘tankkauspisteelld’ minkd tahansa nestemdisen tai kaasumaisen vaihtoehtoisen
polttoaineen syottdmiseen tarkoitettua tankkauspalvelupistettd, joka koostuu joko
Kiintedsta tai liikkuvasta laitteistosta ja jolla voidaan tankata vain yksi ajoneuvo
kerrallaan;

‘tankkauspalvelulla’ nestemdisen tai kaasumaisen vaihtoehtoisen polttoaineen
myyntid tai toimittamista yleisesti saatavilla olevassa tankkauspisteessa;

"tankkauskerralla’ ajoneuvon tayttd tankkausprosessia yleisesti saatavilla olevassa
tankkauspisteessa siitd hetkestd, kun ajoneuvo kytket&an, siihen hetkeen asti, kun
ajoneuvo kytketaan irti;

"tankkausasemalla’ tietyssd paikassa sijaitsevaa yksittdistd fyysistd laitteistoa, joka
koostuu yhdesta tai useammasta tankkauspisteesté;

’sddntelyviranomaisella’ kunkin jdsenvaltion direktiivin (EU) 2019/944 57 artiklan
1 kohdan mukaisesti nimedmaa saantelyviranomaista;

‘uusiutuvalla energialla’ direktiivin  (EU) 2018/2001 2 artiklan 1 alakohdassa
méaériteltyd uusiutuvista, muista kuin fossiilisista l&hteist& peréisin olevaa energiaa;

’ro-ro-matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa enemmén kuin 12 matkustajaa ja
joka on suunniteltu siten, ettd maantie- tai raideajoneuvojen ajokuormaus ja -purku
on mahdollista;
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56)

57)
58)
59)

60)
61)

62)

63)

64)

65)

66)

‘turvallisella pysdkointialueella® 17 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettua
pysakdinti- ja levahdysaluetta, joka on tarkoitettu raskaiden hyotyajoneuvojen
yopysakaintiin;

’kiinnityspaikassa  olevalla aluksella’ asetuksen (EU) 2015/757 3 artiklan
n alakohdassa madriteltya kiinnityspaikassa olevaa alusta;

'maasdhkon syotolld” maasdhkon toimitusta standardoidun rajapinnan kautta
kiinnityspaikassa oleville meri- tai sisdvesialuksille;

’dlylatauksella’ lataustoimintoa, jossa akkuun siirrettdvan sahkon madrd saatyy
reaaliaikaisesti sdhkdisen tiedonsiirron kautta saadun tiedon perusteella;

“staattisilla tiedoilla’ tietoja, jotka eivdt muutu usein tai sddnnollisesti;

"kattavalla TEN-T-verkolla’ asetuksen (EU) N:o 1315/2013 9 artiklassa méaariteltya
verkkoa;

"TEN-T-ydinverkolla’ asetuksen (EU) N:o 1315/2013 38 artiklassa maériteltya
verkkoa;

"TEN-T-ydinverkon sisévesisatamalla ja kattavan TEN-T-verkon sisdvesisatamalla’
TEN-T-ydinverkon tai kattavan TEN-T-verkon sisdvesisatamaa, joka on lueteltu ja
luokiteltu asetuksen (EU) N:o 1315/2013 liitteessa II;

"TEN-T-ydinverkon merisatamalla ja kattavan TEN-T-verkon merisatamalla’ TEN-
T-ydinverkon tai kattavan TEN-T-verkon merisatamaa, joka on lueteltu ja luokiteltu
asetuksen (EU) N:o 1315/2013 liitteessa I1;

“siirtoverkonhaltijalla’  direktiivin  (EU) 2019/944 2 artiklan 35 alakohdassa
madriteltya verkonhaltijaa;

"kaupunkisolmukohdalla’ asetuksen (EU) N:o 1315/2013 3 artiklan p alakohdassa
madriteltyd kaupunkisolmukohtaa.

3 artikla

Kevyiden hydtyajoneuvojen sahkolatausinfrastruktuurin tavoitteet
Jasenvaltioiden on varmistettava, etta:

- kevyiden hydtyajoneuvojen yleisesti saatavilla olevia latausasemia otetaan
kayttoon riittavasti suhteessa kevyiden séhkdajoneuvojen yleisyyteen;

— niiden alueella on k&ytdssa kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti
saatavilla olevia latausasemia, joiden antoteho on riittdvé néille ajoneuvoille.

Tata varten jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kunkin vuoden lopussa, alkaen
24 artiklassa tarkoitetusta vuodesta, saavutetaan kumulatiivisesti seuraavat
antotehotavoitteet:

(@) yleisesti saatavilla olevien latausasemien kautta on tarjolla kutakin jasenvaltion
alueella rekisteroityd akkukayttoista kevyttda sahkohyotyajoneuvoa kohti
vahintdan 1 kW:n kokonaisantoteho; seka

(b) yleisesti saatavilla olevien latausasemien kautta on tarjolla kutakin jasenvaltion
alueella rekisteroityé ladattavaa kevyttd hybridihyotyajoneuvoa kohti vahintaéan
0,66 kW:n kokonaisantoteho.
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Jasenvaltioiden on varmistettava kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti
saatavilla olevien latauspisteiden vahimmaiskattavuus alueellaan olevassa
tieverkossa. Tété varten jasenvaltioiden on varmistettava, etté:

a)  TEN-T-ydinverkon varrella otetaan kummankin matkustussuunnan osalta
kayttoon kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia
latauspooleja, joiden valinen etdisyys on enintddn 60 kilometrid ja jotka
tayttavat seuraavat vaatimukset:

1) kunkin latauspoolin on 31 péivaan joulukuuta 2025 mennessa
tarjottava vahintdadn 300 kW:n antoteho ja siséllettavd vahintaan
yksi latausasema, jonka yksilollinen antoteho on véhintdan 150
kKW;

i) kunkin latauspoolin on 31 péivdan joulukuuta 2030 mennessa
tarjottava vahintddn 600 kW:n antoteho, ja siséllettdva vahintdan
kaksi latausasemaa, joiden yksil6llinen antoteho on véhintadn 150
KW;

b)  kattavan TEN-T-verkon varrella otetaan kummankin matkustussuunnan osalta
kayttoon kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia
latauspooleja, joiden valinen etdisyys on enintddn 60 kilometrid ja jotka
tayttavat seuraavat vaatimukset:

1) kunkin latauspoolin on 31 péivaan joulukuuta 2030 mennessa
tarjottava vahintdadn 300 kW:n antoteho ja sisallettava vahintéan
yksi latausasema, jonka yksilollinen antoteho on véhintdan 150
kKW;

i) kunkin latauspoolin on 31 péivaan joulukuuta 2035 mennessa
tarjottava vahintadn 600 kW:n antoteho ja sisallettava vahintaan
kaksi latausasemaa, joiden yksil6llinen antoteho on véhintadn 150
KW.

Naapurijasenvaltioiden on varmistettava, ettd a ja b kohdassa tarkoitettuja
enimmaisetéisyyksia ei ylitetd TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon rajat
ylittavilla osuuksilla.

4 artikla

Raskaiden hyodtyajoneuvojen sdhkolatausinfrastruktuurin tavoitteet

Jasenvaltioiden on varmistettava raskaille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti
saatavilla olevien latauspisteiden vahimmaiskattavuus alueellaan. T&t&d varten
jasenvaltioiden on varmistettava, ettéa:

a)  TEN-T-ydinverkon varrella otetaan kummankin kulkusuunnan osalta enint&én
60 kilometrin vélein kéyttoon raskaille hyétyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti
saatavilla olevia latauspooleja seuraavasti:

i) kunkin latauspoolin on 31 péivadén joulukuuta 2025 mennessa
tarjottava vahintddn 1400 kW:n antoteho ja sisallettdva vahintaan
yksi latausasema, jonka yksil6llinen antoteho on vahintédén
350 kW;
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i) kunkin latauspoolin on 31 péivdan joulukuuta 2030 mennessa
tarjottava vahintdédn 3500 kW:n antoteho, ja siséllettdva vahintaan
kaksi latausasemaa, joiden yksildllinen antoteho on vahintdan
350 kW;

b)  kattavan TEN-T-verkon varrella otetaan kummankin kulkusuunnan osalta
enintddn 100 km valein k&yttoon raskaille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja
yleisesti saatavilla olevia latauspooleja seuraavasti:

1) kunkin latauspoolin on 31 péivdan joulukuuta 2030 mennessa
tarjottava vahintdédn 1 400 kW:n antoteho ja siséllettava vahintaan
yksi latausasema, jonka yksilollinen antoteho on véhintdan 350
kKW;

i) kunkin latauspoolin on 1 pdivéan joulukuuta 2035 mennessa
tarjottava vahintdan 3 500 kW:n antoteho ja siséllettava véahintaan
kaksi latausasemaa, joiden yksil6llinen antoteho on véhintadn 350
KW;

c) 31 pdivddn joulukuuta 2030 mennessd  jokaiseen  turvalliseen
pysakdintialueeseen on asennettu vahintadn yksi raskaille hyétyajoneuvoille
tarkoitettu latausasema, jonka antoteho on vahintaan 100 kw;

d) 31 pdivaan joulukuuta 2025 mennessa kaikissa kaupunkisolmukohdissa on
otettava ké&yttoon raskaille hyotyajoneuvoille tarkoitetut yleisesti saatavilla
olevat latauspisteet, joiden yhteenlaskettu antoteho on véhintddn 600 kW ja
jotka kuuluvat latausasemiin, joiden yksilollinen antoteho on véhintdan 150
kW;

e) 31 pdivaan joulukuuta 2030 mennessa kaikissa kaupunkisolmukohdissa on
otettava kayttoon raskaille hyotyajoneuvoille tarkoitetut yleisesti saatavilla
olevat latauspisteet, joiden yhteenlaskettu antoteho on véhintddan 1 200 kW ja
jotka kuuluvat latausasemiin, joiden yksiléllinen antoteho vahintaan 150 kW.

Naapurijasenvaltioiden on varmistettava, ettd a ja b kohdassa tarkoitettuja
enimmaisetéisyyksia ei ylitetd TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon rajat
ylittavilla osuuksilla.

5 artikla

Latausinfrastruktuuri

Yleisesti saatavilla olevien latausasemien yllépitdjien on voitava ostaa sdhkoa
kaikilta unionin sahkdntoimittajilta toimittajan suostumuksen mukaisesti.

Latauspisteiden yll&pitdjien on ylldpitdmissédan yleisesti saatavilla olevissa
latauspisteissd  tarjottava  loppukayttdjille  mahdollisuus  s&hkbajoneuvon
kertalataukseen laajalti unionissa kaytdssa olevan maksuvélineen avulla. Tété varten:

a) latauspisteiden yll&pitajien on 24 artiklassa tarkoitetusta péaivastd alkaen
kayttoon otetuilla yleisesti saatavilla olevilla latausasemilla, joiden antoteho on
alle 50 kW, hyvéksyttdvd séhkodiset maksut, joiden maksamiseen voidaan
kayttada vahintadan yhta seuraavista maksupaatteista ja -laitteista:

1) maksukorttien lukulaitteet;
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i) laitteet, joissa on lahimaksutoiminto ja jotka pystyvat véhintaan
lukemaan maksukortteja;

iii) laitteet, jotka kayttavat internetyhteyttd, jolla voidaan luoda esimerkiksi
maksun suorittamiseen kaytettdva QR-koodi;

b) latauspisteiden yllépitdjien on 24 artiklassa tarkoitetusta pdivasta alkaen
kayttoon otetuilla yleisesti saatavilla olevilla latausasemilla, joiden antoteho on
vahintaan 50 kW, hyvaksyttava sdhkdiset maksut, joiden maksamiseen voidaan
kayttad vahintaan yhta seuraavista maksupaatteista ja -laitteista:

i)  maksukorttien lukulaitteet;

i) laitteet, joissa on ldhimaksutoiminto ja jotka pystyvat véhintadan
lukemaan maksukortteja.

Latauspisteiden yllapitajien on 1 pdivastd tammikuuta 2027 alkaen varmistettava,
ettd kaikki yleisesti saatavilla olevat latausasemat, joiden antoteho on vahintéén
50 kW, tayttavéat b alakohdan vaatimukset.

Edelld a ja b alakohdassa saadettyja vaatimuksia ei sovelleta yleisesti saatavilla
oleviin latauspisteisiin, jotka eivat edellytd maksua latauspalvelusta.

Kun latauspisteiden yllapitdjat tarjoavat automaattista tunnistamista yllapitdmassaan
yleisesti saatavilla olevassa latauspisteessa, niiden on varmistettava, ett4
loppukayttajilla on aina oikeus olla kayttaméattd automaattista tunnistamista ja etta
loppukéyttdjat voivat joko kayttad kertalatausta 3 kohdan mukaisesti tai kayttaa
kyseisessd latauspisteessa tarjottua muuta sopimusperusteista latauspalvelua.
Latauspisteiden yll&pitajien on tuotava tdma vaihtoehto esille avoimesti ja tarjottava
sitd vaivattomasti loppukéayttdjalle kussakin yllapitaméssadan yleisesti saatavilla
olevassa latauspisteessd, jossa ne tarjoavat automaattista tunnistamista.

Yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden yllapitajien veloittamien hintojen on
oltava kohtuullisia, helposti ja selke&sti vertailtavia, 14pindkyvid ja syrjiméattomia.
Yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden yllapitdjat eivat saa harjoittaa syrjintaa
loppukayttajilta ja liikennepalvelun tarjoajilta veloitettavien hintojen vélilla tai eri
lilkennepalvelun tarjoajilta veloitettavien hintojen vélilld. Tarvittaessa hintatasoja
voidaan eriyttdd vain oikeasuhteisesti ja objektiivisin perustein.

Latauspisteiden yllapitdjien on esitettdva kertahinta ja kaikki sen hintatekijat kaikilla
yllapitamillaan yleisesti saatavilla olevilla latausasemilla selkedsti siten, ettd ne ovat
loppukayttajan tiedossa ennen latauskerran aloittamista. Latausasemalla on esitettava
selkedsti ainakin seuraavat hintatekijat, jos niitd sovelletaan kyseiselld
latausasemalla:

- latauskerran hinta,
— minuuttihinta,
— kilowattitunnin hinta.

Liikennepalvelun tarjoajien loppukéyttdjiltd veloittamien hintojen on oltava
kohtuullisia, 1apindkyvia ja syrjimattomié. Liikennepalvelun tarjoajien on asetettava
loppukéyttdjien saataville ennen latauskerran alkua ja aiottua latauskertaa koskevasti
vapaasti saatavilla olevin ja laajalti tuetuin sahkdisin menetelmin kaikKki
asianmukaiset hintatiedot, joissa eritellddn selkedsti latauspisteen yllapitdjan
veloittamat hintatekijat, sovellettavat sahkoisen verkkovierailun kustannukset ja
muut litkennepalvelun tarjoajan soveltamat maksut. Maksujen on oltava kohtuullisia,
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lapindkyvid ja syrjimattomia. Rajat ylittdvastda verkkovierailusta ei saa peria
lisdmaksuja.

Latauspisteiden yllapitajien on 24 artiklassa tarkoitetusta paivdmaarasta alkaen
varmistettava, ettd kaikki niiden hallinnoimat yleisesti saatavilla olevat latauspisteet
ovat digitaalisesti liitettyja latauspisteité.

Latauspisteiden  yll&pitdjien on 24 artiklassa tarkoitetusta péaivastda alkaen
varmistettava, ettd kaikki niiden yllapitamét vyleisesti saatavilla olevat
normaaliteholatauspisteet pystyvat alylataukseen.

Jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, etta
TEN-T-tieverkon  pysdkointi- ja  levéhdysalueilla, joihin  vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria on asennettu, otetaan kayttéon asianmukaiset
opasteet, jotta vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin tarkka sijainti selviaa
helposti.

Yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden yllapitajien on varmistettava, etta kaikkiin
niiden yllapitamiin yleisesti saatavilla oleviin latauspisteisiin, jotka kéyttavat
tasavirtaa, on asennettu kiinted latauskaapeli.

Jos latauspisteen yll&pitdja ei ole kyseisen pisteen omistaja, omistajan on asetettava
latauspisteen yllapitajan kayttoon ndiden vélisten jarjestelyjen mukaisesti latauspiste,
jossa on sellaiset tekniset ominaisuudet, ettd latauspisteen yllapitdja voi noudattaa 1,
3, 7, 8 ja 10 kohdassa saadettya velvoitetta.

6 artikla

Tieliikenneajoneuvojen vetytankkausinfrastruktuurin tavoitteet

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alueella otetaan kayttdon
vahimmaismaadra yleisesti saatavilla olevia vetytankkausasemia 31 pdivaan
joulukuuta 2030 mennessa.

Tatd varten jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pdivaan joulukuuta 2030
mennessd TEN-T-ydinverkossa ja kattavassa TEN-T-verkossa otetaan enintdan 150
kilometrin vélein kayttoon yleisesti saatavilla olevia vetytankkausasemia, joiden
kapasiteetti on vahintddn 2 tonnia paivassa ja joissa on vahintdan 700 baarin
jakelulaite. Nestemadistda vetyd on oltava tarjolla yleisesti saatavilla olevilla
tankkausasemilla enintdan 450 kilometrin vélein.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pdivédan joulukuuta 2030 mennessa
kussakin kaupunkisolmukohdassa on vahintédan yksi yleisesti saatavilla oleva vedyn
tankkausasema. Tallaisten tankkausasemien parhaasta sijainnista on tehtavé analyysi,
jossa on erityisesti tarkasteltava kayttoonottoa multimodaalikeskuksissa, joissa
voidaan palvella myds muita liikennemuotoja.

Naapurijasenvaltioiden on varmistettava, ettd 1 kohdan toisessa alakohdassa
tarkoitettua enimmaisetédisyyttd ei ylitetd rajat ylittavilla TEN-T-ydinverkon ja
kattavan TEN-T-verkon osuuksilla.

Yleisesti saatavilla olevan tankkausaseman yllépitdjan tai jos yllapitaja ei ole
omistaja, ndiden valisten jarjestelyjen mukaisesti kyseisen aseman omistajan, on
varmistettava, ettd asema on suunniteltu palvelemaan kevyitd ja raskaita
hyotyajoneuvoja. Naiden yleisesti saatavilla olevien vetytankkausasemien
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yllapitdjien tai omistajien on varmistettava, ettd rahtiterminaaleissa namé asemat
tarjoavat myos nestemaéista vetya.

7 artikla

Vedyn tankkausinfrastruktuuri

1. Kaikkien yleisesti saatavilla olevien vetytankkausasemien yllapitajien on
24 artiklassa tarkoitetusta pdivastd alkaen annettava loppukayttéjille mahdollisuus
kertatankkaukseen, joka voidaan maksaa laajalti unionissa kéytossd olevalla
maksuvalineelld. T&t4 varten vedyn tankkausasemien yll&pitdjien on varmistettava,
ettd kaikki niiden yllapitamat vedyn tankkausasemat hyvaksyvét sahkodiset maksut,
joiden maksamiseen voidaan kayttda vahintddn yhta seuraavista maksupéétteisté ja -
laitteista:

a)  maksukorttien lukulaitteet;

b) laitteet, joissa on lahimaksutoiminto ja jotka pystyvat vahintdan
lukemaan maksukortteja.

Jos vedyn tankkauspisteen yllapitdja ei ole kyseisen pisteen omistaja, omistajan on
naiden valisten jarjestelyjen mukaisesti asetettava vedyn tankkauspisteen yllapitajan
kayttoon vedyn tankkauspiste, jossa on sellaiset tekniset ominaisuudet, ettd vedyn
tankkauspisteen yll&pitdjé voi tayttaa tdssa kohdassa asetetun velvoitteen.

2. Yleisesti saatavilla olevien vedyn tankkauspisteiden vyllapitajien veloittamien
hintojen on oltava kohtuullisia, helposti ja selkeésti vertailtavissa, l&pinédkyvié ja
syrjimattomida. Yleisesti saatavilla olevien vedyn tankkauspisteiden yllapitajat eivat
saa harjoittaa syrjintda loppukéayttdjilta ja liikennepalvelun tarjoajilta veloitettavien
hintojen valilla tai eri liikennepalvelun tarjoajilta veloitettavien hintojen valilla.
Tarvittaessa hintatasoja voidaan eriyttdd ainoastaan objektiivisin perustein.

3. Vedyn tankkauspisteiden yllapitdjien on asetettava hintatiedot saataville
yllapitamillaan tankkausasemilla niin, ettd asiakas ndkee ne ennen tankkauskerran
aloittamista.

4. Yleisesti saatavilla olevien tankkausasemien yllapitdjat voivat tarjota vedyn

tankkauspalveluja asiakkaille sopimusperusteisesti, myds muiden liikennepalvelun
tarjoajien nimissa ja puolesta. Liikennepalvelun tarjoajien loppukayttdjilta
veloittamien hintojen on oltava kohtuullisia, ldpindkyvia ja syrjiméattomia.
Liikennepalvelun tarjoajien on asetettava loppukayttdjien saataville ennen
tankkauskerran alkua ja aiottua tankkauskertaa koskevasti vapaasti saatavilla olevin
ja laajalti tuetuin s&hkdisin menetelmin kaikki asianmukaiset hintatiedot, joissa
eritellddn selkeésti tankkauspisteen yllapitajan veloittamat hintatekijat, sovellettavat
verkkovierailun kustannukset ja muut liikennepalvelun tarjoajan soveltamat maksut.

8 artikla
Nesteytetyn maakaasun infrastruktuuri tieliikenneajoneuvoille

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 1 pdivaan tammikuuta 2025 saakka ainakin TEN-T-
ydinverkossa on kysynndn mukaan asianmukainen maard yleisesti saatavilla olevia
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nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd, jotta nesteytettyd maakaasua kéyttdvat raskaat
moottoriajoneuvot voivat liikennodida kaikkialla unionissa, elleivat kustannukset ole
suhteettomat hyotyihin, myés ympéristohyoétyihin, nahden.

9 artikla

Merisatamien maasahkon tavoitteet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd merisatamissa on tarjolla vahimmaéismaara
maasahkod kontti- ja matkustaja-aluksille. Taman wvuoksi jasenvaltioiden on
toteutettava tarvittavat toimenpiteet varmistaakseen, ettd 1 paivaan tammikuuta 2030
mennessa:

a) TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon merisatamissa, joissa
keskimé&ardinen vuosittainen satamakayntien maara on kolmen viime vuoden
aikana yli 5000 bruttotonnin merikonttialusten osalta yli 50, on riittdva
maasahkdn antoteho, jotta ne voivat vastata vahintaan 90 prosenttiin kyseisesta
kysynnasté;

b)  TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon merisatamissa, joissa
keskimé&ardinen vuosittainen satamakayntien maara on kolmen viime vuoden
aikana yli 5000 bruttotonnin ro-ro-matkustaja-alusten ja
suurnopeusmatkustaja-alusten osalta yli 40, on riittdvd maasahkon antoteho,
jotta ne voivat vastata vahintaan 90 prosenttiin Kyseisestd kysynnésté;

c) TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon merisatamissa, joissa
keskiméardinen vuosittainen satamakayntien maara on kolmen viime vuoden
aikana yli 5 000 bruttotonnin muiden matkustaja-alusten kuin ro-ro-matkustaja-
alusten ja suurnopeusmatkustaja-alusten osalta yli 25, on riittdvd maaséhkon
antoteho, jotta ne voivat vastata vahintdan 90 prosenttiin kyseisesté kysynnasta.

2. Satamakédyntien lukuméaardd maaritettdessa ei oteta huomioon seuraavia
satamakayntejé:

a)  satamakaynnit, joissa alus on Kiinnityspaikassa alle kaksi tuntia laskettuna
asetusehdotuksen COM(2021)562 14 artiklan mukaisesti kirjatun 1ahto- ja
saapumistunnin perusteella;

b) sellaisten alusten satamakaynnit, jotka ké&yttdvat paastétontd teknologiaa,
sellaisena kuin se on méaritelty asetusehdotuksen COM(2021)562 liitteessa Ill;

C)  suunnittelemattomat satamakaynnit turvallisuussyista tai ihmishenkien
pelastamiseksi merella.

3. Jos TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon merisatama sijaitsee saarella, jota
ei ole liitetty suoraan sédhkoverkkoon, 1 kohtaa ei sovelleta ennen kuin téllainen
yhteys on saatu valmiiksi tai puhtaista energialdhteistd paikallisesti tuotettu
kapasiteetti on riittava.

10 artikla

Sisavesisatamien maasahkon tavoitteet
Jasenvaltioiden on varmistettava, etta:
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a)  kaikissa TEN-T-ydinverkon sisévesisatamissa on 1 péivaan tammikuuta 2025
mennessé vahintaan yksi laitteisto, joka tarjoaa maasahkoé sisévesialuksille;

b)  kaikissa kattavan TEN-T-verkon sisévesisatamissa on 1 péivaan tammikuuta
2030 mennessd véhintddn yksi laitteisto, joka tarjoaa maasahkoa
sisavesialuksille.

11 artikla

Merisatamissa toimitettavaa nesteytettya maakaasua koskevat tavoitteet

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 2 kohdassa tarkoitettuinin TEN-T-ydinverkon
merisatamiin perustetaan 1 pdivdan tammikuuta 2025 mennessa asianmukainen
méaara nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd, jotta merialukset voivat liikkua koko
TEN-T-ydinverkossa.  Jésenvaltioiden on tehtdvd tarvittaessa yhteistyota
naapurijasenvaltioiden kanssa TEN-T-ydinverkon tarkoituksenmukaisen kattavuuden
varmistamiseksi.

Jasenvaltioiden on nimettdvd kansallisissa toimintakehyksisséan ne TEN-T-
ydinverkon merisatamat, jotka tarjoavat 1 kohdassa tarkoitettuja nesteytetyn
maakaasun tankkauspisteitd, ottaen huomioon my0ds markkinoiden tosiasialliset
tarpeet ja kehityssuuntaukset.

12 artikla

Sahkon tarjontaa pysakoidyille ilma-aluksille koskevat tavoitteet

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kaikkien TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-
T-verkon lentoasemien pit4jat varmistavat sdhkon tarjonnan pysakoidyille ilma-
aluksille seuraavasti:

a) 1 paivaan tammikuuta 2025 mennessa kaikilla porteilla, joita kaytetdan
kaupallisiin ilmakuljetuksiin;

b) 1 pdivddn tammikuuta 2030 mennessa kaikilla lentoaseman
ulkopaikoilla, joita kdytetaan kaupallisiin ilmakuljetuksiin.

Jasenvaltioiden on viimeistddn 1 pdivand tammikuuta 2030 toteutettava tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd 1 kohdan mukaisesti tarjottu s&hko tulee
séhkdverkosta tai tuotetaan paikan paalla uusiutuvista lahteista.

13 artikla

Kansalliset toimintakehykset

Kunkin jasenvaltion on 1 pdaivdan tammikuuta 2024 mennessa laadittava ja
lahetettdva komissiolle kansallisen toimintakehyksen luonnos vaihtoehtoisten
polttoaineiden markkinoiden kehittdmiseksi liikenteen alalla ja asiaan liittyvéan
infrastruktuurin kayttéonottamiseksi.

Kansallisten toimintakehysten on sisallettava ainakin seuraavat tekijat:

40

I



F

b)

d)

f)

9)

h)

)

K)

markkinoiden nykytilan ja tulevan kehityksen arviointi liikenteen alalla
kaytettyjen vaihtoehtoisten polttoaineiden osalta sekd vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin  kehityksen arviointi ottaen huomioon
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin intermodaalinen saatavuus ja
tarvittaessa sen rajojen yli ulottuva jatkuvuus;

asetuksen 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11 ja 12 artiklan mukaiset kansalliset tavoitteet ja
paamaéarat, joita koskevat pakolliset kansalliset tavoitteet on vahvistettu tassa
asetuksessa;

kansalliset tavoitteet ja pddmaarat tdman kohdan I, m, n, o ja p alakohtaan
liittyvélle vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotolle, jolle
ei ole asetettu pakollisia tavoitteita tassé asetuksessa;

politiikat ja toimenpiteet, jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd tdmén
kohdan b ja c alakohdassa tarkoitetut pakolliset tavoitteet ja paadmaarat
saavutetaan;

toimenpiteet, joilla edistetddn vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonottoa suljettujen kalustokokonaisuuksien osalta ja erityisesti julkisen
lilkenteen kaluston sahkolataus- ja vetytankkausasemien ja autojen
yhteisk&yttoon tarkoitettujen séhkdlatausasemien osalta;

toimenpiteet, joilla kannustetaan ja helpotetaan kevyille ja raskaille
hyotyajoneuvoille tarkoitettujen latausasemien kayttoonottoa yksityisissa
tiloissa, joihin ei ole yleista paasya;

toimenpiteet vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin edistamiseksi
kaupunkisolmukohdissa, erityisesti yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden
osalta;

toimenpiteet, joilla edistetddn sitd, ettd yleisesti saatavilla olevia
suurteholatauspisteita on riittavasti;

tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, etta latauspisteiden kéyttéonotto
ja yllapito, mukaan lukien kaksisuuntaisten latauspisteiden maantieteellinen
jakautuminen, edistdvat energiajarjestelman joustavuutta ja uusiutuvista
energialdhteistd tuotetun sahkon yleistymista sahkojarjestelmassé;

toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd ikaantyneet, liikuntarajoitteiset ja
vammaiset henkil6t voivat kayttdd vyleisesti saatavilla olevia lataus- ja
tankkauspisteitd direktiivin  2019/882 liitteissa | ja 11l vahvistettujen
esteettomyysvaatimusten mukaisesti;

toimenpiteet, joilla poistetaan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
suunnitteluun, lupamenettelyihin ja hankintaan liittyvid mahdollisia esteita;

suunnitelma vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin, erityisesti ilma-
alusten vetytankkauksen ja sahkolatauksen, kayttoonotolle lentoasemilla,
lukuun ottamatta sahkonjakelua pyséakoidyille ilma-aluksille;

suunnitelma vaihtoehtoisten polttoaineiden, erityisesti sahkon ja vedyn,
infrastruktuurin kayttéonotolle merisatamien satamapalveluissa, sellaisina kuin
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ne on madritelty Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
2017/352%;

n)  suunnitelma vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotolle
merisatamissa, lukuun ottamatta aluksille toimitettavaa nesteytettyd maakaasua
ja maasahkoa, erityisesti vedyn, ammoniakin ja séhkon osalta;

0) suunnitelma vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttoonotolle sisévesiliikenteessa,
erityisesti sekd vedyn ettd séhkon osalta;

p)  kayttdonottosuunnitelma, joka sisdltdd tavoitteet, keskeiset valitavoitteet ja
tarvittavan rahoituksen vetykayttdisille junille tai akkukayttoisille sahkojunille
niill& verkon osuuksilla, joita ei sdhkoisteta.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansallisissa toimintakehyksissd otetaan
huomioon jasenvaltioiden alueella olemassa olevien eri liikennemuotojen tarpeet,
myaos niiden liikennemuotojen, joita varten on kéytettdvissa vain véhan vaihtoehtoja
fossiilisille polttoaineille.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansallisissa toimintakehyksisséd otetaan
tarvittaessa huomioon alue- ja paikallisviranomaisten intressit, erityisesti kun on kyse
julkisen liikenteen lataus- ja tankkausinfrastruktuurista, sekd asianomaisten
sidosryhmien intressit.

4. Jasenvaltioiden on tarvittaessa tehtava yhteistyota pyytamalla toisiltaan lausuntoja tai
laatimalla yhteisia toimintakehyksid, jotta voidaan varmistaa, ettd tdman asetuksen
tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavat toimenpiteet ovat johdonmukaisia ja
koordinoituja. Jasenvaltioiden on erityisesti tehtdvd yhteistyotda sellaisten
strategioiden laatimisessa, jotka koskevat vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttoad ja
vastaavan infrastruktuurin  kayttoonottoa vesiliikenteessd. Komissio avustaa
jasenvaltioita yhteistydprosessissa.

5. Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin tukitoimenpiteiden on oltava SEUT-
sopimuksen asiaa koskevien valtiontukisaantdjen mukaisia.

6. Kunkin jasenvaltion on asetettava kansallisen toimintakehyksensa luonnos julkisesti
saataville ja varmistettava, ettd yleisOlle annetaan varhaisessa vaiheessa ja
tosiasiallisesti mahdollisuus osallistua kansallisen toimintakehyksen luonnoksen
valmisteluun.

7. Komissio arvioi kansallisten toimintakehysten luonnokset ja voi antaa jasenvaltiolle
suosituksia kuuden kuukauden kuluessa 1 kohdan mukaisen kansallisen
toimintakehyksen luonnoksen toimittamisesta. Kyseiset suositukset voivat koskea
erityisesti seuraavia:

a) péamaéarien ja tavoitteiden tavoitetaso 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11 ja 12 artiklassa
séadettyjen velvoitteiden tayttamiseksi;

b)  jasenvaltioiden tavoitteisiin ja paamaariin liittyvat politiikat ja
toimenpiteet.

8. Kunkin jasenvaltion on otettava asianmukaisesti huomioon komission suositukset
kansallisessa toimintakehyksessaan. Jos asianomainen jasenvaltio ei ota huomioon

% Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2017/352, annettu 15 pdivand helmikuuta 2017,
satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja satamien rahoituksen l&pindkyvyytta koskevista yhteisista
sédnndistd (EUVL L 57, 3.3.2017, s. 1).
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jotakin suositusta tai sen merkittdvdd osaa, Kyseisen jasenvaltion on toimitettava
kirjallinen selvitys komissiolle.

Kunkin jasenvaltion on 1 pdivaan tammikuuta 2025 toimitettava komissiolle
lopullinen kansallinen toimintakehyksensa.

14 artikla

Raportointi

Kunkin jasenvaltion on annettava komissiolle erillinen edistymisraportti kansallisen
toimintakehyksensa toteutuksesta ensimmaisen kerran 1 pdivédan tammikuuta 2027
mennessé ja sen jalkeen joka toinen vuosi.

Edistymisraporteissa on annettava liitteessé | luetellut tiedot ja niihin on tarpeen
mukaan sisallytettdvd perustelut siitd, missd madrin 13 artiklassa tarkoitetut
kansalliset tavoitteet ja padmaarét on saavutettu.

Jasenvaltioiden sééntelyviranomaisen on arvioitava 30 péivaan kesdkuuta 2024
mennessd ja sen jalkeen s&anndllisesti joka kolmas vuosi, miten latauspisteiden
kayttoonotto ja toiminta voisi sahkOajoneuvojen kautta edelleen edistda
energiajérjestelman  joustavuutta, mukaan lukien niiden  myotavaikutus
tasehallintamarkkinoihin, sekd uusiutuvista energialdhteistd tuotetun s&hkon
hyodyntdmistd. Arvioinnissa on otettava huomioon kaikentyyppiset julkiset tai
yksityiset latauspisteet ja annettava suosituksia liittyen latauspisteiden tyyppiin,
taustateknologiaan ja maantieteelliseen jakautumiseen, jotta kayttdjien olisi helpompi
integroida sahkoajoneuvonsa jarjestelmaan. Arviointi on asetettava julkisesti
saataville. Arvioinnin tulosten perusteella jasenvaltioiden on tarvittaessa toteutettava
asiaankuuluvat toimenpiteet latauspisteiden lisddmiseksi ja sisallytettdva ne
1 kohdassa tarkoitettuun edistymisraporttiinsa. Verkonhaltijoiden on otettava
arviointi ja toimenpiteet huomioon direktiivin (EU) 2019/944 32 artiklan 3 kohdassa
ja 51 artiklassa tarkoitetuissa verkon kehittdmissuunnitelmissa.

Jasenvaltioiden sadntelyviranomaisen on arvioitava siirtoverkonhaltijoilta ja
jakeluverkonhaltijoilta saatujen tietojen perusteella 30 péivdan kesékuuta 2024
mennessd ja sen jalkeen kolmen vuoden valein, kaksisuuntaisen latauksen
mahdollisuuksia lisdtd uusiutuvista l&hteistd tuotetun energian yleistymista
energiajarjestelmassd. Arviointi on asetettava julkisesti saataville. Arvioinnin
tulosten perusteella jasenvaltioiden on tarvittaessa toteutettava asianmukaiset
toimenpiteet kaksisuuntaisten latauspisteiden saatavuuden ja maantieteellisen
jakautumisen mukauttamiseksi sekd julkisissa ettd yksityisissd tiloissa ja
sisallytettavé toimenpiteet 1 kohdassa tarkoitettuun edistymisraporttiinsa.

Komissio hyvédksyy ohjeita ja malleja kansallisten toimintakehysten sisallostg,
rakenteesta ja muodosta sek& niiden kansallisten edistymisraporttien sisallostd, jotka
jasenvaltioiden on toimitettava 13 artiklan 1 kohdan mukaisesti ja kuuden kuukauden
kuluessa 24 artiklassa tarkoitetusta paivastd. Komissio voi antaa ohjeita ja malleja
helpottaakseen tdman asetuksen muiden sd&nndsten tuloksellista soveltamista
unionissa.
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15 artikla

Kansallisten toimintakehysten uudelleentarkastelu ja edistymisraportit

Komissio arvioi 1 paivaan tammikuuta 2026 mennessa jasenvaltioiden 13 artiklan
9 kohdan mukaisesti ilmoittamat kansalliset toimintakehykset ja toimittaa Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen, jossa arvioidaan kansallisia
toimintakehyksia ja niiden johdonmukaisuutta unionin tasolla seka annetaan
ensimmainen arvio siita, missd maarin 13 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut kansalliset
tavoitteet ja pddmadrat on saavutettu.

Komissio arvioi jasenvaltioiden 14 artiklan 1 kohdan mukaisesti toimittamat
edistymisraportit ja antaa tarvittaessa suosituksia jasenvaltioille tassé asetuksessa
séédettyjen  tavoitteiden ja  velvoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi.
Jasenvaltioiden on péivitettdva edistymisraporttinsa suositusten perusteella kuuden
kuukauden kuluessa komission suositusten vastaanottamisesta.

Komissio toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen 14 artiklan
1 kohdan mukaisten edistymisraporttien arvioinnista vuoden kuluttua siitd, kun
jasenvaltiot ovat toimittaneet kansalliset edistymisraporttinsa. Téhén arviointiin on
sisallyttava arvio seuraavista:

a)  jasenvaltioiden edistyminen tavoitteiden ja padmadrien saavuttamisessa;
b)  kehityksen johdonmukaisuus unionin tasolla.

Komissio julkaisee ja paivittdd séannollisesti jasenvaltioiden 13 artiklan 1 kohdan
mukaisten kansallisten toimintakehysten ja 14 artiklan 1 kohdan mukaisten
edistymisraporttien perusteella tiedot kunkin jasenvaltion toimittamista kansallisista
tavoitteista ja padmaarista seuraavien osalta:

a) yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden ja -asemien lukumaaréd erikseen
kevyille hydtyajoneuvoille tarkoitettujen latauspisteiden ja raskaille
hyotyajoneuvoille tarkoitettujen latauspisteiden osalta liitteessa Il esitetyn
luokituksen mukaisesti;

b)  yleisesti saatavilla olevien vedyn tankkauspisteiden lukumaéara;

c)  maasahkdinfrastruktuuri meri- ja sisdvesisatamissa TEN-T-ydinverkossa ja
kattavassa TEN-T-verkossa;

d) pysakoityjen ilma-alusten sahkonsyottdinfrastruktuuri TEN-T-ydinverkon ja
kattavan TEN-T-verkon lentoasemilla;

e) nesteytetyn maakaasun tankkauspisteiden lukumé&ira TEN-T-ydinverkon ja
kattavan TEN-T-verkon meri- ja sisvesisatamissa;

f)  moottoriajoneuvojen nesteytetyn maakaasun yleisesti saatavilla olevien
tankkauspisteiden lukumaarg;

g) moottoriajoneuvojen paineistetun maakaasun yleisesti saatavilla olevien
tankkauspisteiden lukumaarg;

h)  muiden vaihtoehtoisten polttoaineiden tankkaus- ja latauspisteet TEN-T-
ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon meri- ja sisdvesisatamissa;

)] muiden vaihtoehtoisten polttoaineiden tankkaus- ja latauspisteet TEN-T-
ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon lentoasemilla;
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j)  rautatieliikenteen tankkaus- ja latauspisteet.

16 artikla

Edistymisen seuranta

Jasenvaltioiden on raportoitava komissiolle viimeistddn tdman asetuksen
voimaantuloa seuraavan vuoden 28 pdivaan helmikuuta mennessd ja sen jélkeen
vuosittain samaan paivaan mennessé yhteenlaskettu kokonaislatausantoteho, yleisesti
saatavilla olevien latauspisteiden lukumaaré ja niiden alueella edellisen vuoden 31
paivdna  joulukuuta  kéytossd  olevien  rekisterdityjen  akkukéyttoisten
sdhkoajoneuvojen ja ladattavien hybridiajoneuvojen lukumaard liitteen 111
vaatimusten mukaisesti.

Jos tdmén artiklan 1 kohdassa tarkoitetusta raportista tai komission kaytettavissa
olevista tiedoista kay ilmi, ettd on vaarana, ettd jasenvaltio ei saavuta 3 artiklan
1 kohdassa tarkoitettuja kansallisia tavoitteitaan, komissio voi antaa asiaa koskevan
lausunnon ja pyytaa kyseistd jasenvaltiota toteuttamaan korjaavia toimenpiteitéd
kansallisten tavoitteiden saavuttamiseksi. Asianomaisen jdsenvaltion on kolmen
kuukauden kuluessa komission lausunnon vastaanottamisesta ilmoitettava
komissiolle korjaavat toimenpiteet, jotka se aikoo toteuttaa 3 artiklan 1 kohdassa
asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi. Korjaaviin toimenpiteisiin on siséllyttava
lisdtoimia, jotka jasenvaltion on toteutettava 3 artiklan 1 kohdassa asetettujen
tavoitteiden saavuttamiseksi, seké selkeé aikataulu toimille, jotta voidaan arvioida
vuosittaista edistymista ndiden tavoitteiden saavuttamisessa. Jos komissio katsoo,
ettd korjaavat toimenpiteet ovat riittavid, asianomaisen jasenvaltion on paivitettava
viimeisin 14 artiklassa  tarkoitettu  edistymisraporttinsa  ndilla  korjaavilla
toimenpiteilla ja toimitettava se komissiolle.

17 artikla

Kayttajalle annettavat tiedot

On varmistettava, etté saatavilla on merkityksellistd, johdonmukaista ja selkeda tietoa
niistd moottoriajoneuvoista, jotka voidaan saanndllisesti tankata markkinoille
saatetuilla yksittaisilla polttoaineilla tai ladata latauspisteissa. N&ma tiedot on
annettava moottoriajoneuvojen  ohjekirjoissa, tankkaus- ja latauspisteissd,
moottoriajoneuvoissa ja moottoriajoneuvojen edustusliikkeissa. T&ta vaatimusta
sovelletaan kaikkiin 18 pdivan marraskuuta 2016 jalkeen markkinoille saatettuihin
moottoriajoneuvoihin ja niiden ohjekirjoihin.

Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen ja infrastruktuurien yhteensopivuuden
sekd polttoaineiden ja ajoneuvojen yhteensopivuus on ilmoitettava liitteessa 11
olevassa 9.1 ja 9.2 kohdassa tarkoitettujen teknisten eritelmien mukaisesti. Jos
tallaisissa standardeissa viitataan graafiseen merkintaan, kuten
varikoodijarjestelmaén, kyseisen graafisen merkinnén on oltava yksinkertainen ja
helposti ymmérrettdva ja se on asetettava esille selkedsti nakyvalla tavalla:

a)  vastaaviin jakelulaitteisiin ja niiden suuttimiin kaikissa tankkauspisteissa siita
paivasta alkaen, jolloin polttoaineita saatetaan markkinoille;
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b) 18 pdivdan  marraskuuta 2016  jadlkeen = markkinoille  saatettujen
moottoriajoneuvojen osalta kyseisen polttoaineen kanssa suositeltujen ja
yhteensopivien moottoriajoneuvojen polttoainesdéilididen kaikkien
tayttdaukkojen kohdalle tai vélittdmaan laheisyyteen ja moottoriajoneuvojen
ohjekirjoihin.

Esitettédessa polttoaineiden hintoja polttoaineiden jakeluasemalla on tarpeen mukaan

esitettdvéd tiedotustarkoituksessa asiaankuuluvia yksikkohintoja koskeva vertailu

erityisesti sahkon ja vedyn osalta liitteessé Il olevassa 9.3 kohdassa tarkoitettua
vaihtoehtoisten polttoaineiden yksikkohintojen vertailua koskevaa yhteistd
menetelma4 noudattaen.

Jos eurooppalaiset standardit, joissa esitetddn polttoaineen tekniset eritelmét, eivat
sisalla kyseisten standardien mukaisuutta koskevia merkintdsdannoksid, jos
merkintasadnnoksissa el viitata graafiseen merkintddn, mukaan lukien
varikoodijérjestelmat, tai jos merkintdsadnnokset eivéat sovellu tdmén asetuksen
tavoitteiden saavuttamiseen, komissio voi 1 ja 2 kohdan yhdenmukaisen
taytantoonpanon varmistamiseksi:

a)  valtuuttaa eurooppalaiset standardointiorganisaatiot laatimaan
yhteensopivuusmerkint6ja koskevia eritelmia,

b) hyvaksya taytantdonpanosdadoksid, joissa madritetadn graafinen merkinta,
mukaan lukien vérikoodijérjestelm&, unionin markkinoille saatetuille
polttoaineille, joiden osuus kokonaismyyntimaarasta yltdd komission arvion
mukaan useammassa kuin yhdessé jasenvaltiossa 1 prosenttiin.

Kun asiaankuuluvien eurooppalaisten standardien merkintdsaanttja paivitetaan tai
kun annetaan merkintdja koskevia taytdntoonpanosadadoksia tai kun hyvéksytaan
vaihtoehtoisia polttoaineita koskevia uusia eurooppalaisia standardeja, vastaavia
merkintdvaatimuksia sovelletaan kaikkiin tankkaus- ja latauspisteisiin seka
jasenvaltioiden alueella rekisterdityihin moottoriajoneuvoihin 24 kuukauden kuluttua
niiden péaivittdmisesté tai hyvaksymisesta.

18 artikla

Tietojen toimittaminen

Jasenvaltioiden on nimettava tunnisteiden rekisterdintiorganisaatio (ldentification
Registration Organisation, IDRO). IDROn on annettava ja hallinnoitava yksiloivia
tunnistekoodeja (ID) ainakin latauspisteiden yll&pitajien ja liikennepalvelun
tarjoajien yksiloimiseksi viimeistddn vuoden kuluttua 24 artiklassa tarkoitetusta
paivamaarasta.

Yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden yllapitdjien tai, ndiden
toimijoiden vélisten jarjestelyjen mukaisesti, kyseisten pisteiden omistajien on
varmistettava, ettd niiden  yllapitdméstd  vaihtoehtoisten  polttoaineiden
infrastruktuurista on saatavilla staattista ja dynaamista tietoa ja ettd kyseiset tiedot
ovat saatavilla kansallisten yhteyspisteiden kautta maksutta. Saataville on asetettava
seuraavat tietotyypit:

a)  staattiset tiedot ndiden toimijoiden yllapitamistd yleisesti saatavilla olevista
lataus- ja tankkauspisteista:

i) lataus- tai tankkauspisteen maantieteellinen sijainti,
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i) liittimien lukumaara,
i)  vammaisille tarkoitettujen pysékointipaikkojen maaré,
iv) lataus- ja tankkausaseman omistajan ja yll&pitdjan yhteystiedot.

b)  muut staattiset tiedot naiden toimijoiden hallinnoimista yleisesti saatavilla
olevista latauspisteista:

1) tunnistekoodit (ID), ainakin latauspisteen yllapitdjan ja kyseisessa
latauspisteessa palveluja tarjoavien liikennepalvelun tarjoajien osalta 1
kohdan mukaisesti,

i) liitdnnan tyyppi,
i)  virtatyyppi (vaihtovirta/tasavirta),
iv) antoteho (kW),

c) dynaamiset tiedot Kkaikista ndiden toimijoiden hallinnoimista lataus- ja
tankkauspisteista:

i)  toiminnallinen tila (toiminnassa/epakunnossa),
i)  saatavuus (kdytossa/ei kaytdssa),
i) kertahinta.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tiedot ovat avoimesti ja syrjimattomasti
kaikkien sidosryhmien saatavilla jasenvaltion kansallisen yhteyspisteen kautta
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU?" mukaisesti.

4. Siirretddn komissiolle valta antaa 17 artiklan mukaisesti delegoituja saadoksia, joilla
a) lisatdan uusia tietotyyppeja 2 kohdassa eriteltyihin tietotyyppeihin;

b)  tdsmennetddn tekijat, jotka liittyvat saataville asetettavien tietojen muotoon,
paivitystiheyteen ja laatuun;

c) vahvistetaan yksityiskohtaiset menettelyt 2 kohdassa edellytettyjen tietojen
tuottamista ja siirtoa varten.

19 artikla

Yhteiset tekniset eritelmét

1. Jaljempéand 24 artiklassa tarkoitetusta péivamaaréstd alkaen sdhkoajoneuvojen
normaaliteholatauspisteiden, lukuun ottamatta langattomia tai induktioyksikoita,
jotka otetaan ké&yttoon tai uusitaan, on oltava véahintaan liitteessa Il olevassa
1.1 kohdassa vahvistettujen teknisten eritelmien mukaisia.

2. Jaljempéand 24 artiklassa tarkoitetusta paivamaarastd alkaen sdhkoajoneuvojen
suurteholatauspisteiden, lukuun ottamatta  langattomia  yksik6itd  tai
induktioyksikoitd, jotka otetaan kayttoon tai uusitaan, on oltava véhintaan liitteessé Il
olevassa 1.2 kohdassa vahvistettujen teknisten eritelmien mukaisia.

27 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU, annettu 7 pdivand heindkuuta 2010,
tieliikenteen  &lykkaiden liikennejarjestelmien  kayttéonoton sekd tieliikenteen ja muiden
lilkennemuotojen rajapintojen puitteista (EUVL L 207, 6.8.2010, s. 1).
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Jaljempénd 24 artiklassa tarkoitetusta pdivasta alkaen yleisesti saatavilla olevien
vedyn tankkauspisteiden, jotka otetaan k&yttdon tai uusitaan , on oltava liitteessa Il
olevassa 3.1, 3.2, 3.3 ja 3.4 kohdassa vahvistettujen teknisten eritelmien mukaisia.

Jaljempéana 24 artiklassa tarkoitetusta paivasta alkaen meriliikenteeseen tarkoitettujen
maasahkdnsyottolaitteiden, jotka otetaan kdyttoon tai uusitaan , on oltava liitteessa 11
olevassa 4.1 ja 4.2 kohdassa vahvistettujen teknisten eritelmien mukaisia.

Jaljempéand 24 artiklassa tarkoitetusta paivastd alkaen moottoriajoneuvojen
paineistetun maakaasun tankkauspisteiden, jotka otetaan kayttoon tai uusitaan , on
oltava liitteessa Il olevassa 8 kohdassa vahvistettujen teknisten eritelmien mukaisia.

Komissio voi asetuksen (EU) N:o 1025/2012 10 artiklan mukaisesti pyytéa
eurooppalaisia standardointiorganisaatioita laatimaan eurooppalaisia standardeja,
joissa madritellddn tekniset eritelmét tdman asetuksen liitteessd Il tarkoitetuille
aloille, joita koskevia yhteisia teknisia eritelmid komissio ei ole vahvistanut.

Siirretddn komissiolle valta antaa 17 artiklan mukaisesti delegoituja saadoksia, joilla:

(@) tdydennetdan tatd artiklaa yhteisilld teknisilla eritelmilld, jotta
mahdollistetaan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin taysi tekninen
yhteentoimivuus fyysisten liitdntdjen ja tiedonvaihdon osalta liitteessa Il
luetelluilla aloilla;

(b) muutetaan liitetta 11 paivittamallad viittaukset standardeihin, joihin
viitataan kyseisessa liitteessa vahvistetuissa teknisissa eritelmissa.

20 artikla

Siirretyn sdaddsvallan kayttaminen

Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdadoksia koskevat tdssé artiklassa
séédetyt edellytykset.

Siirretdan 18 ja 19 artiklassa tarkoitettu valta antaa delegoituja saadoksia komissiolle
viideksi vuodeksi 24 artiklassa tarkoitetusta paivamaérasta alkaen. Komissio laatii
siirrettya saadosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistaan yhdeksén kuukautta ennen
tdman viiden vuoden kauden paattymistd. S&&dosvallan siirtoa jatketaan ilman eri
toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto
vastusta tallaista jatkamista viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden
paattymista.

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 18 ja 19 artiklassa
tarkoitetun  s&&dosvallan  siirron.  Peruuttamispaatoksellda lopetetaan  tuossa
paatoksessd mainittu saddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivaa
seuraavana paivang, jona péatos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessa,
tai  jonakin myOhempdnd, Kkyseisessa paatoksessd mainittuna  paivana.
Peruuttamisp&atds ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen s&adosten
patevyyteen.

Heti kun komissio on antanut delegoidun s&d&dodksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edelld olevien 18 ja 19 artiklan nojalla annettu delegoitu s&&dos tulee voimaan
ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa
siitd, kun asianomainen sdados on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja
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neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sita tai jos sek& Euroopan parlamentti ettd
neuvosto ovat ennen mainitun madraajan paattymisté ilmoittaneet komissiolle, etta
ne eivat vastusta sdaddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tétéa
méaréaikaa jatketaan kolmella kuukaudella.

21 artikla

Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa komitea. Taméd komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011
tarkoitettu komitea.
2. Kun viitataan tdhan kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa. Jos

komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyvéksy ehdotusta
taytantoonpanosaadokseksi, ja tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5
artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

3. Kun komitean lausunto on tarkoitus hankkia Kirjallista menettelyd noudattaen, tamé
menettely péatetddn tuloksettomana, jos komitean puheenjohtaja lausunnon
antamiselle asetetussa madraajassa niin paattaa tai komitean jasenten yksinkertainen
enemmisto sitd pyytaa.

22 artikla

Uudelleentarkastelu

Komissio tarkastelee uudelleen téata asetusta 31 paivaan joulukuuta 2026 mennessé seka tekee
tarvittaessa ehdotuksen sen muuttamisesta.

23 artikla
1. Kumotaan direktiivi 2014/94/EU 24 artiklassa tarkoitetusta paivasta.
2. Viittauksia direktiiviin 2014/94/EU pidet&an viittauksina tahén asetukseen liitteessa

IV olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.

24 artikla

Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.
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Taméa asetus on Kkaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.
Tehty Brysselisséa

Euroopan parlamentin puolesta
Puhemies

50

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
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