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FALLESSKABETS TILTRADELSE
AF OVERENSKOMSTEN AF 1958
OM INDFORELSE AF ENSARTEDE VILKAR FOR GODKENDELSE
OG GENSIDIG ANERKENDELSE AF GODKENDELSE
AF UDSTYR OG DELE TIL MOTORKORETGJER, SOM REVIDERET

BEGRUNDELSE

Baggrund

Overenskomsten om indferelse af ensartede vilkar for godkendelse og gensidig
anerkendelse af godkendelse af udstyr og dele til motorkeretgjer som den 20. marts
1958 blev indgéet i FN's skonomiske kommission for Europa (FN/ECE), har til
formal at fasts®tte de ensartede tekniske forskrifter som er nadvendige for typegod-
kendelse af dele og udstyr til motorkeretgjer, og at opna gensidig anerkendelse af
typegodkendelser som de kontraherende parter i overenskomsten meddeler pa
grundlag heraf. Det overordnede mal er at lette samhandelen og liberalisere handelen
med motorkeretgjer mellem de kontraherende parter.

I dag har 24 lande tiltradt overenskomsten, nemlig alle EU's medlemsstater undtagen
Irland samt Ungarn, Tjckkiet, det tidligere Jugoslavien, Kroatien, Norge, Rumanicn,
Polen, Rusland, Slovakict og Slovenien. Det gor den il en rent curopaeisk
overenskomst selv om USA| Canada (som begge er medlem al” den okonomiske
kommission for Furopa), Australien, Japan og Sydafrika (som har fact lov til at
deltage 1 FN/ECE's arbejde) er med som observaterer. Det skal bemarkes at Japan
for nylig har udtrykt enske om at tiltreede overenskomsten, og at Korea overvejer det
samme. Ogsa andre lande ser ud til at vare interesserede i denne mulighed.

Overenskomstens udevende struktur bestar at en arbejdsgruppe for konstruktion af
keretajer, den sakaldte arbejdsgruppe 29 (WP29), som i kraft af sine teknisk
sagkyndige medlemmer har som sin hovedopgave at udarbejde de specifikke
regulativer der er knyttet til overenskomsten, og @ndringer at disse regulativer som
tilpasser dem til den teknologiske udvikling. Arbejdsgruppen medes tre gange om aret
mens de sagkyndige holder seks arlige mader hvor de forbereder arbejdsgruppens
meder.

Siden 1958 har overenskomsten fort til vedtagelse at omkring 100 serregulativer som
stort set omfatter alt det udstyr og alle de dele som er nedvendige for at de enkelte
kontraherende parter kan meddele en samlet national typegodkendelse af en
karetajstype. [ betragtning af den hurtige teknologiske udvikling pd omradet er det
abenbart at hvert regulativ er &ndret gentagne gange, sa det til enhver tid er tilpasset
til den forhandenvarende teknologi. Det bor tilfgjes at vedtagelse at regulativer og
@ndringer hertil tager udgangspunkt i fakultativ harmonisering, dvs. at de kontra-
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herende parter kan vedtage afvigende nationale forskrifter, men skal acceptere
keretgjer fra andre kontraherende parter hvis de opfylder FN/ECE-regulativerne.

Status over de forlebne tredive ars eksistens er langt overvejende positiv. Arbejdet har
fort til gradvis opbygning af et s@t omfattende tekniske regler som tilsammen har
skabt en egentlig international harmonisering der danner grundlag for typegod-
kendelse af keretgjer overalt i Europa. Det skal 1 denne forbindelse bemarkes at ogsa
lande der ikke har tiltradt overenskomsten, anerkender FN/ECE-regulativerne
ensidigt, hvilket vidner om at arbejdet virkelig nyder anseelse.

[ 1989 blev der i den ekonomiske kommission for Europa nedsat en intern arbejds-
gruppe som skulle tilrettel@gge dreftelser med henblik pa en revision at overens-
komsten. Der havde nemlig vist sig at vere behov for nogle @ndringer af den
oprindelige overenskomst sdledes at det tekniske harmoniseringsarbejde fik sterre
vaegt, og saledes at strukturen blev tilpasset til virkeligheden, bl.a. at EU onsker at
deltage som selvstendig juridisk person.

Med hjemmel i traktatens artikel 113 bemyndigede Radet ved afgereise af 8. novem-
ber 1990 Kommissionen til at forhandle med FN/ECE om Fzllesskabets tiltredelse af
en revideret overenskomst. Hertil blev der nedsat et artikel [ 13-udvalg vedrerende
motorkeretojer.

Den reviderede overenskomst blev vedtaget i arbejdsgruppen (WP29) pa medet den
8.-11. oktober 1994 og ventes at trede i kraft i oktober 1995, ni maneder efter at en
kontraherende part, 1 dette tilt®lde Frankrig, har deponeret teksten 1 De Forenede
Nationers sekretariat. Andringerne i forhold til den oprindelige overenskomst er der
redegjort nermere for i det folgende afsnit med begrundelsen for Fallesskabets
tiltredelse at overenskomsten.

Fallesskabets tiltraedelse af overenskomsten af 1958 som revideret - begrundelse

[tolge artikel 6, stk. 1, i den reviderede overenskomst kan regionale organisationer
for gkonomisk integration som medlemsstaterne har overfert kompetence til inden for
de omrader der er omfattet af overenskomsten, blive kontraherende parter i
overenskomsten. Det fastslas desuden at en organisation i sadanne tilfelde vil ta lige
s& mange stemmer til radighed som de af dens medlemsstater som er medlemmer af
EN, har tilsammen; dvs. at Fellesskabet ville td 15 stemmer.

Fallesskabets tiltraedelse af overenskomsten, bade som den var tenkt i1 1989 og som
den tager sig ud i dag, tilgodeser i realiteten to indbyrdes supplerende interesser. For
det farste enskes der en styrkelse af overenskomstens rolle som krumtap tfor den
globale harmonisering inden for automobilteknik, og for det andet skal der vare
sammenh&ng meflem lovgivningsarbejdet i Geneve og pa EU-plan.

International harmonisering
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[ betragtning af den stigende samhandel med biler, ikke blot inden for Europa men
ogsa mellem Europa og resten af verden (Japan, Kina, Korea, Latinamerika og
landene i Central- og @steuropa), bar det biltekniske harmoniscringsarbejde under
overenskomsten at 1958 gives starre vaegt og udvides til ogsa at finde anvendelse og
udove en pavirkning i landene uden for Europa. Med dette for oje er det indlysende at
det tekniske arbejde der udfores i Geneve, vil {a starre virkning og vagt pa
verdensplan ved at Fallesskabet tiltreder som sadant, at der indferes nye afstem-
ningsregler (se nermere nedenfor), at samtlige FN-medlemslande far mulighed for
tiltredelse (mens den oprindelige overenskomst kun var for medlemmerne af den
gkonomiske kommission for Europa, dvs. det geografiske Europa samt USA og
Canada). En sddan oget betydning skulle gore adgangen til markederne i tredjelande
lettere.

Kommissionen har 1 samarbejde med bilindustrien gjort en betydelig indsats for at
fjerne tekniske hindringer for markedsfering af europziske biler 1 tredjelande.
Adgangen til disse markeder (f.eks. Japan og Korea) skulle blive lettere, hvis disse
lande selv blev deltagere i overenskomsten. En multilateral tilgang til dbning af
adgangen til markederne 1 tredjelande vil pa lengere sigt sandsynligvis fore til de
bedste resultater og vare den mest direkte vej. Muligheden af bilaterale aftaler om
gensidig anerkendelse af reglerne for biler kan dog ogsd komme nd tale under visse
omstandigheder, f.eks. hvis disse lande far udsigt til en lettere senere tiltredelse af
overenskomsten.

Dette perspektiv er s meget vigtigere, som to vidt forskellige fremgangsmader for
teknisk harmonisering af koretgjer er oppe mod hinanden. De europ&iske lande der
gér ind for typegodkendelse ved en offentlig myndighed, og lande der foretrekker
princippet med overensstemmelseserkl®ring, forst og fremmest USA, kamper i
gjeblikket indedt for at fremme hver deres system i verden idet de hiber derved at fa
lettere adgang til de nye markeder. Det skal i denne forbindelse bemarkes at metoden
med typegodkendelse ved en kompetent national myndighed har langt storre
udbredelse i verden end den med overensstemmelseserklaring.

Endvidere er der ved at blive indledt dreftelser af om der pa et tidspunkt skulle
oprettes et egentligt globalt forum i den skonomiske kommission for Europa, efter at
USA er fremkommet med et sddant forslag. Sddanne fremtidige droftelser har dog
ingen indflydelse pa den reviderede overenskomsts ikrafttreden.

Behov for overensstemmelse mellem harmoniseringen ved FN/ECE-regulativer og harmo-
niseringen ved EU-direktiver

2.7 Den anden grund til at Fellesskabet bor tiltrede overenskomsten af 1958 som

revideret, er at der er behov for overensstemmelse mellem det lovgivningsarbejde der
foregér i henholdsvis Geneve og Bruxelles. Det skal her is®r fremhaves at der i
rammedirektiv 92/53/EQF om typegodkendelse af biler, nemlig i dets bilag IV, del
I1, allerede er etableret &kvivalens mellem en r&kke FN/ECE-regulativer og de dertil
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2.10 Det skal fremh®ves at det kun er i EF-regi, der tages initiativ til og udarbejdes

2.11

svarende EF-direktiver. Denne "teoretiske” ®kvivalens bliver virkelighed fra 1.
januar 1996 hvor det n@vnte direktiv bliver obligatorisk geldende for personbiler.

Det skal i denne forbindelse n@vnes at det inden for de sidste ca. 15 ar er blevet
stadig vanskeligere at opretholde overensstemmelsen mellem den internationale
harmonisering og EF-harmoniseringen. Det skyldes den meget hastige teknologiske
udvikling i automobilsektoren og det deraf folgende mere og mere omfattende
lovgivningsarbejde. Folgelig er EF-harmoniseringen, i hvert fald hvad angar visse
former for teknisk udstyr, sakket bagud i forhold tl EN/ECI:-regulativerne hvilket 1
nogle tilfwelde betyder at ®kvivalensen mellem de to regelsat er ret teoretisk.

Den naevite overensstemmelse er nadvendig i forbindelse med overgangen (i
tuldstendig harmonisering den [. januar 1996. Fra denne dato bliver anvendelsen af
EF-direktiverne om personbiler som hidtil har varet fakultativ, obligatorisk 1 alle
medlemsstaterne. Den tekniske harmonisering i1 automobilsektoren bliver et omrade
hvor EF har enekompetence, og medlemsstaterne vil ikke l®ngere have mulighed for
at vedtage afvigende bestemmelser pa nationalt plan. Derfor bliver en ngje overens-
stemmelse mellem FN/ECE-regulativerne, som kan anvendes af medlemsstaterne, og
EF-lovgivningen en absolut nedvendighed for denne keretojsklasse.

'y

forslag pd de mere folsomme omrader sdsom forurening og stej, mens de mere
tekniske emner i reglen ferdigbehandles i Geneve til et regulativ eller en &ndring,
inden de viderefores i et EF-direktiv. Denne fordeling at lovgiviningsarbejdet mellem
IN/ECE og EF har indtil nu fungeret tilfredsstillende, men der er hele tiden tare for
at en teknisk beslutning 1 Geneve "patvinges” ElF og dermed delvis saetter ER--
proceduren ud af funktion. Det er afgarende at denne uklare situation bringes 1 orden,
og alle beslutninger der skal treffes 1 Geneve, skal forudgaende vare torberedt i en
EF-procedure. Der er ogsa en interesse i at de FN/ECE-regulativer som EF agter at
tilslutte sig, automatisk integreres i EF-retssystemet. Det vil gore det betydeligt lettere
og hurtigere at anvende de nye forskrifter, sa der kan holdes trit med den
teknologiske udvikling. Systemet har desuden den fordel at man i videst muligt
omfang undgar overlapning mellem lovgivningsarbejdet i EF og FN.

Under alle omstendigheder er det klart at udarbejdelsen at EF-direktiver inden for
felsomme omrader sasom forurening, stgj og visse sikkerhedsspergsmal, f.eks.
kollision forfra og fra siden, fortsat vil henhgre under EF's enekompetence, selv om
Fellesskabet fra nu af vil benytte sin tilstedevearelse i Geneve til at sege at vinde
tilslutning til sin lovgivning pa disse omrader. Et sddant kampagnearbejde vil blive
stedse vigtigere eftersom gensidig anerkendelse pa verdensplan i dag er af storste
betydning for de europziske producenter, som @nsker at ta deres keoretgjer accepteret
i tredjelande uhindret.

Nve afstemningsregler

2.12 Der skal endvidere gores opmarksom pa en tredje vesentlig &ndring af den

oprindelige overenskomst, nemlig af afstemningsreglerne ved vedtageise at nye
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FN/ECE-regulativer og ®ndringer dertil. Tidligere var et regulativ vedtaget, hvis det
blev foreslaet at to kontraherende parter, og de gvrige parter kunne derefter velge om
de ville anvende det eller ikke. Desuden var enstemmighed blandt dem der anvendte
et basisregulativ, en foruds@tning for vedtagelse af @ndringer dertil. Andringerne i
overenskomsten géar ud pd, at et regulativudkast eller &ndringsudkast nu skal have 2/3
flertal; det betyder, at et nyt udkast lige fra starten vil have tilslutning fra et flertal af
deltagerne i overenskomsten og derfor vil have storre sikkerhed for at blive anvendt i
en starre kreds. Udkastet anses for vedtaget hvis ikke mindst 1/3 af overenskomstens
deltagere har givet generalsekretariatet meddelelse om at de er imod, inden 6 maneder
efter udsendelsen. Er det ikke tilfeldet, bliver det sdledes vedtagne udkast bindende
for de deltagere 1 overenskomsten som har accepteret det. Disse nye afstemningsregler
er med til at styrke regelarbejdet 1 Geneve, for de kontraherende parter skal nu
tilkendegive at de er imod et udkast, og ikke som tidligere at de accepterer nyligt
vedtagne forskrifter. Med den nuvarende sammens&tning af kontraherende parter vil
EU med de 15 stemmer den far tildelt, have absolut flertal og rade over et biokerende
mindretal, indtil der kommer nye deltagere i overenskomsten til.

Grundlag for beslutning om tiltraedelse

I overensstemmelse med den radsafgerelse hvorved Kommissionen har faet bemyn-
digelse til at fore forhandlinger om revision af aftalen med henblik pa EU's til-
tredelse, har nerverende afgerelse om tiltredelse ogsa hjemmel i traktatens artikel
113 om den tzlles handelspolitik. FN/ECE-overenskomsten at’ 1958 har til formal at
lette samhandelen med keretgjer mellem de kontraherende parter sdledes at handelen
ikke kan bremses at tekniske problemer atfadt af karctajernes konstruktion. Derfor
har man som retsgrundlag for Fellesskabets tiltraedelse al overenskomsten valgt
artikel 113 sammen med de relevante bestemmelser i artikel 228.

Dette retsgrundlag indebrer at overenskomsten fremover indgar i en falles
handelspolitik hvilket er et omrade hvor Fallesskabet har enekompetence. [
betragtning af de meget tekniske draftelser der finder sted i Geneve, bl.a. t form af
forberedende meder mellem s&rlig sagkyndige, er det anset tor pakraevet at bade
Fzllesskabet og medlemsstaterne deltager i1 de forberedende meder mens kun
Fallesskabet som sddant tager del i de afsluttende forhandlinger. Det skal bemarkes
at en sadan dobbelt reprasentation i det forberedende arbejde er en fravigelse af de
traditionelle regler for anvendelse af artikel 113; imidlertid er medlemsstaternes
deltagelse ikke omtalt i selve tiltredelsesafgerelsen men kun nzvnt i bilaget om
hvordan Fallesskabets og medlemsstaternes deltagelse skal forlgbe i praksis.

Det bemarkes endvidere at stemmeretten i overenskomstens organer udelukkende
udeves af Fellesskabet og ikke af medlemsstaterne hvilket er sedvanligt for en
procedure under artikel 113.

[ overensstemmelse med artikel [, stk. 5, i den reviderede overenskomst agter
Fellesskabet i forste omgang at begraense sin tiltredelse til anvendelse af en liste over
nogle af FN/ECE-regulativerne og ikke samtlige eksisterende regulativer, dog saledes



at andre regulativer kan komme til senere. Hensigten med dette standpunkt er at
begranse tiltredelsen til at omfatte en nermere bestemt liste over FN/ECE-
regulativer - nemlig den der er fastlagt i bilag 1V, del 11, til direktiv 92/53/EQF - som
Fellesskabet anser for uundvarlige for at proceduren for typegodkendelse af koretajer
kan fungere, idet der tages forbehold med hensyn til de andre regulativer der i dag
anvendes 1 nogle af medlemsstaterne. Den foreliggende afgerelse indeholder en
specifik procedure som tillader de medlemsstater der anvender disse regulativer.
fortsat at tage del i regulativernes forvaltning og udvikling. Siadanne medlemsstater
skal dog terst underrette Kommissionen som igen underretter LEuropa-Parlamentet

., «>om kan give afslag. Denne procedure der gzlder for de regulativer som Fallesskabet

4.

4.1

ikke i dag har tilsluttet sig, giver mulighed for for det forste at undgé fastfrysning af
udviklingen inden for visse sarlige aspekter af de internationale regler for biler og for
det andet at fa tilgodeset Fallesskabets interesser som forst og fremmest er at dette
arbejde og EF-typegodkendelsessystemet for karetgjer fortsat skal vere foreneligt.

Konklusion

Ifelge ovenstdende betragtninger tilgodeser Fellesskabets tiltriedelse af overens-
komsten af 1958 som revideret to aspekter, for det torste den internationale interesse 1
at styrke harmoniseringsarbejdet i FN/ECE, og for det andet Fallesskabets egen
interesse i at forbedre den eksisterende ordning for typegodkendelse af karetojer som
pa denne made kan holde trit med den tekniske udvikling.

4.2 Som folge af at EQF-typegodkendelse bliver obligatorisk for personbiler fra 1. januar

1996, og at der pa det tidspunkt er behov for det bedst mulige system, vil det helt
indlysende vaere mest fordelagtigt at Fellesskabets tiltredelse at overenskomsten sker
samtidig med dennes ikrafttreden, eller s snart som muligt derefter.



FORSLAG
RADETS AFGORELSE
af

om Fallesskabets tiltredelse
af overenskomsten af 1958
om indferelse af ensartede vilkar for godkendelse
og gensidig anerkendelse af godkendelse
af udstyr og dele til motorkeretgjer,
som revideret

RADET FOR DEN EUROPZ ISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europ&iske Fallesskab, s&rlig artikel
113 tillige med artikel 228, stk. 2, forste punktum, stk. 3, andet led, og stk. 4,

under henvisning til forslag fra Kommissionen?,
efter samstemmende udtalelse fra Europa-Parlamentet?, og
ud fra folgende betragtninger:

Radet bemyndigede ved afgorelse af 23. oktober 1990 Kommissionen til at fore forhand-
linger om en revision af den overenskomst af 1958 om indferelse af ensartede vilkar for
godkendelse og gensidig anerkendelse af godkendelse af udstyr og dele til motorkeretgjer,
som er indgaet i FN's gkonomiske kommission for Europa (FN/ECE), i det folgende
benevnt "den reviderede overenskomst";

forhandlingerne har fert til, at Det Europ@iske Fellesskab 1 sin egenskab af organisation
for regional ekonomisk integration, som medlemsstaterne har overfort kompetence til inden
for det omrade, der er omfattet af overenskomsten, har mulighed for at blive kontraherende
part i den reviderede overenskomst;

tiltredelsen af overenskomsten udger et mal for en falles handelspolitik, som 1 overens-
stemmelse med traktatens artikel 113 tilsigter at fjerne tekniske hindringer for samhandelen
med motorkeretgjer mellem de kontraherende parter; Fallesskabets deltagelse vil give
harmoniseringsarbejdet under overenskomsten sterre vagt og vil derigennem kunne
tilvejebringe lettere adgang til markederne i tredjelande; Fallesskabets deltagelse skal

' EFTnr
2) EFT nr.



skabe overensstemmelse mellem de sékaldte regulativer, der vedtages i henhold til den
reviderede overenskomst, og EU-lovgivningen pa omradet;

typegodkendelse al motorkoretajer og den tekniske harmonisering, finder sted pa grundlag,
at direktiver om systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som er vedtaget med
hjemmel i artikel 100 A, der omhandler det indre markeds oprettelse og funktion, og fra 1.
januar 1996 er der ifelge rammedirektiv 70/156/EQF og sardirektiver for kearetojer 1 klasse
M, tale om obligatorisk fuldstendig harmonisering for denne keretgjsklasse;

Det Europ®iske Fallesskabs tiltredelse af overenskomsten medforer, at retsakter, der er
vedtaget efter fremgangsmaden i artikel 189 B, bliver @ndret; folgelig kr@ves der sam-
stemmende udtalelse fra Europa-Parlamentet;

de regulativer, der vedtages i overenskomstens organer, bliver bindende for Det Euro-
paiske Fzllesskab seks maneder efter deres meddelelse, hvis Fzllesskabet ikke inden da
har tilkendegivet, at det er imod; derfor ber det ved en afgorelse, som forudgdende
vedtages efter samme fremgangsmade, som er benyttet ved indgéelse af overenskomsten,
fastlegges, hvad Fellesskabet skal stemme til sidanne forskrifter, medmindre der blot er
tale om en tilpasning til den tekniske udvikling;

ved vedtagelse al en tilpasning af et regulativ til den tekniske udvikling kan Fallesskabets
stemme fastlegges al’ Kommissionen bistdet af et udvalg, der bestar af reprasentanter for
medlemsstaterne;

Fzllesskabets standpunkt ved udarbejdelsen af regulativer kan pa grund af sin tekniske
karakter fastlegges af Kommissionen;

i overenskomsten er der en forenklet procedure for @ndring af overenskomsten; der bor pa
EU-plan sikres en afgorelse, hvor der er taget hensyn til de begrensninger, denne
procedure stter;

ifolge den reviderede overenskomsts bestemmelser kan enhver ny kontraherende part ved
deponeringen af tiltredelsesinstrumentet erklere, at den ikke anser sig for bundet af
bestemte nermere angivne regulativer; Fallesskabet onsker at anvende denne bestemmelse,
sdledes at Fellesskabet for det forste umiddelbart tiltrader den liste over regulativer, som
anses for afgarende for, at systemet for typegodkendelse af korctojer kan fungere korrekt,
og som allerede er opstillet i direktiv 92/53/EG1Y, og for det andet kan se nxrmere pa de
ovrige regulativer enkeltvis og muligvis tiltrede dem senere, hvis de er tilstrekkelig
vigtige for typegodkendelse af keretajer i EU og internationalt;

tiltreedelsen udelukker ikke, at anvendelsen af regulativerne pa den liste, Fallesskabet har
godkendt, kan ophere, jf. artikel 1, stk. 6, i den reviderede overenskomst;

da Fellesskabet ikke tiltreder samtlige FN/ECE-regulativer men en fastlagt liste over
regulativer, der anses for afgerende for, at systemet for typegodkendelse af keretojer kan

3) Bilag IV, del II, i direktiv 92/53/EQF.



tungere korrekt, ma de medlemsstater, der har tiltradt regulativer, som Fallesskabet ikke
tiltreeder, have mulighed for at forts@tte med at forvalte og udvikle dem, idet de falger en
procedure med forudgéende underretning af Kommissionen, saledes at uforenelighed med
EU-systemet for typegodkendelse af koretajer ikke kan forekomme;

som fastsat i traktatens artikel 234 sgrger medlemsstaterne for, at der ikke pa nuverende

tidspunkt er uforenelighed mellem tidligere tiltradte FN/ECE-regulativer, som Fazllesskabet
ikke tiltreder, og de tilsvarende gaeldende EU-bestemmelser -

TRUFFET FOLGENDE AFGURELSE:

Artikel 1
Det Europziske Fallesskab tiltreder den overenskomst af 1958 om indterelse af ensartede
vilkar for godkendelse og gensidig anerkendelse af godkendelse af udstyr og dele til

motorkeretajer, som er indgdet i FN's gkonomiske kommission for Europa, som revideret.

Teksten til den reviderede overenskomst er knyttet til denne afgerelse.

Artikel 2

Formanden for Radet bemyndiges til at udpege den person, der er belojet til at deponere
tiltreedelsesinstrumentet som anfort i artikel 6, stk. 3, i den reviderede overenskomst, efter
at overenskomsten er tradt i kraft.

Artikel 3

{. I overensstemmelse med artikel 1, stk. 5, 1 den reviderede overenskomst erklarer
Fallesskabet, at dets tiltredelse kun omfatter anvendelse at de FN/ECE-regulativer,
der findes pa listen 1 bilag 1.

2. I overensstemmelse med artikel 1, stk. 6, i den reviderede overenskomst kan
Fallesskabet under anvendelse af bestemmelserne i traktatens artikel 113 beslutte at
ophere med at anvende et tidligere accepteret FN/ECE-regulativ.

Artikel 4

1. Feallesskabets standpunkt ved udarbejdelsen af’ FN/ECE-regulativer fastlegges af
Kommissionen.

2.  Fellesskabet stemmer for vedtagelse af et udkast til FN/ECE-regulativ eller et udkast
til &ndring af et regulativ
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- ndr udkastet er godkendt efter fremgangsméden i artikel 13 i direktiv 70/156/EQF
som @ndret ved direktiv 92/53/EQF* | for si vidt angdr tilpasning af et
eksisterende regulativ til den tekniske udvikling

- nar Radet har vedtaget udkastet med kvalificeret flertal pa forslag af Kommis-
sionen og der foreligger en samstemmende udtalelse fra Europa-Parlamentet, for
sa vidt angar andre tilfzlde.

3. Nar Fallesskabet stemmer for et regulativ eller en @ndring af et regulativ, anferes det
i afgerelsen, om det er obligatorisk eller fakultativt at anvende regulativet eller
zndringen i Fallesskabet for de keretojsklasser, der er omfattet.

4.  Kommissionen foretager de fornedne @ndringer i bilag IV til direktiv 70/156/EQF og
eventuelt bergrte serdirektiver.

Artikel 5

1. Forslag om @&ndring af overenskomsten, som Fzllesskabet vil forelegge for de ovrige
kontraherende parter, vedtages af Radet med kvalificeret flertal pa forslag af
Kommissionen og efter udtalelse fra Europa-Parlamentet.

2. Afgorelser om at godkende eller fremsatte indsigelse mod forslag om &ndring af
overenskomsten, som forelegges af de ovrige kontraherende parter, vedtages efter
samme fremgangsmade som tiltredelse af overenskomsten. Er proceduren ikke
afsluttet en uge inden udlebet af den frist, der er fastsat i overenskomstens artikel 13,
stk. 2, fremsatter Kommissionen pa Fallesskabets vegne indsigelse mod &ndrings-
forslaget, inden fristen udleber.

Artikel 6

1.  De medlemsstater, der har tiltrddt regulativer, som Feallesskabet ikke tiltreder, kan
fortsztte med at forvalte og udvikle dem gennem vedtagelse af &ndringer i takt med
den tekniske udvikling. Medlemsstaterne skal dog forudgaende underrette Kommis-
sionen herom, siledes at Kommissionen kan sikre sig, at @ndringerne er forenelige
med EU-systemet for typegodkendelse af koretagjer og med Fazllesskabets langsigtede
mal pa omradet. Er de ikke forenelige, vil Kommissionen inden for seks maneder
efter denne underretning - efter fremgangsmaden i artikel 13 i direktiv 92/53/EQF -
kunne beslutte, at de pigeldende medlemsstaters deltagelse 1 arbejdet med det eller de
pagzldende regulativer stilles i bero.

2. Pa samme mdide galder der for forslag om, at en medlemsstat accepterer et regulativ,
som Fallesskabet ikke har tiltradt, at der forudgdende skal gives underretning til

4 EFT nor. L 225 af 10.08.92, s.1
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Kommissionen, som inden for en periode pa seks maneder kan beslutte at blokere
forslaget under anvendelse af fremgangsmaden i artikel 13 1 direktiv 92/53/EQF.

Udferdiget i Bruxelles, den

Pa Radets vegne
Formand
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BILAG I

. For motorkeretojers vedkommende har Det Europaiske Faellesskab tl hensigt at
begranse sin tiltredelse af overenskomsten af 1958 som revideret til gensidig
anerkendelse og godkendelse af folgende FN/ECE-regulativer:

Basisregulativ | AEndringsserie | Emne
nr.
1 0l Nar-/tjernlyslygter (inklusive R,-lamper)
3 02 Refleksanordninger
4 - Nummerpladelygter
5 02 Near-/fjernlyslygter ("sealed beam")
6 01 Retningsviserblinklygter
7 02 Positionslygter, baglygter, stoplygter og markeringslygter
8 04 Ner-/fjernlyslygter (H,, H,, H;, HB;, HB, og/eller H,)
10 01 Radiostgjdempning
11 02 Darlase og -hangsler
12 03 Kollisionssikret styreapparat
13 08 Bremser
14 03 Forankringer for sikkerhedsscler
16 04 Sikkerhedsseler
17 04 Sader
17/25 04/03 Nakkestatter
18 01 Tyverisikring
19 02 Tagetorlygter
20 02 Near-/fjernlyslygter (H,)
21 01 Kabinens indre indretning
23 - Baklygter
24 03 Rogudvikling fra biler med dieselmotor
26 02 Udragende dele
28 - Lydsignalapparat
30 02 Dzk til personbiler og pah@ngskaretojer dertil
31 02 Near-/fjernlyslygter ("sealed beam”-halogenlygter)
37 03 Gladelamper til lygter
38 - Tagebaglygter
39 - Hastighedsméler (speedometer)
43 - Sikkerhedsruder
45 01 Lygteviskere og -vaskere
46 01 Farerspejle
48 0l Montering af lygter
49 02 Luftforurening fra dieschmotorer
5t 02 Stajniveau
54 - Dak tl lastkorctajer og pihangskoretojer dertil
58 01 Afskarmning bagtil
59 - Udstedningssystemer (reservedele)
64 - Reservehjul til midlertidig brug
71 - Synsfelt for traktorer
73 - Sideafske&rmning
77 - Parkeringslygter
79 - Styreapparat
83 01 Luftforurening
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84 - Miling af brendstotforbrug

85 - Miling af motoreffekt

86 - Montering af lygter pa traktorer
87 - Karelyslygter

90 - Bremsebelagninger (reservedele)
91 - Sidemarkeringslygter

Ovennazvnte regulativer, undtagen dem, der vedrerer luftforurening og stgj, treder i
stedet for de tekniske bilag til de tilsvarende EF-s@rdirektiver, nar de har samme
anvendelsesomrade. De supplerende bestemmelser i direktiverne, f.eks. om mon-
teringstorskrifter og typegodkendelsesprocedurer, finder dog fortsat anvendelse, for
sa vidt som de er forenelige med FN/ECE-regulativernes bestemmelser.

Regulativerne pa ovenstaende liste finder obligatorisk anvendelse fra 1. januar 1996
pa klasse M,-keretgjer, jf. bestemmelserne i direktiv 70/156/EQF.

Regulativerne om luftforurening og staj er fortsat fakultativt geldende i EU. Saledes
forpligter EU sig til at acceptere et koretoj fra et tredjeland, som optylder de pa-
geldende regulativer, men i forbindelse med typegodkendelser for sd vidt angar
luftforurening og stej kan medlemsstaterne kun anvende EF-direktiverne pa omradet.
[ tilfelde, hvor der er afvigelser mellem et FN/ECE-regulativ og det tilsvarende EF-
direktiv, vil Fallesskabet kunne beslutte at lase sig fra sin forpligtelse til gensidig
anerkendelse pa omradet og ophere med at anvende det eller de pagaldende FN/ECE-
regulativer i overensstemmelse med artikel 1, stk. 6, 1 den reviderede overenskomst,
jf. ogsa artikel 3, stk. 2, i denne afgorelse.

For to- og trehjulede motordrevne keretgjers vedkommende begranser Det Euro-
paiske Fallesskab sin tiltredelse til folgende FN/ECE-regulativer 1 den seneste
version pa datoen for Fellesskabets tiltredelse:

- Regulativ nr. 53 om montering af lygter og lyssignaler

- Regulativ nr. 60 om betjeningsanordninger for fereren, herunder identitikation af
betjeningsorganer, kontrollamper og indikatorer

- Regulativ nr. 74 om montering af lygter og lyssignaler
- Regulativ nr. 78 om bremser pa keretojer af klasse L.

Ovennavnte regulativer treeder i stedet for de tekniske bilag til de tilsvarende EF-
serdirektiver, nar de har samme anvendelsesomrade. De supplerende bestemmelser i
direktiverne, f.eks. om monteringsforskrifter og typegodkendelsesprocedurer, finder
dog fortsat anvendelse, for sa vidt som de er forenelige med FN/ECE-regulativernes
bestemmelser.
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Rédet og Kommissionen er enige om falgende regler for Fzllesskabets deltagelse i
overenskomsten af 1958 som revideret:

Det Europaiske Fellesskab og medlemsstaterne deltager som kontraherende parter i
overenskomsten elter folgende regler:

1. Valgbarhed

Fellesskabet og medlemsstaterne kan udpege kandidater til poster i forbindelse med
overenskomsten, som bes®ttes ved valg. Fellesskabet og medlemsstaterne bestraber sig pa
sa vidt muligt at foresla samme kandidat.

2. Forhandlinger og forberedende arbejde i forbindelse med vedtagelse af regulativer
eller endringer til eksisterende regulativer, som Feellesskabet har tiltradt

Under det forberedende arbejde med regulativer i1 det administrative organ eller andre
udvalg eller arbejdsgrupper herer Kommissionen medlemsstaternes cksperter, inden den
tastlegger Fallesskabets standpunkt ifglge artikel 4, stk. [, i afgarcisen om Fallesskabets
tiltredelse at overenskomsten, og opfordrer medlemsstaternes repracsentanter til at give en
teknisk redegorelse for FFellesskabets standpunkt under det forberedende arbejde. Efter
denne fase reprasenterer Kommissionen Fallesskabet 1 WP29 og er Fallesskabets eneste
talerer heri 1 overensstemmelse med traktatens artikel 113, ndr der skal tages endelig
stilling til vedtagelse af et nyt regulativ eller en @&ndring af et eksisterende regulativ.

3. Vedtagelse af FN/ECE-regulativer og endringer til eksisterende regulativer

Fellesskabets stemmeret 1 organerne under overenskomsten udeves at Kommissionen.
Medlemsstaterne deltager ikke i afstemningen.

Fallesskabets institutioner forpligter sig til at fremskynde deres arbejde mest muligt, sa
atstemning 1 ECE ikke sinkes uneadigt. Med henblik herpd tforelegger Kommissionen sit
torslag, jf. artikel 4, stk. 2, i afgorelsen, si snart hovedpunkterne i et udkast til FN/ECE-
regulativ ligger fast.

4. Andring af overenskomsten

Kun Fzllesskabet kan fremsatte forslag om @ndring at overenskomsten.

Hvad angar @ndringer toreslaet af andre kontraherende parter 1 overensstemmelse med
overenskomstens artikel 13, tilpasser medlemsstaterne deres standpunkt efter Fallesskabets.
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