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NARIADENIE KOMISIE (EU) 2017/1221
z 22. juna 2017,

ktorym sa meni nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008, pokial ide o metodiku stanovenia emisii
z odparovania (skiska typu 4)

(Text s vyznamom pre EHP)
EUROPSKA KOMISIA,
so zretefom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretefom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 z 20. juna 2007 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel so zretelom na emisie lahkych osobnych a dzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe
k informacidm o opravéich a tdrzbe vozidiel ('), a najmé na jeho ¢lanok 14 ods. 3,

kedZe:

(1) V nariadeni (ES) ¢. 715/2007 sa vyzaduje, aby nové lahké azitkové vozidld dodrziavali urcité emisné limity
vratane limitov emisii z odparovania. Konkrétne technické ustanovenia potrebné na vykondvanie uvedeného
nariadenia boli prijaté v nariadeni Komisie (ES) ¢. 692/2008 (%).

(2)  Komisia zriadila v marci 2011 pracovnii skupinu s Gcastou vietkych zainteresovanych strdn na preskiimanie
existujicej a vypracovanie novej metodiky merania emisii z odparovania, najmi pokial ide o otdzky stratégie
preplachovania, ti¢inku etanolu na pracovny objem nddoby, Zivotnosti, prenikanie paliva z nidrze a emisif pri
doplnani paliva.

(3)  Pracovnd skupina vo svojej praci vychddzala z viacerych prvkov uvedenych v dvoch spravach, ktoré uverejnilo
Spolo¢né vyskumné centrum Komisie, s ndzvom ,Odhad nédkladov a prinosov zavedenia nového eurépskeho
postupu skiisky emisii z odparovania“ a ,Prehlad eurépskeho postupu skasky emisii z odparovania: hlavné
problémy a navrhované rieSenia“.

(4)  Pracovnd skupina na zdklade analyzy identifikovala viaceré nedostatky, ktoré oslabuji G¢innost reguldcie emisii
z odparovania a ktoré je v zdujme dosiahnutia vyhovujicej dGrovne ochrany Zivotného prostredia potrebné
napravit. Preto je vhodné v rdmci existujiceho postupu typového schvalovania zaviest dva nové postupy pre
starnutie nddoby s aktivnym uhlim a na stanovenie priepustnosti palivového systému.

(5)  Pridanie etanolu do eurdpskych benzinovych paliv, najmd metédou splash-blending, ovplyviluje tlak palivovej
pary. Pri testovani by sa preto malo pouZit referencné palivo E10, aby sa lepsie zohladnilo palivo pouzivané
v sticasnosti v Unii.

(6) 'V Unii sa stile predavaja jednopldstové plastové nddrze a ocakdva sa, Ze budi vyznamnou stcastou eurépskeho
vozového parku do roku 2030. Tieto nddrze vSak preptstaju etanol, ktory tak unikd do Zivotného prostredia. Na
meranie prenikania etanolu z nddrZe je preto potrebny osobitny postup, aby sa zohladnil tento efekt.

7 V stididch, ktoré vykonala Svédska sprava ciest a TUV Nord, sa preukézal aj vpl riddvania etanolu na
vy p p J Vplyv p
zivotnost nddob s aktivnym uhlim. Z tohto dovodu by sa mal doplnit novy postup pre starnutie nddoby. Nadoba
po postupe starnutia by sa mala potom pouzit v skiisanom vozidle pocas skiisky SHED.

(8)  Stcasné sposoby preplachovania pouzivané vo vozidlich v Unii nie st dostatoéné najmi pre jazdu v meste, preto
moZzu viest k zvySenému vypustaniu emisii. Z tohto dovodu sa preskiimala skisobna jazda pred skiskou SHED
a trvanie dennej skisky emisii by sa malo predlzit z 24 na 48 hodin.

(9)  Nariadenie (ES) ¢. 692/2008 by sa preto malo zodpovedajicim spésobom zmenit.

() U.v.EUL171,29.6.2007,s. 1.

() Nariadenie Komisie (ES) ¢. 6922008 z 18. jiila 2008, ktorym sa vykonéva, menf a doplia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 715/2007 z 20. jina 2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie lahkych osobnych a tzitkovych
vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informacidm o opravéch a tidrzbe vozidiel (U. v. EU L 199, 28.7.2008, 5. 1).
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(10)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stilade so stanoviskom Technického vyboru — motorové vozidld,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Zmeny nariadenia (ES) & 6922008

Nariadenie (ES) ¢. 692/2008 sa meni takto:
1. V clanku 2 sa doplnajii tieto body 45 az 48:

,45. systém skladovania paliva‘ st zariadenia, ktoré umoznuji skladovanie paliva, pozostdvajice z palivovej nadrze,
palivového filtra, uzéveru hrdla palivovej nddrZe a palivového Cerpadla;

46. koeficient priepustnosti (PF)* st emisie uhlovodikov vyjadrené priepustnostou palivového systému;
47. jednopldstovd nddr je palivovd nddrz zhotovend z jednej vrstvy materidlu;

48. viacpldstovd nddrz’ je palivovd nddrz zhotovend minimdlne z dvoch vrstiev roznych materidlov, z ktorych jeden
neprepusta uhlovodiky vritane etanolu.”

2. V clanku 17 sa za druhy pododsek vkladd tento odsek:

,Priloha VI zmenend nariadenim Komisie (EU) 2017/1221 (*) sa uplatiiuje od 1. septembra 2019 na vietky nové
vozidld zaregistrované k tomuto ddtumu a po fiom.

® U.v.EUL 174, 7.7.2017,s. 3.4
3. Priloha VI sa nahrddza textom uvedenym v prilohe k tomuto nariadeniu.
Cldnok 2
Nadobudnutie dG&innosti a uplatiiovanie

Toto nariadenie nadobuda Gcinnost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite[né vo vSetkych clenskych
Statoch.

V Bruseli 22. jina 2017

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA
PRILOHA VI
1. Uvod
1.1. V tejto prilohe sa opisuje postup skiisky typu 4, ktorou sa stanovuji emisie uhlovodikov vznikajiice

odparovanim z palivovych systémov vozidiel so zdzihovymi motormi.

2. Technické poZiadavky
2.1. Uvod

Postup zahffia skdsku emisii z odparovania a dalsie dve skisky — skasku starnutia nddoby s aktivnym
uhlim opisanii v bode 5.1 a skiisku priepustnosti systému skladovania paliva opisanii v bode 5.2.

Skiiska emisii z odparovania (obrdzok 1) sliZi na stanovenie uhlovodikovych emisii z odparovania
v dosledku denného kolisania teploty, odparovania pri odstavenom vozidle za tepla a pocas jazdy v obci.

2.2. Skasku emisif z odparovania tvori:

a) skiobnd jazda vritane jazdného cyklu v obci (Cast jedna) a jazdného cyklu mimo obce (Cast dva), po
ktorych nasledujii dva jazdné cykly v obci (Cast jedna);

b) stanovenie strdt z odstaveného vozidla za tepla;
¢) stanovenie dennych strat.

Celkovy vysledok skiisky je dany sti¢tom hmotnosti emisii uhlovodikov pri stratich z odstaveného vozidla
za tepla a pri dennych stratich nddrze spolu s koeficientom priepustnosti.

3. Vozidlo a palivo
3.1. Vozidlo
3.1.1. Vozidlo musi byt v dobrom mechanickom stave, musi byt zabehnuté a mat pred skiskou najazdenych

aspol 3 000 km. Na ucely stanovenia emisii z odparovania sa zaznamend pocet najazdenych kilometrov
a vek vozidla pouzitého na osvedCovanie. Pripoji sa systém na reguldciu emisif z odparovania, ktory musi
pocas zabehu spravne fungovat, a nadoba(-y) s aktivnym uhlim sa musi(-ia) pouzival normalnym
sposobom, nesmie(-i) sa nadmerne preplachovat ani nadmerne plnif. Nddoba(-y) s aktivnym uhlim po
postupe starnutia podla bodu 5.1 sa pripoji(-a) podla obrézka 1.

3.2. Palivo

3.2.1. Pouzije sa referencné palivo E10 typu I $pecifikované v prilohe IX k nariadeniu (ES) €. 692/2008. Na tcely
tohto nariadenia referenc¢né palivo E10 je referencné palivo typu I okrem starnutia nddoby s aktivnym
uhlim, ako sa uvddza v bode 5.1.

4. Skisobné zariadenie na skiiSku odparovania
4.1. Vozidlovy dynamometer

Vozidlovy dynamometer musi spifat poziadavky dodatku 1 k prilohe 4a k predpisu EHK OSN &. 83.

4.2. Komora na meranie emisii z odparovania

Komora na meranie emisii z odparovania musi spifiat poziadavky bodu 4.2 prilohy 7 k predpisu EHK OSN
¢. 83.



L 174/6 Uradny vestnik Eurépskej tnie
Obrdzok 1
Stanovenie emisii z odparovania
Zdbeh 3 000 km (bez nadmerného preplachovania/plnenia)
PouZitie nddoby(nddob) s aktivnym uhlim po postupe starnutia
Ocistenie vozidla parou (v pripade potreby)
ZniZenie alebo odstrdnenie nepalivovych zdrojov emisii pozadia (ak je to dohodnuté)
Zaciatok
Odstavenie pri teplote 20 °C az 30 °C L%ﬁ,‘gi?g‘g; 201K+ 8K
pocas 12 h az 36 h 40 % + 2 % menovitého objemu
nadrze
Vypustenie paliva a opiatovné naplnenie Teplota okolia: 293 K az 303 K
[ palivovej nadrze (20°C-30°C)
Max.
1h 3 —— S i
s ik Typ 1: jedna ¢ast' 1 + dve Casti 2
Predkondicionovacia jazda Tetart = 293 K a% 303 K
(20°C -30°C)
Max. 5 min
Odstavenie pri teplote 20 °C az 30 °C
poéas12haz36h
Sta,r,"u“e "adOb.y na Plnenie nadoby podrobenej starnutiu az
skusobnom zariadeni d ienik
Priblizne 2 mesiace 0 prieniku
Max.
Th [ SKaSobnAjazdaNEDC |  Typ 1:jedna ast 1 + dve dasti2
Tstart =293 K a2 303 K
I Teply Start < 2 min, potom dve &asti 1 I (20°C-30°C)
M - A potom 2 ¢Gasti 1
a).(' a max. 2 min pred vypnutim motora
7 min : - : Tmin =296 K (23 °C)
Skuaska odstavenia za Tmax = 304 K (31 °C)
tepla: Mus 60 min £ 0,5 min
6, Odstavenie pri teplote 293 K poslednych
az 6 hodin 293 K+ 2K (20 °C£2°C)
36 h
- — — i
Starnutie palivového i 1. defi (24 hod.): Mo : ¥rsr'§?nrt==320983|§ 2219:%)5 K
systému I I : b . _
Priblizne 5 mesiacov { . 24 hodin, pocet dni (24 hod.) =2
J : 2. deii (24 hod.): Mpz 1
: I
: 1
I
Koeficient e ettt
priepustnosti: —I Mus + Mp1 + Moz +2PF < 2,0 g/skuska
Pozndmky: 1. Rad vozidiel podla reguldcie emisi{ z odparovania — podla bodu 3.2 prilohy L
2. Pocas jazdného cyklu skasky typu I sa mozu merat vyfukové emisie, ale nepouzijii sa na
Ucely pravnych predpisov. Skasky vyfukovych emisii na tcely typového schvilenia sa
vykondvajli samostatne.
4.3. Analytické systémy
Analytické systémy musia splfiat poziadavky bodu 4.3 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢&. 83.
4.4. Zaznamendvanie teploty

Zaznamenavanie teploty musi spifiaf poziadavky bodu 4.5 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83.
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4.5. Zaznamendvanie tlaku
Zaznamendvanie tlaku musi spliat poZiadavky bodu 4.6 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83.
4.6. Ventildtory
Ventilitory musia splfiat poziadavky bodu 4.7 prilohy 7 k predpisu EHK OSN &. 83.
4.7. Plyny
Plyny musia splfat poziadavky bodu 4.8 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83.
4.8. Pridavné vybavenie
Pridavné vybavenie musi splfiat poziadavky bodu 4.9 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83.
5. Skdsobny postup
5.1. Starnutie skasobnej nddoby (skdasobnych nddob) s aktivnym uhlim
Pred vykonanim ski$obného postupu stanovenia strdt z odstaveného vozidla za tepla a dennych strat
nddrze sa nddoba(-y) musi(-ia) podrobif postupu starnutia opisanému na obrdzku 2.
Obrdzok 2
Starnutie skdSobnej nddoby s aktivnym uhlim
Zaciatok |
skusky
|
Vyber novej vzorky nadoby
1. Skuska teplotnym kondicionovanim:
x 50 Vystavenie nadoby teplotam
-15°C az 60 °C,
210 min; teplotny gradient 1 °C/min
2. Skuska vibraénym kondicionovanim
nadoby:
Nadoba sa pretrepava pozdiz zvislej osi
12 h. Celkova hodnota Grms > 1,5
s frekvenciou of 30 £ 10 Hz
[
3. Podrobenie paliva
starnutiu poéas
300 cyklov (BWC)
5.1.1. Skuska teplotnym kondicionovanim

V osobitnej teplotnej komore sa nddoba(-y) vystavi(-ia) cyklu zmien teploty od — 15 °C do 60 °Ca 30 mindit
stabilizuje(-0) pri teplote — 15 °Ca 60 °C. Kazdy cyklus trvd 210 mindt, ako je zndzornené na obrizku 3.
Teplotny gradient musi byt ¢o najblizsie k 1 °C/min. Cez nadobu(-y) by nemal prechddzat Ziadny niteny

prad vzduchu.

Tento cyklus sa opakuje 50-krdt za sebou. Spolu bude tento postup trvat 175 hodin.
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Obrdzok 3

Cyklus teplotného kondicionovania

Teplota (°C) vs. €as (min)
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5.1.2. Skuska vibraénym kondicionovanim nadoby

Po vykonani postupu teplotného starnutia sa nddoba(-y) pretrepava(-iti) pozdlz zvislej osi, pricom
nddoba(-y) je(st) namontovand(-é) podla jej(ich) orienticie vo vozidle, s celkovou hodnotou
Grms (1) > 1,5 m/sec? a frekvenciou 30 + 10 Hz. Skdska trvd 12 hodin.

5.1.3. Skiiska starnutia nddoby s aktivnym uhlim posobenim paliva
5.1.3.1. Starnutie pésobenim paliva pocas 300 cyklov

5.1.3.1.1. Po skiaske teplotnym kondicionovanim a vybracnej skaske sa nddoba(-y) podrobi(-ia) postupu starnutia
posobenim zmesi komer¢ného paliva E10 typu I $pecifikovaného v bode 5.1.3.1.1.1 a dusika alebo vzduchu
s 50 £ 15 percentnym objemom palivovych par. Miera plnenia palivovymi parami sa musi udrZiavat
v rozsahu 60 + 20 g/h.

Nadoba(-y) sa naplni(-<ia) po prislusny prienik. Prienik sa posudzuje ako bod, pri ktorom sa kumulované
mnozstvo emitovanych uhlovodikov rovnd 2 gramom. Alternativne sa plnenie povaZuje za skoncené, ked
ekvivalentnd troven koncentrécie v mieste vetracieho otvoru dosiahne 3 000 ppm.

5.1.3.1.1.1. Komerc¢né palivo E10 pouzité na tito skisku musi spliiat rovnaké poziadavky ako referenéné palivo E10
v tychto bodoch:

— hustota pri 15 °C,

— tlak péar (DVPE),

— destildcia (len vypary),

— analyza uhlovodikov (len olefinov, aromatickych uhlovodikov, benzénu),
— obsah kyslika,

— obsah etanolu.

5.1.3.1.2.  Nddoba(-y) sa preplachuje(-tj) podla postupu uvedeného v bode 5.1.3.8 prilohy 7 k predpisu EHK OSN
¢. 83. Standardné podmienky st 273,2 K a 101,33 kPa.

Nédoba sa musi preplachnut 5 mindt az maximalne 1 hodinu od plnenia.

5.1.3.1.3.  Kroky postupu stanoveného v bodoch 5.1.3.1.1 a 5.1.3.1.2 sa opakujii 50-krét, po nich nasleduje meranie
pracovnej kapacity pre butdn (BWC), urlenej ako schopnost nddoby s aktivnym uhlim absorbovat
a desorbovat butdn zo suchého vzduchu za $pecifikovanych podmienok, v 5 cykloch plnenia butdnom
podla opisu v bode 5.1.3.1.4. Starnutie pdsobenim palivovych par bude pokracovat, az kym sa nedosiahne
300 cyklov. Po tychto 300 cykloch sa vykond meranie BWC v 5 cykloch plnenia butdnom, ako sa uvddza
v bode 5.1.3.1.4.

(") Grms: efektivna hodnota (RMS) signélu vibracii sa vypocita ako druhd mocnina velkosti signdlu v kazdom bode, zisti sa priemernd
(strednd) hodnota tejto druhej mocniny a potom sa vypocita druhd odmocnina tejto priemernej hodnoty. Vysledné ¢islo je metrickd
hodnota Grms.
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5.1.3.1.4. Po 50 a 300 cykloch starnutia poésobenim paliva sa vykond meranie BWC. Toto meranie pozostdva
z naplnenia nddoby podla bodu 5.1.6.3 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83 az do prieniku. BWC sa
zaznamend.

Potom sa naddoba(-y) preplichne(-u) podla postupu uvedeného v bode 5.1.3.8 prilohy 7 k predpisu EHK
OSN ¢. 83.

Nédoba sa musi prepldchnuf 5 mindt az maximdlne 1 hodinu od plnenia.

Plnenie butdnom sa opakuje 5-krat. Po kazdom kroku plnenia butdnom sa zaznamend BWC. Vypocita sa
BWC,, ako priemer 5 hodnot BWC a zaznamena sa.

Nédoba(-y) sa podrobi(-ia) spolu 300 cyklom starnutia posobenim paliva + 10 cyklom starnutia pésobenim
butdnu, po ktorych sa povazuje(-t) za stabilizovand(-é).

5.1.3.2. Ak nddobu(-y) poskytnt dodavatelia, vyrobcovia o tom vopred informujt schvalovacie tirady, aby mohli byt
svedkom ktorejkolvek ¢asti skasky starnutia v zariadeniach doddvatela.

5.1.3.3.  Vyrobca predlozi schvalovaciemu tradu skiiSobny protokol, ktory bude obsahovat aspon tieto tdaje:
— druh aktivneho uhlia,
— rychlost plnenia,
— S$pecifikécie paliv,

— merania BWC.

5.2. Stanovenie koeficientu priepustnosti palivového systému (obrdzok 4)
Obrdzok 4

Stanovenie koeficientu priepustnosti

Zaciatok
skusky

Naplnenie nadrze &erstvym
ref. palivom na 40 %

Odstavenie na 3 tyzdne pri
40°C+2°C

Vypustenie a napustenie palivovej
nadrze ref. palivom na 40 %

Meranie HC za rovnakych podmienok
ako pri skuske dennych emisii: HCaw

Odstavenie pocas zvySnych
17 tyzdriov pri40°C £ 2°C

Vypustenie a napustenie palivovej
nadrze ref. palivom na 40 %

Meranie HC za rovnakych podmienok
ako pri skuske dennych emisii: HC2ow

Koeficient priepustnosti
= HC20w — HC3w
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Vyberie sa vzorovy systém skladovania paliva daného radu a pripevni sa k skiiSobnému zariadeniu, potom
sa nechd 20 tyzdnov odstaveny s referenénym palivom E10 pri teplote 40 °C 2 °C. Orienticia palivového
systému na skasobnom zariadeni musi byt rovnakd ako povodnd orientdcia na vozidle.

5.2.1. Nddrz sa naplni novym referen¢nym palivom E10 s teplotou 18 °C = 8 °C. Nddrz sa plni na 40 % + 2 %
menovitého objemu nddrze. Potom sa skiSobné zariadenie s palivovym systémom na 3 tyZdne umiestni do
osobitnej a zabezpecenej miestnosti s regulovanou teplotou 40 °C £ 2 °C.

5.2.2. Na konci 3. tyzdia sa nddrz vypust a znovu naplni Cerstvyym referenénym palivom E10 s teplotou
18 °C £ 8 °Cna 40 * 2 % menovitého objemu nadrze.

SkiiSobné zariadenie s palivovym systémom sa na 6 az 36 hodin, poslednych 6 hodin pri teplote
20 °C t 2 °C, umiestni do komory VT-SHED a vykond sa dennd 24-hodinovd skiska podla postupu
opisaného v bode 5.7 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83. Palivovy systém sa odvetrdva mimo komory
VT-SHED, aby sa vylacila moznost zapocitania emisii z odvetrania nddrze ako priepustnosti. Meraji sa
emisie uhlovodikov a hodnota sa zaznamend ako HCj,.

5.2.3. Skiisobné zariadenie s palivovym systémom sa na zvy$nych 17 tyzdiiov opdtf umiestni do osobitnej
a zabezpelenej miestnosti s regulovanou teplotou 40 °C £ 2 °C.

5.2.4. Na konci posledného, 17. tyzdiia sa nddrz vypusti a znova naplni referen¢nym palivom s teplotou
18 °C 8 °Cna 40 % * 2 % menovitého objemu nddrze.

SkiiSobné zariadenie s palivovym systémom sa na 6 az 36 hodin, poslednych 6 hodin pri teplote
20 °C £ 2 °C, umiestni do komory VT-SHED a vykond sa dennd 24-hodinovéd skaska podla postupu
opisaného v bode 5.7 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83. Palivovy systém sa odvetrdva mimo komory
VT-SHED, aby sa vylacila mozZnost zapocitania emisii z odvetrania nadrze ako priepustnosti. Meraji sa
emisie uhlovodikov a hodnota sa zaznamena ako HC,y

5.2.5. Koeficient priepustnosti je rozdiel medzi HC,,, a HC,,, uvddzany v g/24 h, s presnostou na 3 desatinné
miesta.
5.2.6. Ak koeficient priepustnosti ur¢uju dodévatelia, vyrobcovia o tom vopred informujii schvalovacie tirady, aby

mohli vykonat osobnt kontrolu v zariadeniach dodévatela.

5.2.7. Vyrobca predlozi schvalovacim dradom skasobny protokol, ktory bude obsahovat aspon tieto tidaje:

a) Uplny opis skiisaného systému skladovania paliva vratane informacii o type skisanej nadrze, ¢i je nadrz
jednoplastova alebo viacplastovd a aké druhy materidlov st pouZité na nadrz a ostatné Casti systému
skladovania paliva;

b) tyzdenné stredné teploty, pri ktorych sa vykonal postup starnutia;

¢) obsah uhlovodikov namerany v 3. tyzdni (HC,y);

d) obsah uhlovodikov namerany v 20. tyzdni (HC,g,);

e) vysledny koeficient priepustnosti (PF).

5.2.8. Ako vynimku z ustanoveni v bodoch 5.2.1 aZz 5.2.7 sa vyrobcovia pouZivajici viacpld$tové nadrze mozu

rozhodndf namiesto celého uvedeného postupu merania pouzit tento prideleny koeficient priepustnosti
(APE):

APF pre viacpldstové nadrze = 120 mg/24 h

5.2.8.1. Ak sa vyrobca rozhodne pouzit prideleny koeficient priepustnosti, poskytne schvalovaciemu dradu
vyhldsenie, v ktorom je jasne $pecifikovany typ nddrze, ako aj vyhldsenie o druhu pouZitych materidlov.

5.3. Postup merania strit z odstaveného vozidla za tepla a dennych strt

Vozidlo sa pripravi v stlade s bodmi 5.1.1 a 5.1.2 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83. Na Zziadost
vyrobeu a so suhlasom zodpovedného orgdnu sa pred skaskou moézu odstranit alebo zredukovat iné zdroje
emisii, ktorymi nie je palivo (napr. prehriata pneumatika alebo vozidlo, odstrdnenie kvapaliny ostrekovaca).
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5.3.1. Odstavenie vozidla

Vozidlo sa zaparkuje minimdlne na 12 hodin a maximdlne na 36 hodin na mieste odstavenia. Teplota
motorového oleja a chladiacej kvapaliny musi na konci tejto doby dosiahnut teplotu okolia s povolenou
odchylkou * 3 °C.

5.3.2. Vypustenie paliva a opatovné naplnenie

Vypustenie paliva a opdtovné naplnenie sa vykondva podla postupu uvedeného v bode 5.1.7 prilohy 7
k predpisu EHK OSN ¢. 83.

5.3.3. Predkondicionovaci jazdny cyklus

Do jednej hodiny po skonceni vypustenia paliva a opitovného naplnenia palivovej nddrze sa vozidlo
umiestni na vozidlovy dynamometer a absolvuje jeden jazdny cyklus Casti jedna a dva jazdné cykly casti dva
skasky typu I podla prilohy 4a k predpisu EHK OSN ¢. 83.

Vzorky vyfukovych emisii sa pocas tejto ¢innosti neodoberajt.

5.3.4. QOdstavenie vozidla

Do piatich miniit po skonceni predkondicionovacej ¢innosti sa vozidlo zaparkuje na mieste odstavenia
minimdlne na 12 hodin a maximélne na 36 hodin. Teplota motorového oleja a chladiacej kvapaliny musi
na konci tejto doby dosiahnut teplotu okolia s povolenou odchylkou + 3 °C.

5.3.5. Prienik z naddoby

Nédoba(-y) podrobend(-é) postupu starnutia opisanému v bode 5.1 sa naplni(-ia) az do prieniku podla
postupu stanoveného v bode 5.1.4 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83.

5.3.6. Skiaska na dynamometri

5.3.6.1. Do jednej hodiny po skonceni plnenia nddoby sa vozidlo umiestni na vozidlovy dynamometer a absolvuje
jeden jazdny cyklus Casti jedna a jeden jazdny cyklus Casti dva skasky typu [ podla prilohy 4a k predpisu
EHK OSN ¢. 83. Potom sa motor vypne. Vyfukové emisie sa pocas tohto jazdného cyklu mozu odoberat,
ale nesmti sa pouzit na tcely typového schvdlenia z hladiska vyfukovych emisii.

5.3.6.2. Do dvoch mindt po skonéeni jazdného cyklu skasky typu I $pecifikovaného v bode 5.3.6.1 vozidlo
absolvuje dalsi kondicionovaci jazdny cyklus, ktory sa skladd z dvoch cyklov Casti jedna (teply Start) skiisky
typu L. Potom sa motor opit vypne. Vyfukové emisie sa pocas tohto jazdného cyklu nemusia odoberat.

5.3.7. Odstavenie vozidla

Po skaske na dynamometri sa vykond skuska emisif z odparovania z odstaveného vozidla za tepla podla
bodu 5.5 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83. Vysledok strdt z odstaveného vozidla za tepla sa vypocita
podla bodu 6 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83 a zaznamend sa ako M.

5.3.8. Odstavenie vozidla

Po skiiske emisif z odparovania z odstaveného vozidla za tepla sa vozidlo odstavi podla bodu 5.6 prilohy 7
k predpisu EHK OSN ¢. 83.

5.3.9. Denna skaska

5.3.9.1. Po odstaveni sa vykond prvé meranie dennych strdt pocas 24 hodin podla bodu 5.7 prilohy 7 k predpisu
EHK OSN ¢. 83. Emisie sa vypocitaji podla bodu 6 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83. Ziskand hodnota
sa zaznamend ako M,.

5.3.9.2. Po uplynuti prvych 24 hodin dennej skisky sa vykond druhé meranie dennych strdt pocas 24 hodin podla
bodu 5.7 prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 83. Emisie sa vypocitaji podla bodu 6 prilohy 7 k predpisu
EHK OSN ¢. 83. Ziskand hodnota sa zaznamend ako M,,.
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5.3.10. Vypocet

Vysledok M + M, + My, + 2PF musi byt niz3{ ako limit stanoveny v tabulke 3 prilohy 1 k nariadeniu (ES)
¢. 715/2007.

5.3.11. Vyrobca predlozi schvalovaciemu tradu skiiSobny protokol, ktory bude obsahovat aspon tieto tdaje:
a) opis dob odstavenia vozidla vratane Casu a strednych teplot;
b) opis pouzitej nddoby podrobenej starnutiu a odkaz na presnt spravu o starnuti;
¢) strednd teplota pocas skisky vozidla odstaveného za tepla;
d) meranie pocas skisky vozidla odstaveného za tepla (HSL);
€) meranie za prvy den, DL, days

f) meranie za druhy def, DL, 4,

g) konecny vysledok skisky emisii z odparovania, vypocitany ako M, + My, + My, + 2PF.“
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