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REGULAMENTUL (UE) 2017/1221 AL COMISIEI
din 22 iunie 2017

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 in ceea ce priveste metodologia pentru
determinarea emisiilor prin evaporare (incercarea de tipul 4)

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de
la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor ('), in special articolul 14 alineatul (3),

intrucat:

(1)

©)

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 impune ca vehiculele usoare noi sd respecte anumite limite de emisii, inclusiv de
emisii prin evaporare. Dispozitiile tehnice specifice necesare pentru punerea in aplicare a respectivului regulament
au fost adoptate prin Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei (%).

In martie 2011, Comisia a infiintat un grup de lucru care a reunit toate partile interesate de reexaminarea
metodologiei existente pentru masurarea emisiilor prin evaporare si de elaborarea unei noi metodologii, care si
abordeze, in principal, aspectele privind strategia de purjare, efectul etanolului asupra capacititii de functionare
a canistrei cu carbune activ, durabilitatea, permeatia combustibilului §i emisiile de realimentare.

Grupul de lucru si-a bazat lucrdrile pe numeroase elemente continute in doud rapoarte publicate de Centrul
Comun de Cercetare al Comisiei, intitulate ,Estimating the Costs and Benefits of Introducing a new European
Evaporative Emissions Test Procedure” si ,Review of the European Test Procedure for Evaporative Emissions: Main Issues and
Proposed Solutions”.

Analiza grupului de lucru a identificat o serie de deficiente care submineazi eficacitatea controlului emisiilor prin
evaporare si trebuie si fie remediate pentru a asigura un nivel satisficitor de protectie a mediului. Prin urmare,
este oportun sd se introducd doud proceduri noi privind imbdtranirea canistrei cu cdrbune activ si pentru a defini
o permeabilitate a sistemului de alimentare cu combustibil in cadrul procedurii existente de omologare de tip.

Adiugarea de etanol in combustibilii europeni pe bazd de benzind, in special atunci cind sunt amestecati in mod
mecanic (splash-blended) are un efect asupra presiunii vaporilor de combustibil. Prin urmare, in cadrul incercrii ar
trebui si fie utilizat combustibilul de referintd E10, pentru a reflecta mai bine combustibilul utilizat in prezent in
Uniune.

Rezervoarele fabricate din materiale plastice monostrat se vand in continuare in Uniune si se preconizeazd ci vor
continua sd reprezinte o parte importantd a flotei europene pand in anul 2030. Aceste rezervoare sunt insd
permeabile la etanol, care este astfel emis in mediu. Prin urmare, pentru a lua in considerare acest efect, este
necesard o procedurd specificd pentru a misura penetrabilitatea (modul de penetrare al) etanolului.

Studiile efectuate de citre Swedish Road Administration si TUV Nord au dovedit cd adaosul de etanol afecteazi
durabilitatea canistrelor cu cidrbune activ. Din acest motiv, ar trebui si fie adiugatd o noud procedurd de
imbdtranire a canistrei. Canistra imbatrnitd ar trebui sd fie apoi folositd in vehiculul testat in timpul incercirii
SHED.

Actualele strategii de purjare utilizate pentru vehiculele din Uniune nu sunt adecvate, in special pentru condusul
in mediu urban si, prin urmare, pot conduce la cresterea emisiilor datorate scipdrilor. Ca atare, ciclul de
conducere inainte de incercarea SHED a fost reexaminat, iar durata incercdrii diurne ar trebui si creascd la
48 de ore.

Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 692/2008 ar trebui modificat in consecintd.

() JOL171,29.6.2007,p. 1.

)

Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in aplicare si modificare a Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor JO L 199, 28.7.2008, p. 1).
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(10) Misurile prevazute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului tehnic pentru autovehicule,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Modificiri aduse Regulamentului (CE) nr. 692/2008

Regulamentul (CE) nr. 692/2008 se modificd dupd cum urmeaza:
1. La articolul 2, se adaugd urmitoarele puncte 45-48:

,45. «istem de stocare a combustibilului» inseamnd dispozitive care permit stocarea combustibilului, compuse din
rezervorul de combustibil, stutul de umplere, dopul filetat al rezervorului si pompa de combustibil;

46. «factor de permeabilitate (FP)» inseamnd emisiile de hidrocarburi reflectate in permeabilitatea sistemului de
stocare a combustibilului;

47. «rezervor monostrat» inseamnd un rezervor de combustibil construit cu un singur strat de material;

48. «rezervor multistrat» inseamnd un rezervor de combustibil construit cu cel putin doud straturi de materiale
diferite, dintre care unul este impermeabil la hidrocarburi, inclusiv la etanol.”

2. Laarticolul 17, dupd al doilea paragraf se insereazd urmdtorul paragraf:

»Anexa VI, astfel cum a fost modificatd prin Regulamentul (UE) 2017/1221 (¥) al Comisiei, se aplici de la 1
septembrie 2019 tuturor vehiculelor noi inmatriculate la acea datd si ulterior.

(*) JOL 174, 7.7.2017, p. 3.”

3. Anexa VI se inlocuieste cu textul prevazut in anexa la prezentul regulament.
Articolul 2

Intrare in vigoare si aplicare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 22 iunie 2017.

Pentru Comisie
Pregedintele
Jean-Claude JUNCKER



7.7.2017 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 174/5

ANEXA
~ANEXA VI
1. Introducere
1.1. Prezenta anexd descrie procedura pentru incercarea de tipul 4, care determind emisiile de hidrocarburi prin

evaporare provenite din sistemele de alimentare cu combustibil ale vehiculelor echipate cu motoare cu
aprindere prin scanteie.

2. Cerinte tehnice
2.1. Introducere

Procedura include incercarea privind emisiile prin evaporare si doud incercdri suplimentare, una privind
imbdtranirea canistrei cu cirbune activ, descrisa la punctul 5.1, si una privind permeabilitatea sistemului de
stocare a combustibilului, descrisd la punctul 5.2.

Incercarea privind emisiile prin evaporare (figura 1) este conceputd pentru determinarea emisiilor de
hidrocarburi prin evaporare cauzate de fluctuatiile temperaturii diurne, de impregnarea la cald in cursul
stationdrii si de conducerea in mediu urban.

2.2 Incercarea privind emisiile prin evaporare const in:

(@) o incercare cuprinzdnd un ciclu de conducere in mediu urban (partea 1) si in mediu extraurban
(partea 2), urmati de doud cicluri de conducere in mediu urban (partea 1),

(b) determinarea pierderii prin impregnare la cald,
(c determinarea pierderii diurne.

Pentru a obtine un rezultat global al incercirii, se insumeazd masa de hidrocarburi care rezultd din pierderile
prin impregnare la cald si cea rezultatd din pierderile diurne cu factorul de permeabilitate.

3. Vehiculul si combustibilul
3.1. Vehiculul
3.1.1. Vehiculul trebuie si fie in stare mecanicd buni si trebuie si fi fost rodat si sd fi parcurs cel putin 3 000 km

inaintea incercdrii. Pentru determinarea emisiilor prin evaporare, se inregistreazd kilometrajul si varsta
vehiculului utilizat pentru certificare. Sistemul de control al emisiilor prin evaporare trebuie s fie conectat
si sd fi functionat in mod corect in cursul perioadei de rodaj, iar canistra sau canistrele cu cirbune activ
trebuie sd fi ficut obiectul unei utilizdri normale, fird purjiri sau incircdri anormale. Canistra sau canistrele
cu cdrbune activ imbdtranitd (imbdtrénite) in conformitate cu procedura descrisd la punctul 5.1 trebuie si fie
conectatd (conectate) astfel cum se indicd in figura 1.

3.2 Combustibilul
3.2.1. Se utilizeazd combustibilul de referintd E10 corespunzdtor incercdrii tip i specificat in anexa IX la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008. in sensul prezentului Regulament, prin combustibil de referintd E10 se

intelege combustibilul de referintd corespunzitor incercirii tip I, exceptie ficand imbdtranirea canistrei, astfel
cum se prevede la punctul 5.1.

4. Echipamentul pentru incercarea emisiilor prin evaporare
4.1. Standul dinamometric

Standul dinamometric trebuie sd respecte dispozitiile din apendicele 1 la anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU.

4.2. Incinta de mdsurare a emisiilor prin evaporare

Incinta de misurare a emisiilor prin evaporare trebuie si respecte dispozitiile de la punctul 4.2 din anexa 7
la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.
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Figura 1

Determinarea emisiilor prin evaporare
Perioada de rodaj de 3 000 km (fard purjare/incdrcare excesivd)
Utilizarea canistrei (canistrelor) imbdtranite
Curdtirea cu aburi a vehiculului (dacd este cazul)

Reducerea sau eliminarea surselor de emisii reziduale, altele decdt cele provenite de la combustibil (dacd este aprobatd)

Impregnare intre 20 °C si 30 °C timp de Temperatura combustibilului:

291K+ 8K (18°Ct 8 °C)
12 pana la 36 de ore 40 % * 2 % din capacitatea

nominala a rezervorului
Golirea si reumplerea rezervorului de Temperatura ambiant&:
combustibil 293 K-303 K (20-30 °C)

Max
1ora

Tip 1: o Parte 1 + doua Parti 2
Inceputul Tncercarii =
293 K-303 K (20-30 °C)

Turul de preconditionare:

Max 5 min

Imbibare intre 20 °C si 30 °C timp de
12 pana la 36 de ore

Imbatranirea filtrului pe stand - | incércarea filtrului imbétranit pani la
Durat&: aprox 2 luni saturatie

Max
1ora

| Tur de incercare NEDC | Tip 1: o Parte 1 + o Parte 2
Tnceputul incercarii =

I Pornire la cald in < 2 min, apoi doud parti 1 |I 293 K-303 K (20-30 °C)

Max - Si apoi dous Parti 1
7 min Si max 2 min inainte de orirea motoruslui
! = = Incercare min =296 K (23 °C)
Incercarea privind Incercare max = 304 K (31 °C)
impregnarea la cald; Mic 60 min + 0,5 min
2:;’13 imbibare la 293 K timp de
3% na minimum 6 ore 293K+ 2K (20°C +2°C)

Inceputul Tncercéarii = 293 K

(20 °C)

Incercare min = 308 K; AT =15 K
24 ore, nr. de diurne =2

alimentare cu combustibil
Durata: aprox. 5 luni.

A doua zi de emisii diurne: Mp2

]
i
Imbatranirea sistemului de I Prima zi de emisii diurne: Mp1
|
|
I
I
|

Permeability memmmmmmmmmmrmemmmem——— =

Factor: R
PF Mus + Mp1 + Mp2 + 2PF < 2,0 g/incercare

Note: 1. Familii referitoare la controlul emisiilor prin evaporare — in conformitate cu punctul 3.2 din
anexa I

2. Emisiile la evacuare se pot verifica in timpul ruldrii vehiculului in cadrul incercdrii de tip I, dar nu
pot fi utilizate pentru omologare. Verificarea emisiilor la evacuare in vederea omologdrii se
efectueazd separat.

4.3. Sisteme analitice

Sistemele analitice trebuie sd respecte cerintele de la punctul 4.3 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU.

4.4. Inregistrarea temperaturilor

Inregistrarea temperaturilor trebuie si respecte cerintele de la punctul 4.5 din anexa 7 la Regulamentul
nr. 83 al CEE-ONU.
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4.5. Inregistrarea presiunii

Inregistrarea presiunii trebuie s respecte cerintele de la punctul 4.6 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU.

4.6. Ventilatoare

Ventilatoarele trebuie si respecte cerintele de la punctul 4.7 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU.

4.7. Gaze

Gazele trebuie si respecte cerintele de la punctul 4.8 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.

4.8. Echipamentele suplimentare

Echipamentele suplimentare trebuie sd respecte cerintele de la punctul 4.9 din anexa 7 la Regulamentul
nr. 83 al CEE-ONU.

5. Procedura de incercare
5.1. Standul de imbdtranire a canistrei (canistrelor)

Tnainte de efectuarea incercirii de impregnare la cald si a secventelor de pierderi diurne, canistra (canistrele)
trebuie sd fie imbdtranitd (imbatranite) in conformitate cu urmdtoarea procedurd descrisi in figura 2.

Figura 2
Procedura de imbdtranire a canistrei pe stand
inceputul

incercarii
|

Alegerea unui nou esantion de
filtru

1. Incercarea privind aducerea la
x 50 temperatura:

Filtrul este adus de la -15 °C la 60 °C
210 min; gradient de temperatura 1 °C/min

2. Incercarea privind conditionarea la
vibratie a filtrului:
Filtrul se agita de-a lungul axei verticale
timp de 12 ore. Grms general > 1,5cu o
frecventd de 30 + 10 Hz

H

3. invechirea
combustibilului
pentru 300 de cicluri
(BWC)

5.1.1. Incercarea privind aducerea la temperaturd

Intr-o cameri termici destinati acestor operatiuni, canistra (canistrele) este (sunt) expusd (expuse) in mod
ciclic unor temperaturi de la — 15 °C la 60 °C, cu 30 de minute de stabilizare la — 15 °C si la 60 °C. Fiecare
ciclu dureazd 210 minute, astfel cum se indicd in figura 3. Gradientul de temperaturd se va apropia pe cat
posibil de 1 °C/min. Prin canistrd (canistre) nu trebuie sd treacd niciun flux de aer fortat.

Ciclul se repeti de 50 de ori consecutiv. In total, aceastd operatiune va dura 175 de ore.



L 174/8 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 7.7.2017

Figura 3
Ciclul de aducere la temperaturd
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5.1.2. Incercarea privind conditionarea la vibratie a canistrei

Dupd procedura de imbdtranire prin temperaturd, canistra (canistrele) este (sunt) agitatd (agitate) de-a lungul
axului vertical, canistra (canistrele) fiind montatd (montate) in conformitate cu orientarea sa (lor) pe vehicul
cu o valoare totald a Grms (') > 1,5 m/sec? si cu o frecventd de 30 + 10 Hz. Incercarea trebuie si dureze

12 ore.
5.1.3. Incercarea privind imbatranirea canistrei cu combustibil
5.1.3.1 fmbitranirea cu combustibil timp de 300 de cicluri

5.1.3.1.1. Dupd incercarea de aducere la temperaturd si incercarea privind conditionarea la vibratii, canistra (canistrele)
este (sunt) imbAatranitd (imbdtranite) cu un amestec de combustibil comun E10 corespunzitor incercarii tip I,
astfel cum se prevede la punctul 5.1.3.1.1.1 de mai jos, si cu azot sau aer avind 50 + 15 procente in volum
de vapori de combustibil. Rata de alimentare cu vapori de combustibil trebuie si fie mentinutd intre
60 £ 20 g/h.

Canistra (canistrele) este (sunt) incdrcatd (incircate) pand la punctul de saturatie. Saturatia se defineste ca
punctul la care cantitatea cumulati de hidrocarburi emisi este egald cu 2 grame. Ca alternativd, incdrcarea
este consideratd terminatd atunci cand nivelul de concentratie echivalent la fanta de aerisire ajunge la
3 000 ppm.

5.1.3.1.1.1 Combustibilul comun E10 utilizat pentru aceastd incercare trebuie si indeplineascid aceleasi cerinte ca un
carburant de referintd E10 pentru urmdtoarele puncte:

— densitatea la 15 °C;

— presiunea vaporilor (dry vapour pressure equivalent — DVPE);
— distilarea (doar pentru evaporare);

— analiza hidrocarburilor (doar olefine, aromatice, benzen);
— continutul de oxigen;

— continutul de etanol.

5.1.3.1.2. Canistra (canistrele) trebuie s fie purjatd (purjate) in conformitate cu procedura de la punctul 5.1.3.8 din
anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU. Conditiile standard sunt: 273,2 K si 101,33 kPa.

Canistra trebuie si fie purjatd intre 5 minute si maximum 1 ord dupd incdrcare.

5.1.3.1.3. Etapele procedurii descrise la punctele 5.1.3.1.1. si 5.1.3.1.2. trebuie repetate de 50 de ori, urmate de
o mdsurare a capacititii de absorbtie a butanului (Butane Working Capacity — BWC), inteleasi ca o capacitate
a unei canistre cu cirbune activ de a absorbi i de a desorbi butanul din aerul uscat in conditii specifice, in 5
cicluri de butan, conform descrierii de la punctul 5.1.3.1.4 de mai jos. Imbitranirea cu vapori de
combustibil va continua pani ce se vor atinge 300 de cicluri. O masurare a BWC in 5 cicluri de butan, astfel
cum este previzutd la punctul 5.1.3.1.4, va fi efectuatd dupi cele 300 de cicluri.

(") Grms: valoarea radicinii medii pdtratice (rms) a semnalului vibratiilor se calculeazd prin ridicarea la pitrat a magnitudinii
semnalului in orice punct, calcularea valorii medii (principale) a magnitudinii la pitrat, ludnd apoi ridicina pitratd a valorii medii.
Numdrul obtinut este valoarea metricd a Grms.
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5.1.3.1.4. Dupi efectuarea a 50 si, respectiv, 300 de cicluri de imbdtranire a combustibilului, se efectueazd o misurare
a BWC. Aceastd masurare constd in incdrcarea canistrei in conformitate cu punctul 5.1.6.3 din anexa 7 la
Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, pani la punctul de saturatie. Capacitatea de absorbtie a butanului (BWC)
este inregistratd.

In continuare, canistra (canistrele) trebuie si fie purjati (purjate) in conformitate cu procedura de la
punctul 5.1.3.8 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.

Canistra trebuie si fie purjatd intre 5 minute si maximum 1 ord dupd incdrcare.

Operatiunea de incdrcare cu butan se repetd de 5 ori. Capacitatea de absorbtie a butanului (BWC) este
inregistratd dupd fiecare etapd de incircare cu butan. BWC;, este calculatd ca media celor 5 BWC si
inregistratd.

In total, canistra (canistrele) va (vor) fi supusd (supuse) la 300 de cicluri de imbitranire + 10 cicluri de butan
si consideratd (considerate) a fi stabilizati (stabilizate).

5.1.3.2.  In cazul in care canistra (canistrele) este (sunt) pusi (puse) la dispozitie de furnizori, producitorii informeaza
in prealabil autorititile de omologare de tip pentru ca sd le permitd acestora sd asiste la orice etapd
a procesului de imbdtranire in cadrul infrastructurilor furnizorului.

5.1.3.3.  Producidtorul pune la dispozitia autorititilor de omologare de tip un raport de incercare care include cel
putin urmditoarele elemente:

— tipul de cdrbune activ;
— rata de incdrcare;
— specificatiile combustibilului;

— misuritorile BWC.
5.2. Determinarea factorului de permeabilitate a sistemului de alimentare cu combustibil (figura 4)
Figura 4

Determinarea factorului de permeabilitate

Inceputul
incercarii

Umplerea rezervorului cu
combustibil de referinta nou
la 40 %

Impregnarea timp de 3 saptamani
la40°C+2°C

Golirea si umplerea rezervorului cu
combustibilul de referinta la 40 %

Masurarea HC in conditii similare cu
incercarea privind emisiile diurne:
HC3W

Impregnarea pe durata celor 17
saptamani ramase la40°C+2°C

Golirea si umplerea rezervorului cu
combustibilul de referinta la 40 %

Masurarea HC in conditii similare cu
incercarea privind emisiile diurne:
HCZOW

Factorul de
permeabilitate
= HC2ow — HC3w
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Sistemul de stocare a combustibilului reprezentativ pentru o familie este selectat si fixat pe o platformd, apoi
este impregnat cu carburantul de referingd E10 timp de 20 de sdptdmani la 40 °C * 2 °C. Orientarea
sistemului de stocare a combustibilului pe platformd trebuie si fie similard cu orientarea originald pe
vehicul.

5.2.1. Rezervorul este umplut cu combustibil de referintd E10 nou, la o temperaturd de 18 °C + 8 °C. Rezervorul
este umplut la 40 £ 2 % din capacitatea sa nominald. Apoi, platforma cu sistemul de alimentare cu
combustibil este amplasatd intr-o camerd securizatd speciald, cu o temperaturd controlatd de 40 °C + 2 °C,
timp de 3 de sdptimani.

5.2.2. La sfarsitul celei de a 3-a sdptdmani, rezervorul este golit si reumplut cu carburantul de referintd E10 nou, la
o temperaturd de 18 °C £ 8 °C, la 40 + 2 % din capacitatea nominald a rezervorului.

Platforma cu sistemul de alimentare cu combustibil este amplasatd intr-o cabind cu temperaturd variabild
(VT-SHED) pentru o perioadd de 6 pand la 36 de ore, ultimele 6 ore la o temperaturd de 20 °C £ 2 °C, timp
in care se deruleazd o procedurd diurnd pe o perioadd de 24 de ore, conform procedurii descrise la
punctul 5.7 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU. Sistemul de alimentare cu combustibil este
echipat cu o supapd orientatd in afara VT-SHED, pentru a evita posibilitatea ca emisiile rezervorului in
atmosferd si fie considerate ca permeabilitate. Emisiile de HC se misoara si se inregistreazd ca HC,y,

5.2.3. Platforma cu sistemul de alimentare cu combustibil este amplasatd din nou intr-o camera securizatd speciald
cu o temperaturd controlatd de 40 °C + 2 °C, timp de 17 sdptimani.

5.2.4. La sfarsitul celei de a 17-a siptdmani, rezervorul este golit si reumplut cu combustibilul de referingd nou, la
o temperaturd de 18 °C £ 8 °C, la 40 * 2 % din capacitatea nominali a rezervorului.

Platforma cu sistemul de alimentare cu combustibil este amplasatd in VT-SHED pentru o perioadd de 6 pana
la 36 de ore, ultimele 6 ore la o temperaturd de 20 °C + 2 °C, timp in care se deruleazd o proceduri diurnd
pe o perioadd de 24 de ore, conform procedurii descrise la punctul 5.7 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83
al CEE-ONU. Sistemul de alimentare cu combustibil este echipat cu o supapd orientatd in afara VT-SHED,
pentru a evita posibilitatea ca emisiile rezervorului in atmosferd si fie considerate ca permeabilitate. Emisiile
de HC se masoard si se inregistreazd ca HC,; .

5.2.5. Factorul de permeabilitate este o valoare cu 3 cifre, exprimatd in g/24h, constand in diferenta dintre HC,,,
si HC,y,

5.2.6. In cazul in care factorul de permeabilitate este determinat de furnizori, producitorii informeaza in prealabil
autorititile de omologare de tip pentru ca sd permitd efectuarea unui control direct in cadrul infrastructurilor
furnizorului.

5.2.7. Producitorul pune la dispozitia autorititilor de omologare de tip un raport de incercare care include cel

putin urmdtoarele elemente:

(@) o descriere completd a sistemului de stocare a combustibilului testat, inclusiv informatii cu privire la
tipul de rezervor supus incercirii, fie el monostrat sau multistrat, si ce tipuri de materiale sunt utilizate
pentru rezervor si pentru alte prti ale sistemului de stocare a combustibilului;

(b) temperaturile medii siptimanale la care s-a desfasurat procesul de imbatranire,
(c) valoarea HC mdsuratd in siptiména 3 (HC,y,);

(d) valoarea HC mdsuratd in sdptiména 20 (HC,, y,);

(e) factorul de permeabilitate rezultat (PF).

5.2.8. Prin derogare de la punctele 5.2.1 si 5.2.7 de mai sus, producitorii care utilizeazd rezervoare multistrat pot
alege si utilizeze urmdtorul factor de permeabilitate alocat (APF) in locul procedurii de mésurare complete
mentionate mai sus:

APF per rezervor multistrat = 120 mg/24h

5.2.8.1.  In cazul in care producitorul alege si utilizeze factorii de permeabilitate alocati, producitorul pune la
dispozitia autorititii de omologare de tip o declaratie in care se specificd in mod clar tipul de rezervor,
precum si o declaratie privind natura materialelor utilizate.

5.3. Secventa de misurare a pierderilor diurne si prin impregnare la cald

Vehiculul este pregitit in conformitate cu punctele 5.1.1. si 5.1.2. din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU. La cererea producdtorului §i cu aprobarea autoritdtii responsabile, sursele de emisii reziduale,
altele decat cele provenite de la combustibili, pot fi eliminate sau reduse inainte de incercare (de exemplu,
pneurile sau vehiculele calde, indepdrtarea lichidului de spilare).
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5.3.1. Impregnarea

Vehiculul este parcat in zona de impregnare timp de minimum 12 ore §i de maximum 36 de ore. La
sfarsitul perioadei, temperatura uleiului de motor si a lichidului de ricire trebuie si fi atins temperatura
zonei de impregnare, cu o abatere de aproximativ + 3 C.

5.3.2. Golirea si umplerea rezervorului de combustibil

Golirea si umplerea rezervorului de combustibil se efectueazd in conformitate cu punctul 5.1.7 din anexa 7
la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.

5.3.3. Circuitul de preconditionare

In termen de o ord de la terminarea golirii si umplerii rezervorului de combustibil, vehiculul se aseazi pe
standul cu role si se executd un ciclu «partea 1» si doud cicluri «partea 2» din incercarea de tipul I in
conformitate cu anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.

In timpul acestei operatiuni, nu se misoard emisiile de gaze de evacuare.

5.3.4. Impregnarea

Dupd cinci minute de la finalizarea operatiunii de preconditionare, vehiculul este parcat in zona de
impregnare timp de minimum 12 ore si de maximum 36 de ore. La sfarsitul perioadei, temperatura uleiului
de motor si a lichidului de ricire trebuie sd fi atins temperatura zonei de impregnare, cu o abatere de
aproximativ + 3 C.

5.3.5. Saturatia canistrei

Canistra (canistrele) care a(u) fost supusd (supuse) unui proces de imbdtranire in conformitate cu secventa
descrisi la punctul 5.1, este (sunt) incdrcatd (incdrcate) pand la saturatie, conform procedurii de la
punctul 5.1.4 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.

5.3.6. Incercarea pe dinamometru

5.3.6.1.  In termen de o ord de la finalizarea incdrcarii canistrei, vehiculul se aseazd pe standul cu role si se executd
un ciclu «partea 1» si doud cicluri «partea 2» din incercarea de tipul I in conformitate cu anexa 4a la
Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU. Apoi se opreste motorul. In timpul acestei operatiuni, se pot esantiona
emisiile de gaze de esapament, dar rezultatele astfel obtinute nu se iau in considerare la acordarea
omologdrii de tip pentru emisiile la evacuare.

5.3.6.2.  In termen de 2 minute de la finalizarea incercdrii de tipul I specificate la punctul 5.3.6.1, vehiculul este
supus unui nou ciclu de conditionare constand in doud cicluri «partea 1» (pornire la cald) din incercarea de
tipul I. Apoi, motorul se opreste din nou. In timpul acestei operatiuni, nu este necesar si se esantioneze
emisiile la evacuare.

5.3.7. Impregnarea la cald

Dupi incercarea pe dinamometru, incercarea de emisie prin evaporare dupd impregnare la cald se efectueaza
in conformitate cu punctul 5.5 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU. Rezultatul pierderilor prin
impregnare la cald se calculeazd in conformitate cu punctul 6 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-
ONU si este inregistrat ca M.

5.3.8. Impregnarea

Dupd incercarea de emisie prin evaporare dupd impregnare la cald, se efectueazi o impregnare in
conformitate cu punctul 5.6 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.

5.3.9. Incercarea diurni

5.3.9.1.  Dupd impregnarea la cald, se efectueazd o primad mdsurare a pierderilor diurne pe o perioadd de 24 de ore,
in conformitate cu punctul 5.7 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU. Emisiile sunt calculate in
conformitate cu punctul 6 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU. Valoarea astfel obtinutd se
inregistreazd ca Mp,.

5.3.9.2.  Dupd prima incercare diurnd pe o perioadi de 24 de ore, se efectueazd o a doua mdsurare a pierderilor
diurne pe o perioadd de 24 de ore, in conformitate cu punctul 5.7 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU. Emisiile sunt calculate in conformitate cu punctul 6 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU. Valoarea astfel obtinuta se inregistreazd ca My,
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5.3.10. Calculare

Rezultatul My + My, + M, + 2PF trebuie s fie sub limita definitd in tabelul 3 din anexa 1 la Regulamentul
(CE) nr. 715/2007.

5.3.11. Producitorul pune la dispozitia autoritatilor de omologare de tip un raport de incercare care include cel
putin urmdtoarele elemente:

(a) descrierea etapelor de impregnare, inclusiv data, ora si temperaturile medii;

(b) descrierea canistrei imbatranite utilizate si trimiterea la raportul exact privind procesul de imbdtranire;
(c) temperatura medie in timpul incercdrii de impregnare la cald;

(d) misurdtori in timpul incercdrii de impregnare la cald, HSL;

(e) prima mdsurare a pierderilor diurne, DL, 4,;

(f) a doua masurare a pierderilor diurne, DL, 4,.;

(g) rezultatul final al incercdrii emisiilor prin evaporare, calculat ca <M + My, + My, + 2PF.»”
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