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(Informdcie)

RADA

SPOLOCNA POZICIA (ES) & 33/2005

prijatd Radou 6. septembra 2005

na dcely prijatia smernice Eurépskeho Parlamentu a Rady 2005/..ES, ktorou sa meni a dopliia
smernica 1999/62[ES o poplatkoch za pouZivanie urcitej dopravnej infrastruktiry tazkymi ndklad-

nymi vozidlami

(2005/C 275 E/01)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKE] UNIE,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,
a najmd na jej cldnok 71 ods. 1,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
1999/62[ES zo 17. juna 1999 o poplatkoch za pouzivanie
urcitej dopravnej infrastruktiry tazkymi ndkladnymi vozid-
lami ('), a najmd na jej ¢lanok 7,

so zretelom na ndvrh Komisie,

so zretefom na stanovisko hospodarskeho

a socidlneho vyboru (),

Eurépskeho

so zretefom na stanovisko Vyboru regionov (%),

konajic v stlade s postupom stanovenym v ¢lanku 251
zmluvy (%),

kedze:

(1) Odstrénenie naruSovania hospoddrskej sitaze medzi
dopravnymi podnikmi ¢lenskych $titov, riadne fungo-
vanie vnttorného trhu a zvySenie konkurencieschopnosti

®) U. v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42. Smernica zmenené a doplnend
Aktom o pristipeni z roku 2003.

() U.v. EU C 241, 28.9.2004, s. 58.

¢) U.v. EU C 109, 30.4.2004, s. 14.

() Stanovisko Eurépskeho parlamentu z 20. aprila 2004 (U. v EU C
141 E, 30.4.2004, s. 372) a spolotnd pozicia Rady z ... (zatial
neuverejnené v Gradnom vestniku).

zdvisi od spravodlivych mechanizmov zriadenych na
spoplatnenie dopravcov za pouZivanie infrastruktiry.
Ur¢itd harmonizdcia sa uZz dosiahla smernicou
1999/62]ES.

Spravodlivejsi systém poplatkov za pouZzivanie cestnej
infrastruktiiry je rozhodujici pre podporu trvalo udrza-
telnej dopravy v Spolocenstve. Ciel optimalizovat existu-
jicu cestnd siet a dosiahnut vyrazné zniZenie jej negativ-
neho vplyvu by sa mal dosiahnut bez dodato¢ného zata-
Zovania prevddzkovatelov v zdujme zdravého hospodar-
skeho rastu a riadneho fungovania vnatorného trhu.

Komisia ozndmila svoj zdmer navrhnif smernicu
o poplatkoch za pouzitie cestnej infrastruktiry v Bielej
knihe ,Eurépska dopravnd politika do roku 2010: cas
rozhodnut“. Eurépsky parlament potvrdil potrebu
spoplatnenia infrastruktiiry, ked' 12. februdra 2003 prijal
spravu o zdveroch Bielej knihy. Po zasadnuti Eurépskej
rady v Goteborgu 15. jina 2001, ktoré venovalo mimo-
riadnu pozornost najmd otdzke trvalo udrzatelnej
dopravy, Eurépskej rady v Kodani 12. a 13. decembra
2002 a Eurdpskej rady v Bruseli 20. a 21. marca 2003
uvital tiez tmysel Komisie predlozit nov smernicu
LEurovignette®.

Smernica 1999/62[ES na tucely stanovenia myt zohlad-
nuje ndklady na vystavbu, prevadzku, tdrzbu a rozvoj
infrastruktiiry. Je potrebné osobitné ustanovenie, aby sa
zabezpecila prehladnost stavebnych ndkladov, ktoré sa
mozu brat do tvahy.
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(5)  Medzindrodnd cestnd doprava sa ststreduje na transeu- prava Spolocenstva, najmd minimalnym sadzbdm dani

(10)

ropskej cestnej dopravnej sieti. Okrem toho je riadne
fungovanie vnatorného trhu délezité pre komerénd
dopravu. V dosledku toho by sa ramec Spolocenstva mal
uplatiiovat na komer¢nti dopravu na transeurdpskej
cestnej dopravnej sieti vymedzent v rozhodnuti Eurép-
skeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96ES z 23. jula 1996
o zakladnych usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj
transeurépskej dopravnej siete (). Clenské Staty by mali
v stilade so zdsadou subsidiarity mat moznost uplatiiovat
myto afalebo uzivatelské poplatky za cestné komuni-
kécie, ktoré nie st stcastou transeurdpskej cestnej siete
v stlade so zmluvou.

Z dovodu efektivnosti ndkladov pri zavddzani mytnych
systémov nie je nutné, aby celd infrastruktira, na ktort
sa myta vztahujd, podlichala obmedzeniam pristupu,
ktoré umoziuju kontrolu vyberanych myt. Clenské $taty
sa mozu rozhodndf vykondvat tito smernicu vyuzi-
vanim myt iba na urcitom mieste infrastruktiry, ktorej
sa myto tyka.

Myta by mali byt zalozené na zdsade ndvratnosti
ndkladov na infrastruktiru. V pripadoch, ked takéto
naklady boli spolufinacované zo vSeobecného rozpoctu
Eurdpskej tnie, nesmie byt prispevok z finan¢nych
prostriedkov Spolocenstva ziskany spit prostrednictvom
myt, pokial v prislusnych pravnych nastrojoch Spolocen-
stva nie st osobitné ustanovenia, ktoré pri stanoveni
vysky  spolufinancovania  Spolo¢enstva  zohladiiujt
buddce prijmy.

Skutoc¢nost, ze uzivatel je schopny prijimat rozhodnutia,
ktoré ovplyvnia mytnu zdtaz tym, Ze si vyberie vozidla,
ktoré najmenej znecistuji Zivotné prostredie a doby
s niz§im dopravnym zataZzenim alebo menej zatazené
cestné tahy, je dolezity prvok systému spoplatnenia.
Clenské staty by preto mali byt schopné rozlisovat myto
podla emisnej kategérie vozidla (klasifikicia ,EURO)
a tGrovne poskodenia, ktort sposobuje cestnym komuni-
kécidm, miesta a doby a trovne kongescie. Tieto stupne
rozliSenia myta by mali byt imerné sledovanému cielu.

Hladiskd komer¢nej cenotvorby za pouZzitie cestnej infra-
Struktiry, na ktoré sa nevztahuje tdto smernica, by mali
re$pektovat pravidld zmluvy.

Tato smernica neovplyviuje volnost ¢lenskych Sttov,
ktoré zavadzaji systém myt alalebo uzivatelskych
poplatkov za infrastruktdru, poskytnit bez toho, aby bol
dotknuty ¢ldnok 87 a 88 zmluvy, primerant kompen-
zdciu za tieto poplatky. Tato kompenzicia by nemala
viest k naruseniu hospodarskej sttaze v rdmci vnitor-
ného trhu a mala by podliehat prislusnym ustanoveniam

() U. v. ES L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnutie naposledy zmenené
a doplnené rozhodnutim ¢. 884/2004/ES (U. v. EU L 167,
30.4.2004, s. 1).

(1)

(12)

(13)

(14)

z vozidiel uvedenym v prilohe I k smernici 1999/62/ES
a ustanoveniam smernice Rady 2003/96/ES z 27.
oktébra 2003 o reStrukturalizacii pravneho rdmca
Spolocenstva pre zdariovanie energetickych vyrobkov
a elektriny ().

Ak clenské stity vyberaji myto alebo uzivatelské
poplatky  za  pouzitie  cestnych  komunikdcif
v transeurdpskej cestnej sieti, cestné komunikdcie, za
ktoré sa vyberaji poplatky, by mali mat v pldne tdrzieb
¢lenskych $tdtov primerant prednost.

Osobitnd pozornost by sa mala venovat horskym obla-
stiam, ako st Alpy alebo Pyreneje. Nové velké projekty
tykajlce sa infrastruktdry casto zlyhali, pretoZe zna¢né
finan¢né zdroje, ktoré by si vyzadovali, neboli k dispo-
zicii. V tychto oblastiach sa preto od uzivatelov moze
ziadat, aby platili pririzku na financovanie doélezitych
projektov, ktoré maji vysokd eurépsku hodnotu, vritane
tych, ktorych sticastou je iny druh dopravy v tom istom
koridore. Tto suma by mala stvisiet s finanénymi potre-
bami projektu. Mala by tiez stvisiet so zdkladnou
droviiou myt, aby sa zabrdnilo umelo vysokym
poplatkom na niektorom z koridorov, ¢o by mohlo viest
k tomu, Ze sa doprava odkloni do inych koridorov, ¢o
sposobi problémy miestnej kongescie a neefektivne
vyuZzivanie sieti.

Poplatky by nemali byt diskrimina¢né a s ich vyberanim
by nemala byt spojend nadmernd administrativna zataz
alebo nesmd vytvarat prekdzky na vnatornych hrani-
ciach. Na ulahcenie platieb pre prileZitostnych uZzivatelov
by sa preto mali prijat primerané opatrenia, najma ak sa
myto/alebo uZivatelské poplatky vyberaji vylucne
prostrednictvom systému, ktory vyZaduje pouZitie elek-
tronického platobného ndstroja (palubnd jednotka).

Na zabezpecenie jednotného zostladeného uplatnovania
systému spoplatnenia infrastruktiry by nové mytne
rezZimy mali vypocitat ndklady v stlade so stborom
zdkladnych zdsad, alebo by sa mali stanovit na trovni
nepresahujtcej uroven, ktord by vyplynula z uplatnenia
tychto zdsad. Tieto poziadavky by sa nemali uplatiiovat
na existujice rezimy, pokial sa v buddcnosti podstatne
neupravia. Tieto podstatné tpravy by zahfnali akikolvek
vyznamnd zmenu poévodnych podmienok mytneho
systému prostrednictvom upravy zmluvy
s prevadzkovatelom mytneho systému, ale vylacili by
zmeny ustanovené v povodnom systéme. V pripade
koncesnych zmlav by mohla byt podstatnd tprava vyko-
nand v silade s postupom verejného obstardvania. Na

® U.v. EU L 283, 31.10.2003, s. 51. Smernica naposledy zmenend
a doplnend smernicou 2004/75/ES (U. v. EU L 167, 30.4.2004, s.
100).
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(16)
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dosiahnutie transparentnosti bez toho, aby sa vytvorili
prekdazky  fungujicemu  trhovému  hospodarstvu
a partnerstvam verejného a sukromného sektora, ¢lenské
Staity by mali ozndmit Komisii aj jednotkové hodnoty
a iné parametre, ktoré chct uplatnit na vypocet roznych
nakladovych poloziek poplatkov, alebo v pripade
koncesnych zmliv prislusnit zmluvu alebo vychodiskové
podklady, aby sa Komisia mohla vyjadrit. Stanoviska,
ktoré prijala Komisia pred zavedenim novych mytnych
rezimov v Clenskych $tdtoch, sa vobec nedotykaji povin-
nosti Komisie podla zmluvy zabezpecit, aby sa uplatiio-
valo pravo Spolocenstva

Na vytvorenie systému poplatkov za pouZzivanie cestnej
infrastruktiiry je potrebny este dalsi technicky pokrok.
Mal by existovat postup, ktory umozni Komisii, aby po
porade s clenskymi §tdtmi na tento tcel prispdsobila
poziadavky smernice 1999/62/ES technickému pokroku.

Opatrenia potrebné na vykondvanie tejto smernice by
mali byt prijat¢ v silade s rozhodnutim Rady
1999/468[ES z 28. juna 1999, ktorym sa ustanovuji
postupy pre vykon vykondvacich pravomoci prenese-
nych na Komisiu (!).

Ked7e ciel tejto smernice, a to zostladit podmienky
uplatnitelné na myta a uzivatelské poplatky za pouzitie
cestnej infrastruktdry, nie je mozné uspokojivo
dosiahnut na trovni ¢lenskych $titov jednotlivo, ale
z dovodu jeho eurdpskeho rozmeru a na déely ochrany
vntitorného trhu dopravy ich mozno lepsie dosiahnut na
trovni Spolocenstva, moze Spolocenstvo prijat opatrenia
v stlade so zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5 zmluvy.
V stlade so zdsadou proporcionality podla uvedeného
¢lanku tato smernica neprekracuje rimec nevyhnutny na
dosiahnutie tychto cielov.

Smernica 199/62[ES by sa preto mala zodpovedajicim
sposobom zmenit a doplnit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Smernica & 1999/62/ES sa tymto meni a dopliia takto:

() U.v.ESL 184, 17.7.1999, s. 23.

1. Clénok 2 sa meni a doplna takto:

a) pism. a) sa nahraddza takto:

,a) transeurdpska cestnd sie’ znamend cestnt siet
vymedzent v oddiele 2 prilohy I k rozhodnutiu
Eurépskeho parlamentu a Rady & 1692[96/ES z 23.
jula 1996 o zdkladnych usmerneniach Spolocenstva
pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete (*), ako je
zndzornend na mapach. Mapy sa vzfahuji na
zodpovedajiice oddiely uvedené v operativnej Casti
afalebo v prilohe 11 k uvedenému rozhodnutiu;

® U.v. ES L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnutie napo-
sledy zmenené a doplnené rozhodnutim ¢
884/2004/ES (U.v. EU L 167, 30.4.2004, s. 1).

b) vkladaja sa nové pismena:

,aa) stavebné ndklady’ st ndklady stvisiace so stavbou
vritane, ak je to vhodné, finan¢nych ndkladov
vynalozenych:

— na novu infrastruktdru alebo na nové zlepsenia
infrastruktiry (vritane vyznamnych staveb-
nych oprav), alebo

— na infratruktdru alebo zlepsenia infrastruktiry
(vrdtane  vyznamnych stavebnych oprav)
dokoncené najviac tridsat rokov pred .... (¥),
ak uz ... (*) platia mytne rezimy, alebo dokon-
¢ené najviac 30 rokov pred vytvorenim akych-
kolvek novych mytnych rezimov zavedenych
po ... (*); ndklady vzhladom na infrastruktiru
alebo na zlepsenie infrastruktiry, ktoré boli
dokoncené pred uvedenymi lehotami, sa tiez
mozZu povazovat za stavebné ndklady, ak:

i) clensky $tit zaviedol mytny systém, ktory
zabezpeluje  dhradu  tychto ndkladov
prostrednictvom  zmluvy s prevadz-
kovatelom  mytneho  systému  alebo
prostrednictvom inych pravnych aktov
s rovnocennym d¢inkom, ktoré nadobudnii
ucinnost pred ... (¥), alebo

ii) clensky 3tat moze preukdzat, Ze pre stavbu
danej infrastruktiry bolo rozhodujtice, Zze
jej ocakdvand zivotnost bude dlhsia ako 30
rokov.

(*) 24 mesiacov odo dna nadobudnutia G¢innosti tejto smernice.
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V kazdom pripade pomernd <cast stavebnych
ndkladov, ktord sa md zohladnif, nepresiahne
pomernti Cast stcasnej doby Zivotnosti prvkov
infrastruktiry, ktord eSte zostiva k ... (*), alebo
v defl zavedenia novych mytnych rezimov, pokial
je tento datum neskorsi.

Néklady na infrastruktdru alebo na zlep$enia infra-
Struktiry mozu zahfnat akékolvek osobitné
naklady na infrastruktdru urcené na zniZenie zata-
zenia hlukom alebo na zlepSenie bezpe¢nosti na
cestach a skutoéné platby vykonané prevadzkova-
tefom infrastruktdry a sdvisiace s takymi objektiv-
nymi environmentdlnymi prvkami, ako ochrana
pred kontamindciou pody.

ab) finan¢né naklady’ st droky z poziciek afalebo
vynosy akciondrov z vkladov do vlastného imania;

ac) ,vyznamné stavebné opravy st stavebné opravy
s vynimkou oprdv, ktoré uz v sdcasnosti nepri-
ndsaju uzivatelom ciest ziaden wzitok, napr. ak sa
oprava nahradila dalSou dpravou povrchu cest-
nych komunikicii alebo inymi stavebnymi
pracami;

¢) pism. b) sa nahrddza takto:

,b) ;myto’ znamend platbu $pecifickej Cciastky za
vozidlo, ktoré prejazdi dant vzdialenost na infra-
Struktire uvedenej v ¢lanku 7 ods. 1; diastka
vychddza z prejazdenej vzdialenosti a z typu
vozidla;;

d) vkladd sa nové pismeno:

,ba) ,vazené priemerné myto’ je celkovy prijem ziskany
z myt za dané obdobie, deleny poctom kilome-
trov, ktoré vozidlo preslo na danej sieti pocas
tohto obdobia, pricom prijem aj vozokilometre sa
pocitaju pre vozidld, na ktoré sa uplatilujii myta;;

e) pismend c), d), e) a f) sa nahradzaju takto:

,C) ,uzivatelsky poplatok’ znamend $pecificki ciastku,
tihrada ktorej udeluje za pravo vozidla pouzivat
urentt dobu infrastruktiru uvedent v ¢lanku 7
ods. 1;

d) ,vozidlo’ znamend motorové vozidlo alebo jazdni
stipravu, ktoré st urcené alebo pouzivané vylucne
na prepravu tovaru po ceste s celkovou maxi-
maélnou pripustnou hmotnostou nalozeného vozidla
vySe 3,5 tony;

e) vozidlo kategérie EURO 0, EURO T, ,EURO I,
JEURO III', ,EURO IV, .EURO V', EEV' znamena

(*) 24 mesiacov odo dna nadobudnutia G¢innosti tejto smernice.

vozidlo, ktoré splfia limitné hodnoty emisif stano-
vené v prilohe 0 k tejto smernici;

f) ,typ vozidla’ znamend kategériu do ktorej vozidlo
patri podla poctu ndprav, rozmerov alebo hmot-
nosti alebo inych faktorov klasifikdcie vozidiel,
ktora odraza poskodzovanie cestnych komunikdacii,
napr. systém klasifikdcie poskodzovania cestnych
komunikécii uvedeny v prilohe IV za predpokladu,
7e pouzivany systém Kklasifikdcie je zalozeny na
charakteristike ~ vozidla, ktord je  uvedend
v dokumentdcii pouzivanej vo vietkych ¢lenskych
Statoch alebo je viditelne zrejmd.

f) dopliiaji sa nové pismena:

,2) Jkoncesnd zmluva’ znamend koncesiu na verejné
prace’ alebo Jkoncesie na sluzby’ vymedzené
v ¢lanku 1 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2004/18/ES z 31. marca 2004 o koordindcii
postupov zaddvania verejnych zdkaziek na préce,
verejnych zdkaziek na doddvku tovaru a verejnych
zakaziek na sluzby (¥);

h) koncesné myto’ znamend myto definované
v pismene b) ulozené koncesiondrom na zdklade
koncesnej zmluvy.

* U.v. EU L 134, 30.4.2004, s. 114. Smernica napo-
sledy zmenend a doplnend nariadenim Komisie (ES)
¢. 1874/2004 (U.v. EU L 326, 29.10.2004, s. 17).”

2. Clénok 7 sa tymto menf a dopliia takto:

a) odseky 1, 2, 3 a 4 sa nahrddzajt takto:

,1.  Clenské §tity si mozu ponechat alebo zaviest
myta afalebo uzivatelské poplatky na transeurdpskej
cestnej sieti alebo na jej castiach iba za podmienok
stanovenych v odsekoch 2 az 12. Tymto ustanovenim
nie je dotknuté pravo ¢lenskych $tdtov uplatiiovat myta
afalebo uzivatelské poplatky za cestné komunikdcie,
ktoré nie st sticastou transeurépskej cestnej siete, ani sa
nedotyka typov motorovych vozidiel, na ktoré sa
nevztahuje vymedzenie pojmu 'vozidlo’ na transeur6p-
skej cestnej sieti v stilade so zmluvou.

2. Clensky stit sa moze rozhodnif, ze ponechd
v platnosti alebo zavedie myta afalebo uzZivatelské
poplatky, ktoré sa mozu uplatnit iba na vozidld
s maximdlnou pripustnou hmotnostou naloZeného
vozidla najmenej 12 ton. Ak sa ¢lensky $tat rozhodne
uplatnit myta afalebo uzivatelské poplatky na vozidld
pod tymto hmotnostnym limitom, uplatiiuji sa ustano-
venia tejto smernice.
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3. Myta a uZivatelské poplatky sa nesmt sticasne
ulozit v tej istej dobe pre akdkolvek kategériu vozidla
za pouzitie toho istého tseku cestnej komunikacie.
Clensky stat viak moze uloZif myto na siefach, na
ktorych sa uz vyberajii uzivatelské poplatky za pouzitie
mostov, tunelov a horskych priechodov.

4. Myta a uZivatelské poplatky nesmid byt priamo
ani nepriamo diskrimina¢né z doévodu Stitnej prislus-
nosti dopravcu, krajiny alebo sidla dopravcu alebo
registracie vozidla, ani miesta pociatku alebo miesta
urcenia prepravy.*;

vkladaju sa nové odseky:

,4a.  Clenské $tity mozu ustanovit znizené mytne
sadzby alebo uzivatelské poplatky alebo oslobodenie od
povinnosti platit myta alebo uzivatelské poplatky za
vozidld oslobodené od poziadavky instalovat a pouzivat
zdznamové zariadenie podla nariadenia Rady (EHS) ¢.
3821/85 z 20. decembra 1985 o zdznamovom zaria-
deni v cestnej doprave (*) a v pripadoch, na ktoré sa
vztahuji podmienky a ktoré podlichaji podmienkam
uvedenym v ¢ldnku 6 ods. 2 pism. a) a b) tejto smer-
nice.

4b.  KedZe Struktiry sadzieb, v ktorych st zahrnuté
zlavy alebo zniZenia myta pre Castych uzivatelov, moézu
viest ku skutoénym dspordm spravnych ndkladov
prevadzkovatela infrastruktiry, mozu clenské stity usta-
novit tieto zlavy alebo zniZenia, za podmienky, Ze:

— splnia podmienky stanovené v odseku 10 pism. a),

— st v sdlade so zmluvou, najmi s jej ¢lankami 12,
49, 86 a 87,

— nenarti$aju hospoddrsku sttaz na vaitornom trhu,

— vyslednd Strukttra sadzieb je linedrna, proporcio-
nélna, dostupnd vSetkym uzivatelom za rovnakych
podmienok a nevedie k tomu, aby sa dodato¢né
naklady preniesli na inych uzivatelov v podobe
vyssich myt.

V kazdom pripade tieto zlavy alebo zniZenia nepre-
siahnu 13 % myta, ktoré platia rovnocenné vozidla,
ktoré nemaji ndrok na zlavu alebo zniZenie.

4c.  Vsetky systémy zliav a zniZeni sa ozndmia
Komisii, ktord over{ dodrziavanie podmienok stanove-
nych v odsekoch 4a a 4b a schvéli ich v salade
s postupom uvedenym v ¢lanku 9c ods. 2.

* U.v. ES L 370, 31.12.1985, s. 8. Nariadenie napo-
sledy zmenené a doplnené nariadenim Komisie (ES)
¢. 432/2004 (O] L 71, 10.3.2004, s. 3).

9

&

odsek 6 sa nahrddza takto:

,6.  Rezimy vyberania myt afalebo uzivatelskych
poplatkov nesmie finan¢ne ani inak neopravnene
znevyhodnit nepravidelnych uzivatelov cestnej siete.
Najmd v pripade, ak ¢lensky $tat vyberd myta afalebo
uzivatelské poplatky vylucne prostrednictvom systému,
ktory vyzaduje pouzitie palubnej jednotky, zabezpeci
prislusné palubné jednotky za primeranych administra-
tivnych a ekonomickych podmienok.*;

druhy a treti pododsek odseku 7 sa vypustaji;

odseky 9 a 10 sa nahrddzaju takto:

,9.  Myta st zalozené iba na zdsade thrady nakladov
na infrastruktiru. Konkrétne, vaZené priemerné myta
suvisia s ndkladmi na vystavbu, prevadzku, ddrzbu
a rozvoj prislusnej siete infrastruktiry. Vdzené prie-
merné myta moZu zahfiiat aj ndvratnost kapitdlu alebo
ziskové rozpitie zaloZené na trhovych podmienkach.

10. a) Bez toho, aby boli dotknuté vizené priemerné
myta uvedené v odseku 9, mozu clenské Stty
odlisit mytne sadzby na tcely boja proti envi-
ronmendlnym $koddm, riesenia kongescie, mini-
malizdcie skod na infrastruktire, optimalizécie
vyuzivania prislusnej infrastruktiry alebo na
ucely podpory bezpecnosti na cestich, ak toto
odliSenie:

— je primerané sledovanému cielu,

— je transparentna a nediskrimina¢nd predo-
vSetkym s ohladom na $titnu prislugnost
dopravcu, krajinu alebo sidlo dopravcu
alebo registraciu vozidla a miesta pociatku
alebo miesta uréenia prepravy,

— nie je urCend na vytvorenie dodato¢nych
prijmov z myt, pricom akékolvek nezamys-
lané zvysenie prijmov (ktoré vedie k nesi-
ladu vazeného priemerného myta s odsekom
9) sa vyvazuje zmenou Struktdry odliSenia,
ktora sa musi vykonat do dvoch rokov po
uplynut{ aétovného roku, v ktorom je doda-
to¢ny prijem vytvoreny,

— dodrziava maximdlne prahové
flexibility uvedené v pism. b).

hodnoty
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b) Pokial podmienky v pism. a) neustanovuji inak,
mytne sadzby sa moézu menit podla:

— emisnej triedy EURO tak, ako je uvedend
v prilohe 0, za predpokladu, Ze Ziadne myto
nepresiahne o viac ako 100 % hodnotu
myta vyberaného pre rovnocenné vozidld,
ktoré spliaji najprisnejSie emisné normy, a/
alebo

— dennej doby, typu dna alebo ro¢ného
obdobia za predpokladu Ze:

i) ziadne myto nepresiahne o viac ako
100 % hodnotu myta vyberaného pre
najlacnejsiu dennt dobu, typ dia alebo
ro¢ného obdobia, alebo

ii) ak md najlacnejsia doba nulovii sadzbu,
pokuta za najdrah$iu dennd dobu, typ
dna alebo ro¢ného obdobia je najviac
50 % vysky myta, ktoré by sa inak uplat-
fiovalo na dané vozidlo.

¢) Pokial podmienky v pism. a) neustanovuji inak,
mozu byt mytne sadzby vo vynimo¢nych pripa-
doch osobitnych projektov vysokého eurdp-
skeho zdujmu predmetom inych foriem odli-
Senia s cieflom zabezpecit obchodnt Zivota-
schopnost tychto projektov, ak s vystavené
priamej konkurencii zo strany inych spdsobov
prepravy pre vozidld. Vyslednd Struktira
sadzieb je linedrna, proporciondlna, otvorene
zverejnend, dostupnd vietkym uzivatefom za
rovnakych podmienok a nevedie k tomu, aby sa
dodato¢né ndklady preniesli na inych uzivatelov
v podobe vyssich myt. Komisia overi dodrzia-
vanie podmienok tohto pismena pred zave-
denim danej Struktary sadzieb.”

f) doplnajt sa tieto odseky:

,11. Vo vynimocnych pripadoch, ktoré sa tykaju
infrastruktiry v horskych oblastiach a po informovani
Komisie sa na osobitnych tsekoch cestnych komuni-
kécil moze k mytam pridat prirdzka:

a) ak st tieto cestné komunikdcie predmetom viznej
kongescie, ktord ovplyviiuje volny pohyb vozidiel,
alebo

b) ak je ich pouzivanie vozidlami pri¢inou zna¢nych
environmentalnych $kod,

pricom:

— prijmy ziskané z prirdzky sa investuji do priorit-
nych projektov eurdpskeho zdujmu uvedenych

v prilohe II k rozhodnutiu ¢. 884/2004/ES, ktoré
priamo prispievaji ku kongescii alebo danych envi-
ronmentélnych $kod a ktoré sa nachadzaja
v rovnakom koridore, ako tseky cestnych komuni-
kécif, na ktorych sa uplatiiuje prirdzka,

— prirdzka, ktord mozno ulozif k mytam odliSenym
v stlade odsekom 10, nepresiahne 15 % vézeného
priemerného myta vypocitaného v stlade s odsekom
9 s vynimkou pripadu, ak sa ziskané prijmy inve-
stujiit  do  cezhrani¢nych  dsekov  prioritnych
projektov eurdpskeho zdujmu, ktoré sa tykaja infra-
Struktary v horskych regiénoch, v pripade ktorych
prirdzka nesmie presiahnut 25 %,

— v dosledku uplatiiovania prirdizky nedochadza k
znevyhodiiovaniu komerc¢nej dopravy v porovnani
s inymi uZzivatelmi cestnych komunikdcii,

— finan¢né plany na infrastruktiru, u ktorej sa uplat-
fiuje prirdzka a analyza ndkladov a vynosov na
projekt novej infrastruktiry, sa predkladaji Komisii
pred uloZenim prirazky,

— obdobie, na ktoré sa ulozi prirdzka, sa vopred defi-
nuje a obmedzi a v zmysle ocakdvanych prijmov,
ktoré sa maji zvysit, je v stlade s finanénymi
planmi a predloZenou analyzou nakladov a vynosov.

Uplatiiovanie tohto ustanovenia na nové cezhrani¢né
projekty podlicha dohode dotknutych ¢lenskych Stdtov.

Ked Komisia dostane finan¢né plany od ¢lenského statu,
ktory hodld uplatnit prirdzku, spristupni tdto infor-
maéciu ¢lenom vyboru uvedeného v ¢lanku 9c ods. 1.
Ak sa Komisia domnieva, Ze plidnovand prirdzka
nesplila podmienky stanovené v tomto odseku, alebo
ak sa domnieva, Ze pldnovand prirdizka bude mat
vyznamné nepriaznivé G¢inky na hospodarsky rozvoj
okrajovych regiénov, moze v silade s postupom
uvedenym v ¢ldnku 9c ods. 2 odmietnut plany alebo
poziadat o zmenu pldnov na poplatky, ktoré predklada
dotknuty ¢lensky stat.

12. Ak vodi¢ nie je v pripade kontroly schopny
predlozit doklady o vozidle potrebné na zistenie infor-
macii uvedenych v prvej zardzke odseku 10 pism. b)
a o type vozidla, ¢lenské Stity mozu ulozif myta az do
najvyssej arovne, ktort mozno ulozit.”
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3. Vklada sa tento ¢lanok:

,Cldnok 7a

1. Pri urCovani drovni vadzenych priemernych myt,
ktoré sa maji vyberat na dotknutej infrastruktdrnej sieti
alebo na presne vymedzenej Casti tejto siete, zohladiuja
¢lenské 3tity rozne ndklady uvedené v clanku 7 ods. 9
Zohladnené naklady sa vztahujd na siet alebo na cast siete,
na ktorej sa vyberd myto, a na vozidld, ktoré podlichaji
mytu. Clenské $tity sa mozu rozhodndt, Ze nebudd uhra-
dzat tieto ndklady z prijmov z myta, alebo ze uhradia len
urtité percento tychto nékladov.

2. Myta sa uruja v stlade s ¢linkom 7 a ods. 1 tohto
¢lanku.

3. Clenské 3tity vypocitaj ndklady na nové mytne
rezimy, ktoré sa lisia od tych, ktor}'lch stcastou st
koncesné myta zavedené Cclenskymi S$titmi po ... (%),
pouzitim metodiky zaloZenej na zdkladnych zdsadich
vypoctu uvedenych v prilohe IIL

Najvyssia troveil myt pre nové koncesné myta zavedené
po ... (*) zodpovedd drovni, ku ktorej by viedlo pouzitie
metodiky zaloZenej na zdkladnych zdsadich vypoctu
uvedenych v prilohe III, alebo je nizsia. Postidenie tejto
rovnocennosti sa musi vykonat na zdklade primerane
dlhého referen¢ného obdobia primeraného charakteru
koncesnej zmluvy.

Na mytne rezimy, ktoré boli uz zavedené ... (*) alebo na
tie, na ktoré bola v stlade s postupom o verejného obstard-
vania vyhldsend verejnd sutaz alebo ku ktorym boli doru-
Cené odpovede na vyzvy na rokovanie v rdmci
s rokovacieho postupu verejného obstardvania pred ... (¥),

sa nevztahuji povinnosti uvedené v tomto odseku, pokial

zostanii v platnosti tieto rezimy a ak sa podstatne
nezmenia.

4. Clenské $téty ozndmia Komisii najmenej $tyri mesiace
pred zavedenim nového mytneho systému:

a) pre iné mytne rezimy ako rezimy, ktorych sacastou je
koncesné myto:

— jednotkové hodnoty a iné parametre, ktoré pouzi-
vaja na vypocet roznych nakladovych poloziek, a

— jednozna¢né informécie o vozidlich, na ktoré sa
vztahuje mytny rezim, a o geografickom rozsahu
siete alebo jej Casti, ktoré sa pouzivaji na kazdy
vypocet ndkladov a percentudlneho podielu
nakladov, ktoré sa snaZia uhradit;

b) pre mytne rezimy, ktorych sticastou st koncesné myta:

(*) 24 mesiacov odo dna nadobudnutia G¢innosti tejto smernice.

— koncesné zmluvy alebo podstatné zmeny tychto
zmlav,

— vychodiskové podklady, na ktorych zadavatel
postavil ozndmenie o koncesii, ako st uvedené
v prilohe VII B k smernici 2004/18/ES; tieto vycho-
diskové podklady zahriuji odhadované ndklady,
ako st uvedené v clanku 7 ods. 9, ktoré sa predpo-
kladaji podla koncesie, predpokladant dopravu
roz¢lenent na typy vozidiel, odhadované vysky
myta a geograficky rozsah siete, na ktorti sa vzta-
huje koncesnd zmluva.

5. K pripadom, na ktoré sa vztahuji povinnosti uvedené
v odseku 3, vydd Komisia do Styroch mesiacov od doru-
Cenia informécii v stlade s odsekom 4 stanovisko, ¢i sa
tieto povinnosti zdaji byt splnené.

Stanoviskd Komisie sa spristupnia vyboru uvedenému
v ¢lanku 9c¢ ods. 1.

6. Ak si clensky 3tdt zeld v suvislosti s mytnymi reZi-
mami, ktoré uz boli zavedené k ... (¥), uplatilovat ustano-
venia uvedené v clanku 7 ods. 11, dotknuty clensky stat
poskytne informacie, ktoré dokazuji, Ze vazené priemerné
myto uplatiiované na dotknutt infrastruktiru je v stilade
s ustanoveniami ¢lankov 2 aa), 7 ods. 9 a 7 ods. 10.“

. Clénok 8 ods. 2 pism. b) sa nahrdza takto:

,b) zaplatenie spolocného uzivatelského poplatku umozni
pristup na sie vymedzend zGlastnenymi clenskymi
$tatmi podla ¢lanku 7 ods. 1%

. Vklada sa tento ¢lanok:

,Cldnok 8a

Kazdy ¢lensky $tit monitoruje systém myt a/alebo uZzivatel-
skych poplatkov, aby zabezpecil jeho transparentni
a nediskrimina¢nt prevadzku.”

. Clanok 9 sa meni a doplita takto:

a) do odseku 1 sa vkladd nové pismeno:
,d) poistné dane.”;
b) odsek 2 sa nahrddza takto:

,2.  V stlade so zdsadou subsidiarity clenské staty
urlia, na €o sa md pouzit prijem z poplatkov za
pouzitie cestnej infradtruktiry. Na umoZnenie rozvoja
dopravnej siete ako celku by sa mal prijem z poplatkov
pouzif na podporu sektora dopravy a optimalizaciu
celého dopravného systému.
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7. Vkladaju sa nasledujtice ¢lanky:

,Cldnok 9a

Clenské stity zriadia primerané kontroly a ustanovia
systém pokit za porusenie vnitrodtitnych ustanoveni
prijatych podla tejto smernice; prijma vietky potrebné
opatrenia, aby zabezpecili ich vykondvanie. Stanovené
pokuty musia byt G¢inné, primerané a odrddzajuce.

Clanok 9b

Pokial ide vykondvanie tejto smernice, najmd prilohy III,
Komisia ulah¢uje medzi ¢lenskymi stdtmi dialég a vymenu
technického know-how. Komisia v stilade s postupom
uvedenym v Clanku 9c¢ ods. 3 aktualizuje a objasiiuje
prilohy 0, Il a IV s ohladom na technicky pokrok a prilohy
[ aIl's ohladom na inflaciu.

Cldnok 9c
1. Komisii pomdha vybor.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuji sa ¢lanky 3
a 7 rozhodnutia Rady 1999/468|ES so zretelom na ustano-
venia jeho ¢lanku 8.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuju sa ¢lanky 5
a 7 rozhodnutia Rady 1999/468/ES so zretelom na ustano-
venia jeho ¢lanku 8.

Lehota ustanovend v ¢ldnku 5 ods. 6 rozhodnutia
1999/468|ES je tri mesiace.

4. Vybor prijme svoj rokovaci poriadok.”
8. Clanok 11 sa nahradza takto:

,Cldnok 11

Najneskor ... (*) predlozi Komisia Eurépskemu parlamentu
a Rade sprévu o vykondvani a ucinkoch tejto smernice,
pri¢om zohladni rozvoj technoldgie a trendy v intenzite
dopravy a po vyhodnoteni jej vplyvu na vnttorny trh,
vratane ostrova, vntiitrozemskych a okrajovych regiéonov
Spolocenstva, a vysky investicii v odvetvi a jej prispevku k
dosiahnutiu cielov trvalo udrzatelnej dopravnej politiky.

K sprive budd podla potreby pripojené ndvrhy Eurdp-
skemu parlamentu a Rade na dalsiu reviziu tejto smernice.
Najneskor ... (**) zaslu clenské Staty Komisii potrebné infor-
macie.”

9. Tabulka v prilohe II, v ktorej st uvedené ciastky ro¢nych
poplatkov, sa nahradza takto:

Jnajviac tri najmenej Styri
ndpravy ndpravy
EURO 0 a EURO I 1020 1648

(*) 5 rokov odo dna nadobudnutia G¢innosti tejto smernice.
(**) 54 mesiacov odo dna nadobudnutia ¢innosti tejto smernice.

Jnajviac tri najmenej Styri
ndpravy ndpravy
EURO II'a EURO III 904 1488
EURO 1V, EURO V a EEV 797 1329

10. Poslednad veta prilohy II sa nahrddza takto:

,Denny uzivatelsky poplatok je rovnaky pre vsetky kate-
gorie vozidiel a je 11 EUR.”

11. Vklada sa priloha 0, ktorej znenie je uvedené v prilohe I k
tejto smernici.

12. Doplna sa priloha III, ktorej znenie je uvedené v prilohe II
k tejto smernici.

13. Doplna sa priloha IV, ktorej znenie je uvedené v prilohe III
k tejto smernici.
Cldnok 2
1. Clenské 3tity uvedd do dGcinnosti zdkony, iné prévne
predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu

s touto smernicou najneskor do... (***). Bezodkladne o nich
informuja Komisiu.

Clenské stity uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo pri
ich tiradnom uverejneni odkaz na tGto smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia ¢lenské staty.

2. Clenské stity ozndmia Komisii znenie ustanoven{ vnttros-
taitneho prava, ktoré prijmi v oblasti upravenej touto smer-
nicou, spolu s tabulkou, ktord ukdze ako ustanovenia tejto
smernice zodpovedajd prijatym vnitro§titnym ustanoveniam.

Cldnok 3

Této smernica nadobida déinnost ditom nasledujiicim po jej
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Clanok 4

Této smernica je urcend ¢lenskym Statom.

V Bruseli

Za Radu
predseda

Za Eurdpsky parlament
predseda

(***) 24 mesiacov odo diia nadobudnutia G¢innosti tejto smernice.
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1. Vozidlo ,EURO O’

PRILOHA I

LPRILOHA 0

LIMITNE HODNOTY EMISI{

Hmotnost oxidu uholnatého (CO) g/kWh

Hmotnost uhlovodikov (HC)

Hmotnost oxidov dusika

g/kWh (NOx) g/kWh
12,3 2,6 15,8
2. Vozidld ,EURO I',EURO II’
Hmotnost oxidu Hmotnost Hmotnost oxidov | Hmotnost tuhych
uholnatého (CO) uhlovodikov (HC) dusika (NOx) Castic (PT)
g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh
Vozidlo ,EURO I’ 4,9 1,23 9,0 0,4 ()
Vozidlo ,EURO IT' 4,0 1,1 7,0 0,15

(") Koeficient 1,7 sa uplatiuje na limitné hodnoty emisii tuhych castic v pripade motorov s menovitym vykonom 85 kW alebo
mensim.

3. Vozidli ,EURO I EURO IV’,EURO V’|,EEV’

Specifické hmotnosti oxidu uholnatého, celkovych uhlovodikov, oxidov dustka a tuhych castic, uréené podla skasky
ESC, a opacita vyfukovych plynov urcend podla skasky ERL nesmi presahovat tieto hodnoty (1):

Hn;;?f“ Hmotnost Hmotnost Hmotnost Vyfukovy plyn
holnatého uhlovodikov oxidov dusika tuhych castic m"fly Py
(CO) gf/kWh (HC) g/kWh (NOx) g/kWh (PT) g/kWh
Vozidlo ,EURO IIT 2,1 0,66 5,0 0,10 (3 0,8
Vozidlo ,EURO IV’ 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
Vozidlo ,EURO V’ 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
Vozidlo ,EEV’ 1,5 0,25 2,0 0,02 0,15

(") Skdsobny cyklus tvori sled skdobnych bodov, pricom je kazdy bod definovany rychlostou a kratiacim momentom, ktoré musi
motor v ustdlenom stave dodrziavat (skiska ESC), alebo prechodnymi prevddzkovymi podmienkami (skisky ETC a ELR).
() 0,13 pre motory, ktorych objem valcov je mensi nez 0,7 dm’ a ktorych menovitd rychlost je vy3sia nez 3 000 min™.

4. Mozno zvazit dalsie emisné triedy vozidiel tak ako sG vymedzené v smernici 88/77/EHS a nasledujiicich zmendch
a doplneniach.”
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PRILOHA I

LPRILOHA III

HLAVNE ZASADY ROZVRHNUTIA NAKLADOV A VYPOCET MYT

Tato priloha stanovuje hlavné zdsady vypoctu priemernych vdzenych myt tak, aby odrdzali ustanovenia ¢ldnku 7 ods. 9.
Povinnostou uviest do stivislosti myta a ndklady nie je dotknutd slobodnd volba clenskych Statov, na zéklade ktorej si
mozu v stlade s ¢ldinkom 7a ods. 1 vybrat, Ze neuhradia celé ndklady prostrednictvom prijmu z myta, alebo slobodnd
volba, na zdklade ktorej mozu v stilade s ¢linkom 7 ods. 10 odlisit vysku osobitnych myt od priemernej vysky myta (!).

Uplatnovanie tychto zdsad sa plne zhoduje s ostatnymi existujicimi povinnostami podla préva Spolocenstva, najmi
s poziadavkou na koncesné zmluvy, ktoré sa maji uzavriet v stilade so smernicou Rady 2004/18/ES a s ostatnymi
ndstrojmi Spolocenstva v oblasti verejného obstardvania.

Ak sa clensky $tdt zdcastni na rokovaniach s jednou alebo s viacerymi tretimi stranami na dcely uzavretia koncesnej
zmluvy v stvislosti s budovanim alebo prevadzkou ¢asti svojej infrastruktiiry, alebo ak sa na tento Gcel ztcastni na
podobnom dojednani zaloZenom na vnitrostitnych pravnych predpisoch alebo na dohode, ktord uzavrela vldda clen-
ského 3tdtu, zhoda s tymito zdsadami sa posudzuje na zdklade vysledku tychto rokovani.

2.1.

Definicia siete a prislusnych vozidiel

— Ak sa jednotny mytny rezim neuplatiiuje na celt cestnd siet TEN, clensky 3tdt presne uvedie Cast alebo Casti
siete, na ktoré sa md vztahovat mytny rezim, ako aj systém, ktory pouZiva na klasifikiciu vozidiel na tcely
odlisenia myta. Clenské $taty tiez uvedd, ¢&i rozsiruja rozsah vozidiel, na ktoré sa vztahuje ich mytny rezim pod
prahovii Groven 12 ton.

— Ak sa clensky $tét rozhodne prijat rozne politiky ohladom thrady ndkladov na rozne casti svoje siete (ako je to
povolené v sdlade s ¢ldnkom 7a ods. 1), na kazdi jasne definovant cast siete sa vykond osobitny vypocet
ndkladov. Clensky §tdt sa moze rozhodndt, e rozdeli svoju siet na niekolko jasne vymedzenych asti, aby pre
kazdu cast ustanovil osobitné koncesné dojednania alebo podobné tpravy.

Néklady na infrastruktdru
Investicné ndklady

— Investicné naklady zahriuji ndklady na vystavbu (vratane ndkladov na financovanie) a ndkladov na rozvoj infra-
Struktiry navySe, kde je to vhodné, ndvratnost kapitalovych investicii alebo rozpatie zisku. Zahriuji tiez
ndklady na nadobudanie pody, planovanie, projektovanie, dozor nad stavebnymi zmluvami a projektovym
riadenim a na archeologicky a podny prieskum, ako aj iné prislusné vedlajsie néklady.

— Uhrada nékladov na vystavbu je zalozena bud na pldnovanej Zivotnosti infratruktiry, alebo na inej dobe amor-
tizdcie (najmenej 20 rokov), ktord sa modze povazovat za vhodni na Gcely financovania prostrednictvom
koncesnej zmluvy alebo inym spésobom. Dlzka doby amortizdcie moze byt klticovou premennou pri rokova-
niach tykajtcich sa uzavretia koncesnych zmlav, najmi ak si prislusny clensky stdt v rdmci zmluvy Zeld urcit
strop uplatnitelného vdzeného priemerného myta.

— Bez toho, aby bol dotknuty vypocet investicnych ndkladov, moze thrada vynaloZenych ndkladov

— byt rovnomerne rozloZend pocas doby amortizicie alebo vdZend na prvé, stredné alebo neskorsie roky, ak
sa toto vdZenie uskutocni transparentnym sposobom,

— ustanovit indexdciu myta pocas doby amortizécie.

— Vsetky minulé ndklady sa zakladaji na zaplatenych ciastkach. Naklady, ktoré maji vznikndt, sa budid zakladat
na prognézach primeranych nékladov.

(") Tieto ustanovenia spolu s poniikanou pruznostou sposobu, akym sa ndklady ¢asom uhradia (pozri bod 2.1, tretia zardzka), poskytuji

znacné rozpitie na urenie myt vo vyskach, ktoré sii prijatelné pre uzivatelov a ktoré si prisposobené osobitnym cielom dopravnej

politiky ¢lenského statu.
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— Mbze sa predpokladat, Ze verejné investicie budd financované z péziciek. Urokové sadzby, ktoré sa maji upla-
tiovat na minulé ndklady, st sadzby, ktoré platili pre verejné pozicky z tohto obdobia.

— Pridelenie ndkladov tazkym ndkladnym vozidlim sa uskuto¢fiuje na objektivnom a transparentnom zéklade,
pri¢om sa zohladn{ propor¢nd Cast dopravy tazkych ndkladnych vozidiel, ktord sa md vykonat na sieti a s tym
spojené néklady. Vozokilometre tazkych nékladnych vozidiel sa mozu na tento el upravit podla objektivne
opravnenych koeficientov rovnocennosti’, ako st napriklad uvedené v bode 4 () .

— Zabezpecenie predpokladanej ndvratnosti kapitdlu alebo rozpitia zisku je primerané vzhladom na trhové
podmienky a moZe sa liSit na Gcely zabezpecenia vykonnostnych stimulov pre tretiu zmluvnd stranu v savislosti
s poziadavkami na kvalitu sluzieb. Névratnost kapitdlu sa moze zhodnotit pouzitim ekonomickych ukazova-
telov ako je IRR (vnitornd miera ndvratnosti kapitdlu) alebo WACC (vaZené priemerné kapitdlové naklady).

2.2. Roc¢né ndklady na tdrzbu a ndklady na stavebné opravy

— Tieto ndklady zahfnaji ro¢né ndklady na tdrzbu siete a pravidelné ndklady stvisiace s opravami, spevitovanim
a obnovou povrchu, aby sa zabezpecilo, Ze sa prevadzkova funkénost siete priebezne udrziava.

— Také ndklady sa propor¢ne rozdelia medzi tazké nakladné vozidld a ostatni dopravu na zéklade skuto¢nych
a predpokladanych podielov vozokilometrov a mozu sa upravit podla objektivne oprdvnenych koeficientov
rovnocennosti, ako st napriklad uvedené v bode 4.

3. Ndklady na prevadzku, riadenie a vyberanie myta

Tieto ndklady zahfnaja vsetky ndklady, ktoré vznikli prevddzkovatelovi infrastruktiry, na ktoré sa nevztahuje oddiel
2, a ktoré stvisia s vykondvanim, prevddzkou a riadenim infrastruktiry a s mytnym systémom. Zahffaji najma:

— ndéklady na vystavbu, zriadenie a tidrzbu mytnic a ostatnych platobnych systémov,
— kazdodenné ndklady na prevadzku, spravu a adrzbu systému vyberania myta,

— sprdvne poplatky a sadzby stvisiace s koncesnymi zmluvami,

— ndklady na riadenie, spravu a sluzby stvisiace s prevddzkou infrastruktdry.

Niklady mozu zahriiovat ndvratnost kapitdlu alebo rozpitie zisku, ktoré zohladnuje preneseny stupen rizika.

Také ndklady sa spravodlivo a transparentne rozdelujii medzi vetky triedy vozidiel, na ktoré sa vztahuje mytny
systém.

4. Podiel tazkych ndkladnych vozidiel v doprave, koeficienty rovnocennosti a korekény mechanizmus

— Vypocet myta sa zakladd na skuto¢nych alebo predpokladanych podieloch tazkych ndkladnych vozidiel na
vozokilometroch, ktoré sa v pripade potreby upravia podla koeficientov rovnocennosti, aby sa vytvorila dosta-
to¢nd rezerva na zvysené ndklady na vystavbu a opravu infrastruktiry pouzivanej tazkymi ndkladnymi vozi-
dlami.

— Této tabulka uvddza orientatné koeficienty rovnocennosti: Ak ¢lensky $tdt pouziva koeficienty rovnocennosti,
ktoré sa odlisuji od tych, ktoré si uvedené v tabulke, zakladaji sa na objektivne oprdvnenych kritéridch
a uverejnia sa.

(') Uplatiiovanie koeficientov rovnocennosti ¢lenskymi $titmi moze zohladnit vystavbu ciest, ktord prebiecha v etapich, alebo pouzitie
pristupu dlhodobého cyklu Zivotnosti.
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Koeficienty rovnocennosti

Trieda vozidla (1)
Stavebnd oprava (3 Investicie Rocnd tidrzba
Medzi 3,5t a 7,5 t, trieda O 1 1 1
> 7,5 t, trieda | 1,96 1 1
> 7,5 t, trieda II 3,47 1 1
> 7,5 t, trieda III 5,72 1 1

(') Na urcenie triedy vozidla pozri prilohu IV.

(&) Triedy vozidiel prislusne zodpovedajt zatazeniam ndprav 5,5, 6,5, 7,5 a 8,5 ton.

— Mytne rezimy, ktoré sa zakladaji na prognézach intenzity dopravy, stanovuji korekéné mechanizmy, podla
ktorych sa myta pravidelne upravuju kvoli korekcii akychkolvek nizsich alebo vyssich ndkladov uhradenych

v dosledku chybnych prognéz.”
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PRILOHA Il

LPRILOHA IV

ORIENTACNE URCENIE TRIEDY VOZIDLA

Triedy vozidiel sa urcuji podla tejto tabulky.

Vorzidld sa vo vzostupnom poradi triedia na podkategérie 0, I, II a IIl podla poskodenia, ktoré sposobujii povrchu komu-
nikdcif (trieda Il je preto kategoria, ktord cestnej infrastruktire sposobuje najvicsie poskodenia). Poskodenie sa exponen-
cidlne zvacsuje so zvySovanim hmotnosti na ndprave.

Vsetky motorové vozidld a jazdné stipravy s najvy$Sou povolenou celkovou hmotnostou 7, 5 tony patria do triedy
poskodenia 0.

Motorové vozidld

Hnacie nép;iz};;épgﬁgr?siiggggnpérgem'm alebo Ostatné systémy zavesenia hnacej ndpravy Trieda poskodenia
Pocet ndprav a najvyssia pripustnd celkovd hmot- Pocet ndprav a najvyssia pripustnd celkovd hmot-
nost nalozeného vozidla nost nalozeného vozidla
(v tondch) (v tondch)
Nie menej ako Menej ako Nie menej ako Menej ako
Dve ndpravy
7,5 12 7,5 12 I
12 13 12 13
13 14 13 14
14 15 14 15
15 18 15 18
Tri ndpravy
15 17 15 17
17 19 17 19
19 21 19 21
21 23 21 23
23 25
25 26
23 25 II
25 26
Styri ndpravy
23 25 23 25 I
25 27 25 27
27 29
27 29 Il
29 31
31 32
29 31
31 32

(') Pruzenie uznané ako rovnocenné podla definicie v prilohe II smernice Rady 96/53/ES z 25. jila 1996, ktorou sa v Spolocenstve
stanovuju najvicsie pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnitrodtitnej a medzindrodnej cestnej doprave a maximdlna povolend
hmotnost v medzinarodnej cestnej doprave (U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 59). Smernica naposledy zmenend a doplnend smernicou
Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/7[ES (U. v. ES L 67, 9.3.2002, s. 47).




C 275E/14

8.11.2005

Uradny vestnik Eurépskej tinie
Jazdné siipravy (ndvesové a privesové sdpravy)
Hnacie néprauvznZlfénzgjg‘fﬁzgnpn?ien{m alebo Ostatné systémy zavesenia hnacich ndprav Trieda poskodenia
Pocet ndprav a najvyssia pripustnd celkovd hmot- Pocet ndprav a najvyssia pripustnd celkovd hmotnost
nost nalozeného vozidla nalozeného vozidla
(v tonéch) (v tondch)
Nie menej ako Menej ako Nie menej ako Menej ako
Ndpravy 2 + 1
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
Ndpravy 2 + 2
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 11
31 33 31 33
33 36 33 36 11
36 38
Ndpravy 2 + 3 11
36 38 36 38
38 40
38 40 11
Ndpravy 3 + 2 11
36 38 36 38
38 40
38 40 11
40 44
40 44
Ndpravy 3 + 3
36 38 36 38 1
38 40
38 40 11
40 44 40 44
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ODOVODNENE STANOVISKO RADY

1. UvOD
Komisia prijala svoj ndvrh 23. jala 2003.
Eur6psky parlament prijal svoje stanovisko v prvom &itani 20. aprila 2004.
Dna 6. septembra 2005 prijala Rada svoju spolo¢nt poziciu v stlade s ¢linkom 251 zmluvy.

Pri vykondvani svojej prdce zohladnila Rada aj stanovisko Eurépskeho hospoddrskeho a socidlneho
vyboru (') a Vyboru regiénov (3).

1. ANALYZA SPOLOCNEJ POZICIE

AZ na Stvrty pokus sa Rade 21. aprila 2005 podarilo kone¢ne dosiahnut politickti dohodu, ktord
pripravila podu pre prijatie jej spolocnej pozicie, ¢im sa uzavrel vniitorny proces rokovania, ktory trval
viac neZ 18 mesiacov. Problémy pri dosiahnuti tejto dohody st odrazom rozdielnych zdujmov
a postojov Clenskych Statov, ktoré zdvisia od ich zemepisnej polohy (v centre alebo na periférii vnttor-
ného trhu) i od inych faktorov, ako napriklad stavu rozvoja ich jestvujiicej cestnej siete
a uprednostiiovanej metddy financovania ich projektov infrastruktdry.

Rokovania sa uskuto¢nili v politickom kontexte upravenom Bielou knihou Komisie z roku 2001
o Eurépskej dopravnej politike do roku 2010 (%), ktord zdoéraznila klti¢ovi dlohu Gcinného spoplat-
nenia dopravnej infrastruktry ako ndstroja na vyvdZenie rastu roznych sposobov dopravy, a tym
i rieSenie rastacich problémov s pretazenim a environmentalnymi $kodami.

2,

1. Riesenie kliicovych cielov politiky

Vo svojej spolocnej pozicii sa Rada zamerala na dosiahnutie konkrétnych vylepseni existujiicej smer-
nice, ktoré priddvaji hodnotu, aby novy pravny rdmec odrdzal potreby modernej dopravnej politiky
Spolocenstva pre 21. storoCie. Spolo¢nd pozicia konkrétne:

— riesi problémy s pretazenim a environmentdlnymi $kodami,

— poskytuje prostriedok na zvysenie dodatoéného financovania investicii do alternativnej infra-
Struktlry (zmena spdsobu),

— poskytuje vdcsiu transparentnost a objektivitu pri stanovovani myt v spojeni s dodato¢nymi
ndstrojmi®, ktoré Komisii umoznia lepsie sledovat stlad,

— prispdsobuje prdvny rdmec modelu partnerstva verejného a stikromného sektora pri financovani
vystavby infrastruktiiry.

Zmeny, ktoré zodpovedaji tymto tyrom cielom, st uvedené nizsie.

() U.v. EU C 241, 28.9.2004, 5. 58.
() U.v. EU C 109, 30.4.2004, 5. 14.
() KOM(2001) 370, 12.9.2001.
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i)

iii)

Boj s pretaZenim a environmentdlnymi skodami

OdliSenie myt (¢linok 7 ods. 10)

Schopnost odli§it myta na zdklade triedy EURO a denného Casu je hlavnym mechanizmom,
ktory sa navrhuje na rieSenie pretaZenia a environmentdlnych $kod. Rada sa pri zavadzani
moznosti odli$if myta pocas vikendu alebo bankovych prdzdnin inspirovala Eurépskym parla-
mentom (pozmefiujici ndvrh €. 29). OdliSenie, ktoré povoluje znenie Rady, vsak zna¢ne prekra-
Cuje rozsah tpravy v pozmerujicom ndvrhu ¢. 29. Klicovym rozdielom je, Ze Parlament upred-
nostiuje celkové obmedzenie tak, aby najvyssie myto nemohlo presiahnut dvojndsobok najni-
73ieho. Na rozdiel od toho Rada vobec neobmedzuje odlienie vo vztahu k poskodzovaniu cest-
nych komunikdcii (napr. vaha, pocet ndprav) a pri odliSeni na zdklade emisnej triedy a casu sa
spocitavaji 100 % obmedzenia. Vysledkom je, ze tazké a znecistujice ndkladné vozidlo, ktoré
pouziva komunikdciu v dennej $picke, mozZe napokon zaplatit i Styrikrdt viac nez lahsie
a ekologicky ¢istejsie vozidlo, ktoré komunikdciu pouziva mimo $picky. Tento vysledok sa este
zndsobuje zavedenim mozZnosti ,nulovej sadzby“ pocas urcitych asti dna.

Ochranou proti zneuzitiu tychto novych moznosti je zavedenie jasnej a jednoznacnej pozia-
davky na to, aby boli rezimy odliSenia neutrdlne z hladiska vynosov a aby sa kazdy nedmyselny
prebytok vynosov kompenzoval znizenim myt v nasledujticich rokoch. Tento princip neutrality
vynosov sa nachadza aj v pozmenujiicom navrhu Parlamentu ¢&. 12.

Druhym prvkom spolo¢nej pozicie dolezitym pre otdzky zivotného prostredia a pretazenia je
Lprirazka“, ktord sa preberd v dalsom oddiele.

Financovanie alternativnej infrastruktiiry

PrirdZka (€ldnok 7 ods. 11)

Rada akceptovala ndvrh Komisie, Ze vo vynimo¢nych pripadoch je moziné zaviest prirdzku
k mytu v horskych oblastiach na prefazenych cestdch a cestich, na ktorych sa vyskytuji envi-
ronmentalne $kody. Zachovdva sa aj droven 25 % pre cezhranicné komunikédcie, pricom
maximum pre iné ako cezhrani¢né komunikdcie je 15 %. Névrh Parlamentu (pozmenujici navrh
¢. 30) rozsirit prirdzku na zneCistené mestské zony sa neakceptoval. Poziadavka na to, aby sa
vynosy z prirdzky pouzili na krizové financovanie prioritnych projektov transeurépskych sieti
(TEN) v rovnakom dopravnom koridore sa v zneni spolo¢nej pozicie zachovéva a posiliije.

Prirdzka je vyznamnym prvkom, pretoZe znamend dodato¢ny Cisty vynos (nad rdmec ndkladov
na vybudovanie pouZivanej cestnej komunikdcie), ktory sa vyclenuje konkrétne na financovanie
alternativnej (vo vicsine pripadov Zelezni¢nej) infrastruktiry.

Transparentné a objektivne tirovne myta pod dohladom Komisie

Definicia ,,stavebnych ndkladov* (€linok 2 pism. aa))

Spolo¢nd pozicia zahfiia tito nova definiciu, ktorti navrhla Komisia ako prostriedok na defino-
vanie minulych ndkladov, ktoré sa mozu vziat do Gvahy pri vypocte tirovne myta. Znenie Rady
prijima ndvrh Parlamentu (pozmenujici ndvrh ¢. 21), aby sa povolila len ¢ast tychto ndkladov,
ale ako odkaz na toto rozdelenie pouziva namiesto rozsahu amortizicie pldnovand Zivotnost.
(Uplatiiovanie amortizacie ako koncepcie je zlozitejsie v pripade, ak sa vystavba infrastruktiry
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iv)

Pripustné ndklady (¢linok 7 ods. 9)

Spolo¢nd pozicia prijima ndvrh Komisie podrobnejsie rozpracovat ndklady, na ktorych sa mézu
zakladat myta. Akceptuji sa aj prvky pozmenujiiceho ndvrhu Parlamentu ¢. 28, ako napriklad
vypustenie nepoistenych trazovych ndkladov, zahrnutie vynosu z kapitdlu a vysvetlenie, Ze ide
o maximalne hodnoty (toto vysvetlenie sa nachadza v ¢lanku 7a ods. 1 znenia Rady).

Zlavy pre Castych uzivatelov (€linok 7 ods. 4b a 4c)

Vypustil sa ¢lanok 8b, ktory navrhla Komisia, a nahradil sa uvedenymi ustanoveniami, ktoré
obsahuji percentudlne obmedzenie zliav pre Castych uzivatelov. Je to vyznamny prispevok
k zabezpeCeniu omnoho vicsej jasnosti a objektivnosti trovne zliav, ktoré povoluje pravo
Spolocenstva.

Metodika/zisady vypoctu (priloha III)

Kratka metodika, ktorti navrhla Komisia, sa rozsirila a rozvinula do stboru vieobecnych zasad
na vypocet a rozvrhnutie ndkladov. Tieto zdsady st zdvdzné pre vietky mytne systémy zavedené
v budicnosti, aj ked iba nepriamo pre systémy zaloZzené na koncesii. Komisia mozZe tieto zdsady
aktualizovat a vysvetlit prostrednictvom komitoldgie.

Dozor nad systémom (¢ldnok 7a)

Zatial ¢o sa prijal ndvrh Parlamentu na vypustenie ustanoveni, ktoré sa snazili o vytvorenie
nezavislych dozornych organov infrastruktiry v ¢lenskych stitoch (pozmenujice ndvrhy ¢. 18
a 38), v clanku 7a sa dalej rozvija tiloha Komisie vykondvat dozor nad systémom a kontrolovat
stlad novych tprav o myte s platnymi predpismi.

Stlad s partnerstvami verejného a stikromného sektora (PPP)
Osobitné dpravy pre koncesné zmluvy

Kedze partnerstva verejného a stikromného sektora zalozené na koncesii sa stdvaji najbeznej$im
sposobom financovania a vystavby novej infrastruktiry, Rada zavadza do znenia spolo¢nej
pozicie mnozstvo prvkov, ktoré sa snazia zabezpecit, aby sa smernica prisposobila skutoénym
podmienkam PPP. Tieto zmeny, ktoré st skuto¢ne reakciou Rady na obavy vyjadrené
v pozmefiujicich ndvrhoch Parlamentu ¢. 9, 33 a 52, zahffiaja:

— osobitné zaobchddzanie pri zmluvich v rdmci definicie ,stavebnych ndkladov* v ¢lanku 2
pism. a. a.),

— moznost, aby bolo v mytach obsiahnuté rozpitie zisku v ¢lanku 7 ods. 9,

— ,nepriame uplatiiovanie systému dozoru na koncesné zmluvy stanovené v ¢lanku 7a.

2. Iné podstatné otdzky

ZaloZenie[vyc¢lenenie vynosov z myta (¢linok 9 ods. 2)

Rada v plnom rozsahu prijala citlivy kompromis, ktory k tejto otdzke navrhol Eurdpsky parlament
v pozmenujicom ndvrhu ¢ 48. Zachovdva sa striktné vyclenenie vynosov z prirdzky (¢ldnok 7
ods. 11) na opatovné investovanie do vhodného projektu transeurdpskej siete.
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Externé environmentdlne niklady

Po preskimani pozmenujicich ndvrhov Parlamentu ¢. 2, 17, 25, 28, 41 a 50 sa Rada rozhodla
postupovat podla ndvrhu Komisie a zachovat scasny systém zaloZeny na kryti ndkladov na infra-
Struktiru.

Rozsah pdsobnosti (¢ldnok 7 ods. 1 a 2)

Navrh komisie by vyzadoval, aby ¢lenské staty uplatiiovali mytny systém ,vSetko alebo ni¢“ vztahu-
juci sa na vietky cestné komunikdcie TEN a vSetky vozidld od 3,5 tony. Rada sa domnievala, Ze
takyto rozsah posobnosti bude predstavovat zdvazny negativny stimul pre zavedenie mytneho
zo strany verejnosti. Takto by mohol ndvrh Komisie vaZne narusit hlavny ciel smerovania k systému,
v ktorom sa uzivatelia vo vicSej miere podielaji na ndkladoch na dopravni infrastruktiru, ktora
vyuzivaji. Namiesto toho sa Rada rozhodla pre rdimec, v ktorom sa predpisy Spolocenstva uplatiiuja
vzdy, ak sa spoplatiiuje trasa TEN pri vozidle od 3,5 tony, ale clenské $tity si zachovavaji moznost
rozhodnat sa, ktoré Casti ich siete TEN budd spoplatnené a ¢i sa spoplatnenie obmedzi na tazsie
vozidld.

Na inych miestach v smernici sa Rada snazila obmedzit pruznost, ktorti navrhovala Komisia, aby
¢lenské staty mohli ukladat vysoké myta na ur¢itych trasach (napriklad trasich s vysokym podielom
tranzitnej dopravy). Napriklad sa vypustil ¢lanok 7 ods. 10 pism. c), ktory navrhla Komisia a ktory
povoloval odliSenie myt na konkrétnych cestnych komunikdcidch v rdmci siete.

Kompenzicia uZivatelov cestnych komunikdicii

Podobne ako Eurdpsky parlament (pozri pozmenujici navrh ¢. 36) sa aj Rada obavala, ¢i by
prostriedky, ktoré ndvrh Komisie uprednostiiuje na kompenzdciu akychkolvek novych nakladov,
ktoré vzniknt prepravcom na zdklade mytnych rezimov, menovite zniZenie zdanenia vozidiel,
nemohli mat diskriminaény ac¢inok. Rada tiez nevidela dovod na ,anulovanie“ harmonizacie
zdanenia vozidiel, ktord sa dosiahla prostrednictvom existujicej smernice. Clanok 7b, ktory navrhla
Komisia, sa preto zo znenia Rady vypuasta a nahrddza odovodnenim ¢. 10, ktoré uvddza aj iné
sposoby poskytovania kompenzicie, ako napriklad zniZenia dane z paliv, ¢im sa preberd myslienka
uvedend v pozmenujiicom ndvrhu Parlamentu ¢. 13.

3. Pozmeiiujiice ndvrhy Eurdpskeho parlamentu

Reakcia Rady na pozmenujiice ndvrhy ¢. 2, 9, 12, 13, 17, 18, 21, 25, 28, 29, 30, 33, 36, 38, 41,
48, 50 a 52 sa nachddza v tomto dokumente v Casti o klicovych otdzkach.

Okrem toho Rada tplne, s¢asti alebo v zdsade prijala pozmenujtice ndvrhy ¢. 3, 4, 10, 22, 24, 34,
39, 42 a 43.

ZAVER

Intenzivne a neustile Gsilie Rady o dosiahnutie dohody o tejto spolo¢nej pozicii odrdza nalichavé
vedomie dolezitosti tejto témy pre Sir§iu dopravnd politiku Spolocenstva. Spolo¢nd pozicia vytvara
pravny ramec pre spoplatilovanie, ktory sa jasnejsie a jednoduchsie vykondva transparentnym, objek-
tivaym a spravodlivym sposobom, ale ktory stcasne poskytuje nové moznosti a legitimne pouzitie myt
ako sposobu rieSenia environmentdlnych problémov a problémov pretazenia, ktorym ¢eli Spolo¢enstvo.
Toto znenie je skutoénym, identifikovatelnym a hmotnym pokrokom oproti smernici z roku 1999,
priom opatrne vyvazuje potrebu smerovania k trvalo udrzatelnej dopravnej politike a doleZitosti
riadne fungujiceho vndatorného trhu.



