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PADOME

KOPEJA NOSTAJA (EK) Nr. 33/2005

2005. gada 6. septembra,

ar mérki pienemt Eiropas Parlamenta un Padomes ... Direktivu 2005/...[EK, ar ko groza Direktivu
1999/62[EK par dazu infrastruktiiru lietoSanas maksas noteikSanu smagajiem kravas transportlidze-

(2005/C 275 E/01)

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu, un jo ipasi ta
71. panta 1. punktu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 1999. gada 17.
jinija Direktivu 1999/62/EK par dazu infrastruktiru lietosanas
maksas noteik§anu smagajiem kravas transportlidzekliem ('), un
jo 1padi tas 7. pantu,

nemot véra Komisijas priekslikumu,

nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzi-
numu (3,

nemot véra Regionu komitejas atzinumu (%),

saskana ar kartibu, kas noteikta Liguma 251. panta (%),

ta ka:

Konkurences traucéjumu novérSana transporta uzné-
mumu vidi dalibvalstis, atbilstiga ieks€ja tirgus darbiba
un uzlabota konkurétspéja ir atkariga no taisnigiem

ey

() OV L 187, 20.7.1999., 42. lpp. Direktiva grozijumi izdariti ar
2003. gada Pievienosanas aktu.

() OV C 241, 28.9.2004., 58. Ipp.

() OV C 109, 30.4.2004., 14. Ipp.

(*) Eiropas Parlamenta 2004. gada 20. aprila atzinums (OV C 104 E,
30.4.2004., 372. Ipp.) un Padomes 2005. gada 6. septembra Kopé&ja
nostdja un Eiropas Parlamenta ... Nostaja (Oficialaja Veéstnesi vél nav
publicéta).

kliem

mehanismiem, kas izveidoti, lai iekasétu no parvadata-
jlem maksu par infrastruktiras lietoSanu. Noteikts
saskanosanas limenis jau ir sasniegts ar Direktivu
1999/62/EK.

Taisnigaka sistéma maksas iekaséSanai par autocelu
infrastrukttiras lietoSanu ir butiska, lai veicinatu ilgtspé-
jigu transportu Kopiena. Meérki, kas attiecas uz esoso
autocelu tiklu optimalu lietoSanu un bitisku to negativas
ietekmes samazinaSanu, vajadzétu sasniegt, neuzliekot
papildu apgratindgjumu operatoriem stabilas ekonomi-
skas izaugsmes un iek3gja tirgus pareizas darbibas inte-
resés.

Komisija pazinoja savu nodomu ierosinat direktivu par
maksas iekaséSanu par autocelu infrastruktiras lietosanu
Baltaja gramata “Eiropas transporta politika 2010. gadam:
laiks lemt”. Eiropas Parlaments apstiprinaja nepieciesa-
mibu iekasét maksu par autocelu infrastruktiiras
lietosanu, kad tas pienéma zinojumu par Baltas gramatas
secinajumiem 2003. gada 12. februarl. Péc Géteborgas
tika pieversta jautdgjumam par ilgtspéjigu transportu,
Kopenhagenas ~ Eiropadome 2002. gada 12. un
13. decembri un Briseles Eiropadome 2003. gada 20. un
21.marta arl pauda gandarjjumu par Komisijas nodomu
iesniegt jaunu “Eurovignette” direktivu.

Nosakot autocelu nodevas, Direktiva 1999/62/EK nem
véra infrastruktiiras buvniecibas, darbibas, uzturésanas
un attistibas izmaksas. Ir nepiecieSams ipass noteikums,
lai nodrosinatu skaidribu attiectba uz biivniecibas
izmaksam, ko var nemt véra.
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Starptautiskie autotransporta parvadajumi koncentréjas
Eiropas autocelu transporta tikla. Turklat pareiza iek3éja
tirgus darbiba ir batiska komercparvadajumiem. Tade]
Kopienas noteikumi japieméro komercparvadajumiem
Eiropas autocelu tikla, ka noteikts Eiropas Parlamenta un
Padomes Lémuma Nr. 1692/96/EK (1996. gada 23. jilijs)
par Kopienas pamatnostadném Eiropas transporta tikla
attistibai (). Saskana ar subsidiaritates principu dalibval-
stis var piemérot autocelu nodevas un/vai lietosanas
maksu uz tiem autoceliem, kas nav Eiropas autocelu
tikla, saskapa ar Ligumu.

leviesot autocelu nodevu iekaséSanas sistémas, izmaksu
efektivitates nolaka piekluves ierobezojumi, kas
paredzéti autocelu nodevas iekasé$anas kontrolei, var
nebiit attiecinati uz visu infrastruktiiru, attieciba uz kuru
noteikta autocelu nodeva. Dalibvalstis var istenot $o
direktivu, piemeérojot autocelu nodevu iekasé$anu tikai
kada noteikta tadas infrastruktiiras punkta, uz ko attiecas
autocelu nodeva.

Autoce]lu nodevu pamata vajadzétu bt infrastruktiiras
izmaksu segSanas principam. Gadjjumos, kad $adas
infrastruktiiras  lidzfinansé no Eiropas Savienibas
vispargja budzeta, ieguldijums no Kopienas lidzekliem
nebatu atgiistams, izmantojot autocelu nodevas, ja vien
nav paredzéti Ipasi noteikumi attiecigajos Kopienas
instrumentos, kuros, nosakot Kopienas lidzfinansgjuma
summu, nem véra nakotnes autocelu nodevu iené-
mumus.

Lietotaja sp&ja piepemt lemumus, kas ietekmés autoce]u
nodevu nastu, izvéloties vismazak dabu piesarnojosus
transportlidzeklus un mazak parslogotus laikposmus vai
marsrutus, ir svariga maksas iekasésanas sistémas sastav-
dala. Dalibvalstim tade] vajadzetu spét variét autocelu
nodevas saskana ar transportlidzekla emisijas kategoriju
(‘EURO” Klasifikacija) un ta radito kait§juma apmeérus
autoceliem, ka ari atkariba no vietas, sastrégumu laika
un apméra. Sadai autocelu nodevu varigsanai vajadzétu
biit samérigai ar attiecigo mérki.

Attieciba uz tiem autocelu infrastruktiiras lietoSanas
komercialo cenu veidosanas aspektiem, uz kuriem neat-
tiecas §1 direktiva, bitu jaievéro Liguma noteikumi.

Si direktiva neierobezo brivibu dalibvalstim, kas ievies
autocelu nodevu un/vai infrastruktiras lietosanas maksas
sistému, noteikt attiecigu kompensaciju par $im maksam,
neskarot Liguma 87. un 88. pantu. Sadai kompensacijai
nevajadzétu radit konkurences traucéjumus iekséja tirgd,
un attieciba uz to vajadz&tu nemt vera attiecigos

(') OV L 228, 9.9.1996., 1. Ipp. Lémuma jaunakie grozijumi izdariti ar

Lémumu Nr. 884/2004[EK (OV L 167, 30.4.2004., 1. Ipp.).

(1)

(13)

Kopienas tiesibu aktus, jo ipa$i minimalas transportli-
dzeklu nodoklu likmes, kas noraditas Direktivas
1999/62/EK I pielikuma un Padomes Direktiva
2003/96/EK (2003. gada 27. oktobris), kas parkarto
Kopienas noteikumus par nodoklu uzlik$anu energopro-
duktiem un elektroenergijai ().

Ja dalibvalstis iekasé autocelu nodevas vai lietosanas
maksas par Eiropas autocelu tikla ieklauto autocelu
lietosanu, autoceliem, par kuru lietoanu uzliek maksas,
vajadzétu pieskirt attiecigu prioritati dalibvalstu uztur-
€Sanas darbu grafikos.

Ipasa uzmaniba biitu javelta kalnu regioniem, pieméram,
Alpiem un Pirenejiem. Lielu jaunu infrastruktiras
projektu saksana biezi nav izdevusies, jo nav bijusi
pieejami projektiem nepieciesamie ievérojamie finansu
lidzekli. Sados regionos autocelu lietotajiem tadé], iespé-
jams, ir jamaksa papildu maksa, lai finansétu nozimigus
projektus, kuriem ir loti augsta Eiropas vértiba, tostarp
tos, kas ietver citus transporta veidus taja pasa koridora.
Sai summai vajadzétu biit saistitai ar projekta finansu
vajadzibam. Tai vajadzétu bit arl saistitai ar autocelu
nodevu pamatlimeni, lai izvairitos no maksligi augstas
autocelu lietoSanas maksas jebkura koridora, kas varétu
izraisit satiksmes novirziSanos uz citiem koridoriem,
tadgjadi radot vietgjas sastréguma problémas un neefek-
tivu autocelu tiklu lietosanu.

Maksai vajadzétu but nediskrimingjosai, un tas iekas-
€Sanai nebutu jaietver parmérigas formalitates vai jarada
skérsli uz ieksgjam robezam. Tade| vajadzétu veikt attie-
cigus pasakumus, lai neregulariem autocelu lietotajiem
atvieglotu maksajumu veikSanu, jo Ipasi, ja autocelu
nodevas un/vai autocelu lietosanas maksa tiek iekaséta
vienigi ar tadas sistémas palidzibu, kura jaizmanto elek-
troniska maksajumu ierice (transportlidzekli iebavéta
vieniba).

Lai nodroSinatu vienotu, saskanotu infrastruktiras
maksas iekaséanas sistémas piemérosanu, jauniem auto-
celu nodevu iekasésanas pasakumiem izmaksas vajadzétu
aprekinat saskana ar pamatprincipu kopumu vai nosakot
tadu limeni, kas neparsniedz to, kads varétu rasties o
principu piemérosanas rezultata. Sis prasibas nevajadzétu
piemeérot pasreiz€jiem pasakumiem, ja vien nakotné tie
netiek bitiski groziti. Sadi bdtiski grozijumi ietvertu
jebkadas biitiskas izmainas sakotnéjas autocelu nodevu
ickaséSanas sistémas noteikumos, izdarot izmainas
l[iguma ar autocelu nodevu iekasé$anas operatoru, bet

() OV L 283, 31.10.2003., 51. lpp. Direktiva jaunakie grozijumi izda-

riti ar Direktivu 2004/75/EK (OV L 157, 30.4.2004., 100. Ipp.).
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neietverot izmainas, kas paredzétas sakotnéja shéma.
Gadijuma, ja noslegts koncesijas ligums, batiski grozi-
jumi var tikt pieméroti péc publiska iepirkuma
procediiras. Lai sasniegtu parskatamibu, neradot skérslus
tirgus ekonomikas darbibai un partnerattiecibam starp
valsts un privato sektoru, dalibvalstim ari bitu japazino
Komisijai, lai pédéja varétu sniegt savu atzinumu, par
ferices vértibu un citiem parametriem, ko tie iecer&jusi
piemérot, lai aprékinatu dazadus lietoSanas maksu
izmaksu elementus, vai koncesijas liguma gadijuma,
attiecigo ligumu un vispargjo gadijumu. Komisijas atzi-
numi, ko ta piepémusi pirms jauno autocelu nodevu
iekaséSanas pasakumu ievieSanas dalibvalstis, pilniba
neskar Ligumd paredzéto Komisijas pienakumu
nodrosinat Kopienas tiesibu aktu piemérosanu.

Vél aizvien ir nepieciesams tehnisks progress, lai pilnvei-
dotu autocelu infrastruktiiras lietoSanas maksas iekas-
€anas sisttmu. Bhtu vajadziga procedira, kas lautu
Komisijai péc apsprieSanas ar dalibvalstim pielagot
Direktivas 1992/62[EK prasibas tehniskajam progresam.

Pasakumi, kuri vajadzigi, lai istenotu $o direktivu, batu
japienem saskana ar Padomes Lémumu 1999/468/EK
(1999. gada 28. junijs), ar ko nosaka Komisijai pieskirto
ievieSanas pilnvaru istenoSanas kartibu ().

Nemot véra to, ka 3is darbibas mérkis, proti, saskanot
nosacijumus, ko pieméro autocelu nodevam un autoce]u
lietotaju maksai par autocelu infrastruktiiras lietosanu,
dalibvalstis nevar apmierino$i sasniegt, darbojoties atse-
viski un tadéjadi, Eiropas dimensijas iemesla dél un lai
sargatu iek$Gjo transporta tirgu, to var labak sasniegt
Kopienas limeni, Kopiena var pienemt pasakumus
saskana ar Liguma 5. pantad paredzéto subsidiaritates
principu. Saskapa ar So proporcionalitates principu, kas
noteikts minétaja panta, 1 direktiva neparsniedz to, kas
ir nepiecieSams $o mérku sasnieg3anai.

Direktiva 1999/62/EK bitu attiecigi jagroza,

IR PIENEMUSI SO DIREKTIVU.

1. pants

Direktivu 1999/62/EK ar $o groza 3adi.

(') OV L 184,17.7.1999., 23. Ipp.

1. 2. pantu groza $adi:

a) punktu aizst3j ar $adu tekstu:

“a) “Eiropas autoce]u tikls” ir Eiropas Parlamenta un
Padomes Lémuma Nr. 1692/96/EK (1996. gada
23. julijs) par Kopienas pamatnostadném Eiropas
transporta tikla attistibai [ pielikuma 2. panta
definéto autocelu tikls () ka noradits kartés. Kartes
attiecas uz atbilstigajam sadalam, kas minétas 3a
Lémuma operativaja dala unfvai $a lémuma
II pielikuma;”

b) tiek ieklauti $adi punkti:

“aa) “blivniecibas izmaksas” ir izmaksas, kas saistitas ar
bavniecibu, tostarp, vajadzibas gadjjuma, finan-
séSanas izmaksas:

— jaunai infrastruktiirai vai jaunas infrastruktaras
uzlabojumiem (tostarp batiskiem rekonstruk-
cijas darbiem) vai

— infrastruktirai vai infrastruktdras uzlaboju-
miem (tostarp  bitiskiem  rekonstrukcijas
darbiem), kas pabeigti ne velak ka 30 gadus
pirms... (*), ja nodevu iekaséSanas kartiba jau ir
ieviesta [idz... (*) vai nostabilizéta ne senak ka
30 gadus pirms jebkadas jaunas nodevu iekas-
éSanas kartibas izveidosanas, kas ieviesta
péc... (*); izmaksas saistiba ar infrastruktiiru vai
infrastruktras uzlabojumiem, kas pabeigti
pirms $a termina, tapat var tikt uzskatitas par
bivniecibas izmaksam, ja:

i) dalibvalsti ir izveidota nodevu iekasésanas
sisttma, kas paredz $o izmaksu atgisanu,
izmantojot ar nodevu iekaséanas sistémas
ipasnieku noslégtu ligumu vai citus lidzveér-
tigus tiesibu aktus, kas stajas speka
pirms... (¥), vai

ii

=

dalibvalsts var pieradit, ka attiecigas infras-
truktiras celtnieciba bija atkariga no ta, vai
tas tehniskais kalposanas laiks parsniedz 30
gadus.

() OV L 228, 9.9.1996., 1. Ipp. Lémuma jaunakie grozijumi izdariti ar
Lémumu Nr. 884/2004/EK (OV L 167, 30.4.2004., 1. lpp.);
(*) 24 menesi péc §is direktivas speka stasanas dienas.
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Jebkura gadijuma véra nemama bivniecibas
izmaksu dala nevar parsniegt esosas tehniskas
kalposanas laika dalu infrastruktiiras sastavdalam,
kuras vél ir lietoSana... (¥) vai dien3, kad tiek
ieviesta jauna nodevu iekaséSanas kartiba, ja $i
diena ir velak.

Infrastruktiiras izmaksas vai infrastruktiiras uzla-
bojumu izmaksas var ietvert jebkadus ipasus izde-
vumus saistiba ar infrastruktiiru, kas paredzéti, lai
samazinatu trauc€jumus, ko izraisa troksnis, vai lai
uzlabotu satiksmes drosibu, ka ari faktiskus maksa-
jumus, ko veic infrastruktiiras ipa$nieks un kas
atbilst vides joma izvirzitiem mérkiem, pieméram,
aizsardziba pret augsnes piesarnosanu;

ab) “finanséSanas izmaksas” ir procenti par aizpému-
miem un/vai ienémumi no akcionaru pasu kapi-
tala;

ac) “batiski rekonstrukcijas darbi” ir rekonstrukcijas
darbi, iznemot tadus remontdarbus, kas autocelu
lietotajiem pasSreiz vairs nedod nekada veida
labumu, pieméram, gadijumos, kad remontdarbus
aizstdj ar autocela seguma atjaunoSanu vai cita
veida bavniecibas darbiem;”;

¢) b) punktu aizstdj ar $o:

“b) “autocelu nodeva” ir noteikta summa, kas maksa-
jama par transportlidzekli, kas parvietojas noteiktu
attalumu, izmantojot 7. panta 1. punktd minétas
infrastruktfiras; $o apméru nosaka péc nobraukta

kura maksimali pielaujama pilna masa parsniedz
3,5 tonnas;

e) “EURO 07, “EURO I”, “EURO II”, “EURO III”, “EURO
IV”, “EURO V”, “EEV” kategorijas transportlidzeklis
ir transportlidzeklis, kuri atbilst emisijas standar-
tiem, kas izklastiti O pielikuma;

f) “transportlidzekla veids” ir transportlidzekla iedali-
jums kategorija péc ta asu skaita, izmériem vai
svara, vai cita veida transportlidzekla klasifikacijas
faktoriem, kas atspogulo autocela bojajumus,
pieméram, uz autocela ieglitu bojajumu klasifika-
cijas sistéma, kas izklastita IV pielikuma, ja izman-
totas klasifikacijas sistémas pamata ir transportli-
dzekla raksturojums, kas noradits vai nu visas
dalibvalstis lietotajos transportlidzekla dokumentos,
vai ir acimredzams;”;

f) pievieno $adus punktus:

“g) koncesijas ligums ir “bavdarbu valsts koncesijas
ligums” vai “pakalpojumu koncesijas ligums”, ka tas
noteikts Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas
2004/18/EK (2004. gada 31. marts) par to, ka
koordinét bavdarbu valsts ligumu, piegades valsts
ligumu un pakalpojumu valsts ligumu slégsanas
tiesibu pieskir§anas procedairu (*) 1. panta;

h) “Koncesijas nodeva” ir nodeva, ko, pamatojoties uz
koncesijas ligumu, iekasé koncesionars.”

attaluma un transportlidzekla veida;”; 2. 7. pantu groza $adi:

d) tiek ieklauts Sads punkts: a) 1, 2., 3. un 4. punktu aizstaj ar $adu tekstu:

“ba) “vidgja sverta autocelu nodeva” ir kopgjie iena-
kumi, kas iegfiti no autocelu nodevam noteikta
laikposma, tos dalot ar kilometru skaitu, ko trans-
portlidzekli nobraukusi noteikta autocelu tikla, uz
kuru attiecas autocelu nodevas ickaséSana $aja laik-
posma, gan ienakumus, gan transportlidzeklu
nobrauktos kilometrus aprekinot transportlidze-
kliem, uz kuriem attiecas autocelu nodeva;”;

e) ¢), d), e) un f) punktu aizstaj ar $adu tekstu:

“c) “lietosanas maksa” ir noteikta apméra maksajums,
kas transportlidzeklim dod tiesibas konkrétu laik-
posmu izmantot 7. panta 1. punkta minétas infras-
truktaras;

d) “transportlidzeklis” ir mehanisks transportlidzeklis
vai sakabinati transportlidzekli, kas paredzéti vai
tiek izmantoti tikai pre¢u autoparvaddjumiem, un

“l.  Dalibvalstis var saglabat vai ieviest nodevas un/
vai lietoanas maksas attieciba uz Eiropas autocelu tiklu
vai §1 tikla dalam, vienigi saskana ar nosacijumiem, kas
izklastiti no 2. lidz 12. punktam. Tas neskar dalibvalstu
tiesibas saskana ar Ligumu piemérot nodevas un/vai
lietosanas maksu uz autoceliem, kas nav ieklauti Eiropas
autocelu tikla vai attieciba uz cita veida mehaniskajiem
transportlidzekliem, kas neietilpst “transportlidzeklu”
definicija Eiropas autocelu tikla.

2. Dalibvalsts var saglabat vai ieviest nodevas un/vai
lietoSanas maksas, kas piemérojamas tikai tadiem trans-
portlidzekliem, kuru maksimala pielaujama masa ar
kravu nav mazaka par 12 tonnam. Ja dalibvalsts izvélas
piemérot nodevas un/vai lietoSanas maksu attieciba uz
transportlidzekliem, kuru masa ir mazaka par 3o
noteikto masu, tad tiek pieméroti $is direktivas notei-
kumi.

() OV L 134, 30.4.2004., 114. Ipp. Direktiva jaunakie grozijumi izda-
fiti ar Komisijas Regulu (EK) Nr. 1874/2004 (OV L 326,

(*) 24 ménesi péc sis direktivas spéka stasanas dienas. 29.10.2004., 17. Ipp.).



8.11.2005.

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

C 275E/5

3. Jebkurai noteiktai transportlidzeklu kategorijai par
viena un ta paSa autocela posma lietosanu nedrikst
vienlaikus noteikt gan autocelu nodevu, gan lietoSanas
maksu. Tomér dalibvalstis var noteikt autocelu nodevas
autocelu tiklos, kur iekasé lietoanas maksu par tiltu,
tunelu un kalnu pareju lietosanu.

4. Autocelu nodevas un lietoSanas maksa nedrikst
bat tiesi vai netiesi diskrimingjosa attieciba uz parvada-
taja valstspiederibu, parvadataja uznémuma vai trans-
portlidzekla registracijas valsti vai atrasanas vietu, vai
attieciba uz transportlidzekla izcelsmi vai parvadajuma
galapunktu.”;

ieklauj $adus punktus:

“4.a  Dalibvalstis var noteikt samazinatas nodevu
likmes vai lietosanas maksas, ka ari paredzét atbrivo-
jumu no pienakuma maksat nodevas vai lietosanas
maksu transportlidzekliem, kas ir atbrivoti no prasibas
uzstadit registracijas kontrolierices saskana ar Padomes
Regulu (EEK) Nr. 3821/85 (1985. gada 20. decembris)
par registracijas kontroliericém, ko izmanto autotran-
sporta (*), ka arT gadjjumos, kas paredzeti $is direktivas
6. panta 2. punkta a) un b) apak$punkta.

4b  Ta ka maksas struktaras, kas ietver atlaides vai
autocelu nodevu samazinasanu regularajiem lietotajiem,
var radit administrativo izmaksu faktiskos ietaupijumus
infrastruktiiru operatoram, dalibvalstis var paredzét
Sadas atlaides vai autocelu nodevu samazindjumus ar
nosacjjumu, ka:

— ir izpilditi 10. punkta a) apak$punkta izklastitie
nosacijumi;

— ir ieveérots Ligums, jo ipasi ta 12., 49. 86. un
87. pants;

— netiek raditi konkurences traucgjumi ieksgja tirgi;

— rezultata maksas struktiira ir lineara, proporcionala
un pieejama visiem lietotajiem ar vienadiem nosaci-
jumiem, un ta nerada papildu izmaksas, kas pariet
citiem lietotajiem augstaku autocela nodevu veida.

Sadas atlaides vai samazinajumi nekada gadijuma
neparsniedz 13 % no autocelu nodevas, ko nosaka
lidzvertigiem transportlidzekliem, kas nav tiesigi sanemt
atlaides vai nodevu samazinajumus.

4.c  Visas atlaiZzu un nodevu samazindjumu shémas
nosita Komisijai, kura parbauda atbilstibu noteiku-
miem, kas izklastiti 4.a un 4.b punkta, un apstiprina tas
saskana ar 9.c panta 2. punkta noteikto procedaru.”.

() OV L 370, 31.12.1985., 8. Ipp. Regula jaunakie grozijumi izdariti
ar Komisijas Regulu (EK) Nr. 432(7)2004 (OV L 71, 10.3.2004.,

3. Ipp.).

9

&

6. punktu aizst3j ar $adu tekstu:

“6.  Pasakumi nodevu un/vai lietoSanas maksu ickas-
€Sanai nenostada autocelu tiklu neregularus lietotajus
neizdeviga situacija ne finansiali, ne kada cita zina. Jo
ipasi, ja dalibvalsts iekasé nodevas unfvai lietosanas
maksu vienigi izmantojot sistému, kuras lictoSanai
nepiecie$ama transportlidzekli iebavéta vieniba, ta dara
pieejamas  atbilstigas  transportlidzekli  iebiivétas
vienibas, ievérojot pamatotus administrativus un ekono-
miskus pasakumus.”;

7. punkta otra un tre$a dala ir svitrota.

9. un 10. punktu aizstaj ar $adu tekstu:

“9.  Autocelu nodevu pamatd ir vienigi infras-
truktairas izmaksu segSanas princips.. Konkréti, nosakot
vidgjo svérto autocelu nodevu, pem véra attiecigas
infrastruktdiras tikla bavniecibas izmaksas un izmaksas,
kas saistitas ar attiecigas infrastruktiras tikla parval-
disanu, uzturé$anu un attistibu. Vidéja svérta autocelu
nodeva var ietvert arl ienakumus saistiba ar pelnas
normu, pamatojoties uz tirgus apstakliem.

10. a) neskarot 9. punkta minéto vidgjo svérto auto-
celu nodevu, dalibvalstis var mainit autocelu
nodevu likmes tada noluka, lai apkarotu kaite-
jumu videi, risinatu sastrégumu problémas,
samazinatu infrastruktiiras bojajumus, uzlabotu
attiecigas infrastruktiiras lietoSanu vai palieli-
natu satiksmes dro§ibu, ar nosacijumu, ka sadas
atskiribas:

— ir samérojamas ar izvirzito mérki;

— ir parskatamas un nav diskriminéjosas attie-
ciba uz parvadataja valstspiederibu, parvada-
taja uznémuma vai transportlidzekla regis-
tracijas valsti vai atraSanas vietu, vai attie-
ciba uz transportlidzekla izcelsmi vai parva-
dajuma galamérki;

— nav izveidotas, lai raditu papildu ienakumus
no nodevu iekaséSanas, un jebkads nepa-
redzétu ienakumu pieaugums, (kas noved
pie ta, ka vidgjas svértas nodevas neatbilst
9. pantd minétajam) lidzsvaro, mainot vari-
€Sanas struktiru, kas jaizpilda divu gadu
laika péc ta saimnieciska gada beigam, kura
laika uzkrati papildus ienakumi;

— ievéro b) apak$punkta noteikto maksimalo
elastibas slieksni.



C 275E[6

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 8.11.2005.

b) ievérojot a) apak$punkta nosacijumus, nodevu
likmes var tikt mainitas saskana ar:

— EURO emisijas klasi, kas noteikta O Pieli-
kuma, paredzot, ka nodevas apmérs nepar-
sniedz vairak ka 100 % tas nodevas apméru,
ko nosaka lidzveértigiem transportlidzekliem,
kuri atbilst stingrakiem emisijas standartiem,
un/vai

— dienas laiku, dienu vai gadalaiku, paredzot,
ka:

i) nodeva nav lielaka ka 100 % no nodevas,
kas iekaséta tada dienas laika, diena vai
gadalaika, kad nodeva ir viszemaka; vai

ii

=

ja laikposma, kura ir viszemaka nodeva,
nodevas likme ir nulle, piemaksa par t,
dienas laiku vai gadalaiku, kura nodeva ir
visaugstaka, nevar biit vairak ka 50 % no
tas nodevas likmes, kas batu pieméro-
jama attiecigajam transportlidzeklim.

c) levérojot a)  apakSpunkta  nosacjjumus,
iznémuma gadijumos saistiba ar Ipasiem projek-
tiem svarigas Eiropas interesés, nodevu likmém
var piemérot citas variéSanas formas, lai stipri-
natu $o projektu komercialo dzivotsp&ju, gadi-
jumos, kad tie tiek paklauti tieSai konkurencei
ar cita veida transportlidzekliem. Rezultata
maksas struktiira ir lineara, samériga, pazinota
atklatiba, pieejama visiem lietotajiem, tiem
nosakot vienadus nosacijumus, un ta ar
augstakam nodevam nerada papildu izmaksas
citiem lietotajiem. Komisija parbauda, vai tiek
ieveroti §a punkta nosacijumi, pirms ta ievies
attiecigo maksas struktiru.”;

f) tiek pievienoti $adi punkti:

“11.  Izpémuma gadijumos attieciba uz infrastruktiru
kalnu regionos un péc pazinosanas Komisijai var
pievienot uzcenojumu konkrétos autocelu posmos:

a) kas paklauti lieliem sastrégumiem, kuri ietekmé
transportlidzeklu brivu kustibu, vai

b) kurus lietojot, transportlidzekli rada batisku kaité-
jumu videi,

ar nosacyumau, ka:

— ienakumus, kas iegliti no uzcenojuma, iegulda
Eiropas intere$u prioritaros projektos, kas noraditi

II pielikuma Lémumam Nr. 884/2004/EK, kas
sniedz tieSu ieguldfjumu attiecigas sastrégumu
problémas vai videi nodarita kaitéjuma izskausana,
un atrodas viena koridora ar autocelu posmu, kura
noteikts uzcenojums;

— uzcenojums, ko pieméro nodevam, kuru apmeérs
tiek variéts saskana ar 10. punktu, neparsniedz 15 %
no vidgjas svértas nodevas apmeéra, kas aprékinats
saskana ar 9. punktu, iznemot gadijumus, kad
iegiitie ienakumi ir iegulditi parrobezu autocelu
posmos, kas ir Eiropas intereu prioritari projekti,
tostarp infrastruktiiras kalnu regionos, un $aja gadi-
juma uzcenojums nedrikst parsniegt 25 %;

— uzcenojuma piemérodana nerada nevienlidzigu
attieksmi pret transportlidzekliem, kas veic komer-
cialus parvadajumus, salidzinot ar citiem autocela
lietotajiem;

— finansu planu infrastruktirai, kurai pieméro uzceno-
jumu, un izmaksu un ieguvumu analizi attieciba uz
jaunas infrastruktiiras projektu iesniedz Komisijai
pirms uzcenojuma piemeéroSanas;

— laikposms, kura uzcenojums ir japieméro, ir ieprieks
noteikts un ierobezots, tas saskan ar finansu plana
un izmaksu un ieguvumu analizé noteikto sagai-
damas pelnas apméru.

Par §3 noteikuma piemérosanu attieciba uz jaunas
infrastruktfiras projektu vienojas ar iesaistitajam dalib-
valstim.

Kad Komisija sanem finansu planu no dalibvalsts, kas
plano piemérot uzcenojumu, ta $o informaciju dara
zinamu 9.c panta 1. punktd minétajiem Komitejas loce-
kliem. Ja Komisija uzskata, ka planotais uzcenojums
neatbilst $aja punkta izklastitajiem nosacijumiem vai ka
planotajam uzcenojumam biis biitiska negativa ietekme
uz periféru regionu ekonomiku, ta var noraidit planu
vai ligt izdarit izmainas attiecigas dalibvalsts iesniegtaja
plana attieciba uz maksajumiem saskana ar 9.c panta
2. punkta izklastito procediiru.

12.  Ja vaditajs parbaudes gadijuma nevar uzradit
transportlidzekla dokumentus, kas nepiecie$ami 10.
punkta b) apak$punkta pirmaja ievilkuma noraditas
informacijas un transportlidzekla veida noskaidrosanai,
dalibvalstis transportlidzeklim var piemérot augstako
iekasgjamas nodevas likmi.”.
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3. leklauj 3adu 7.a pantu:

“7.a pants

1. Nosakot vidgjas svértas nodevu likmes, ko iekasé no
attiecigas infrastruktiras tikla vai no konkréti noteiktas $a
tikla dalas, dalibvalstis nem véra 7. panta 9. punkta
noteiktas dazadas izmaksas. Izmaksas, kas tiek nemtas véra,
attiecas uz tiklu vai ta dalu, kura nodevas tiek iekasétas, ka
ari uz transportlidzekliem, kuriem piemérojama nodeva.
Dalibvalstis var izvéléties neatgiit §is izmaksas no nodevu
ienakumiem vai atgit vienigi procentudlu dalu no
izmaksam.

2. Nodevas nosaka saskana ar §is direktivas 7. pantu un

a panta 1. punktu.

3. Attieciba uz jaunu nodevu iekaséSanas kartibu, kas
neietver koncesijas nodevas, kuras dalibvalstis ieviesusas
péc... (*), dalibvalstis aprekina izmaksas, balstoties uz
pamata aprékinu metodikas principiem, kas izklastiti
I pielikuma.

Attieciba uz jaunam koncesijas nodevam, kas ieviestas
péc... (*), maksimala nodevu likme ir lidzvértiga vai nepar-
sniedz limeni, ko nosaka, aprékinot izmaksas, izmantojot
metodologiju, kas balstas uz III pielikuma noteiktajiem
aprékinu pamatprincipiem. So lidzvértibu parbauda, pama-
tojoties uz pietickami ilgu parskata periodu, kas atbilst
koncesijas liguma saturam.

Uz nodevu maksasanas pasakumiem, kas jau ir ieviesti... (¥)
vai pasakumiem, attieciba uz kuriem ir sanemti piedava-
jumi vai atbilde uz uzaicinajumiem risinat sarunas saskana
ar sarunu procediiru, un kuri ir bijusi izsludinati saskana ar
valsts iepirkuma procesu pirms... (¥), neattiecas $aja punkta
izklastitie pienakumi, tik ilgi, kamér esosie pasakumi ir
spéka un ar noteikumu, ka tie vélak netiks batiski groziti.

4. Dalibvalstis vismaz Cetrus meéneSus pirms jauno
nodevu iekaséanas kartibas ieviesanas pazino Komisijai:

a) attieciba uz nodevu iekaséSanas kartibu, kas nav t3,
kura ietver koncesijas nodevas:

— vienibu vértibas vai citus parametrus, ko tas
izmanto dazado izmaksu elementu aprékinasanai,
un

— skaidru informaciju par transportlidzekliem, kas
ietilpst to nodevu iekaséSanas rezima, un par tikla
vai ta dalas aptverto geografisko platibu, ko izmanto
katrai atseviskai izmaksu aprékinasanai, ka ari
izmaksu procentualo dalu, ko tas velas atgiit;

(*) 24 ménesi péc s direktivas speka stasanas dienas.

b) attieciba uz nodevu iekaséSanas kartibu, kas ietver
koncesiju nodevas:

— koncesiju ligumus vai bitiskas izmainas tajos;

— vispargjo gadijumu, uz kuru pamatojas koncesijas
devéja pazinojums, ka izklastits VII B pielikuma
Direktivai 2004/18/EK; visparéjais gadijums ietver
paredzétas izmaksas saskana ar 7. panta 9. punktu
attieciba uz  koncesiju, paredzamo satiksmes
plasmu, kas sadalita pa transportlidzeklu veidiem,
paredzétas nodevu likmes, ka arl geografisko
platibu, ko aptver tikls, uz kuru attiecas koncesijas
ligums.

5. Gadjumos, uz ko attiecas 3. punkta minétas saisti-
bas, Komisija Cetru ménesu laikda no informacijas sanem-
Sanas briza saskana ar 4. punktu dod atzinumu par to, vai
§is saistibas ir izpilditas.

Komisijas atzinumi ir pieejami Komitejai, kas minéta
9.c panta 1. punkta.

6. Ja dalibvalstis vélas piemérot 7. panta 11. punkta
noteikumus attieciba uz nodevu iekasésanas kartibu, kas
ieviesta lidz... (*), attieciga dalibvalsts iesniedz informaciju,
kas pierada, ka vidéja svérta nodeva, ko pieméro attieciba
uz minéto infrastruktfiru, atbilst 2. panta aa) punktam,
7. panta 9. punktam un 7. panta 10. punktam.”.

. 8. panta 2. punkta b) apak$punktu aizvieto ar sadu tekstu:

“b) vienotas lietoSanas maksas samaksa Jauj izmantot
sadarbiba iesaistjjuSos dalibvalstu autocelu tiklu
saskana ar 7. panta 1. punktu;”

. Ieklauj $adu pantu:

“8.a pants

Katra dalibvalsts parrauga autocela nodevu un/vai
lietosanas maksu sistému, nodro$inot, ka ta darbojas
parskatama un nediskrimingjosa veida.”

. 9. pantu groza 3adi:

a) 1. punktam pievieno $adu apak$punktu:
“d) apdrosinasanas nodoklus.”
b) 2. punktu aizstdj ar $adu tekstu:

“2. levérojot subsidiaritates principu, dalibvalstis
nosaka, ka izlietojami iepémumi no maksam par auto-
celu infrastruktiras lietoSanu. Lai veicinatu transporta
tikla attistibu kopuma, ienémumus no maksam bitu
jaizlieto transporta sektora laba un visas transporta
sistémas pilnveidosanai.”
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7. ieklauj $adus pantus:
“9.a pants

Dalibvalstis izveido piemérotu kontroles mehanismu un
izstrada sankciju sistému, ko piemérot par to valsts notei-
kumu parkapumiem, kuri pienemti saskana ar So direktivu;
tas veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu So
noteikumu Istenodanu. Noteiktajam sankcijam jabat efek-
tivam, samérigam un preventivam.

9.b pants

Komisija veicina dialogu un tehnisko prasmju apmainu
starp dalibvalstim saistiba ar $is direktivas un jo Tpasi
III pielikuma pieméroSanu. Saskana ar 9.c panta 3. punkta
minéto procediiru Komisija atjaunina un precizé III un
IV pielikumu, nemot véra tehnisko progresu, ki ari I un
1 pielikumu, nemot véra inflaciju.

9.c pants
1. Komisijai palidz Komiteja.

2. Ja izdara atsauci uz $o punktu, pieméro Padomes
Lémuma 1999/468/EK 3. un 7. pantu, nemot véra ta
8. panta noteikumus.

3. Ja izdara atsauci uz $o punktu, pieméro Padomes
Lémuma 1999/468/EK 5. un 7. pantu, nemot vera ta
8. panta noteikumus.

Lémuma 1999/468/EK 5. panta 6. punkta paredzétais laik-
posms ir trIs ménesi.

4. Komiteja pienem savu reglamentu.”
8. 11. pantu aizstdj ar $adu tekstu:

“11. pants

Sakot ar... (¥} Komisija iesniedz zinojumu Eiropas Parla-
mentam un Padomei par $is direktivas istenoSanu un tas
raditas sekas, nemot veéra tehnologijas attistibu un
satiksmes blivuma tendenci, ka ari novertéjot direktivas
ietekmi uz iek3gjo tirgu, tostarp Kopienas salas, regionos
bez pieejas jrai un periféros regionos, investiciju limeni
sektora un direktivas ieguldijumu ilgtspéjigas transporta
politikas mérku sasniegsana.

Ja nepieciesams, lidz ar zinojumu iesniedz priekslikumus
Eiropas Parlamentam un Padomei par $is direktivas turp-
maku parskatianu.

Dalibvalstis iesniedz nepiecieSamo informaciju Komisijai
ne vélak ka... ().

9. tabulu II pielikuma, kura noradits ikgad&o maksajumu
summas, aizstaj ar sadu:

(*) 24 menesi péc $is direktivas speka stasanas dienas.
(**) 5 gadi péc §is direktivas spéka stasanas dienas.

“Ne ‘_/airék ka N? mazék' ka
tris asis Cetras asis
EURO 0 un un EURO I 1020 1648
EURO II un EURO III 904 1488
EURO 1V, EURO V un EEV 797 13297

10. 1I pielikuma pédgjo teikumu aizstaj ar $o:

“Dienas lietosanas maksa visam transportlidzeklu katego-
rijam noteikta vienada, un tas apmeérs ir EUR 11.”

11. Pievieno I pielikumu, kura teksts ir $is direktivas
I pielikuma.

12. Pievieno IV pielikumu, kura teksts ir $is direktivas
II pielikuma.

2. pants

1. Ne vélak ka... (**) dalibvalstis stajas spéka normativi un
administrativi akti, kas vajadzigi, lai izpilditu $is direktivas
prasibas. Dalibvalstis nekavéjoties par to informé Komisiju.

Kad dalibvalstis pienem $adus pasakumus, tajos ietver atsauci
uz $o direktivu vai ari §adu atsauci pievieno to oficialajai publi-
kacijai. Dalibvalstis nosaka panémienus, ka izdarit $adu atsauci.

2. Dalibvalstis pazino Komisijai to savu tiesibu aktus notei-
kumus, ko tas piepem joma, uz kuru attiecas $i direktiva, kopa
ar tabulu, kas parada, ka §is direktivas noteikumi atbilst
pienemtajiem valsts noteikumiem.

3. pants
Si direktiva stajas speka nakamaja diena péc tas publicésanas
Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest.

4. pants

Si direktiva ir adreséta dalibvalstim.

Briselé,

Eiropas Parlamenta varda Padomes varda —

Priekssedetajs Priekssedetajs

(***) 54 ménesi péc §is direktivas spéka stasanas dienas.
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I PIELIKUMS

“0. PIELIKUMS

IZMESU ROBEZVERTIBAS

1. Transportlidzeklis “EURO 0”

Oglekla monoksida (CO) masa g/lkWh

Ogliidenrazu (HC) masa g/ | Slapekla oksidu (NOx) masa
kWh

(g/kWh)

12,3

2,6

15,8

2. Transportlidzekli “EURO I”/“EURO II”

Oglekla monoksida | Ogladenrazu (HC) ?Il\]égel;lran:fjdt/l Cieto dalinu (PT)

(CO) masa g/lkWh masa g/kWh XkWh) ® masa g[kWh
Transportlidzeklis “EURO I” 4,9 1,23 9,0 0,4 (1)
Transportlidzeklis “EURO II” 4,0 1,1 7,0 0,15

(") Cieto dalinu izmesu robezvértibai pieméro koeficientu 1,7 gadijumos, kad dzingja darbibas jauda ir 85 kW vai mazaka.

3. Transportlidzekli “EURO III”[“EURO IV”[“EURO V”[“EEV”

Oglekla monoksida, kopéjo ogladenrazu, slapekla oksidu un cieto dalinu ar ESC testu noteiktais Ipatsvars un izplides
gazu ar ERL testu noteikta dimainiba nedrikst parsniegt $adas robezvértibas (!):

Oglekl_at Ogliidenrazu Slapekla oksidu Cieto dalinu - -
monoksida He NO PT Izplides gazes
(CO) masa g/ (HC) masa g/ (NOx) masa (g/ (PT) masa g/ m
wh kWh kWh) kWh
Transportlidzeklis “EURO I1I” 2,1 0,66 5,0 0,10 (3 0,8
Transportlidzeklis “EURO IV” 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
Transportlidzeklis “EURO V” 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
Transportlidzeklis “EEV” 1,5 0,25 2,0 0,02 0,15

(") Parbaudes cikls sastav no secigiem parbaudes punktiem, kur katru punktu definé atrums un griezes moments, kas dzingjam

jaievéro, vienmerigi darbojoties (ESC tests), vai islaiciga darba apstaklos (ETC un ELR testi).

(*) 0,13 dzingjiem, kuru cilindru bloka tilpums ir mazaks par 0,7 dm* un nominalais atrums parsniedz 3 000 min.

4. Var apsvért turpmakas transportlidzeklu emisijas klases, ki noteikts Direktiva 88/77/EEK un turpmakajos grozi-

jumos.”.
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1T PIELIKUMS

“Ill PIELIKUMS

IZMAKSU SADALES UN AUTOCELA NODEVU APREKINASANAS PAMATPRINCIPI

Saja pielikuma noteikti vidgjo svérto autocela nodevu aprékinasanas pamatprincipi, atspogulojot 7. panta 9. punktu.
Pienakums saistit autocela nodevas ar izmaksam neskar dalibvalstu brivas izvéles tiesibas saskana ar 7.a panta 1. punktu
nesegt izmaksas pilniba no ienémumiem, ko dod autocela nodevas, vai tiesibas saskana ar 7. panta 10. punktu mainit
ipaSu autocela nodevu lielumu, novirzoties no vidéjas summas (!).

Sos principus pieméro, pilniba ievérojot pargjos Kopienas tiesibu aktos noteiktas paréjas prasibas, Tpasi prasibu pieskirt
koncesijas ligumus saskana ar Padomes Direktivu 2004/18/EK un pargjiem Kopienas tiesibu aktiem valsts iepirkumu
joma.

Ja dalibvalsts sak sarunas ar vienu vai vairakam tre$am personam, lai noslégtu koncesijas ligumu par infrastruktiras
posma izblvi vai uzturéSanu, vai ar $adu merki iesaistas lidziga noliguma, kas balstits uz valsts tiesibu aktiem vai uz noli-
gumu, kura iesaistijusies dalibvalsts valdiba, par So principu ievérosanu spriez péc $o sarunu iznakuma.

1. Tikla un transportlidzeklu definicija

— Ja nav paredzéts piemérot vienotu autocela nodevu iekaséSanas rezimu visa Eiropas autoautocelu tikla, dalib-
valsts precizi norada to tikla dalu vai dalas, kuras paredzéts piemérot autocela nodevu iekaséSanas rezimu, ka
arT sistému, ko ta izmanto, lai klasificétu transportlidzeklus nodevu variésanas vajadzibam. Dalibvalstis ari
norada, vai tas paplasina autocela nodevu iekaséanas rezZimam paklauto transportlidzeklu loku zem 12 tonnu
robezvertibas.

— Ja dalibvalsts izlemj piemérot at3kirigu izmaksu atgfisanas politiku sava tikla dazadam dalam (ka to pielauj 7.a
panta 1. punkts), katrai skaidri noraditai tikla dalai pieméro atsevisku izmaksu aprékinu. Dalibvalsts drikst
sadalit savu tiklu vairakas skaidri definétas dalas, lai katrai dalai izstradatu atseviskus koncesijas vai tamlidzigus
pasakumus.

2. Infrastruktiiras izmaksas
2.1. leguldijumu izmaksas

— leguldijumu izmaksas ieklauj biivniecibas izmaksas (tostarp finanséSanas izmaksas) un infrastruktiras attistibas
izmaksas, ka arl, ja nepiecieSams, kapitalieguldijumu atdevi vai pelpas normu. Ieklauj ari zemes iegades,
planosanas, projektésanas, bavniecibas ligumu parraudzibas un projekta vadibas izmaksas, ka ari arheologiskas
un zemes izpétes un citas attiecigas saistitas izmaksas.

— Bavniecibas izmaksu atg@i§ana balstas uz infrastruktiiras gaidamo tehnisko kalposanas laiku vai uz kadu citu
amortizacijas laikposmu (ne mazaku par 20 gadiem), kur§ bitu uzskatims par atbilstigu finanséSanas
apsvérumu dé| ar koncesijas liguma starpniecibu vai citadi. Amortizacijas laikposma ilgums var bit galvenais
mainigais sarunas par koncesijas ligumu izstradi, ipasi, ja attieciga dalibvalsts vélas liguma ieklaut piemérojamas
vidgjas svertas autocela nodevas augsgjo robezvértibu-

— Neskarot ieguldijumu izmaksu aprékinu, izmaksu atgisanu drikst:

— vienmeérigi sadalit visa amortizacijas laikposma garuma vai koncentrét sakuma, vidéjos vai beigu gados ar
nosacijumu, ka 3ada sadale notiek parskatama veida;

— paredzét autocelu nodevas indeksaciju amortizacijas laikposma.

— Visas sakotngjas izmaksas balstas uz nomaksatajam summam. Paredzamas izmaksas balstas uz sapratigam
izmaksu prognozem.

(") Sie nosactjumi lidz ar piedavato elastibu, nosakot izmaksu atgiisanas sadaliSanu laikposma garuma (sk. 2.1. punkta treso ievilkumu),
nodrosina ievérojamu rezervi nodoklu noteikSanai tada limeni, kas piepemams lietotajiem un kas pieméroti attiecigas dalibvalsts
konkrétajiem transporta politikas mérkiem.
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— Valsts investicijas var uzskatit par finansialo aiznémumu. Sakotnéjam izmaksam pieméro procentu likmi, kas
vienada ar attiecigaja laikposma valsts aizpémumiem pieméroto procentu likmi.

— Smagajiem kravas transportlidzekliem izmaksas sadala, ievérojot objektivus un parskatamus kritérijus, nemot
véra tikla paredzamas smago kravas transportlidzeklu satiksmes ipatsvaru un ar to saistitas izmaksas. Smago
kravas transportlidzeklu kilometraZzu $aja nolika drikst korigét ar objektivi pamatotiem “ekvivalences koeficien-
tiem”, pieméram, 4. punkta izklastitajiem (!).

— Prognozétas kapitila atdeves vai pelnas normas rezerve ir sapratiga, nemot véra tirgus apstaklus, un ta drikst
bt variéta, lai stimulétu treSo apakSuznéméju darbibas rezultatus attieciba uz pakalpojumu kvalitates prasibam.
Kapitala atdevi var novertét, izmantojot ekonomiskos raditajus, pieméram ieksgjo ieguldijumu atdevi (internal
rate of return on investment, IRR) vai vid&jo svérto kapitala izmaksu (weighted average costs of capital, WACC).

2.2. lkgadéjas uzturesanas izmaksas un rekonstrukciju izmaksas

— Sajas izmaksas icklauj gan gadskartgjas autocelu tikla uzturésanas izmaksas, gan periodiskas izmaksas saistiba ar
rekonstrukciju, nostiprinasanu un seguma atjaunosanu, lai nodrosinatu tikla funkcionalitates limena saglabasanu
nakotné.

— Sadas izmaksas sadala starp smagajiem kravas transportlidzekliem un pargjiem satiksmes dalibniekiem, pamato-
joties uz to faktisko un prognozéto kilometrazas dalu, un tas drikst korigét ar objektivi pamatotiem ekvivalences
koeficientiem, pieméram, 4. punkta izklastitajiem.

3. Parvaldibas, parraudzibas un autocelu nodevas iekaséSanas izmaksas

Saja izmaksu pozicija ieklauj visas izmaksas, kas radusas infrastruktiiras operatoram un kas nav ieklautas 2. iedala,
un kas attiecas uz infrastruktiiras un autocelu nodevu sistémas ieviesanu, parvaldibu un parraudzibu. Konkréti, tur
ieklauj:

— nodevu iekasésanas kabinu un citu maksasanas sistému biivniecibas, uzstadiSanas un uzturé$anas izmaksas;
— ikdienas izmaksas, kas saistitas ar nodevu iekaséSanas sistémas parvaldisanu, administré$anu un kontroli;
— administrativas maksas un atlidzibu saistiba ar koncesijas ligumiem;

— parraudzibas, administrativas un pakalpojumu izmaksas saistiba ar infrastruktiras darbibu.

Izmaksas var ieklaut kapitalieguldijumu atdevi vai pelnas normu, atspogulojot nodota riska pakapi.

Sadas izmaksas sadala, pamatojoties uz taisnigu un parskatamu pieeju, starp visam transportlidzeklu klaseém, uz
kuram attiecas nodevu iekasésanas sistéma.

4. Smago kravas transportlidzek]u satiksmes dala, ekvivalences koeficienti un korekcijas mehanisms

— Autocelu nodevas aprékins balstits uz smago kravas transportlidzeklu faktisko un prognozéto kilometrazas dalu,
kuru, ja nepieciesams, korigé ar ekvivalences koeficientiem, lai pienacigi nemtu véra smago kravas transportli-
dzeklu lietosanai paredzétas infrastruktiiras paaugstinatas izbiives un remonta izmaksas.

— Turpmakaja tabula sniegta indikativa ekvivalences koeficientu sistéma. Ja dalibvalsts izmanto ekvivalences koefi-
cientus, kuru likmes atskiras no tabula noraditajam, tos balsta uz objektivi pamatotiem kritérijiem un dara
zinamus atklatiba.

(') Piemérojot ekvivalences koeficientus, dalibvalstis var nemt véra autocelu bivniecibas attistibu pa fazém vai izmantot ilgstosa lietderiga
miiza cikla pieeju.
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Transportlidzekla klase (1)

Ekvivalences koeficienti

Rekonstrukcijas

darbi () leguldijumi Ikgad@ja uzturésana
No 3,5 tlidz 7,5 t, 0. klase 1 1 1
> 7,5 t, I klase 1,96 1 1
> 7,5 t, 11 klase 3,47 1 1
> 7.5 t, Il klase 5,72 1 1

(") Par transportlidzeklu klases noteiksanu skatit IV pielikumu.
(3 Transportlidzeklu klases atbilst attiecigi ass svaram 5,5; 6,5; 7,5 un 8,5 tonnas.

— Autocelu nodevu iekaséSanas rezimi, kas balstiti uz satiksmes intensitates planosanu, paredz korekcijas meha-
nismu, ar kura palidzibu maksas periodiski korigé, izlabojot jebkadu kladainu prognozu izraisitu nepictiekamu

vai parak augstu izmaksu atgasanu.”
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IIT PIELIKUMS
“IV PIELIKUMS

INDIKATIVA TRANSPORTLIDZEKLU KLASES NOTEIKSANA

Transportlidzek]u klases definétas turpmakaja tabula.

Transportlidzek]us iedala apakskategorijas 0, I, Il un III, pieaugosa seciba, atkariba no bojajumiem, ko tie rada autocelu
segumam, (tadgjadi Il klase ir kategorija, kas autocelu segumam rada vislielakos bojajumus). Pieaugot ass svaram, boja-
jumi pieaug eksponenciali.

Visi mehanizétie transportlidzekli un transportlidzeklu kombinacijas ar maksimali pielaujamo pilno masu, kas mazaka
par 7,5 tonnam, pieder 0 bojajumu klasei.

Mehaniskie transportlidzekli

Dzenosa(s) ass(iz)tzaéup Ezli?tjitli;l;&‘z?)i par lidzvértigu Citas dzenosas ass balstiekartu sistémas Bojajumu klase
Asu skaits un maksimali pielaujama pilna masa Asu skaits un maksimali pielaujama pilna masa
(tonnas) (tonnas)
Ne mazaka par Mazaka par Ne mazaka par Mazaka par
Divas asis
7,5 12 7,5 12 I
12 13 12 13
13 14 13 14
14 15 14 15
15 18 15 18
Tris asis
15 17 15 17
17 19 17 19
19 21 19 21
21 23 21 23
23 25
25 26
23 25 Il
25 26
Cetras asis
23 25 23 25 I
25 27 25 27
27 29
27 29 Il
29 31
31 32
29 31
31 32

(') Balstiekarta, kas atzita par lidzvértigu saskana ar definiciju II pielikuma Padomes Direktivai 96/53/EK (1996. gada 25. jilijs), ar kuru
paredz noteiktu Kopiena izmantotu transportlidzeklu maksimalos pielaujamos gabaritus iek$zemes un starptautiskajos autoparvada-
jumos, ka arT 3o transportlidzeklu maksimalo pielaujamo masu starptautiskajos autoparvadajumos (OV L 235, 17.9.1996., 59. Ipp.).
Direktiva jaunakie grozijumi izdariti ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 202/7/EK (OV L 67, 9.3.2002., 47. Ipp.).
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Transportlidzeklu kombinacijas (posmaini transportlidzekli un autovilcieni)

Dzenosas asis ar pneimatisko vai par lidzvértigu

atzitu balstiekartu

Citas dzenosas ass balstiekartu sistémas

Bojajumu klase

Asu skaits un maksimali pielaujama pilnd masa

Asu skaits un maksimali pielaujama pilna masa

(tonnas) (tonnas)
Ne mazaka par Mazaka par Ne mazaka par Mazaka par
2 + 1 asis
7.5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 asis
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 I
31 33 31 33
33 36 33 36 11
36 38
2 + 3 asis Il
36 38 36 38
38 40
38 40 111
3 + 2 asis Il
36 38 36 38
38 40
38 40 11
40 44
40 44
3 + 3 asis
36 38 36 38 I
38 40
38 40 I
40 44 40 447
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PAZINOJUMS PAR PADOMES APSVERUMIEM

I. Ievads
Komisija pienéma priekslikumu 2003. gada 23. jaljja.
2004. gada 20. aprili Eiropas Parlaments pienéma atzinumu pirmaja lasijuma.
2005. gada 6. septembri Padome pienéma kopéjo nostaju saskana ar Liguma 251. pantu.

Pildot savus uzdevumus, Padome néma véra ari Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas (') un
Regionu komitejas atzinumu (3.

II. Kopéjas nostajas analize

2005. gada 21. aprili ar ceturto mégindgjumu Padomei beidzot izdevas panakt politisku vienosanos, lai
padaritu iespéjamu kopéjas nostajas pienemsanu, tadéjadi nosledzot vairak neka 18 meénesu ilguso
iek$gjo sarunu procesu. Gritibas panakt $o vienosanos atspogulo dazadas dalibvalstu intereses un
attieksmes atkariba gan no to geografiskas atrasanas vietas (iek$¢ja tirgus centra vai periférija), gan
citiem faktoriem, tadiem ka to pastavosa celu tikla attistibas stadijas un to izvélétas metodes infras-
truktiiras projektu finanséanai.

Sarunas norisinajas saistiba ar politiku, kas bija izstradata ar Komisijas 2001. gada Baltaja gramata par
Eiropas transporta politiku 2010. gadam (°), kura uzsvérta efektivas maksas noteik$anas nozime trans-
porta infrastruktiira, tai kalpojot ka instrumentam dazado transporta veidu izaugsmes lidzsvaro$anai,
un tadgjadi risinot pieaugos$as problémas ar sastrégumiem un kaitgjumu videi.

1. Galveno politikas merku sasniegSana

Padome sava kopéja nostdja koncentréjas uz konkrétu papildu uzlabojumu sasniegdanu spéka
esosaja Direktiva, lai jauna tiesiska struktiira atspogulotu modernas 21. gadsimta transporta politikas
vajadzibas Kopiena. Kopéja nostaja jo ipasi:

— risina sastrégumu un videi nodarito kaitgjuma problémas

— nodrosina kartibu, kada papildus finanset investicijas alternativas infrastruktiirds (transporta veida
maina)

— sniedz lielaku parskatamibu un objektivitati, nosakot nodevas, kopa ar papildu “instrumentiem”, lai
Komisija varétu labak uzraudzit atbilstibu

— pielago juridisko sistému valsts un privato partnerattiecibu modelim attieciba uz infrastruktiiras
bavniecibas finansésanu.

Izmainas, kas atbilst Siem Cetriem mérkiem, ir izklastitas turpmak.

() OV C 241, 28.9.2004., 58. Ipp.
() OV L 109, 30.4.2004., 14. Ipp.
() COM(2001) 370, 12.9.2001.
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i) Risinot sastregumu un vides kaitejuma problemas

iii)

Nodevu maini$ana (7. panta 10. punkts)

lespéja mainit nodevas atbilstigi EURO klasei un dienas stundai ir galvenais mehanisms, kas
paredzéts, lai risinatu ar sastrégumiem un vides kaitéjumu saistitas problémas. Padome smélas
iedvesmu no Eiropas Parlamenta (29. grozijums), ievieSot iesp&ju mainit nodevas nedélas nogalés
vai valsts brivdienas. Tomér mainiSana, ko atlauj ar Padomes tekstu, krietni parsniedz 29. grozi-
jumu. Galvena atskiriba ir tada, ka Parlaments dod prieksroku visparéjam ierobezojumam, lai
augstakas nodevas nevarétu but vairak ka divreiz lielakas par zemakajam nodevam. Turpreti
maini$anai, kas saistita ar celu bojdjumiem (piem., svars, asu skaits), Padome vispar nenosaka
ierobezojumus, un nodevu mainiSanai attieciba uz emisijas klasi un laiku 100 % ierobezojumi ir
kumulativi. $i noteikuma ietekme ir tada, ka smaga, piesarnojosa kravas automasina, kas brauks
noslogota dienas laika, iesp&jams, biis spiesta maksat Cetrreiz vairak neka vieglaka, tiraka auto-
masina, kas brauks mierigaka laika. So ietekmi vél palielina “nulles likmes” iespéjama ieviesana
konkrétos dienas laikos.

Garantija tam, lai §is jaunas iespéjas neizmantotu launpratigi, ir skaidras un neparprotamas
prasibas ievieSana, ka mainiSanas sistémam jabit ienémumu zina neitralaim un ka neparedzéta
ienémumu parsnieguma gadijuma tas jakompensé, turpmakos gados nodevas samazinot. Sis
ienémumu neitralitates princips arf ir paredzéts Parlamenta 12. grozijuma.

Otrs kopéjas nostajas elements, kas attiecas uz vides un sastrégumu jautajumiem, ir “maksas
paaugstinajums”, kas izklastits nakamaja iedala.

Alternativas infrastruktiiras finansesana

Maksas paaugstinajums (7. panta 11. punkts)

Padome ir piepémusi Komisijas priekslikumu, ka izpémuma gadijumos ir iesp&jams paaugstinat
nodevas kalnainos regionos uz celiem, kuros ir vérojami sastrégumi vai satiksme nodara kaite-
jumu dabai. Robezu $kérsosanas gadijumos ir arT saglabats 25 % limenis, un, neskérsojot robezu,
maksimalais [imenis ir 15 %. Parlamenta ierosindjumu (30. grozijums) attiecinat maksas paaug-
stinajumu arl uz piesarpotiem pilsétu regioniem nepienéma. Prasiba par to, ka ienémumus no
maksas paaugstinajuma jaizmanto ta pasa transporta koridora TEN prioritates projektu starpno-
zaru finansé$anai, ir saglabata un nostiprinata kopgjas nostajas teksta.

Maksas paaugstinajums ir bitisks, jo tas nozimé papildu tiro ienémumu (kas iekaséts papildus
lidzekliem, kas sedz izmantota cela bivniecibas izmaksas), kas paredzéts konkréti alternativas
infrastruktfiras (vairuma gadijumu — dzelzcela) finansésanai.

Parskatamas un objektivas nodevu likmes, ko uzrauga Komisija

“Biivniecibas izmaksu” definicija (2. panta aa) punkts)

Kopgja nostaja ietverta $I jauna definicija, ko ierosindjusi Komisija ka lidzekli, lai definetu
sakotnéjas izmaksas, ko var nemt véra, aprékinot nodevu likmes. Padomes teksta pienemts Parla-
menta ierosinajums (21. grozijums) atlaut tikai dalu So izmaksu, ta¢u ka atsauci sadai sadalei
izmanto tehnisko kalpoSanas laiku, nevis amortizacijas apmeérus. (Amortizaciju ir gratak
piemeérot neka koncepciju, ka infrastrukttiras biivniecibu nefinansé aiznemsanas cela).
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Atlaujamas izmaksas (7. panta 9. punkts)

Kopéja nostaja pienemts Komisijas priekslikums izstradat detalizétaku parskatu par izmaksam,
uz kuram var balstit nodevas. Parlamenta 28. grozijuma elementi, tadi ka neapdro$inatu negadi-
jumu izmaksu svitrodana, kapitala atdeves ietverSana un paskaidrojums, ka §is ir maksimalas
likmes (paskaidrojums ir atrodams Padomes teksta 7.a panta 1. punktd), ir pienemti.

Atlaides regulariem lietotajiem (7. panta 4.b punkts un 4.c punkts)

Komisijas ierosinatais 8.b pants ir svitrots un to aizstdj ar iepriek§ minétajiem noteikumiem,
kuros ietverts procentu ierobezojums atlaideém regulariem lietotdjiem. Tas ir batisks ieguldijums,
lai nodro$inatu daudz lielaku skaidribu un objektivitati atlaizu apjomos, kas atlauti saskana ar
Kopienas tiesibu aktiem.

Metodologija/Aprekinasanas principi (Il pielikums)

izmaksu aprékinasanas un pieskirsanas principu kopumu. Tie ir saisto$i visam nodevu sistémam,
ko ieviesis nakotné, lai ar netiesa veida sistémam, kas balstitas uz koncesijas tiesibu pieskir$anu.
Komisija var atjauninat un izskaidrot $os principus ar komitologijas palidzibu.

Sistémas uzraudziba (7.a pants)

Pienemot Parlamenta ierosindgjumu svitrot noteikumus, kuru mérkis ir izveidot neatkarigas
infrastruktiiras uzraudzibas iestades dalibvalstis (18. un 38. grozijums), Komisijas uzdevums
parraudzit sistému un parbaudit jaunas nodevu kartibas atbilstibu spéka esosajiem noteikumiem
ir turpmak apskatits 7.a punkta.

iv

-

Atbilstiba valsts un privata sektora partneribam (PPP)
Ipasi noteikumi koncesijas tiesibu pieskirsanas ligumiem

Nemot véra to, ka uz koncesijas tiesibu pieskirSanu balstitas valsts un privata sektora partneribas
klist par visbiezak izmantotajiem finansé$anas un jaunas infrastrukttras bavniecibas lidzekliem,
Padome jaunaja kopéjas nostdjas teksta ir ieviesusi vairakus elementus, ar kuriem mégina
nodrosinat, ka Direktiva atbilst PPP realajai situcijai. Sis izmainas, kas ir Padomes reakcija uz
Parlamenta 9., 33. un 52. grozijuma paustajam bazam, ir $adas:

— T1pasa attieksme pret [igumiem “blvniecibas izmaksu” definicija 2. panta aa) punkta;
— 7. panta 9. punkta atzits, ka nodevas var ietvert pelnas normu;

— uzraudzibas sistémas “netieSa piemérosana” koncesijas ligumiem, kas noteikta 7.a panta.

2. Citi biitiski jautajumi
Nodevu ienémumu hipotéka/iezimésana (9. panta 2. punkts)

Padome pilniba pienéma jitigo kompromisu, ko ierosinajis Eiropas Parlaments attieciba uz o jauta-
jumu 48. grozijuma. No maksas paaugstinajuma giito ienémumu striktu paredzésanu (7. panta
11. punkts) atkartotai investéSanai atbilstiga TEN projekta saglaba.
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Argjas vides izmaksas

Izskatjusi Parlamenta 2., 17., 25., 28., 41. un 50. grozijumu, Padome izvélgjas sekot Komisijas iero-
sindgjumam un saglabat pasreizgjo sistému, kas balstita uz infrastrukttiras izmaksu segSanu.

Darbibas joma (7. panta 1. un 2. punkts)

Saskana ar Komisijas priekslikumu dalibvalstim piemérotu “visu vai neko” nodevu sistému, kas
attiektos uz visiem TEN marSrutiem un visiem transportlidzekliem, kas smagaki par 3,5 tonnam.
Padome uzskatija, ka $ada darbibas joma raditu lielu Skérsli nodevu sistému ievieSanai daudzas
dalibvalstis, kur sabiedribai nav pienemama nodevu iekaséSana. Komisijas priekslikums ka tads
varétu nopietni iedragat galveno mérki tuvoties sistémai, kuras lietotdji sniedz lielaku ieguldijumu
vinu izmantotds transporta infrastruktiiras izmaksu segSana. Padome ta vieta ir izvélgjusies
programmu, kurd nosaka, ka ja transportlidzeklim, kur§ sver 3,5 tonnas vai vairak, TEN marsruta
jamaksa nodevas, piemérojami Kopienas noteikumi, tacu dalibvalstis saglaba iespé&ju lemt, kuram
TEN tikla dalam piemérot nodevas un vai ierobezot nodevu uzlik§anu smagakiem transportlidze-
kliem.

Citas Direktivas vietas Padome ir centusies ierobezot Komisijas ierosinato elastibu, kas lautu dalib-
valstim uzlikt loti augstas nodevas konkrétos marsrutos (pieméram, marrutos ar lielu tranzita
satiksmes proporciju). Pieméram, Komisijas ierosinatais 7. panta 10. punkta c) apakspunkts, ar ko
atlava mainigas nodevas konkrétos celu tikla marsrutos, ir svitrots.

Kompensacija celu izmantotajiem

Tapat ka Eiropas Parlaments (skatit 36. grozijumu), ar Padome bija nobaZijusies, ka Komisijas
priekslikuma izvélétajiem lidzekliem kompensét transportuznémumiem visas jaunas izmaksas, ko
rada nodevu sistémas, proti, samazinot transportlidzeklu nodoklus, varétu but diskrimingjosa
ietekme. Padome ari neredzgja iemeslu “atsaukt” transportlidzeklu nodoklu saskano$anu, kas panakta
ar spéka eso$o Direktivu. Komisijas ierosinatais 7.b pants tade] ir svitrots no Padomes teksta un
aizstats ar 10. apsvérumu, kas attiecas arl uz citiem kompensacijas snieg$anas veidiem, tadiem ka
degvielas nodoklu samazinajums, izmantojot Parlamenta 13. grozijuma pausto ideju.

3. Eiropas Parlamenta ierosinatie grozijumi

Padomes reakcija vz 2., 9., 12, 13., 17,, 18., 21., 25., 28, 29., 30., 33, 36., 38., 41., 48, 50. un
52. grozijumu ir izklastita iepriek$ saistiba ar galvenajiem jautajumiem.

Papildus Padome ir pilniba, dalgji vai péc batibas pienémusi 3., 4., 10., 22., 24., 34., 39., 42. un 43.
grozijumu.

Secindjumi

Intensivie un ilgstosie centieni Padomé panakt vienosanos par $o kopé&o nostaju atspogulo skaidru
apzinasanos par $a jautdjuma nozimi Kopienas plasaka transporta politika. Ar kop&jo nostaju izveido
juridisku sistému maksas noteikSanai, kas ir skaidraka un vienkar$ak istenojama parredzama, objektiva
un godiga veida, bet taja pasa laika sniedz jaunas iespgjas likumigi izmantot nodevas ka instrumentu,
lai cinitos ar Kopienai aktualajam vides un sastrégumu problémam. Teksts panak realus, identificéjamus
un taustamus uzlabojumus 1999. gada Direktiva, uzmanigi balanséjot starp vajadzibu tuvoties ilgtspé-
jigai transporta politikai un pareizi funkciongjosu ieks€jo tirgu.



