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(Informace)

RADA

SPOLECNY POSTOJ (ES) & 33/2005

piijaty Radou dne 6. za¥i 2005

s ohledem na pfijeti smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/...[ES ze dne

..., kterou se

méni smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatkii za uZivini urcitych pozemnich komunikaci tézkymi
ndkladnimi vozidly

(2005/C 275 E/01)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢l. 71 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
1999/62[ES ze dne 17. Cervna 1999 o vybéru poplatkd za
uzivani urditych pozemnich komunikaci tézkymi ndkladnimi
vozidly (), a zejména na ¢ldnek 7 uvedené smérnice,

s ohledem na ndvrh Komise,

s ohledem na stanovisko
a socidlntho vyboru (),

Evropského hospodéiského

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (%),
v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (¥),
vzhledem k témto divodam:

()  Zamezeni naruovdni hospodaiské soutéze mezi
dopravci v ¢lenskych statech, fadné fungovani vnitintho
trhu a zvySend konkurenceschopnost zavisi na spravedli-
vych mechanismech zfizovanych za Glelem hrazeni

" Uf. vést. L 187, 20.7.1999, s. 42. Smérnice ve znéni aktu
o pfistoupent z roku 2003.

() Uf. vést. C 241, 28.9.2004, s. 58.

(°) Uf. vést. C 109, 30.4.2004, s. 14. )

(*) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 20. dubna 2004 (Uf.
vést. C 104 E, 30.4.2004, s. 372) a spole¢ny postoj Rady ze dne
6. zafi 2005 a stanowisko Evropského parlamentu ze dne ... (dosud
nezveiejnéné v Urednim véstnikuy)..

ndkladd na pozemni komunikace dopravci. Urcitého
stupné harmonizace jiz bylo dosazeno smérnici
1999/62/ES.

Yivs

Spravedlivéjsi systém vybirdni poplatkd za uZzivani
pozemnich komunikaci je nesmirné dalezity pro
podporu udrzitelné dopravy ve Spolecenstvi. Cile opti-
mélntho vyuzivani stdvajici silni¢ni sité a dosaZeni
podstatného sniZeni negativntho dopadu tohoto vyuzi-
vani by mélo byt dosazeno bez uklddani dalstho zatizen{
na hospoddtské subjekty, v zdjmu zdravého hospodat-
ského rastu a fadného fungovani vnitiniho trhu.

Komise ozndmila svij zdmér navrhnout smérnici
o vybéru poplatkii za uzivini pozemnich komunikaci
v bilé knize ,Evropskd dopravni politika do roku 2010:
¢as rozhodnout®. Evropsky parlament potvrdil potfebu
vybéru poplatkti za uzivani pozemnich komunikaci,
kdyz ptijal zpravu o zavérech bilé knihy ze dne 12. tino-
ra 2003. Nésledné po zaseddni Evropské rady
v Goteborgu dne 15. ¢ervna 2001, na kterém byla véno-
vana zvlastni pozornost otdzce udrzitelné dopravy, byl
zamér Komise predlozit novou smérnici o ,Eurovignette*
piivitin rovnéz na zaseddnich Evropské rady v Kodani
ve dnech 12. a 13. prosince 2002 a na zaseddni
Evropské rady v Bruselu ve dnech 20. a 21. bfezna 2003.

Pro Gcely zavedeni mytného bere smérnice 1999/62/ES
v Gvahu ndklady na pozemni vystavbu, udrZovani
a rozvoj pozemnich komunikaci. Je tfeba pfijmout
konkrétni ustanoveni za tcelem vyjasnéni nakladi na
vystavbu, které je mozné zohlednit.
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Cinnosti v oblasti mezindrodni silniéni dopravy se
soustfeduji na transevropskou silni¢ni dopravni sit. Pro
komer¢ni dopravu md navic klicovy vyznam fddné
fungovani vnitfniho trhu. Pro komeréni dopravu v ramci
transevropské dopravni sité vymezené v rozhodnuti
Evropského parlamentu a Rady ¢ 1692/96/ES ze dne
23. Cervence 1996 o hlavnich smérech pro rozvoj tran-
sevropské dopravni sité by tedy mél platit ramec Spole-
Censtvi (). Podle zdsady subsidiarity a v souladu se
Smlouvou by ¢lenské stity mély mit moznost neome-
zené uplatnit mytné nebo poplatky za uzivani na silni-
cich jinych, nez silnicich v rdmci transevropské silni¢ni
sité.

Z duvodt ndkladové efektivnosti neni pfi zavddéni
systémt mytného nutné, aby celd pozemni komunikace,
na niz se vztahuje mytné, podléhala omezenim pfistupu
umoziujicim kontrolu vybiraného mytného. Clenské
stity se mohou rozhodnout, ze budou tuto smérnici
provadét pomoci pouzivani mytného pouze na ur¢itém
misté pozemni komunikace, na niz se mytné vztahuje.

Mytné by mélo byt zaloZeno na zdsadé ndvratnosti
ndkladii na pozemni komunikace. V pfipadech, kdy jsou
takové pozemni komunikace spolufinancoviny ze
souhrnného rozpoctu Evropské unie, by se piispévek
z finan¢nich prostiedkii Spolecenstvi nemél ziskdvat zpét
prostfednictvim mytného, pokud v piislusnych ndstro-
jich Spolecenstvi neexistuji zvlastni ustanoveni, kterd pri
stanoveni vySe Castky spolufinancovani Spolecenstvi
zohleduji budouci piijmy z vybéru mytného.

Dulezitym prvkem systému vybéru poplatkt je skutec-
nost, Ze uzivatel md moznost pfijimat rozhodnuti, kterd
ovlivni zatizen{ mytnym, a to vybérem nejméné znecis-
tujicich vozidel, obdobi s niz$i hustotou provozu nebo
méné zatizenych dopravnich cest. Clenské stity by proto
mély mit moznost rozliSovat mytné podle emisni kate-
gorie vozidla (klasifikace ,EURO") a podle Grovné skod,
které vozidlo piisobi komunikacim, jakoZ i podle mista,
Casu a urovné dopravni neprijezdnosti. Takové rozliso-
vani urovné mytného by mélo byt tmérné sledovanému
ucelu.

Aspekty stanoveni obchodnich cen za uzivini pozem-
nich komunikaci, které nejsou upraveny touto smérnici,
by mély byt v souladu s pravidly Smlouvy.

Tato smérnice nevylucuji moznost, aby clenské staty,
které zavedou systém mytného nebo poplatky za uzivani
pozemnich komunikaci, stanovily vhodnou kompenzaci
za tyto poplatky, aniz jsou dotleny clinky 87 a 88

() Uf. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1, Rozhodnuti naposledy pozménéné

rozhodnutim ¢. 884/2004/ES (UF. vést. L 167, 30.4.2004, s. 1).

(1)

Smlouvy. Tato kompenzace by neméla vést k naruseni
hospodaiské soutéze na vnitinim trhu a méla by se na
ni vztahovat ptislusnd ustanoveni prava Spolecenstvi, ze-
jména minimélni sazby dani z vozidel uvedené v piiloze
[ smérnice 1999/62[ES a ustanoveni smérnice Rady
2003/96/ES ze dne 27. fijna 2003, kterou se ménf struk-
tura ramcovych piedpisti Spolecenstvi o zdanéni energe-
tickych produktt a elektfiny (3.

Pokud c¢lenské stity vybiraji mytné nebo poplatky za
uzivan{ silnic v rdmci transevropské silni¢ni sité, mély by
byt silnice, jejichZ uzivani je zpoplatnéno, odpovidajicim
zptisobem upfednostnény v planech ddrzby clenskych
statd.

Zvlastni pozornost by méla byt vénovana horskym obla-
stem, jako jsou Alpy nebo Pyreneje. Zavedeni projektii
novych pozemnich komunikaci velkého rozsahu casto
neuspélo, protoze nebyly k dispozici potiebné dostacu-
jici finanéni zdroje. V takovych regionech je proto
mozné po uzZivatelich pozadovat zvySené mytné za
tcelem financovani vyznamnych projektd velmi vysoké
evropské hodnoty, véetné projektd zahrnujicich dalsi
druh dopravy v tomtéZ koridoru. Tato ¢dstka by méla
byt vdzdna na finan¢ni potieby projektu. Méla by byt
rovnéZz vazana na zdkladni vysi mytného, aby se pfedeslo
uméle vysokému stanoveni mytného v jakémkoli kori-
doru, které by mohlo vést k odklonu dopravy do ostat-
nich koridorG a tim zplisobovat problémy mistni
dopravni neprtijezdnosti a neefektivniho vyuziti siti.

Poplatky by nemély byt diskriminujici a jejich vybér by
nemél zahrnovat nadmérné formality nebo tvofit
piekdzky na vnitfnich hranicich. Méla by proto byt
pfijata odpovidajici opatfeni pro usnadnéni plateb piile-
zitostnym uZivatelim, zejména tam, kde mytné nebo
poplatky za uzivdni jsou vybirdny vyhradné prostfednic-
tvim systému, ktery vyzaduje pouzivani elektronického
platebniho ndstroje (palubni jednotky).

V zéjmu zajisténi konsistentniho harmonizovaného
pouzivani systémi vybirdni poplatkd za uzivini pozem-
nich komunikaci by u novych rezima mytného mély byt
vypocteny naklady v souladu se souborem zakladnich
zdsad nebo by mély byt stanoveny na tirovni nepfevysu-
jici aroven, kterd by byla vypoctena pii pouziti téchto
zdsad. Tyto pozadavky by se nemély vztahovat na stiva-
jici rezimy, ledaze by v budoucnu byly podstatné
pozménény. K takovym podstatnym zméndm by patiily
jakékoliv vyznamné zmény ptvodnich podminek rezimu
mytného na zdkladé zmény smlouvy s provozovatelem

() Uf. vést. L 283, 31.10.2003, s. 51. Smérnice naposledy pozménénd

smérnici 2004/75/ES (UF. vést. L 157, 30.4.2004, s. 100).
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systému mytného, avak nikoli zmény stanovené
v puvodnim rezimu. V piipadé koncesnich smluv by
podstatné zmény mohly byt provedeny v souladu
s postupem zadavani vetejnych zakazek. V zdjmu dosa-
Zeni transparentnosti bez tvofeni piekdzek fungovani
trzntho  hospoddistvi a  partnerstvi  vefejného
a soukromého sektoru by clenské stity mély sdélovat
Komisi tak, aby byla s to zaujimat stanoviska, tdaje
o jednotkovych hodnotich a jinych ukazatelich, které
hodlaji pouzit pro vypocet riznych ndkladovych slozek
poplatks, nebo v piipadé koncesnich smluv pfislusnou
smlouvu a referen¢ni piipad. Stanovisky Komise pfija-
tymi pfed zavedenim novych rezimd mytného
v clenskych stitech neni v zddném piipadé dotcena
povinnost Komise zajistit v souladu se Smlouvou
dodrzovéni pravnich pfedpisti Spolecenstvi.

V zdjmu rozvoje systému vybéru poplatka za uZivani
pozemnich komunikaci je dosud nutny dalsi technolo-
gicky pokrok. Mél by existovat postup, umoziujici
Komisi pFizpusobit pozadavky smérnice 1992/62[ES
technickému pokroku po konzultacich s ¢lenskymi staty
provedenymi za timto Gcelem.

Opatieni nezbytnd k provedeni této smérnice by méla
byt pfijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
ze dne 28. Cervna 1999 o postupech pro vykon prova-
décich pravomoci svétenych Komisi ().

Jelikoz cile této smérnice, totiz harmonizace podminek
vztahujicich se na mytné a poplatky za uzivani pozem-
nich komunikaci, nemaze byt uspokojivé dosazeno na
trovni ¢lenskych stati, a maze ho byt proto z divodu
jeho evropského rozméru a s ohledem na zabezpeceni
vnitintho trhu v oblasti dopravy 1épe dosazeno na
drovni  SpoleCenstvi, muze SpoleCenstvi ptijmout
opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou
v ¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se zdsadou proporciona-
lity stanovenou v uvedeném ¢lanku nepiekracuje tato
smérnice ramec toho, co je pro dosazeni uvedeného cile
nezbytné.

Smérnice 1999/62/ES by méla byt odpovidajicim
zpusobem zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNIC:

Cldnek 1

Smérnice 1999/62/ES se méni takto:

() Ut vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.

1. Clanek 2 se méni takto:

a) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) Jtransevropskou silni¢ni siti* silni¢ni sit vymezend
v oddilu 2 piilohy I rozhodnuti Evropského parla-
mentu a Rady ¢ 1692/96/ES ze dne
23. Cervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi
pro rozvoj transevropské dopravni sité (*), jak je
vyobrazena na mapach. Mapy se vztahuji
k odpovidajicim oddilim uvedenym v normativni
Casti nebo v priloze 11 uvedeného rozhodnut;

(" UF. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnuti napo-
sledy pozménéné rozhodnutim ¢. 884/2004/ES (Ut
vést. L 167, 30.4.2004, s. 1).

b) vkladaji se nové pismena, kterd zni:

,aa) stavebnimi  ndklady’  ndklady  souvisejic
s vystavbou, pfipadné zahrnujici i finan¢ni naklady
na:

— nové pozemni komunikace nebo nové zlepseni
pozemnich komunikaci (véetné vyznamnych
strukturdlnich oprav) nebo

— pozemni komunikace nebo zlepSeni pozem-
nich komunikaci (véetné vyznamnych struktu-
ralnich oprav) dokoncenych nejdéle 30 let pied

.. (", pokud jiz ...(* fungoval rezim
mytného, nebo dokoncenych nejdéle 30 let
pied zavedenim jakéhokoli nového rezimu
mytného zavedeného po ... (*); ndklady tyka-
jici se pozemnich komunikaci nebo zlepSeni
pozemnich komunikaci dokonéenych pted
uvedenymi lhGitami mohou byt rovnéz povazo-
vany za stavebni ndklady, pokud:

i) clensky stat zavedl rezim mytného, ktery
zajiStuje ndvratnost téchto ndkladd na
zakladé smlouvy s provozovatelem systému
mytného nebo na zdkladé jinych pravnich
aktl s rovnocennym ucinkem, které vstoupi
v platnost pred ... (*), nebo

i) clensky stit maze prokdzat, Ze vybudovani
doty¢né pozemni komunikace bylo zdtivod-
néno tim, Ze jeji pfedpoklddand Zzivotnost
bude del3i nez 30 let.

(*) 24 mésict ode dne vstupu této smérnice v platnost.
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V zadném piipadé nesmi byt pomérna ¢ast staveb-
nich ndkladg, jez je nutné vzit v Gvahu, vys$i nez
pomérnd &ast soucasné predpokladané doby Zivot-
nosti prvkd pozemni komunikace, kterd jesté
zbyva dne ... (*) nebo dne, kdy bude zaveden novy
rezim mytného, pokud je tento den pozdéjsiho
data.

Néklady na pozemni komunikace nebo zlepSeni
pozemnich komunikaci mohou zahrnovat jakékoli
zvlastni vydaje na pozemni komunikace urcené ke
sniZeni hlu¢nosti nebo ke zlepSeni bezpe¢nosti
silni¢niho provozu a skute¢né platby provadéné
provozovatelem pozemni komunikace a souvisejici
s objektivnimi prvky ochrany Zivotniho prostiedi,

jako naptiklad s ochranou pted znecistovanim
pudy;

ab

=

finan¢nimi néklady* droky z ptijéek nebo vynosy
akciondft z vklad do vlastniho jméni;

ac

-~

yyznamnymi strukturdlnimi opravami’ strukturalni
opravy vyjma oprav, které jiZ nepfindseji zddny
aktudlni uzitek uzivateltm silnic, napt. pokud byly
opravné prace nahrazeny dal§i obnovou povrchu
silnic nebo jinymi stavebnimi ¢innostmi;*

¢) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) jmytnym‘ urcitd Ccastka, kterd se plati za jizdu
vozidla po urCitém tseku pozemni komunikace
uvedené v ¢l. 7 odst. 1; astka se stanovi podle ujeté
vzdélenosti a typu vozidla;*

které spliiuje mezni hodnoty emisi stanovené
v piiloze 0;

f) typem vozidla‘ kategorie, do které vozidlo spadd na
zdkladé poctu ndprav, rozméri nebo hmotnosti,
nebo na zdkladé jinych faktorti klasifikace vozidel
podle 3kody, kterou piisobi komunikacim, napfi-
klad systému klasifikace skod zptisobenych komuni-
kacim uvedeného v priloze IV, pokud je pouzity
systém klasifikace zaloZen na vlastnostech vozidla,
které jsou uvedeny v dokumentaci vozidla pouZi-
vané ve vech clenskych stdtech nebo které jsou
vizudlné patrné;*

g) dopliuji se nova pismena, kterd znéji:

,g) koncesni smlouvou’, koncese na stavebni prace’
nebo koncese na sluzby* podle definice v ¢lanku 1
smérnice  Evropského  parlamentu a  Rady
2004/18/ES ze dne 31. biezna 2004 o koordinaci
postupti pii zaddvani vefejnych zakdzek na stavebni
prace, doddvky a sluzby (*);

h) koncesnim mytnym' mytné vybirané koncesio-
nafem podle koncesni smlouvy.

* UF. vést. L 134, 30.4.2004, s. 114. Smérnice napo-
sledy pozménénd  nafizenim  Komise  (ES)
¢. 1874/2004 (Ut. vést. L 326, 29.10.2004, s. 17).

d) vkldda se nové pismeno, které znf: 2. Cldnek 7 se ment takto:

,ba) vazenym prumérnym mytnym' celkovy piijem

z mytného za ur¢itou dobu vydéleny poctem kilo- a) odstavee 1, 2, 3 a 4 se nahrazuje timto:

metrt na vozidlo ujetych na ur¢ité siti podléhajici
béhem uvedené doby mytnému, pficemz pifjem
a kilometry na vozidlo se vypoctou pro vozidla,
na néz se vztahuje mytné;“

e) pismena c), d), e) a f) se nahrazuji timto:

,C) ,poplatkem za uzivani' uritd castka, kterd se plati
za opravnéni vyuZzivat vozidlem po uréitou dobu
pozemni komunikace uvedené v ¢l. 7 odst. 1;

d) ,vozidlem' motorové vozidlo nebo jizdni souprava,
které jsou urceny nebo pouzivany vylucné k silni¢ni
piepravé zbozi a jejichz maximaélni piipustnd hmot-
nost ¢ini vice nez 3,5 tun;

e) vozidlem kategorie EURO 0, EURO I, ,EURO I,
JEURO IIIY, ,EURO IV‘, EURO V* nebo ,EEV* vozidlo,

(*) 24 mésicti ode dne vstupu této smérnice v platnost.

,1.  Clenské stity mohou ponechat v platnosti nebo
zavést mytné nebo poplatky za uzivani transevropské
silni¢ni sité nebo jejich &asti pouze za podminek uvede-
nych v odstavcich 2 az 12. Timto ustanovenim nenf
dot¢eno pravo clenskych statd uplatiiovat mytné nebo
poplatky za uZivani silnic, jeZ nejsou soucdsti trans-
evropské silni¢ni sité, nebo za jiné typy motorovych
vozidel, na které se nevztahuje definice ,vozidla‘ a kterd
pouziji transevropskou silni¢ni sif, v souladu se
Smlouvou.

2. Clensky stit se m@ze rozhodnout, ze ponechd
v platnosti nebo zavede mytné nebo poplatky za
uZivani, jez lze uplatnit pouze u vozidel s maximalni
piipustnou hmotnosti nalozeného vozidla nejméné
12 tun. Pokud se ¢lensky stt rozhodne uplatnit mytné
nebo poplatky za uzivani u vozidel s hmotnosti nizsi
nez je tato mez, pouziji se ustanoveni této smérnice.
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3. Mytné a poplatky za uzivani nesméji byt v ramci
jedné kategorie vozidel ukldddny soucasné za uZivani
téhoz tGseku pozemni komunikace. Clenské stity vsak
mohou u siti, kde se vybiraji poplatky za uzivani, ulozit
rovnéz mytné za uzivini mostd, tuneld a horskych
prusmyka.

4. Mytné a poplatky za uzivani nesmi byt pfimo ani
nepfimo diskriminujici na zdkladé statni piislusnosti
dopravce, zemé nebo mista usazeni dopravce nebo
registrace vozidla, nebo vychoziho ¢ cilového mista
pfepravni operace.;

vkladaji se nové odstavce, které znéji:

,4a.  Clenské stity mohou stanovit sniZené sazby
mytného nebo poplatki za uzivini nebo osvobozeni od
povinnosti platit mytné nebo poplatky za uzivani
u vozidel osvobozenych od povinnosti instalovat
a pouZivat zdznamové zafizeni podle nafizeni Rady
(EHS) ¢ 3821/85 ze dne 20. prosince 1985
o0 zdznamovém zafizeni v silniéni dopravé (*), a v piipa-
dech, na néz se vztahuje ¢l. 6 odst. 2 pism. a) a b) této
smérnice a za podminek stanovenych tamtéz.

4b.  Jelikoz struktury sazeb zahrnujici slevy nebo
sniZzené sazby mytného pro casté uZivatele mohou vést
k vlastni uspofe administrativnich ndkladt pro provo-
zovatele pozemni komunikace, ¢lenské stity mohou
stanovit takové slevy nebo sniZené sazby pod
podminkou, Ze:

— spliuji podminky stanovené v odst. 10 pism. a),

— jsou v souladu se Smlouvou, zejména s jejimi clanky
12, 49, 86 a 87,

— nenarusuji hospodéfskou soutéz na vnitinim trhu,

— vyslednd  struktura sazeb je linedrni, Umérnd
a dostupnd vSem uzivatelim za stejnych podminek
a nevede k tomu, aby pfipadné dodate¢né ndklady
byly pfeneseny na jiné uZivatele v podobé vyssiho
mytného.

V Zzadném piipadé takové slevy nebo niZ$i sazby
nesméji presahnout 13 % mytného placeného za rovno-
cennd vozidla, kterd ndrok na slevu nebo sniZenou
sazbu mytného nemaji.

4c. O vsech systémech slev a sniZenych sazbach
bude zpravena Komise, kterd ovéfi, zda jsou splnény
podminky stanovené v odstavcich 4a a 4b, a schvili je
postupem uvedenym v ¢L. 9¢ odst. 2.

(*) Uf. vést. L 370, 31.12.1985, s. 8. Nafizeni napo-
sledy  pozménéné  nafizenim  Komise  (ES)
¢. 432/2004 (Ut. vést. L 71, 10.3.2004, s. 3).

9

&

odstavec 6 se nahrazuje timto:

,6.  Rezimy vybéru mytného nebo poplatkl za
uzivani nesmi z finan¢niho nebo jiného hlediska bezdi-
vodné znevyhodiiovat nepravidelné uZivatele silni¢ni
sité. Zejména v ptipadé, kdy clensky stat vybirda mytné
nebo poplatky za uzivini vyluéné prostfednictvim
systému, ktery vyzaduje pouziti vestavéné palubni
jednotky, musi tento stat zajistit dostupnost pfislusnych
palubnich jednotek pomoci pfiméfenych spravnich
a ekonomickych opatfeni.;

druhy a tfeti pododstavec odstavce 7 se zrusuji;

odstavce 9 a 10 se nahrazuji timto:

,9.  Mytné musi byt zaloZzeno pouze na zdsadé
ndvratnosti nakladi na pozemni komunikace. Vazené
pramérné mytné musi konkrétné odpovidat stavebnim
nakladim a ndkladim na provoz, ddrzbu a rozvoj dané
sit¢ pozemnich komunikaci. Vazené pramérné mytné
mtzZe rovnéz zahrnovat ndvratnost kapitdlu nebo
ziskovou marzi vychazejici z trznich podminek.

10. a) Aniz je dotleno vazené primérné mytné
uvedené v odstavci 9, mohou <¢lenské stity
rozlisit sazby mytného za ur¢itymi ucely, jako
je naprava skod na Zivotnim prostiedi, feSeni
neprijezdnosti  komunikaci,  minimalizace
poskozeni pozemnich komunikaci, optimdlni
vyuzivani doty¢nych pozemnich komunikaci
nebo podpora bezpecnosti silni¢niho provozu,
pokud je takové rozliseni

— mérné sledovanému cili,

— je transparentni a nediskriminujici, zejména
co se tyce statni prislusnosti dopravce, zemé
nebo mista usazeni dopravce nebo registrace
vozidla, a vychoziho ¢i cilového mista
prepravni operace,

— nenfi uréeno k vytvoreni dodate¢nych piijmu
z mytného, pficemz jakékoli nezamyslené
zvySeni pifjmt (vedouci k nesouladu vdze-
ného prumérného mytného s odstavcem 9)
je vyvazeno zménou struktury rozliSeni,
kterda musi byt provedena do dvou let od
konce ucetntho roku, v némz byly doda-
teCné piijmy vytvoreny;

— respektuje  maximadln{
stanovené v pismeni b).

prahy  pruZnosti
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b) S vyhradou splnéni podminek stanovenych
v pismeni a) mohou byt sazby mytného
rozliSeny podle:

— emisni{ tfidy EURO stanovené v piiloze 0,
pokud Zddné mytné nepfesihne o 100 %
sazbu stanovenou pro obdobnd vozidla,
kterd spliuji nejpiisnéjsi emisni normy,
nebo

— denni doby, dne nebo ro¢niho obdobi,
pokud:

i) zddné mytné nepfesdhne o 100 % sazbu
mytného stanovenou pro nejlevnégjsi
obdobi dne, den nebo ro¢ni obdobi,
nebo

ii

=

pokud mé nejlevnéjsi obdobi nulovou
sazbu, pfirdzka za nejdrazsi obdobi dne,
den nebo ro¢ni obdobi je nejvyse 50 %
vyse mytného, které by se u daného
vozidla bézné pouzilo.

¢) S vyhradou splnéni podminek uvedenych
v pismeni a) se na sazby mytného mohou
u urditych projekta vysokého evropského zdjmu
vyjime¢né vztahovat jiné zpisoby rozliSen
s cilem zajistit komer¢ni rentabilitu takovych
projektd, jestlize jsou vystaveny pimé konku-
renci ze strany jinych zptsobti dopravy zajisto-
vané vozidly. Vyslednd struktura sazeb je
linedrni, imérnd, zvefejnénd, dostupnd vSem
uzivatelim za stejnych podminek a nevede
k tomu, aby piipadné dodatecné ndklady byly
pfeneseny na jiné uZivatele v podobé vyssiho
mytného. Pfed tim, neZ doty¢nd struktura sazeb
zatne byt pouzivdna, ovéfi Komise, zda jsou
splnovany  podminky uvedené v tomto
pismenu.”;

f) dopliuji se nové odstavce, které znéji:

,11. Ve vyjime¢nych piipadech tykajicich se pozem-
nich komunikaci v horskych oblastech a po informo-
vani Komise mtze byt na urcitych silni¢nich dsecich
k mytnému zavedena pfirdzka,

a) pokud na téchto tsecich dochdzi k vyrazné nepri-
jezdnosti s dopadem na volny pohyb vozidel nebo

b) pokud jejich pouzivani vozidly ptsobi znaéné skody
na zivotnim prostiedi,

a to pod podminkou, Ze:

— pijmy plynouci z pfirdzky se investuji do priorit-
nich projekttt evropského zdjmu vymezenych
v piiloze Il rozhodnuti ¢ 884/2004[ES, které
piimo pfispivaji ke zmirnéni doty¢né neprtjezd-
nosti nebo poskozeni zivotniho prostiedi, a které se
nachdzeji ve stejném koridoru jako silni¢ni dsek,
u n§jz je piirdzka zavedena,

— piirdzka, o niz lze zvysit mytné rozlisené podle
odstavce 10, nepfesahne 15 % vazeného pramér-
ného mytného vypocteného podle odstavce 9,
s vyjimkou situace, kdy vytvofené piijmy jsou inve-
stovany do pfeshrani¢nich dsekd prioritnich
projektti evropského zdjmu tykajicich se pozemnich
komunikaci v horskych oblastech, kdy pfirdzka
nesmi ptresdhnout 25 %;

— v dosledku  pouziti  pfirdzky = nedochdzi
k nespravedlivému znevyhodiovini komer¢ni
dopravy v porovndni s jinymi uZzivateli silnic,

— finan¢ni pldny tykajici se pozemni komunikace,
u niz se uplatiuje pfirdzka, a analyza ndkladd
a vynost pro projekt nové pozemni komunikace se
piedklddaji Komisi pied zavedenim pfirdzky,

— obdobi, po které se pfirdzka pouzivd, je stanoveno
a omezeno piedem a z hlediska ocekdvanych zvyse-
nych p¥jma je v souladu s pfedlozenymi finan¢nimi
plany a analyzou ndkladt a pfinost.

Pouziti tohoto ustanoveni u novych pfeshrani¢nich
projektti podléhd dohodé dotcenych ¢lenskych stati.

Pokud Komise obdrzi finanéni plany od ¢lenského stitu,
ktery ma v amyslu uplatnit pfirdzku, sdéli tyto infor-
mace ¢lentim vyboru uvedeného v ¢l. 9c odst. 1. Jestlize
se Komise domnivd, Ze uvazovand pfirdzka nespliiuje
podminky stanovené v tomto odstavci, nebo jestlize se
domniva, Ze uvazovana pfirizka bude mit neptiznivé
uc¢inky na hospodaisky rozvoj okrajovych regiond,
muze plany tykajici se poplatkii pfedlozené doty¢nym
¢lenskym stitem zamitnout nebo si muze vyzadat jejich
zménu, a to postupem podle ¢l. 9c odst. 2.

12.  Jestlize pti kontrole neni fidi¢ schopen predlozit
doklady o vozidle nezbytné ke zjisténi informaci uvede-
nych v odst. 10 pism. b) prvni odrdzce a ke zjisténi
typu vozidla, mohou ¢lenské staty uplatnit mytné do
vyse nejvyssi pouzitelné sazby.
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3. Vkladd se novy clanek, ktery zni:

,Cldnek 7a

1. PH stanoveni vy3e vdZzeného primérného mytného,
které ma byt vybirdno na doty¢né siti pozemnich komuni-
kaci nebo jasné vymezené Casti této sité, vezmou clenské
staty v Gvahu rozné ndklady uvedené v ¢l. 7 odst. 9.
Zohlednéné ndklady se vztahuji k siti nebo ¢asti sité, na
niz je vybirdno mytné, a k vozidlim, na kterd se vztahuje
povinnost platit mytné. Clenské stity se mohou rozhod-
nout, Ze pro zajisténi ndvratnosti téchto ndkladt nepouziji
pifjmy z mytného nebo Ze zajisti ndvratnost pouze urcité
procentudlni ¢dsti téchto ndklada.

2. Mytné se stanovi podle ¢lanku 7 a odstavce 1 tohoto
¢lanku.

3. U novych rezimi vybéru mytného jinych nez jsou
rezimy zahrnujici koncesni mytné, které clenské stity
zavedou po ... (¥), provedou clenské staty vypocet ndkladi
pomoci metodiky zalozené na zdkladnich zdsadich
vypoctu mytného uvedenych v piiloze IIL

U nového koncesniho mytného zavedeného po ... (¥
dosdhne maximdlni drovenn mytného drovné rovnocenné
nebo nizsi, nez kterd by byla vypoctena pomoci metodiky
zaloZené na zakladnich zdsadach vypoctu mytného uvede-
nych v prfiloze Il Posouzeni takové rovnocennosti se
provede za dostate¢né dlouhé referen¢ni obdobi odpovida-
jici povaze koncesni smlouvy.

Rezimy vybéru mytného, které jsou zavedeny jiz ... (¥),
nebo pro které jiz byly pfedlozeny nabidky nebo reakce na
vyzvy k vyjedndvani v rdmci vyjedndvaciho Fizeni
v souladu s postupem zaddvani vefejnych zakdzek pied

. (®, nepodléhaji povinnostem uvedenym v tomto
odstavci, a to po dobu platnosti téchto rezimt a za pfed-
pokladu, Ze nebudou podstatné pozménény.

4. Clenské staty sdéli Komisi nejméné ¢tyfi mésice pred
zavedenim nového rezimu vybéru mytného:

a) pro rezim vybéru mytného jiny nez rezim zahrnujici
koncesni mytné:

— jednotkové hodnoty a dalsi parametry, jez pouZivaji
pii vypoctu jednotlivych slozek ndkladd, a

— jasné informace o vozidlech, na néz se vztahuje
jejich rezim mytného, a o zemépisném rozsahu sité
nebo &asti sité, které se berou v Gvahu pfi kazdém
vypoctu ndkladd, a o procentudlni vysi ndkladd,
jejichZ ndvratnost chtéji zajistit;

(*) 24 mésicti ode dne vstupu této smérnice v platnost.

b) pro rezim vybéru mytného zahrnujici koncesni mytné:

— koncesni smlouvy nebo vyznamné zmény téchto
smluv,

— referen¢ni piipad, z néhoz zadavatel vychdzel pfi
vyhldseni koncese podle ustanoveni piilohy VII B
smérnice 2004/18[ES; tento referenéni piipad
zahrnuje odhad ndklad vymezenych v ¢l. 7 odst. 9
a predpokladanych v rdmci dané koncese, jakoz
i odhad provozu v ¢lenéni podle typt vozidel, pred-
pokladanych drovni mytného a zemépisného
rozsahu sité, na niz se vztahuje koncesni smlouva.

5. U piipadl, na néz se vztahuji povinnosti uvedené
v odstavci 3, Komise sdéli do &tyf mésic od obdrzeni
informaci podle odstavce 4 své stanovisko, v némz uvede,
zda tyto povinnosti byly splnény.

Stanoviska Komise jsou poskytnuta vyboru uvedenému
v ¢l. 9c odst. 1.

6. Pokud si clensky stit pieje pouzit ustanoveni ¢l. 7
odst. 11 tykajici se rezimd vybéru mytného, jez byly jiz ke

. (*) zavedeny, poskytne doty¢ny ¢lensky stat informace,
které prokazi, ze vazené primérné mytné pouzivané na
doty¢né pozemni komunikaci spliiuje ¢l. 2 pism. aa), ¢l. 7
odst. 9 a ¢l. 7 odst. 10.

. V¢l 8 odst. 2 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) platba poplatku za spole¢né uzivan{ opraviuje k vyuziti
sité, jak ji vymezi kazdy zucastnény clensky stat
v souladu s ¢l. 7 odst. 1;*.

. Vklada se novy ¢lanek, ktery znf:

,Cldnek 8a

Kazdy ¢lensky stat provadi kontrolu rezimu mytného nebo
poplatkti za wuzivdni, aby =zajistili jeho transparentni
a nediskriminacni fungovéni.

. Clanek 9 se méni takto:

a) v odstavci 1 se dopliiuje nové pismeno, které zni:

,d) dané z pojisténi.”;

=

odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2. O zplsobu pouziti pfjmt z poplatkd za pouzi-
vani pozemnich komunikaci rozhodnou v souladu se
zdsadou subsidiarity c¢lenské stity. Aby se umoznil
rozvoj dopravni sité jako celku, mély by se piijmy
z poplatkl pouzit ve prospéch odvétvi dopravy a k
optimalizaci celého dopravniho systému.”
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7. Vkladaji se nové clanky, které znéji:
,Cldnek 9a

Clenské stity zavedou patficné kontroly a uréi systém
sankci pouzitelny pfi poruseni vnitrostitnich ustanoveni
pfijatych podle této smérnice; prijmou veskerd potfebnd
opatfeni k zajisténi jejich provddéni. Tyto sankce musi byt
Gcinné, pfiméfené a odrazujici.

Cldnek 9b

V souvislosti s provadénim této smérnice a zejména
pilohy II usnadni Komise dialog a vzdjemnou vyménu
technického know-how mezi ¢lenskymi stity. Postupem
podle ¢l. 9¢ odst. 3 Komise aktualizuje a objasni p¥ilohy 0,
I a IV s ohledem na technicky pokrok a piflohy I a II
s ohledem na inflaci.

Cldnek 9c

1. Komisi je ndpomocen vybor.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se clanky 3
a 7 rozhodnuti Rady 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8
zminéného rozhodnuti.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5
a 7 rozhodnuti Rady 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8
zminéného rozhodnuti.

Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je
tii mésice.
4. Vybor pfijme sviij jednaci fad.”

8. Clanek 11 se nahrazuje timto:

,Cldnek 11

Nejpozdéji do ... (*) pfedlozi Komise Evropskému parla-
mentu a Radé zprdvu o provadéni a Gcincich této smér-
nice, pfi¢emz piihlédne k technologickému rozvoji a vyvoji
hustoty silniéniho provozu a vyhodnoti jeji dopad na
vnitini trh, véetné dopadu na ostrovni, vnitrozemské
a okrajové oblasti Spolecenstvi, na tirovné investic v tomto
odvétvi a na ptinos smérnice k cilim udrzitelné dopravni
politiky.

Ke zpravé se piipadné piipoji ndvrhy Evropskému parla-
mentu a Radé na dalsf revizi této smérnice.
Clenské stity zaslou Komisi nezbytné tidaje nejpozdéji do

().

9. Tabulka v piiloze II uvaddgjici vysi rocnich poplatki se
nahrazuje timto:

nejvyse tii nejméné Ctyfi
napravy napravy

(*) 5 let ode dne vstupu této smérnice v platnost.
(**) 54 mésict ode dne vstupu této smérnice v platnost.

8.11.2005
nejy;%e tii nejm}éné Ctyfi
népravy ndpravy
,EURO 0 a EURO I 1020 1648
EURO II'a EURO 1II 904 1488
EURO IV, EURO V a EEV 797 1329

10. Posledni véta v pFiloze II se nahrazuje timto:

,Denni poplatek za uzivani je stejny pro vSechny kategorie
vozidel a ¢inf 11 EUR.“

11. Dopliuje se nové piiloha 0, jejiz text je uveden v piiloze
I této smérnice.

12. Dopliuje se nova ptiloha III, jejiZ text je uveden v piiloze
II této smérnice.

13. Doplnuje se nové piiloha IV, jejiz text je uveden v piiloze
III této smérnice.

Cldnek 2
1. Clenské stity uvedou v Gcinnost pravni a sprévni predpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici nejpozdéji do
.. (***). Neprodlené o nich uvédomi Komisi.
Tyto pfedpisy piijaté clenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
ufednim vyhlaseni. Zptasob odkazu si stanovi ¢lenské stdty.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni vnitrostdtnich pravnich
piedpisti, které pfijmou v oblasti pisobnosti této smérnice,
a srovnavaci tabulku mezi ustanovenimi této smérnice
a pHjatymi vnitrostatnimi pFedpisy.

Cldnek 3

Tato smérnice vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni
v Urednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 4

Tato smérnice je urcena ¢lenskym stattim.

V Bruselu dne ...

Za Radu
piedseda

Za Evropsky parlament
Predseda

(***) 24 mésict ode dne vstupu této smérnice v platnost.
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1. Vozidlo ,EURO 0°

PRILOHA I

LPRILOHA 0

MEZNI HODNOTY EMISI

Hmotnost oxidu uhelnatého (CO) g/kWh Hmotnost gu/]lll\(’?/\;qodﬂ(ﬁ (HO) Hmotnost O;(/lﬁ{lv (;usiku (NOx)
12,3 2,6 15,8
2. Vozidla ,EURO I‘,EURO II*
Hmotnost oxidu Hmotnost Hmotnost oxida Hmotnost ¢astic
uhelnatého (CO) uhlovodikd (HC) dusiku (NOx) (PT)
g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh
Vozidlo ,EURO I 4,9 1,23 9,0 0,4 (1)
Vozidlo ,EURO II 4,0 1,1 7,0 0,15

(') V piipadé motort s vykonem nejvyse 85 kW se na mezni hodnotu emisi ¢astic pouZije soucinitel 1,7.

3. Vozidla ,EURO IIIY, EURO IV‘,EURO V*/,EEV*

Specifickd hmotnost oxidu uhelnatého, celkového mnozstvi uhlovodiki, oxidt dusiku a ¢dstic, zjisténd testem ESC,
a opacita vyfukovych plynd, zjisténd testem ERL, nesmi piekrocit tyto hodnoty (!):

Hmotnost
oxidu Hmotnost Hmotnost Hmotnost . .
A uhlovodik oxidu dusiku i Vyfukové plyny

uhelnatého (HO) (NOX) ¢astic (PT) m

gﬁ\?}h g/kwh g/kwh g/kWh
Vozidlo EURO III* 2,1 0,66 5,0 0,10 (3 0,8
Vozidlo EURO IV* 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
Vozidlo ,EURO V* 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
Vozidlo ,EEV* 1,5 0,25 2,0 0,02 0,15

(') Testovaci cyklus sestdvé z fady testovacich bodd, pficemz kazdy bod je definovén rychlosti a to¢ivym momentem, jez musi motor
spliovat za ustdlen¢ho stavu (test ESC) nebo za pfechodnych provoznich podminek (testy ETC a ELR).
() 0,13 pro motory se zdvihovym objemem jednoho vélce mensim nez 0,7 dm® a jmenovitymi otdckami nad 3 000 min.

4. Budouci emisni tfidy vozidel vymezené smérnici 88/77/EHS a naslednymi zménami mohou byt vzaty v tivahu.”
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PRILOHA I

LPRILOHA Il

ZAKLADNI ZASADY ROZVRZENI NAKLADU A VYPOCTU MYTNEHO

Tato piiloha stanovuje zdkladni zdsady vypoctu vazeného primérného mytného s cilem zohlednit ¢l. 7 odst. 9. Povin-
nosti stanovovat mytné v zdvislosti na ndkladech neni dot¢ena svoboda ¢lenskych stétii rozhodnout se v souladu s ¢l. 7a
odst. 1 nepouzit ptjmy z mytného k dosazeni plné ndvratnosti ndkladd, ani svoboda stanovovat v souladu s ¢l 7
odst. 10 jednotlivé ¢astky mytného v jiné nez pramérné vysi ().

Pouzivéni téchto zdsad musi byt plné v souladu s jinymi soucasnymi zdvazky v rdmci pravnich pfedpist Spolecenstvi,
zejména pokud jde o pozadavek udélovat koncesni smlouvy v souladu se smérnici Rady 2004/18/ES a jinymi néstroji
Spolecenstvi v oblasti zaddvani vefejnych zakazek.

Pokud clensky stdt jednd s jednou nebo vice tietimi stranami s cilem udélit koncesni smlouvu na vystavbu nebo provoz
asti svych pozemnich komunikaci, nebo za timto tcelem uzavie podobnou dohodu na zékladé vnitrostdtnich pravnich
piedpisti, nebo dohodu podepsanou vlddou clenského stdtu, soulad s témito zdsadami se posoudi na zdkladé vysledku
téchto jedndni.

1. Definice sité a vozidel, na néZ se smérnice vztahuje

— Pokud se v celé transevropské silni¢ni siti (TEN) nepouzije jediny rezim mytného, upfesni clensky stdt, kterd ¢dst
nebo ¢asti sité maji podléhat rezimu mytného, jakoZz i systém pouzivany k téidéni vozidel za dcely rozliseni
sazeb mytného. Clenské stity rovnéz uvedou, zda rozsifuji rozsah vozidel, na néz se vztahuje jejich rezim
mytného, pod prahovou hodnotu 12 tun.

— Pokud se clensky stdt rozhodne pfijmout riiznd opatfeni na dosazeni ndvratnosti naklad u jednotlivych ¢dsti
své sité (jak umoziuje ¢l. 7a odst. 1), u kazdé jasné vymezené Cdsti sité musi byt pouzit samostatny vypocet
ndkladd. Clensky stit se miize rozhodnout svoji sit rozdélit do nékolika jasné vymezenych ¢dsti za icelem zave-
deni samostatnych koncesnich nebo podobnych smluv pro kazdou ¢dst.

2. Naklady na pozemni komunikace
2.1 Investicni ndklady

— Investi¢ni ndklady zahrnuji stavebni ndklady (véetné finan¢nich ndkladd) a ndklady na rozvoj pozemnich komu-
nikaci, popfipadé rovnéz ndvratnost kapitdlové investice nebo ziskovou marzi. K investicnim nakladim dale
patif pofizovaci ndklady pozemkt, ndklady na plinovéni, projektovani, dohled nad stavebnimi zakdzkami
a fizenim projektd, a na archeologicky a pudni prizkum, jakoZ i dal3i piislusné vedlejsi ndklady.

— Navratnost stavebnich nédkladd je bud zalozena na pldnované Zivotnosti pozemni komunikace nebo jiné
podobné dobé odepisovani (nejméné 20 let), kterou lze povazovat za vhodnou z divodd financovani prostred-
nictvim koncesni smlouvy nebo jinym zptisobem. Délka doby odepisovdni muze byt kliovou proménnou
v jedndnich o udéleni koncesnich smluv, zejména pieje-li si doty¢ny ¢lensky stat stanovit jako soucdst smlouvy
horni mez, co se tyce pouzitelného vdzeného pramérného mytného.

— Aniz je dotéen vypocet investi¢nich ndklad{i, mize zajistovani navratnosti ndkladd:

— byt rovnomérné rozdéleno po dobu odepisovani, nebo zaméfeno spise do pocatecnich, stiednich nebo zavé-
recnych let, pokud se takové zaméfeni provadi transparentnim zptisobem,

— stanovit indexovan{ mytného po dobu odepisovani.

— Veskeré potizovaci ndklady vychdzeji ze zaplacenych cdstek. Naklady, které maji teprve vzniknout, budou
vychdzet z piiméFenych predpoklddanych ndkladd.

(") Tato ustanovent, spolu s pruznosti ve zptisobu, kterym je pribézné zajistovana navratnost naklada (viz bod 2.1 tfeti odrdzka), posky-
tuji zna¢nou volnost pro stanovovani mytného na trovni, kterd je pro uzivatele pfijatelnd a kterd je uzptsobend konkrétnim ciltm
dopravni politiky jednotlivych ¢lenskych statd.
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Lze piedpoklddat, Ze vladni investice jsou financovany vyptijckami. Urokovd sazba, kterd se pouzije na pofizo-
vaci ndklady, je totoznd se sazbami pouzivanymi pro vladni vypijcky béhem uvedeného obdobi.

Pridéleni ndkladt tézkym ndkladnim vozidlim se provddi objektivnim a transparentnim zptsobem,
s prihlédnutim k podilu tézkych ndkladnich vozidel na provozu v silni¢ni siti a souvisejicim ndkladm. Kilo-
metry ujeté tézkymi nékladnimi vozidly Ize za timto celem upravit podle objektivné odivodnénych koeficientt
ekvivalence' jako jsou koeficienty uvedené v bodé 4 (').

Rezerva na odhadovanou kapitdlovou ndvratnost nebo ziskovou marzi je pfiméfend podle trznich podminek
a mizZe se ménit za Gcelem poskytnuti vykonnostnich pobidek tfeti smluvni strané v souvislosti s pozadavky na
jakost sluzeb. Kapitdlovou ndvratnost Ize vyhodnotit s pouzitim hospoddiskych ukazatelt jako je IRR (vnitini
mira vynosnosti) nebo WACC (vaZeny pramér ceny kapitdlu).

2.2 Roeni ndklady na tidrzbu a ndklady na strukturdini opravy

Tyto ndklady zahrnuji jak ro¢ni ndklady na Gdrzbu sité a pravidelné se opakujici naklady na opravu, zesileni
a obnovu povrchu, za tcelem trvalého zajisténi trovné provozni funkénosti sité.

Tyto naklady se rozdéli mezi tézkd ndkladni vozidla a jind vozidla v silni¢nim provozu na zdkladé skutecnych
a piedpoklddanych podilech ujetych kilometrt a Ize je upravit s pouzitim vécné opravnénych koeficientt ekviva-
lence, jako jsou koeficienty uvedené v bodé 4.

3. Néklady na provoz, fizeni a vybér mytného

Tyto néklady zahrnuji veskeré ndklady provozovatele pozemni komunikace, které nejsou zahrnuty v asti 2 a které
vznikly v rdmci zavddéni, provozu a fizeni pozemnich komunikaci a rezimu mytného. Zahrnuji zejména:

ndklady na vystavbu, zf{zen{ a tidrzbu stanovist na vybér mytného a jinych platebnich systémd,
kazdodenni ndklady na provoz, spravu a vymahéni rezimu vybéru mytného,
spravni poplatky souvisejici s koncesnimi smlouvami,

naklady na fizeni, sprdvu a obsluhu souvisejici s provozem pozemnich komunikaci.

Néklady mohou zahrnovat kapitdlovou ndvratnost nebo ziskovou marzi odrézejici stupen preneseného rizika.

Tyto nédklady se pferozdéluji rovnym a transparentnim zptsobem mezi vSechny tifdy vozidel podléhajici rezimu
mytného.

4. Podil t&zkych ndkladnich vozidel na provozu, koeficienty ekvivalence a opravny mechanismus

Vypocet mytného se zaklddd na skute¢ném nebo pfedpoklddaném podilu tézkych ndkladnich vozidel na ujetych
kilometrech, v ptipadé potieby upravenych s pouzitim koeficientii ekvivalence, aby se fddné zohlednily zvysené
naklady na vystavbu a opravu pozemnich komunikaci pro pouziti tézkymi nakladnimi vozidly.

Tato tabulka uvadi soubor orienta¢nich koeficientdi ekvivalence. Pokud ¢lensky stit pouzije koeficienty ekviva-
lence s poméry odlisnymi od pomért uvedenych v tabulce, museji se zaklddat na vécné odtvodnitelnych krité-
riich a museji byt zvefejnény.

(") Pouziti koeficientli ekvivalence ¢lenskymi stity maze brdt v tvahu vystavbu silnic rozvijenou po etapich nebo s pouzitim piistupu

dlouhé Zivotnosti.
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Koeficienty ekvivalence
Trida vozidla (')
Strukturaln{ oprava (3 Investice Roéni ddrzba
Mezi 3,5 ta 7,5 t, tiida O 1 1 1
> 7,5t tida I 1,96 1 1
> 7,5t tiida II 3,47 1 1
> 7,5 t, tfida III 5,72 1 1

(") Pro uréeni tfidy vozidla viz pfilohu IV.
() Tiidy vozidel odpovidaji hmotnosti ndpravy 5,5, 6,5t, 7,5ta 8,5 t.

— Rezimy vybéru mytného, které vychdzeji z piedpokladané tirovné provozu, zahrnuji opravny mechanismus, na
jehoz zdkladé se mytné pravidelné upravuje, aby se odstranil pfipadny schodek nebo piebytek v souvislosti

s navratnosti ndkladt, vznikly z davodu chybného prognézovani.“
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PRILOHA Il

LPRILOHA IV

ORIENTACNI URCENI TRIDY VOZIDLA

Ttidy vozidel jsou vymezeny v niZe uvedené tabulce.

Vorzidla jsou roztiidéna do podkategorii 0, I, Il a IIl podle skody, jiz zptsobuji na povrchu vozovky, a to ve vzestupném

pofadi (tFida III je tudiz kategorii, kterd na pozemnich komunikacich zpiisobuje nejv
nencidlné se zvySujici hmotnosti napravy.

€ts1 S

kodu). Skoda se zvysuje expo-

Veskerd motorovd vozidla a jizdni soupravy o maximdlni piipustné hmotnosti nalozeného vozidla do 7,5 tun patii do
stupné poskozeni 0.

Motorovié vozidla

Hnaci ndpravy s pneuma tickym zavésenim ]nebo Jiné systémy zavéseni hnacich ndprav Stupen poskozeni
zavéSenim uzndvanym za rovnocenné (')
Pocet ndprav a maximélni pfipustnd hmotnost nalo- | Pocet ndprav a maximaln{ pfipustnd hmotnost nalo-
zeného vozidla zeného vozidla
(v tundch) (v tundch)
Nejméné Méné nez Nejméné Méné nez
Dve ndpravy
7,5 12 7.5 12 I
12 13 12 13
13 14 13 14
14 15 14 15
15 18 15 18
Tii ndpravy
15 17 15 17
17 19 17 19
19 21 19 21
21 23 21 23
23 25
25 26
23 25 Il
25 26
Cty¥i ndpravy
23 25 23 25 I
25 27 25 27
27 29
27 29 Il
29 31
31 32
29 31
31 32

(') ZavéSeni uzndvané za rovnocenné v souladu s definici v piiloze Il smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. ¢ervence 1996, kterou se pro
urcitd silni¢ni vozidla provozovand v rdmci Spolecenstvi stanovi maximadlni pfipustné rozméry pro vnitrostitni a mezindrodni provoz
a maximdln{ pfipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz (Uk. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59). Smérnice naposledy pozménéna smér-
nici Evropského parlamentu a Rady 2002/7/ES (Ut. vést. L 67, 9.3.2002, s. 47).




C 275E/14

Uftedni véstnik Evropské unie

8.11.2005

Jizdni soupravy (kloubovd vozidla a vozové soupravy)

Hnaci ndpravy s pneumatickym zavé$enim nebo
zavéSenim uzndvanym za rovnocenné

Jiné systémy zavéSeni hnacich ndprav

Stupen poskozeni

Pocet ndprav a maximdlni pfipustnd hmotnost nalo-

Zeného vozidla

Pocet ndprav a maximadlni p¥pustnd hmotnost nalo-

zeného vozidla

(v tunéch) (v tundch)
Nejméné Méné nez Nejméné Méné nez
2 + 1 ndpravy
7.5 12 7.5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 ndpravy
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 Il
31 33 31 33
33 36 33 36 111
36 38
2 + 3 ndpravy Il
36 38 36 38
38 40
38 40 11
3 + 2 ndpravy II
36 38 36 38
38 40
38 40 111
40 44
40 44
3 + 3 ndpravy
36 38 36 38 I
38 40
38 40 II
40 44 40 44«
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ODUVODNENI RADY

. UVvOoD

)

Komise pfijala svdij ndvrh dne 23. ¢ervence 2003.

Dne 20. dubna 2004 Evropsky parlament pfijal v prvnim ¢teni své stanovisko.

V souladu s ¢lankem 251 Smlouvy pfijala Rada dne 6. zaf{ sviij spolecny postoj.

PFi své praci Rada rovnéZz vzala v Gvahu stanovisko Evropského hospodéiského a socidlniho vyboru ()
a Vyboru regioni ().

. ANALYZA SPOLECNEHO POSTOJE

Na ¢tvrty pokus byla nakonec Rada dne 21. dubna 2005 schopna dosdhnout politické dohody s cilem
pfipravit podminky pro pfijeti spole¢ného postoje a tim uzaviit proces vnitinich jedndni, probihajici
déle nez 18 mésict. Obtiznost dosazeni této dohody je odrazem rozdilnych zdjmt a pistupti clenskych
statl, v zdvislosti jak na jejich zemépisné poloze (uprostfed nebo na okraji vnitintho trhu), tak na
jinych faktorech, jako jsou stav rozvoje jejich stavajici silni¢ni sité a upfednostiiované metody financo-
vani projekti pozemnich komunikaci.

Jednani se uskute¢nila v rdmci politiky utvafené Bilou knihou o evropské dopravni politice do roku
2010 (}), vydané Komisi v roce 2001, kterd zdtiraznila klicovou tlohu efektivniho vybéru poplatki za
pouzivani pozemnich komunikaci jako prostiedku, jako znovu dosdhnout opétovné rovnovéhy ristu
raznych zpusobti dopravy a tim vyfesit rostouci problémy hustoty dopravniho provozu a skod na
zivotnim prostiedi.

1. Stanoveni zdkladnich politickych cilii

Ve svém spole¢ném postoji se Rada zaméfila na dosazeni specifickych zlepseni prindsejicich stavajici
smérnici pfidanou hodnotu, tak aby novy pravni rdmec odrazel potieby moderni dopravni politiky
Spolecenstvi pro 21. stoleti. Tento spole¢ny postoj zejména:

— Tesf problémy hustoty dopravniho provozu a Skod na Zivotnim prostreds,

— stanovuje prostfedky pro ziskdni dodate¢ného financovdni pro investice do alternativnich pozem-
nich komunikaci (zména podilu jednotlivych druht dopravy),

— zajiStuje vetSi transparentnost a objektivitu pfi zavedeni mytného, které spole¢né s dalsimi ,nastroji
umozni Komisi 1épe monitorovat dodrzovani tohoto pozadavku,

— pfizpusobuje pravni rdamec modelu partnerstvi vefejnych a soukromych subjektii pro financovani
vystavby pozemnich komunikaci.

Zmény odpovidajici témto ¢tyfem ciliim jsou uvedeny niZe.

Uf. vést. C 241, 28.9.2004, s. 58.

Jf. vést. C 109, 30.4.2004, s. 14.

() KOM(2001) 370, 12.9.2001.



C 275E/16

Utedni véstnik Evropské unie

8.11.2005

i)

iii)

Reseni hustoty dopravniho provozu a $kod na Zivotnim prostiedi

RozliSeni sazeb mytného (¢l. 7 odst. 10)

Schopnost ménit sazby mytného podle emisni tiidy EURO a podle denni doby provozu je
hlavnim mechanismem, ktery by mél fesit hustotu provozu a $kody na Zivotnim prostfedi. Rada
se pfi zavedeni mozZnosti rozliSovat sazby mytného o vikendech a stitnich svétcich inspirovala
Evropskym parlamentem (zména 29). RozliSeni sazeb mytného umoznéné znénim Rady vSak
vyrazné presahuje rozliSeni uvedené ve zméné 29. Hlavni rozdil spocivd v tom, Ze Parlament je
pro stanoveni celkového limitu, tak aby nejvyssi sazba mytného mohla ¢init nejvyse dvojnd-
sobek nejnizsi sazby. Naproti tomu u rozli$ovani vdzaného na poskozovani pozemnich komuni-
kaci (napf. hmotnost vozidla, pocet ndprav) Rada rozliSovani viibec neomezuje, a pro rozliso-
vani vdzané na emisni tféidu a dobu provozu jsou 100 % limity kumulativni. V dasledku toho
muze ndkladni viiz o vysoké hmotnosti, silné znecistujici zZivotni prostiedi, ktery je pouZivin
v dobé silného provozu, zaplatit ctyfikrdt vic, nez lehéi a Cist$ viz, pouzivany v dobé klid-
ngjstho provozu. Tento Gcinek je ddle zvySen zavedenim moznosti ,nulové sazby mytného®
v nékterych dennich dobach.

Opatfenim zabrafujicim zneuziti téchto novych moznosti je zavedeni jasného a jednozna¢ného
pozadavku, aby systémy rozliSovani vy$e mytného byly neutrdlni z hlediska vynosti a aby jaky-
koli netmyslny nadmérny vynos byl kompenzovén sniZenim sazby mytného v pfistich letech.
Tato zdsada neutrality vynost je obsaZena také ve zméné 12 Parlamentu.

Druhym prvkem spolecného postoje, ktery se tykd otdzek Zivotntho prostiedi a hustoty
provozu, je ,pfirdzka“ projedndvand v ndsledujici ¢dsti.

Financovdni alternativnich pozemnich komunikaci

Pfirdzka (¢l. 7 odst. 11)

Rada schvdlila ndvrh Komise, ktery ji bude umoznovat ve vyjimeénych piipadech ulozit pfirdzku
na mytné v horskych oblastech na komunikacich fesicich problém hustoty provozu nebo skod
na Zivotnim prostfedi. Pro pfeshrani¢ni piipady je rovnéz ponechdna pfirdzka 25 %, pficemz
15 % je maximdlni pfirdzka pro pfipady nepfekracujici hranice. Navrh Parlamentu (zména 30),
aby se pfirdzka vztahovala rovnéZ na znecisténé méstské oblasti, nebyl pfijat. Pozadavek, aby
vynosy z piirdzky byly pouzity pro kifzové financovani projektti priority TEN ve stejném
dopravnim koridoru, je zachovan a je zdtraznén ve znéni spole¢ného postoje.

Prirdizka je vyznamnd, protoZe predstavuje dalsi Cisty vynos (kromé ndkladd na vystavbu
pozemni komunikace, kterd bude pouzivdna), ktery je vyclenén konkrétné na financovéni alter-
nativnich dopravnich komunikaci (vétsinou Zeleznice).

Transparentni a objektivni tiroveri sazeb mytného, kontrolovand Komisi

Definice ,,stavebnich ndkladd“ (€l. 2 pism. aa)

Spole¢ny postoj obsahuje tuto novou definici navrhovanou Komisi jako prosttedek definovani
pofizovacich nédkladd, které mohou byt vzaty v Gvahu pii vypoltu tGrovné sazeb mytného.
Znéni Rady zapracovavd ndvrh Parlamentu (zména 21) povolit pouze &ast téchto nakladd, jako
zaklad pro urceni ¢asti ndkladti vSak misto vySe odpisti pouZivd planovanou Zivotnost daného
typu pozemni komunikace. (Odpisy se jako koncept obtiznéji pouzivaji, pokud neni vystavba
pozemnich komunikaci financovdna tvérem).
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Piipustné naklady (¢l. 7 odst. 9)

Spolec¢ny postoj vychazi z ndvrhu Komise vypracovat podrobnéji ndklady, na kterych mize byt
zaloZeno mytné. Jsou projednavany prvky zmény 28 Parlamentu, jako jsou zruSeni nakladd na
nepojisténé nehody, zahrnuti vynosu z investic a vysvétleni, Ze se jednd o maximdlni sazby (toto
vysvétleni je uvedeno v ¢l. 7a odst. 1 znéni Rady).

Slevy pro asté uzivatele (¢l. 7 odst. 4b a 4c)

Cldnek 8b navrhovany Komisi byl vypustén a byl nahrazen vyse uvedenymi ustanovenimi obsa-
hujicimi procentni omezeni slev pro Casté uZivatele. Toto je vyznamny piispévek k zajisténi
vétsi transparentnosti a objektivity vyse slev povolenych pravnimi pfedpisy Spolecenstvi.

Metodika/zdsady vypoctu (pfiloha III)

Stru¢nd metodika navrhovand Komis{ byla rozsifena a zpracovdna ve formé souboru podrob-
nych zdsad pro vypocet a rozvrzeni ndkladi. Tyto zdsady jsou zdvazné pro vSechny systémy
mytného zavadéné v budoucnosti, i kdyz pro systémy zaloZené na koncesich pouze neptimo.
Komise mutize aktualizovat a vysvétlit tyto zdsady prostiednictvim projednani ve vyborech.

Kontrola systému (cldnek 7a)

Névrh Parlamentu na vypusténi ustanoveni zaméfenych na zfizeni nezdvislych orgdnt pro
dohled nad pozemnimi komunikacemi v ¢lenskych stdtech (zmény 18 a 38) se sice pfijimd,
avsak tiloha Komise dohliZet na systém a provérovat shodu novych systémt vybéru mytného se
stdvajicimi pravidly je déle rozpracovdna v ¢lanku 7a.

Slucitelnost s partnerstvim vefejnych a soukromych subjektii
Zvlastni ustanoveni pro koncesni smlouvy

Vzhledem k tomu, Ze partnerstvi vefejnych a soukromych subjektii na zdkladé koncese se stava
nejobvyklejsim zptsobem financovani a vystavby novych pozemnich komunikaci, Rada zavedla
do znéni spole¢ného postoje fadu prvkd s cilem zajistit pfizptsobeni smérnice skute¢nému
stavu partnerstvi vefejnych a soukromych subjektd. Uvedené zmény, které jsou konkrétni odpo-
védi Rady na obavy vyjadfené ve zméndch 9, 33 a 52 Parlamentu, jsou tyto:

— zvlastni pFistup ke smlouvdm, pokud jde o definici pojmu ,stavebni ndklady“ v ¢lanku 2
pism. aa),

— mozZnost, aby mytné zahrnovalo ziskovou marzi, uvedend v ¢l. 7 odst. 9,

— ,nepiimé pouziti“ systému kontrol koncesnich smluv uvedeného v ¢lanku 7a.

2. Jiné diileZité otdzky

Z¥izeni zdstavniho priva/Vy¢lenéni vynosu z mytného (¢l. 9 odst. 2)

Rada schviélila v celém rozsahu citlivy kompromis k této otdzce navrhovany Evropskym parla-
mentem ve zméné 48. P¥{sné vyclenéni vynosu z pfirdzky (¢l. 7 odst. 11) na investice do vhodného
projektu TEN Je zachovéno.
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Externi ndklady na ochranu Zivotniho prostfedi

Po prezkoumdni zmén Parlamentu 2, 17, 25, 28, 41 a 50 se Rada rozhodla pfijmout ndvrh Komise
a ponechat soucasny systém zaloZeny na navratnosti nakladt na pozemni komunikace.

Oblast piisobnosti (€. 7 odst. 1 a 2)

Podle ndvrhu Komise by ¢lenské stity mély pouzit systém mytného ,vSechno nebo nic®, vztahujici
se na vSechny trasy systému TEN a na vSechna vozidla s nejvyssi ptipustnou hmotnosti 3 500 kg
a vy$si. Rada usoudila, Ze takova oblast pisobnosti by vytvorila zna¢ny odrazujici prostfedek pro
zavedeni systémt vybéru mytného v mnoha ¢lenskych stitech, v kterych neni mozné predpokladat
souhlas vefejnosti se zavedenim vybéru mytného. Ndvrh Komise by jako takovy mohl zdvaznym
zpusobem zmafit hlavni{ cil, kterym je prechod k systému, na jehoz zdkladé uzivatelé silni¢ni sité
pispivaji ve vétSsim rozsahu na ndklady na pozemni komunikace, které pouzivaji. Misto toho Rada
zvolila rdmec, podle kterého se pravidla Spolecenstvi pouziji ve vSech piipadech, kdy je zaveden
vybér mytného na trase systému TEN pro vozidla o hmotnosti 3 500 kg a vyssi, aviak clenské stdty
si zachovaji moznost rozhodovat, ve kterych &astech jejich sité systému TEN bude zaveden vybér
mytného a zda bude vybér mytného omezen na vozidla vy$si hmotnosti.

Na jinych mistech smérnice se Rada snazila omezit flexibilitu, navrhovanou Komisi pro ¢lenskych
staty pii zavedeni velmi vysokého mytného na nékterych trasich (napiiklad trasich s vysokym
podilem tranzitni dopravy). Byl naptiklad vypusténo ustanoveni ¢l. 7 odst. 10 pism. ¢) navrhované
Komisi, opraviiujici stanovit rozdilné vy$e mytného pro urcité pozemni komunikace v rdmci sité.

Kompenzace pro uZivatele silni¢nich komunikaci

Stejné jako Evropsky parlament (viz zména 36) i Rada vyjadrila obavy, Ze prostiedky upfednostiio-
vané ndvrhem Komise, ur¢ené pro kompenzaci dopravci za jakékoli nové ndklady zptsobené
systémy vybéru mytného, zejména sniZenim zdanéni vozidel, mohou mit diskriminacni Géinek.
Rada rovnéz nevidéla divod pro ,zruseni“ harmonizace zdanéni vozidel dosazené stavajici smérnici.
Clanek 7b, jak je navrzen Komisi, se proto ze znéni Rady vypousti a nahrazuje se 10. bodem
odtvodnéni, ktery odkazuje i na jiné zplsoby kompenzace, jako je snizeni zdanéni pohonnych
hmot, a navazuje tak na myslenku uvedenou ve zméné 13 Parlamentu.

3. Zmény Evropského parlamentu

Odpovéd Rady na zmény 2, 9, 12, 13, 17, 18, 21, 25, 28, 29, 30, 33, 36, 38, 41, 48, 50 a 52 je
uvedena vySe v souvislosti s klicovymi otdzkami.

Kromé toho Rada schvilila v celém rozsahu, ¢dste¢né nebo v zdsadé zmény 3, 4, 10, 22, 24, 34,
39,42 a 43.

. ZAVER

Intenzivni a trvalé Gsili vyvijené v rdmci Rady o dosazeni dohody o tomto spole¢ném postoji odrazi
naléhavé védomi dilezitosti této otdzky pro $irsi dopravni politiku SpoleCenstvi. Spoleény postoj
stanovi pravni rdmec pro stanoveni mytného, ktery je jasnéjsi a snadnéji proveditelny transparentnim,
objektivnim a spravedlivym zpasobem, a ktery soucasné poskytuje nové moznosti, aby mytné bylo
opravnéné pouzito jako ndstroj feSeni problému spojenych s Zivotni prostfedim a hustotou provozu,
kterym Spolecenstvi Celi. Znéni predstavuje skutecné, identifikovatelné a hmatatelné zlep$eni smérnice
z roku 1999 a zajidtuje rovnovdhu mezi nezbytnosti prechodu k udrzitelné dopravni politice
a dilezitosti fadné fungujictho vnitiniho trhu.



