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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (Elj) 2024/1257
z 24. aprila 2024

o typovom schvalovani motorovych vozidiel a motorov, ako aj systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidla, pokial ide o ich emisie
a zivotnost batérii (Euro 7), ktorym sa meni nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU)
2018/858 a zrusujd nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009
nariadenie Komisie (EU) & 582/2011, nariadenie Komisie (EU) 201 7/1151, nariadenie Komisie (EU)
2017/2400 a vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 20221362

(Text s vyznamom pre EHP)
EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najmi na jej cldnok 114,
so zretelom na navrh Eurdpskej komisie,
po postapeni névrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,
so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru ('),
konajic v stlade s riadnym legislativnym postupom (),
kedze

(1) V rozhodnuti Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/591 () o vieobecnom environmentélnom akénom
programe Unie do roku 2030 sa ako jeden zo Siestich tematickych cielov Unie na obdobie do 31. decembra 2030
stanovuje snaha o dosiahnutie nulového znedistenia, aj v stvislosti so $kodlivymi chemikaliami, s cielom dosiahnut
zivotné prostredie bez toxickych latok vritane ovzdusia, vody a pody, ako aj v stvislosti so svetelnym a hlukovym
zneCistenim, a ochrana zdravia a dobrych Zivotnych podmienok ludi, zvierat a ekosystémov pred rizikami
a negativnymi vplyvmi stvisiacimi so Zivotnym prostredim.

() Eurépska zelend dohoda, prijatdi v ozndmeni Komisie 11. decembra 2019, je stratégiou Unie na zalatie
transformdcie, ktorej cielom je najneskér do roku 2050 dosiahnut klimaticky neutrdlne, ¢isté a obehové
hospodarstvo, optimalizovat hospodareme so zdrojmi a minimalizovat zneistenie a zdroven uznat potrebu hlboko
transformacnych politik. Unia md aj zévizky v stvislosti s Agendou Organizdcie Spojenych nirodov (OSN) 2030
pre udrzatelny rozvoj a prislusnymi cielmi udrzatelného rozvoja. V stratégii pre udrzatelna a inteligentnt mobilitu,
ktorti Komisia prijala v decembri 2020, a v Akénom plane EU: ,Dosahovanie nulového znecistovania ovzdusia, vody
a pody*, ktory Komisia prijala v mdji 2021, sa konkrétne riesia aspekty dopravného znecistenia uvedené v Eurépskej
zelenej dohode. Medzi iné osobitne relevantné opatrenia z hladiska uvedenej iniciativy patria napriklad navrh
prepracovaného znenia smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES (*), novd priemyselnd stratégia pre
Eurépu, ktort Komisia predstavila v marci 2020, nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/851 (),

() U.v.EUC 228, 29.6.2023, s. 103.
() Pozicia Eurépskeho parlamentu z 13. marca 2024 (zatial neuverejnend v Gradnom vestniku) a rozhodnutie Rady z 12. aprila 2024.

()  Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/591 zo 6. aprila 2022 o vieobecnom environmentilnom akénom
programe Unie do roku 2030 (U. v. EU L 114, 12.4.2022, s. 22)
() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES z 21. mdja 2008 o kvalite okolitého ovzdusia a ¢istejom ovzdusi v Eurépe

(U.v. EU L 152, 11.6.2008, 5. 1).

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/851 z 19. aprﬂa 2023, ktorym sa men{ nariadenie (EU) 2019/631, pokial ide
o sprisnenie emisnych noriem CO2 pre nové osobné vozidld a nové lahké zitkové vozidld v siilade s ambiciéznejsimi klimatickymi
cielmi Unie (U. v. EU L 110, 25.4.2023, s. 5).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1257oj
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ktorym sa zrevidovali emisné normy CO, pre osobné vozidld a Tahké uzitkové vozidld stanovené v nariadeni
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/ 631 (), a ndvrh na reviziu emisnych noriem CO, pre nové tazké azitkové
vozidld stanovené v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ().

Vnttorny trh je oblast, kde md byt zaruceny volny pohyb tovaru, osdb, sluzieb a kap1talu Na tento tcel sa
nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/ 858 (*) zaviedol komplexny systém typového schvalovania
a dohladu nad trhom pre motorové vozidla a pripojné vozidld, ako aj systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidld a o dohlade nad trhom s nimi.

Technické poziadavky na typové schvélenie motorovych vozidiel, motorov a nahradnych dielov vzhladom na emisie
(dalej len ,typové schvélenie vzhladom na emisie“) by mali zostat harmonizované, aby sa zabezpecilo riadne
fungovanie vnutorného trhu, ako aj vysoka trovei ochrany Zivotného prostredia a zdravia vo vetkych clenskych
Statoch.

Uspesny prechod na mobilitu s nulovymi emisiami si vyzaduje integrovany pristup a vhodné prostredie
na stimulovanie inovdcii a zachovanie techn010g1ckeho prvenstva Unie v odvetvi cestnej dopravy. Medzi prvky
takéhoto prostredia patria verejné a sikromné investicie do vyskumu a inovécii, zvysend ponuka vozidiel s nulovyml
a nizkymi emisiami, zavadzanie infrastruktary nab1]ac1ch a Cerpacich stanic, zaclenenie do energetickych systémov,
ako aj udrzatelnd doddvka materidlov a udrzatelnd Vyroba opitovné pouzitie a recyklacia batérii v Unii. Vytvorenie
takéhoto prostredia si vyzaduje stidrzné opatrenia na trovni Unie, ako aj na celodtitnej, regiondlnej a miestnej
trovni.

Na podporu prechodu na Cistti mobilitu a ziroven na reindustrializiciu Unie a podporu jej obcanov je nevyhnutné
udrzat ceny sikromnych a Gzitkovych vozidiel dostupné pre jednotlivcov a podniky. Pomohlo by to udrzat kvalitu
zivota, konkurencieschopnost priemyslu a inovacie, a tiez podporit tvorbu pracovnych miest a rozvoj zru¢nosti
v tomto odvetvi.

Mala by sa zabezpecit spolocensky prijatelnd a spravodliva transformdcia na mobilitu s nulovymi emisiami. Je preto
dolezité zohladnit sociélne dosledky takejto transformécie v celom hodnotovom retazci automobilového priemyslu
a proaktivne riesit j dosledky pre zamestnanost. V rdimci Mechanizmu spravodlivej transformdcie by sa mali zaviest
cielené programy na unijnej, celostdtnej a regiondlnej trovni, ako je napriklad vypracovanie pldnov spravodlivej
transformdcie pre regiony zavislé od automobilového priemyslu, ktoré sa budi tykat rekvalifikicie, zvySovania
kvalifikdcie a presunu pracovnikov, ako aj iniciativ v oblasti vzdeldvania a hladania zamestnania v nepriaznivo
postihnutych komunitdch a regiénoch, a to v tzkom dialégu so socidlnymi partnermi a prislusnymi organmi.
V ramci uvedeného prechodu je potrebné posilnit zamestnanost Zien, ako aj rovnost prilezitosti v tomto odvetvi.

Toto nariadenie je samostatnym regulacnym aktom na tcely postupu typového schvilenia EU stanoveného
v prilohe II k narjadeniu (EU) 2018/858. Administrativne ustanovenia nariadenia (EU) 2018/858 vritane ustanoveni
o sankcidch, ako aj jeho G¢inny mechanizmus presadzovania stladu st plne uplatnitelné.

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovujii emisné normy CO2 pre nové
osobné vozidl a nové lahké tzitkové vozidla a ktorym sa zrusujd nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) & 510/2011 (U.v. EU L 111,
25.4.2019, s. 13).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z 20. jina 2019, ktorym sa stanovujt emisné normy CO2 pre nové
tazké uzitkové vozidld a menia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica Rady
96/53/ES (U.v. EU L 198, 25.7.2019, s. 202).

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. mdja 2018 o schvalovani motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych techmckych ]ednotlek urcenych pre takéto vozidld a o dohlade nad trhom
s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018,
s. 1).

ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024[1257oj
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Opodstatnené staznosti predlozené fyzickymi alebo pravnickymi osobami mézu predstavovat dolezity zdroj
informdcii pre orgdny dohladu nad trhom, ako aj pre schvalovacie organy. V tejto stvislosti moze k uplatiiovaniu
a presadzovaniu tohto nariadenia prispiet zavedenie jednoduchych a primeranych postupov, ktoré fyzickym
a pravnickym osobdm umoznia poddvat opodstatnené staznosti prislusnym orgdnom, ak maji dévod domnievat sa,
ze sa neplnia poziadavky tohto nariadenia. Vnutrostitne orgdny by uvedené staznosti mali povazovat za rizikovy
faktor pri rozhodovani o dohlade nad trhom alebo ¢innostiach tykajticich sa zhody v prevadzke.

V tomto nariadeni by sa mali stanovit spolo¢né administrativne ustanovenia a poziadavky tykajiice sa emisif
z vozidiel a Zivotnosti batérii, zatial ¢o technické prvky by sa mali stanovit vo vykondvacich aktoch prijatych
v stlade s postupom preskiimania.

Technické poziadavky na typové schvalovanie motorovych vozidiel, motorov a nahradnych dielov vzhladom
na emisie sti v sii¢asnosti stanovené v dvoch nariadeniach, ktoré sa uplatiiuji na typové schvélenie lahkych vozidiel
a tazkych uzitkovych vozidiel vzhladom na emisie, konkrétne v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 (°) a nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 (*°).

Zaclenenim poziadaviek stanovenych v nariadeniach (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢ 595/2009 do jedného nariadenia by
sa zabezpecila vndtornd stdrznost systému typového schvdlenia vzhladom na emisie pre lahké vozidld aj tazké
uzitkové vozidld a zéroven by sa umoznili rozne emisné limity a skiiSobné postupy pre takéto vozidla.

Okrem toho boli stcasné emisné limity pre tazké aZzitkové vozidld prijaté v roku 2009 na zdklade technoldgie
dostupnej v tom ¢ase. Odvtedy technoldgia pokrocila a kombinovanym vyuzitim jednotlivych sticasnych technoldgii
mozno dosahovat ovela nizsiu droven emisii, ako bola troven pred viac ako 15 rokmi. Uvedeny technologicky
pokrok by sa mal odzrkadlit v emisnych limitoch zaloZenych na najmodernejsich existujicich technolégidch
a poznatkoch o kontrole zne€istovania, a to pokial ide o vetky prislusné znecistujice latky.

v Unii sa od roku 2011 v prl’pade Tahkych vozidiel a od roku 2013 v pripade tazkych tzitkovych vozidiel kontroluja
a globdlny technicky predpis OSN ¢. 15 umoziiuji merat mnosstvo emisii Castic s najmensou velkostou 10
nanometrov (PN, ), je primerané uplatiiovat limity ¢astic vo vyske PN, na vietky vozidld, na ktoré sa vztahuje toto
nariadenie. Prvé stanovenie osobxtnych limitov emisi{ PN/ bude impulzom pre globdlnu harmonizdciu posilnenej
kontroly a merania mnozstva emisii PN a Unia by mala nabédat Svetové forum OSN pre harmoniziciu predpisov
o vozidlich (UN WP.29), aby zodpovedajiicim sposobom zosuladilo prislusné predpisy OSN o vozidlch.

Zjednodusenie by sa mohlo dosiahnut odstrdnenim skusok, ktoré nie st potrebné, v prislusnych pripadoch
odkazom na normy podla existujiicich predpisov OSN a zabezpecenim konzistentného stiboru postupov a skasok
pre rozne fazy typového schvilenia vzhladom na emisie.

S cielom zabezpedit, aby boli emisie lahkych vozidiel a tazkych tzitkovych vozidiel pri skuto¢nom pouzivani
obmedzené, sa vyzaduje skiianie vozidiel za podmienok skutocnej jazdy, ktoré sii Statisticky vyznamné,
s minimédlnym stiborom obmedzeni, hranic a inych poziadaviek na jazdu. Takéto skiiSanie na ceste by sa malo
zakladat na beznej jazde a malo by vylacit skreslent jazdu.

V nariadeniach (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 sa vyzaduje, aby vozidld dodrziavali emisné limity pocas
urcitého obdobia, ktoré nezodpoveda priemernej Zivotnosti vozidiel. Preto je vhodné stanovit poziadavky
na zivotnost, ktoré odrdzajti priemernti o¢akdvanti Zivotnost vozidiel v Unii.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 z 20. juna 2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel
so zretefom na emisie lahkych osobnych a uz1tk0vych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) (U. v. EU L 171, 29.6.2007, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 z 18. jina 2009 o typovom schvalovani motorovych vozidiel
a motorov s ohladom na emisie z tazkych u21tkovych vozidiel (Euro VI), a ktorym sa menf a doplna nariadenie (ES) ¢. 715/2007
a smernica 2007/46(ES a zrusuji smernice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES (U. v. EU L 188, 18.7.2009, s. 1).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1257oj
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Clenské stity sa vyzyvajd, aby vypracovali a zaviedli stratégie na stimulovanie obnovy vozového parku s cielom
ulah¢it postupny prechod vozového parku na vozidld so zniZzenymi emisiami, ¢o prispeje k (Cistej$iemu
a udrzatelnejsiemu dopravnému ekosystému.

Existuju technoldgie, ktoré sii v sticasnosti dostupné a vieobecne pouzivané na celom svete, ktoré obmedzuji emisie
prchavych organickych zlicenin z odparovania poc¢as pouZivania a parkovania vozidla s benzinovym palivom. Preto
je vhodné stanovit emisné limity pre takéto prchavé organické zliceniny na nizsej trovni.

Nevyfukové emisie pozostivaji z Castic emitovanych pneumatikami a brzdami vozidiel. Odhaduje sa, Ze emisie
z pneumatik st najvacsim zdrojom mikroplastov uvolfovanych do zivotného prostredia. Ako sa uvddza v postdeni
vplyvu pripojenom k ndvrhu tohto nariadenia, o¢akava sa, Ze do roku 2050 budt nevyfukové emisie predstavovat
az 90 % vsetkych Castic emitovanych cestnou dopravou, pretoze vyfukové Castice sa v dosledku elektrifikdcie vozidiel
znizia. Uvedené nevyfukové emisie by sa preto mali merat a obmedzovat. Komisia by mala podporovat pricu UN
WP.29 s cielom v¢as dosiahnut svoje ciele, ktoré odrazaji vysoka troven ambicif na zdklade spolahlivych vedeckych
a technickych poznatkov, a vymedzit limity oderu na zdklade najmodernejsich metdd. V pripade, ze UN WP.29
neprijme jednotné ustanovenia o limitoch pre oder pneumatik do 1. jala 2026, pokial ide o pneumatiky triedy C,,
1. aprila 2028 pre pneumatlky triedy C, alebo do 1. aprila 2030 pre pneumatiky triedy C,, Komisia by mala pruat
delegovany akt zamerany na dosiahnutie ciefa Unie znizit do roku 2030 mikroplasty uvolnovane do zivotného
prostredia o 30 % a na zdklade najmodernejsich limitov oderu. Pocas pripravy uvedeného delegovaného aktu by sa
mali vyhodnotit osobitné charakteristiky vozidiel s trakénymi batériami vratane plugin hybridov a batériovych
elektrickych vozidiel.

Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 (') sa upravuji ukazovatele radenia prevodovych
stupniov, ktorych hlavnym déelom je minimalizovat spotrebu paliva vozidla, ked vodi¢ dodrziava ich indikdcie. Toto
nariadenie by sa viak malo zaoberat poziadavkami na emisie znecistujtcich ldtok pri skuto¢nom pouzivani, a to aj
vtedy, ked sa riadia ukazovatel'mi radenia prevodovych stupniov.

Vozidld s trakénymi batériami vratane plug-in hybridov a elektrickych vozidiel na batérie prispievaji k dekarbonizacii
odvetvia cestnej dopravy. S cielom ziskat a zvysit doveru spotrebitelov v takéto vozidld by tieto vozidld mali byt
vykonné a mali by mat dlhi Zivotnost. Preto je dolezité vyzadovat, aby si trak¢éné batérie po mnohych rokoch
pouzivania zachovali znacnu Cast svojej povodnej kapacity. Takdto poziadavka by mala osobitny vyznam pre osoby,
ktoré kupuji ojazdené elektrické vozidld, kedze by sa zabezpecilo, ze vozidlo bude nadalej fungovat tak, ako sa
ocakava. V pripade vietkych vozidiel, ktoré pouzivaju trakéné batérie, by sa preto mali vyzadovat monitory
zdravotného stavu trakénych batérii. Okrem toho by sa mali zaviest minimalne vykonnostné poziadavky
na Zzivotnost batéril osobnych automobilov a lahkych azitkovych vozidiel s prihliadnutim na globdlny technicky
predpis OSN ¢. 22.

Palubné monitorovacie systémy (dalej len »OBM') a palubné zariadenia na monitorovanie spotreby paliva
a elektrickej energie (dalej len »OBFCM") vyuzivaji Gidaje generované vozidlom na monitorovanie stiladu s tymto
nariadenim. Uvedené tidaje majti vo vhodnych pripadoch podliehat nariadeniu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2023/2854 ().

Neoprdvnené zasahovanie do vozidiel s ciefom odstranit alebo deaktivovat casti systémov na reguldciu
zneCistujacich ldtok je zndmym problémom. Takdto prax vedie k nekontrolovanym emisidm, a preto by sa jej
malo predchddzat a mali by sa uplatiiovat G¢inné, primerané a odrddzajice sankcie. Neopravnené zasahovanie
do potitadla kilometrov vedie k nespravnemu poctu najazdenych kilometrov a brani riadnym kontroldm vozidla

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o poziadavkich na typové schvalovanie

motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto
vozidld, pokial ide o ich vSeobecni bezpecnost a ochranu cestujicich vo vozidle a zranltelnych ucastnikov cestnej premavky,
ktorym sa menf nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a ktorym sa zrusujii nariadenia Europskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 782009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) ¢. 631/2009, (E U) ¢ . 406/2010, (E U)
¢. 672/2010, (EU)C 1003/2010, (EU)C 1005/2010, (EU) ¢. 1008/2010, (EU)C 1009/2010, (EU) ¢. 19/2011, (EU)C 109/2011,
(EU) [ 458/2011 (EU) ¢. 65/2012, (EU) ¢. 130/2012, (EU) ¢. 347/2012, (EU) ¢. 351/2012, (EU) ¢. 1230/2012 a (EU) 2015/166
(U v. EU L 325, 16.12.2019, s. 1).

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/2854 z 13. decembra 2023 o harmonizovanych pravidlich tykajicich sa
spravodlivého pristupu k tdajom a ich pouzivania, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2017/2394 a smernica (EU) 2020/1828
(akt o tdajoch) (U. v. EU L, 20232854, 22.12.2023, ELI: http://data.curopa.cufeli/reg/2023/2854/0j).

ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024[1257oj
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v prevadzke. Preto je mimoriadne dolezité zarucit najvyssiu moznd bezpecnostnii ochranu tychto systémov, doplnit
bezpec¢nostné certifikdty a primeranti ochranu proti neopravnenym zasahom, aby sa zabezpecilo, Ze do systémov
na reguldciu znedistujtcich latok ani pocitadla kilometrov nemozno neopravnene zasahovat.

Aby opatrenia proti neoprdvnenému zasahovaniu neprimerane nebranili hospoddrskej stitazi, toto nariadenie by
malo zachovat moznost povolit nezavislym prevadzkovatelom vyvijat, distribuovat, instalovat a aktivovat ndhradné
diely na trhu. Vyrobcovia by preto nemali nezdvislym prevadzkovatelom odopierat pristup k informdcidm,
ndstrojom a procesom, ktoré sti nevyhnutne potrebné na vyvoj a instalaciu takychto ndhradnych dielov. Schvélenie
a povolenie pristupu nezdvislych prevddzkovatelov k bezpe¢nostnym prvkom vozidla by sa malo udelovat v stlade
s nariadenim (EU) 2018/858.

Dosahovanie cielov Unie v oblasti kvality ovzdusia si vyZaduje nepretrZité Gsilie o znizovanie emisii z vozidiel.
Pouzivanie manipulativnych zariadeni, ako aj manipulativne stratégie by mali byt podla tohto nariadenia zakazané.
Tento zdkaz je nevyhnutny na zabezpecenie uvedenych cielov. Pri posudzovani situdcif, ktoré by mohli zahfnat
pouzivanie manipulativnych zariadeni alebo manipulativnych stratégif, by sa malo vykonat rozsiahle postdenie
a vyklad tychto situdcii v stlade s judikatirou Stidneho dvora Eurdpskej tnie tykajiicou sa rusiacich zariadeni
v kontexte nariadenia (ES) ¢. 715/2007. Pri urc¢ovani toho, ¢i existuji manipulativne zariadenia alebo manipulativne
stratégie, by sa mali zohladnit v3etky zariadenia alebo stratégie, ktoré znizuju G¢innost emisnych limitov vyfukovych
a nevyfukoyych emisif a poziadavky na skasobné podmienky podla tohto nariadenia, ktoré sposobuj, ze vozidlo,
ktoré nespliia poziadavky, sa javi ako vozidlo, ktoré splna poziadavky, alebo ktoré falsuji vysledky skasok.
Navrhovanie, konstrukcia a montdz vozidiel s takymito manipulativnymi zariadeniami alebo manipulativnymi
stratégiami by malo podliehat sankcidm.

Snimace nainstalované vo vozidlach sa uz pouzivaji na zistovanie anomalif v emisidch a vynucovanie stvisiacich
oprav prostrednictvom palubného diagnostického systému (dalej len ,OBD*). Systém OBD, ktory sa v sdcasnosti
pouziva, viak presné poruchy nezisti véas a nenalieha dostato¢ne, aby sa opravy vykonali rychlo. V désledku toho je
mozné, ze vozidld maji ovela vysSie emisie znecistujicich latok, nez je povolené. Snimace, ktoré sa doteraz
pouzivali pre systém OBD, by sa mohli pouzivat aj na nepretrzité monitorovanie a reguldciu vyfukovych emisii
z vozidiel prostrednictvom systému OBM. Systém OBM takisto upozorni pouzivatela na potrebu vykonania oprav
motora alebo systémov na reguldciu zneCistujiicich latok. Je preto vhodné vyzadovat, aby bol takyto systém
namontovany a jeho technické poziadavky boli regulované. Opatrenia vyplyvajiice z pouZivania uvedenych
systémov by nemali viest k ohrozeniu bezpecnosti cestnej premévky.

Vyrobcovia sa mozu rozhodndf, ze budd vyrdbat vozidld, ktoré zahfiiaji pokrocilé moznosti, ako napriklad
geofencing. Dalsou dostupnou moznostou pre vyrobcov je vyrabat ,vozidld podla normy Euro 7ext®, ktoré st
vozidlami kategérie N, s maximalnou hmotnostou od 3,5 do 5 t s povodom v type vozidla kategérie N, pre ktoré
mozno na Ziadost vyrobcu udelit typové schvalenie vzhladom na emisie pre typ vozidla kategérie N, ak vozidlo
splia poziadavky pre typ vozidla kategérie N,. Spotrebitelia a vnitrostitne orgdny by mali mat mozZnost
identifikovat takéto vozidld prostrednictvom vhodnej dokumentécie.

Environmentdlne ddaje o typoch vozidiel by sa mali spristupnit pouZivatelom vozidiel. Pre kazdé vozidlo by sa preto
mal spristupnif environmentélny pas vozidla (EVP). Pouzivatelia vozidiel by mali mat pristup aj k aktudlnym
informdcidm o spotrebe paliva, zdravotného stavu trakénych batéril, emisidch znecistujicich latok a dal$im
relevantnym informdcidm generovanym palubnymi systémami a monitormi.

Ak Komisia predlozi ndvrh, aby sa po roku 2035 evidovali nové lahké vozidla, ktoré vyuzivajii vylu¢ne paliva
neutrélne z hladiska CO,, na ktoré sa nevztahujii normy pre vozovy park v oblasti CO,, a v siilade s pravom Unie
a cielom klimatickej neutrality Unie, toto nariadenie bude potrebné zmenit tak, aby zahfnialo moznost typového
schvalovania takychto vozidiel.

Emisie z vozidiel preddvanych vyrobcami s malym objemom vyroby predstavujii nepodstatni Cast emisii v Unii.
V niektorych poziadavkich na takychto vyrobcov by sa preto mohla umoznit urcitd flexibilita. Vyrobcovia s malym
objemom vyroby by mali mat moznost nahradit urcité skisky pocas typového schvalovania vyhldseniami o stlade,
zatial' ¢o vyrobcovia s mimoriadne malym objemom vyroby by mali mat moznost pouzivat laboratérne skuisky
zalozené na ndhodnych jazdnych cykloch pri skutoénej jazde.
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Nariadeniami (EU) 2019/631 a (EQ) 2019/1242 sa upravuja priemerné emisné parametre CO, z vozového parku
novych motorovych vozidiel v Unii. Pri typovom schvaleni vzhladom na emisie by sa mali zaviest postupy
a metodiky na presné urcenie emisii CO,, spotreby paliva a elektrickej energie, elektrického dojazdu a vykonu
motora pre jednotlivé vozidld vritane aktualizdcie a rozvoja ndstroja na vypocet spotreby energie vozidla (VECTO),
aby sa okrem iného lepsie zohladnila energetickd Gc¢innost tazsich kombindcif vozidiel.

Zatial ¢o pojem ,zdravotny stav (,state of health — SOH®) sa bezne pouZiva na oznacenie zdravia trakénej batérie
v danom momente jej Zivota, tento pojem nie je bezne vymedzeny a urcuje sa prostrednictvom roznych metodik,
ako napriklad ,stav certifikovanej energie“ a ,stav certifikovaného dojazdu“. Oba ukazovatele predstavuji
percentudlny podiel certifikovanej energie batérie alebo elektrického dojazdu zostévajiiceho v danom case.

S cielom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa mali na Komisiu preniest vykondvacie
pravomoci, pokial ide o:

— povinnosti vyrobcov ako stcast typového schvalovania a postupov, skiisok a metodik, ktoré sa maja uplatiiovat
na vyhldsenie o stlade, kontrolu zhody vyroby, kontrolu zhody v prevddzke, dohlad nad trhom
a environmentdlny pas vozidla (EVP),

— poziadavky, skiisky, metédy a ndpravné opatrenia tykajice sa Zivotnosti vozidiel, systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek, ako aj registracnej a komunikac¢nej schopnosti systémov OBM, a to aj
na Gcely pravidelnych technickych kontrol a kontrol technického stavu,

— metddy a skasky na: i) meranie vyfukovych emisii v laboratériu a na ceste a pouzivanie prenosnych systémov
merania emisif pri skutocnej jazde; ii) urcenie emisii CO,, spotreby paliva a elektrickej energie, elektrického
dojazdu a vykonu motora motorového vozidla; iii) urCenie energetickej ticinnosti pripojnych vozidiel kategdrif
0, a O, iv) meranie emisii z klukovej skrine, emisii z odparovania a emisii z bfzd; v) posidenie sdladu
s minimalnymi vykonnostnymi poZziadavkami na Zivotnost batérie; vi) hodnotenie zhody vozidiel a motorov
v prevadzke; vii) posidenie prevadzky, Gi¢innosti, regenerdcie a Zivotnosti povodnych a ndhradnych systémov
na reguldciu znedistujacich latok; viii) zabezpecenie a postdenie opatreni tykajiicich sa manipulativnych
zariadeni a manipulativnych stratégif vratane analyzy zranitelnosti a ochrany pred neopravnenym zasahovanim;
ix) postdenie fungovania typov vozidiel schvilenych podla niektorych osobitnych oznaceni; x) vyhodnotenie
stladu s poziadavkami na typové schvélenia, ktoré sa uplatiujii v stivislosti s vozidlami vyrobenymi vyrobcami
s malym objemom vyroby a mimoriadne malym objemom vyroby; xi) konStatovanie neexistencie
manipulativnych zariadeni a manipulativnych stratégif a xii) meranie oderu pneumatik,

— metddy, poziadavky a skasky vratane prahovych hodnoét siladu na zabezpecenie vykonnosti zariadeni OBFCM,
systémov OBD a OBM a snimacov takychto zariadeni a systémov, ako aj prenosu udajov zaznamenanych
takymito zariadeniami a systémami mimo vozidla,

— metddy, poziadavky a 3pecifikdcie pre ukazovatel radenia prevodovych stupiiov,

— charakteristiky a vykon systémov varovania vodi¢a a metéd podnecovania vodi¢a a metddy postdenia ich
fungovania,

— vykonnostné poziadavky na skiisobné vybavenie,
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— S$pecifikicie referen¢nych paliv,

— formét environmentalneho pasu vozidla (EVP), ddaje a spdsob oznamovania Gdajov z environmentdlneho pasu
vozidla (EVP),

— poziadavky a informdcie, ktoré maji poskytovat vyrobcovia vozidiel vratane vozidiel vyrabanych vo viacerych
stupnioch, ako aj

— technické prvky, administrativne a dokumentacné poziadavky na typové schvélenie vzhladom na emisie
a kontroly v ramci dohladu nad trhom, kontroly zhody v prevadzke a zhody vyroby, ako aj oznamovacie
povinnosti.

(35)  Uvedené privomoci by sa mali vykondvat v silade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

¢. 182/2011 (). S cielom zabezpecit kontinuitu, pokial ide o urcité existujiice prdvne povinnosti tykajiice sa

metod merania emisif znecistujticich ldtok z typov vozidiel kategérii M, a N, by met6dy merania vyfukovych emisif

a emisii z odparovania mali odrizat metddy stanovené v nariadeni (EU) 20171151 platné v case prijatia
vykondvacieho aktu.

(36) S cielom podla potreby zmenit alebo doplnit nepodstatné prvky tohto nariadenia by sa mala na Komisiu delegovat
pravomoc prijimat akty v silade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie, pokial ide o skdsobné
podmienky zaloZené na tidajoch zhromazdenych pri skisani vozidiel, bfzd alebo pneumatik podla normy Euro 7;
poziadavky na skasky, najmi s prihliadnutim na technicky pokrok a tdaje zhromazdené pri skisani vozidiel podla
normy Euro 7; zavedenie dopliujicich moznosti a oznaceni vozidiel zaloZenych na inovaénych technolégidch
pre vyrobcov; stanovenie limitov pre emisie ¢astic z bfzd, limitov pre emisie formaldehydu pre vozidld kategérii M.,
M,, N,, a N,, skasobnych podmienok pre vozidld kategérii M, M, N, a N, a za urcitych podmienok, limitov oderu
pre typy pneumatik, ako aj minimdlnych vykonnostnych poziadaviek na batérie a multiplikacnych faktorov
pre zivotnost na zdklade ddajov ziskanych pri skiiSani vozidiel podla normy Euro 7; stanovenie osobitnych pravidiel
pre vozidld kategérii M,, M,, N, a N,, ktoré sa vztahuji na vyrobcov s malym objemom vyroby; a uplatiovanie
poziadaviek na skusky a vyhldsenia. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné
konzulticie, a to aj na drovni expertov, a aby tieto konzultdcie vykondvala v sdlade so zdsadami stanovenymi
v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava (*4). Predovsetkym v zdujme rovnakého
zastlipenia pri priprave delegovanych aktov, sa vSetky dokumenty dorucuji Eurdpskemu parlamentu a Rade
v rovnakom case ako expertom z ¢lenskych $titov, a experti Eurépskeho parlamentu a Rady maji systematicky
pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

(37)  Unia je zmluvnou stranou dohody z 20. marca 1958, ktord sa tyka prijatia jednotnych technickych predpisov
pre kolesové vozidld, vybavenie a Casti, ktoré mozu byt namontované afalebo pouzité na kolesovych vozidlach,
a podmienok pre vzdjomné uzndvanie udelenych schvéleni na zdklade tychto predpisov (**). Poziadavky stanovené
v tomto nariadeni by sa mali vo vhodnych pripadoch zostiladit s normami stanovenymi v predpisoch OSN alebo
v akychkolvek ndslednych zmendch tychto predpisov OSN, ak st k dispozicii, najmé pokial ide o limity emisif Castic
z bfzd, limity oderu pre typy pneumatik a stanovenie minimalnych vykonnostnych poziadaviek pre batérie.

(38)  Preto ak boli takéto limity alebo poziadavky v ndvrhu predplsu OSN alebo zmeny predpisu OSN schvilené v stlade
s ¢lankom 218 ods. 9 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (dalej len ,ZFEU“) a rozhodnutim Rady 97/836/ES ("),
tieto limity alebo p021adavky by sa mali zaclenit do tohto nariadenia. V stilade s ¢linkom 290 ZFEU by sa preto mala
na Komisiu delegovat pravomoc prijimat takéto akty.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovujit pravidld a vseobecné
zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého ¢lenské Staty kontroluji vykondvanie vykondvacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55,
28.2.2011, s. 13).

() U.v.EUL 123 125.2016,s. 1.

(¥)  U.v.ESL 346,17.12.1997, s. 81.

(" Rozhodnutie Rady 97/836[ES z 27. novembra 1997 vzhladom na pristiipenie Eurépskeho spolocenstva k Dohode Eurdpskej
hospodarskej Komisie Organlzaae Spojenych ndrodov, ktord sa tyka prijatia jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla,
vybavenia a Casti, ktoré mozu byt namontované afalebo pouzité na kolesovych vozidlach, a podmienok pre vzdjomné uznédvanie
udelenych schvileni na zdklade tychto predpisov (,Revidovand dohoda z roku 1958 (U. v. ES L 346, 17.12.1997, s. 78).
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Kedze pravidld typového schvélenia motorovych vozidiel a motorov a systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek uréen)'rch pre takéto vozidld vzhladom na emisie sa aktualizuji a konsoliduji v tomto
nariadeni, nariadenia (ES) ¢ 595/2009 a (ES) ¢. 715/2007 by sa v zdujme jasnosti, prehladnosti a zjednodusenia
mali zrusif a nahradif tymto nariadenim.

V zdujme jasnosti, raciondlnosti a zjednodusenia by sa tymto nariadenim mali zrusit tieto akty prijaté podla
nariadenf (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009: nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011 (), nariadenie Komisie (EU)
2017/1151 (*8), nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 (%) a vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2022/1362 ().

Vidy, ked si opatrenia uvedené v tomto nariadeni vyziadaji spractivanie osobnych tddajov, malo by sa toto
spractivanie vykondvat v stlade s nariadenfm Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 (* ) a nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1725 (*), ako aj s relevantnym vnitrostitnym pravom v stlade
s uvedenymi nariadeniami.

Je dolezité poskytnut clenskym Stitom, vndtroStitnym orgdnom a hospoddrskym subjektom dostatok casu
na pripravu na uplatiovanie novych pravidiel zavedenych tymto nariadenim a vykondvacimi a delegovanymi aktmi
prijatymi podla neho. Ddtum uplatiiovania by sa preto mal odlozit a pre nové a existujice typy by sa mali stanovit
rozne datumy uplatiiovania. Zatial ¢o v pripade lahkych vozidiel by sa mali nové pravidld zacat uplatiovat hned,
ako to bude mozné z technického a ekonomického hladiska, v pripade tazkych tzitkovych vozidiel a pripojnych
vozidiel sa ddtum uplatiiovania moze odlozit, kedZe prechod na vozidld s nulovymi emisiami bude v pripade
tazkych tzitkovych vozidiel dlhsi.

V pripade vozidiel kateg(’)rif M, a M,, pre ktoré je od nahlasovacicho obdobia roku 2030 v nariadeni (EU)
2019/1242 stanovend cielovd hodnota 100 % nulovych emisii, by sa v tomto nariadeni mali stanovit prechodné
opatrenia s cielom zabezpec1t salad s povinnostami stanovenymi v nariaden{ (EU) 2019/1242, ako aj zabezpecit,
aby pozadované investi¢né Usilie zostalo primerané.

Kedze ciele tohto nariadenia, a to stanovenie spolo¢nych technickych poziadaviek a administrativnych ustanoveni
pre typové schvélenie vozidiel kategérii M a N, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek
vzhladom na emisie a pre dohlad nad trhom s vozidlami kategérii M a N, ako aj so systémami, s komponentmi
a so samostatn)'/mi technickymi jednotkami uré¢enymi pre takéto vozidld, pokial ide o ich emisie, ako aj dosiahnutie
vysokej trovne ochrany Z1V0tneho prostredia a zdravia, nie je mozné uspokojivo dosiahnut na trovni ¢lenskych
stitov, ale vzhladom na ich rozsah a dosledky ich mozno lepsie dosiahnut na trovni Unie, méze Unia prijat
opatrenia v stlade so zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stlade so zasadou
proporcionality podla uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tychto
cielov,

Nariadenie Komisie (EU) & 5822011 z 25. mdja 2011, ktorym sa vykondva, menf a doplfa nariadenie Eurépskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 595/2009 vzhladom na emisie z tazkych dzitkovych vozidiel (Euro VI) a ktorym sa menia a doplnaju prilohy I a III
k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46[ES (U. v. EU L 167, 25.6.2011, s. 1).
Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. jina 2017, ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 715/2007
o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie lahkych osobnych a azitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informdcidm o opravach a tdrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Europskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES
nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) ¢. 1230/2012 a ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 692/2008
(U.v.EU L 175, 7.7.2017, s. 1).
Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 z 12. decembra 2017, ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 5952009, pokial ide o urcovanie emisii CO2 a spotreby paliva tazkych tuzitkovych vozidiel a ktorym sa meni smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46[ES a nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011 (U. v. EU L 349, 29.12.2017, s. 1).
Vykonavac1e nariadenie Komisie (EU) 2022/1362 z 1. augusta 2022, ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) €. 595/2009, pokial ide o vlastnosti tazkych tzitkovych pripojnych vozidiel z hladiska ich vplyvu na emisie CO2, spotrebu
paliva, spotrebu energie a dojazd s nulovymi emisiami motorovych vozidiel, a ktorym sa meni vykondvacie nariadenie (EU)
2020/683 (U. v. EU L 205, 5.8.2022, s. 145).
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob pri spractivani osobnych
tidajov a o volnom pohybe takychto tdajov, ktorym sa zruSuje smernica 95/46/ES (vieobecné nariadenie o ochrane tdajov)
(U.v. EUL 119, 4.5.2016, s. 1).
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1725 z 23. oktébra 2018 o ochrane fyzickych osob pri spraciivani osobnyjch
uda}ov indtitGciami, organml tiradmi a agentdrami Unie a o volnom pohybe takychto ddajov, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES)
¢ 45/2001 a rozhodnutie ¢. 1247/2002[ES (U. v. EU L 295, 21.11.2018, s. 39).
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PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA 1
PREDMET UPRAVY, ROZSAH POSOBNOSTI A VYMEDZENIE POJMOV

Cldnok 1
Predmet tipravy

1. Tymto nariadenim sa stanovuji spolo¢né technické poziadavky a administrativne ustanovenia na ucely typového
schvélenia vzhladom na emisie a dohladu nad trhom s motorovymi vozidlami, systémami, komponentmi a samostatnymi
technickymi jednotkami vzhladom na emisie CO, a znecistujtcich latok, spotrebu paliva a elektrickej energie a zivotnost
batérii.

2. Tymto nariadenim sa stanovujd aj pravidld pre typové schvélenie vzhladom na emisie, pre zhodu vyroby, zhodu
v prevadzke, dohlad nad trhom s palubnymi monitorovacimi systémami, Zivotnost systémov na reguldciu zne€istujticich
latok a trakénych batérif, ako aj bezpe¢nostné ustanovenia na obmedzenie neopravnenych zdsahov a opatrenia v oblasti

kybernetickej bezpecnosti a pravidld pre presné urcenie emisii CO,, elektrického dojazdu, spotreby paliva a elektrickej
energie a energetickej tc¢innosti.

Cldnok 2
Rozsah posobnosti
Toto nariadenie sa uplatiiuje na motorové vozidld kategérii M;, M,, M;, N, N, a N, ako aj pripojné vozidld kategorii O,
a O,, ako sa uvddza v clanku 4 nariadenia (EU) 2018/858, vratane tych, ktoré s navrhnuté a vyrobené v jednom alebo

vo viacerych stupiioch, a na systémy, komponenty a samostatné technické jednotky uréené pre takéto vozidla a pneumatiky
triedy C,, C, a C,, ako sa uvddza v predpise OSN ¢. 117 (¥’) s vynimkou pneumatik na jazdu na lade.

Cldnok 3

Vymedzenie pojmov
Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje relevantné vymedzenie pojmov v nariadeni (EU) 2018/858.
Okrem toho, na ticely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,typové schvdlenie vzhladom na emisie“ je typové schvilenie EU v silade s administrativnymi ustanoveniami
a technickymi poZziadavkami tohto nariadenia vzhladom na emisie CO, a znecistujicich ldtok, spotrebu paliva
a elektrickej energie a Zivotnost batérif;

2. ,orgadn udelujiici typové schvélenie* je schvalovaci orgdn, ktory udeluje typové schvélenie vzhladom na emisie;

3. ,zhoda vyroby* st Cinnosti vykondvané na novych vozidlich, samostatnych technickych jednotkich alebo
komponentoch vybranych v priestoroch vyrobcu s cielom zabezpecit, aby vyrobky uvedené na trh spliali poziadavky
stanovené v tomto nariadent;

4. ,zhoda v prevadzke“ st c¢innosti vykondvané na vozidlich v prevadzke, systémoch, samostatnych technickych
jednotkdch alebo komponentoch s cielom overit plnenie poZiadaviek na Zivotnost stanovenych v tomto nariaden;

5. ,motor” je spalovaci motor vozidla;
6. ,emisie“ st vyfukové a nevyfukové emisie motorového vozidla;

7. wvytukové emisie“ sii emisie vietkych nasledujicich litok z vyfuku motorového vozidla alebo motora: CO,, plynné,
tuhé a kvapalné zliiceniny a emisie z klukovej skrine;

8. ,plynné znedistujiice latky“ sti emisie plynnych chemickych litok, okrem CO,;

(*¥)  Predpis Eur6pskej hospodarskej komisie Organizicie Spojenych ndrodov (EHK OSN) ¢. 117 — Jednotné ustanovenia o typovom
schvalovani pneumatik z hladiska emisii hluku valenia a adhézie na mokrych povrchoch afalebo z hladiska valivého odporu.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1257oj
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*9

,CO," je oxid uhlicity emitovany z vyfuku;

»oxidy dusika“ alebo ,NO “je celkové mnozstvo oxidu dusnatého (NO) a oxidu dusicitého (NO,) emitovanych z vyfuku;
,oxid dusny* alebo ,N,0" je oxid dusny emitovany z vyfuku;

,tuhé Castice alebo ,PM“ st akékolvek materidly emitované z vyfuku alebo z bfzd a zachytené na filtracnom médiu;
Jtuhé Castice mensie ako 10 pum* alebo ,PM, “ st tuhé Castice s priemerom mensim ako 10 pm;

L,pocet Castic“ alebo ,PN“ je celkovy pocet pevnych Castic emitovanych z vyfuku alebo z bfzd;

PN, “ je celkovy pocet pevnych castic emitovanych z vyfuku alebo bfzd, ktoré maji priemer 10 nm a viac;

,oxid uholnaty“ alebo ,CO* je oxid uholnaty emitovany z vyfuku;

~metdn“ alebo ,CH,* je metdn emitovany z vyfuku;

,celkové uhlovodiky“ alebo ,THC* st celkové uhlovodiky emitované z vyfuku;

,nemetdnové uhlovodiky alebo ,NMHC“ st celkové uhlovodiky emitované z vyfuku okrem metdnu;

Jnemetdnové organické plyny“ alebo ,NMOG® je sticet neokyslicenych a okyslicenych uhlovodikov emitovanych
z vytuku okrem metdnu;

~amoniak“ alebo ,NH,* je amoniak emitovany z vyfuku;
,formaldehyd* alebo ,HCHO* je formaldehyd emitovany z vyfuku;

ZWHTC" je celosvetovo harmonizovany jazdny cyklus v neustdlenom stave v stlade s bodom 7.2.1 prilohy 4
k predpisu OSN ¢. 49 (*);

SWHSC" je celosvetovo harmonizovany jazdny cyklus v ustdlenom stave v stlade s bodom 7.2.2 prilohy 4 k predpisu
OSN ¢. 49;

,spotreba elektrickej energie“ je miera, ktorou vozidlo vyuziva elektrickli energiu zo svojej trakénej batérie alebo
trakénych batérif za $pecifikovanych podmienok pouzivania;

Lspotreba paliva“ je miera, ktorou vozidlo vyuziva palivo za $pecifikovanych podmienok pouZivania;

,ndstroj na vypocet spotreby energie vozidla“ alebo ,VECTO" je simulacny ndstroj pouzivany na urcenie emisii CO,,
spotreby paliva, spotreby elektrickej energie a elektrického dojazdu tazkych tzitkovych vozidiel;

,emisie z odparovania“ sti pary uhlovodikov unikajtce z palivového systému vozidla okrem tych z vyfukovych emisii;

semisie z klukovej skrine“ s plynné znecistujiice litky z priestorov v motore alebo mimo neho, ktoré sii spojené
s olejovou vanou vniitornymi alebo vonkajsimi vedeniami;

Lemisie Castic z bfzd“ st Castice emitované z brzdového systému vozidla;

,oder pneumatik” je hmotnost materidlu, ktory ubudol z pneumatiky v désledku procesu oderu a bol emitovany
do zivotného prostredia;

Jnevyfukové emisie” st emisie z odparovania, oderu pneumatik a emisie z bfzd;
.emisie zneistujicich ldtok sii vyfukové a nevyfukové emisie iné ako emisie CO,;

,zariadenie na reguldciu znelistujicich ldtok® je zariadenie vozidla, ktoré reguluje alebo obmedzuje emisie
znedistujacich latok;
,Systémy na reguldciu znecistujicich ldtok st zariadenia na reguldciu zneCistujicich litok namontované vo vozidle

vratane vSetkych riadiacich jednotiek a softvéru, ktory riadi ich pouzivanie;

Predpis Eur6pskej hospoddrskej komisie Organizdcie Spojenych ndrodov (EHK OSN) ¢. 49 — Jednotné ustanovenia tykajtice sa
opatreni, ktoré treba prijat proti emisidm plynnych a tuhych znecistujicich ldtok zo vznetovych motorov a zo zdzihovych motorov
ur¢enych na pouzivanie vo vozidlach.
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42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

,povodné systémy na reguldciu zne€istujiicich latok st systémy na reguldciu znedistujicich latok alebo ststava
takychto systémov, na ktoré sa vztahuje udelené typové schvilenie pre dané vozidlo;

yndhradné systémy na reguldciu znedistujicich latok® sii systémy na reguldciu znecistujiicich latok alebo ststava
takychto systémov, ktoré st uréené na nahradenie povodného systému na reguldciu znecistujicich litok a mozu sa
schvalit ako samostatnd technickd jednotka;

,palubny diagnosticky systém* alebo ,systém OBD* je systém na palube vozidla, ktory dokdze generovat informdcie
palubného diagnostického systému (OBD) vozidla v zmysle vymedzenia v clinku 3 bode 49 nariadenia (EU) 2018/858
a je schopny prendsat tieto informdcie mimo vozidla;

,palubny monitorovaci systém*“ alebo ,systém OBM* je systém na palube vozidla, ktory je schopny monitorovat
vyfukové emisie a zistit prekrocenia vyfukovych emisii, a je schopny prendsat dané informdcie spolu s informaciami
o zdravotnom stave mimo vozidla;

,palubné zariadenie na monitorovanie spotreby paliva a elektrickej energie* alebo ,zariadenie OBFCM* je akykol'vek
softvér alebo hardvér na palube vozidla, ktory zistuje a pouziva parametre vozidla, motora, paliva alebo elektrickej
energie a uzitotného zataZenia/hmotnosti na urcenie a uloZenie vo vozidle ddajov o spotrebe paliva a elektrickej
energie a inych parametrov relevantnych na urcenie spotreby paliva alebo elektrickej energie a energetickej tc¢innosti
vozidla;

~manipulativne zariadenie* je akykolvek konstrukény prvok, ktorého vysledkom je, Ze vozidlo, ktoré pri jazde mimo
ramca regulacnej skasky nespliia poziadavky tohto nariadenia, sa napriek tomu pri skaske javi v sdlade, alebo ktoré
manipuluje s Gdajmi tykajacimi sa snimacov, spotreby paliva alebo elektrickej energie, elektrického dojazdu alebo
Zivotnosti batérie;

,manipulativna stratégia“ je stratégia, ktorej vysledkom je, zZe vozidlo, ktoré pri jazde mimo rdmca regulacnej skiisky
nespliia poziadavky tohto nariadenia, sa napriek tomu pri skaske javi v silade, alebo ktoré manipuluje s Gdajmi
tykajticimi sa snimacov, spotreby paliva alebo elektrickej energie, elektrického dojazdu alebo Zivotnosti batérie;

,emisie pri skuto¢nej jazde“ alebo ,RDE* st emisie vozidla za podmienok uvedenych v tabulkdch 1 a 2 prilohy III;
,pocitadlo kilometrov* je pristroj, ktory ukazuje celkovii vzdialenost, ktorti vozidlo zaznamenalo od vyroby;

,neopravneny zdsah“ je deaktivicia alebo modifikdcia motora alebo elektromotora, zariadeni a systému na reguldciu
znedistujacich latok vozidla, pohonného systému, trakénej batérie, pocitadla kilometrov, zariadenia OBFCM, systému
OBD alebo systému OBM vratane akéhokolvek softvéru alebo inych logickych riadiacich prvkov uvedenych systémov
a ich tdajov, ktorej vysledkom je, Ze vozidlo nesplna poziadavky tohto nariadenia;

,vlastny vyrobny zdvod* je vyrobny alebo montdzny zdvod, ktory vyrobca pouziva na vyrobu alebo montdz novych
vozidiel, a to aj v pripade vozidiel, ktoré s urcené na vyvoz;

,vlastné dizajnérske centrum® je objekt, v ktorom sa navrhuje a vyvija celé vozidlo a ktoré riadi a pouZiva vyrobca;

,vyrobca s malym objemom vyroby* je vyrobca, ktory vyrobi menej ako 10 000 novych motorovych vozidiel kategérie
M, alebo 22 000 novych motorovych vozidiel kategérie N, alebo 450 novych motorovych vozidiel kategorii M, a M,
spolu alebo 6 000 novych motorovych vozidiel kategorii N a N, spolu, ktoré st evidované v Unii za kazdy kalendarny
rok, a ktory:

a) nie je sucastou skupiny prepojenych vyrobcov alebo

b) je sacastou skupiny prepojenych vyrobcov, ktord je zodpovedna celkove za vyrobu menej ako 10 000 novych
motorovych vozidiel kategérie M, alebo 22 000 novych motorovych vozidiel kategérie N,, alebo 450 novych
motorovych vozidiel kategérif M, a M spolu, alebo 6 000 novych motorovych vozidiel kategérii N, a N, spolu,
ktoré st zaevidované v Unii za kazdy f(alenda’rny rok, alebo

¢) je clenom skupiny prepojenych vyrobcov, ale prevadzkuje svoje vlastné vyrobné zdvody a vlastné dizajnérske
centrumy;

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1257oj
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49. ,vyrobca s mimoriadne malym objemom vyroby* je vyrobca s malym objemom vyroby, ktory vyrobi menej ako 1 000
novych motorovych vozidiel kategérie M, alebo 1 000 novych motorovych vozidiel kategérie N, ktoré st zaevidované
v Unii za predchddzajici kalendarny rok;

50. ,vozidlo s vylu¢ne spalovacim motorom* alebo ,ICEV“ je vozidlo, ktorého vSetky meni¢e pohonnej energie st
spalovacie motory vratane motorov pohananych vodikom;

51. ,vozidlo na vylu¢ne elektricky pohon“ alebo ,PEV* je vozidlo s hnacou ststavou obsahujiicou vylu¢ne elektromotory
sliziace ako menice pohonnej energie a vyluéne dobijatelné zdsobniky elektrickej energie sliiziace ako zasobniky
pohonnej energie;

52. ,palivovy clanok” je meni¢ energie meniaci chemickd energiu (vstup) na elektrickil energiu (vystup) alebo naopak;

53. ,vozidlo s palivovym clankom*“ alebo ,FCV* je vozidlo vybavené hnacou sustavou, ktord pozostiva vylucne
z palivového ¢lanku (palivovych ¢lankov) a elektromotora (elektromotorov) vo funkcii menica (menicov) pohonnej
energie;

54. ,hybridné vozidlo s palivovym ¢lankom* alebo ,FCHV* je vozidlo s palivovym ¢lankom vybavené hnacou sustavou,
ktorej stcastou je aspor jeden systém skladovania paliva a aspoii jeden dobijatelny zdsobnik elektrickej energie, ktoré
slizia ako zdsobniky pohonnej energie;

55. ,hybridné vozidlo® alebo ,HV* je vozidlo s hnacou ststavou obsahujiicou najmenej dva rézne typy menicov pohonnej
energie a najmenej dva rozne typy zadsobnikov pohonnej energie;

56. ,hybridné elektrické vozidlo* alebo ,HEV“ je hybridné vozidlo, v ktorom jeden z meni¢ov pohonnej energic je
elektromotor;

57. ,hybridné elektrické vozidlo s externym nabijanim“ alebo ,OVC-HEV*“ je hybridné elektrické vozidlo, ktoré mozno
nabijat z externého zdroja;

58. ,hybridné elektrické vozidlo bez externého nabijania“ alebo ,NOVC-HEV* je vozidlo aspon s dvomi réznymi meni¢mi
energie a dvomi roznymi zdsobnikmi energie, ktoré sa pouzivaji na tcely pohonu vozidla a ktoré nemozno nabijat
z externého zdroja;

59. ,technoldgie geofencingu“ st technoldgie, ktoré neumoziuji hybridnému vozidlu jazdit s pouzitim spalovacicho
motora (umoznit rezim nulovych emisii) pri jazde v rdmci konkrétnej geografickej oblasti;

60. ,rezim nulovych emisii“ je volitelny rezim, v ktorom sa hybridné vozidlo pohybuje bez pouzitia spalovacieho motora;

61. ,hmotnost v pohotovostnom stave* je hmotnost vozidla s palivovou nddrzou (palivovymi nddrzami) naplnenou
najmenej na 90 % objemu vrdtane hmotnosti vodica, paliva a kvapalin, pricom toto vozidlo je vybavené standardnym
vybavenim v stlade so $pecifikdciami vyrobcu, vritane hmotnosti pripadne namontovanej karosérie, kabiny,
spojovacicho zariadenia a nahradnych kolies, ako aj naradia;

62. ,trak¢nd batéria“ je batériovy systém, ktory skladuje energiu, ktorej hlavnym tcelom je pohon vozidla;
63. ,elektricky dojazd“ je vzdialenost prejdend pri prevadzke s vybijanim batérie az do vycerpania trakénej batérie;

64. ,dojazd s nulovymi emisiami“ je maximalna vzdialenost, ktord moze vozidlo prejst s nulovymi vyfukovymi emisiami,
o v pripade vozidiel PEV zodpovedd elektrickému dojazduy;

65. ,zivotnost” je schopnost systému alebo zariadenia, komponentu alebo ktorejkolvek Casti vozidla udrzat si pozadovany
vykon za dany <as;

66. ,zivotnost batérie“ je Zivotnost trakénej batérie vo vozidle merand z hladiska jej zdravotného stavu;

67. ,zdravotny stav“ alebo ,SOH* je namerany alebo odhadovany stav konkrétnej vykonnostnej metriky vozidla alebo
trakcnej batérie v konkrétnom bode ich Zivotnosti, vyjadreny ako percentudlny podiel vykonu, ktory bol urceny
pri certifikdcii alebo v novom stave;
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68. ,environmentélny pas vozidla“ alebo ,EVP je zdznam v digitlnej forme, ktory obsahuje informdcie o environmen-
tdlnych vlastnostiach vozidla v case evidencie vritane Grovne emisnych limitov znecistujicich latok, emisii CO,,
spotreby paliva, spotreby elektrickej energie, elektrického dojazdu, vykonu motora alebo elektromotora, Zivotnosti
batérie a inych stvisiacich hodnét;

69. ,systém varovania vodica pri nadmernych vyfukovych emisidch” je systém navrhnuty, skonstruovany a namontovany
vo vozidle s cielom poskytovat pouzivatelovi informdcie o nadmernych vyfukovych emisidch a zabezpecit opravy pred
dalsim pouzivanim;

70. ,systém varovania vodica pri nizkej hladine ¢inidla“ je systém navrhnuty, skonstruovany a namontovany vo vozidle
s cielom varovat pouzivatela pred nizkou hladinou spotrebného ¢inidla a zabezpedit jeho pouZivanie;

71. ,vyhldsenie o stlade” alebo ,vyhldsenie” je vyhldsenie vyrobcu, Ze konkrétny typ alebo skupina vozidiel, komponentov
alebo samostatnych technickych jednotiek je v stilade s poziadavkami tohto nariadenia;

72. ,energetickd c¢innost pripojného vozidla“ je sihrn vlastnosti pripojného vozidla vzhladom na jeho vplyv na emisie
CO,, spotrebu paliva a elektrickej energie, dojazd s nulovymi emisiami, elektricky dojazd a vykon motora alebo
elektromotora tazného motorového vozidla;

73. ,pneumatika na jazdu na snehu” je pneumatika, ktorej vzorka behtna, zloZenie alebo stavba behtnia si navrhnuté
v prvom rade tak, aby tito pneumatika mala v blatovych a snehovych podmienkach lepsi vykon ako beznd
pneumatika, pokial ide o schopnost uviest vozidlo do pohybu a riadit jeho pohyb;

74. ,pneumatika na jazdu v ndro¢nych snehovych podmienkach” je pneumatika na jazdu na snehu alebo pneumatika
na $pecidlne pouzitie, ktorej vzor behutna, zloZenie alebo $truktiira behuna st osobitne uréené na pouzitie v ndro¢nych
snehovych podmienkach;

75. ,pneumatika na jazdu na lade“ je pneumatika na jazdu v ndrocnych snehovych podmienkach triedy C,, ktord je
osobitne navrhnutd na pouzitie na vozovkdch pokrytych ladom a ktord spliia poziadavky stanovené v predpise OSN
¢ 117;

76. ,pneumatika na $pecidlne pouzitie je pneumatika urcend na kombinované pouzitie na ceste aj v teréne alebo na iné
$pecidlne tcely a je skonstruovand primarne na to, aby uviedla vozidlo do pohybu a udrzala ho v pohybe v terénnych
podmienkach;

77. ,moznost” je stibor dodato¢nych poziadaviek stanovenych v tomto nariadeni, ktoré sa vyrobcovia moézu rozhodnut
splnit, aby mohli pouZivat zodpovedajiice oznacenie pre vozidld, ktoré vyrabajt.

KAPITOLA 1I
POVINNOSTI VYROBCOV

Clanok 4

Povinnosti vyrobcov tykajice sa konstrukcie vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek

1. Vyrobcovia zabezpecia, aby nimi Vyrabane nové vozidld, ktoré sa preddvajd, evidujii alebo uvddzaji do prevddzky
v Unii, boli typovo schvalené v siilade s tymto nariadenim. Od osobitnych ddtumov uplatnovama stanovenych v tomto
nariadeni vyrobcovia zabezpedia, aby nové systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky vratane motorov,
trakénych batérif, brzdovych systémov, pneumatik a ndhradnych systémov na reguldciu znecistujicich ldtok, ktoré si
vyzaduji typové schvélenie, ktoré vyrabaji a ktoré sa preddvajii alebo sa uvadzaji do prevadzky v Unii, boli typovo
schvélené v stilade s tymto nariadenim.

2. Vyrobcovia navrhuji, konstruuji a montuji vozidld tak, aby boli v stlade s tymto nariadenim vritane splnenia
emisnych limitov stanovenych v prilohe I za podmienok stanovenych v prilohe III a vritane dodrziavania hodnot
uvedenych v osvedceni o zhode a v dokumentdcii typového schvélenia pocas Zivotnosti vozidla, ako sa uvddza v tabulke 1
prilohy IV. Uvedené vozidld sa oznacuja ako ,vozidld podla normy Euro 7.
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3.V prislusnych pripadoch, ked vyrobcovia, vniitrostitne organy udelujice typové schvalenia, Komisia alebo uznané
tretie strany overuji dodrZiavanie limitov vyfukovych emisif, ak sa skii$anie vykondva za rozsirenych jazdnych podmienok,
emisie sa vydelia rozsirenym delicom jazdy stanovenym v predpise OSN ¢. 168 ().

4. Vyrobcovia navrhuji a konstruuji systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky vritane motorov,
elektromotorov, trakénych batérii, brzdovych systémov, pneumatik a ndhradnych systémov na reguldciu znecistujticich
latok tak, aby splnali poziadavky tohto nariadenia vrdtane emisnych limitov stanovenych v prilohe I za skaSobnych
podmienok stanovenych v prilohe IIL

5. Vyrobcovia nesmii navrhovat, konstruovat a montovat vozidld s manipulativnymi zariadeniami alebo manipula-
tivnymi stratégiami.

6.  Vyrobcovia navrhujd, konstruuji a montuji vozidld kategérii M,, M,, M,, N;, N, a N.;:

a) so systémami OBD schopnymi zisti nefungujice systémy, ktorych nefunkénost sposobuje prekrocenie vyfukovych
emisii, alebo poruchu komponentov, ktoré sa tykajii emisnych noriem, s cielom ulah¢it opravy;

b) so systémami OBM schopnymi monitorovat vyfukové emisie;

¢) so zariadeniami OBFCM na monitorovanie ich skuto¢nej spotreby paliva a elektrickej energie a inych relevantnych
parametrov, ktoré st potrebné na urcenie ich skuto¢nej palivovej a energetickej ticinnosti;

d) s monitormi SOH trakénej batérie;
€) so systémami varovania vodica pri nadmernych vyfukovych emisidch;
f) so systémami varovania vodica pri nizkej hladine ¢inidla;

g) so zariadeniami prendSajicimi mimo vozidla ddaje nim generované pouzivané na dosiahnutie stladu s t)’/mto
nariadenfm a tidaje zariadenia OBFCM, a to aj na Gcely pravidelnych kontrol technického stavu v stlade so smernicou
Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/45 [EU (*) a cestnych technickych kontrol v sdlade so smernicou Eurépskeho
parlamentu a Rady 2014/47/EU (¥') a na Géely komunikacie s nabfjacou infrastrukttrou a staciondrnymi energetickymi
systémami schopnymi podporovat funkcie inteligentného a obojsmerného nabijania.

7. Vyrobcovia navrhujd, konstruuji a montujt vozidld kategérie M,, M,, M, N, N, a N, tak, aby sa minimalizovali
zranitelnosti vznikajice vo vietkych fazach ich zZivotného cyklu, ktoré mozu viest k neopravnenému zasahovaniu do:

a) systému vstrekovania paliva a Cinidla;

b) motora a riadiacich jednotiek motora;

¢) trakénych batérif a stivisiacich systémov riadenia;
d) pocitadla kilometrov;

e) systémov na reguldciu znecistujtcich latok;

f) elektromotora a stvisiacich riadiacich jednotiek;

(*)  Predpis OSN &. 168 — Jednotné ustanovenia na tGcely typového schvalovania l'ahkych osobnych a dzitkovych vozidiel vzhladom na
emisie pri skuto¢nej jazde (RDE).

(**)  Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3. aprila 2014 o pravidelnej kontrole technického stavu motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel a o zruSeni smernice 2009/40/ES (U.v. EU L 127, 29.4.2014, 5. 51).

(¥)  Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/47/EU z 3. aprila 2014 o cestnej technickej kontrole dZitkovych vozidiel
previdzkovanych v Unii a o zrusenf smernice 2000/30/ES (U. v. EU L 127, 29.4.2014, 5. 134).
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g) zariadenia OBFCM;

h) systému OBD;

i) systému OBM a

j) environmentdlneho pasu vozidla (EVP).

8. Vyrobcovia zabrdnia moZnosti vyuzivania zranitelnosti uvedenych v odseku 7 v ¢o najvicSej moznej miere
na zdklade najlepsich poznatkov dostupnych v case typového schvalovania. Ak sa takdto zranitelnost zisti, vyrobcovia
po zohladneni stavu technoldgie prijmu vietky mozné opatrenia s cieflom odstranit tito zranitelnost aktualizaciou softvéru
alebo akymkolvek inym vhodnym sposobom.

9.  Vyrobcovia nesmti z dovodov boja proti neoprdvnenej manipuldcii odmietnut pristup k informdcidm, ndstrojom
alebo procesom potrebnym na vyvoj, intalaciu a aktiviciu kompatibilnych popredajnych nédhradnych dielov spliajticich
technické poziadavky vyrobcu, pokial nemoézu preukazat, ze zadrziavanie informdcii, ndstrojov a procesov je primeranym
prostriedkom na rieenie predmetnych obdv proti neopravnenej manipuldcii.

10.  Environmentdlne Gdaje o type vozidla a environmentdlnych vlastnostiach jednotlivych vozidiel sa spristupnia
pouzivatelom a vo vhodnych pripadoch sa zobrazuja vo vnitri vozidla. Uvedené idaje zahfniaja Gidaje z environmentalneho
pasu vozidla (EVP), systému OBM a zariadenia OBFCM vratane hodnot o Zivotnosti, ako aj tidaje o zdravotnom stave
trakénej batérie.

11.  Vyrobcovia zabezpecia bezpeény prenos tdajov tykajtcich sa emisii a Zivotnosti batérii prijatim opatreni v oblasti
kybernetickej bezpecnosti v stlade s predpisom OSN €. 155 (*).

Cldnok 5

Moznosti vyrobcov tykajice sa konstrukcie a oznacovania vozidiel

1. Vyrobcovia mozu oznacit vozidld za ,vozidld podla normy Euro 7G* ak st dané vozidld vybavené spalovacim
motorom s technoldgiami geofencingu. Vyrobca musi do tychto vozidiel namontovat systém varovania vodica s cielom
informovat pouzivatela, ked st trakéné batérie takmer prazdne, a zastavit vozidlo, ak nie je nabité do piatich kilometrov
od prvého varovania v rezime nulovych emisii v rdmci oblasti geofencingu. Uplattiovanie takychto technoldgif geofencingu
sa musi preukdzat schvalovaciemu orgdnu pocas typového schvalovania a overit pocas Zivotnosti vozidla.

2. Schvalovaci orgdn moze na Ziadost vyrobcu pre vozidld kategérie N, s maximalnou hmotnostou od 3,5 do 5
t s povodom v type vozidla kategérie N, udelit typove schvalenie vzhladom na emisie, ak vozidlo spliia poziadavky pre typ
vozidla kategérie N,. Takéto vozidla sa oznacuju ako ,vozidld podla normy Euro 7ext”.

3. Vyrobcovia mozu konstruovat vozidld, ktoré kombinujii charakteristiky uvedené v odsekoch 1 a 2 a oznacit ich za
vozidld ,Euro 7Gext".

Cldnok 6

Poziadavky na Zivotnost vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek

1. Vyrobcov1a zabezpecia, aby nimi vyrabané vozidld, ktoré sa preddvaji, evidujii alebo uvadzaji do prevadzky v Unii,
splitali emisné limity stanovené v prilohe I, ked uvedené vozidld jazdia za skasobnych podmienok stanovenych v prilohe IIT
pocas zivotnosti vozidla, ako sa stanovuje v tabulke 1 prilohy IV, a aby splhali minimdlne vykonnostné poziadavky
na Zivotnost batérie stanovené v prilohe IL

2. Vyrobcovia zabezpecia, aby vozidld uvedené v odseku 1 splfiali hodnoty tykajiice sa emisii CO,, spotreby paliva
a elektrickej energie a energetickej G¢innosti deklarované podla tohto nariadenia pocas Zivotnosti vozidla, ako sa stanovuje
v prilohe IV.

(*)  Predpis OSN ¢. 155 — Jednotné ustanovenia na Gcely typového schvalovania vozidiel vzhladom na kybernetickd bezpecnost
a systém riadenia kybernetickej bezpecnosti.
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3. Vyrobcovia zabezpetia, aby dizajn a funk¢nost zariadeni OBFCM, systémov OBD a OBM a opatrenia proti
neopravnenej manipuldcii namontované vo vozidlach uvedenych v odseku 1 boli v stlade s tymto nariadenim a aby sa tieto
zariadenia, systémy a opatrenia nemohli deaktivovat, pokial sa tieto vozidld pouzivaji.

4. Poziadavky uvedené v odsekoch 1, 2 a 3 sa uplatiiuji bez ohladu na typ paliva alebo zdroja energie, ktorym s
vozidld pohdnané. Uvedené poziadavky sa vztahuju aj na vietky samostatné technické jednotky a komponenty urcené
pre takéto vozidla.

5. S cielom overit silad s poziadavkami uvedenymi v odseku 1 pocas dalsej Zivotnosti vozidla sa limity plynnych
znecistujicich ldtok stanovené v prilohe I upravia pomocou koeficientov Zivotnosti stanovenych v tabulke 2 prilohy IV.

6.  Systémy OBM instalované vyrobcom vo vozidlich musia byt schopné:

a) monitorovat a zaznamenavat vietky vyfukové emisie NO , NH, a PM z vozidiel kategérif M,, M, N, a N, a NO_a PM
z vozidiel kategorii M, a N, a odhalovat 2,5-ndsobné alebo vicsie prekrocenie relevantnych hodnét limitu vyfukovych
emisif uvedenych v prilohe [;

b) prendsat tidaje o vyfukovych emisidch vozidla a Gidaje o Zivotnosti batérie vozidla cez port systému OBD, a to aj na ticely
kontrol technického stavu v silade so smernicou 2014/45/EU a cestnych technickych kontrol v stilade so smernicou
2014/47[EU, a to anonymne vzduchom na tcely monitorovania stladu typov vozidiel;

¢) spustit systém varovania vodica, ked dojde k zna¢nému prekroceniu vyfukovych emisii za pouzitia harmonizovanych
metdd na vyvolanie veasnych oprav bez toho, aby sa vozidlam zabranilo dokondit prebiehajicu jazdu, aby sa predislo
problémom s bezpecnostou cestnej premdvky.

7. Zariadenia OBFCM namontované vyrobcami vo vozidlich uvedenych v odseku 1 musia byt schopné prendsat vetky
zdkonne pozadované relevantné tdaje o vozidle, ktoré zaznamendvajd, cez port systému OBD a $irit ich vzduchom.

8. Ak vozidlo, systém, komponent alebo samostatnd technickd jednotka predstavuje vazne riziko alebo nie je v stlade
s poziadavkami tohto nariadenia, vyrobcovia od okamihu, ked sa o iom dozvedia, bezodkladne prijmd potrebné ndpravné
opatrenia vratane pripadnych oprav alebo tprav daného vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej
jednotky s cielom odstrdnit vazne riziko alebo zabezpecit stilad s tymto nariadenim. Vyrobcovia a akékolvek iné
hospodarske subjekty prislusne uplatitujii nariadenie (EU) 2018/858.

Vyrobcovia o nestilade bezodkladne informujii schvalovaci orgdn, ktory udelil typové schvilenie a uvedd primerané
podrobnosti.

Clanok 7

Povinnosti vyrobcov tykajice sa typového schvilenia vzhladom na emisie

1. Vyrobcovia s cielom preukdzat stlad s pravidlami typového schvilenia vzhladom na emisie pocas typového
schvalovania vzhladom na emisie vykond skasky uvedené v tabulkdch 1, 3, 5,7, 9 a 11 prilohy V. Na tcely overenia zhody
vyroby s poziadavkami tohto nariadenia schvalovaci organ alebo vyrobca vyberie v priestoroch vyrobcu vozidla,
komponenty a samostatné technické jednotky. Zhoda v prevadzke sa kontroluje pocas Zivotnosti vozidla, ako sa stanovuje
v tabulke 1 prilohy IV.

2. Vyrobcovia poskytnd schvalovaciemu organu podpisané vyhldsenie o stlade, pokial ide o poziadavky tykajice sa
emisii pri skutocnej jazde, korekcie CO, o teplotu okolia, systémov OBD a OBM, stdlosti emisif a Zivotnosti batérie,
nepretrzitej alebo periodickej regeneracie, opatreni proti neopravnenému zasahovaniu a poziadaviek na emisie z klukovej
skrine, ako sa uvddza v prilohe V. Vyrobcovia poskytni schvalovaciemu orgdnu podpisané vyhldsenie o stilade tykajice sa
moznosti geofencingu, ked bola tdto moznost zvolend.

3. Vnitrodtitne orgdny mozu skuasat typ vozidla s cielom overit jeho zhodu pocas overovania zhody vyroby, zhody
v prevadzke alebo v rdmci dohladu nad trhom, ako sa uvadza v prilohe V.
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4. Vyrobcovia vydaju environmentdlny pas vozidla (EVP) pre kazdé vozidlo a tento pas odovzdaji kupujicemu spolu
s vozidlom, pricom prisluiné daje ziskaji zo zdrojov, ako je osved¢enie o zhode a dokumenticia typového schvélenia.
Vyrobcovia zabezpecia, aby boli idaje v environmentalnom pase vozidla (EVP) k dispozicii na zobrazenie v elektronickych
systémoch vozidla alebo prostrednictvom QR kddu, alebo podobnym spdsobom a aby sa mohli tidaje z environmentdlneho
pasu vozidla (EVP) prendsat z vozidla mimo neho.

5.V pripade viacstupiiového typového schvalovania sa na typové schvélenie z hladiska emisii, zhodu vyroby a zhodu
v prevadzke uplatiuje ¢lanok 13 ods. 2 nariadenia (EU) 2018/858.

Cldnok 8

Osobitné pravidld pre vyrobcov s malym objemom vyroby

1. Pokial ide o emisie znecistujicich latok, vyrobcovia s malym objemom vyroby moézu nahradit skasky uvedené
v tabulkdch 1, 3, 5, 7, 9 a 11 prilohy V vyhldseniami o stlade. Stlad vozidiel skonstruovanych a uvedenych na trh
vyrobcami s malym objemom vyroby sa moze skusat, pokial ide o zhodu v prevadzke a dohlad nad trhom, v stlade
s tabulkami 2, 4, 6, 8, 10 a 12 prilohy V. Skasky zhody vyroby stanovené v prilohe V sa nevyzaduju.

Clénok 4 ods. 6 pism. b), c) a €) sa nevztahuje na vyrobcov vozidiel kategérie M, alebo N, s malym objemom vyroby.

2. Vyrobcovia s mimoriadne malym objemom vyroby musia preukdzat stlad s emisnymi limitmi stanovenymi
v prilohe I bud pri cestnych alebo laboratérnych skaskach zalozenych na jazdnych cykloch pri skutocnej jazde na tcely
zhody v prevadzke a dohladu nad trhom.

Cldnok 9

Osobitné pravidld pre vozidld s typovo schvilenym motorom

1. Vpripade schvalovania typu vozidla kategérie M,, M,, N, alebo N, s typovo schvalenym motorom je vyrobca vozidla
zodpovedny za typové schvilenie vzhladom na emisie. Uvedend povinnost sa vztahuje aj na montdz motora do vozidla. Ak
je montdZ motora v stlade so $pecifikiciami montdze motora dodanymi vyrobcom motora, vyrobca motora moze byt
zodpovedny za preukazanie toho, Ze st splnené poziadavky na zhodu v prevadzke, ak sa vyrobca vozidla a vyrobca motora
na tom dopredu dohodli.

2.V pripade vozidla so schvilenym motorom vyrobca motora vykond skusky typového schvilenia a zhody vyroby
tykajice sa vozidla uvedené v tabulke 3 prilohy V, z ktorych je vyrobca vozidla vyiaty. Vyrobca motora vykond aj skiisky
tykajice sa zhody v prevddzke, ak je vyrobca motora zodpovedny za preukdzanie sdladu s poziadavkami na zhodu
v prevadzke, s vynimkou stanovenia emisii CO,, za ktoré je nadalej zodpovedny vyrobca vozidla.

3. Administrativne poziadavky na skasky typového schvalovania a zhody v prevddzke vozidiel, v ktorych je
namontovany typovo schvaleny motor, zahffiaji najmé charakteristiky typového schvilenia motora, ktoré sa majt
zohladnit, informdcie, ktoré md vyrobca motora poskytniit vyrobcovi vozidla, a pridelenie zodpovednosti za zhodu
v prevadzke.

KAPITOLA 11

POVINNOSTI CLENSKYCH STATOV TYKAJUCE SA TYPOVEHO SCHVALENIA VZHLADOM NA EMISIE A DOHEADU NAD
TRHOM

Cldnok 10

Typové schvilenie vzhfadom na emisie, zhoda vyroby, zhoda v previddzke a dohl'ad nad trhom

1. Schvalovacie orgdny zavedd opatrenia na udelovanie typovych schvéleni vzhladom na emisie typom vozidiel,
systémom, komponentom a samostatnym technickym jednotkdm a na vykondvanie skasok, kontrol a in3pekcii s cielom
overit, ¢i vyrobcovia spliaji poziadavky na zhodu vyroby a zhodu v prevddzke v silade s prilohou V.
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2. Orgény dohladu nad trhom vykondvajii kontroly dohladu nad trhom v siilade s ¢linkom 8 nariadenia (EU) 2018/858
a tabulkami 2, 4, 6, 8, 10 a 12 prilohy V k tomuto nariadeniu.

3. S Winnostou od prijatia vietkych vykondvacich aktov uvedenych v ¢ldnku 14 ods. 8, ak o to vyrobca poziada,
schvalovacie organy nesmii odmietnut udelit typové schvilenie EU vzhladom na emisie alebo vnitrostitne typové
schvilenie vzhladom na emisie novému typu vozidla kategérie M, alebo N, ani zakdzat zaevidovanie, predaj alebo uvedenie
do prevadzky takéhoto nového vozidla, ktoré je v stilade s tymto nariadenim.

S G¢innostou od prijatia vietkych Vykonavaach aktov uvedenych v ¢ldnku 14 ods. 9, ak o to vyrobca poziada, schvalovacie
organy nesmt odmietnut udelit typové schvilenie EU vzhladom na emisie alebo vniitrosttne typové schvalenie vzhladom
na emisie novému typu vozidla kategérie M,, M,, N, alebo N, alebo motora urceného pre takéto vozidld ani zakdzat
zaevidovanie, predaj alebo uvedenie do prevddzky takéhoto nového vozidla alebo motora, ktoré je v silade s tymto
nariadenim.

4. S G¢innostou od 29. novembra 2026, schvalovacie organy v prlpade novych typov vozidiel kategorle M, alebo N,
ktoré nie st v stlade s tymto nariadenim, odmietnu takymto novym typom vozidiel udelit typové schvélenie EU alebo
vnitro§titne typové schvalenie vzhladom na emisie z dovodu emisii CO, a zneCistujicich ldtok, spotreby paliva
a elektrickej energie alebo Zivotnosti batérie.

5. Sucinnostou od 29. novembra 2027, vniitrostitne orgdny v pripade novych vozidiel kategérie M, alebo N, ktoré nie
st v sdlade s tymto nariadenim, povazujii osvedCenia o zhode za neplatné na Gcely evidencie a z dovodov savisiacich
s emisiami CO, a znecistujlcich litok, spotrebou paliva a elektrickej energie alebo Zivotnostou batérie zakdzu evidenciu,
predaj alebo uvedenie do prevadzky takychto novych vozidiel.

6. S ucinnostou od 29. médja 2028, schvalovacie organy v pripade nov;'lch typov vozidiel kategérieM,, M,, N, alebo N,
a novych typov pripojnych vozidiel kategérie O, alebo O, y ktoré nie st v silade s tymto nariadenim, odmietnu takymto
novym typom vozidiel a pr1po jnych vozidiel udelit typové schvalenie EU alebo vniitrostatne typové schvalenie vzhladom
na emisie z dovodu emisii CO, a emisii znecistujticich latok, spotreby paliva a elektrickej energie alebo Zivotnosti batérie.

7. S tcinnostou od 29. mdja 2029, vnitrostitne orgny v pripade novych motorovych vozidiel kategérie M,, M, N,
alebo N, a novych pripojnych vozidiel kategérie O, alebo O,, ktoré nie s v siilade s tymto nariadenim, povazuja
osvedcenia o zhode za neplatné na tcely evidencie a z doévodov savisiacich s emisiami CO, a znecistujicich latok,
spotrebou paliva a elektrickej energie, energetickou efektivnostou alebo zivotnostou batérie zakdzu evidenciu, predaj alebo
uvedenie do prevddzky takychto novych vozidiel a pripojnych vozidiel.

8. Odchylne od odseku 7 tohto ¢lanku, do 31. decembra 2029 v pripade vozidiel kategorle M, alebo M, pre ktoré sa
v stilade s nariadenim (EU) 2019/1242 od nahlasovacieho obdobia roku 2030 stanovuje cielova hodnota 100 % nulovych
emisif, vnutrostdtne orgny povoha evidenciu, predaj alebo uvedenie do prevadzky novych vozidiel, ktoré nie st v stlade
s tymto nariadenim, ale maja platné typové schvdlenie vzhladom na emisie podla nariadenia (ES) ¢. 595/2009.

9. S Gcinnostou od 1. jula 2030 vndtrostatne orgdny v pripade novych vozidiel kategérie M, alebo N, vyrobenych
vyrobcami s malym objemom vyroby, ktoré nie sii v stlade s tymto nariadenim, povazuji osvedcenia o zhode za neplatné
na tcely evidencie a z dovodov suvisiacich s emisiami CO, a znecistujtcich ldtok, spotrebou paliva a elektrickej energie,
energetickou efektivnostou alebo Zzivotnostou batérie zakazu evidenciu, predaj alebo uvedenie do prevadzky takychto
novych vozidiel.

10. S acinnostou od 1. jala 2031 vnatrostitne organy v pripade novych vozidiel kategérie M,, M,, N, alebo N,
vyrobenych vyrobcami s malym objemom vyroby, ktoré nie st v stlade s tymto nariadenim, povazuji osvedéenia o zhode
za neplatné na tcely evidencie a z dovodov stvisiacich s emisiami CO, a znecistujicich latok, spotrebou paliva a elektrickej
energie, energetickou efektivnostou alebo Zivotnostou batérie zakdzu evidenciu, predaj alebo uvedenie do prevddzky
takychto novych vozidiel.

Cldnok 11

Osobitné povinnosti ¢lenskych Stitov tykajice sa typového schvilenia systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek vzhladom na emisie

1. S G¢innostou od 29. novembra 2026 clenské Stity zakdZzu predaj alebo montdz systému, komponentu alebo
samostatnej technickej jednotky ur¢enych na montdz do vozidla kategérie M, alebo N, schvaleného podla tohto nariadenia,
ak systém, komponent alebo samostatnd technickd jednotka nie st v stilade s tymto nariadenim.
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2. S &innostou od 29. mdja 2028 clenské staty zakdzu predaj alebo montdz systému, komponentu alebo samostatnej
technickej jednotky urcenych na montdz do vozidla kategérie M,, M, N, alebo N, alebo do pripojného vozidla kategérie O,
alebo O, schvilenych podla tohto nariadenia, ak systém, komponent alebo samostatnd technicka jednotka nie st v stlade
s tymto nariadenim.

3. Schvalovacie orginy mozu nadalej udelovat rozsirenia typovych schvileni EU vzhladom na emisie nihradnych
systémov na reguldciu znecistujicich latok za podmienok, ktoré sa uplatiovali v ¢ase povodného typového schvilenia
vzhladom na emisie. Vnitrostdtne orgdny zakdzu predaj uvedenych ndhradnych systémov na reguldciu znecistujicich latok
alebo ich montdz do vozidla, ak nie st typovo schvilené.

4. S Geinnostou od 1. jila 2028 vndtrostitne organy udelia typové schvilenie EU komponentu alebo samostatnej
technickej jednotke len novym typom pneumatik triedy C,, ktoré si v stlade s tymto nariadenim.

S acinnostou od 1. jiila 2030 vndtrostatne orgdny zakdzu uvddzanie na trh pneumatik triedy C,, ktoré nie st v stlade
s tymto nariadenim, a zakdzu evidenciu novych vozidiel vybavenych pneumatikami triedy C,, ak tieto pneumatiky nie sa
v stlade s tymto nariadenim.

Pneumatiky triedy C,, ktoré nie st v stlade s tymto nariadenim, sa mozu nadalej uvddzat na trh do 30. jina 2032.

5. S Gcinnostou od 1. aprila 2030 vndtrostitne orgény udelia typové schvilenie EU komponentu alebo samostatnej
technickej jednotke len novym typom pneumatik triedy C,, ktoré sii v silade s tymto nariadenim.

S tcinnostou od 1. aprila 2032 vndtrostitne orgdny zakdzu uvddzanie na trh pneumatik triedy C,, ktoré nie st v stlade
s tymto nariadenim, a zakdZu evidenciu novych vozidiel vybavenych pneumatikami triedy C,, ak tieto pneumatiky nie st
v sulade s tymto nariadenim.

Pneumatiky triedy C,, ktoré nie st v stlade s tymto nariadenim, sa mozu nadalej uvddzat na trh do 31. marca 2034.

6. S Gcinnostou od 1. aprila 2032 vndtrostitne organy udelia typové schvalenie EU komponentu alebo samostatnej
technickej jednotke len novym typom pneumatik triedy C,, ktoré st v siilade s tymto nariadenim.

S tcinnostou od 1. aprila 2034 vndtrostatne orgdny zakdzu uvadzanie na trh pneumatik triedy C,, ktoré nie st v stlade
s tymto nariadenim, a zakdZu evidenciu novych vozidiel vybavenych pneumatikami triedy C,, ak tieto pneumatiky nie sa
v stlade s tymto nariadenim.

Pneumatiky triedy C,, ktoré nie st v sdlade s tymto nariadenim, sa mozu nadalej uvddzat na trh do 31. marca 2036.

Cldnok 12

Previdzka systémov pouZivajicich spotrebné &inidlo a systémov na reguliciu znedistujicich litok
1. Hospodarske subjekty a nezdvisli prevadzkovatelia nesmt neopravnene zasahovat do vozidla a jeho systémov.

2. Vnitrostitne orgdny pocas kontrol zhody v prevddzke alebo dohladu nad trhom overia, & vyrobcovia vozidiel
spravne namontovali systémy varovania vodic¢a pri nadmernych vyfukovych emisidch a systémy varovania vodica pri nizkej
hladine ¢inidla a ¢i je mozné do vozidla neopravnene zasahovat.

KAPITOLA IV
ULOHA KOMISIE A UZNANYCH TRETICH STRAN PRI OVEROVANI ZHODY V PREVADZKE A DOHLADE NAD TRHOM

Cldnok 13

Uplatiiovanie poZiadaviek na skiiSky Komisiou a uznanymi tretimi stranami

1. Kontroly zhody v previdzke a dohladu nad trhom stanovené v tabulkich 2, 4, 6, 8, 10 a 12 prilohy V k tomuto
nariadeniu vykondva Komisia v stilade s ¢linkom 9 nariadenia (EU) 2018/858 a moZu ich vykondvat uznané tretie strany
v stlade s ¢lankom 13 ods. 10 uvedeného nariadenia s cielom overit silad vozidiel, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek s tymto nariadenim.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1257oj 19/49



SK

U.v.EUL, 8.5.2024

2.

Vyrobcovia spristupnia Komisii a uznanym tretim strandm tdaje potrebné na vykonanie takychto kontrol v sdlade

s ¢lankom 9 ods. 5 a ¢lankom 13 ods. 10 nariadenia (EU) 2018/858.

1.

KAPITOLA V
SKUSKY A VYHLASENIA

Cldnok 14
Postupy a skasky

Postupy typového schvdlenia vzhladom na emisie zahfnaji skisky a kontroly, ako sa uvddza v prilohe V, ako aj vietky

administrativne postupy a poziadavky na dokumentdciu. Na tcely preukdzania siladu s poziadavkami uvedenymi
v prilohe V, vyrobcovia v prislusnych pripadoch poskytnii schvalovaciemu organu vyhldsenie o stlade.

2.

Skasky na preukdzanie stladu s poziadavkami tohto nariadenia vykonavaji vyrobcovia a vnttrostitne orgdny, ako sa

uvadza v prilohe V. Skusky na preukdzanie stladu s poziadavkami tohto nariadenia moze vykonat Komisia a uznané tretie
strany, ako sa uvddza v prilohe V. Ak je skaska v tabulkdch 1, 3, 5, 7, 9 a 11 prilohy V $pecifikovand ako nepovinnd,
schvalovaci orgdn moze poziadat o vykonanie $pecifikovanej skasky.

Skuisky $pecifikované v tabulkdch 1, 3, 5, 7, 9 a 11 prilohy V vykonaji vyrobcovia. Skasky uvedené v tabulkdch 2, 4, 6, 8,
10 a 12 prilohy V vykonaji vnitrostitne orgdny, Komisia a uznané tretie strany.

3.

Komisia prijme vykondvacie akty, v ktorych stanovi postupy a skisobné metodiky, administrativne ustanovenia,

postupy a metodiky na zmenu a rozsirenie typovych schvdleni vzhladom na emisie a pristup k tdajom, poziadavky
na dokumentaciu a vzory pre typové schvélenie vzhladom na emisie, zhodu vyroby, zhodu v prevadzke a dohlad nad
trhom pre:

]

4.

typy vozidiel kategorif M, a N ;

typy vozidiel kategérii M,, M,, N, a N;

motory pouzivané v typoch vozidiel kategérii M, M,, N, a N;

systémy OBM a OBD;

systém varovania vodic¢a pri nadmernych emisidch;

systémy varovania vodi¢a pri nizkej hladine ¢inidla;

systémy proti neoprdvnenému zasahovaniu, systémy zaistujlice bezpecnost a kyberneticki bezpecnost;
typy nédhradnych systémov na reguldciu znecistujticich latok a ich casti;
typy brzdovych systémov a ich ndhradné casti, pokial ide o emisie Castic;
pneumatiky triedy C,, C, a C, vzhladom na ich oder;

ostatné typy komponentov a ich ndhradné Casti;

emisie CO,, spotrebu paliva a elektrickej energie, elektricky dojazd a stanovenie vykonu pre vozidld kategérii M, a N,
ustanovenia pre zariadenia OBFCM;

emisie CO,, spotrebu paliva a elektrickej energie, dojazd s nulovymi emisiami, elektricky dojazd a stanovenie vykonu
pre motorové vozidld kategérii M,, M,, N, a N,, energeticki Gcinnost privesnych vozidiel kategérii O, a O,
a ustanovenia pre zariadenia OBFCM.

Komisia prijme vykondvacie akty pre typové schvélenie vzhladom na emisie, zhody v prevddzke, zhody vyroby

a dohladu nad trhom s cielom stanovit:
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S

)

v)

5.

met6dy merania vyfukovych emisii v laboratdriu a na ceste pri beznom pouzivani pri skuto¢nej jazde a pouZivanie
prenosnych systémov merania na overovanie emisii pri skutonej jazde;

metédy na urcenie emisii CO,, spotreby paliva a elektrickej energie, dojazdu s nulovymi emisiami, elektrického dojazdu
a vykonu motorového vozidla;

met6dy, poziadavky a technické Specifikicie pre ukazovatele radenia prevodovych stupniov;
met6dy na stanovenie energetickej Gi¢innosti pripojnych vozidiel kategérii O, a O,;
metddy merania emisii z klukovej skrine;

met6dy merania emisii z odparovania;

metody merania emisii Castic z bfzd vritane met6éd pre vozidld kategérii M,, M,, N, a N,, emisii castic z bfzd
pri skuto¢nej jazde a pri rekuperaénom brzdent;

met6dy merania oderu pneumatik;
metédy hodnotenia stiladu s minimédlnymi vykonnostnymi poziadavkami na Zivotnost batérie;

metdy, poziadavky a skasky vratane prahovych hodnoét zhody na zabezpecenie vykonu zariadeni OBFCM, systémov
OBD a OBM a snimacov takychto zariadeni a systémov, ako aj prenosu tdajov zaznamenanych tymito zariadeniami
a systémami mimo vozidla;

charakteristiky a vykonnost systémov varovania vodi¢a a metéd podnecovania vodica a metédy postdenia ich
prevadzky;

met6dy na posddenie prevadzky, Gicinnosti, regenerdcie a Zivotnosti povodnych a ndhradnych systémov na reguldciu
znedistujacich latok;

met6dy na zabezpecenie a postidenie stladu s ¢linkom 4 ods. 5 vrdtane metodiky analyzy zranitelnosti a ochrany pred
neopravnenym zasahom;

metédy hodnotenia stladu s poziadavkami na typové schvélenia vzhladom na emisie, ktoré sa uplatiiujii v savislosti
s vozidlami vyrobenymi vyrobcami s malym a velmi malym objemom vyroby, ako sa stanovuje v ¢ldnku 8, a skasobné
postupy pre takéto vozidld;

metody postdenia fungovania typov vozidiel schvalenych s oznaceniami uvedenymi v ¢lanku 5;

kontroly stladu s ¢ldnkom 9 ods. 1 a 2 a skaSobné postupy pre vozidld vyrdbané vo viacerych stupiioch;
vykonnostné poziadavky na skasobné vybavenie;

Specifikdcie referencnych paliv pouzivanych na skasanie;

met6dy na overenie absencie manipulativnych zariadeni a manipulativnych stratégif;

formdt a ddaje a metddy zasielania tdajov z environmentdlneho pasu vozidla (EVP)mimo vozidla, a metdédy
zobrazovania environmentdlnych ddajov o type vozidla a environmentdlnych vlastnostiach jednotlivého vozidla
vo vozidle;

administrativne poziadavky a poziadavky na dokumentdciu pre typové schvilenie vzhladom na emisie, zhodu vyroby,
zhodu v prevadzke a dohlad nad trhom;

vo vhodnych pripadoch ohlasovacie povinnosti.

Vykondvacie akty uvedené v odsekoch 3 a 4 tohto ¢lanku sa prijmi v sdlade s postupom preskiimania uvedenym

v ¢lanku 17 ods. 2.

6.

Kazdy vykondvaci akt uvedeny v odsekoch 3 a 4 sa vztahuje na jednu alebo viacero poloziek uvedenych v odseku 3

pism. a) az m) v kombindcii s jednou alebo viacerymi polozkami uvedenymi v odseku 4 pism. a) az v).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1257oj
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7.V pripade vykondvacich aktov uvedenych v odsekoch 3 a 4 tohto ¢ldnku, pokial ide o kategérii M, a N, met6dy
merania vyfukovych emisii znecistujicich latok a emisii z odparovania odrdZajii metddy stanovené v nariadeni (EU)
2017/1151, ktoré st uplatnitelné v Case prijatia relevantného vykondvacieho aktu.

8. Do 29. mija 2025 Komisia prijme pre vozidld kategérii M, a N, uvedené v odseku 3 pism. a), tieto vykondvacie akty:
a) pokial ide o emisie znec€istujticich latok uvedené v odseku 4 pism. a), e), f), k), q), 1), s), t), u) a v);

b) pokial ide o metddy urcovania emisii CO,, spotreby paliva a elektrickej energie, dojazdu s nulovymi emisiami,
elektrického dojazdu, vykonu vozidla, ako aj vykonnosti zariadeni OBFCM uvedenych v odseku 4 pism. b), ¢) a j);

¢) pokial ide o systémy OBM a OBD uvedené v odseku 4 pism. j) a k).

9. Do 29. novembra 2026 Komisia prijme pre motorové vozidld kategérii M,, M,, N, a N, uvedené v odseku 3
pism. b) a ¢) a ich motory, ako aj pre pripojné vozidld kategérii O, a O,, tieto vykondvacie akty:

a) pokial ide o emisie zneCistujiicich latok uvedené v odseku 4 pism. a), €), k), q), 1), s), t), u) a v);

b) pokial ide o metddy urcovania emisii CO,, spotreby paliva a elektrickej energie, dojazdu s nulovymi emisiami,
elektrického dojazdu, vykonu vozidla, ako aj vykonnosti zariadeni OBFCM uvedenych v odseku 4 pism. b), d) a j);

¢) pokial ide o systémy OBM a OBD uvedené v odseku 4 pism. j) a k).

Cldnok 15

Prispdsobenie technickému pokroku

1. Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stilade s clankom 16, s cielom zohladnit technicky pokrok,
a menit toto nariadenie takto:

a) ¢lanok 5 zavedenim dopliujicich moznosti a oznaceni zaloZenych na inovacnych technolégidch pre vyrobcov;

b) stanovenim osobitnych pravidiel pre vyrobcov s malym objemom vyroby, pokial ide o vozidld kategérii M, M,, N, a N,,
podla ¢ldnku 3 a ¢lanku 8;

¢) vo vhodnych pripadoch stanovenim emisnych limitov pre formaldehyd z vozidiel kategérii M, M, N, a N, v tabulke 2
prilohy I, v nadvaznosti a na zdklade preskimania s stlade s ¢lankom 18 ods. 6;

&

tabulku 2 prilohy III, pokial ide o skiSobné podmienky pre vozidld kategérii M,, M, N, a N,, na zdklade ddajov
ziskanych pri skisani vozidiel podla normy ,Euro 7%

e) tabulky 4 a 5 prilohy III, pokial ide o skiSobné podmienky, na zdklade tdajov ziskanych pri skdsani bizd alebo
pneumatik podla normy ,Euro 7

f) stanovenim multiplikaénych faktorov pre Zivotnost v tabulke 2 prilohy IV zalozenych na tidajoch ziskanych pri sksani
vyfukovych emisif vozidiel kategorii M,, M, N, a N, a na sprave o Zivotnosti tazkych uzitkovych vozidiel predlozene;
Eurépskemu parlamentu a Rade v stlade s ¢lainkom 18 ods. 3;

prilohu V, pokial ide o uplatilovanie poziadaviek na skasky a vyhldseni.

©

2. Ak bol prijaty navrh predpisu OSN, globdlneho technického predpisu alebo zmeny predpisu OSN alebo globalneho
technického predpisu, a to bez zbytocného odkladu po takomto prijati, alebo na zdklade sprav predlozenych Eurépskemu
parlamentu a Rade v stilade s ¢lankom 18 ods. 4 a 5, vo vhodnych pripadoch s prihliadnutim na technicky pokrok, Komisia
prijme delegované akty v sdlade s ¢lankom 16, ktorymi zmeni toto nariadenie takto:

a) stanovenie limitov emisii Castic z bfzd v prilohe I v stlade s najmodernejsimi technolégiami a v pripade potreby
s odkazom na priacu vykonanii na Svetovom fére Organizicie Spojenych ndrodov pre harmonizdciu predpisov
o vozidlach (UN WP.29) vritane pripadnej zmeny tabuliek 5, 6, 7 a 8 prilohy I stanovenim r6znych limitov alebo kritérif
v zévislosti od kategérii vozidiel a technoldgii hnacej stistavy;
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b) stanovenie limitov oderu pre typy pneumatik v prilohe I s odkazom na pracu UN WP.29;

¢) stanovenie minimalnych vykonnostnych poZiadaviek na batérie stanovenych v prilohe II v stlade s najmodernejsimi
technoldgiami a architekttirou batérii, ako aj ich uplatiiovanim, najmd v malych vozidlach, a s prihliadnutim na kritérid,
ako st pocet najazdenych kilometrov a obdobia Zivotnosti pre vietky kategérie vozidiel v stvislosti s vjkonom batérie.

Odchylne od prvého pododseku tohto odseku, Komisia prijme delegované akty v sdlade s clinkom 16 s cielom zmenit toto
nariadenie stanovenim limitov oderu pre typy pneumatik uvedené v prilohe I, ak UN WP.29 neprijalo jednotné ustanovenia
pred prislusnou lehotou stanovenou v odseku 3 tohto ¢linku, a to v stlade s praicou UN WP.29 a vo vhodnych pripadoch
odkazujiic na fiu, a so zretefom na technicky pokrok, a to do 1. jala 2027 pre pneumatiky triedy C,, do 1. aprila 2029
pre pneumatiky triedy C, a do 1. aprila 2031 pre pneumatiky triedy C,.

3. Ak UN WP.29 neprijme jednotné ustanovenia pre pneumatiky triedy C, do 1. jula 2026, pre pneumatiky triedy C,
do 1. aprila 2028 a pre pneumatiky triedy C, do 1. aprila 2030, Komisia vypracuje metédu na meranie oderu pneumatik
a vymedz{ limity oderu pneumatik na zdklade existujiicich najmodernejsich metéd.

KAPITOLA VI
VSEOBECNE USTANOVENIA

Cldnok 16

Vykondvanie delegovania pravomoci
1. Komisii sa udeluje pravomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢ldnku 15 ods. 1 a 2 sa Komisii udeluje na obdobie piatich rokov
od 28. mdja 2024. Komisia vypracuje sprévu tykajtcu sa delegovania pravomoci najneskor devit mesiacov pred uplynutim
tohto patrocného obdobia. Delegovame prdvomoci sa automaticky predlZuje o rovnako dlhé obdobia, pokial Eurépsky
parlament alebo Rada nevznest voci takémuto prediZeniu ndmietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie prdvomoci uvedené v ¢ldnku 15 ods. 1 a 2 moze Eurépsky parlament alebo Rada kedykolvek odvolat.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovame pravomoci, ktoré sa v fiom uvddza. Rozhodnutie nadobida G¢innost
diiom nasledujuam po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Europske) iinie alebo k neskorsiemu datumu, ktory je v fiom
uréeny. Nie je nim dotknuta platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi urcenymi jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi v stlade
so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lep3ej tvorbe prava.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati sacasne Eurépskemu parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢ldnku 15 ods. 1 alebo 2 nadobudne ¢innost, len ak Eurépsky parlament alebo Rada
vodi nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo dna ozndmenia uvedeného aktu Eurdépskemu parlamentu
a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti
nevzniest namietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa této lehota predfzi o dva mesiace.

Cldnok 17
Postup vyboru

Komisii pomédha Technicky vybor — motorové vozidli. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU)
182/2011.

f\(r—*

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
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Cldnok 18

Podivanie sprav a preskdmanie
1. Clenské stity do 1. septembra 2030 informuji Komisiu o uplatfiovani tohto nariadenia.

2. Komisia do 1. septembra 2031 predlozi na zdklade informacii poskytnutych podla odseku 1 Eurdpskemu parlamentu
a Rade spravu o hodnoteni uplatilovania tohto nariadenia vratane hodnotenia dosiahnutého zniZenia vyfukovych
a nevyfukovych emisii.

3. Komisia do 31. decembra 2025 predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu, v ktorej posidi Zivotnost tazkych
uzitkovych vozidiel vzhladom na emisie.

4. Komisia do 31. decembra 2027 predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o Zivotnosti batérif, v ktorej sa
preskiimaji metédy merania a najmodernejsie techniky, ako zdklad pre preskimanie minimélnych vykonnostnych
poziadaviek s cielom prijat delegované akty uvedené v ¢lanku 15 ods. 2 pism. c).

V uvedenej sprave sa okrem iného postdi vhodnost stanovenia minimalnych vykonnostnych poziadaviek pre vozidld do 10
rokov alebo do 200 000 km podla toho, ¢o nastane skor.

5. Komisia do 31. decembra 2027 predlozi Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu o emisidch castic z bfzd, v ktorej sa
preskiimaji metddy merania a najnovsi vyvoj, s cielom prijat delegované akty uvedené v clinku 15 ods. 2 pism. a), pokial
ide o troven emisnych limitov druhej fizy uvedenych v tabulke 5, 6, 7 a 8 prilohy L

6. Komisia do 31. decembra 2027 preskima vhodnost stanovenia osobitného limitu pre emisie formaldehydu, pokial
ide o vozidld kategérii M,, M,, N, a N,, na zdklade ocakdvaného pouzitia paliv, ktoré by viedlo k ndrastu emisii
formaldehydu, s cielom mozného prijatia delegovaného aktu uvedeného v ¢lanku 15 ods. 1 pism. ).

KAPITOLA VII
ZAVERECNE USTANOVENIA

Cldnok 19
Zmena nariadenia (EU) 2018/858

Clénok 84 nariadenia (EU) 2018/858 sa menf takto:
1. Odsek 1 sa nahrddza takto:

,1. Clenské stity stanovia pravidld, pokial ide o sankcie uplatnitelné pri poruseni tohto nariadenia zo strany
hospodarskych subjektov, nezavislych prevadzkovatelov a technickych sluzieb, a prijma vsetky opatrenia potrebné
na zabezpecenie ich vykondvania. Stanovené sankcie musia byt G¢inné, primerané a odrddzajace. Uvedené sankcie musia
byt najmd primerané zdvaznosti nestiladu a poctu vozidiel, systémov, komponentov alebo samostatnych technickych
jednotiek, ktoré nie sd v stlade a boli spristupnené na trhu dotknutého ¢lenského statu. Clenské stdty o tychto pravidldch
a opatreniach informujii Komisiu a bezodkladne jej ozndmia kazdd nasledujicu zmenu, ktord ich ovplyvni.“

2. Odsek 3 sa nahradza takto:

,3.  Okrem typov poruseni stanovenych v odseku 2 sa sankcie prinajmensom vztahuji aj na tieto typy poruseni
zo strany hospodarskych subjektov:

a) odmietnutie poskytnutia pristupu k informdcidm;

b) spristupnenie vozidiel, systémov, komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, ktoré podliehaji
schvéleniu, na trhu bez takéhoto schvilenia alebo sfalsovanie dokumentov, osvedceni o zhode, povinnych stitkov
alebo znaciek schvalenia s tymto imyslom;

¢) neopravnend manipuldcia s vozidlom a jeho systémami.”
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3. Doplnajii sa tieto odseky:

,3a.  Okrem typov poruseni stanovenych v odsekoch 2 a 3 sa sankcie prinajmen$om vztahuji aj na tieto typy
poruseni zo strany vyrobcov:

a) falsovanie vysledkov skisok zhody v prevadzke v ramci typového schvélenia vzhladom na emisie;

b) navrhovanie, konstruovanie a montovanie vozidiel s manipulativnymi zariadeniami alebo manipulativnymi
stratégiami, ktoré spdsobujt to, Ze sa vozidlo, ktoré nie je v stlade, javi ako v stlade s tymto nariadenim;

¢) navrhovanie, konstruovanie a montovanie vozidiel kategérii M, M,, M;, N, N, a N, bez pozadovanych systémov
varovania vodica pri nadmernych vyfukovych emisidch alebo systémov varovania vodica pri nizkej hladine ¢inidla.

3b.  Druhy poruseni zo strany nezavislych prevddzkovatelov, na ktoré sa vztahuji sankcie, musia zahfnat aspon
neopravnenti manipuldciu s vozidlom a jeho systémami.”
Cldnok 20
ZruSenie
1. Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 sa zruSuje s G¢innostou od 1. jila 2030.
Nariadenie (ES) ¢. 595/2009 sa zrusuje s tc¢innostou od 1. jila 2031.

Odkazy na nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 sa povazujii za odkazy na toto nariadenie a vykladaji sa v stlade
s tabulkou zhody uvedenou v prilohe VI k tomuto nariadeniu.

2. Nariadenie (EU) 2017/1151 sa zruduje s Géinnostou od 1. jila 2030.
Nariadenia (EU) ¢. 582/2011 a (EU) 2017/2400 ako aj vykonavacie nariadenie (EU) 20221362 sa zrusuji s G¢innostou
od 1. jala 2031.
Cldnok 21
Nadobudnutie d¢innosti a uplatiiovanie
Toto nariadenie nadobtida ti¢innost dvadsiatym diom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiiuje sa od 29. novembra 2026 pre nové typy vozidiel kategérii M, a N, a komponenty, systémy a samostatné
technické jednotky urcené pre vozidld kategérie M, alebo N, typovo schvélené podla tohto nariadenia a od 29. novembra
2027 pre nové vozidld kategérii M, a N, a komponenty, systémy a samostatné technické jednotky urcené pre uvedené
vozidla.

Uplatiiuje sa od 29. mija 2028 pre nové typy vozidiel kategérii M,, M,, N,, N,, O, a O, a komponenty, systémy
a samostatné technické jednotky urcené pre vozidld kategérie M,, M, N,, N, O, alebo O, typovo schvdlené podla tohto
nariadenia a od 29. mdja 2029 pre nové vozidld kategérii M,, M,, N,, N, O, a O, a komponenty, systémy a samostatné
technické jednotky uréené pre uvedené vozidld.

Uplatiiuje sa od 1. jala 2028 pre nové typy pneumatik triedy C,, od 1. aprila 2030 pre nové typy pneumatik triedy C,
a od 1. aprila 2032 pre nové typy pneumatik triedy C.,.

Uplatiiuje sa od 1. jila 2030 pre vozidld kategérif M, a N, skonstruované vyrobcami s malym objemom vyroby a od 1. jila
2031 pre vozidld kategérii M,, M, N, a N, skonstruované vyrobcami s malym objemom vyroby.

Clanok 11 ods. 3 sa vsak uplatiiuje od 28. mija 2024.
Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite[né vo v3etkych ¢lenskych stétoch.

V Strasburgu 24. aprila 2024

Za EurGpsky parlament Za Radu
predsednicka predseda
R. METSOLA M. MICHEL

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1257oj 25(49
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PRILOHA I

EMISNE LIMITY EURO 7

Tabulka 1: Limity vyfukovych emisii Euro 7 pre vozidld kategérii M, a N, so spalovacim motorom

Sticet hmotnosti vset-

Hmotnost , .
vozidla Hmotnost oxidu Hmotnost vietkych Hm[oino;trnenéerlt(ano- Hmotnost oxidov du- | kych uhlovodikov Hmotnost tuhych Pocet castic (PN
v pohoto- uhol'natého (CO) uhlovodikov (THC) vye LIiIM(I)—;/g 1oV stka (NO)) a oxidov dusika (THC Castic (PM) ocet castic (PN,,)
vostnom ( ) +NO)
stave
(MRO)
(kg) L, (mg/km) L, (mg/km) L, (mg/km) L, (mg/km) L, + L, (mg/km) L, (mg/km) L, (#/km)
Kategéria Trieda PI Cl PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI
M, — 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6x10" 6x10"
N, I MRO < 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6x10" 6x10"
1280
II 1280 <| 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 4,5 4,5 6x10" 6x10"
MRO <
1735
III 1735<| 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 4,5 4,5 6x10" 6x10"
MRO
Pozndmka: PI = zapalovanie zazihové.

CI = zapalovanie vznetové.
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Tabulka 2: Limity vyfukovych emisii podla normy Euro 7 pre vozidld kategérii M,, M,, N, a N, so spalovacim motorom a pre spalovacie motory pouzité v tychto vozidlich

Emisie znecCistujicich latok

WHSC (CI) a WHTC (CI a PI)

Emisie pri skuto¢nej jazde (RDE)

na kWh na kWh
NO, v mg 200 260
PM v mg 8 —
PN, in # 6x10" 9 x 10"
CO v mg 1500 1950
NMOG v mg 80 105
NH, v mg 60 85
CH, v mg 500 650
N,O v mg 200 260
Pozndmka: PI = zapalovanie zdzihové.

CI = zapalovanie vznetové.
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Tabulka 3: Limity emisii z odparovania podla normy Euro 7 pre vozidld kategérii M, a N, na benzinovy pohon

Hmotnost emisii pri odparovani (g/skaska)

1,5

Tabulka 4: Limity emisif Castic z bfzd podla normy Euro 7 v Standardnom jazdnom cykle, ktoré sa uplatiuji do 31. decembra 2029 podla technolégie hnacej ststavy

Emisné limity v mg/km na vozidlo

Vozidld kategérii M, a N, s vynimkou vozidiel kategérie N, triedy III (*)

Technoldgia hnacej ststavy

PEV

OVC-HEV NOVC-HEV

FCV/[FCHV

ICEV

Emisie castic z bfzd (PM,)

7

(*)  Pre vozidld kategérie N, triedy III platia tieto limity: PEV 5 mg/km; OVC-HEV, NOVC-HEV, FCV[FCHV a ICEV 11 mg/km.

Tabulka 5: Limity emisif ¢astic z bfzd podla normy Euro 7 v $tandardnom jazdnom cykle, ktoré sa uplatiujii od 1. janudra 2030 po preskiimani upresnenom v ¢ldnku 18 ods. 5, podla

technolégie hnacej ststavy (vozidld kategérii M, a N)

Emisné limity

Vozidld kategrii M, a N,

Technoldgia hnacej ststavy

PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV

FCV/FCHV

ICEV

Emisie Castic z bfzd (PM,)

Emisie Castic z bfzd (PN)

AS
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Tabulka 6: Limity emisif ¢astic z bfzd podla normy Euro 7 v $tandardnom jazdnom cykle, ktoré sa uplatiiujii od 1. janudra 2030 po preskiimani upresnenom v ¢lanku 18 ods. 5, podla

technolégie hnacej ststavy (vozidld kategérii M, a N,)

Emisné limity

Vozidld kategérii M, a N,

Technoldgia hnacej sustavy

PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV

FCV/FCHV

ICEV

Emisie castic z bfzd (PM,)

Emisie Castic z bfzd (PN)

Tabulka 7: Limity emisif Castic z bfzd podla normy Euro 7 v §tandardnom jazdnom cykle, ktoré sa uplatriuji od 1. janudra 2030 do 31. decembra 2034 po preskiimani upresnenom

v clanku 18 ods. 5, podla technolégie hnacej sdstavy (vozidld kategérii M, a N.)

Emisné limity

Vozidld kategérii M, a N,

Technoldgia hnacej ststavy

PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV

FCV/FCHV

ICEV

Emisie castic z bfzd (PM, )

Emisie Castic z bfzd (PN)

Tabulka 8: Limity emisif Castic z bfzd podla normy Euro 7 v $tandardnom jazdnom cykle, ktoré sa uplatiiujii od 1. janudra 2035 pre vsetky technoldgie hnacej sustavy, podla kategérie

vozidla

Emisné limity

Vozidld kategérii M, a N,

Vozidld kategérii M, a M,

Vozidla kategérii N, a N,

Emisie castic z bfzd (PM,)

3 mg/km na vozidlo

Emisie Castic z bfzd (PN)
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Tabulka 9: Limity oderu pneumatiky podla normy Euro 7

Limity miery oderu pneumatik

Pneumatiky triedy C,

Pneumatiky triedy C,

Pneumatiky triedy C,

Bezné pneumatiky

Pneumatiky na jazdu na snehu

Pneumatiky na $pecidlne pouzitie

AS
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PRILOHA 1l

MINIMALNE VYKONNOSTNE POZIADAVKY NA BATERIE Z HLADISKA ZIVOTNOSTI PODIA NORMY EURO 7

Tabulka 1: Minimdlne vykonnostné poziadavky na batérie z hladiska Zivotnosti podla normy Euro 7 pre vozidld kategérie M,

Minimélne vykonnostné poziadavky na zdklade
energie batérie

Od zaciatku Zivotnosti do piatich rokov alebo
100 000 km podla toho, ¢o nastane skor

Vozidla starsie ako pat rokov alebo s ndjazdom
viac ako 100 000 km a do 6smich rokov alebo
do ndjazdu 160 000 km podla toho, ¢o nastane

Vozidld do dodatoénej Zivotnosti (*)

skor
OVC-HEV 80 % 72 %
PEV 80 % 72 %

Minimélne vykonnostné poziadavky na zdklade
dojazdu

Od zaciatku Zivotnosti do piatich rokov alebo
100 000 km podla toho, ¢o nastane skor

Vozidl4 starsie ako pdt rokov alebo s ndjazdom

viac ako 100 000 km a do 6smich rokov alebo

do nédjazdu 160 000 km podla toho, ¢o nastane
skor

Vozidld do dodato¢nej Zivotnosti (*)

OVC-HEV

PEV

(*)  Ako sa uvddza v prilohe IV.

Tabulka 2: Minimilne vykonnostné poziadavky na batérie z hladiska Zivotnosti podla normy Euro 7 pre vozidld kategérie N,

Minimadlne vykonnostné poziadavky na zaklade
energie batérie

0Od zaciatku Zivotnosti do piatich rokov alebo
100 000 km podla toho, ¢o nastane skor

Vozidld starsie ako pit rokov alebo s ndjazdom

viac ako 100 000 km a do dsmich rokov alebo

do ndjazdu 160 000 km podla toho, ¢o nastane
skor

Vozidld do dodato¢nej Zivotnosti (¥)

OVC-HEV

75 %

67 %

PEV

75 %

67 %

¥T0T'S'8 “TNT AN
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Minimélne vykonnostné poziadavky na zdklade
dojazdu

Od zaciatku Zivotnosti do piatich rokov alebo
100 000 km podla toho, ¢o nastane skor

Vozidla starsie ako pat rokov alebo s ndjazdom

viac ako 100 000 km a do 6smich rokov alebo

do ndjazdu 160 000 km podla toho, ¢o nastane
skor

Vozidld do dodato¢nej Zivotnosti (¥)

OVC-HEV

PEV

(*)  Ako sa uvddza v prilohe IV.

Tabulka 3: Minimélne vykonnostné poziadavky na batérie z hladiska Zivotnosti podla normy Euro 7 pre vozidld kategérii M,, M, N, a N,

Minimélne vykonnostné poziadavky na zdklade energie batérie

Vozidld pocas hlavnej Zivotnosti (*)

Vozidld pocas dodatocnej Zivotnosti (¥)

OVC-HEV

PEV

(*)  Ako sa uvddza v prilohe IV.
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PRILOHA 111

SKUSOBNE PODMIENKY

Tabulka 1: Podmienky skiania stladu vozidiel kategérii M, a N, s limitmi vyfukovych emisii pri pouziti akéhokolvek komercného paliva a maziva v ramci $pecifikacif vydanych vyrobcom

Laboratorne meranie vyfukovych emisif

Meranie emisif pri skutocnej jazde (RDE)

Na vsetky skasky vyfukovych emisii vykonané na vozidlovom dynamometri pouzitim
skiiSobného cyklu podla celosvetovo harmonizovaného skisobného postupu pre lahké
vozidld (WLTP) sa uplatiuje predpis OSN ¢&. 154 (¥).

Uplatiiujii sa ustanovenia trovne 1A (4-fizovy postup WLTP).

V pripade skasok emisii pri skutoénej jazde (RDE) vykondvanych na ceste sa uplatiiuje
predpis OSN ¢. 168 (**), pricom hodnotenie emisif sa plni v stvislosti so Stvorfizovym
postupom WLTP.

() Predpis OSN &. 154 — Jednotné ustanovenia na tcely typového schvalovania lahkych osobnych a tzitkovych vozidiel vzhladom na kritériové emisie, emisie oxidu uhli¢itého a spotrebu paliva afalebo

meranie spotreby elektrickej energie a elektrického dojazdu (WLTP), séria zmien 02.
(**)  Predpis OSN ¢. 168, povodnd verzia.

Tabulka 2: Podmienky skiiSania stladu vozidiel kategérif M, M,, N, a N_ s limitmi vyfukovych emisif pri pouziti akéhokolvek komeréného paliva a maziva v ramci Specifikcif vydanych

vyrobcom

Laboratérne meranie vyfukovych emisif

Meranie emisii pri skutocnej jazde

Na vsetky skiisky vyfukovych emisii vykonané s na skiiSobnom zariadeni motora pouzitim
skiisobnych cyklov WHTC/WHSC sa uplatiiuje priloha 4 k predpisu OSN ¢&. 49 (¥).

Priloha 8 k predpisu OSN ¢. 49 sa uplatiiuje s tymito Gpravami: i) bod A.1.4.2.2.2.1. dodatku
1 prilohy 8 k predpisu OSN ¢. 49 ma znief takto: ,Platné oknd st oknd, ktorych priemerny
vykon presahuje vykonovy prah vo vyske 6 % maximalneho vykonu motora“

ii) vo vztahu ku faktoru zhody (CF) v tabulke 2 v bode 6.3 prilohy 8 k predpisu OSN ¢. 49,

kde sa pre vSetky znecistujice latky pouzije hodnota = 1,0; uplatniteIné limity sa limity
emisif pri skuto¢nej jazde (RDE) v tabulke 2 prilohy I k tomuto nariadeniu.

() Predpis OSN ¢. 49, séria zmien 07.
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Tabulka 3: Podmienky skti$ania stladu s limitmi emisif z odparovania

Skisobné podmienky

Skuska emisii z odparovania SHED (¥)

Uplatiiuje sa predpis OSN €. 154 tdrovne 1A (Stvorfazovy WLTP) (**).

(*)  SHED: vzduchotesnd komora na urcenie strdt odparovanim.

(**)  Predpis OSN ¢. 154, séria zmien 02.

Tabulka 4: Podmienky skti$ania stladu s limitmi emisif Castic z bfzd

Vozidld kategérii M, a N,

Vozidld kategérii M,, M,, N, a N,

Skaiska emisii Castic z bfzd

Skdsanie podla globdlneho technického predpisu OSN ¢ 24 o emisidch z bfzd

Tabulka 5: Podmienky sktiania stiladu s limitmi oderu pneumatiky

Pneumatiky triedy C,

Pneumatiky triedy C,

Pneumatiky triedy C,

Skiiska limitov oderu pneumatiky

Na zdklade skaSobnych metodik vyvinutych
v ramci UN WP.29 na skidsanie oderu
pneumatiky v redlnych podmienkach

Na zdklade skiisobnych metodik vyvinutych
v ramci UN WP.29 na skdsanie oderu
pneumatiky v redlnych podmienkach

Na zdklade skisobnych metodik vyvinutych
v ramci UN WP.29 na skdsanie oderu
pneumatiky v redlnych podmienkach
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PRILOHA IV

POZIADAVKY NA ZIVOTNOST

Tabulka 1: Zivotnost vozidiel, motorov a systémov na reguldciu znecistujtcich ldtok

Zivotnost vozidiel, motorov a nahradnych
zariadeni na reguldciu zneCistujacich latok

M, N, aM,

N, N,<16 (%), M,<7,5 ¢ (%)

N>16 (%), M,>7,5 t (%)

Hlavna Zivotnost

Do 160 000 km alebo osem rokov podla toho,
¢o nastane skor

300 000 km alebo osem rokov podla toho, ¢o
nastane skor

700 000 km alebo 12 rokov podla toho, ¢o
nastane skor

Dodatocnd Zivotnost

Po hlavnej Zivotnosti a do 200 000 km alebo
10 rokov podla toho, ¢o nastane skor

Po hlavnej Zivotnosti a do 375 000 km alebo
10 rokov podla toho, ¢o nastane skor

Po hlavnej Zivotnosti a do 875 000 km alebo
15 rokov podla toho, ¢o nastane skor

(*)  Maximédlna hmotnost.

Tabulka 2: Uplatnite[né multiplika¢né faktory pre Zivotnost na Gpravu limitov vyfukovych emisii na zdklade prilohy 1 pri skdsani vozidiel, motorov a nahradnych zariadeni na reguldciu
znecistujucich latok pocas dodato¢nej Zivotnosti

Multiplikacné faktory pre Zivotnost

M, N, aM,

N, N,<16 t (%), M,<7,5 t (%)

N,>16 t (*), M;>7,5 t (*)

Multiplika¢né faktory pre dodatocnii Zivot-

nost

1,2 pre plynné znecistujtce latky

(*)  Maximédlna hmotnost.
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PRILOHA V

UPLATNOVANIE SKUSOBNYCH POZIADAVIEK A VYHLASEN{

Tabulka 1: Uplatiiovanie skiisobnych poziadaviek a vyhldseni pre vozidld kategérii M, a N, v pripade vyrobcov vozidiel

Skisobné poziadavky

Skusky a poziadavky pre typové schvilenie vzhladom
na emisie

Skusky zhody vyroby

Skusky zhody v prevadzke

Plynné znedistujice latky a pocet Casti pri cestnej skuske
(RDE)

vyzaduje sa preukazovacia skiska pre vsetky paliva,
ktorym je udelené typové schvélenie, a vyhldsenie
o sulade pre vietky palivd, vetky uzitoéné zataZenia
a vietky uplatnitelné typy vozidiel

nevyzaduje sa

voliteIné

Plynné znedistujiice ldtky, emisie PM, PN, CO,, spotreba
paliva (OBFCM), spotreba elektrickej energie a elektricky
dojazd (zivotnost batérie) (WLTP pri teplote 23 °C)

vyzaduje sa skaska pre vSetky palivd, pre ktoré je
typové schvélenie udelené

vyzaduje sa pre vyfukové emisie
a zariadenia OBFCM

vyzaduje sa pre vyfukové emisie,
zariadenia OBFCM a monitory
SOH zivotnosti batérie

Korekcia CO, vzhladom na teplotu okolia vyhlésenie (¥) nevyzaduje sa volite[né

(WLTP pri teplote 14 °C)

Emisie z klukovej skrine vyhldsenie, Ze je nainstalovany uzatvoreny systém |povinné volitelné
kl'ukovej skrine alebo vedenie do vyfukovej trubice (*)

Skuska emisii z odparovania povinné povinné volitelné

Zivotnost systémov na kontrolu emisii vyhldsenie nevyzaduje sa nevyzaduje sa

Spravna prevadzka systémov pouzivajtcich spotrebné ¢inidlo | vyhldsenie nevyzaduje sa volitelné

a systémov na reguldciu znecistujicich latok

Zivotnost batérie vyhldsenie nevyzaduje sa povinné

Laboratorna skaska pri nizkej teplote z hladiska emisii povinné nevyzaduje sa volitelné

Laboratérna skaska pri nizkej teplote z hladiska elektrického | povinné nevyzaduje sa volite[né

dojazdu
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Skisobné poziadavky

na emisie

Skusky a poziadavky pre typové schvilenie vzhladom

Skiisky zhody vyroby

Skuisky zhody v prevadzke

Palubny diagnosticky systém vyhlasenie nevyzaduje sa volite[né
Palubny monitorovaci systém vyhldsenie a predvedenie nevyzaduje sa povinné
povinné nevyzaduje sa volitelné

Uréenie vykonu

Prevencia neopravnenych zdsahov, bezpe¢nost a kybernetickd

bezpecénost

vyhldsenie a dokumentécia

nevyzaduje sa

nevyzaduje sa

Technoldgie geofencingu (v prislusnych pripadoch)

vyhldsenie a predvedenie

nevyzaduje sa

nevyzaduje sa

() Schvalovaci orgdn moze vyzadovat vykonanie skasky.

Tabulka 2: Uplatiiovanie skiisobnych poziadaviek a vyhldseni pre vozidld kategérii M, a N, v pripade ¢lenskych stitov, Komisie a uznanych tretich strdn

Skisobné poziadavky

Skisky a poziadavky pre typové
schvélenie vzhladom na emisie

Skusky zhody vyroby

Skusky zhody v prevadzke

Skusky v ramci dohladu nad trhom

Relevantny subjekt

Orgén udelujtci typové schvélenie

Orgén udelujici typové

Orgén udelujici typové

Komisia a uznané tretie

Organy dohladu nad

Komisia a uznané tretie

schvélenie schvélenie strany trhom strany

Plynné znecistujiice litky a pocet | vyzaduje sa preukazovacia skdska | nevyzaduje sa povinné volitelné povinné volitel'né
Casti pri cestnej skiske (RDE) pre vSetky palivd, ktorym je ude-

lené typové schvélenie, a vyhldsenie

o sulade pre vietky palivd, vietky

uzito¢né zatazenia a vsetky uplat-

nitel'né typy vozidiel
Plynné znedistujice latky, emisie | pozadovand skiska pre vietky pa- |audity alebo voli- | povinné volitelné volitelné volitelné
PM, PN a CO,, spotreba paliva|livd, pre ktoré je typové schvalenie | telné skiisanie
(OBFCM), spotreba elektrickej ener- | udelené
gie a elektricky dojazd (Zivotnost
batérie) (WLTP pri teplote 23 °C)
Korekcia CO, vzhladom na teplotu | vyhlasenie (*) nevyZaduje sa volitelné volitelné povinné volitelné

okolia (WLTP pri teplote 14 °C)
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Skisobné poziadavky

Skasky a poziadavky pre typové
schvélenie vzhladom na emisie

Skusky zhody vyroby

Skuisky zhody v prevadzke

Skisky v ramci dohladu nad trhom

Orgén udelujtici typové schvélenie

Orgén udelujici typové

Orgén udelujici typové

Komisia a uznané tretie

Orgény dohladu nad

Komisia a uznané tretie

Relevantny subjekt schvélenie schvélenie strany trhom strany
Emisie z klukovej skrine vyhldsenie, Ze je nainStalovany |audity alebo voli- | volitelné volitelné volitelné volitelné
uzatvoreny systém klukovej skrine | telné skiianie
alebo vedenie do vyfukovej trubi-
ce (*)
Emisie z odparovania povinné audity alebo voli- | volitelné volitelné povinné volitelné
te[né skasanie
Zivotnost systémov na kontrolu | vyhlésenie nevyzaduje sa povinné volitelné povinné volitel'né
emisii
Prevadzka systémov pouzivajiicich | nevyZaduje sa nevyzaduje sa povinné volitelné povinné volitelné
spotrebné ¢inidlo a systémov na re-
guldciu znecistujicich latok
Zivotnost batérie vyhlésenie nevyzaduje sa povinné volitelné povinné volitelné
Laboratérna skdska pri nizkej te- | povinné nevyzaduje sa volitel'né volitelné povinné volitel'né
plote z hladiska emisif
Laboratérna skaska pri nizkej te- | povinné nevyzaduje sa volitelné volitelné povinné volitelné
plote z hladiska elektrického dojaz-
du
Palubny diagnosticky systém vyhlasenie nevyzaduje sa volitelné volitelné povinné volitelné
Palubny monitorovaci systém vyhldsenie a predvedenie nevyzaduje sa povinné volitelné povinné volitelné
Uréenie vykonu povinné nevyzaduje sa volitelné volitelné volite[né volitelné
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Skisobné poziadavky

Skasky a poziadavky pre typové
schvélenie vzhladom na emisie

Skusky zhody vyroby

Skuisky zhody v prevadzke

Skisky v ramci dohladu nad trhom

Relevantny subjekt Orgén udelujici typové schvdlenie Orgén udel}ljuc_l typové | Organ udelp]ug typové | Komisia a uznané tretie | Orgdny dohladu nad | Komisia a uznané tretie
schvélenie schvélenie strany trhom strany
Prevencia neoprdvnenych zdsahov, | vyhldsenie a dokumentacia nevyzaduje sa nevyzaduje sa nevyzaduje sa povinné volitelné
bezpec¢nost a kybernetickd bezpec-
nost
Technoldgie geofencingu (v prislus- | vyhldsenie a predvedenie nevyzaduje sa nevyzaduje sa nevyzaduje sa povinné volitel'né
nych pripadoch)

() Schvalovaci orgdn moze vyzadovat vykonanie skasky.

Tabulka 3: Uplatiovanie skiisobnych poziadaviek, vyhldseni a dalsich poziadaviek na typové schvilenie a rozsirenia na typové schvélenie pre vozidld kategérii M), M, N, a N, v pripade

vyrobcov

Skisobné poziadavky

Skiisky a poziadavky pre typové schvdlenie vzhladom
na emisie

Skuasky zhody vyroby

Skusky zhody v prevadzke

Plynné znecistujice latky, emisie PM, PN
a CO,, spotreba paliva (WHTC a WHSC)

vyzaduje sa v pripade zdkladného motora emisného
radu, v pripade vietkych clenov radu sa vyzaduje
vyhldsenie (*); (**)

vyzaduje sa v pripade motora mimo
radu (**¥)

nevyzaduje sa

Plynné znecistujtce latky, PN pri cestnej
skiske (RDE) pre kazdé palivo a uplatni-
telné kategorie vozidiel (M,, M, N, a N,)

vyzaduji sa preukazovacie skasky pre vsetky palivd,
ktorym je udelené typové schvélenie podla typu
vozidla, a vyhldsenie o stlade pre vietky palivd, vietky
uzitoéné zatazenia a vSetky uplatnitelné kategérie
vozidiel (*¥)

nevyzaduje sa

kazdé dva roky sa vyzaduje skaska vozidla
s akymkolvek palivom a pri akejkolvek
kategorii vozidla a akomkolvek uzito¢nom
zatazeni pre vietky typy motorov (***)

Emisie CO,, spotreba paliva a elektrickej
energie, urcenie dojazdu s nulovymi emi-
siami a elektrického dojazdu vozidla

licencia na prevadzku simula¢ného néstroja VECTO,
certifikdcia komponentov

pre komponenty. Kontrola pouZivania
nastroja VECTO (Styrikrat ro¢ne)

povinné

Postup overovacej skusky

nevyzaduje sa

povinné

nevyzaduje sa

Emisie z klukovej skrine

kontrola instaldcie uzatvoreného systému klukovej
skrine alebo vedenia do vyfukovej trubice (**)

nevyzaduje sa

volitelné
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Skisobné poziadavky

Skasky a poziadavky pre typové schvilenie vzhladom
na emisie

Skusky zhody vyroby

Skuisky zhody v prevadzke

Zivotnost systémov na kontrolu emisif

vyhldsenie (**)

nevyzaduje sa

nevyzaduje sa

Prevadzka systémov pouzivajicich spo-|vyhlasenie (**) nevyzaduje sa volitelné (***)
trebné cinidlo a systémov na reguldciu

zneCistujtcich latok

Zivotnost batérie vyhldsenie nevyzaduje sa povinné

Uréenie vykonu

povinné (**)

nevyzaduje sa

nevyzaduje sa

Palubny diagnosticky systém (tiroveri radu | vyhldsenie nevyzaduje sa volitelné
OBD)

Palubny monitorovaci systém (Grovei | vyhldsenie a predvedenie nevyzaduje sa povinné
radu OBM)

Zariadenia OBFCM (palubné meranie spo- | povinné povinné povinné

treby paliva a elektrickej energie, ako aj
uzitocného zataZenia)

Prevencia neopravnenych zdsahov, bez-
pecnost a kybernetickd bezpe¢nost

vyhldsenie a dokumentacia

nevyzaduje sa

nevyzaduje sa

Technoldgie geofencingu (v prislusnych

pripadoch)

vyhlésenie a predvedenie

nevyzaduje sa

nevyzaduje sa

(*)  Podporované tidajmi o skiiSani motora pre vSetky drovne vykonu.

(**) V pripade vozidla s typovo schvdlenym systémom motora vzhladom na emisie je vyrobca motora zodpovedny za preukdzanie zhody vozidla pri tejto skiske (motor je typovo schvéleny ako samostatnd

technickd jednotka).

(***) V pripade vozidla s typovo schvilenym systémom motora vzhladom na emisie je vyrobca motora zodpovedny za preukdzanie zhody vozidla pri tejto skiske po dohode s vyrobcom vozidla v stilade

s ¢lankom 9.

AS

¥T0T'S'8 “TNI AN



(o//ST1/+T0T/321[1p/no edond-erep//:dny 119

6v/1¥

Tabulka 4: Uplatiiovanie skisobnych poziadaviek a vyhldseni na typové schvélenie a rozsirenia na typové schvilenie pre vozidld kategérii M,, M, N, a N, v pripade ¢lenskych stitov,
Komisie a uznanych tretich stran

Skiisobné poziadavky

Skusky a poziadavky pre typové
schvélenie vzhladom na emisie

Skiisky zhody vyroby

Skiigky zhody v previdzke

Skiisky v rdmci dohladu nad trhom

Relevantny subjekt

Orgén udelujiici typové
schvilenie

Orgén udelujici typové
schvélenie

Orgén udelujici typové
schvélenie

Komisia a uznané tretie
strany

Orgény dohladu nad
trhom

Komisia a uznané tretie
strany

Plynné znecistujice latky a PN
pri  cestnej skaske (RDE)
pre kazdé palivo a uplatnitelné
kategérie vozidiel (M,, M,, N,
aN)

vyzaduji sa preukazovacie
skasky pre v3etky palivé, kto-
rym je udelené typové schva-
lenie podla typu vozidla,
a  vyhldsenie o stlade
pre vietky palivd, vsetky uzi-
toéné zatazenia a v3etky
uplatnitelné kategérie vozi-
diel ()

(pozri poziadavky tykajice sa
motora)

vyzaduje sa rone
pre primerany pocet
typov vozidiel v pri-
pade akéhokolvek
paliva a akejkol'vek
kategérie vozidiel,
na ktoré sa vztahuje
typové schvélenie
vzhladom na emi-

volite[né

povinné/volitelné

volitené

Plynné znecistujtce latky, emi-
sie PM a PN a CO,, spotreba

2

paliva (WHTC a WHSC)

vyzaduje sa v pripade zaklad-
ného motora motorového ra-
du, v pripade vietkych clenov
radu sa vyzaduje vyhldse-
nie (*); (**)

Vyzaduje sa v pripade motora,
ktory je ¢lenom motorového
radu (*¥)

nevyzaduje sa

nevyzaduje sa

nevyzaduje sa

nevyzaduje sa

Emisie CO,, spotreba paliva | vydanie licencie na prevddzku | v pripade komponentov nevyzaduje sa nevyzaduje sa volitelné volitelné
a elektrickej energie, urcenie | simula¢ného ndstroja VECTO;
dojazdu s nulovymi emisiami | vydanie osved¢eni o kompo-
a elektrického dojazdu vozidla | nentoch
Postup overovacej skiisky nevyzaduje sa povinné volite[né volitelné volite[né volite[né
Emisie z klukovej skrine kontrola instaldcie uzatvore- | nevyzaduje sa volitelné volitelné volitelné volitelné
ného systému klukovej skrine
alebo vedenia do vyfukovej
trubice
Zivotnost systémov na kontro- | vyhldsenie nevyzaduje sa volitelné volitelné povinné volitelné

lu emisif
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Skiisobné poziadavky

Skuasky a poziadavky pre typové
schvalenie vzhladom na emisie

Skusky zhody vyroby

Skisky zhody v prevadzke

Skisky v rdmci dohladu nad trhom

Relevantny subjekt

Orgén udelujici typové

Orgén udelujici typové

Orgén udelujici typové

Komisia a uznané tretie

Orgény dohladu nad

Komisia a uznané tretie

schvalenie schvalenie schvdlenie strany trhom strany
Prevadzka systémov pouziva- | nevyzaduje sa nevyzaduje sa povinné volitelné povinné volitelné
jicich spotrebné ¢inidlo a sy-
stémov na reguldciu
znedistujacich latok
Zivotnost batérie vyhlasenie nevyzaduje sa povinné volitelné volitelné volitelné
Uréenie vykonu povinné (**) nevyzaduje sa volite[né volitelné volite[né volite[né
Palubny diagnosticky systém | vyhldsenie nevyzaduje sa volitelné volitelné povinné volitelné
(Groven radu OBD)
Palubny monitorovaci systém | vyhldsenie a predvedenie nevyzaduje sa povinné nevyzaduje sa povinné volitelné
(Groven radu OBM)
Zariadenia OBFCM (palubné | povinné povinné povinné volitel'né volitelné volitelné
meranie spotreby paliva a elek-
trickej energie, ako aj uzitoc-
ného zatazenia)
Prevencia neopravnenych zdsa- | vyhldsenie a  dokumenta- | nevyZaduje sa nevyzaduje sa nevyzaduje sa povinné volite[né
hov, bezpe¢nost a kyberneticka | cia (**)
bezpecnost
Technoldgie geofencingu (v pri- | vyhldsenie a predvedenie nevyzaduje sa nevyzaduje sa nevyzaduje sa povinné volite[né

slusnych pripadoch)

() Podporované tidajmi o skiisani motora pre vSetky drovne vykonu.

(**) V pripade vozidla s typovo schvdlenym systémom motora vzhladom na emisie je vyrobca motora zodpovedny za preukdzanie zhody vozidla pri tejto skiiske (motor je typovo schvdleny ako samostatnd

technickd jednotka).

(***) V pripade vozidla s typovo schvdlenym systémom motora vzhladom na emisie je vyrobca motora zodpovedny za preukdzanie zhody vozidla pri tejto skiiske po dohode s vyrobcom vozidla v silade

s ¢lankom 9.
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Tabulka 5: Uplatiiovanie skisobnych poziadaviek, vyhldseni a dalsich poziadaviek na typové schvélenie a rozsirenia na typové schvélenie pre pripojné vozidl kategérii O, a O, v pripade

vyrobcov

Skiisobné poziadavky

Skusky a poziadavky pre typové schvilenie
vzhladom na emisie

Skuasky zhody vyroby

Skiisky zhody v prevadzke

Energeticka tc¢innost pripojnych vozidiel

vydanie licencie na prevadzku simula¢ného
néstroja VECTO; vydanie osvedceni o kom-
ponentoch

v pripade komponentov

volitelné

Tabulka 6: Uplatiovanie skiiSobnych poziadaviek a vyhldseni na typové schvélenie a rozirenia na typové schvalenie pre pripojné vozidld kategérii O, a O, v pripade clenskych $titov,
Komisie a uznanych ¢lenskych statov

Skisobné poziadavky

Skisky a poziadavky
pre typové schvilenie
vzhladom na emisie

Skiisky zhody vyroby

Skiisky zhody v previdzke

Skiisky v rdmci dohladu nad trhom

Energetickd G¢innost pri-
pojnych vozidiel

vydanie licencie na pre-
vadzku simula¢ného né-
stroja VECTO; vydanie
osvedceni o komponen-
toch

v pripade komponentov

nevyzaduje sa

nevyzaduje sa

volitené

volitené

¥T0T'S'8 “TNT AN

AS



6¥ vy

lo//5T1[+70T/321/19/no edona erep/[:dny 17

Tabulka 7: Uplatiovanie skiisobnych poziadaviek a vyhldseni na typové schvilenie a rozsirenia na typové schvdlenie motorov urcenych pre vozidld kategorif M,, M, N, a N, v pripade

vyrobcov

Skiisobné poziadavky pre kazdé palivo

Skusky a poziadavky pre typové schvélenie
vzhladom na emisie

Skigky zhody vyroby

Skiisky zhody v prevddzke

Plynné znecistujiice latky, emisie PM a PN
a CO,, spotreba paliva (WHTC a WHSC)

vyZaduje sa v pripade zdkladného motora
motorového radu, v pripade vsetkych ¢lenov
radu sa vyzaduje vyhldsenie (**)

vyZaduje sa v pripade motora, ktory je ¢lenom
motorového radu

Plynné znecistujtice latky, PN pri cestnej skiiske
(RDE) pre kazdy druh paliva a uplatnitelné
kategérie vozidiel (M,, M,, N, a N))

vyzaduju sa preukazovacie skusky pre vietky
palivd, ktorym je udelené typové schvélenie
podla typu vozidla, a vyhldsenie o stilade
pre vietky palivd, vietky uZzitoéné zataZenia
a vietky uplatnitelné kategérie vozidiel

nevyzaduje sa

Skasky motora na overenie ddajov pozadova- | povinné povinné
nych na urcenie emisii CO,
Kontinudlna/periodickd regeneracia vyhlasenie nevyzaduje sa

Emisie z klukovej skrine

kontrola instaldcie uzatvoreného systému kl'u-
kovej skrine alebo vedenia do vyfukovej tru-
bice

nevyzaduje sa

Zivotnost systémov na kontrolu emisif

vyhlésenie

nevyzaduje sa

Urcenie vykonu

povinné

nevyzaduje sa

Palubny diagnosticky systém (Groven radu
OBD)

vyhlasenie

nevyzaduje sa

Palubny monitorovaci systém (troveit radu
OBM)

vykondva sa len v pripade dokonceného
vozidla ako v tabulkdch 3 a 4

nevyZzaduje sa

Prevencia neopravnenych zasahov, bezpe¢nost
a kybernetickd bezpecnost

vyhlésenie a dokumentdcia ()

nevyzaduje sa

vykonava sa len v pripade dokonceného
vozidla ako v tabulkich 3 a 4

(*)  Len ak vyrobca motora poskytne tieto systémy spolu s motorom.
(**)  Podporované tdajmi o skisani motora pre vietky drovne vykonu.
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Tabulka 8: Uplatiovanie skiisobnych poziadaviek a vyhldseni na typové schvilenie a rozsirenia na typové schvilenie motorov urcenych pre vozidld kategorif M,, M, N, a N, v pripade
Clenskych $tatov, Komisie a uznanych tretich stran

Skiisobné poziadavky pre kazdé palivo

Skusky a poziadavky pre typové schvélenie vzhladom
na emisie

Skiisky zhody vyroby

Skisky zhody v prevadzke

Skusgky v rdmci dohladu nad
trhom

Relevantny subjekt

Orgén udelujtici typové schvélenie

Orgén udelujici typové
schvélenie

Plynné znecistujace latky, emisie PM a PN a CO,
a spotreba paliva (WHTC a WHSCQ)

vyzaduje sa v pripade zdkladného motora,
v pripade v3etkych ¢lenov motorového radu sa
vyzaduje vyhldsenie (**)

audit alebo volitelné skiisanie

Plynné znecistujtice latky, PN pri cestnej skaske
(RDE) pre kazdy druh paliva a uplatnitelné
kategorie vozidiel (M,, M,, N, a N,)

vyZaduju sa preukazovacie skisky pre vietky
palivd, ktorym je udelené typové schvélenie
podla typu vozidla, a vyhldsenie o stlade
pre vietky palivd, vietky uzitoné zataZenia
a vietky uplatnitelné kategérie vozidiel

nevyzaduje sa

Skisky motora na overenie tidajov pozadova- | povinné povinné
nych na urcenie emisii CO,
Kontinudlna/periodickd regenerdcia vyhlasenie nevyzaduje sa

Emisie z klukovej skrine

kontrola instaldcie uzatvoreného systému klu-
kovej skrine alebo vedenia do vyfukovej trubice

nevyZzaduje sa

Zivotnost systémov na kontrolu emisif vyhlasenie nevyzaduje sa
Urcenie vykonu povinné nevyzaduje sa
Palubny diagnosticky systém (Groven radu OBD) | vyhldsenie nevyzaduje sa

Palubny monitorovaci systém (Groveii radu
OBM)

vykondva sa len v pripade dokonceného vozidla ako v tabulkich 3 a 4

Vykon motora

povinné

nevyzaduje sa

vykondva sa len v pripade
dokonceného vozidla ako
v tabulkdch 3 a 4

vykonava sa len v pripade
dokonceného vozidla ako
v tabulkdch 3 a 4
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Skiisobné poziadavky pre kazdé palivo

Skasky a poziadavky pre typové schvdlenie vzhladom

na emisie

Skusky zhody

vyroby

Skisky zhody v prevadzke

Skasky v rdmci dohladu nad

trhom

Relevantny subjekt

Orgén udelujtici typové schvélenie

Orgén udelujici typové
schvélenie

Prevencia neoprdvnenych zasahov, bezpe¢nost
a kybernetickd bezpecnost

vyhlésenie a dokumentdcia (¥)

nevyzaduje sa

(*)  Len ak vyrobca motora poskytne tieto systémy spolu s motorom.
(**)  Podporované ddajmi o skisani motora pre vietky drovne vykonu.

Tabulka 9: Uplatnovanie skiSobnych poziadaviek a vyhldseni na typové schvdlenie systémov na reguldciu znecistujtcich ltok v pripade vyrobcov

Skiisobné poziadavky

Skusky a poziadavky pre typové schvélenie
vzhladom na emisie

Sktisky zhody vyroby

Skisky zhody v prevadzke

Preukdzanie vykonnosti a Zivotnosti v pripade starSich dielov

povinné/vyhldsenie

nevyzaduje sa

volite[né

Kontrola poziadavky na Zivotnost v skutocnych podmienkach

(skaska RDE v pripade star$ich vozidiel)

vyhlésenie

nevyzaduje sa

volitelné

Tabulka 10: Uplatiiovanie skisobnych poziadaviek a vyhldseni na typové schvdlenie systémov na reguldciu znedistujticich litok v pripade ¢lenskych stdtov, Komisie a uznanych tretich stran

Skusobné poziadavky

Skuasky a poziadavky
pre typové schvilenie
vzhladom na emisie

Skusky zhody vyroby

Skusky zhody v prevadzke

Skiisky v rdmci dohladu nad trhom

Orgén udelujici typové

Orgén udelujici typové

Orgén udelujici typové

Komisia a uznané tretie

Orgény dohladu nad

Komisia a uznané tretie

Relevantny subjekt schvélenie schvélenie schvélenie strany trhom strany
Preukdzanie vykonnosti a Zivotnosti v pripade | povinné volite[né volitelné volitelné volitelné volite[né
star$ich dielov
Kontrola poziadavky na Zivotnost v skuto¢nych | vyhldsenie nevyzaduje sa volitelné volitelné povinné volitelné

podmienkach (skiska RDE v pripade starsich
vozidiel)
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Tabulka 11: Uplatnovanie skdsobnych poziadaviek na typové schvélenie brzdovych systémov v pripade vyrobcov

Skisobné poziadavky

Skusky a poziadavky pre typové schvélenie
vzhladom na emisie

Skusky zhody vyroby

Skusky zhody v prevadzke

Skuska emisif z brzdovych systémov v cykle brzdenia podla WLTP

povinné

povinné

nevyzaduje sa

Tabulka 12: Uplatnovanie skd$obnych poziadaviek na typové schvélenie brzdovych systémov v pripade ¢lenskych $tdtov, Komisie a uznanych tretich strdn

Skisobné poziadavky

Skusky a poziadavky
pre typové schvilenie
vzhladom na emisie

Skusky zhody vyroby

Skisky zhody v prevadzke

Skisky v ramci dohladu nad trhom

Relevantny subjekt

Orgén udelujici typové
schvalenie

Orgén udelujici typové
schvélenie

Orgén udelujtici typové
schvélenie

Komisia a uznané tretie
strany

Orgény dohladu nad trhom

Komisia a uznané tretie
strany

Skiska emisii z brzdovych
systémov v cykle brzde-
nia podla WLTP

povinné

audit alebo volitelné ska-
Sanie

nevyzaduje sa

Nepovinné pre overenie
podielu trecicho brzde-
nia

Nepovinné pre overenie
podielu trecicho brzde-
nia

Nepovinné pre overenie
podielu trecicho brzdenia

¥T0T'S'8 “TNT AN

AS
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U.v.EUL, 8.5.2024

1. Nariadenie (ES) ¢. 715/2007

PRILOHA VI

TABULKA ZHODY

Nariadenie (ES) ¢. 715/2007

Toto nariadenie

¢lanok 1 ods.
¢lanok 1 ods.
¢lanok 2 ods.

¢lanok 2 ods.

¢lanok 3

clénok 4 ods.
¢lanok 4 ods.
clénok 4 ods.
¢lanok 4 ods.
clénok 4 ods.
¢lanok 5 ods.
¢cldnok 5 ods.

¢lanok 5 ods.

¢lanok 10
¢ldnok 11
¢lanok 12
lénok 13
¢lanok 14
¢lanok 15
¢lanok 16
¢ldnok 17
¢lanok 18
priloha I

priloha II

N = N

1 prvy pododsek
1 druhy pododsek
2

3

4

¢ldnok 1 ods.
¢lanok 1 ods.
cldnok 2 ods.
lénok 5 ods.
¢lanok 3

clénok 4 ods.
¢lanok 4 ods.
cldnok 7 ods.

¢lanok 7 ods.

¢ldnok 14 ods. 3 a 4

¢lanok 4 ods.
clénok 4 ods.
¢ldnok 14
¢lanok 10
¢ldnok 11

¢lanok 19

¢lanok 17

¢lanok 20
¢lanok 21

priloha I

N = N

1
2
1
4

2
5
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2. Narijadenie (ES) ¢. 595/2009

Nariadenie (ES) ¢. 595/2009

Toto nariadenie

¢lanok 1
¢lanok 2 prvy pododsek
¢lanok 2 druhy pododsek
¢lanok 2 treti pododsek
¢lanok 2 Stvrty odsek
¢lanok 3
¢lanok 4 ods.
¢lanok 4 ods.

¢lanok 4 ods.

W N =

¢lanok 5 ods.
¢lanok 5 ods.
¢lanok 5 ods.

¢lanok 5 ods.

S~ 0w N

¢lanok 5a

¢clénok 5b

¢lanok 5¢ pism. a)
¢lanok 5¢ pism. b)
lanok 5S¢ pism. ¢)
¢lanok 7

clénok 8

¢lanok 9

¢ldnok 10

¢ldnok 11

¢ldnok 12

¢lanok 13

¢lanok 13a
lénok 14

¢lanok 15

clénok 16

¢lanok 17

¢lénok 18

priloha I

priloha II

¢lanok 1

¢lanok 2

¢lanok 3

lénok 4 ods. 1

¢lanok 7 ods. 1

clénok 14

¢lanok 4 ods. 2

clédnok 4 ods. 4

¢lanok 4 ods. 5

¢lanok 14

lénok 4 ods. 6

¢lénok 10 ods. 6 a 7
ldnok 14 ods. 4 pism. d)
¢lanok 14 ods. 4 pism. j)
¢lanok 14 ods. 4 pism. b)
¢lanok 12

clénok 10 ods. 6 a ¢ldnok 10 ods. 7
¢lanok 11

¢lanok 19
¢lanok 17
¢lanok 17

¢lanok 20
¢lanok 21
priloha I

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1257oj
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