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REGULAMENTUL (UE) 2024/1257 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 24 aprilie 2024

privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor, precum si a sistemelor, componentelor
si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, in ceea ce priveste emisiile si
durabilitatea bateriilor (Euro 7), de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului
European si al Consiliului si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 ale
Parlamentului European si ale Consiliului, a Regulamentelor (UE) nr. 5822011, (UE) 2017/1151 si
(UE) 2017/2400 ale Comisiei si a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 20221362 al Comisiei

(Text cu relevanti pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 114,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European ('),

hotdrand in conformitate cu procedura legislativd ordinara (%),

intrucat:

(1) Decizia (UE) 2022/591 a Parlamentului European si a Consiliului () privind un Program general al Uniunii de
actiune pentru mediu pand in 2030 stabileste printre cele sase obiective tematice ale Uniunii pentru perioada de
pand la 31 decembrie 2030 urmdrirea obiectivului de reducere la zero a poludrii, inclusiv in privinta produselor
chimice periculoase, pentru a obtine un mediu fird substante toxice, inclusiv pentru aer, apd si sol, precum si in
privinta poludrii luminoase si fonice, si protejarea sinatdtii si prosperitdtii oamenilor, animalelor si ecosistemelor de
riscurile legate de mediu si de efectele negative aferente.

(2)  Pactul verde european, adoptat prin Comunicarea Comisiei din 11 decembrie 2019, reprezintd strategia Uniunii de
a initia o tranzitie care urmdreste sd realizeze pand cel tarziu in 2050 o economie neutrd din punct de vedere
climatic, curatd si circulard, optimizdnd gestionarea resurselor, reducind la minimum poluarea si recunoscand in
acelasi timp nevoia de politici profund transformatoare. De asemenea, Uniunea se angajeazd si respecte Agenda
2030 a Organizatiei Natiunilor Unite (ONU) pentru dezvoltare durabild si obiectivele sale de dezvoltare durabila.
Strategia pentru o mobilitate durabild si inteligentd adoptatd de Comisie in decembrie 2020 si Planul de actiune al
UE: ,Cidtre reducerea la zero a poludrii aerului, apei si solului” adoptat de Comisie in mai 2021 abordeaza in mod
specific aspectele legate de poluarea generatd de transporturi mentionate in Pactul verde european. Alte misuri
deosebit de relevante pentru initiativa respectivd includ, de exemplu, propunerea de reformare a Directivei
2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului (), noua Strategie industriald pentru Europa prezentatd de
Comisie in martie 2020, revizuirea prin intermediul Regulamentului (UE) 2023/851 al Parlamentului European si al

) JO C 228, 29.6.2023, p. 103.
Pozitia Parlamentului European din 13 martie 2024 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 12 aprilie 2024.
Decizia (UE) 2022/591 a Parlamentului European si a Consiliului din 6 aprilie 2022 privind un Program general al Uniunii de
actiune pentru mediu pand in 2030 (JO L 114, 12.4.2022, p. 22).
(  Directiva 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurdtor si un aer mai
curat pentru Europa (JO L 152, 11.6.2008, p. 1).
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Consiliului (°) a standardelor de performantd privind emisiile de CO, pentru autoturisme si camionete prevazute in
Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului (°) si propunerea de revizuire a standardelor
de performanta privind emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi previzute in Regulamentul (UE) 2019/1242 al
Parlamentului European si al Consiliului ().

Piata internd este o zond in cadrul cdreia trebuie sa se asigure libera circulatie a mérfurilor, a persoanelor, a serviciilor
si a capitalurilor. In acest scop, Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului (%)
a introdus un sistem cuprinzitor de omologare de tip si de supraveghere a pietei pentru autovehicule si remorci,
precum si pentru sistemele, componentele si unitdtile tehnice separate destinate vehiculelor respective.

Cerintele tehnice pentru omologarea de tip a autovehiculelor, a motoarelor si a pieselor de schimb in ceea ce priveste
emisiile (,omologarea de tip privind emisiile”) ar trebui sd rdmand armonizate pentru a asigura buna functionare

a pietei interne, precum si un nivel ridicat de protectie a mediului si a sdndtitii in toate statele membre.

O tranzitie de succes citre o mobilitate cu zero emisii necesitd o abordare integratd si un mediu propice pentru
a stimula inovarea si pentru a mentine pozitia de lider tehnologic a Uniunii in sectorul transportului rutier. Un astfel
de mediu include investitii publice §i private in cercetare si inovare, cresterea ofertei de vehicule cu zero emisii si cu
emisii reduse, instalarea infrastructurii de reincarcare si de realimentare, integrarea in sistemele energetice, precum si
furnizarea durabild de materiale si productia durabild, reutilizarea si reciclarea bateriilor in Uniune. Crearea unui
astfel de mediu necesitd o actiune coerentd la nivelul Uniunii, la nivel national, regional si local.

Pentru a sprijini tranzitia cdtre o mobilitate curatd, reindustrializand in acelasi timp Uniunea si sprijinindu-i cetdtentii,
este esential ca preturile vehiculelor private si comerciale sd rimand accesibile cetdtenilor si intreprinderilor. Acest
lucru ar contribui la mentinerea calitdtii vietii, a competitivitatii industriale si a inovdrii §i ar sprijini crearea de locuri
de muncd si dezvoltarea competentelor in sector.

Ar trebui sd se asigure o tranzitie echitabild si acceptabild din punct de vedere social citre o mobilitate cu zero emisii.
Prin urmare, este important si se tind seama de efectele sociale ale unei astfel de tranzitii de-a lungul intregului lang
valoric al sectorului autovehiculelor si si se abordeze proactiv implicatiile pentru ocuparea fortei de munci. In
cadrul Mecanismului pentru o tranzitie justd urmeaza sa fie instituite programe specifice la nivelul Uniunii si la nivel
national si regional, cum ar fi elaborarea unor planuri pentru o tranzitie justd pentru regiunile dependente de
industria auto, in scopul recalificdrii, al perfectiondrii si al redistribuirii lucritorilor, precum i initiative in materie de
educatie §i de cdutare de locuri de muncd in comunitatile si regiunile afectate negativ, in strans dialog cu partenerii
sociali si cu autorititile competente. in cadrul tranzitiei respective, este necesar sa se imbunatiteascd ocuparea fortei
de muncd in rindul femeilor, precum si egalitatea de sanse in sectorul respectiv.

Prezentul regulament este un act de reglementare separat in sensul procedurii de omologare UE de tip prevazute in
Anexa II la Regulamentul (UE) 2018/858. Dispozitiile administrative ale Regulamentului (UE) 2018/858, inclusiv
dispozitiile privind sanctiunile, precum si mecanismul sdu solid de asigurare a conformititii, sunt pe deplin
aplicabile.

Regulamentul (UE) 2023/851 al Parlamentului European si al Consiliului din 19 aprilie 2023 de modificare a Regulamentului
(UE) 2019/631 in ceea ce priveste consolidarea standardelor de performantd privind emisiile de CO, pentru autoturismele noi si
pentru vehiculele utilitare usoare noi, in conformitate cu obiectivele climatice mai ambitioase ale Uniunii (JO L 110, 25.4.2023,
p. 5).

Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 aprilie 2019 de stabilire a standardelor de
performanta privind emisiile de CO, pentru autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare usoare noi si de abrogare
a Regulamentelor (CE) nr. 4432009 si (UE) nr. 510/2011 (JO L 111, 25.4.2019, p. 13).

Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de stabilire a standardelor de
performanta privind emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi si de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 595/2009 si (UE)
2018/956 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Directivei 96/53/CE a Consiliului (JO L 198, 25.7.2019, p. 202).
Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea
pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare
a Directivei 2007/46/CE (JO L 151, 14.6.2018, p. 1).
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Plangerile motivate depuse de persoane fizice sau juridice pot constitui o sursd importantd de informatii atit pentru
autorititile de supraveghere a pietei, cit si pentru autorititile de omologare. In acest context, instituirea unor procese
simple si proportionale care sd le permitd persoanelor fizice si juridice sd depund plangeri motivate la autoritatile
respective in cazul in care au motive sd creadd cd prezentul regulament nu este respectat poate contribui la aplicarea
si asigurarea respectdrii prezentului regulament. Plangerile respective ar trebui si fie considerate de autoritatile
nationale drept un factor de risc in deciziile privind supravegherea pietei sau activitdtile de conformitate in
functionare.

Prezentul regulament ar trebui s stabileascd dispozitii si cerinte administrative comune privind emisiile provenite de
la vehicule si durabilitatea bateriilor, iar elementele tehnice ar trebui stabilite in acte de punere in aplicare adoptate in
conformitate cu procedura de examinare.

Cerintele tehnice pentru omologarea de tip a autovehiculelor, a motoarelor si a pieselor de schimb in ceea ce priveste
emisiile sunt stabilite in prezent in doud regulamente care se aplici omologdrii de tip privind emisiile pentru
vehiculele usoare si, respectiv, pentru vehiculele grele, si anume Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului (°) si Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (*?).

Incorporarea cerintelor previzute in Regulamentele (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 intr-un singur
regulament ar asigura coerenta internd a sistemului de omologiri de tip privind emisiile atdt pentru vehiculele
usoare, cat si pentru vehiculele grele, permitdnd in acelasi timp existenta unor valori-limitd diferite ale emisiilor si
a unor proceduri de incercare diferite pentru astfel de vehicule.

In plus, valorile-limitd actuale ale emisiilor pentru vehiculele grele au fost adoptate in 2009 pe baza tehnologiei
disponibile la momentul respectiv. De atunci, tehnologia a avansat, iar nivelul emisiilor care poate fi atins printr-o
combinatie de tehnologii actuale este mult mai redus decat cel care putea fi atins cu peste 15 ani in urmd. Acest
progres tehnologic ar trebui sd se reflecte in valorile-limitd ale emisiilor bazate pe tehnologia existentd de ultimd
generatie $i pe cunostintele in materie de control al poludrii si pentru toti poluantii relevanti.

In Uniune, emisiile de evacuare in numir de particule solide (PN) mai mari de 23 de nanometri (PN,,) sunt controlate
incepand din 2011 pentru vehiculele usoare si din 2013 pentru vehiculele grele. Avand in vedere cd tehnologiile
existente si Regulamentul tehnic mondial nr. 15 al ONU permit masurarea numdrului de particule din emisii de pand
la 10 nanometri (PN, ), este adecvat sa se aplice valori-limitd pentru particule de pana la PN, pentru toate vehiculele
care fac obiectul prezentului regulament. Stabilirea pentru prima datd a unor valori-limitd specifice pentru emisiile
de PN, va da un impuls in directia armonizarii mondiale a controlului si a masurdrii imbunatatite a numarului de
particule din emisii, iar Uniunea ar trebui si incurajeze Forumul mondial al ONU pentru armonizarea
regulamentelor privind vehiculele (UN WP.29) sd alinieze in consecintd regulamentele ONU relevante privind
vehiculele.

Ar putea sd se obtind o simplificare prin eliminarea incercirilor care nu sunt necesare, prin trimiterea la standardele
din regulamentele ONU existente, dupd caz, si prin asigurarea unui set coerent de proceduri si incerciri pentru
diferitele etape ale omologdrii de tip privind emisiile.

Pentru a se asigura cd atat emisiile vehiculelor usoare, cat si cele ale vehiculelor grele sunt limitate in viata reald, este
necesar ca vehiculele si fie supuse incercdrilor in conditii reale de conducere, care si fie relevante din punct de vedere
statistic, cu un set minim de restrictii, limite si alte cerinte de conducere. O astfel de incercare pe sosea trebuie si se
bazeze pe conducerea normald si sd excludd conducerea distorsionatd.

Regulamentele (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 prevad obligatia ca vehiculele sd respecte valorile-limita ale
emisiilor pentru o anumitd perioada de timp, care nu corespunde duratei de viatd medii a vehiculelor. Prin urmare,
este oportun si se stabileascd cerinte de durabilitate care si reflecte durata de viatd medie preconizatd a vehiculelor
in Uniune.

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind omologarea de tip
a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale
(Euro 5 si Euro 6) (JO L 171, 29.6.2007, p. 1).

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009 privind omologarea de tip
a autovehiculelor §i a motoarelor cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si de modificare a Regulamentului
(CE) nr. 715/2007 si a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE (JO L 188,
18.7.2009, p. 1).
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Statele membre sunt incurajate si dezvolte si si pund in aplicare strategii pentru a stimula innoirea parcului de
autovehicule, cu scopul de a facilita o tranzitie progresivd a parcului de autovehicule citre vehicule cu emisii reduse,
contribuind la un ecosistem al transporturilor mai curat si mai durabil.

In prezent, existi tehnologii disponibile si utilizate pe scard largd in intreaga lume care limiteaza emisiile evaporative
de compusi organici volatili in timpul utilizarii si al stationdrii unui vehicul cu benzind. Prin urmare, este oportun si
se stabileascd limitele de emisie pentru astfel de compusi organici volatili la un nivel mai strict.

Alte emisii decat cele de gaze de evacuare constau in particule emise de pneurile si franele vehiculelor. Se estimeazi
cd emisiile generate de pneuri reprezintd cea mai mare sursd de microplastice eliberate in mediu. Dupi cum se arati
in evaluarea impactului care insoteste prezenta propunere de regulament, se preconizeazd cd, pand in 2050, alte
emisii decat cele de gaze de evacuare vor reprezenta pand la 90 % din totalul particulelor emise de sectorul
transportului rutier, deoarece particulele provenite de la gazele de evacuare se vor diminua datoritd electrificarii
vehiculelor. Prin urmare, aceste alte emisii decat cele de gaze de evacuare ar trebui misurate si limitate. Comisia ar
trebui sd incurajeze activitatea WP.29 al ONU pentru ca acesta sd isi atingd obiectivele in timp util, reflectdnd un
nivel ridicat de ambitie bazat pe argumente stiintifice si tehnice solide, si sd defineascd valori-limita ale abraziunii pe
baza unor metode de ultimi generatie. In cazul in care WP.29 al ONU nu adoptd dispozitii uniforme privind
valorile-limitd ale abraziunii pneurilor pand la 1 iulie 2026 pentru pneurile din clasa C1, pand la 1 aprilie 2028
pentru pneurile din clasa C2 sau pand la 1 aprilie 2030 pentru pneurile de clasa C3, Comisia ar trebui s adopte un
act delegat care sd vizeze atingerea obiectivului Uniunii de a reduce microplasticele eliberate in mediu cu 30 % pand
in 2030 si care sd se bazeze pe valori-limitd ale abraziunii corespunzitoare stadiului actual al tehnologiei. In cursul
pregatirii actului delegat respectiv, ar trebui evaluate caracteristicile specifice ale vehiculelor cu baterii de tractiune,
inclusiv ale vehiculelor hibride reincdrcabile si ale vehiculelor electrice cu baterii.

Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului () reglementeazi indicatorii de
schimbare a treptelor de vitezd (gear shift indicators — GSI), al ciror scop principal este de a reduce la minimum
consumul de combustibil al unui vehicul atunci cand un conducitor auto urmeazd indicatiile acestuia. Cu toate
acestea, cerintele privind emisiile de poluanti in conditii reale, inclusiv atunci cind se urmeazd GSI, ar trebui
abordate in prezentul regulament.

Vehiculele cu baterii de tractiune, inclusiv vehiculele hibride reincarcabile si vehiculele electrice cu baterii, contribuie
la decarbonizarea sectorului transportului rutier. Pentru a castiga si a spori increderea consumatorilor in astfel de
vehicule, acestea ar trebui si fie performante si durabile. Prin urmare, este important si se impund ca bateriile de
tractiune sd isi pastreze o bund parte din capacitatea initiald dupd multi ani de utilizare. O astfel de cerintd ar fi
deosebit de importantd pentru cumpdratorii de vehicule electrice de ocazie, intrucat ar asigura faptul cd vehiculul ar
continua sd functioneze conform asteptdrilor. Prin urmare, ar trebui si se prevadd obligatia ca toate vehiculele care
utilizeazd baterii de tractiune si fie dotate cu dispozitive de monitorizare a stdrii de sinitate a bateriilor de tractiune.
In plus, ar trebui introduse cerinte minime de performanti pentru durabilitatea bateriilor autoturismelor si
a vehiculelor utilitare usoare, tindnd seama de Regulamentul tehnic mondial nr. 22 al ONU.

Sistemele de monitorizare la bord (,sisteme OBM”) si dispozitivele de monitorizare la bord a consumului de
combustibil si de energie electricd (,dispozitive OBFCM”) utilizeazd datele generate de vehicul pentru a monitoriza
conformitatea cu prezentul regulament. Dupd caz, aceste date ar trebui sd facd obiectul Regulamentului (UE)
20232854 al Parlamentului European si al Consiliului (*).

Interventia neautorizatd asupra vehiculelor pentru a indeparta sau a dezactiva parti ale sistemelor de control al
poludrii este o problemd bine-cunoscutd. O astfel de practicd conduce la emisii necontrolate si, prin urmare, ar trebui
prevenitd si ar trebui aplicate sanctiuni efective, proportionale si disuasive. Interventia neautorizatd asupra
odometrului duce la afisarea unui kilometraj fals si impiedicd controlul corect al vehiculului in circulatie. Prin

Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 noiembrie 2019 privind cerintele pentru
omologarea de tip a autovehiculelor §i remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate
destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste siguranta generald a acestora si protectia ocupantilor vehiculului si
a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului
si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009 ale Parlamentului European si ale
Consiliului si a Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010, (UE) nr. 672/2010, (UE) nr. 1003/2010, (UE) nr. 1005/2010,
(UE) nr. 1008/2010, (UE) nr. 1009/2010, (UE) nr. 19/2011, (UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 4582011, (UE) nr. 65/2012, (UE)
nr. 130/2012, (UE) nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE) nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166 ale Comisiei (JO L 325, 16.12.2019,
p- 1).

Regulamentul (UE) 20232854 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 decembrie 2023 privind norme armonizate
pentru un acces echitabil la date si o utilizare corectd a acestora si de modificare a Regulamentului (UE) 2017/2394 si a Directivei
(UE) 2020/1828 (Regulamentul privind datele) (JO L, 2023/2854, 22.12.2023, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2023/2854/0j).
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urmare, este extrem de important si se garanteze cea mai inaltd protectie posibild a acestor sisteme, insotitd de
certificate de securitate si de o protectie adecvatd impotriva interventiilor neautorizate, pentru a se asigura cd nu pot
avea loc astfel de interventii nici asupra sistemelor de control al poludrii, nici asupra odometrului vehiculului.

Pentru a preveni situatia in care masurile de protectie impotriva interventiilor neautorizate obstructioneazi in mod
nejustificat concurenta, prezentul regulament ar trebui si mentind posibilitatea de a li se permite operatorilor
independenti sd dezvolte, sd distribuie, sd instaleze §i sd activeze piese de schimb postvinzare. Prin urmare,
producitorii nu ar trebui sd le refuze operatorilor independenti accesul la informatiile, instrumentele si procesele
care sunt strict necesare pentru dezvoltarea si instalarea unor astfel de piese de schimb. Operatorilor independenti ar
trebui s li se acorde aprobarea si autorizatia pentru accesarea caracteristicilor de securitate ale vehiculului in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2018/858.

Indeplinirea obiectivelor Uniunii privind calitatea aerului necesitd un efort continuu in vederea reducerii emisiilor
provenite de la vehicule. Utilizarea dispozitivelor de manipulare, precum si a strategiilor de manipulare ar trebui
interzisd in temeiul prezentului regulament. Interdictia respectivd este esentiald pentru protejarea obiectivelor
respective. Atunci cand se evalueazd situatiile care ar putea implica utilizarea unor dispozitive de manipulare sau
a unor strategii de manipulare, ar trebui efectuatd o evaluare si o interpretare cuprinzitoare a situatiilor respective, in
conformitate cu jurisprudenta Curtii de Justitie a Uniunii Europene privind dispozitivele de manipulare in contextul
Regulamentului (CE) nr. 715/2007. Atunci cind se stabileste dacd existd dispozitive de manipulare sau strategii de
manipulare, ar trebui sd se tind seama de orice dispozitive sau strategii care reduc eficacitatea valorilor-limitd ale
emisiilor de gaze de evacuare si ale altor emisii, precum si de cerintele privind conditiile de incercare previzute in
prezentul regulament, care fac ca un vehicul neconform si pard conform sau care falsifici rezultatele incercarilor.
Proiectarea, construirea si asamblarea vehiculelor cu astfel de dispozitive de manipulare sau strategii de manipulare
ar trebui sd facd obiectul unor sanctiuni.

Senzorii instalati pe vehicule sunt deja utilizati pentru a detecta anomaliile privind emisiile si a declansa reparatiile
aferente prin intermediul sistemului de diagnosticare la bord (on-board diagnostic — OBD). Cu toate acestea, sistemul
OBD utilizat in prezent nu detecteazd cu precizie defectiunile in timp util si nu indeamna suficient la efectuarea de
reparatii la timp. Prin urmare, este posibil ca vehiculele sd aibd emisii de poluanti mult mai mari decat este permis.
Senzorii utilizati pAnd in prezent pentru OBD ar putea fi, de asemenea, utilizati pentru a monitoriza si controla in
mod continuu performanta privind emisiile de gaze de evacuare ale vehiculelor, prin intermediul unui sistem OBM.
De asemenea, sistemul OBM il va avertiza pe utilizator si efectueze reparatii la motor sau la sistemele de control al
poludrii atunci cind astfel de reparatii sunt necesare. Prin urmare, este oportun s se impund instalarea unui astfel de
sistem si sd se reglementeze cerintele tehnice aferente. Masurile pe care le presupun aceste sisteme nu ar trebui sd
conducd la periclitarea sigurantei rutiere.

Producdtorii au optiunea de a produce vehicule care includ optiuni avansate, cum ar fi optiunile de geofencing.
O alta optiune disponibild producitorilor este de a produce vehicule ,Euro 7ext” care sunt vehicule din categoria N,
cu masa maxima cuprinsd intre 3,5 tone si 5 tone care provin dintr-un tip de vehicul din categoria N, pentru care
o omologare de tip privind emisiile pentru categoria N, poate fi acordata la cererea producatorului dacd vehiculul
indeplineste cerintele pentru tipul de vehicul de categoria N,. Consumatorii si autoritatile nationale ar trebui sd poatd
identifica astfel de vehicule prin intermediul unei documentatii adecvate.

Datele de mediu privind tipurile de vehicule ar trebui sa fie puse la dispozitia utilizatorilor de vehicule. Prin urmare,
ar trebui pus la dispozitie un pasaport de mediu al vehiculului (Environmental Vehicle Passport — EVP) pentru fiecare
vehicul. Utilizatorii vehiculelor ar trebui, de asemenea, sd aibd acces la informatii actualizate privind consumul de
combustibil, starea de sdndtate a bateriilor de tractiune, emisiile de poluanti si alte informatii relevante generate de
sistemele si monitoarele de la bord.

In cazul in care Comisia prezinti o propunere de inmatriculare dupd 2035 a vehiculelor usoare noi care
functioneazd exclusiv cu combustibili neutri din punctul de vedere al emisiilor de CO, care nu intrd in domeniul de
aplicare al standardelor pentru vehicule cu emisii de CO, si in conformitate cu dreptul Uniunii si cu obiectivul
Uniunii privind neutralitatea climaticd, prezentul regulament va trebui modificat pentru a include posibilitatea
omologirii de tip a unor astfel de vehicule.

Emisiile provenite de la vehiculele vandute de producitorii mici constituie o parte nesemnificativd a emisiilor din
Uniune. Prin urmare, ar trebui si fie permisd o anumitd flexibilitate in ceea ce priveste unele dintre ceringele pentru
astfel de producitori. Producdtorii mici ar trebui si poatd inlocui anumite incerciri care se efectueazd in timpul
omologdrii de tip cu declaratii de conformitate, in timp ce producitorilor foarte mici ar trebui si li se permita si
utilizeze incercdri de laborator bazate pe cicluri aleatorii de conducere in conditii reale.
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Regulamentele (UE) 2019/631 si (UE) 2019/1242 reglementeazd performanta medie a parcului de autovehicule in
ceea ce priveste emisiile de CO, ale autovehiculelor noi din Uniune. Procedurile si metodologiile pentru determinarea
precisd a emisiilor de CO,, a consumului de combustibil si de energie electricd, a autonomiei electrice si a puterii
vehiculelor individuale ar trebui introduse in omologarea de tip privind emisiile, inclusiv in ceea ce priveste
actualizarea §i dezvoltarea instrumentului de calcul al consumului de energie al vehiculelor (VECTO), pentru a tine
mai bine seama, printre altele, de eficienta energeticd a combinatiilor de vehicule mai grele.

Desi termenul ,stare de sindtate” (state of health — SOH) se aplicd in mod obisnuit pentru a face referire la sinitatea
unei baterii de tractiune la un anumit moment al duratei sale de viati, termenul respectiv nu este definit in mod
obisnuit si este determinat printr-o varietate de metodologii diferite, cum ar fi ,starea energiei certificate” si ,starea
autonomiei certificate”. Ambii indicatori reprezintd un procent din energia certificatd a bateriei sau din autonomia
electricd rdmasd la un moment dat.

In vederea asigurdrii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului regulament, ar trebui si fie
conferite competente de executare Comisiei in ceea ce priveste urmdatoarele elemente:

— obligatiile producdtorilor ca parte a omologirii de tip si a procedurilor, incercarilor si metodologiilor care trebuie
aplicate pentru declaratia de conformitate, controlul conformitatii productiei, verificarea conformitatii in
functionare, supravegherea pietei si EVP;

— cerintele, incercdrile, metodele i masurile corective legate de durabilitatea vehiculelor, sistemelor, componentelor
si unitatilor tehnice separate, precum si capacititile de inregistrare si comunicare ale sistemelor OBM, inclusiv in
scopul inspectiilor tehnice periodice si al inspectiilor tehnice auto;

— metodele si incercdrile pentru: (i) masurarea emisiilor de gaze de evacuare in laborator si pe sosea i utilizarea
sistemelor portabile de misurare a emisiilor pentru verificarea emisiilor generate in conditii reale de conducere;
(i) determinarea emisiilor de CO,, a consumului de combustibil si de energie electricd, a autonomiei electrice si
a puterii motorului unui autovehicul; (iii) determinarea eficientei energetice a remorcilor din categoriile O, i O,;
(iv) mdsurarea emisiilor de gaze de carter, a emisiilor evaporative si a emisiilor la franare; (v) evaluarea
conformitdtii cu cerintele minime de performanta privind durabilitatea bateriilor; (vi) evaluarea conformititii in
functionare a motoarelor si vehiculelor; (vii) evaluarea functiondrii, a eficacititii, a regenerdrii si a durabilitdtii
sistemelor pentru controlul poludrii, originale si de schimb; (viii) asigurarea si evaluarea masurilor care vizeazd
dispozitive de manipulare sau strategii de manipulare, inclusiv analiza vulnerabilititii si protectia impotriva
interventiilor neautorizate; (ix) evaluarea functiondrii tipurilor de vehicule aprobate in temeiul unor desemnari
specifice; (x) evaluarea conformititii cu cerintele privind omologarea de tip privind emisiile aplicabile vehiculelor
construite de producitorii mici si foarte mici; (xi) stabilirea absentei dispozitivelor de manipulare si a strategiilor
de manipulare si (xii) masurarea abraziunii pneurilor;

— metodele, cerintele si incercirile, inclusiv pragurile de conformitate, pentru a asigura performanta dispozitivelor
OBFCM si a sistemelor OBD si OBM si senzorii unor astfel de dispozitive si sisteme, precum si metodele de
afigare la bordul vehiculului a datelor inregistrate de astfel de dispozitive si sisteme;

— metodele, cerintele si specificatiile pentru GSI;

— caracteristicile si performanta sistemelor de avertizare a conducdtorului auto si ale metodelor de implicare
a acestuia si metodele de evaluare a functiondrii acestora;

— cerintele de performantd pentru echipamentul de incercare;
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— specificarea combustibililor de referinta;
— formatul EVP, datele si metoda de comunicare a datelor EVP;

— cerintele si informatiile care trebuie furnizate de producitorii de vehicule, inclusiv vehicule construite in mai
multe etape; precum si

— eclementele tehnice, cerintele administrative si cele privind documentatia pentru omologarea de tip privind
emisiile, si verificiri de supraveghere a pietei, verificarea conformititii in functionare si a conformitdtii
productiei, precum si obligatiile de raportare.

(35)  Competentele respective ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului (**). Pentru a asigura continuitatea in ceea ce priveste anumite obligatii legale existente cu
privire la metodele de masurare a emisiilor de poluanti provenite de la tipurile de vehicule din categoriile M, si N,,
metodele de misurare a emisiilor de gaze de evacuare si a emisiilor evaporative ar trebui si le reflecte pe cele
previdzute in Regulamentul (UE) 2017/1151, in forma aplicabild in momentul adoptdrii actului de punere in aplicare.

(36)  Pentru a modifica sau a completa, dupid caz, elemente neesentiale ale prezentului regulament, competenta de
a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui delegatd
Comisiei in ceea ce priveste conditiile de incercare pe baza datelor colectate la efectuarea de incercdri asupra
vehiculelor, franelor sau pneurilor Euro 7; cerintele de incercare, in special tinind seama de progresul tehnic si de
datele colectate la efectuarea de incercdri asupra vehiculelor Euro 7; introducerea de optiuni si desemndri
suplimentare ale vehiculelor bazate pe tehnologii inovatoare pentru producitori; stabilirea unor valori-limitd ale
emisiilor de particule la franare, a unor valori-limita ale emisiilor de formaldehidd pentru vehiculele din categoriile
M,, M,, N, si N; o unor conditii de incercare a vehiculelor din categoriile M), M;, N, si N, si, in anumite conditii,
a unor valori-limitd ale abraziunii pentru tipurile de pneuri, precum si a unor cerinte minime de performantd pentru
baterii si multiplicatori ai durabilititii pe baza datelor colectate la efectuarea de incercdri asupra vehiculelor Euro 7;
stabilirea de norme speciale pentru micii producdtori pentru vehiculele din categoriile M,, M, N, si N; si aplicarea
cerintelor de efectuare a incercdrilor si a declaratiilor. Este deosebit de important ca, in cursul lucrdrilor sale
pregdtitoare, Comisia sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultiri sd se
desfisoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai
buni legiferare (*4). In special, pentru a asigura participarea egal la pregitirea actelor delegate, Parlamentul European
si Consiliul urmeazd si primeascd toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii
acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insdrcinate cu pregatirea actelor
delegate.

(37)  Uniunea este parte contractantd la Acordul din 20 martie 1958 privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme
pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate si/sau folosite la vehicule cu roti si conditiile
pentru recunoasterea reciprocd a omologdrilor acordate pe baza acestor specificatii (*°). Cerintele prevdzute in
prezentul regulament ar trebui, dupd caz, si se alinieze la standardele previzute in regulamentele ONU sau in orice
modificdri ulterioare ale regulamentelor ONU respective, dacd sunt disponibile, in special in ceea ce priveste
valorile-limitd ale emisiilor de particule la franare, valorile-limita ale abraziunii pentru tipurile de pneuri si stabilirea
unor cerinte minime de performantd pentru baterii.

(38)  In consecintd, in cazul in care astfel de valori-limitd sau cerinte care figureazd intr-o propunere de regulament al
ONU sau intr-o modificare a unui regulament al ONU au fost aprobate in conformitate cu articolul 218 alineatul (9)
din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE) si cu Decizia 97/836/CE a Consiliului (*°), respectivele
valori-limitd sau cerinte ar trebui sd fie incorporate in prezentul regulament. In consecintd, competenta de a adopta
acte in acest sens in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui delegatd Comisiei.

(*)  Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si
principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de citre
Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).

() JOL123,12.5.2016, p. 1.

(") JOL 346,17.12.1997, p. 81.

(") Decizia 97/836/CE a Consiliului din 27 noiembrie 1997 in vederea aderarii Comunitdtii Europene la Acordul Comisiei Economice
pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti,
echipamente §i componente care pot fi montate sifsau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciprocd
a omologdrilor acordate pe baza acestor specificatii (,Acordul revizuit din 1958”) (JO L 346, 17.12.1997, p. 78).
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(39)

(40)

(41)

(43)

(44)

¢

*)

Din motive de claritate, rationalizare si simplificare, intrucit normele referitoare la omologarea de tip privind
emisiile a autovehiculelor si a motoarelor, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective sunt actualizate si consolidate in prezentul regulament, Regulamentele (CE)
nr. 595/2009 si (CE) nr. 715/2007 ar trebui abrogate si inlocuite cu prezentul regulament.

Din motive de claritate, rationalizare si simplificare, urmatoarele acte adoptate in temeiul Regulamentelor (CE)
nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 ar trebui abrogate prin prezentul regulament: Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al
Comisiei ('), Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei ('%), Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei (") si
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei (*%).

Ori de céte ori misurile prevdzute de prezentul regulament presupun prelucrarea de date cu caracter personal,
prelucrarea respectivd ar trebui si fie efectuatd in conformitate cu Regulamentele (UE) 2016/679 (*) si (UE)
2018/1725 (*) ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si cu dreptul intern relevant care este conform
cu respectivele regulamente.

Este important si se acorde statelor membre, autorititilor nationale i operatorilor economici suficient timp pentru
a se pregati pentru aplicarea noilor norme introduse prin prezentul regulament si prin actele delegate si de punere in
aplicare adoptate in temeiul acestuia. Prin urmare, data aplicdrii ar trebui amanatd si ar trebui stabilite date de
aplicare diferite pentru tipurile noi si cele existente. In timp ce, pentru vehiculele usoare, data aplicirii ar trebui si
survind de indatd ce acest lucru este posibil din punct de vedere tehnic si economic, in cazul vehiculelor grele si al
remorcilor, data aplicarii poate fi amanatd, deoarece tranzitia citre vehicule cu zero emisii va fi mai lungd in cazul
vehiculelor grele.

Pentru vehiculele din categoriile M, si M,, pentru care Regulamentul (UE) 2019/1242 stabileste un obiectiv de 100 %
privind emisiile zero incepand cu perioada de raportare a anului 2030, prezentul regulament ar trebui sd prevadd
mdsuri tranzitorii pentru a se asigura coerenta cu obligatiile previzute in Regulamentul (UE) 2019/1242, precum si
faptul cd eforturile de investitii necesare rdman proportionale.

Intrucat obiectivele prezentului regulament, si anume de a stabili cerinte tehnice comune si dispozitii administrative
pentru omologarea de tip privind emisiile si supravegherea pietei vehiculelor din categoriile M si N si a sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, in ceea ce priveste emisiile acestora,
precum si de a atinge un nivel ridicat de protectie a mediului si a sanatdtii, nu pot fi realizate in mod satisfacitor de
catre statele membre, dar, avand in vedere amploarea si efectele acestora, acestea pot fi realizate mai bine la nivelul
Uniunii, aceasta poate adopta mdsuri, in conformitate cu principiul subsidiaritdtii, astfel cum este prevazut la
articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeani. In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel cum este
previzut la articolul respectiv, prezentul regulament nu depdseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivelor
respective,

Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei din 25 mai 2011 de punere in aplicare si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si de
modificare a anexelor I si Il la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 167, 25.6.2011, p. 1).
Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor, de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nar. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al
Comisiei JO L 175, 7.7.2017, p. 1).

Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei din 12 decembrie 2017 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste determinarea emisiilor de CO2 si a consumului de combustibil ale
vehiculelor grele si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului §i a Regulamentului (UE)
nr. 582/2011 al Comisiei (JO L 349, 29.12.2017, p. 1).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei din 1 august 2022 de punere in aplicare a Regulamentului (CE)
nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind performanta remorcilor grele in ceea ce priveste influenta acestora
asupra emisiilor de CO2, a consumului de combustibil, a consumului de energie si a autonomiei in modul cu emisii zero ale
autovehiculelor si de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2020/683 (JO L 205, 5.8.2022, p. 145).
Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in
ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE
(Regulamentul general privind protectia datelor) (JO L 119, 4.5.2016, p. 1).

Regulamentul (UE) 2018/1725 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2018 privind protectia persoanelor
fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal de citre institutiile, organele, oficiile si agentiile Uniunii si privind
libera circulatie a acestor date si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 45/2001 si a Deciziei nr. 1247/2002/CE (JO L 295,
21.11.2018, p. 39).
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL 1
OBIECT, DOMENIU DE APLICARE $I DEFINITII

Articolul 1
Obiect
(1)  Prezentul regulament stabileste cerinte tehnice si dispozitii administrative comune pentru omologarea de tip privind

emisiile si supravegherea pietei autovehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate, in ceea ce priveste
emisiile de CO, si de poluanti, consumul de combustibil si de energie electrica si durabilitatea bateriilor acestora.

(2)  Prezentul regulament stabileste, de asemenea, norme pentru omologarea de tip privind emisiile, conformitatea
productiei, conformitatea in functionare, supravegherea pietei referitoare la sistemele de monitorizare la bord, durabilitatea
sistemelor pentru controlul poludrii si a bateriilor de tractiune, precum si dispozitiile de securitate pentru limitarea
interventiilor neautorizate si masurile de securitate ciberneticd, precum si norme pentru determinarea precisd a emisiilor de
CO,, a autonomiei electrice, a consumului de combustibil si de energie electricd si a eficientei energetice.

Articolul 2

Domeniu de aplicare

Prezentul regulament se aplicd autovehiculelor din categoriile M,, M,, M, N,, N, si N, precum si remorcilor din categoriile
0, si O,, astfel cum se specifici la articolul 4 din Regulamentul (UE) 2018/858, inclusiv celor proiectate si construite in una
sau mai multe etape, precum si sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective,
precum si pneurilor din clasele C,, C, si C,, dupa cum se precizeaza in Regulamentul ONU nr. 117 (*), cu exceptia pneurilor
cu aderentd pe gheata.

Articolul 3
Definitii
In sensul prezentului regulament, se aplici definitiile relevante previzute in Regulamentul (UE) 2018/858.
In plus, in sensul prezentului regulament, se aplicd urmatoarele definitii:
1. ,omologare de tip privind emisiile” inseamna o omologare UE de tip care respectd dispozitiile administrative si cerintele
tehnice din prezentul regulament in ceea ce priveste emisiile de CO, si de poluanti, consumul de combustibil si de

energie electrica si durabilitatea bateriilor;

2. ,autoritate care acordd omologarea de tip” inseamnd autoritatea de omologare care acordd omologarea de tip privind
emisiile;

3. ,conformitate a productiei” sau ,CoP” (conformity of production) inseamnd activitatile desfdsurate asupra vehiculelor,
unitdtilor tehnice separate sau componentelor noi selectate la sediul producatorului pentru a se asigura cd produsele
introduse pe piatd respectd cerintele stabilite in prezentul regulament;

4. ,conformitate in functionare” sau ,ISC” (in-service conformity) inseamnd activitdtile desfdsurate asupra vehiculelor in
circulatie, sistemelor, unititilor tehnice separate sau componentelor cu scopul de a verifica respectarea cerintelor de
durabilitate stabilite in prezentul regulament;

5. ,motor” inseamnd motorul cu ardere internd al unui vehicul;

6. emisii” inseamnd emisiile de gaze de evacuare si alte emisii decat cele de gaze de evacuare ale unui autovehicul;

7. emisii de gaze de evacuare” inseamnd emisiile de la teava de evacuare a autovehiculului sau a motorului ale tuturor
elementelor urmdtoare: CO,, componente gazoase, solide, lichide si emisii de gaze de carter;

8. ,poluanti gazosi” inseamnd emisiile de specii chimice gazoase, cu exceptia celor de CO,;

(*)  Regulamentul nr. 117 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme
privind omologarea pneurilor in ceea ce priveste emisiile sonore de rulare, aderenta pe suprafetele umede sifsau rezistenta la rulare.
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9. ,CO,” inseamnd dioxidul de carbon emis de teava de evacuare;
10. ,oxizi de azot” sau ,NO ” inseamna suma oxidului nitric (NO) si a dioxidului de azot (NO,) emis de teava de evacuare;
11. ,protoxid de azot” sau ,N,0” inseamnd protoxidul de azot emis de teava de evacuare;

12. ,particule in suspensie” sau ,PM” (particulate matter) inseamna orice material emis de teava de evacuare sau de frane si
colectat pe un mediu filtrant;

13. ,particule in suspensie mai mici de 10 pm” sau ,PM_ " inseamnd particule in suspensie cu un diametru mai mic de
10
10 pm;

14. ,numdr de particule” sau ,PN” (particle number) inseamnd numdrul total de particule solide emise de teava de evacuare
sau de frane;

15. PN, ” inseamnd numarul total de particule solide emise de teava de evacuare sau de frane cu un diametru mai mare sau
egal cu 10 nm;

16. ,monoxid de carbon” sau ,,CO” inseamnd monoxidul de carbon emis de teava de evacuare;
17. ,metan” sau ,,CH,” inseamnd metanul emis de teava de evacuare;
4
18. ,hidrocarburi totale” sau ,THC” (total hydrocarbons) inseamna totalul hidrocarburilor emise de teava de evacuare;

19. ,hidrocarburi nemetanice” sau ,NMHC” (non-methane hydrocarbons) inseamnd totalul hidrocarburilor, cu exceptia
metanului, emise de teava de evacuare;

20. ,gaze organice nemetanice” sau ,NMOG” (non-methane organic gases) inseamnd suma hidrocarburilor neoxigenate si
oxigenate, cu exceptia metanului, emise de teava de evacuare;

21. ,amoniac” sau ,NH,” inseamnd amoniacul emis de teava de evacuare;
22. formaldehidi” sau ,HCHO” inseamnd formaldehida emisd de teava de evacuare;

23. ,WHTC” (worldwide harmonised transient driving cycle) inseamnd ciclul de conducere tranzitoriu armonizat la nivel
mondial in conformitate cu punctul 7.2.1. din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49 (*%);

24. WHSC” (worldwide harmonised steady state driving cycle) inseamna ciclul de conducere in regim stationar armonizat la
nivel mondial in conformitate cu punctul 7.2.2. din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49;

25. ,consum de energie electricd” inseamna rata la care un vehicul utilizeaza energie electrici din bateria sau bateriile sale
de tractiune in conditii de utilizare specificate;

26. ,consum de combustibil” inseamna rata la care un vehicul utilizeazd combustibil in conditii de utilizare specificate;

27. ,instrument de calcul al consumului de energie al vehiculului” sau ,VECTO” inseamnd un simulator utilizat la
determinarea emisiilor de CO,, a consumului de combustibil, a consumului de energie electricd si a autonomiei
electrice la vehiculele grele;

28. ,emisii evaporative” inseamnd vaporii de hidrocarburi proveniti din sistemul de alimentare cu carburant al unui vehicul,
cu exceptia celor proveniti din emisiile de gaze de evacuare;

29. ,emisii de gaze de carter” inseamnd poluantii gazosi din spatiile din interiorul sau din exteriorul unui motor care sunt
conectate la baia de ulei prin conducte interne sau externe;

30. ,emisii de particule la franare” inseamnd particulele emise de sistemul de franare al unui vehicul;
31. ,abraziune a pneului” inseamna masa materialului pierdut din pneu din cauza procesului de abraziune si emis in mediu;
32. ,alte emisii decat cele de gaze de evacuare” inseamnd emisiile evaporative, abraziunea pneurilor si emisiile la franare;

33. ,emisii de poluanti” inseamnd emisii de gaze de evacuare si alte emisii decat cele de gaze de evacuare, cu exceptia
emisiilor de CO,;

34. ,dispozitiv pentru controlul poludrii” inseamna un dispozitiv al unui vehicul care controleazd sau limiteazd emisiile de
poluanti;

35. ,sisteme pentru controlul poludrii” inseamnd dispozitivele pentru controlul poludrii instalate pe un vehicul, inclusiv
toate unititile de control si programele informatice care reglementeaza utilizarea acestora;

(*)  Regulamentul nr. 49 al Comisiei Economice pentru Europa a Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind mésurile
care trebuie luate impotriva emisiilor de gaze si particule poluante ale motoarelor cu aprindere prin compresie si ale motoarelor cu
aprindere prin scanteie destinate utilizarii pe vehicule.
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36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

,sistem pentru controlul poludrii original” inseamnd un sistem pentru controlul poludrii sau un ansamblu de astfel de
sisteme inclus in omologarea de tip acordatd vehiculului respectiv;

Lsistem pentru controlul poludrii de schimb” inseamnd un sistem pentru controlul poludrii sau un ansamblu de astfel de
sisteme menit sd inlocuiascd un sistem original pentru controlul poludrii i care poate fi omologat ca unitate tehnicd
separatd;

,sistem de diagnosticare la bord” sau ,sistem OBD” (on-board diagnostic system) inseamnd un sistem aflat la bordul unui
vehicul care poate genera informatii privind sistemul de diagnosticare la bord (OBD) al vehiculului, in sensul definitiei
de la articolul 3 punctul 49 din Regulamentul (UE) 2018/858, si care este capabil sd comunice la distantd informatiile
respective;

,sistem de monitorizare la bord” sau ,sistem OBM” (on-board monitoring system) inseamnd un sistem aflat la bordul unui
vehicul care poate s monitorizeze emisiile de gaze de evacuare, sd detecteze depdsirile valorilor-limitd ale emisiilor de
gaze de evacuare i care este capabil si comunice la distantd aceste informatii, precum si informatiile privind starea de
sdndtate;

,dispozitiv de monitorizare la bord a consumului de combustibil si de energie electricd” sau ,dispozitiv OBFCM”
(on-board fuel and electric energy consumption monitoring) inseamnd orice componentd software sau hardware, aflatd la
bordul unui vehicul, care detecteaza si utilizeazd parametrii asociati cu vehiculul, motorul, combustibilul sau energia
electricd si parametrii de sarcind utild/masd, pentru a determina si a stoca in vehicul datele privind consumul de
combustibil si de energie electrici si alti parametri relevanti pentru determinarea consumului de combustibil sau de
energie electricd si a eficientei energetice a vehiculului;

,dispozitiv de manipulare” inseamnd orice element de proiectare care are drept rezultat faptul ¢i un vehicul nu
indeplineste cerintele prezentului regulament atunci cand este condus in afara incercirilor reglementare, desi acesta
face ca vehiculul s3 pard conform in timpul incercdrilor, sau care manipuleazi datele referitoare la senzori, la consumul
de combustibil sau de energie electricd, la autonomia electricd sau la durabilitatea bateriei;

Lstrategie de manipulare” inseamnd o strategie care are drept rezultat faptul cd un vehicul nu indeplineste cerintele
prezentului regulament atunci cand este condus in afara incercdrilor reglementare, desi acesta face ca vehiculul sd pard
conform in timpul incercirilor, sau care manipuleazd datele referitoare la senzori, la consumul de combustibil sau de
energie electricd, la autonomia electrici sau la durabilitatea bateriei;

,emisii generate in conditii reale de conducere” sau ,RDE” (real driving emissions) inseamnd emisiile unui vehicul in
conditiile specificate in tabelele 1 si 2 din anexa III;

,odometru” inseamnd un instrument care indicd distanta totald parcursd de vehicul de la fabricarea sa;

Linterventie neautorizatd” inseamnd inactivarea sau modificarea motorului sau a motorului electric, a dispozitivelor si
a sistemului pentru controlul poludrii ale vehiculului, a sistemului de propulsie, a bateriei de tractiune, a odometrului,
a dispozitivului OBFCM, a sistemului OBD sau a sistemului OBM, inclusiv a oricdror elemente de software sau a altor
elemente de control logic ale acestor sisteme si a datelor acestora, care are drept rezultat nerespectarea prezentului
regulament de citre vehiculul in cauzi;

yunitate de productie proprie” inseamnd o uzind de productie sau de asamblare utilizatd de producitor pentru
fabricarea sau asamblarea vehiculelor noi pentru producitorul respectiv, inclusiv, dacd este cazul, a vehiculelor
destinate exportului;

,centru de proiectare propriu” inseamna o unitate in care este proiectat si dezvoltat intregul vehicul si care se afld sub
controlul si in folosinta producitorului;

,producitor mic” inseamnd un producitor a cirui productie este mai micd de 10 000 de autovehicule noi din categoria
M, sau de 22000 de autovehicule noi din categoria N, sau de 450 de autovehicule noi din categoriile M, si M,
combinate ori de 6 000 de autovehicule noi din categoriile N, si N, combinate, care sunt inmatriculate in Uniune in
fiecare an calendaristic, si care:

(a) nu face parte dintr-un grup de producitori asociati; sau

(b) face parte dintr-un grup de producitori asociati responsabil in total de o productie mai micd de 10000 de
autovehicule noi din categoria M, sau de 22 000 de autovehicule noi din categoria N, sau de 450 de autovehicule
noi din categoriile M, si M, combinate ori de 6 000 de autovehicule noi din categoriile N, si N, combinate, care
sunt inmatriculate in Uniune in fiecare an calendaristic; sau

(c) face parte dintr-un grup de producitori asociati, dar utilizeaza unitatile de productie proprii si centrul de proiectare
propriu;
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49. ,producitor foarte mic” inseamna un producdtor mic a cdrui productie este mai mica de 1 000 de autovehicule noi din
categoria M, sau mai micd de 1 000 de autovehicule noi din categoria N, care sunt inmatriculate in Uniune in anul
calendaristic precedent;

50. ,vehicul cu motor cu ardere internd pur” sau ,ICEV” (internal combustion engine vehicle) inseamna un vehicul in care toate
convertizoarele de energie pentru propulsie sunt motoare cu ardere internd, inclusiv motoare pe bazd de hidrogen;

51. ,vehicul pur electric” sau ,PEV” (pure electric vehicle) inseamna un vehicul dotat cu un grup motopropulsor care cuprinde
exclusiv masini electrice cu rolul de convertizoare de energie pentru propulsie si exclusiv sisteme reincircabile de
stocare a energiei electrice cu rolul de sisteme de stocare a energiei pentru propulsie;

52. ,pild de combustie” inseamnd un convertizor de energie care transformd energia chimici (de intrare) in energie electricd
(de iesire) sau invers;

53. ,vehicul cu pild de combustie” sau ,FCV” (fuel cell vehicle) inseamnd un vehicul echipat cu un grup motopropulsor
alcatuit exclusiv dintr-o pild (pile) de combustie si o masind (masini) electricd (electrice) cu rolul de convertizor
(convertizoare) de energie pentru propulsie;

54. ,vehicul hibrid cu pild de combustie” sau ,FCHV” (fuel cell hybrid vehicle) inseamnd un vehicul cu pild de combustie
echipat cu un grup motopropulsor alcituit cel putin dintr-un sistem de stocare a combustibilului si cel putin dintr-un
sistem reincdrcabil de stocare a energiei electrice cu rolul de sisteme de stocare a energiei pentru propulsie;

55. ,vehicul hibrid” sau ,HV” (hybrid vehicle) inseamnd un vehicul dotat cu un grup motopropulsor care cuprinde cel putin
doud categorii diferite de convertizoare de energie pentru propulsie si cel putin doud categorii diferite de sisteme de
stocare a energiei pentru propulsie;

56. ,vehicul electric hibrid” sau ,HEV” (hybrid electric vehicle) inseamnd un vehicul hibrid la care unul dintre convertizoarele
de energie pentru propulsie este 0 masind electricd;

57. ,vehicul electric hibrid cu incdrcare externd” sau ,OVC-HEV” (off-vehicle charging hybrid electric vehicle) inseamnd un
vehicul electric hibrid care poate fi incdrcat de la o sursi externd;

58. ,vehicul electric hibrid fird incircare externd” sau ,NOVC-HEV” (not off-vehicle charging hybrid electric vehicle) inseamna
un vehicul cu cel putin doud convertizoare de energie diferite si doud sisteme de stocare a energiei diferite care sunt
utilizate in scopul propulsarii vehiculului si care nu pot fi incrcate de la o sursi externd;

59. ,tehnologii de tip geofencing (geoperimetrare)” inseamna tehnologii care nu permit unui vehicul hibrid sd functioneze
pe baza utilizdrii motorului cu ardere internd, si anume pentru a permite un mod cu zero emisii, atunci cand este
condus in interiorul unei zone geografice specifice;

60. ,mod cu zero emisii” inseamna un mod selectabil, in care un vehicul hibrid este condus fira utilizarea motorului cu
ardere internd;

61. ,masd a vehiculului in stare de functionare” inseamna masa vehiculului, cu rezervorul (rezervoarele) de combustibil
umplut(e) la cel putin 90 % din capacititile acestora, inclusiv masa conducitorului auto, a combustibilului si
a lichidelor, dotat cu echipamentele standard in conformitate cu specificatiile producdtorului si, dacd sunt prezente,
masa caroseriei, a cabinei, a cuplajului si a rotilor de rezervi, precum si cea a uneltelor;

62. ,baterie de tractiune” inseamna un sistem de baterii care stocheaza energie cu scopul principal de a propulsa vehiculul;

63. ,autonomie electricd” inseamnd distanta parcursd in modul de functionare cu consum de sarcind pand la epuizarea
bateriei de tractiune;

64. ,autonomie cu zero emisii” inseamnd distanta maxima pe care un vehicul o poate parcurge cu zero emisii de gaze de
evacuare; in cazul PEV-urilor, aceasta corespunde autonomiei electrice;

65. ,durabilitate” inseamnd capacitatea unui sistem, a unui dispozitiv, a unei componente sau a oricdrei parti a vehiculului
de a-si mentine performantele necesare pe o perioadd de timp dat;

66. ,durabilitate a bateriei” inseamnd durabilitatea la bordul vehiculului a unei baterii de tractiune, masuratd in functie de
starea sa de sindtate;

67. ,stare de sanatate” sau ,SOH” (state of health) inseamnd starea unui indicator de performanta specific al unui vehicul sau
al unei baterii de tractiune mdsuratd sau estimatd intr-un anumit punct al duratei sale de viatd, exprimatd ca procent din
performanta care a fost determinatd la momentul certificdrii sau atunci cand vehiculul respectiv sau bateria respectiva
era nou(d);
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68. ,pasaport de mediu al vehiculului” sau ,EVP” (environmental vehicle passport) inseamnd o inregistrare in format digital
care contine informatii privind performanta de mediu a unui vehicul la momentul inmatriculdrii, inclusiv nivelul
limitelor emisiilor de poluanti, nivelul emisiilor de CO,, consumul de combustibil, consumul de energie electrica,
autonomia electricd si puterea motorului sau a motorului electric, precum si durabilitatea bateriei si alte valori conexe;

69. ,sistem de avertizare a conducdtorului auto cu privire la emisiile de gaze de evacuare in exces” inseamnd un sistem
proiectat, construit si instalat pe un vehicul pentru a furniza utilizatorului informatii cu privire la emisiile de gaze de
evacuare in exces §i pentru a asigura efectuarea de reparatii inainte de o noud utilizare;

70. ,sistem de avertizare a conducdtorului auto cu privire la nivelul scizut de reactiv’ inseamnd un sistem proiectat,
construit si instalat pe un vehicul pentru a-l avertiza pe utilizator cu privire la nivelul scdzut al reactivului consumabil si
pentru a asigura utilizarea reactivului;

71. ,declaratie de conformitate” sau ,declaratie” inseamna o declaratie a producitorului conform cireia un anumit tip sau
grup de vehicule, componente sau unitdti tehnice separate este in conformitate cu cerintele prezentului regulament;

72. eficientd energeticd a unei remorci” inseamnd performanta unei remorci in ceea ce priveste influenta acesteia asupra
emisiilor de CO,, a consumului de combustibil si de energie electricd, a autonomiei cu zero emisii, a autonomiei
electrice si a puterii motorului sau motorului electric ale unui autovehicul tractor;

73. ,pneu pentru zdpadd” inseamnd un pneu al cdrui profil al benzii de rulare sau a cdrui compozitie ori a carui constructie
este proiectat(d), in principal, pentru a obtine, in conditii de noroi si zdpada, performante mai bune decat cele ale unui
pneu normal, din punctul de vedere al capacititii de a initia si controla migcarea vehiculului;

74. ,pneu destinat utilizarii in conditii severe de zdpadd” inseamnd un pneu pentru zdpadd sau un pneu cu utilizare speciald
al cdrui profil al benzii de rulare sau a cdrui compozitie ori structurd este proiectat(d) special pentru ca pneul si fie
utilizat in conditii severe de zdpads;

75. .pneu cu aderentd pe gheatd” inseamna un pneu pentru zdpadd din clasa C, destinat utilizarii in conditii severe de
zdpadd si conceput, in plus, pentru a fi utilizat pe suprafete de drum acoperite cu gheatd si care indeplineste cerintele
prevdzute in Regulamentul ONU nr. 117;

76. ,pneu cu utilizare speciald” inseamnd un pneu destinat unei utilizdri mixte, atat pe sosea, cit si in afara soselei, sau altor
scopuri speciale i care este proiectat in principal pentru a initia §i mentine miscarea vehiculului in afara soselei;

77. ,optiune” inseamnd un set de cerinte suplimentare prevazute in prezentul regulament, pe care producdtorii pot alege sd
le respecte pentru a putea utiliza desemnarea corespunzitoare pentru vehiculele pe care le produc.

CAPITOLUL II
OBLIGATIILE PRODUCATORILOR

Articolul 4

Obligatiile producitorilor in ceea ce priveste constructia vehiculelor, a sistemelor, a componentelor si a unititilor
tehnice separate

(1) Producitorii se asigurd cd, pentru vehiculele noi pe care le produc, care sunt vindute, inmatriculate sau puse in
circulatie in Uniune, se realizeazd omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament. Incepand cu datele specifice
de aplicare previzute in prezentul regulament, producitorii se asigurd ci, pentru noile sisteme, componente sau unitati
tehnice separate, inclusiv motoarele, bateriile de tractiune, sistemele de franare, pneurile si sistemele pentru controlul
poludrii de schimb care necesitd omologarea de tip, pe care le produc si care sunt vandute sau puse in circulatie in Uniune,
se realizeazd omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament.

(2)  Producdtorii proiecteazd, construiesc si asambleazd vehicule astfel incat acestea si fie conforme cu prezentul
regulament, respectand inclusiv valorile-limitd ale emisiilor stabilite in anexa I in conditiile stabilite in anexa III si valorile
declarate in certificatul de conformitate si in documentatia de omologare de tip privind durata de viatd a vehiculului, dupa
caz, previdzute in tabelul 1 din anexa IV. Respectivele vehicule sunt desemnate drept vehicule ,Euro 7”.
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(3)  Dupd caz, atunci cand producitorii, autoritatile nationale care acordd omologarea de tip, Comisia sau partile terte
recunoscute verificd conformitatea cu valorile-limitd ale emisiilor de gaze de evacuare, in cazul in care incercarea se
efectueazd in conditii de conducere extinse, emisiile se impart la divizorul pentru conditiile de conducere extinse previzut
in Regulamentul ONU nr. 168 (¥).

(4)  Producdtorii proiecteazd si construiesc sisteme, componente sau unitdti tehnice separate, inclusiv motoare, motoare
electrice, baterii de tractiune, sisteme de frinare, pneuri si sisteme pentru controlul poludrii de schimb, astfel incat acestea si
fie conforme cu prezentul regulament, inclusiv cu valorile-limitd ale emisiilor stabilite in anexa I in conditiile de incercare
stabilite in anexa IIL.

(5)  Producitorii nu proiecteazd, nu construiesc si nu asambleazd vehicule cu dispozitive de manipulare sau strategii de
manipulare.

(6)  Producitorii proiecteazd, construiesc si asambleazd vehicule din categoriile M, M,, M,, N, N, si N, dotate cu:

(a) sisteme OBD care pot detecta sistemele care functioneazd defectuos, conducand la depdsiri ale valorilor-limitd ale
emisiilor de gaze de evacuare sau la functionarea defectuoasd a componentelor legate de performanta privind emisiile,
pentru a facilita reparatiile;

(b) sisteme OBM capabile sd monitorizeze emisiile de gaze de evacuare;

(c) dispozitive OBFCM pentru monitorizarea consumului de combustibil si de energie electricd in conditii reale de
conducere si a altor parametri relevanti care sunt necesari pentru determinarea eficientei energetice si a consumului de
combustibil in conditii reale de conducere;

(d) monitoare SOH ale bateriei de tractiune;
(e) sisteme de avertizare a conducdtorului auto cu privire la emisiile de gaze de evacuare in exces;

(f) sisteme de avertizare a conducdtorului auto cu privire la nivelul scizut de reactiv;

©

dispozitive care si comunice la distantd datele generate de vehicul utilizate pentru conformitatea cu prezentul
regulament si datele OBFCM, inclusiv in scopul inspectiilor tehnice periodice efectuate in conformitate cu Directiva
2014/45/|UE a Parlamentului European si a Consiliului (%) si al controalelor tehnice in trafic efectuate in conformitate cu
Directiva 2014/47[UE a Parlamentului European si a Consiliului (¥'), precum si in scopul comunicirii cu infrastructura
de reincdrcare si cu sistemele de alimentare stationare capabile si sprijine functionalititile de incdrcare inteligentd si
bidirectionala.

(7)  Producitorii proiecteazd, construiesc si asambleazd vehicule din categoriile M, M,, M, N, N, si N, astfel incat si
reducd la minimum vulnerabilititile care apar in toate etapele ciclului lor de viatd, care pot conduce la interventii
neautorizate asupra urmdtoarelor elemente:

(a) sistemul de injectie a combustibilului si a reactivului;
(b) motorul si unititile de comandd a motorului;

(c) bateriile de tractiune si sistemele de gestionare aferente;
(d) odometrul;

(e) sistemele pentru controlul poludrii;

(f) motorul electric si unititile de comandd aferente;

(*)  Regulamentul ONU nr. 168 — Dispozitii generale privind omologarea vehiculelor usoare pentru pasageri si a vehiculelor usoare
comerciale in ceea ce priveste emisiile generate in conditii reale de conducere (RDE).

(*)  Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnicd periodica
a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a Directivei 2009/40/CE (JO L 127, 29.4.2014, p. 51).

()  Directiva 2014/47|UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor
comerciale care circuld in Uniune si de abrogare a Directivei 2000/30/CE (JO L 127, 29.4.2014, p. 134).
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(g) dispozitivul OBFCM;
(h) sistemul OBD;

(i) sistemul OBM; si

() EVP.

(8)  Producitorii previn posibilitatea exploatirii vulnerabilititilor mentionate la alineatul (7) in cea mai mare mdsurd
posibild, pe baza celor mai bune cunostinte disponibile la momentul omologirii de tip. In cazul in care se constatd o astfel
de vulnerabilitate, producitorii iau toate mdsurile posibile tinind seama de stadiul tehnologiei pentru a elimina
vulnerabilitatea prin actualizarea software-ului sau prin orice alte mijloace adecvate.

(9)  Producitorii nu refuzd, din motive de prevenire a interventiilor neautorizate, accesul la informatiile, instrumentele
sau procesele necesare pentru dezvoltarea, instalarea si activarea pieselor de schimb postvinzare compatibile care
indeplinesc cerintele tehnice ale producitorului, cu exceptia cazului in care pot demonstra ci nepunerea la dispozitie
a informatiilor, a instrumentelor si a proceselor in cauzd reprezintd un mijloc proportional de abordare a ingrijordrilor in
cauzd legate de interventii neautorizate.

(10)  Datele de mediu privind tipul de vehicul si performanta de mediu a vehiculelor individuale sunt puse la dispozitia
utilizatorilor i, dupd caz, afisate in interiorul vehiculului. Datele respective se referd la datele din EVP, din sistemul OBM si
din dispozitivul OBFCM, inclusiv valorile duratei de viatd, precum si starea de sindtate a bateriei de tractiune.

(11)  Producdtorii asigurd transmiterea securizatd a datelor referitoare la emisii si la durabilitatea bateriilor prin luarea de
misuri de securitate ciberneticd in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 155 (%¥).

Articolul 5

Optiunile producitorilor in ceea ce priveste constructia si desemnarea vehiculelor

(1) Producitorii pot desemna vehiculele drept vehicule ,Euro 7G” in cazul in care vehiculele respective sunt echipate cu
motoare cu ardere internd dotate cu tehnologii de geofencing. Producitorul instaleazd pe vehiculele respective un sistem de
avertizare a conducdtorului auto pentru a-l informa pe utilizator atunci cand bateriile de tractiune sunt aproape descdrcate
si pentru a opri vehiculul dacd nu este incdrcat pe o distantd de cinci kilometri de la prima avertizare in timp ce se afld in
modul cu zero emisii in interiorul zonei de geofencing. Aplicarea unor astfel de tehnologii de geofencing se demonstreaza
autoritdtii de omologare in cursul omologdrii de tip si se verificd pe parcursul duratei de viatd a vehiculului.

(2)  Lacererea producitorului, pentru vehiculele din categoria N, cu masa maxima cuprinsa intre 3,5 tone si 5 tone care
provin dintr-un tip de vehicul din categoria N, autoritatea de omologare poate acorda o omologare de tip privind emisiile
dacd vehiculul indeplineste cerintele pentru un tip de vehicul din categoria N,. Astfel de vehicule sunt desemnate drept
vehicule ,Euro 7ext”.

(3)  Producitorii pot construi vehicule care combind caracteristicile mentionate la alineatele (1) si (2) si le pot desemna
drept vehicule ,Euro 7Gext”.

Articolul 6

Cerinte de durabilitate pentru vehicule, sisteme, componente si unititi tehnice separate

(1)  Producitorii se asigurd cd vehiculele pe care le produc, care sunt vandute, inmatriculate sau puse in circulatie in
Uniune, respectd valorile-limitd ale emisiilor previzute in anexa I atunci cand respectivele vehicule sunt conduse in
conditiile de incercare previzute in anexa III, pe durata de viatd a vehiculului, dupa caz, previzute in tabelul 1 din anexa IV,
si respectd cerintele minime de performantd privind durabilitatea bateriei previzute in anexa II.

(2)  Producitorii se asigurd cd vehiculele mentionate la alineatul (1) respectd valorile privind emisiile de CO,, consumul
de combustibil si de energie electrici si eficienta energeticd declarate in temeiul prezentului regulament pe durata de viatd
a vehiculului, dupd caz, prevdzute in anexa IV.

(*®)  Regulamentul ONU nr. 155 — Dispozitii uniforme referitoare la omologarea vehiculelor in ceea ce priveste securitatea cibernetica i
sistemul de gestionare a securitatii cibernetice.
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(3)  Producitorii se asigurd cd proiectarea si functionalitatea dispozitivelor OBFCM si a sistemelor OBD si OBM, precum
si masurile impotriva interventiilor neautorizate instalate pe vehiculele mentionate la alineatul (1) respectd prezentul
regulament, iar dispozitivele, sistemele si masurile respective nu pot fi dezactivate atat timp cat vehiculele respective sunt
utilizate.

(4)  Cerintele mentionate la alineatele (1), (2) si (3) se aplicd indiferent de tipurile de combustibili sau de surse de energie
cu care sunt alimentate vehiculele. Cerintele respective se aplicd, de asemenea, tuturor unitdtilor tehnice separate si
componentelor destinate vehiculelor respective.

(5)  Pentru a verifica conformitatea cu cerintele mentionate la alineatul (1) pe durata de viatd suplimentara a unui vehicul,
valorile-limitd ale poluantilor gazosi stabilite in anexa I se ajusteaza utilizind multiplicatorii de durabilitate prevazuti in
tabelul 2 din anexa IV.

(6)  Sistemele OBM instalate de producitor pe vehicule sunt capabile si indeplineascd functiile urmdtoare:

() monitorizeaza si inregistreazd toate emisiile de NO , NH, si PM din gazele de evacuare de la vehiculele din categoriile
M,, M,, N, si N, si de NO_ si PM de la vehiculele din categoriile M, si N, si detecteaza depdsirile care corespund unor
valori de cel putin 2,5 ori mai mari fatd de valorile-limita relevante ale emisiilor de gaze de evacuare prevdzute in anexa
L

(b) comunicd date privind performanta vehiculului in ceea ce priveste emisiile de gaze de evacuare si date privind
durabilitatea bateriei vehiculului prin portul OBD, inclusiv in scopul inspectiilor tehnice auto efectuate in conformitate
cu Directiva 2014/45/UE si al controalelor tehnice in trafic efectuate in conformitate cu Directiva 2014/47[UE, precum
si wireless in mod anonim in scopul monitorizdrii conformitdtii tipurilor de vehicule;

() declangeaza sistemul de avertizare a conducitorului auto atunci cind emisiile de gaze de evacuare depdsesc in mod
semnificativ valorile-limit3, utilizdnd metode armonizate pentru a determina efectuarea promptd de reparatii, fird
a impiedica vehiculele sd efectueze cilitoria in curs, astfel incat si fie evitate problemele de sigurantd rutiera.

(7)  Dispozitivele OBFCM instalate de producitori pe vehiculele mentionate la alineatul (1) sunt capabile sd comunice,
prin portul OBD si wireless, toate datele relevante impuse de lege ale vehiculului pe care le inregistreaza.

(8)  In cazul in care un vehicul, un sistem, o componentd sau o unitate tehnicd separatd prezinti un risc grav sau
o neconformitate cu cerintele prezentului regulament, producatorii iau mésurile corective necesare imediat ce au cunostintd
de respectivul risc sau de respectiva neconformitate, recurgdnd inclusiv la reparatii sau la modificiri ale vehiculului,
sistemului, componentei sau unititii tehnice separate in cauzd, dupd caz, pentru a elimina riscul grav sau pentru a asigura
conformitatea cu prezentul regulament. Producdtorii sau orice alt operator economic aplici Regulamentul (UE) 2018/858
ca atare.

Producitorii informeazd imediat autoritatea care a acordat omologarea de tip cu privire la neconformitate si 1i furnizeaza
detalii corespunzitoare.

Articolul 7

Obligatiile producitorilor in ceea ce priveste omologarea de tip privind emisiile

(1)  Pentru a demonstra conformitatea cu normele de omologare de tip privind emisiile in timpul omologarii de tip
privind emisiile, producitorii efectueaza incercirile specificate in tabelele 1, 3, 5, 7, 9 si 11 din anexa V. In scopul verificarii
conformitdtii productiei cu cerintele prezentului regulament, vehiculele, componentele si unitdtile tehnice separate sunt
selectate la sediul producitorului de cdtre autoritatea de omologare sau de citre producitor. Conformitatea in functionare se
verificd pe durata de viatd a vehiculului, previzutd in tabelul 1 din anexa IV.

(2)  Producitorii furnizeazd autoritdtii de omologare o declaratie de conformitate semnati in ceea ce priveste cerintele
referitoare la RDE, la corectia in functie de temperatura ambiantd a CO,, la sistemele OBD si OBM, la emisii si la
durabilitatea bateriei, la regenerarea continud sau periodicd, la protectia impotriva interventiilor neautorizate si la emisiile
de gaze de carter, astfel cum se specificd in anexa V. Atunci cand s-a selectat optiunea de geofencing, producatorii furnizeaza
autorititii de omologare o declaratie de conformitate semnatd privind utilizarea acestei optiuni.

(3)  Autoritdtile nationale pot efectua incercdri pe tipul de vehicul pentru a verifica conformitatea acestuia in timpul
etapelor de evaluare a conformititii productiei, a conformititii in functionare sau de supraveghere a pietei, astfel cum se
specificd in anexa V.
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(4)  Producitorii elibereazd un EVP pentru fiecare vehicul §i predau respectivul pasaport cumpardtorului impreund cu
vehiculul, extrigand datele relevante din surse precum certificatul de conformitate si documentatia de omologare de tip.
Producitorii se asigurd cd datele EVP sunt disponibile pentru afisare in sistemele electronice ale vehiculului sau prin
intermediul unui cod QR sau al oricirei alte metode similare si cd datele EVP pot fi transmise de la bord la distantd.

(5)  In cazul omologirii de tip in mai multe etape, articolul 13 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2018/858 se aplici
omologirii de tip privind emisiile, conformitatii productiei si conformitatii in functionare.

Articolul 8

Norme speciale pentru producitorii mici

(1)  n ceea ce priveste emisiile de poluanti, producitorii mici pot inlocui incercirile previzute in tabelele 1, 3, 5, 7, 9 si
11 din anexa V cu declaratii de conformitate. Conformitatea vehiculelor construite si introduse pe piatd de citre
producdtorii mici poate face obiectul unor incercdri privind conformitatea in functionare si supravegherea pietei in
conformitate cu tabelele 2, 4, 6, 8, 10 si 12 din anexa V. Incercirile in cadrul etapei de verificare a conformititii productiei
prevdzute in anexa V nu sunt necesare.

Articolul 4 alineatul (6) literele (b), (c) si (e) nu se aplica producitorilor mici de vehicule din categoria M, sau N.

(2)  Producitorii foarte mici demonstreazd respectarea valorilor-limitd ale emisiilor stabilite in anexa I fie in incerciri
efectuate pe sosea, fie in incercdri de laborator bazate pe cicluri de conducere in conditii reale, in scopuri legate de
conformitatea in functionare si de supravegherea pietei.

Articolul 9

Norme speciale pentru vehiculele echipate cu un motor omologat de tip

(1) In cazul omologdrii unui tip de vehicul din categoria M,, M,, N, sau N, echipat cu un motor omologat de tip,
producitorul vehiculului este responsabil cu omologarea de tip privind emisiile. Obligatia respectiva se referd, de asemenea,
la instalarea motorului pe vehicul. In cazul in care instalarea motorului este in conformitate cu specificatiile privind
instalarea motorului furnizate de producitorul motorului si sub rezerva unui acord prealabil intre producitorul vehiculului
si producdtorul motorului, producitorului motorului i se poate incredinta responsabilitatea de a demonstra conformitatea
cu cerintele de conformitate in functionare.

(2)  In cazul unui vehicul echipat cu un motor omologat, producitorul motorului efectueazi incercirile pentru
omologarea de tip si incercdrile din cadrul etapei de verificare a conformititii productiei referitoare la vehicul, specificate in
tabelul 3 din anexa V, de la care producitorul vehiculului este exceptat. Producitorul motorului efectueazi, de asemenea,
incercdrile legate de conformitatea in functionare, in cazul cdrora producitorul motorului este responsabil de demonstrarea
conformitatii cu cerintele de conformitate in functionare aferente vehiculului, cu exceptia determindrii emisiilor de CO,
pentru care rimane responsabil producitorul vehiculului.

(3)  Cerintele administrative pentru incercdrile pentru omologarea de tip si incercdrile pentru conformitatea in
functionare a vehiculelor pe care este instalat un motor omologat de tip se referd in special la caracteristicile omologarii de
tip a motorului care trebuie luatd in considerare, la informatiile care trebuie furnizate producitorului vehiculului de catre
producitorul motorului si la atribuirea responsabilitdtii pentru conformitatea in functionare.

CAPITOLUL III

OBLIGATIILE STATELOR MEMBRE iN CEEA CE PRIVESTE OMOLOGAREA DE TIP PRIVIND EMISIILE SI SUPRAVEGHEREA
PIETEI

Articolul 10

Omologarea de tip privind emisiile, conformitatea productiei, conformitatea in functionare si supravegherea
pietei

(1)  Autoritdtile de omologare instituie masuri de acordare a omologdrilor de tip privind emisiile pentru tipuri de
vehicule, sisteme, componente si unititi tehnice separate si de efectuare de incercdri, verificiri si inspectii pentru a verifica
dacd producdtorii respectd cerintele privind conformitatea productiei si conformitatea in functionare in conformitate cu
anexa V.
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(2)  Autoritatile de supraveghere a pietei efectueaza verificari in scopul supravegherii pietei in conformitate cu articolul 8
din Regulamentul (UE) 2018/858 si cu tabelele 2, 4, 6, 8, 10 si 12 din anexa V la prezentul regulament.

(3)  Incepand de la data adoptirii tuturor actelor de punere in aplicare mentionate la articolul 14 alineatul (8), la cererea
unui producitor, autorititile de omologare nu refuzd acordarea omologarii UE de tip privind emisiile sau a omologarii
nationale de tip privind emisiile pentru un nou tip de vehicul din categoria M, sau N, si nu interzic inmatricularea, vanzarea
sau punerea in circulatie a unui astfel de vehicul nou care respectd prezentul regulament.

Incepand de la data adoptirii tuturor actelor de punere in aplicare mentionate la articolul 14 alineatul (9), la cererea unui
producitor, autoritdtile de omologare nu refuzd acordarea omologdrii UE de tip privind emisiile sau a omologarii nationale
de tip privind emisiile pentru un nou tip de vehicul din categoria M,, M, N, sau N, sau pentru un motor destinat
vehiculelor respective si nu interzic inmatricularea, vinzarea sau punerea in circulatie a unui astfel de vehicul sau motor
nou care sunt conforme cu prezentul regulament.

(4)  Incepand cu 29 noiembrie 2026, in cazul noilor tipuri de vehicule din categoria M, sau N, care nu sunt conforme cu
prezentul regulament, autoritdtile de omologare refuzd acordarea omologarii UE de tip privind emisiile sau a omologdrii
nationale de tip privind emisiile unor astfel de noi tipuri de vehicule din motive legate de emisiile de CO, si de poluanti, de
consumul de combustibil si de energie electricd sau de durabilitatea bateriei.

(5)  Incepand cu 29 noiembrie 2027, autorititile nationale consider c4, in cazul vehiculelor noi din categoria M, sau N,
care nu respectd prezentul regulament, certificatele de conformitate nu mai sunt valabile in scopul inmatriculdrii i interzic
inmatricularea, vanzarea sau punerea in circulatie a unor astfel de vehicule noi din motive legate de emisiile de CO, si de
poluanti, de consumul de combustibil §i de energie electricd sau de durabilitatea bateriei.

(6)  Incepand cu 29 mai 2028, in cazul noilor tipuri de vehicule din categoria M,, M,, N, sau N, si al noilor tipuri de
remorci din categoria O, sau O, care nu sunt conforme cu prezentul regulament, autoritatile de omologare refuzd acordarea
omologdrii UE de tip privind emisiile sau a omologirii nationale de tip privind emisiile unor astfel de noi tipuri de vehicule
sau de remorci din motive legate de emisiile de CO, si de poluanti, de consumul de combustibil si de energie electrica sau de
durabilitatea bateriei.

(7) Tncepénd cu 29 mai 2029, autoritdtile nationale considera c, in cazul vehiculelor noi din categoria M,, M,, N, sau N,
si al remorcilor noi din categoria O, sau O, care nu sunt conforme cu prezentul regulament, certificatele de conformitate nu
mai sunt valabile in scopul inmatriculdrii si interzic inmatricularea, vanzarea sau punerea in circulatie a unor astfel de
vehicule §i remorci noi din motive legate de emisiile de CO, si de poluanti, de consumul de combustibil si de energie
electricd, de eficienta energeticd sau de durabilitatea bateriei.

(8)  Prin derogare de la alineatul (7) de la prezentul articol, pAnd la 31 decembrie 2029, pentru vehiculele din categoria
M, sau M, pentru care existd un obiectiv de 100 % privind emisiile zero incepand cu perioada de raportare a anului 2030 in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2019/1242, autorititile nationale permit inmatricularea, vanzarea sau punerea in
circulatie a vehiculelor noi care nu respectd prezentul regulament, dar care au o omologare de tip privind emisiile valabild in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

(9)  Incepand cu 1 iulie 2030, autorititile nationale considerd ci, in cazul vehiculelor noi din categoria M, sau N,
construite de producitori mici care nu sunt conforme cu prezentul regulament, certificatele de conformitate nu mai sunt
valabile in scopul inmatriculdrii si interzic inmatricularea, vinzarea sau punerea in circulatie a unor astfel de vehicule noi
din motive legate de emisiile de CO, si de poluanti, de consumul de combustibil si de energie electricd, de eficienta
energeticd sau de durabilitatea bateriei.

(10)  Incepand cu 1 iulie 2031, autoritifile nationale considerd c4, in cazul vehiculelor noi din categoria M,, M,, N, sau
N, construite de producatori mici care nu sunt conforme cu prezentul regulament, certificatele de conformitate nu mai sunt
valabile in scopul inmatriculdrii si interzic inmatricularea, vinzarea sau punerea in circulatie a unor astfel de vehicule noi
din motive legate de emisiile de CO, si de poluanti, de consumul de combustibil si de energie electricd, de eficienta
energeticd sau de durabilitatea bateriei.

Articolul 11

Obligatiile specifice ale statelor membre in ceea ce priveste omologarea de tip privind emisiile a sistemelor,
componentelor si unititilor tehnice separate

(1)  Incepand cu 29 noiembrie 2026, statele membre interzic vanzarea sau instalarea unui sistem, a unei componente sau
a unei unitdti tehnice separate destinate montarii pe un vehicul din categoria M, sau N, omologat in temeiul prezentului
regulament, dacd sistemului, componentei sau unitdtii tehnice separate nu i s-a acordat omologarea de tip in conformitate
cu prezentul regulament.
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(2) Tncepénd cu 29 mai 2028, statele membre interzic vAnzarea sau instalarea unui sistem, a unei componente sau a unei
unitdti tehnice separate destinate montdrii pe un vehicul din categoria M, M, N, sau N, ori pe o remorca din categoria O,
sau O, omologat in temeiul prezentului regulament, dacd sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate nu i s-a
acordat omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament.

(3)  Autoritdtile de omologare pot continua si acorde extinderi ale omologdrilor UE de tip privind emisiile ale sistemelor
pentru controlul poludrii de schimb, in conditiile care se aplicau in momentul omologarii initiale de tip privind emisiile.
Autoritdtile nationale interzic vanzarea sau instalarea pe un vehicul a unor astfel de sisteme pentru controlul poludrii de
schimb, cu exceptia cazului in care acestora li s-a acordat omologarea de tip.

(4)  Incepand cu 1 iulie 2028, autorititile nationale acordd omologarea UE de tip pentru componente sau unititi tehnice
separate numai in cazul noilor tipuri de pneuri din clasa C, care sunt conforme cu prezentul regulament.

Incepand cu 1 iulie 2030, autoritdtile nationale interzic introducerea pe piatd a pneurilor din clasa C, care nu sunt
conforme cu prezentul regulament si interzic inmatricularea vehiculelor noi echipate cu pneuri din clasa C,, in cazul in care
pneurile respective nu sunt conforme cu prezentul regulament.

Pneurile din clasa C, care nu sunt conforme cu prezentul regulament pot fi puse in continuare la dispozitie pe piatd pand la
30 iunie 2032.

(5)  Incepand cu 1 aprilie 2030, autoritdtile nationale acordd omologarea UE de tip pentru componente sau unitati
tehnice separate numai in cazul noilor tipuri de pneuri din clasa C, care sunt conforme cu prezentul regulament.

Incepand cu 1 aprilie 2032, autorititile nationale interzic introducerea pe piatd a pneurilor din clasa C, care nu sunt
conforme cu prezentul regulament si interzic inmatricularea vehiculelor noi echipate cu pneuri din clasa C,, in cazul in care
pneurile respective nu sunt conforme cu prezentul regulament.

Pneurile din clasa C, care nu sunt conforme cu prezentul regulament pot fi puse in continuare la dispozitie pe piatd pana la
31 martie 2034.

(6) Incepand cu 1 aprilie 2032, autorititile nationale acordd omologarea UE de tip pentru componente sau unititi
tehnice separate numai in cazul noilor tipuri de pneuri din clasa C, care sunt conforme cu prezentul regulament.

Incepand cu 1 aprilie 2034, autorititile nationale interzic introducerea pe piatd a pneurilor din clasa C; care nu sunt
conforme cu prezentul regulament si interzic inmatricularea vehiculelor noi echipate cu pneuri din clasa C,, in cazul in care
pneurile respective nu sunt conforme cu prezentul regulament.

Pneurile din clasa C; care nu sunt conforme cu prezentul regulament pot fi puse in continuare la dispozitie pe piatd pana la
31 martie 2036.

Articolul 12

Functionarea sistemelor care utilizeazd un reactiv consumabil si a sistemelor pentru controlul poludrii

(1)  Operatorii economici si operatorii independenti nu efectueazd interventii neautorizate asupra vehiculelor si
a sistemelor acestora.

(2)  In timpul verificdrilor privind conformitatea in functionare sau de supraveghere a pietei, autorititile nationale
verificd dacd producitorii de vehicule au instalat corect sistemele de avertizare a conducitorului auto privind emisiile de
gaze de evacuare in exces si sistemele de avertizare a conducdtorului auto privind nivelul scizut de reactiv si daci pot avea
loc interventii neautorizate asupra vehiculelor.

CAPITOLUL IV

ROLUL COMISIEI SI AL PARTILOR TERTE RECUNOSCUTE IN CEEA CE PRIVESTE CONFORMITATEA iN FUNCTIONARE SI
SUPRAVEGHEREA PIETEI

Articolul 13

Aplicarea cerintelor privind incercirile de citre Comisie si partile terte recunoscute

(1)  Verificdrile privind conformitatea in functionare §i de supraveghere a pietei, astfel cum sunt prevazute in tabelele 2, 4,
6, 8, 10 si 12 din anexa V la prezentul regulament, se efectueazd de citre Comisie in conformitate cu articolul 9 din
Regulamentul (UE) 2018/858 si pot fi efectuate de parti terte recunoscute in conformitate cu articolul 13 alineatul (10) din
regulamentul respectiv, pentru a se verifica conformitatea vehiculelor, a componentelor si a unitdtilor tehnice separate cu
prezentul regulament.
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(2)  Producidtorii pun la dispozitia Comisiei si a pdrtilor terte recunoscute datele necesare pentru efectuarea acestor
verificdri, in conformitate cu articolul 9 alineatul (5) si cu articolul 13 alineatul (10) din Regulamentul (UE) 2018/858.

CAPITOLUL V
INCERCARI SI DECLARATII

Articolul 14

Proceduri si incerciri

(1)  Procedurile pentru omologarea de tip privind emisiile includ incercri si verificari, astfel cum se specificd in anexa V,
precum si toate procedurile administrative si cerintele privind documentatia. Pentru a demonstra conformitatea cu cerintele
specificate in anexa V, dupd caz, producitorii prezintd autorititii de omologare o declaratie de conformitate.

(2)  Incercirile pentru a demonstra conformitatea cu cerintele prezentului regulament se efectueazd de citre producatori
si autoritdtile nationale, astfel cum se specificd in anexa V. Comisia si pdrtile terte recunoscute pot efectua incerciri pentru
a demonstra conformitatea cu cerintele prezentului regulament, astfel cum se specificd in anexa V. In cazul in care
o incercare este mentionatd ca fiind optionald in tabelele 1, 3, 5, 7, 9 si 11 din anexa V, autoritatea de omologare poate
solicita efectuarea respectivei incercari.

Incercirile mentionate in tabelele 1, 3, 5, 7, 9 si 11 din anexa V se efectueazi de citre producitori. Incercirile mentionate in
tabelele 2, 4, 6, 8, 10 si 12 din anexa V se efectueazd de citre autoritdtile nationale, Comisie si partile terte recunoscute.

(3)  Comisia adopti acte de punere in aplicare prin care se stabilesc procedurile si metodologiile de incercare, dispozitiile
administrative, procedurile i metodologiile pentru modificarea si de extinderea omologdrilor de tip privind emisiile si
accesul la date, cerintele privind documentatia si modelele pentru omologarea de tip privind emisiile, conformitatea
productiei, conformitatea in functionare si supravegherea pietei pentru toate elementele urmdtoare:

(a) tipuri de vehicule din categoriile M, si N;;

(b) tipuri de vehicule din categoriile M,, M, N, si N;

(c) motoare folosite in tipurile de vehicule din categoriile M,, M, N, si N;

(d) sisteme OBM si OBD;

(e) sistem de avertizare a conducdtorului auto cu privire la emisiile de gaze de evacuare in exces;

(f) sistem de avertizare a conducdtorului auto cu privire la nivelul scizut de reactiv;

(g) sisteme de protectie impotriva interventiilor neautorizate, de securitate si de securitate cibernetic;
(h) tipuri de sisteme pentru controlul poludrii de schimb si piesele acestora;

(i) tipuri de sisteme de franare si piese de schimb ale acestora, in ceea ce priveste emisiile de particule;
() pneuri din clasele C,, C, si C, in ceea ce priveste abraziunea pneurilor;

(k) alte tipuri de componente si piese de schimb ale acestora;

() determinarea emisiilor de CO,, a consumului de combustibil si de energie electricd, a autonomiei electrice si a puterii
pentru vehiculele din categoriile M, si N, a dispozitiilor pentru dispozitivele OBFCM;

(m) determinarea emisiilor de CO,, a consumului de combustibil si de energie electricd, a autonomiei cu zero emisii,
a autonomiei electrice si a puterii pentru vehiculele din categoriile M,, M, N, si N, a eficientei energetice a remorcilor
din categoriile O, si O,, a dispozitiilor pentru dispozitivele OBFCM.

(4)  Comisia adoptd acte de punere in aplicare pentru omologarea de tip privind emisiile, conformitatea in functionare,
conformitatea productiei si supravegherea pietei, pentru a stabili urmatoarele:

20/49 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024[1257oj



JOL, 8.5.2024 RO

@)

)
®)

metodele de mdsurare a emisiilor de gaze de evacuare in laborator si pe sosea, potrivit utilizdrii obisnuite in conditii
reale de conducere si utilizarea sistemelor portabile de masurare a emisiilor pentru verificarea emisiilor generate in
conditii reale de conducere;

metodele de determinare a emisiilor de CO,, a consumului de combustibil si de energie electricd, a autonomiei cu zero
emisii, a autonomiei electrice si a puterii unui autovehicul;

metodele, cerintele si specificatiile tehnice pentru indicatorii de schimbare a treptelor de vitez3;
metodele de determinare a eficientei energetice a remorcilor din categoriile O, si O,;

metodele de mdsurare a emisiilor de gaze de carter;

metodele de masurare a emisiilor evaporative;

metodele de masurare a emisiilor de particule la franare, inclusiv metodele pentru vehiculele din categoriile M, M, N,
si N, emisiile de particule la franare in conditii reale de conducere si franarea cu recuperare;

metodele de misurare a abraziunii pneurilor;
metodele de evaluare a conformitatii cu cerintele minime de performantd in ceea ce priveste durabilitatea bateriei;

metodele, cerintele si incercdrile, inclusiv pragurile de conformitate, pentru asigurarea performantei dispozitivelor
OBF(CM, a sistemelor OBD si OBM si a senzorilor unor astfel de dispozitive si sisteme, precum si a comunicdrii la
distanti a datelor inregistrate de aceste dispozitive si sisteme;

caracteristicile si performanta sistemelor de avertizare a conducitorului auto si a metodelor de implicare a acestuia si
metodele de evaluare a functiondrii acestora;

metodele de evaluare a functiondrii, a eficacititii, a regenerdrii si a durabilitatii sistemelor pentru controlul poludrii
originale si de schimb;

metodele de asigurare si evaluare in conformitate cu articolul 4 alineatul (5), inclusiv metodologia pentru analiza
vulnerabilititii §i protectia impotriva interventiilor neautorizate;

metodele de evaluare a conformitdtii cu cerintele pentru omologarea de tip privind emisiile aplicabile vehiculelor
construite de producidtorii mici si foarte mici, astfel cum este prevazut la articolul 8 si procedurile de incercare pentru
astfel de vehicule;

metodele de evaluare a functiondrii tipurilor de vehicule omologate in temeiul desemndrilor mentionate la articolul 5;

verificarea conformitdtii cu articolul 9 alineatele (1) si (2) si procedurile de incercare pentru vehiculele construite in mai
multe etape;

cerintele de performantd pentru echipamentul de incercare;
specificatiile combustibililor de referintd utilizati pentru incercare;
metodele de stabilire a absentei dispozitivelor de manipulare si a strategiilor de manipulare;

formatul, datele si metodele de comunicare la distantd pentru EVP, precum si metodele de afisare la bordul vehiculului
a datelor de mediu privind tipul de vehicul si performanta de mediu a vehiculului individual;

cerintele administrative si cele privind documentatia pentru omologarea de tip privind emisiile, conformitatea
productiei, conformitatea in functionare si supravegherea pietei;

obligatiile de raportare, dacd este cazul.

Actele de punere in aplicare mentionate la alineatele (3) si (4) de la prezentul articol se adoptd in conformitate cu

procedura de examinare mentionatd la articolul 17 alineatul (2).

(6)

Orice act de punere in aplicare mentionat la alineatele (3) si (4) se referd la unul sau mai multe dintre elementele

mentionate la alineatul (3) literele (a)-(m) combinate cu unul sau mai multe dintre elementele mentionate la alineatul (4)
literele (a)-(v).
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(7)  Pentru actele de punere in aplicare mentionate la alineatele (3) si (4) de la prezentul articol, in ceea ce priveste
categoriile M, si N,, metodele de masurare a emisiilor poluante de gaze de evacuare si a emisiilor evaporative le reflectd pe
cele prevdzute in Regulamentul (UE) 2017/1151, astfel cum se aplicd la momentul adoptarii actului de punere in aplicare
relevant.

8 Pand la 29 mai 2025, Comisia adoptd, pentru vehiculele din categoriile M, si N, astfel cum sunt mentionate la
pta, p S L SN {
alineatul (3) litera (a), urmdtoarele acte de punere in aplicare:

(a) in ceea ce priveste emisiile de poluanti, astfel cum se mentioneazi la alineatul (4) literele (a), (e), (f), (k), (q), (t), (s), (t), (u)
si (V)

(b) in ceea ce priveste metodele de determinare a emisiilor de CO,, a consumului de combustibil si de energie electrica,
a autonomiei cu zero emisii, a autonomiei electrice, a puterii vehiculului, precum si a performantei dispozitivelor
OBFCM, astfel cum se mentioneazd la alineatul (4) literele (b), (c) si (j);

(c) in ceea ce priveste sistemele OBM si OBD, astfel cum se mentioneaza la alineatul (4) literele (j) si (k).

(9)  Panila 29 noiembrie 2026, Comisia adoptd, pentru vehiculele din categoriile M, M,, N, si N, mentionate la alineatul
(3) literele (b) si (c) si motoarele acestora, precum si pentru remorcile din categoriile O, si O, urmitoarele acte de punere in
aplicare:

(a) in ceea ce priveste emisiile de poluanti, astfel cum se mentioneazi la alineatul (4) literele (a), (e), (k), (q), (1), (3), (t), (u) si

(v);

(b) in ceea ce priveste metodele de determinare a emisiilor de CO,, a consumului de combustibil si de energie electrica,
a autonomiei cu zero emisii, a autonomiei electrice, a puterii vehiculului, precum si a performantei dispozitivelor
OBFCM, astfel cum se mentioneazd la alineatul (4) literele (b), (d) si (j);

(c) in ceea ce priveste sistemele OBM si OBD, astfel cum se mentioneaz la alineatul (4) literele (j) si (k).

Articolul 15

Adaptarea la progresul tehnic

(1)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 16 pentru a modifica prezentul
regulament, dupd cum urmeazd, pentru a tine seama de progresele tehnice:

(a) articolul 5, prin introducerea de optiuni si desemndri suplimentare bazate pe tehnologii inovatoare pentru producdtori;

(b) stabilind norme speciale pentru micii producdtori pentru vehiculele din categoriile M,, M,, N, si N, in temeiul
articolelor 3 si 8;

(c) dupd caz, stabilind valorile-limita ale emisiilor de formaldehidd provenind de la vehiculele din categoriile M,, M,, N, si
N, in tabelul 2 din anexa I, in urma revizuirii efectuate in conformitate cu articolul 18 alineatul (6) si pe baza acesteia;

(d) tabelul 2 din anexa III, in ceea ce priveste conditiile de efectuare a incercdrilor pentru vehiculele din categoriile M,, M,
N, si N,, pe baza datelor colectate la efectuarea incercirilor asupra vehiculelor ,Euro 77;

(e) tabelele 4 si 5 din anexa III, in ceea ce priveste conditiile de efectuare a incercdrilor, pe baza datelor colectate la
efectuarea incercdrilor asupra franelor sau pneurilor ,Euro 77;

(f) stabilind multiplicatorii de durabilitate din tabelul 2 din anexa IV pe baza datelor colectate la efectuarea incercarilor
privind emisiile de gaze de evacuare asupra vehiculelor din categoriile M), M,, N, si N, si a unui raport privind
durabilitatea vehiculelor grele prezentat Parlamentului European si Consiliului in conformitate cu articolul 18 alineatul

)
(g) anexa V, in ceea ce priveste aplicarea cerintelor privind incercirile i a declaratiilor.

(2)  n cazul in care a fost adoptatd o propunere de regulament al ONU, de regulament tehnic mondial sau o modificare
a unui regulament al ONU sau a unui regulament tehnic mondial, fird intarzieri nejustificate dupd o astfel de adoptare, sau
pe baza rapoartelor prezentate Parlamentului European si Consiliului in conformitate cu articolul 18 alineatele (4) si (5),
dupd caz, tinind seama de progresele tehnice, Comisia adoptd acte delegate in conformitate cu articolul 16 pentru
a modifica prezentul regulament cu privire la urmatoarele:

(a) stabilirea valorilor-limitd ale emisiilor de particule la franare in anexa I, in conformitate cu tehnologiile de ultima
generatie si, dacd este cazul, ficand trimitere la lucrdrile Forumului mondial al Organizatiei Natiunilor Unite pentru
armonizarea regulamentelor privind vehiculele (WP.29 al ONU), inclusiv, dupd caz, modificarea tabelelor 5, 6, 7 si,
respectiv, 8 din anexa I, prin stabilirea unor valori-limitd sau criterii diferite in functie de categoriile de vehicule si de
tehnologiile de propulsie;
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(b) stabilirea valorilor-limita ale abraziunii pentru tipurile de pneuri din anexa I, cu referire la activitatea WP.29 al ONU;

(c) stabilirea cerintelor minime de performantd pentru baterii prevazute in anexa II, in conformitate cu tehnologiile de
ultimd generatie si cu arhitectura bateriilor, precum si cu aplicarea acestora, in special in cazul vehiculelor mici, §i tindnd
seama de criterii precum kilometrajul si duratele de viatd pentru toate categoriile de vehicule in ceea ce priveste
performanta bateriei.

Prin derogare de la primul paragraf de la prezentul alineat, Comisia adoptd acte delegate in conformitate cu articolul 16
pentru a modifica prezentul regulament prin stabilirea valorilor-limitd ale abraziunii pentru tipurile de pneuri mentionate
in anexa I in cazul in care WP.29 al ONU nu a adoptat dispozitii uniforme inainte de termenul relevant previzut la alineatul
(3) de la prezentul articol, in conformitate cu lucririle WP.29 al ONU si ficand trimitere la acestea, dupd caz, si tinand
seama de progresele tehnice, pand la 1 iulie 2027 pentru pneurile din clasa C,, pana la 1 aprilie 2029 pentru pneurile din
clasa C, si pand la 1 aprilie 2031 pentru pneurile din clasa C,.

(3)  In cazul in care WP.29 al ONU nu a adoptat dispozitii uniforme pani la 1 iulie 2026 pentru pneurile din clasa C,,
pand la 1 aprilie 2028 pentru pneurile din clasa C, si pand la 1 aprilie 2030 pentru pneurile din clasa C,, Comisia
elaboreazd o metodd de masurare a abraziunii pneurilor si defineste valorile-limitd ale abraziunii pentru pneuri pe baza
metodelor existente de ultimd generatie.

CAPITOLUL VI
DISPOZITII GENERALE

Articolul 16

Exercitarea delegirii de competente
(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute la prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 15 alineatele (1) si (2) se conferd Comisiei pe o perioadd
de cinci ani de la 28 mai 2024. Comisia elaboreazd un raport privind delegarea de competente cu cel putin noud luni
inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte de
incheierea fiecirei perioade.

(3)  Delegarea de competente mentionatd la articolul 15 alineatele (1) si (2) poate fi revocatd oricind de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegdrii de competente specificate in decizia respectiva.
Decizia produce efecte din ziua care urmeazd datei publicdrii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o datd
ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4)  Tnainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare stat membru in conformitate cu
principiile prevazute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai bund legiferare.

(5)  De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(6)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 15 alineatele (1) si (2) intrd in vigoare numai in cazul in care nici
Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doud luni de la notificarea acestuia citre
Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia ¢ nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 17

Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de Comitetul tehnic — autovehicule. Comitetul respectiv reprezintd un comitet in intelesul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2)  In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.
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Articolul 18

Raportare si revizuire
(1)  Pand la 1 septembrie 2030, statele membre informeazd Comisia cu privire la aplicarea prezentului regulament.

(2) Pand la 1 septembrie 2031, pe baza informatiilor furnizate in conformitate cu alineatul (1), Comisia transmite
Parlamentului European si Consiliului un raport de evaluare privind aplicarea prezentului regulament, inclusiv o evaluare
privind reducerile realizate in ceea ce priveste emisiile de gaze de evacuare si alte emisii.

(3) Pand la 31 decembrie 2025, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport de evaluare
a performantei in materie de durabilitate a vehiculelor grele in ceea ce priveste emisiile.

(4)  Panila 31 decembrie 2027, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind durabilitatea
bateriilor, in care analizeaza stadiul actual al tehnologiei, ca bazd pentru revizuirea cerintelor minime de performantd, in
vederea adoptdrii actelor delegate mentionate la articolul 15 alineatul (2) litera (c).

Raportul respectiv evalueazd, printre altele, oportunitatea stabilirii unor cerinte minime de performanta pentru vehicule de
pana la cel putin 10 ani sau 200 000 km, dintre cele doud valori retindndu-se cea care survine mai intai.

(5) Pand la 31 decembrie 2027, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind emisiile de
particule la franare, in care analizeazd metodele de masurare si stadiul de dezvoltare al tehnologiei, in vederea adoptdrii
actelor delegate mentionate la articolul 15 alineatul (2) litera (a), in ceea ce priveste nivelul valorilor-limitd ale emisiilor din
etapa a doua stabilite in tabelele 5, 6, 7 si 8 din anexa 1.

(6)  Panila 31 decembrie 2027, Comisia revizuieste oportunitatea stabilirii unei valori-limita specifice pentru emisiile de
formaldehida in ceea ce priveste vehiculele din categoriile M,, M,, N, si N, pe baza utilizdrii preconizate a combustibililor
care ar conduce la o crestere a emisiilor de formaldehidd, in vederea posibilei adoptari a actului delegat mentionat la
articolul 15 alineatul (1) litera (c).

CAPITOLUL VII
DISPOZITII FINALE

Articolul 19
Modificarea Regulamentului (UE) 2018/858

Articolul 84 din Regulamentul (UE) 2018/858 se modificd dupd cum urmeazi:
1. Alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1)  Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor aplicabile in cazul incilcdrii prezentului regulament de citre
operatorii economici, operatorii independenti si serviciile tehnice §i iau toate mdsurile necesare pentru a garanta
aplicarea acestora. Sanctiunile sunt efective, proportionale si cu efect de descurajare. In special, respectivele sanctiuni
sunt proportionale cu gravitatea neconformitdtii si cu numdrul de vehicule, sisteme, componente sau unitdti tehnice
separate neconforme puse la dispozitie pe piata statului membru in cauzi. Statele membre notificd normele si masurile
respective Comisiei §i ii comunica acesteia, fard intarziere, orice modificare ulterioard a acestora.”

2. Alineatul (3) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(3)  Pe langd tipurile de incalciri previzute la alineatul (2), printre tipurile de incdlcdri sivarsite de operatorii
economici pentru care se aplicd, de asemenea, sanctiuni se numara cel putin urmatoarele:

(a) refuzul de a acorda acces la informatii;

(b) punerea la dispozitie pe piatd de vehicule, sisteme, componente sau unitdti tehnice separate care fac obiectul
omologdrii, dar nu sunt omologate, sau falsificarea de documente, certificate de conformitate, plicute ale
producdtorului sau mdrci de omologare in acest scop;

(c) interventia neautorizatd asupra vehiculului si a sistemelor acestuia.”
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3. Se introduc urmitoarele alineate:

»(3a)  Pelanga tipurile de incdlcdri prevazute la alineatele (2) si (3), printre tipurile de incdlcari savarsite de producdtori
care sunt, de asemenea, supuse sanctiunilor se numdra cel putin urmatoarele:

(a) falsificarea rezultatelor incercdrilor pentru conformitatea in functionare in cadrul omologdrii de tip privind emisiile;

(b) proiectarea, construirea si asamblarea de vehicule care incorporeazd dispozitive de manipulare sau strategii de
manipulare care fac ca un vehicul neconform s pard conform cu prezentul regulament;

(c) proiectarea, construirea si asamblarea de vehicule din categoriile M,, M), M,, N, N, si N, care nu dispun de sistemele
impuse de avertizare a conducdtorului auto privind emisiile de gaze de evacuare in exces sau de sistemele impuse de
avertizare a conducdtorului auto cu privire la nivelul scdzut de reactiv.

(3b)  Printre tipurile de incalcari savarsite de operatorii independenti care sunt supuse sanctiunilor se numard cel putin
interventia neautorizatd asupra vehiculului i a sistemelor acestuia.”
Articolul 20
Abrogare
(1)  Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se abrogd de la 1 iulie 2030.
Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se abrogd de la 1 iulie 2031.

Trimiterile la Regulamentele (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament si
se citesc in conformitate cu tabelul de corespondentd din anexa VI la prezentul regulament.

(2)  Regulamentul (UE) 20171151 se abrogd de la 1 iulie 2030.
Regulamentele (UE) nr. 582/2011 si (UE) 2017/2400, precum si Regulamentul de punere in aplicare (UE) 20221362 se
abrogd de la 1 iulie 2031.
Articolul 21
Intrare in vigoare si aplicare
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 29 noiembrie 2026 pentru noile tipuri de vehicule din categoriile M, si N, si pentru componentele, sistemele
si unitdtile tehnice separate destinate vehiculelor din categoria M, sau N, omologate de tip in temeiul prezentului
regulament si de la 29 noiembrie 2027 pentru vehiculele noi din categoriile M, si N, si pentru componentele, sistemele si
unitdtile tehnice separate destinate vehiculelor respective.

Se aplicd de la 29 mai 2028 pentru noile tipuri de vehicule din categoriile M,, M, N,, N,, O, si O, si pentru componentele,

sistemele si unitatile tehnice separate destinate vehiculelor din categoria M,, M,, N,, N, O, sau O, omologate de tip in

temeiul prezentului regulament si de la 29 mai 2029 pentru vehiculele noi din categoriile M,, M, N, N, O, si O, si pentru
componentele, sistemele si unitdtile tehnice separate destinate vehiculelor respective.

Se aplicd de la 1 iulie 2028 pentru noile tipuri de pneuri din clasa C, de la 1 aprilie 2030 pentru noile tipuri de pneuri din
clasa C, si de la 1 aprilie 2032 pentru noile tipuri de pneuri din clasa C,.

Se aplicd de la 1 iulie 2030 pentru vehiculele din categoriile M, si N, construite de mici producitori si de la 1 iulie 2031
pentru vehiculele din categoriile M,, M,, N, si N, construite de mici producatori.

Cu toate acestea, articolul 11 alineatul (3) se aplicd de la 28 mai 2024.
Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele membre.

Adoptat la Strasbourg, 24 aprilie 2024.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
R. METSOLA M. MICHEL
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ANEXA 1

VALORILE-LIMITA ALE EMISIILOR EURO 7

Tabelul 1: Valorile-limita ale emisiilor de gaze de evacuare Euro 7 pentru vehiculele din categoriile M1 si N1 cu motor cu ardere internd

Masa combinati a to-

Masa in | Masa monoxidului de | Masa totald de hidro- | Masa hidrocarburilor | Masa oxizilor de azot | talului de hidrocarburi | Masa particulelor in | Numdrul de particule
stare de carbon (CO) carburi (THC) nemetanice (NMHC) (NO) si oxizi de azot (THC + suspensie (PM) (PN,,)
functiona- NO)
re (MRO) ¥
(kg)
g L (mg/km) L, (mg/km) L, (mg/km) L, (mg/km) L,+L, (mg/km) L (mg/km) L, (#/km)
Categoria (Clasa PI Cl PI Cl PI Cl PI Cl PI Cl PI Cl PI Cl
M, — 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6 x 10" | 6 x 10"
N, I MRO 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6 x 10" | 6 x 10"
<1280
I 1280 < 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 4,5 4,5 6 x 10" | 6 x 10"
MR
<1735
11 1735<| 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 4,5 4,5 6 x 10" | 6 x 10"
MRO
Notad: PI = aprindere prin scanteie.

CI = aprindere prin compresie.
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Tabelul 2: Valorile-limitd ale emisiilor de gaze de evacuare Euro 7 pentru vehiculele din categoriile M,, M, N, si N, cu motor cu ardere interna, precum si motoarele cu ardere interna

utilizate in aceste vehicule

Emisii de poluanti

WHSC (CI) si WHTC (CI si PI)

Emisii generate in conditii reale de conducere (RDE)

pe kWh pe kWh
NO, in mg 200 260
PM in mg 8 —
PN, in # 6 x 10" 9 x 10"
CO in mg 1500 1950
NMOG in mg 80 105
NH, in mg 60 85
CH, in mg 500 650
N,O in mg 200 260
Notd: PI = aprindere prin scanteic.

CI = aprindere prin compresie.
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Tabelul 3: Valorile-limitd ale emisiilor evaporative Euro 7 pentru vehiculele din categoriile M, si N, alimentate cu benzind

Masa emisiilor evaporative (g/incercare)

1,5

Tabelul 4: Valorile-limitd ale emisiilor de particule la franare Euro 7 in ciclul standard de conducere care se aplicd pand la 31 decembrie 2029, defalcate in functie de tehnologia de propulsie

Valori-limiti ale emisiilor in mg/km pe vehicul

Vehicule din categoriile M, si N, cu excluderea vehiculelor N, clasa III (*)

Tehnologia de propulsie

PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV

FCV/[FCHV

ICEV

Emisii de particule la franare (PM, )

7

() Pentru vehiculele din categoria N1 clasa III, limitele aplicabile sunt urmatoarele: PEV 5 mg/km; OVC-HEV, NOVC-HEV, FCV[FCHV si ICEV 11 mg/km.

Tabelul 5: Valorile-limitd ale emisiilor de particule la frinare Euro 7 in ciclul standard de conducere care se aplicd de la 1 ianuarie 2030 in urma revizuirii prevazute la articolul 18 alineatul
(5), defalcate in functie de tehnologia de propulsie (vehicule din categoriile M, si N))

Valori-limitd ale emisiilor

Vehicule din categoriile M, si N,

Tehnologia de propulsie

PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV

FCV/FCHV

ICEV

Emisii de particule la franare (PM, )

Emisii in numdr de particule la franare (PN)
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Tabelul 6: Valorile-limitd ale emisiilor de particule la franare Euro 7 in ciclul standard de conducere care se aplicd de la 1 ianuarie 2030 in urma revizuirii previzute la articolul 18 alineatul
(5), defalcate in functie de tehnologia de propulsie (vehicule din categoriile M, si N,)

Valori-limitd ale emisiilor

Vehicule din categoriile M, si N,

Tehnologia de propulsie

PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV

FCV/FCHV

ICEV

Emisii de particule la franare (PM, )

Emisii in numdr de particule la franare (PN)

Tabelul 7: Valorile-limitd ale emisiilor de particule la franare Euro 7 in ciclul standard de conducere care se aplicd de la 1 ianuarie 2030 pand la 31 decembrie 2034 in urma revizuirii
prevazute la articolul 18 alineatul (5), defalcate in functie de tehnologia de propulsie (vehicule din categoriile M, si N,)

Valori-limitd ale emisiilor

Vehicule din categoriile M, si N,

Tehnologia de propulsie

PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV

FCV/FCHV

ICEV

Emisii de particule la franare (PM, )

Emisii in numdr de particule la franare (PN)

Tabelul 8: Valorile-limitd ale emisiilor de particule la franare Euro 7 in ciclul standard de conducere care se aplicd de la 1 ianuarie 2035 pentru toate tehnologiile de propulsie, pe categorii de

vehicule

Valori-limitd ale emisiilor

Vehicule din categoriile M, si N,

Vehicule din categoriile M, si M,

Vehicule din categoriile N, si N,

Emisii de particule la franare (PM, )

3 mg/km per vehicul

Emisii in numdr de particule la franare (PN)

¥20T°s's “1 0/
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Tabelul 9: Valorile-limitd ale abraziunii pneurilor Euro 7

Valori-limitd ale abraziunii pneurilor

Pneuri C1

Pneuri C2

Pneuri C3

Pneuri normale

Pneuri pentru zdpadd

Pneuri cu utilizare speciald

Od
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ANEXA II

CERINTE MINIME DE PERFORMANT}; EURO 7 PRIVIND DURABILITATEA BATERIILOR

Tabelul 1 Cerinte minime de performanta (Minimum performance requirements — MPR) Euro 7 privind durabilitatea bateriilor pentru vehiculele din categoria M,

MPR bazate pe energia bateriei

De la inceputul duratei de viatd pand la 5 ani sau
100 000 km, oricare dintre acestea survine

Vehicule care depdsesc 5 ani sau 100 000 km, si
pand la 8 ani sau 160 000 km, oricare dintre

Vehicule pand la o duratd de viatd suplimentard (*)

mai intai acestea survine mai intai
OVC-HEV 80 % 72 %
PEV 80 % 72 %

MPR bazate pe autonomie

De la inceputul duratei de viatd pand la 5 ani sau
100 000 km, oricare dintre acestea survine
mai intai

Vehicule care depésesc 5 ani sau 100 000 km, si
pand la 8 ani sau 160 000 km, oricare dintre
acestea survine mai intai

Vehicule pani la o duratd de viatd suplimentard (*)

OVC-HEV

PEV

() Astfel cum se specificd in anexa IV.

Tabelul 2 Cerinte minime de performantd (Minimum performance requirements — MPR) Euro 7 privind durabilitatea bateriilor pentru vehiculele din categoria N,

MPR bazate pe energia bateriei

De la inceputul duratei de viatd pand la 5 ani sau
100 000 km, oricare dintre acestea survine mai

Vehicule care depisesc 5 ani sau 100 000 km, si
pand la 8 ani sau 160 000 km, oricare dintre

Vehicule pand la o duratd de viatd suplimentard (¥)

intai acestea survine mai intai
OVC-HEV 75 % 67 %
PEV 75% 67 %

¥20T°s's “1 0/
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MPR bazate pe autonomie

De la inceputul duratei de viatd pand la 5 ani sau
100 000 km, oricare dintre acestea survine mai
intai

Vehicule care depdsesc 5 ani sau 100 000 km, si
pand la 8 ani sau 160 000 km, oricare dintre | Vehicule pand la o duratd de viatd suplimentara (*)

acestea survine mai intai

OVC-HEV

PEV

(*)  Astfel cum se specificd in anexa IV.

Tabelul 3 Cerinte minime de performantd (Minimum performance requirements — MPR) Euro 7 privind durabilitatea bateriilor pentru vehiculele din categoriile M,, M, N, si N,

MPR bazate pe energia bateriei

Vehicule pe durata de viatd principala (*) Vehicule pe durata de viatd suplimentard (¥)

OVC-HEV

PEV

() Astfel cum se specificd in anexa IV.
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ANEXA III

CONDITII DE EFECTUARE A INCERCARILOR

Tabelul 1: Conditii de efectuare a incercarilor privind conformitatea vehiculelor din categoriile M, si N, cu valorile-limitd ale emisiilor de gaze de evacuare in conditiile utilizarii oricarui

combustibil si lubrifiant de pe piatd care este conform cu specificatiile emise de producitor

Misurarea emisiilor de gaze de evacuare in laborator

Misurarea emisiilor generate in conditii reale de conducere (RDE)

Pentru toate incercdrile privind emisiile de gaze de evacuare efectuate utilizind ciclul de
incercare pe un stand dinamometric din cadrul procedurii de incercare a vehiculelor usoare
armonizatd la nivel mondial (WLTP), se aplicd Regulamentul ONU nr. 154 (¥).

Se aplici dispozitiile referitoare la nivelul 1A (WLTP cu patru etape).

Pentru incercdrile privind RDE efectuate pe sosea, se aplicd Regulamentul ONU nr. 168 (**),
evaluarea emisiilor fiind realizatd in ceea ce priveste WLTP cu patru etape.

(*)  Regulamentul ONU nr. 154 — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor usoare pentru pasageri si a vehiculelor ugoare comerciale in ceea ce priveste emisiile de referintd, emisiile de dioxid de
carbon si consumul de combustibil sifsau médsurarea consumului de energie electricd si a autonomiei electrice (WLTP), Seria 02 de amendamente.

(**)  Regulamentul ONU nr. 168, versiunea originald.

Tabelul 2: Conditii de efectuare a incercarilor privind conformitatea vehiculelor din categoriile M, M,, N, si N, cu valorile-limitd ale emisiilor de gaze de evacuare in conditiile utilizarii
oricdrui combustibil si lubrifiant de pe piatd care este conform cu specificatiile emise de producitor

Misurarea emisiilor de gaze de evacuare in laborator

Masurarea RDE

Pentru toate incercdrile privind emisiile de gaze de evacuare efectuate utilizand ciclurile de
incercare WHTC/WHSC pe banc de incercare pentru motoare, se aplicd anexa 4 la
Regulamentul ONU nr. 49 (¥).

Anexa 8 la Regulamentul ONU nr. 49 se aplicd cu urmdtoarele adaptdri: (i) punctul
A.1.4.2.2.2.1. din apendicele 1 la anexa 8 la Regulamentul ONU nr. 49 se citeste dupd cum
urmeaza: ,Intervalele valide sunt cele a cdror putere medie depaseste pragul de putere de 6 %

din puterea maxima a motorului.”;

(i) in legdturd cu factorul de conformitate (CF) din tabelul 2 de la punctul 6.3 din anexa 8 la
Regulamentul ONU nr. 49, valoarea = 1,0 se utilizeazd pentru toti poluantii; valorile-limita
aplicabile sunt valorile-limitd ale RDE din tabelul 2 din anexa I la prezentul regulament.

(*)  Regulamentul ONU nr. 49, Seria 07 de amendamente

¥20T°s's “1 0/
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Tabelul 3: Conditii de efectuare a incercdrilor privind conformitatea cu valorile-limitd ale emisiilor evaporative

Conditii de incercare

Incercarea SHED (*) privind emisiile evaporative

Se aplicd Regulamentul ONU nr. 154, nivelul 1A (WLTP cu patru etape) (**)

(*)  SHED: incintd inchisa etans in scopul masurdrii emisiilor evaporative.
(**)  Regulamentul ONU nr. 154, Seria 02 de amendamente.

Tabelul 4: Conditii de efectuare a incercdrilor privind conformitatea cu valorile-limitd ale emisiilor de particule la franare

Vehicule din categoriile M, si N,

Vehicule din categoriile M, M, N, si N

Incercarea privind emisiile de
particule la franare

Incercarea in conformitate cu Regulamentul tehnic mondial nr. 24 al ONU privind emisiile de
particule la franare

Tabelul 5: Conditii de efectuare a incercarilor privind conformitatea cu valorile-limitd de abraziune a pneurilor

Pneuri din clasa C1

Pneuri din clasa C2

Pneuri din clasa C3

Incercarea privind valorile-limiti de abraziune
a pneurilor

Pe baza metodologiilor de incercare elaborate
in cadrul WP.29 al ONU pentru incercarea
privind abraziunea pneurilor in conditii reale

Pe baza metodologiilor de incercare elaborate
in cadrul WP.29 al ONU pentru incercarea
privind abraziunea pneurilor in conditii reale

Pe baza metodologiilor de incercare elaborate
in cadrul WP.29 al ONU pentru incercarea
privind abraziunea pneurilor in conditii reale

Ol
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ANEXA IV

CERINTE PRIVIND DURATA DE VIAT};

Tabelul 1: Durata de viatd a vehiculelor, a motoarelor si a sistemelor pentru controlul poludrii

Durata de viatd a vehiculelor, a motoarelor si
a dispozitivelor pentru controlul poludrii de
schimb

N, N,<16 (%), M,<7,5 t (%)

N,>16 t(*), M;>7,5 t (*)

Durata de viatd principald

Pand la 160 000 km sau 8 ani, oricare dintre
acestea survine mai intai

300 000 km sau 8 ani, oricare dintre acestea
survine mai intai

700 000 km sau 12 ani, oricare dintre acestea
survine mai intai

Durata de viatd suplimentard

Dupd durata de viatd principald si pand la
200 000 km sau 10 ani, oricare dintre acestea
survine mai intai

Dupd durata de viatd principald si pand la
375000 km sau 10 ani, oricare dintre acestea
survine mai intai

Dupd durata de viatd principald si pand la
875000 km sau 15 ani, oricare dintre acestea
survine mai intai

(*  Masa maxima.

Tabelul 2: Multiplicatori ai durabilitatii aplicabili pentru ajustarea valorilor-limitd ale emisiilor de gaze de evacuare in conformitate cu anexa 1 atunci cand se realizeaza incercdri privind
vehicule, motoare si dispozitive pentru controlul poludrii de schimb pe durata de viatd suplimentard

Multiplicatori ai durabilitatii

M, N, si M,

N, N,<16 t (%), M,<7,5 t(%)

N>16 t (%), M;>7,5 t(%)

Multiplicator al durabilititii pentru durata de

viatd suplimentard

1,2 pentru poluantii gazosi

(*)  Masa maxima.

¥20T°s's “1 0/

O)|



6%/9¢

lo//5T1[+70T/321/19/no edona erep/[:dny 17

ANEXA 'V

APLICAREA CERINTELOR PRIVIND INCERCARILE SI A DECLARATIILOR

Tabelul 1: Aplicarea cerintelor privind incercarile si a declaratiilor pentru vehiculele din categoriile M, si N, pentru producatori

Cerinte privind incercarile

Incerciri si cerinte pentru omologarea de tip privind emisiile

Incercidri in cadrul etapei de
verificare a conformitatii productiei

Incercdri in cadrul etapei de verificare
a conformitdtii in functionare

Poluanti gazosi si PN in incercirile rutiere (RDE)

Incercarea demonstrativd obligatorie pentru toti com-
bustibilii pentru care se acordd omologarea de tip si
declaratia de conformitate pentru toti combustibilii,
pentru toate sarcinile utile si pentru toate tipurile de
vehicule aplicabile

Nu sunt obligatorii

Optionale

Poluantii gazosi, emisiile de PM, PN, CO,, consumul de
combustibil (OBFCM), consumul de energie electricd si
autonomia electricd (durabilitatea bateriei) (WLTP la 23 °C)

Incercare obligatorie pentru toti combustibilii pentru
care se acordd omologarea de tip

Obligatorii pentru emisiile de
gaze de evacuare si OBFCM

Obligatorii pentru emisiile de
gaze de evacuare, OBFCM si
monitoarele SOH pentru durabi-
litatea bateriei

Corectie in functie de temperatura ambiantd a CO, Declaratie (¥) Nu sunt obligatorii Optionale

(WLTP la 14 °C)

Emisii de gaze de carter Declaratie privind instalarea unui sistem de carter | Obligatorii Optionale
inchis sau a unui traseu citre teava de evacuare (¥)

Incercarea privind emisiile evaporative Obligatorii Obligatorii Optionale

Durabilitatea sistemelor de control al emisiilor Declaratie Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii

Functionarea corectd a sistemelor care utilizeazd un reactiv | Declaratie Nu sunt obligatorii Optionale

consumabil si a sistemelor pentru controlul poludrii

Durabilitatea bateriei Declaratie Nu sunt obligatorii Obligatorii

Incercare de laborator la temperaturd joasd pentru emisii | Obligatorii Nu sunt obligatorii Optionale

Incercare de laborator la temperaturd joasi pentru autonomia | Obligatorii Nu sunt obligatorii Optionale

electricd
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Cerinte privind incercirile

Incercri si cerinte pentru omologarea de tip privind emisiile

Incercdri in cadrul etapei de
verificare a conformitatii productiei

Incercri in cadrul etapei de verificare
a conformitdtii in functionare

Diagnosticare la bord Declaratie Nu sunt obligatorii Optionale
Monitorizare la bord Declaratie si demonstratie Nu sunt obligatorii Obligatorii
Determinarea puterii Obligatorii Nu sunt obligatorii Optionale

Protectie impotriva interventiilor neautorizate, securitate si

securitate ciberneticd

Declaratie si documentatie

Nu sunt obligatorii

Nu sunt obligatorii

Tehnologii de tip geofencing (geoperimetrare) (dacd este

cazul)

Declaratie si demonstratie

Nu sunt obligatorii

Nu sunt obligatorii

()  Autoritatea de omologare poate impune efectuarea unei incercri.

Tabelul 2: Aplicarea cerintelor privind incercarile si a declaratiilor pentru vehiculele din categoriile M, si N, pentru statele membre, Comisie si partile terte recunoscute

Cerinte privind incercdrile

Incercdri si cerinte pentru omologarea
de tip privind emisiile

Incerciri in cadrul
etapei de verificare
a conformitatii
productiei

Incercidri in cadrul etapei de verificare
a conformitdtii in functionare

Incercdri in cadrul supravegherii pietei

Actor relevant

Autoritatea care acordd omologarea de

Autoritatea care acordd

Autoritatea care acordd

Comisia si partile terte

Autorititile de supra-

Comisia si partile terte

tip omologarea de tip omologarea de tip recunoscute veghere a pietei recunoscute

Poluanti gazosi si PN in incercirile | Incercarea demonstrativd obligato- | Nu sunt obligatorii | Obligatorii Optionale Obligatorii Optionale
rutiere (RDE) rie pentru toti combustibilii pentru

care se acordd omologarea de tip si

declaratia de conformitate pentru

toti combustibilii, pentru toate

sarcinile utile si pentru toate tipu-

rile de vehicule aplicabile
Poluantii gazosi, emisiile de PM, PN, | Incercare obligatorie pentru toti | Audituri sau incer- | Obligatorii Optionale Optionale Optionale
CO,, consumul de combustibil | combustibilii pentru care se acordd | ciri optionale
(OBFCM), consumul de energie | omologarea de tip
electrici si autonomia electricd
(durabilitatea bateriei) (WLTP la
23 °C)
Corectie in functie de temperatura | Declaratie (¥) Nu sunt obligatorii | Optionale Optionale Obligatorii Optionale

ambiantd a CO, (WLTP la 14 °C)
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Cerinte privind incercarile

Incerciri si cerinte pentru omologarea
de tip privind emisiile

Incerciri in cadrul
etapei de verificare
a conformitdtii
productiei

Incerciri in cadrul etapei de verificare
a conformititii in functionare

Incerciri in cadrul supravegherii pietei

Actor relevant

Autoritatea care acordd omologarea de

Autoritatea care acordd

Autoritatea care acordd

Comisia si partile terte

Autorititile de supra-

Comisia si partile terte

tip omologarea de tip omologarea de tip recunoscute veghere a pietei recunoscute

Emisii de gaze de carter Declaratie privind instalarea unui| Audituri sau incer- | Optionale Optionale Optionale Optionale

sistem de carter inchis sau a unui | ciri optionale

traseu citre teava de evacuare (¥)
Incercarea privind emisiile evapora- | Obligatorii Audituri sau incer- | Optionale Optionale Obligatorii Optionale
tive cari optionale
Durabilitatea sistemelor de control | Declaratie Nu sunt obligatorii | Obligatorii Optionale Obligatorii Optionale
al emisiilor
Functionarea sistemelor care utili- | Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii | Obligatorii Optionale Obligatorii Optionale
zeazd un reactiv consumabil si
a sistemelor pentru controlul po-
ludrii
Durabilitatea bateriei Declaratie Nu sunt obligatorii | Obligatorii Optionale Obligatorii Optionale
Incercare de laborator la tempera- | Obligatorii Nu sunt obligatorii | Optionale Optionale Obligatorii Optionale
turd joasd pentru emisii
Incercare de laborator la tempera- | Obligatorii Nu sunt obligatorii | Optionale Optionale Obligatorii Optionale
turd joasd pentru autonomia elec-
tricd
Diagnosticare la bord Declaratie Nu sunt obligatorii | Optionale Optionale Obligatorii Optionale
Monitorizare la bord Declaratie si demonstratie Nu sunt obligatorii | Obligatorii Optionale Obligatorii Optionale
Determinarea puterii Obligatorii Nu sunt obligatorii | Optionale Optionale Optionale Optionale
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Cerinte privind incercarile

Incerciri si cerinte pentru omologarea

Incerciri in cadrul
etapei de verificare

de tip privind emisiile a conformitatii

Incerciri in cadrul etapei de verificare
a conformititii in functionare

Incerciri in cadrul supravegherii pietei

productiei
Actor relevant Autoritatea care acordd omologarea de | Autoritatea care acordd | Autoritatea care acordd | Comisia si partile terte | Autoritdtile de supra- | Comisia si partile terte
tip omologarea de tip omologarea de tip recunoscute veghere a pietei recunoscute
Protectie impotriva interventiilor | Declaratie si documentatie Nu sunt obligatorii | Nu sunt obligatorii | Nu sunt obligatorii | Obligatorii Optionale
neautorizate, securitate si securitate
ciberneticd
Tehnologii de tip geofencing (geo- | Declaratie si demonstratie Nu sunt obligatorii | Nu sunt obligatorii | Nu sunt obligatorii | Obligatorii Optionale
perimetrare) (daci este cazul)

() Autoritatea de omologare poate impune efectuarea unei incercari.

Tabelul 3: Aplicarea cerintelor privind incercirile, a declaratiilor si a altor cerinte pentru omologarea de tip si extinderi ale omologarii de tip pentru vehicule din categoriile M,, M,, N, si N,

pentru producitori

Cerinte privind incercdrile

Incercdri si cerinte pentru omologarea de tip privind emisiile

Incercidri in cadrul etapei de verificare
a conformitatii productiei

Incercidri in cadrul etapei de verificare
a conformitdtii in functionare

Poluantii gazosi, emisiile de PM, PN si CO,,
consumul de combustibil (WHTC si
WHSC)

Obligatorii pentru motorul prototip al familiei de
emisii si declaratie pentru toti membrii familiei (¥), (**)

Obligatorii pentru un motor din afara
familiei (***)

Nu sunt obligatorii

Poluantii gazosi, PN in cadrul incercarii
rutiere (RDE) pentru fiecare combustibil si
pentru categoriile de vehicule aplicabile
(M, M,, N, si N,)

Incercdri demonstrative obligatorii pentru toti com-
bustibilii pentru care se acordd omologarea de tip in
functie de tipul de vehicul si o declaratie de con-
formitate pentru toti combustibilii, pentru toate
sarcinile utile si pentru toate categoriile de vehicule

aplicabile (**)

Nu sunt obligatorii

Incercare obligatorie pe un vehicul cu
orice combustibil si pe orice categorie de
vehicul si orice sarcind utild pentru toate
tipurile de motoare o datd la doi ani (***)

Determinarea emisiilor de CO,, a consu-
mului de combustibil si de energie elec-
tricd, a autonomiei cu zero emisii si
a autonomiei electrice ale unui vehicul

Licentd de operare a instrumentului de simulare
VECTO, certificarea componentelor.

Pentru componente. Verificarea utilizarii
VECTO (de patru ori pe an)

Obligatorii

Procedura de incercare de verificare

Nu sunt obligatorii

Obligatorii

Nu sunt obligatorii

Emisii de gaze de carter

Verificarea instaldrii sistemului de carter inchis sau
a traseului spre teava de evacuare (**)

Nu sunt obligatorii

Optionale
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Cerinte privind incercrile

Incerciri si cerinte pentru omologarea de tip privind emisiile

Incerciri in cadrul etapei de verificare
a conformitatii productiei

Incercdri in cadrul etapei de verificare
a conformitdtii in functionare

Durabilitatea sistemelor de control al
emisiilor

Declaratie (**)

Nu sunt obligatorii

Nu sunt obligatorii

Functionarea sistemelor care utilizeazd un
reactiv consumabil si a sistemelor pentru
controlul poludrii

Declaratie (**)

Nu sunt obligatorii

Optionale (***)

Durabilitatea bateriei Declaratie Nu sunt obligatorii Obligatorii
Determinarea puterii Obligatorii (**) Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii
Diagnosticare la bord (nivelul familiei|Declaratie Nu sunt obligatorii Optionale

OBD)

Monitorizare la bord (nivelul familiei | Declaratie si demonstratie Nu sunt obligatorii Obligatorii

OBM)

OBFCM (mdsurarea la bord a consumului | Obligatorii Obligatorii Obligatorii

de combustibil si de energie electricd,
precum si sarcina utild)

Protectie impotriva interventiilor neauto-
rizate, securitate si securitate cibernetica

Declaratie si documentatie

Nu sunt obligatorii

Nu sunt obligatorii

Tehnologii de tip geofencing (geoperime-
trare) (dacd este cazul)

Declaratie si demonstratie

Nu sunt obligatorii

Nu sunt obligatorii

(*)  Pe baza datelor provenite din incercrile privind motorul pentru toate categoriile de putere.
(

*#)  In cazul unui vehicul cu un sistem motor omologat de tip in ceea ce priveste emisiile, producitorul motorului este responsabil de demonstrarea conformititii vehiculului in cadrul acestei incercdri (motorul

este omologat de tip ca unitate tehnicd separatd).

(**) In cazul unui vehicul cu un sistem motor omologat de tip in ceea ce priveste emisiile, producitorul motorului este responsabil de demonstrarea conformititii vehiculului in cadrul acestei incerciri in cazul in

care acesta a incheiat un acord in acest sens cu producdtorul vehiculului in conformitate cu articolul 9.
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Tabelul 4: Aplicarea cerintelor privind incercirile si a declaratiilor pentru omologarea de tip si extinderi ale omologarii de tip in cazul vehiculelor din categoriile M,, M,, N, si N, pentru
statele membre, Comisie si partile terte recunoscute

Cerinte privind incercirile

Incercdri si cerinte pentru
omologarea de tip privind emisiile

Incercdri in cadrul etapei de
verificare a conformittii
productiei

Incerciri in cadrul etapei de verificare
a conformitdtii in functionare

Incercdri in cadrul supravegherii pietei

Actor relevant

Autoritatea care acordd
omologarea de tip

Autoritatea care acordd
omologarea de tip

Autoritatea care acordd
omologarea de tip

Comisia si partile terte
recunoscute

Autoritdtile de supra-
veghere a pietei

Comisia si partile terte
recunoscute

Poluantii gazosi si PN in cadrul
incercdrii rutiere (RDE) pentru
fiecare combustibil si pentru
categoriile de vehicule aplica-
bile (M,, M, N, si N))

Incercari demonstrative obli-
gatorii pentru toti combusti-
bilii pentru care se acordd
omologarea de tip in functie
de tipul de vehicul si o decla-
ratie de conformitate pentru
toti combustibilii, pentru toate
sarcinile utile si pentru toate
categoriile de vehicule aplica-

bile ()

(A se vedea cerintele pentru
motor)

Obligatorii anual
pentru un numar
adecvat de tipuri de
vehicule care func-
tioneazd cu orice
carburant si orice
categorie de vehicule
care fac obiectul
omologdrii de tip
privind emisiile (***)

Optionale

Obligatorii/optionale

Optionale

Poluantii gazosi, emisiile de
PM, PN si CO,, consumul de
combustibil (WHTC si WHSC)

Obligatorii pentru motorul
prototip al familiei de motoa-
re si declaratie pentru toti
membrii familiei (¥); (**)

Obligatorii pentru un motor
din familia de motoare (**)

Nu sunt obligatorii

Nu sunt obligatorii

Nu sunt obligatorii

Nu sunt obligatorii

Determinarea emisiilor de CO,, | Eliberarea licentei de operare | Pentru componente Nu sunt obligatorii | Nu sunt obligatorii | Optionale Optionale
a consumului de combustibil si |a instrumentului de simulare
de energie electricd, a autono- | VECTO; eliberarea certificate-
miei cu zero emisii §i a autono- | lor pentru componente
miei electrice ale unui vehicul
Procedura de incercare de ve- | Nu sunt obligatorii Obligatorii Optionale Optionale Optionale Optionale
rificare
Emisii de gaze de carter Verificarea instaldrii sistemu- | Nu sunt obligatorii Optionale Optionale Optionale Optionale
lui de carter inchis sau a tra-
seului spre teava de evacuare
Durabilitatea  sistemelor ~ de | Declaratie Nu sunt obligatorii Optionale Optionale Obligatorii Optionale

control al emisiilor
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Cerinte privind incercarile

Incerciri si cerinte pentru
omologarea de tip privind emisiile

Incercdri in cadrul etapei de
verificare a conformititii
productiei

Incercari in cadrul etapei de verificare
a conformitdtii in functionare

Incerciri in cadrul supravegherii pietei

Actor relevant

Autoritatea care acordi

Autoritatea care acordd

Autoritatea care acordd

Comisia si partile terte

Autoritdtile de supra-

Comisia si partile terte

omologarea de tip omologarea de tip omologarea de tip recunoscute veghere a pietei recunoscute
Functionarea sistemelor care | Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii Obligatorii Optionale Obligatorii Optionale
utilizeazd un reactiv consuma-
bil si a sistemelor pentru con-
trolul poludrii
Durabilitatea bateriei Declaratie Nu sunt obligatorii Obligatorii Optionale Optionale Optionale
Determinarea puterii Obligatorii (**) Nu sunt obligatorii Optionale Optionale Optionale Optionale
Diagnosticare la bord (nivelul | Declaratie Nu sunt obligatorii Optionale Optionale Obligatorii Optionale
familiei OBD)
Monitorizare la bord (nivelul | Declaratie si demonstratie Nu sunt obligatorii Obligatorii Nu sunt obligatorii | Obligatorii Optionale
familiei OBM)
OBFCM (mdsurarea la bord | Obligatorii Obligatorii Obligatorii Optionale Optionale Optionale
a consumului de combustibil
si de energie electricd, precum
si sarcina utild)
Protectie impotriva interventii- | Declaratie si documentatie (**) | Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii | Nu sunt obligatorii | Obligatorii Optionale
lor neautorizate, securitate si
securitate ciberneticd
Tehnologii de tip geofencing | Declaratie si demonstratie Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii | Nu sunt obligatorii | Obligatorii Optionale

(geoperimetrare) (dacd este ca-
zul)

() Pe baza datelor provenite din incercirile privind motorul pentru toate categoriile de putere.
(**)  In cazul unui vehicul cu un sistem motor omologat de tip in ceea ce priveste emisiile, producitorul motorului este responsabil de demonstrarea conformitatii vehiculului in cadrul acestei incercari (motorul

este omologat de tip ca unitate tehnicd separati).
(***) In cazul unui vehicul cu un sistem motor omologat de tip in ceea ce priveste emisiile, producitorul motorului este responsabil de demonstrarea conformitatii vehiculului in cadrul acestei incerciri in cazul in

care acesta a incheiat un acord in acest sens cu producitorul vehiculului in conformitate cu articolul 9.
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Tabelul 5: Aplicarea cerintelor privind incercarile, a declaratiilor si a altor cerinte pentru omologarea de tip si extinderi ale omologarii de tip pentru remorci din categoriile O, si O, pentru

producdtori

Cerinte privind incercdrile

Incercdri si cerinte pentru omologarea de tip

privind emisiile

Incercidri in cadrul etapei de verificare
a conformitatii productiei

Incercdri in cadrul etapei de verificare
a conformitdtii in functionare

Eficienta energeticd a remorcilor

Eliberarea licentei de operare a instrumentului | Pentru componente
de simulare VECTO; eliberarea certificatelor
pentru componente

Optionale

Tabelul 6: Aplicarea cerintelor privind incercarile si a declaratiilor pentru omologarea de tip si extinderi ale omologarii de tip in cazul remorcilor din categoriile O, si O, pentru statele
membre, Comisie si partile terte recunoscute

Cerinte privind incercdrile

Incerciri si cerinte pentru
omologarea de tip privind
emisiile

Incercari in cadrul etapei de
verificare a conformitatii
productiei

Incercdri in cadrul etapei de verificare a conformititii in
functionare

Incercdri in cadrul supravegherii pietei

Eficienta energeticd a re-
morcilor

Eliberarea licentei de
operare a instrumentului
de simulare VECTO; eli-
berarea certificatelor
pentru componente

Pentru componente

Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii

Optionale

Optionale
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Tabelul 7: Aplicarea cerintelor privind incercarile si a declaratiilor pentru omologarea de tip si extinderi ale omologarii de tip in cazul motoarelor destinate vehiculelor din categoriile M.,

M,, N, si N, pentru producitori

Cerinte privind incercdrile pentru fiecare combustibil

Incercdri si cerinte pentru omologarea de tip privind
emisiile

Incercdri in cadrul etapei de verificare
a conformitatii productiei

Incercidri in cadrul etapei de verificare
a conformitdtii in functionare

Poluantii gazosi, emisiile de PM, PN si CO, si
consumul de combustibil (WHTC si WHSQ)

Obligatorii pentru motorul prototip al familiei
de motoare si declaratie pentru toti membrii
familiei (**)

Obligatorii pentru un motor din familia de
motoare

Poluantii gazosi, PN in cadrul incercirii rutiere
(RDE) pentru fiecare tip de combustibil si
pentru categoriile de vehicule aplicabile (M
M, N, siN)

2

Incerciri demonstrative obligatorii pentru toti
combustibilii pentru care se acordd omologa-
rea de tip in functie de tipul de vehicul si
o declaratie de conformitate pentru toti
combustibilii, pentru toate sarcinile utile si
pentru toate categoriile de vehicule aplicabile

Nu sunt obligatorii

Incercdri asupra motorului pentru verificarea | Obligatorii Obligatorii

datelor necesare pentru determinarea emisiilor

de CO,

Regenerare continud/periodicd Declaratie Nu sunt obligatorii

Emisii de gaze de carter

Verificarea instaldrii sistemului de carter inchis
sau a traseului spre teava de evacuare

Nu sunt obligatorii

Durabilitatea sistemelor de control al emisiilor | Declaratie Nu sunt obligatorii
Determinarea puterii Obligatorii Nu sunt obligatorii
Diagnosticare la bord (nivelul familiei OBD) | Declaratie Nu sunt obligatorii

Monitorizare la bord (nivelul familiei OBM)

Efectuate numai cu vehiculul complet, con-
form tabelelor 3 si 4

Nu sunt obligatorii

Protectie impotriva interventiilor neautorizate,
securitate si securitate ciberneticd

Declaratie si documentatie (*)

Nu sunt obligatorii

Efectuate numai cu vehiculul complet,
conform tabelelor 3 si 4

(*)  Numai in cazul in care producitorul motorului furnizeaza aceste sisteme impreund cu motorul.
(**)  Pe baza datelor provenite din incercdrile privind motorul pentru toate categoriile de putere.
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Tabelul 8: Aplicarea cerintelor privind incercirile si a declaratiilor pentru omologarea de tip si extinderi ale omologarilor de tip in cazul motoarelor destinate vehiculelor din categoriile M.,

M,, N, si N, pentru statele membre, Comisie si partile terte recunoscute

Cerinte privind incercirile pentru fiecare combustibil

Incercdri §i cerinte pentru omologarea de tip privind
emisiile

Incercdri in cadrul etapei de
verificare a conformitatii
productiei

Incercdri in cadrul etapei de
verificare a conformitatii in
functionare

Incercdri in cadrul
supravegherii pietei

Actor relevant

Autoritatea care acordd omologarea de tip

Autoritatea care acordd
omologarea de tip

Poluantii gazosi, emisiile de PM, PN si CO, si
consumul de combustibil (WHTC si WHSC)

Obligatorii pentru motorul prototip si o decla-
ratie pentru toti membrii familiei de motoa-
re (**)

Audituri sau incercdri optio-
nale

Poluantii gazosi, PN in cadrul incercdrii rutiere
(RDE) pentru fiecare tip de combustibil si pentru
categoriile de vehicule aplicabile (M,, M,, N, si
N)

Incercdri demonstrative obligatorii pentru toti
combustibilii pentru care se acordd omologarea
de tip in functie de tipul de vehicul si o declaratie
de conformitate pentru toti combustibilii, pen-
tru toate sarcinile utile §i pentru toate catego-
riile de vehicule aplicabile

Nu sunt obligatorii

Incerciri asupra motorului pentru verificarea | Obligatorii Obligatorii
datelor necesare pentru determinarea emisiilor

de CO,

Regenerare continud/periodicd Declaratie Nu sunt obligatorii

Emisii de gaze de carter

Verificarea instaldrii sistemului de carter inchis
sau a traseului spre teava de evacuare

Nu sunt obligatorii

Durabilitatea sistemelor de control al emisiilor | Declaratie Nu sunt obligatorii
Determinarea puterii Obligatorii Nu sunt obligatorii
Diagnosticare la bord (nivelul familiei OBD) Declaratie Nu sunt obligatorii

Monitorizare la bord (nivelul familiei OBM)

Efectuate numai cu vehiculul complet, conform

tabelelor 3 si 4

Puterea motorului

Obligatorii

Nu sunt obligatorii

Efectuate numai cu vehi-
culul complet, conform
tabelelor 3 si 4

Efectuate numai cu vehi-
culul complet, conform
tabelelor 3 si 4
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Cerinte privind incercdrile pentru fiecare combustibil

Incercri si cerinte pentru omologarea de tip privind
emisiile

Incerciri in cadrul etapei de
verificare a conformitatii
productiei

Incercdri in cadrul etapei de
verificare a conformitdtii in
functionare

Incercari in cadrul
supravegherii pietei

Actor relevant

Autoritatea care acordd omologarea de tip

Autoritatea care acordd
omologarea de tip

Protectie impotriva interventiilor neautorizate,
securitate si securitate ciberneticd

Declaratie si documentatie (*)

Nu sunt obligatorii

(*)  Numai in cazul in care producitorul motorului furnizeaza aceste sisteme impreund cu motorul.
(**)  Pe baza datelor provenite din incercirile privind motorul pentru toate categoriile de putere.

Tabelul 9: Aplicarea cerintelor privind incercdrile si a declaratiilor pentru omologarea de tip a sistemelor pentru controlul poludrii destinate producitorilor

Cerinte privind incercdrile

tip privind emisiile

Incerciri si cerinte pentru omologarea de

a conformititii productiei

Incercdri in cadrul etapei de verificare

Incercdri in cadrul etapei de verificare
a conformititii in functionare

Demonstratie privind performanta si durabilitatea cu piese | Obligatorii/Declaratie Nu sunt obligatorii Optionale
invechite
Verificarea cerintei privind durabilitatea in conditii reale (incercare | Declaratie Nu sunt obligatorii Optionale

RDE cu vehicule invechite)

Tabelul 10: Aplicarea cerintelor privind incercirile si a declaratiilor pentru omologarea de tip a sistemelor pentru controlul poludrii destinate statelor membre, Comisiei si partilor terte

recunoscute

Cerinte privind incercdrile

Incerciri in cadrul
etapei de verificare
a conformitdtii

Incerciri si cerinte
pentru omologarea de
tip privind emisiile

Incercari in cadrul etapei de verificare
a conformitdtii in functionare

Incerciri in cadrul supravegherii pietei

productiei
Actor relevant Autoritatea care acordd | Autoritatea care acordd | Autoritatea care acordd | Comisia si partile terte | Autoritdtile de suprave- | Comisia si partile terte
omologarea de tip omologarea de tip omologarea de tip recunoscute ghere a pietei recunoscute
Demonstratie privind performanta si durabilita- | Obligatorii Optionale Optionale Optionale Optionale Optionale
tea cu piese invechite
Verificarea cerintei privind durabilitatea in con- | Declaratie Nu sunt obligatorii | Optionale Optionale Obligatorii Optionale
ditii reale (incercare RDE cu vehicule invechite)
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Tabelul 11: Aplicarea cerintelor privind incercdrile pentru omologarea de tip a sistemelor de franare pentru producdtori

Cerinte privind incercdrile

Incercdri si cerinte pentru omologarea de
tip privind emisiile

Incerciri in cadrul etapei de verificare
a conformititii productiei

Incerciri in cadrul etapei de verificare
a conformitdtii in functionare

Incercarea privind emisiile sistemului de franare in ciclul de franare

WLTP

Obligatorii

Obligatorii

Nu sunt obligatorii

Tabelul 12: Aplicarea cerintelor privind incercdrile pentru omologarea de tip a sistemelor de franare pentru statele membre, Comisie si partile terte recunoscute

Cerinte privind incercdrile

Incercdri si cerinte pentru
omologarea de tip privind
emisiile

Incercidri in cadrul etapei de
verificare a conformitatii
productiei

Incercdri in cadrul etapei de verificare a conformitatii in
functionare

Incercdri in cadrul supravegherii pietei

Actor relevant

Autoritatea care acordd
omologarea de tip

Autoritatea care acordd
omologarea de tip

Autoritatea care acordd
omologarea de tip

Comisia si partile terte re-
cunoscute

Autoritdtile de supraveghere
a pietei

Comisia si partile terte recu-
noscute

Incercarea privind emisii-
le sistemului de franare in
ciclul de frinare WLTP

Obligatorii

Audituri incercari

optionale

sau

Nu sunt obligatorii

Optionale pentru verifi-
carea ponderii frandrii cu
frictiune

Optionale pentru verifi-
carea ponderii frandrii cu
frictiune

Optionale pentru verifica-
rea ponderii frandrii cu
frictiune
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ANEXA VI

TABEL DE CORESPONDENTA

1. Regulamentul (CE) nr. 715/2007

Regulamentul (CE) nr. 715/2007

Prezentul regulament

Articolul 1 alineatul (1)
Articolul 1 alineatul (2)
Articolul 2 alineatul (1)
Articolul 2 alineatul (2)
Articolul 3

Articolul 4 alineatul (1) primul paragraf
Articolul 4 alineatul (1) al doilea paragraf
Articolul 4 alineatul (2

Articolul 4 alineatul (3

Articolul 5 alineatul (1

Articolul 5 alineatul (2
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(
(
(
Articolul 4 alineatul (4
(
(
(

Articolul 5 alineatul (3
Articolul 10
Articolul 11
Articolul 12
Articolul 13
Articolul 14
Articolul 15
Articolul 16
Articolul 17
Articolul 18
Anexa [

Anexa Il

Articolul 1 alineatul (1

Articolul 2 alineatul

)
Articolul 1 alineatul (2)
)
Articolul 5 alineatul (2)

(
(
(1
(
Articolul 3

Articolul 4 alineatul (1)
Articolul 4 alineatul (2)
Articolul 7 alineatul (1)
Articolul 7 alineatul (4)
Articolul 14 alineatele (3) si (4)
Articolul 4 alineatul (2)
Articolul 4 alineatul (5)
Articolul 14
Articolul 10
Articolul 11

Articolul 19

Articolul 17

Articolul 20
Articolul 21

Anexa |
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2. Regulamentul (CE) nr. 595/2009

Regulamentul (CE) nr. 595/2009

Prezentul regulament

Articolul 1
Articolul 2 primul paragraf
Articolul 2 al doilea paragraf
Articolul 2 al treilea paragraf
Articolul 2 al patrulea paragraf
Articolul 3

Articolul 4 alineatul (1
Articolul 4 alineatul (2
Articolul 4 alineatul (3
1
Articolul 5 alineatul (2

(
(
(
Articolul 5 alineatul (
(
Articolul 5 alineatul (3
(

)
)
)
)
)
)
Articolul 5 alineatul (4)
Articolul 5a
Articolul 5b
Articolul 5c litera (a)
Articolul 5c¢ litera (b)
Articolul 5c¢ litera (c)
Articolul 7

Articolul 8

Articolul 9

Articolul 10
Articolul 11
Articolul 12
Articolul 13
Articolul 13a
Articolul 14
Articolul 15
Articolul 16
Articolul 17
Articolul 18

Anexa [

Anexa Il

Articolul 1
Articolul 2

Articolul 3

Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 7 alineatul (1)

Articolul 14

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 4 alineatul (4)

Articolul 4 alineatul (5)

Articolul 14

Articolul 4 alineatul (6)

Articolul 10 alineatele (6) si (7)
Articolul 14 alineatul (4) litera (d)
Articolul 14 alineatul (4) litera (j)
Articolul 14 alineatul (4) litera (b)
Articolul 12

Articolul 10 alineatele (6) si (7)
Articolul 11

Articolul 19
Articolul 17
Articolul 17

Articolul 20
Articolul 21

Anexa [
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