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REGULAMENTO (UE) 2024/ 1257 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 24 de abril de 2024

relativo 2 homologagio de veiculos a motor e motores e dos sistemas, componentes e unidades
técnicas destinados a esses veiculos, no que respeita as suas emissdes e a durabilidade da bateria (Euro
7), que altera o Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho e que revoga os
Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho,
o Regulamento (UE) n.° 582/2011 da Comissdo, o Regulamento (UE) 2017/1151 da Comissdo,
o Regulamento (UE) 2017/2400 da Comissdo e o Regulamento de Execucio (UE) 2022/1362 da
Comissao

(Texto relevante para efeitos do EEE)
O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 114.°,
Tendo em conta a proposta da Comissdo Europeia,
Apbs transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social Europeu ('),
Deliberando de acordo com o processo legislativo ordindrio (%),
Considerando o seguinte:

(1) A Decisdo (UE) 2022/591 do Parlamento Europeu e do Conselho () relativa a um Programa Geral de A¢do da Unido
para 2030 em Matéria de Ambiente define como um dos seis objetivos tematicos da Unido para o periodo até
31 de dezembro de 2030 a consecuc¢do de uma poluicdo zero, inclusivamente em relacdo a substincias quimicas
prejudiciais, a fim de lograr um ambiente livre de substancias toxicas, nomeadamente o ar, a dgua e os solos, bem
como em relagdo a poluicdo luminosa e sonora, e proteger a satide e 0 bem-estar das pessoas, animais e ecossistemas
contra riscos e impactos negativos relacionados com o ambiente.

(2) O Pacto Ecoldgico Europeu, adotado em 11 de dezembro de 2019 numa comunicagio da Comissdo, ¢ a estratégia da
Unido para iniciar uma transi¢do com vista a alcangar, o mais tardar até 2050, uma economia limpa e circular com
impacto neutro no clima, ao otimizar a gestdo dos recursos, minimizar a polui¢do e reconhecer simultaneamente
a necessidade de politicas profundamente transformadoras. A Unido estd igualmente empenhada em executar
a Agenda 2030 das Nagdes Unidas para o Desenvolvimento Sustentivel e concretizar os Objetivos de
Desenvolvimento Sustentdvel nela fixados. A Estratégia de Mobilidade Sustentdvel e Inteligente, adotada pela
Comissdo em dezembro de 2020, e o Plano de agdo da UE: <Rumo a polui¢do zero no ar, na dgua e no solo», adotado
pela Comissdo em maio de 2021, abordam especificamente os aspetos do Pacto Ecolégico Europeu relacionados
com a poluicdo dos transportes. Entre outras medidas particularmente relevantes para essa iniciativa contam-se, por
exemplo, a proposta de reformulagdo da Diretiva 2008/50/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (), a Nova
Estratégia Industrial para a Europa, apresentada pela Comissdo em margo de 2020, a revisdo pelo Regulamento (UE)

() JO C 228 de 29.6.2023, p. 103.

() Posicdo do Parlamento Europeu de 13 de marco de 2024 (ainda ndo publicada no Jornal Oficial) e decisdo do Conselho de
12 de abril de 2024.

()  Decisdo (UE) 2022/591 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 6 de abril de 2022, relativa a um Programa Geral de Acdo da
Unido para 2030 em Matéria de Ambiente (JO L 114 de 12.4.2022, p. 22).

() Diretiva 2008/50/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de maio de 2008, relativa & qualidade do ar ambiente e a um ar
mais limpo na Europa (JO L 152 de 11.6.2008, p. 1).
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2023/851 do Parlamento Europeu e do Conselho () das normas de desempenho em matéria de emissdes de CO, dos
automoveis de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros previstas no Regulamento (UE) 2019/631 do
Parlamento Europeu e do Conselho (°) e a proposta de revisdo das normas de desempenho em matéria de emissdes
de CO, dos veiculos pesados novos previstas no Regulamento (UE) 2019/1242 do Parlamento Europeu e do
Conselho ().

O mercado interno é um espago no qual deve ser assegurada a livre circulagdo de mercadorias, pessoas, servigos
e capitais. Para o efeito, o Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho (¥) introduziu um
sistema abrangente de homologacio e fiscalizacio do mercado para os veiculos a motor e os reboques e para os
sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos.

Os requisitos técnicos para a homologagido de veiculos a motor, de motores e de pecas sobresselentes no que respeita
as emissdes (<homologacdo de emissdes») deverdo permanecer harmonizados a fim de assegurar o bom
funcionamento do mercado interno, bem como um nivel elevado de prote¢do do ambiente e da satide em todos os
Estados-Membros.

Uma transi¢do bem sucedida para a mobilidade com nivel nulo de emissdes exige uma abordagem integrada e um
ambiente propicio para estimular a inovagdo e manter a lideranga tecnoldgica da Unido no setor dos transportes
rodovidrios. Um tal ambiente inclui investimentos publicos e privados em investigacdo e inovacdo, o aumento da
oferta de veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes, a criacio de infraestruturas de carregamento e de
abastecimento, a integracdo nos sistemas energéticos, bem como o fornecimento sustentdvel de materiais para
baterias e a producdo, reutilizagdo e reciclagem sustentéveis de baterias na Unido. A cria¢do de um tal ambiente exige
uma acdo coerente a nivel da Unido, nacional, regional e local.

A fim de apoiar a transi¢do para uma mobilidade limpa e, a0 mesmo tempo, reindustrializar a Unido e apoiar os seus
cidadios, ¢ essencial manter os pregos dos veiculos particulares e comerciais acessiveis para as pessoas e as empresas,
o que ajudaria a preservar a qualidade de vida, a competitividade e a inovacdo industrial, e apoiaria a criagdo de
emprego e o desenvolvimento de competéncias no setor.

Hé que assegurar uma transi¢do socialmente aceitivel e justa para a mobilidade com nivel nulo de emissdes.
Afigura-se, por conseguinte, importante ter em conta os efeitos sociais da referida transi¢do ao longo de toda
a cadeia de valor do setor automovel e abordar, de forma proativa, as implicagdes para o emprego. Importa criar
programas especificos a escala da Unido e a nivel nacional e regional, como os planos territoriais de transi¢do justa
para regides dependentes da producdo automével, no dmbito do Mecanismo para uma Transicdo Justa, tendo em
vista a requalificagdo, a melhoria das competéncias e a reafetagdio dos trabalhadores, bem como iniciativas no
dominio do ensino e da procura de emprego levadas a cabo em comunidades e regides afetadas negativamente, em
estreito didlogo com os parceiros sociais e as autoridades competentes. No quadro dessa transi¢do, ¢ necessario
reforcar o emprego das mulheres e a igualdade de oportunidades nesse setor.

O presente regulamento constitui um ato regulamentar especifico para efeitos do procedimento de homologagao UE
previsto no anexo II do Regulamento (UE) 2018/858. As disposi¢cdes administrativas do Regulamento (UE)
2018/858, nomeadamente as disposicdes em matéria de san¢des, bem como o seu s6lido mecanismo de controlo do
cumprimento, sio plenamente aplicdveis.

Regulamento (UE) 2023/851 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de abril de 2023, que altera o Regulamento (UE)

2019/631 no que diz respeito ao refor¢o das normas de desempenho em matéria de emissdes de CO, dos automoveis novos de
passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros novos em consonéncia com o aumento da ambicdo da Unido em matéria de clima (JO
L 110 de 25.4.2023, p. 5).

Regulamento (UE) 2019/631 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de abril de 2019, que estabelece normas de desempenho
em matéria de emissdes de CO, dos automéveis novos de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros novos e que revoga os
Regulamentos (CE) n.° 443/2009 e (UE) n.° 510/2011 (JO L 111 de 25.4.2019, p. 13).

Regulamento (UE) 2019/1242 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de junho de 2019, que estabelece normas de
desempenho em matéria de emissdes de CO, dos veiculos pesados novos e que altera os Regulamentos (CE) n.° 595/2009 e (UE)
2018/956 do Parlamento Europeu e do Conselho e a Diretiva 96/53/CE do Conselho (JO L 198 de 25.7.2019, p. 202).
Regulamento (UE) 2018858 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de maio de 2018, relativo a homologagio e a
fiscalizacdo do mercado dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses
veiculos, que altera os Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 e revoga a Diretiva 2007/46/CE (JO L 151
de 14.6.2018, p. 1).
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As reclamagdes fundamentadas apresentadas por pessoas singulares ou coletivas podem constituir uma importante
fonte de informacdo tanto para as autoridades de fiscalizagdo do mercado como para as entidades homologadoras.
Nesse contexto, a conce¢do de procedimentos simples e proporcionados que permitam as pessoas singulares
e coletivas apresentar reclamacdes fundamentadas as respetivas autoridades sempre que tenham razdes para crer que
o presente regulamento ndo é cumprido, pode contribuir para a sua aplicagdo e execucdo. Essas reclamagdes deverdo
ser consideradas pelas autoridades nacionais como um fator de risco nas decisdes relativas as atividades de
fiscalizacdo do mercado ou de conformidade em circulagio.

O presente regulamento deverd prever disposi¢des e requisitos administrativos comuns em matéria de emissdes dos
veiculos e durabilidade das baterias, enquanto os elementos técnicos deverdo ser definidos em atos de execu¢do
adotados pelo procedimento de exame.

Os requisitos técnicos para a homologagdo de veiculos a motor, motores e pecas sobresselentes no que respeita as
emissdes estdo atualmente previstos em dois regulamentos aplicdveis a homologacio das emissdes de veiculos
ligeiros e pesados, a saber, respetivamente, o Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do
Conselho (°) e o Regulamento (CE) n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho (*°).

A incorporagdo dos requisitos previstos nos Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 num dnico
regulamento assegurardo a coeréncia interna do sistema de homologagdo de emissdes dos veiculos ligeiros e pesados,
permitindo simultaneamente limites de emissdo e procedimentos de ensaio diferentes para esses veiculos.

Além disso, os atuais limites de emissdo para os veiculos pesados foram adotados em 2009 com base na tecnologia
disponivel nessa altura. Desde entdo, a tecnologia evoluiu e o nivel de emissdes passivel de ser alcancado com uma
combinagdo das tecnologias atuais é muito inferior ao nivel de hd mais de 15 anos. Esse progresso tecnolégico
deverd refletir-se nos limites de emissdo baseados na tecnologia de ponta existente e no conhecimento dos controlos
da poluicdo e em relagdo a todos os poluentes pertinentes.

Na Unido, as emissdes de escape com o ntimero de particulas (PN, do inglés particle number) sélidas superiores
a 23 nanémetros (PN,,) tém sido controladas desde 2011 para os veiculos ligeiros e desde 2013 para os veiculos
pesados. Tendo em conta que as tecnologias existentes e o Regulamento Técnico Global n.° 15 da ONU permitem
a medigdo do niimero de particulas até 10 nanémetros (PN, ), é adequado aplicar os limites de particulas a PN
a todos os veiculos abrangidos pelo presente regulamento. A f]ixagio, pela primeira vez, de limites especificos para as
emissdes de PN, dard um impulso a harmonizacio global do refor¢o do controlo e da medi¢do do PN, e a Unido
deverd incentivar o Férum Mundial das Nagdes Unidas para a Harmonizacio das Regulamentagdes aplicaveis
a Veiculos (WP.29 da ONU) a alinhar em conformidade os regulamentos pertinentes da ONU relativos a veiculos.

A simplificacdo poderd ser alcangada através da eliminacdo de ensaios que ndo sdo necessarios, através da referéncia
a normas ao abrigo dos regulamentos da ONU em vigor, quando aplicdvel, e através da garantia de um conjunto
coerente de procedimentos e ensaios para as varias etapas da homologagdo de emissdes.

A fim de assegurar que as emissdes dos veiculos ligeiros e pesados sdo limitadas no mundo real, é necessario ensaiar
os veiculos em condi¢des reais de conducdo que sejam estatisticamente relevantes, com um conjunto minimo de
restricdes, limites e outros requisitos de condugdo. Tais ensaios em estrada deverdo basear-se na condugdo normal
e excluir a condugido tendenciosa.

Os Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 exigem que os veiculos respeitem os limites de emissdo
durante um periodo de tempo especifico, que ndo corresponde ao ciclo de vida médio dos veiculos. Por conseguinte,
é adequado prever requisitos de durabilidade que reflitam o ciclo de vida médio previsto dos veiculos na Unido.

Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de junho de 2007, relativo a homologagdo dos
veiculos a motor no que respeita as emissoes dos veiculos ligeiros de passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6) (JO L 171
de 29.6.2007, p. 1).

Regulamento (CE) n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de junho de 2009, relativo & homologacio de
veiculos a motor e de motores no que se refere as emissdes dos veiculos pesados (Euro VI) e que altera o Regulamento (CE)
n.° 715/2007 e a Diretiva 2007/46/CE e revoga as Diretivas 80/1269/CEE, 2005/55/CE e 2005/78CE (JO L 188 de 18.7.2009,

p- 1).
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PT

JO L de 8.5.2024

(19)

21)

(22)

(23)

(24)

(")

(")

Encorajam-se os Estados-Membros a elaborar e executar estratégias para incentivar a renovacdo da frota, a fim de
reduzir a vida qtil dos veiculos e facilitar uma transi¢do progressiva da frota europeia para veiculos com emissdes
reduzidas, contribuindo para um ecossistema de transportes mais limpo e mais sustentdvel.

Existem atualmente tecnologias disponiveis e amplamente utilizadas a nivel mundial que limitam as emissdes por
evaporacdo de compostos organicos voldteis durante a condugdo e o estacionamento de um veiculo com
combustivel a gasolina. Por conseguinte, é adequado fixar os limites de emissdo para esses compostos organicos
voldteis num nivel inferior.

As emissdes ndo provenientes de gases de escape consistem em particulas emitidas pelos pneus e pelos travoes dos
veiculos. Estima-se que as emissdes dos pneus sejam a maior fonte de micropldsticos libertados no ambiente. Tal
como demonstrado na avaliacio de impacto que acompanha a proposta do presente regulamento, prevé-se que até
2050 as emissdes ndo provenientes de gases de escape representem até 90 % de todas as particulas emitidas pelo
transporte rodovidrio, uma vez que as particulas de gases de escape diminuirdo devido a eletrificacdo dos veiculos.
Essas emissdes ndo provenientes de gases de escape deverdo, por conseguinte, ser medidas e limitadas. A Comissdo
deverd incentivar o trabalho do WP.29 da ONU, a fim de alcangar os seus objetivos em tempo {til, refletindo um
elevado nivel de ambicdo baseado em fundamentos cientificos e técnicos sélidos, e definir limites de abrasdo com
base nos métodos mais avancados. Caso o0 WP.29 da ONU néo tenha adotado disposi¢des uniformes sobre os limites
de abrasdo dos pneus até 1 de julho de 2026 para os pneus da classe C1, até 1 de abril de 2028 para os pneus da
classe C2 ou até 1 de abril de 2030 para os pneus da classe C3, a Comissdo deverd adotar um ato delegado destinado
a alcangar o objetivo da Unido de reduzir em 30 %, até 2030, os micropldsticos libertados no ambiente com base no
estado da arte dos limites de abrasdo. As caracteristicas especificas dos veiculos com baterias de tragdo, incluindo
veiculos hibridos elétricos recarregaveis e veiculos elétricos a bateria, deverdo ser avaliadas durante a preparagdo do
referido ato delegado.

O Regulamento (UE) 2019/2144 do Parlamento Europeu e do Conselho (') regula os indicadores de mudanga de
velocidades (GSI, do inglés gear shift indicators), cujo principal objetivo é minimizar o consumo de combustivel de um
veiculo quando o condutor segue as suas indica¢des. No entanto, os requisitos relativos as emissdes de poluentes em
condicdes reais, incluindo quando o GSI ¢ seguido, deverdo ser abordados no presente regulamento.

Os veiculos com baterias de tracdo, incluindo veiculos hibridos elétricos recarregdveis e veiculos elétricos a bateria,
contribuem para a descarbonizacio do setor do transporte rodovidrio. A fim de ganhar e aumentar a confianga dos
consumidores nesses veiculos, estes deverdo ser eficazes e duradouros. Por conseguinte, é importante exigir que as
baterias de tragdo conservem uma boa parte da sua capacidade inicial ap6s muitos anos de utilizagdo. Um tal
requisito seria particularmente importante para os compradores de veiculos elétricos em segunda mio, dado que
asseguraria que o veiculo continuaria a ter o desempenho esperado. Assim, deverdo ser exigidos monitores do estado
geral das baterias de tragdo para todos os veiculos que utilizem baterias desse tipo. Além disso, deverdo ser
introduzidos requisitos minimos de desempenho para a durabilidade da bateria de automéveis de passageiros
e veiculos comerciais ligeiros, tendo em conta o Regulamento Técnico Global n.° 22 da ONU.

Os sistemas de monitorizagdo a bordo (OBM, do inglés on-board monitoring systems) e os dispositivos a bordo de
monitorizagdo do consumo de combustivel e de energia elétrica (OBFCM, do inglés on-board fuel and electric energy
consumption monitoring) utilizam dados gerados pelo veiculo para monitorizar a conformidade com o presente
regulamento. Se for caso disso, esses dados devem ser abrangidos pelo Regulamento (UE) 2023/2854 do Parlamento
Europeu e do Conselho (*?).

A manipulagio ndo autorizada de veiculos para remover ou desativar partes dos sistemas de controlo da poluicio
¢ um problema bem conhecido. Esta pratica conduz a emissdes ndo controladas e, por conseguinte, deverd ser
prevenida e deverdo ser aplicadas sangdes efetivas, proporcionadas e dissuasivas. A manipula¢do ndo autorizada do
conta-quilémetros leva a uma falsa quilometragem e prejudica o controlo adequado em circulagdo de um veiculo.

Regulamento (UE) 2019/2144 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de novembro de 2019, relativo aos requisitos de
homologagio de veiculos a motor e seus reboques e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, no
que se refere a sua seguranca geral e a protecio dos ocupantes dos veiculos e dos utentes da estrada vulnerdveis, que altera
o Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho e revoga os Regulamentos (CE) n.° 78/2009, (CE) n.° 79/2009
e (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho e os Regulamentos (CE) n.° 631/2009, (UE) n.° 406/2010, (UE)
n° 672/2010, (UE) n.° 1003/2010, (UE) n.° 1005/2010, (UE) n.° 1008/2010, (UE) n.° 1009/2010, (UE) n.° 19/2011, (UE)
n.°109/2011, (UE) n.° 4582011, (UE) n.° 65/2012, (UE) n.° 130/2012, (UE) n.° 347/2012, (UE) n.° 351/2012, (UE) n.° 1230/2012,
e (UE) 2015/166 da Comissdo (JO L 325 de 16.12.2019, p. 1).

Regulamento (UE) 20232854 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de dezembro de 2023, relativo a regras harmonizadas
sobre o acesso equitativo aos dados e a sua utilizagdo e que altera o Regulamento (UE) 2017/2394 e a Diretiva (UE) 2020/1828
(Regulamento dos Dados) (JO L, 2023/2854, 22.12.2023, ELL http://data.europa.cu/elijreg/2023/2854/0j).

ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024[1257oj
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Por conseguinte, ¢ da maior importancia garantir a mais elevada protecdo de seguranga possivel desses sistemas, com
certificados de seguranga e protecdo adequada contra a manipulagdo ndo autorizada, a fim de assegurar que nem os
sistemas de controlo da poluicio nem o conta-quilémetros do veiculo possam ser manipulados sem autorizacdo.

A fim de evitar que as medidas contra a manipulacio ndo autorizada prejudiquem indevidamente a concorréncia,
o presente regulamento deverd manter a possibilidade de permitir aos operadores independentes desenvolverem,
distribuirem, instalarem e ativarem pecas sobresselentes pos-venda. Por conseguinte, os fabricantes ndo deverdo
negar aos operadores independentes o acesso as informacdes, ferramentas e processos estritamente necessarios para
o desenvolvimento e instalacdo dessas pegas sobresselentes. A aprovacdo e a autorizagdo de acesso dos operadores
independentes aos elementos de seguranca dos veiculos deverdo ser concedidas em conformidade com
o Regulamento (UE) 2018/858.

Para alcangar os objetivos da Unido em matéria de qualidade do ar, é necessario um esforgo continuo de redugdo das
emissdes dos veiculos. A utilizagdo de dispositivos manipuladores, bem como de estratégias manipuladoras, deverd
ser proibida nos termos do presente regulamento. Tal proibi¢do é essencial para salvaguardar esses objetivos. Ao
avaliar situa¢des que podem envolver a utilizacdo de dispositivos manipuladores ou de estratégias manipuladoras,
devera proceder-se a uma ampla avaliacdo e interpretagio dessas situacdes, em conformidade com a jurisprudéncia
do Tribunal de Justica da Unido Europeia sobre dispositivos manipuladores no contexto do Regulamento (CE)
n.° 715/2007. Quaisquer dispositivos ou estratégias que reduzam a eficacia dos limites das emissdes de escape e das
emissdes ndo provenientes de gases de escape e os requisitos relativos as condigdes de ensaio nos termos do presente
regulamento, que levem a que um produto ndo conforme aparente estar em conformidade ou que falsifique
resultados de ensaios, deverdo ser tidos em conta ao determinar se existem dispositivos manipuladores ou estratégias
manipuladoras. A concegdo, construgdo e montagem de veiculos com tais dispositivos manipuladores ou estratégias
manipuladoras deverdo ser objeto de sangdes.

Os sensores instalados nos veiculos ja sdo utilizados para detetar anomalias nas emissdes e desencadear reparagdes
conexas através do sistema de diagndstico a bordo (OBD, do inglés on-board diagnostic). No entanto, o sistema OBD
atualmente em utilizagdo ndo deteta com precisdo as anomalias em tempo til e ndo alerta adequadamente para as
reparagdes em tempo 1til. Consequentemente, é possivel que os veiculos apresentem niveis de emissdes poluentes
muito mais elevados do que os permitidos. Os sensores utilizados até agora no OBD também poderéo ser utilizados
para monitorizar e controlar continuamente o desempenho dos veiculos em matéria de emissdes dos tubos de
escape por meio do sistema OBM. O sistema OBM alertard ainda o utilizador para efetuar reparacdes do motor ou
dos sistemas de controlo da polui¢do quando tais reparacdes forem necessarias. Por conseguinte, ¢ adequado exigir
que esse sistema seja instalado e os seus requisitos técnicos sejam regulamentados. As medidas que esses sistemas
implicam ndo deverdo por em causa a seguranca rodovidria.

Os fabricantes podem optar por produzir veiculos que incluam op¢des avangadas tais como a delimitacdo
geografica. Outra opgdo de que os fabricantes dispdem ¢é produzir veiculos «Euro 7ext» que sdo veiculos da categoria
N, com massa maxima entre 3,5 ¢ 5 toneladas decorrentes de um modelo de veiculo da categoria N, para os quais
pode ser concedida uma homologagao de emissdes da categoria N,, a pedido do fabricante, se o veiculo preencher os
requisitos para um modelo de veiculo da categoria N,. Os consumidores e as autoridades nacionais deverdo poder
identificar esses veiculos através de documentacio adequada.

Os dados ambientais sobre os tipos de veiculos deverdo ser disponibilizados aos utilizadores dos veiculos. Por
conseguinte, deverd ser disponibilizado a cada veiculo um passaporte ambiental do veiculo (EVP, do inglés
Environmental Vehicle Passport). Os utilizadores dos veiculos deverdo também ter acesso a informacdes atualizadas
sobre o consumo de combustivel, o estado geral das baterias de tragdo, as emissdes poluentes e outras informagdes
pertinentes geradas pelos sistemas e monitores de bordo.

Se a Comissdo apresentar uma proposta para a matricula, apds 2035, de veiculos ligeiros novos exclusivamente
movidos a combustiveis neutros em termos de CO, fora do dmbito das normas relativas as emissdes de CO, da frota,
e em conformidade com o direito da Unido e o objetivo de neutralidade climdtica da Unido, o presente regulamento
terd de ser alterado de modo a incluir a possibilidade de homologar esses veiculos.

As emissdes dos veiculos vendidos por pequenos fabricantes constituem uma parte insignificante das emissdes na
Unido. Por conseguinte, deverd permitida alguma flexibilidade em relacdo a alguns dos requisitos aplicdveis a esses
fabricantes. Os pequenos fabricantes deverdo poder substituir determinados ensaios durante a homologagio por
declaragdes de conformidade, ao passo que os microfabricantes deverdo ser autorizados a utilizar ensaios
laboratoriais baseados em ciclos aleatérios de condi¢des reais de conducio.
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Os Regulamentos (UE) 2019/631 e (UE) 2019/1242 regulam o desempenho médio em matéria de emissoes de CO,
da frota dos novos veiculos a motor na Unido. Os procedimentos e metodologias para a determinacio exata das
emissoes de CO,, do consumo de combustivel e de energia elétrica, da autonomia elétrica e da poténcia de cada
veiculo deverdo ser introduzidos na homologa¢io de emissdes, incluindo a atualizagdo e o desenvolvimento da
ferramenta de célculo do consumo de energia de veiculos (VECTO, do inglés vehicle energy consumption calculation tool),
a fim de melhor ter em conta, entre outros aspetos, a eficiéncia energética dos conjuntos de veiculos mais pesados.

Embora o termo «estado geral» (SOH, do inglés state of health) seja habitualmente usado para designar o estado geral
de uma bateria de tragio num determinado momento da sua vida, esse termo ndo é habitualmente definido, sendo
determinado através de uma variedade de diferentes metodologias, tais como o «estado de energia certificada» e o
«estado de autonomia certificada». Ambos os pardmetros representam uma percentagem da energia da bateria ou da
autonomia elétrica certificadas remanescentes num determinado momento.

A fim de assegurar condi¢bes uniformes para a execucdo do presente regulamento, deverdo ser atribuidas
competéncias de execugdo a Comissdo no que diz respeito aos seguintes aspetos:

— obrigacdes dos fabricantes no ambito da homologagdo e procedimentos, ensaios e metodologias a aplicar para
a declaracdo de conformidade, a verificagdo da conformidade da producio, a verificagdo da conformidade em
circulagdo, fiscalizacdo do mercado e o EVP;

— aos requisitos, ensaios, métodos e medidas corretivas relacionados com a durabilidade dos veiculos, sistemas,
componentes ¢ unidades técnicas, bem como as capacidades de registo e comunicacdo dos sistemas OBM,
incluindo para efeitos de inspe¢des técnicas periddicas e de inspegdes técnicas automoveis;

— aos métodos e ensaios para: i) medir as emissdes de escape em laboratério e em estrada e utilizar sistemas
portéteis de medigdo das emissdes para verificar as emissdes em condi¢des reais de condugdo; ii) determinar as
emissdes de CO,, o consumo de combustivel e de energia elétrica, a autonomia elétrica e a poténcia de um
veiculo a motor; iii) determinar a eficiéncia energética dos reboques das categorias O, e O,; iv) medir as emissdes
do carter, as emissdes por evaporagdo e as emissdes dos travdes; v) avaliar a conformidade com os requisitos
minimos de desempenho da durabilidade da bateria; vi) avaliar a conformidade em circulagio dos motores
e veiculos; vii) avaliar o funcionamento, a eficicia, a regeneragdo e a durabilidade dos sistemas de origem e de
substituicdo para controlo da poluicdo; viii) assegurar e avaliar as medidas relativas a dispositivos manipuladores
e estratégias manipuladoras, incluindo a andlise da vulnerabilidade e a protecio contra as manipula¢des nio
autorizadas; ix) avaliar o funcionamento dos modelos de veiculo aprovados ao abrigo de algumas designacdes
especificas; x) avaliar a conformidade com os requisitos de homologagdo de emissdes para os pequenos
e microfabricantes; xi) determinar a auséncia de dispositivos manipuladores e estratégias manipuladoras; e xii)
medir a abrasio dos pneus;

— métodos, requisitos e ensaios, incluindo limiares de conformidade, para assegurar o desempenho dos dispositivos
OBFCM e dos sistemas OBD e OBM e os sensores de tais dispositivos e sistemas, bem como a comunica¢do
externa de dados registados por tais dispositivos e sistemas;

— métodos, requisitos e especificagdes para os indicadores de mudanga de velocidades (GSI);

— caracteristicas e desempenho dos sistemas de aviso do condutor e dos métodos de indugdo, e dos métodos para
avaliar o seu funcionamento;

— requisitos de desempenho para o equipamento de ensaio;
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— especificacdes dos combustiveis de referéncia;

— formato, dados e método de comunicacio dos dados do EVP;

— requisitos e informagdes a prestar pelos fabricantes de veiculos, incluindo veiculos construidos em vérias fases,
bem como

— elementos técnicos, requisitos administrativos e de documentagio para a homologagdo de emissdes, e controlos
de fiscalizacdo do mercado, verificagdes da conformidade em circulagdo e da conformidade da producio, bem
como obriga¢des de prestagio de informagdes.

Essas competéncias deverdo ser exercidas nos termos do Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu
e do Conselho (*¥). A fim de assegurar a continuidade no que diz respeito a determinadas obriga¢des juridicas em
vigor quanto a métodos de medigdo das emissdes poluentes dos modelos de veiculos das categorias M, e N,, os
métodos de medi¢do das emissdes de escape e das emissdes por evaporacdo deverdo refletir os previstos no
Regulamento (UE) 20171151, conforme apliciavel no momento da adogdo do ato de execugio.

A fim de alterar ou completar, consoante o caso, elementos ndo essenciais do presente regulamento, o poder de
adotar atos nos termos do artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia deverd ser delegado na
Comissdo no que diz respeito as condi¢des de ensaio baseadas em dados recolhidos aquando do ensaio de veiculos
Euro 7, travdes ou pneus; aos requisitos de ensaio, nomeadamente tendo em conta o progresso técnico e os dados
recolhidos quando do ensaio de veiculos Euro 7; a introdugdo de opgdes e designacdes dos veiculos adicionais para
os fabricantes com base em tecnologias inovadoras; a fixagdo de limites de emissdo de particulas dos travdes, limites
para as emissoes de formaldeido para veiculos das categorias M, M, N, e N,, condigdes de ensaio para veiculos das
categorias M, M,, N, e N, ¢, sob certas condigdes, limites de abrasdo para os tipos de pneus, bem como requisitos
minimos de desempenho das baterias e multiplicadores de durabilidade com base nos dados recolhidos aquando do
ensaio de veiculos Euro 7; a criagdo de regras especiais para os pequenos fabricantes de vefculos das categorias M,,
M,, N, e N,; e aplicacdo de requisitos de ensaio e declaragdes. E particularmente importante que a Comissao proceda
as consultas adequadas durante os trabalhos preparatérios, inclusive ao nivel de peritos, e que essas consultas sejam
conduzidas de acordo com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional, de 13 de abril de 2016, sobre
legislar melhor (*¥). Em particular, a fim de assegurar a igualdade de participagio na preparacio dos atos delegados,
o Parlamento Europeu e o Conselho recebem todos os documentos ao mesmo tempo que os peritos dos
Estados-Membros, e os respetivos peritos tém sistematicamente acesso as reunides dos grupos de peritos da
Comissdo que tratem da preparagdo dos atos delegados.

A Unido € parte contratante no Acordo de 20 de margo de 1958, relativo a adocdo de prescrigdes técnicas uniformes
aplicaveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pecas suscetiveis de serem montados ou utilizados em
veiculos de rodas e as condicdes de reconhecimento reciproco das homologagdes emitidas em conformidade com
essas prescrigdes (). Os requisitos previstos no presente regulamento deverdo, se for caso disso, ser alinhados com
as normas previstas nos regulamentos da ONU ou com quaisquer alteracdes subsequentes desses regulamentos da
ONU, quando disponiveis, em especial no que diz respeito aos limites das emissdes de particulas dos travdes, aos
limites de abrasdo para os tipos de pneus e a determinagido de requisitos minimos de desempenho para as baterias.

Por conseguinte, sempre que tais limites ou requisitos constantes de uma proposta de regulamento da ONU ou de
uma alteracdo de um regulamento da ONU tenham sido aprovados nos termos do artigo 218.°, n.° 9, do Tratado
sobre o Funcionamento da Unido Europeia (TFUE) e da Decisdo 97/836/CE do Conselho (*%), esses limites ou
requisitos deverdo ser incorporados no presente regulamento. O poder de adotar atos para o efeito nos termos do
artigo 290.° do TFUE deverd ser delegado na Comissdo.

Regulamento (UE) n.° 1822011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que estabelece as regras e os
principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de execugdo pela
Comissdo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

JO L 123 de 12.5.2016, p. 1.

JO L 346 de 17.12.1997, p. 81.

Decisdo 97/836/CE do Conselho, de 27 de novembro de 1997, relativa a adesio da Comunidade Europeia ao Acordo da Comissdo
Econémica para a Europa da Organizagdo das Nagdes Unidas relativo & adogdo de prescricdes técnicas uniformes aplicdveis aos
veiculos de rodas, aos equipamentos e as pecas suscetiveis de serem montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condi¢des de
reconhecimento reciproco das homologacdes emitidas em conformidade com essas prescri¢des (<Acordo de 1958 revisto») (JO
L 346 de 17.12.1997, p. 78).
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*)

Por razdes de clareza, racionalidade e simplificagdo, uma vez que as regras relativas a homologacdo de emissdes de
veiculos a motor e motores e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos estio
atualizadas e consolidadas no presente regulamento, os Regulamentos (CE) n.° 595/2009 e (CE) n.° 715/2007
deverdo ser revogados e substituidos pelo presente regulamento.

Por razdes de clareza, racionalidade e simplificacdo, os seguintes atos adotados ao abrigo dos Regulamentos (CE)
n.° 715/2007 e (CE) n° 595/2009 deverdo ser revogados pelo presente regulamento: o Regulamento (UE)
n.° 582/2011 da Comissdo (V/), o Regulamento (UE) 2017/1151 da Comisséo (*®), o Regulamento (UE) 20172400
da Comissdo (**) e o Regulamento de Execucdo (UE) 2022/1362 da Comissdo (%9).

Sempre que as medidas previstas no presente regulamento impliquem o tratamento de dados pessoais, esse
tratamento deverd ser efetuado em conformidade com os Regulamentos (UE) 2016/679 (2!) e (UE) 2018/1725 (*) do
Parlamento Europeu e do Conselho, bem como com o direito nacional aplicivel em conformidade com os referidos
regulamentos.

E importante conceder aos Estados-Membros, as autoridades nacionais e aos operadores econémicos tempo
suficiente para se prepararem para a aplicacdo das novas regras introduzidas pelo presente regulamento e pelos atos
de execucdo ou atos delegados adotados ao abrigo desse mesmo regulamento. A data de aplicagdo deverd, por
conseguinte, ser diferida e deverdo ser fixadas datas de aplicagdo diferentes consoante se trate de modelos novos ou
existentes. Enquanto para os veiculos ligeiros a data de aplicacdo deverd ser o mais rapidamente possivel do ponto de
vista técnico e econémico, no caso dos veiculos pesados e dos reboques a data de aplicagdo pode ser adiada, uma vez
que a transi¢do para veiculos de emissdes nulas serd mais longa para os veiculos pesados.

Para os veiculos das categorias M, e M,, para os quais ¢ fixada uma meta de emissdes nulas de 100 % a partir do
periodo de referéncia de 2030 no Regulamento (UE) 2019/1242, deverdo ser previstas medidas transitérias no
presente regulamento, a fim de assegurar a coeréncia com as obrigagdes previstas no Regulamento (UE) 2019/1242,
bem como para assegurar que os esforcos necessirios em matéria de investimento continuam a ser proporcionados.

Atendendo a que os objetivos do presente regulamento, a saber, prever requisitos técnicos e disposi¢des
administrativas comuns respeitantes a homologagio das emissdes e fiscalizagdio do mercado de veiculos das
categorias M e N, e de sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, no que se refere as suas
emissdes, bem como procurar obter um nivel elevado de prote¢do do ambiente e da sadde comum a todos os
Estados-Membros, ndo podem ser suficientemente alcancados pelos Estados-Membros, mas podem, devido a sua
dimensio e efeitos, ser mais bem alcancados a nivel da Unido, a Unido pode tomar medidas, em conformidade com
o principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com
o principio da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede o necessario
para alcancar esses objetivos,

Regulamento (UE) n.° 582/2011 da Comissdo, de 25 de maio de 2011, que dd aplicagdo e altera o Regulamento (CE) n.° 595/2009
do Parlamento Europeu e do Conselho no que se refere as emissdes dos veiculos pesados (Euro VI) e que altera os anexos I e III da
Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 167 de 25.6.2011, p. 1).

Regulamento (UE) 2017/1151 da Comissdo, de 1 de junho de 2017, que completa o Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento
Europeu e do Conselho relativo a homologagdo dos veiculos a motor no que respeita as emissdes dos veiculos ligeiros de passageiros
e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informagdo relativa a reparacdo e manutengio de veiculos, que altera a Diretiva
2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, o Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissio e o Regulamento (UE)
n.° 1230/2012 da Comissdo, e revoga o Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo (JO L 175 de 7.7.2017, p. 1).
Regulamento (UE) 2017/2400 da Comissdo, de 12 de dezembro de 2017, que dd execucdo ao Regulamento (CE) n.° 595/2009 do
Parlamento Europeu e do Conselho no que respeita a determinagdo das emissdes de CO2 e ao consumo de combustivel dos veiculos
pesados e altera a Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento (UE) n.° 582/2011 da Comissdo (JO
L 349 de 29.12.2017, p. 1).

Regulamento de Execugdo (UE) 2022/1362 da Comissdo, de 1 de agosto de 2022, que dd execugdo ao Regulamento (CE)
n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho no respeitante ao desempenho dos reboques pesados no que toca a influéncia
dos mesmos nas emissdes de CO2, no consumo de combustivel, no consumo de energia e na autonomia de condugio com emissdes
nulas dos veiculos a motor, e que altera o Regulamento de Execugdo (UE) 2020/683 (JO L 205 de 5.8.2022, p. 145).
Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril de 2016, relativo a protegdo das pessoas
singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais e a livre circulagdo desses dados e que revoga a Diretiva 95/46/CE
(Regulamento Geral sobre a Protegdo de Dados) (JO L 119 de 4.5.2016, p. 1).

Regulamento (UE) 2018/1725 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2018, relativo a protecdo das pessoas
singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais pelas instituicdes e pelos 6rgdos e organismos da Unido e a livre
circulagdo desses dados, e que revoga o Regulamento (CE) n.° 45/2001 e a Decisdo n.° 1247/2002/CE (JO L 295 de 21.11.2018,
p- 39).
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ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

CAPITULO 1
OBJETO, AMBITO DE APLICACAO E DEFINICOES

Artigo 1.°
Objeto
1. O presente regulamento prevé requisitos técnicos e disposi¢des administrativas em matéria de homologacdo de

emissdes e fiscalizacdo do mercado dos veiculos a motor, sistemas, componentes e unidades técnicas, no que se refere as
suas emissdes de CO, e de poluentes, a0 consumo de combustivel e de energia elétrica e a durabilidade da bateria.

2. O presente regulamento prevé igualmente regras para a homologacdo de emissdes, a conformidade da produgio,
a conformidade em circulagdo, a fiscalizacio do mercado dos sistemas de monitorizacdo a bordo, a durabilidade dos
sistemas de controlo da polui¢do e das baterias de tracdo, bem como disposi¢des de seguranga para limitar a manipulagdo
ndo autorizada e medidas de ciberseguranga, e regras para a determinagdo exata das emissdes de CO,, da autonomia
elétrica, do consumo de combustivel e de energia elétrica e da eficiéncia energética.

Artigo 2.
Ambito de aplicacio
O presente regulamento aplica-se aos veiculos a motor das categorias M;, M,, M;, N, N, e N,, bem como aos reboques das
categorias O, e O,, tal como especificadas no artigo 4.° do Regulamento (UE) 2018/858, incluindo os veiculos e reboques
concebidos e construidos em uma ou vérias fases, e aos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses

veiculos, bem como aos pneus das classes C,, C, e C,, conforme especificado no Regulamento n.> 117 da ONU (¥’), com
exce¢do dos pneus de aderéncia no gelo.

Artigo 3.°

Definicdes
Para efeitos do presente regulamento, sdo aplicdveis as defini¢des pertinentes constantes do Regulamento (UE) 2018/858.
Além disso, para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1) «Homologagdo de emissdes», a homologacdo UE que cumpre as disposi¢des administrativas e os requisitos técnicos do
presente regulamento no que respeita as emissdes de CO, e de poluentes, a0 consumo de combustivel e de energia
elétrica e a durabilidade da bateria;

2) «Entidade homologadoray, a entidade que concede a homologagdo de emissdes;

3) «Conformidade da produgdo» ou «CoP» (do inglés conformity of production), as atividades realizadas em veiculos novos,
unidades técnicas ou componentes selecionados nas instalagdes do fabricante para assegurar que os produtos
colocados no mercado cumprem os requisitos previstos no presente regulamento;

4) «Conformidade em circulacio» ou ISC» (do inglés in-service conformity), as atividades realizadas em veiculos em
circulagdo, sistemas, unidades técnicas ou componentes com o objetivo de verificar a conformidade com os requisitos
de durabilidade previstos no presente regulamento;

5) «Motor», 0 motor de combustido interna de um veiculo;
6) «Emissdes», as emissdes de escape e as emissdes ndo provenientes de gases de escape de um veiculo a motor;

7) «Emissdes de escape», as emissdes provenientes do tubo de escape do veiculo a motor ou do motor dos seguintes:
emissdes de CO,, de compostos gasosos, solidos, liquidos e do carter;

8) «Gases poluentes», as emissdes de espécies quimicas gasosas, excluindo o CO,;

(¥)  Regulamento n.° 117 da Comissdo Econdmica das Nacdes Unidas para a Europa (UNECE) — Prescri¢des uniformes relativas
a homologacdo de pneus no que diz respeito ao ruido de rolamento e a aderéncia em pavimento molhado efou a resisténcia ao
rolamento.
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9) «CO,, o diéxido de carbono emitido pelo tubo de escape;

10) «Oxidos de azoto» ou «NO,», a soma de mondxido de azoto (NO) e didxido de azoto (NO,) emitidos pelo tubo de
escape;

11) «Oxido nitroso» ou «N,0», a emissdo de 6xido de diazoto proveniente do tubo de escape;

12) Matéria particulada» ou «PM» (do inglés particulate matter), qualquer matéria emitida pelo tubo de escape ou pelos

travoes e recolhida nos filtros de recolha de amostras;

13

=

«Matéria particulada inferior a 10 pm» ou «PM, », a matéria particulada com um didmetro inferior a 10 pm;

10»,

14

=

«Ntmero de particulas» ou «PN» (do inglés particle number), o ndmero total de particulas sélidas emitidas pelo tubo de
escape ou pelos travdes;

15) «PN,», o ntimero total de particulas sélidas emitidas pelo tubo de escape ou pelos travoes com um didmetro igual ou
superior a 10 nmy;

16) «Monoéxido de carbono» ou «CO», 0 mondxido de carbono emitido pelo tubo de escape;

17) «Metano» ou «CHp, o metano emitido pelo tubo de escape;

18) «Hidrocarbonetos totais» ou «THC» (do inglés total hydrocarbons), o total de hidrocarbonetos emitidos pelo tubo de
escape;

19) «Hidrocarbonetos ndo metanicos» ou <NMHC» (do inglés non-methane hydrocarbons), o total de hidrocarbonetos emitidos

pelo tubo de escape, com exce¢do do metano;

20

=

«Gases organicos ndo metanicos» ou «<NMOG» (do inglés non-methane organic gases), a soma dos hidrocarbonetos
oxigenados e ndo oxigenados emitidos pelo tubo de escape, com excecio do metano;

21) «Aménia» ou «NH,», a aménia emitida pelo tubo de escape;
22) «Formaldeido» ou (HCHO», o formaldeido emitido pelo tubo de escape;
23) «WHTG> (do inglés worldwide harmonised transient driving cycle), o ciclo de ensaio em condigdes transitérias harmonizado

a nivel mundial, em conformidade com o anexo 4, ponto 7.2.1, do Regulamento n.° 49 da ONU (*%);

24

=

«WHSC» (do inglés worldwide harmonised steady state driving cycle), o ciclo de condu¢do em estado estaciondrio
harmonizado a nivel mundial, em conformidade com o anexo 4, ponto 7.2.2, do Regulamento n.° 49 da ONU;

25

~

«Consumo de energia elétrica», a taxa a qual um veiculo utiliza energia elétrica da sua bateria ou baterias de tracdo em
condicdes de utilizagdo especificadas;

26

=

«Consumo de combustivel», a taxa a qual um veiculo utiliza combustivel em condigdes de utilizacdo especificadas;

27

—

«Ferramenta de cdlculo do consumo de energia de veiculos» ou «VECTO» (do inglés vehicle energy consumption calculation
tool), uma ferramenta de simulagdo utilizada para determinar as emissdes de CO,, o consumo de combustivel,
o consumo de energia elétrica e a autonomia elétrica dos veiculos pesados;

28

=

«Emissdes por evaporagio», os vapores de hidrocarbonetos emitidos pelo sistema de alimentacdo de combustivel de um
veiculo, exceto os que sdo provenientes de emissdes de escape;

29

~

«Emissdes do carter», os gases poluentes dos espagos, dentro ou fora do motor, ligados ao cérter de 6leo por intermédio
de condutas internas ou externas;

30

=

«Emissdes de particulas dos travdes», as particulas emitidas pelo sistema de travagem de um veiculo;

31

N

«Abrasdo do pneu», a massa de material perdido pelo pneu devido ao processo de abrasdo e emitido para o ambiente;

32) «Emissdes ndo provenientes de gases de escape», as emissdes por evaporagdo, de abrasio dos pneus e dos travdes;

33) «Emissdes de poluentes», as emissdes de escape e as emissdes ndo provenientes de gases escape, excluindo as emissdes
de CO,;

34) «Dispositivo de controlo da polui¢do», um dispositivo de um veiculo que controla ou limita as emissdes de poluentes;

35) «Sistemas de controlo da poluicdo», os dispositivos de controlo da polui¢do instalados num veiculo, incluindo todas as

unidades de controlo e software que regem a sua utilizacio;

(*)  Regulamento n.° 49 da Comissdo Econémica das Nagdes Unidas para a Europa (UNECE) — Prescri¢des uniformes no que diz
respeito as medidas a tomar contra a emissdo de gases e de particulas poluentes provenientes dos motores de igni¢do por
compressdo e de igni¢gdo comandada utilizados em veiculos.
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36) «Sistemas de controlo da polui¢do de origem», um sistema de controlo da polui¢do ou um conjunto de sistemas dessa

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

~

=

—

=

—

—

=

=

=

=

~

=

natureza abrangidos pela homologacio concedida ao veiculo em causa;

«Sistemas de substitui¢do para controlo da polui¢do», um sistema de controlo da polui¢do ou um conjunto de sistemas
dessa natureza destinado a substituir um sistema de origem para controlo da polui¢do e que pode ser homologado
enquanto unidade técnica;

«Sistema de diagndstico a bordo» ou «sistema OBD» (do inglés on-board diagnostic system), um sistema a bordo de um
veiculo capaz de gerar informagdes de diagndstico a bordo (OBD) do veiculo, na acegdo do artigo 3.°, ponto 49, do
Regulamento (UE) 2018/858, e capaz de comunicar essas informacdes ao exterior;

«Sistema de monitorizagio a bordo» ou «sistema OBM>» (do inglés on-board monitoring system), um sistema a bordo de
um veiculo capaz de monitorizar emissdes de escape, de detetar excedéncias de emissdes de escape e de comunicar
essas informagdes, juntamente com as informagdes sobre o estado geral, ao exterior;

«Dispositivo de monitorizagdo do consumo de combustivel e de energia elétrica a bordo» ou «dispositivo OBFCM» (do
inglés on-board fuel and electric energy consumption monitoring), qualquer software ou hardware a bordo de um veiculo que
deteta e utiliza pardmetros do veiculo, do motor, do combustivel ou da energia elétrica e da carga dtil/massa para
determinar e armazenar no veiculo os dados de consumo de combustivel e de energia elétrica e outros pardmetros
pertinentes para determinar o consumo de combustivel ou de energia elétrica e a eficiéncia energética do veiculo;

«Dispositivo manipulador», um elemento de conce¢do que tem por consequéncia a ndo conformidade de um veiculo
com os requisitos do presente regulamento quando é conduzido, mas ndo quando € sujeito a um ensaio regulamentar,
apesar de resultar numa aparente conformidade durante o ensaio, ou que manipula dados relacionados com sensores,
consumo de combustivel ou de energia elétrica, autonomia elétrica ou durabilidade da bateria;

«Estratégia manipuladora», uma estratégia que tem por consequéncia a nio conformidade de um veiculo com os
requisitos do presente regulamento quando é conduzido, mas ndo quando ¢é sujeito a um ensaio regulamentar, apesar
de resultar numa aparente conformidade durante o ensaio, ou que manipula dados relacionados com sensores,
consumo de combustivel ou de energia elétrica, autonomia elétrica ou durabilidade da bateria;

«Emissdes em condigdes reais de condugdo» ou «RDE» (do inglés real-driving emissions), as emissdes de um veiculo nas
condicdes especificadas nos quadros 1 e 2 do anexo II;

«Conta-quilémetros», um instrumento que indica a distancia total percorrida pelo veiculo desde a sua producio;

«Manipula¢do ndo autorizadav, a inativacdo ou a altera¢io do motor ou do motor elétrico, dos dispositivos e do sistema
de controlo da poluigdo do veiculo, do sistema de propulsido, da bateria de tragdo, do conta-quilémetros, do dispositivo
OBF(M, do sistema OBD ou OBM, incluindo qualquer software ou outros elementos de controlo logico desses sistemas
e respetivos dados, que resultem na ndo conformidade do veiculo com o presente regulamento;

«Instalagdo propria de producio», uma instalacdo de fabrico ou de montagem utilizada pelo fabricante para o fabrico
ou a montagem de veiculos novos para esse fabricante, incluindo, se for caso disso, veiculos destinados a exportagio;

«Instalagdo prépria de conce¢do», uma instalagdo na qual todo o veiculo é concebido e desenvolvido, que estd sob
o controlo do fabricante e se destina a sua utilizagdo exclusiva;

«Pequeno fabricante», um fabricante de menos de 10 000 veiculos a motor novos da categoria M, ou 22 000 veiculos
a motor novos da categoria N, ou 450 veiculos a motor novos das categorias M, e M, combinadas, ou 6 000 veiculos
a motor novos das categorias N, e N, combinadas, que sejam matriculados na Unido a cada ano civil, e que:

a) Ndo esteja integrado em grupos de fabricantes ligados; ou

b) Esteja integrado num grupo de fabricantes ligados que seja responsavel, no total, pela matricula na Unido de menos
de 10000 veiculos a motor novos da categoria M, ou 22 000 veiculos a motor novos da categoria N, ou 450
veiculos a motor novos das categorias M, e M, combinadas, ou 6 000 veiculos a motor novos das categorias N, e N,
combinadas, que sejam matriculados na Unido a cada ano civil; ou

¢) Esteja integrado num grupo de fabricantes ligados, mas tenha instalacdes proprias de produgdo e de concegio;

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1257oj
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49) «Microfabricante», um pequeno fabricante que produz menos de 1000 veiculos a motor novos da categoria M, ou
menos de 1000 veiculos a motor novos da categoria N, que sejam matriculados na Unido no ano civil anterior;

50

=

«Veiculo com motor de combustdo interna puro» ou «ICEV» (do inglés internal combustion engine vehicle), um veiculo em
que todos os conversores de energia de propulsdo sio motores de combustdo interna, incluindo motores movidos
a hidrogénio;

51

—

«Veiculo elétrico puro» ou «PEV» (do inglés pure electric vehicle), um veiculo equipado com um grupo motopropulsor
contendo exclusivamente mdquinas elétricas como conversores de energia de propulsio e cujos sistemas de
armazenagem de energia de propulsdo sio sistemas de armazenamento de energia elétrica recarregdveis;

52

—

«Pilha de combustivel», um conversor de energia que transforma energia quimica (2 entrada) em energia elétrica (a
saida) ou vice-versa;

53

=

«Veiculo a pilha de combustivel» ou «FCV>» (do inglés fuel cell vehicle), um veiculo cujo grupo motopropulsor contém
conversor(es) de energia de propulsio que consiste(m) exclusivamente em pilha(s) de combustivel e maquina(s) elétrica

(s);

54

=

«Veiculo hibrido a pilha de combustivel» ou «FCHV» (do inglés fuel cell hybrid vehicle), um veiculo com pilha de
combustivel equipado com um grupo motopropulsor que contém, pelo menos, um sistema de armazenamento de
combustivel e, pelo menos, um sistema recarregavel de armazenamento de energia elétrica como sistemas de
armazenamento de energia de propulsio;

55

s

«Veiculo hibrido» ou HV>» (do inglés hybrid vehicle), um veiculo cujo grupo motopropulsor contém pelo menos duas
categorias distintas de conversores de energia de propulsio e pelo menos duas categorias distintas de sistemas de
armazenamento de energia de propulso;

56

=

«Veiculo hibrido elétrico» ou «<HEV» (do inglés hybrid electric vehicle), um veiculo hibrido em que um dos conversores de
energia de propulsio é uma mdquina elétrica;

57

—

«Veiculo hibrido elétrico com carregamento do exterior» ou «OVC-HEV> (do inglés off-vehicle charging hybrid electric
vehicle), um veiculo hibrido elétrico que pode ser carregado a partir de uma fonte exterior;

58

=

«Veiculo hibrido elétrico sem carregamento do exterior» ou <NOVC-HEV» (do inglés not off-vehicle charging hybrid electric
vehicle), um veiculo com, pelo menos, dois conversores de energia diferentes e dois sistemas diferentes de
armazenamento de energia que sdo utilizados para a propulsdo do veiculo, que ndo pode ser carregado a partir de uma
fonte exterior;

59

—

«Tecnologias de delimitagdo geogréfica», tecnologias que permitem o funcionamento de um veiculo hibrido com
a utilizacdo do motor de combustio interna, ou seja, para permitir um modo sem emissdes, quando conduzido dentro
de uma zona geogrifica especifica;

60

=

«Modo sem emissdes», um modo seleciondvel, em que um veiculo hibrido é conduzido sem utilizar o motor de
combustio interna;

61

—

«Massa em ordem de marcha», a massa do veiculo, com o(s) depésito(s) de combustivel abastecido(s) até pelo menos
90 % das respetivas capacidades, incluindo a massa do condutor, do combustivel e dos fluidos, equipado com
0 equipamento de série, em conformidade com as especificagdes do fabricante e, quando estiverem instalados, a massa
da carrocaria, da cabina, do engate, das rodas sobresselentes e das ferramentas;

62

—

«Bateria de tracdo», um sistema de bateria que armazena energia com o objetivo principal de mover o veiculo;

63

=

«Autonomia elétrica», a distdncia percorrida em condi¢des de funcionamento em modo de perda de carga até ao
esgotamento da bateria de tragdo;

64

=

«Autonomia sem emissdes», a distincia méxima que um veiculo pode percorrer em modo de emissdes de escape nulas,
que para os PEV corresponde a autonomia elétrica;

65

~

«Durabilidade», a capacidade de um sistema ou dispositivo, componente ou qualquer parte do veiculo manter
o desempenho exigido durante um determinado periodo;

66

=

«Durabilidade da bateria», a durabilidade de uma bateria de tracdo a bordo do veiculo medida em termos do seu estado
geral;

67

—

«Estado geral» ou «SOH» (do inglés state of health), o estado medido ou estimado de uma métrica de desempenho
especifica de um veiculo ou bateria de tragdo num ponto especifico do seu ciclo de vida, expresso em percentagem do
desempenho que foi determinado quando certificado ou novo;
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1.

«Passaporte ambiental do veiculo» ou «<EVP» (do inglés environmental vehicle passport), um registo em formato digital que
contém informagdes sobre o desempenho ambiental de um veiculo no momento da matricula, incluindo o nivel dos
limites de emissdo de poluentes, as emissdes de CO,, o consumo de combustivel, o consumo de energia elétrica,
a autonomia elétrica e a poténcia do motor ou do motor elétrico, a durabilidade da bateria e outros valores conexos;

«Sistema de aviso do condutor sobre emissdes de escape excedentdrias», um sistema concebido, construido e instalado
num veiculo para prestar informagdes ao utilizador sobre emissdes de escape excedentdrias e para assegurar reparacdes
antes de uma nova utilizagdo;

«Sistema de aviso do condutor do baixo nivel de reagente», um sistema concebido, construido e instalado num veiculo
para avisar o utilizador do baixo nivel de reagente consumivel e para assegurar a utilizagdo do reagente;

«Declaragdo de conformidade» ou «declaragio», a declaragdo do fabricante de que um modelo ou grupo especifico de
veiculos, componente ou unidade técnica estd em conformidade com os requisitos do presente regulamento;

«Eficiéncia energética de um reboque», o desempenho de um reboque no que diz respeito a sua influéncia nas emissdes
de CO,, no consumo de combustivel e de energia elétrica, na autonomia sem emissdes, na autonomia elétrica e na
poténcia do motor ou do motor elétrico de um veiculo trator a motor;

«Pneu de neve», um pneu cuja escultura, composi¢do e construcio do piso sdo essencialmente concebidas para
assegurar um melhor desempenho na lama e na neve do que um pneu normal, no que respeita a sua capacidade de
iniciar e controlar a marcha do veiculo;

«Pneu a utilizar em condigdes de neve extremas», um pneu de neve ou um pneu para utilizagio especial cuja escultura,
composicdo e estrutura do piso sdo especificamente concebidas para serem utilizadas em condi¢des de neve extremas;

«Pneu de aderéncia no gelo», um pneu de neve de classe C, a utilizar em condi¢des de neve extremas e que, além disso,
é concebido para ser utilizado em pisos cobertos de gelo e que cumpre os requisitos previstos no Regulamento n.° 117
da ONU;

«Pneu para utilizacdo especial», um pneu destinado a uma utilizagdo mista, em estrada e fora de estrada, ou a outras
utilizagdes especiais, e que se destina primordialmente a iniciar e a manter o veiculo em movimento em condigdes fora
de estrada;

«Opgdo», um conjunto de requisitos adicionais previstos no presente regulamento que um fabricante pode optar por
cumprir para poder utilizar a designacdo correspondente para os veiculos por si fabricados.

CAPITULO Il
OBRIGACOES DOS FABRICANTES

Artigo 4.

Obrigacdes dos fabricantes relativas a construcio de veiculos, sistemas, componentes e unidades técnicas

Os fabricantes asseguram que os novos veiculos que fabricam e que sdo vendidos, matriculados ou que entram em

circulagio na Unido sdo homologados em conformidade com o presente regulamento. A partir das datas de aplicacio
especificas previstas no presente regulamento, os fabricantes asseguram que os novos sistemas, componentes ou unidades
técnicas, incluindo motores, baterias de tragdo, sistemas de travagem, pneus e sistemas de substituicio para controlo da
poluigdo que necessitam de homologagio, que fabricam e que sdo vendidos ou que entram em circulagio na Unido sdo
homologados em conformidade com o presente regulamento.

2.

Os fabricantes concebem, constroem e montam veiculos para cumprir o presente regulamento, incluindo

o cumprimento dos limites de emissdo fixados no anexo I, nas condi¢des previstas no anexo III, e respeitando os valores
declarados no certificado de conformidade e no dossié de homologacio para o ciclo de vida do veiculo, conforme indicado

no

quadro 1 do anexo IV. Estes veiculos devem ser designados veiculos «Euro 7».
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3. Se for caso disso, quando os fabricantes, as autoridades nacionais, a Comissdo ou terceiros reconhecidos verificarem
a conformidade com os limites de emissdes de escape, se o ensaio for realizado em condi¢des de conducio alargadas, as
emissdes devem ser divididas pelo divisor de condugdo alargado previsto no Regulamento n.> 168 da ONU (*).

4. Os fabricantes concebem e constroem sistemas, componentes ou unidades técnicas, incluindo motores, motores
elétricos, baterias de tracdo, sistemas de travagem, pneus e sistemas de substitui¢do para controlo da polui¢do a fim de
cumprir o presente regulamento, incluindo o cumprimento dos limites de emissdo fixados no anexo I e nas condi¢des de
ensaio previstas no anexo Il

5. Os fabricantes ndo podem conceber, construir nem montar veiculos com dispositivos manipuladores ou estratégias
manipuladoras.

6.  Os fabricantes concebem, constroem e montam veiculos das categorias M,, M,, M,, N;, N, e N, com:

a) Sistemas OBD que consigam detetar anomalias dos sistemas que conduzam a excedéncias de emissdes de escape ou
a avaria de componentes relacionados com o desempenho em matéria de emissdes, a fim de facilitar as reparagdes;

b) Sistemas OBM capazes de monitorizar emissdes de escape;

¢) Dispositivos OBFCM para monitorizar o seu consumo real de combustivel e de energia elétrica e outros pardmetros
pertinentes, necessarios para determinar a sua eficiéncia energética e de consumo de combustivel em condi¢des reais;

d) Monitores SOH da bateria de tracio;
e) Sistemas de aviso do condutor sobre emissdes de escape excedentdrias;
f) Sistemas de aviso do condutor sobre o baixo nivel de reagente;

Dispositivos que comuniquem ao exterior os dados gerados pelo veiculo utilizados para cumprir o presente regulamento
e os dados do OBFCV, inclusive para efeitos de inspecdo técnica automével periddica em conformidade com a Diretiva
2014/45/UE do Parlamento Europeu e do Conselho (*) e de inspecdo técnica na estrada em conformidade com
a Diretiva 2014/47[UE do Parlamento Europeu e do Conselho (¥) e para efeitos de comunicacdo com as infraestruturas
de carregamento e os sistemas de alimentagdo fixos capazes de apoiar funcionalidades de carregamento inteligente
e bidirecional.

©

7. Os fabricantes concebem, constroem e montam veiculos das categorias M, M,, M,, N, N, e N, de modo a reduzir as
vulnerabilidades que surgem em todas as fases do seu ciclo de vida e que podem levar a manipulagdo ndo autorizada do
seguinte:

a) Sistema de injecdo do combustivel e do reagente;
b) Motor e unidades de controlo do motor;

¢) Baterias de tracdo e sistemas de gestio conexos;
d) Conta-quilémetros;

e) Sistemas de controlo da poluicdo;

f) Motor elétrico e unidades de controlo conexas;

(*)  Regulamento n.° 168 da ONU — Prescri¢des uniformes relativas a homologacdo de veiculos ligeiros de passageiros e comerciais no
que diz respeito as emissdes em condigdes reais de conducdo (RDE).

(*)  Diretiva 2014/45/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de abril de 2014, relativa a inspegdo técnica periddica dos
veiculos a motor e dos seus reboques e que revoga a Diretiva 2009/40/CE (JO L 127 de 29.4.2014, p. 51).

()  Diretiva 2014/47|UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de abril de 2014, relativa a inspegdo técnica na estrada dos
veiculos comerciais que circulam na Unido e que revoga a Diretiva 2000/30/CE (JO L 127 de 29.4.2014, p. 134).
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g) Dispositivo OBFCM;
h) Sistema OBD;

i) Sistema OBM; e

j) EVP.

8.  Os fabricantes impedem a possibilidade de exploragdo das vulnerabilidades referidas no ponto 7, tanto quanto
possivel, com base nos melhores conhecimentos disponiveis no momento da homologagdo. Sempre que essa
vulnerabilidade for detetada, os fabricantes tomam todas as medidas possiveis para a eliminar através de uma atualizagio
do software ou de qualquer outro meio adequado, tendo em conta a evolugido tecnoldgica.

9.  Os fabricantes ndo podem recusar o acesso, alegando a prevengdo da manipulagdo ndo autorizada, as informagdes, as
ferramentas ou aos processos necessarios para desenvolver, instalar e ativar pecas de substituicio compativeis para
o mercado pés-venda que cumpram os requisitos técnicos do fabricante, a menos que possam demonstrar que a retencio
das informacdes, das ferramentas e dos processos em causa constitui um meio proporcionado de abordar o problema da
manipula¢do nio autorizada.

10.  Os dados ambientais sobre o modelo de veiculo e o desempenho ambiental de cada veiculo devem ser
disponibilizados aos utilizadores e, se for caso disso, apresentados no interior do veiculo. Esses dados devem abranger os
dados do EVP, do sistema OBM e do dispositivo OBFCM, incluindo os valores do ciclo de vida, e o estado geral da bateria de
tracdo.

11.  Os fabricantes asseguram a transmissdo segura de dados relacionados com as emissdes e a durabilidade da bateria,
adotando medidas de ciberseguranca em conformidade com o Regulamento n.° 155 da ONU (*¥).

Artigo 5.°

Opcdes dos fabricantes relativas a construgio e designagio de veiculos

1. Os fabricantes podem designar os veiculos como veiculos «Euro 7G» se esses veiculos estiverem equipados com
motores de combustdo interna com tecnologias de delimitacdo geografica. O fabricante deve instalar nesses veiculos um
sistema de aviso do condutor para informar o utilizador quando as baterias de tragdo estdo quase vazias e parar o veiculo se
néo for carregado num raio de cinco quilémetros a contar do primeiro aviso em modo de emissdes nulas dentro da zona de
delimitacdo geografica. A aplicagdo dessas tecnologias de delimitacio geografica é demonstrada a entidade homologadora
durante a homologagdo e verificada durante o ciclo de vida do veiculo.

2. A pedido do fabricante, a entidade homologadora pode conceder uma homologacio de emissdes para veiculos da
categoria N, com massa maxima entre 3,5 e 5 toneladas decorrentes de um modelo de veiculo da categoria N, se o veiculo
preencher os requisitos de um modelo da categoria N,. Esses veiculos devem ser designados por veiculos «Euro 7ext».

3. Os fabricantes podem construir veiculos que combinem as caracteristicas referidas nos n.* 1 e 2 e designd-los por
veiculos «Euro 7Gext.

Artigo 6.

Requisitos de durabilidade para veiculos, sistemas, componentes e unidades técnicas

1. Os fabricantes asseguram que os veiculos que fabricam e que sdo vendidos, matriculados ou que entram em circulagio
na Unido, cumprem os limites de emissdo fixados no anexo I quando esses veiculos forem conduzidos nas condigdes de
ensaio previstas no anexo III, para o ciclo de vida do veiculo, conforme indicado no quadro 1 do anexo IV e que cumprem
os requisitos minimos de desempenho relativos a durabilidade da bateria conforme previsto no anexo II.

2. Os fabricantes asseguram que os veiculos a que se refere o n.° 1 cumprem os valores relativos as emissdes de CO2, ao
consumo de combustivel e de energia elétrica e a eficiéncia energética declarados ao abrigo do presente regulamento para
o ciclo de vida do veiculo, conforme previsto no anexo IV.

(*)  Regulamento n.° 155 da ONU — Prescri¢des uniformes relativas 8 homologagdo de veiculos no que diz respeito a ciberseguranca
e ao sistema de gestdo da ciberseguranca.
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3. Os fabricantes asseguram que a concecio e a funcionalidade dos dispositivos OBFCM e dos sistemas OBD e OBM
e das medidas contra a manipulacdo ndo autorizada instalados nos veiculos a que se refere 0 n.° 1 cumprem o presente
regulamento e que esses dispositivos, sistemas e medidas ndo podem ser desativados enquanto o veiculo estiver a ser
utilizado.

4. Os requisitos referidos nos n.”* 1, 2 e 3 sdo aplicdveis independentemente do tipo de combustivel ou da fonte de
energia que alimenta os veiculos. Esses requisitos sdo igualmente aplicdveis a todas as unidades técnicas e componentes
destinados a esses veiculos.

5. Afim de verificar a conformidade com os requisitos referidos no n.° 1 durante o ciclo de vida adicional de um veiculo,
os limites para os gases poluentes fixados no anexo I devem ser ajustados utilizando os multiplicadores de durabilidade
indicados no quadro 2 do anexo IV.

6.  Os sistemas OBM instalados pelo fabricante nesses veiculos devem ser capazes de:

a) Monitorizar e registar todas as emissdes de escape de NO , NH, e PM de veiculos das categorias M, M, N,eN, e de NO_
e PM de veiculos das categorias M, e N, e de detetar excedéncias de, pelo menos, 2,5 vezes os valores-limite de emissao
de escape relevantes fixados no anexo [;

b) Comunicar dados sobre o desempenho do veiculo em matéria de emissdes de escape e sobre a durabilidade da bateria do
veiculo através da porta OBD, nomeadamente para efeitos de inspecdo técnica automoével em conformidade com
a Diretiva 2014/45|UE e de inspecdo técnica na estrada em conformidade com a Diretiva 2014/47/UE, e, de forma
andnima, a distincia, para efeitos de fiscaliza¢do da conformidade dos modelos de veiculos;

¢) Desencadear o sistema de aviso do condutor quando as emissdes de escape forem excedidas de forma significativa,
utilizando métodos harmonizados para instigar reparacdes atempadas, sem impedir que os veiculos concluam a viagem
em curso, a fim de evitar problemas de seguranca rodovidria.

7. Os dispositivos OBFCM instalados pelos fabricantes nos veiculos a que se refere o n.° 1 devem ser capazes de
comunicar todos os dados pertinentes do veiculo legalmente exigidos que registam, através da porta OBD ou a distancia.

8.  Caso um veiculo, sistema, componente ou unidade técnica apresente um risco grave ou ndo cumpra os requisitos do
presente regulamento, os fabricantes, a partir do momento em que tomam conhecimento desse facto, tomam as medidas
corretivas necessdrias de imediato, incluindo reparacdes ou alteracdes desse veiculo, sistema, componente ou unidade
técnica, consoante o caso, a fim de eliminar o risco grave ou de garantir a conformidade com o presente regulamento. Os
fabricantes e quaisquer outros operadores econémicos aplicam o Regulamento (UE) 2018/858 em conformidade.

Os fabricantes informam imediatamente, com os pormenores adequados, a entidade homologadora competente sobre
a ndo conformidade.

Artigo 7.°

Obrigacdes dos fabricantes relativas 8 homologacio de emissdes

1. A fim de demonstrar a conformidade com as regras de homologacio de emissdes durante a homologacio de
emissdes, os fabricantes realizam os ensaios especificados nos quadros 1, 3, 5, 7, 9 e 11 do anexo V. Para efeitos de
verificacdo da conformidade da produgdo com os requisitos do presente regulamento, os veiculos, componentes e unidades
técnicas devem ser selecionados nas instalagdes do fabricante pela entidade homologadora ou pelo fabricante.
A conformidade em circulagdo deve ser verificada em relacio ao ciclo de vida do veiculo, conforme indicado no quadro 1
do anexo V.

2. Os fabricantes apresentam a entidade homologadora uma declaragdo de conformidade assinada no que diz respeito
aos requisitos de RDE, correcdo da temperatura ambiente do CO2, sistemas OBD ¢ OBM, emissdes e durabilidade da
bateria, regeneracdo continua ou periddica, prevencdo da manipulacdo ndo autorizada e emissdes do carter, conforme
especificado no anexo V. Os fabricantes apresentam a entidade homologadora uma declara¢io de conformidade assinada
sobre a utilizacdo da opgdo de delimitacdo geografica quando essa opcio tiver sido selecionada.

3. As autoridades nacionais podem ensaiar o modelo de veiculo para verificar a sua conformidade durante
a conformidade da producio, a conformidade em circulagdo ou a fiscalizacio do mercado, conforme especificado no
anexo V.
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4. Os fabricantes emitem um EVP para cada veiculo e entregam esse passaporte ao comprador juntamente com
o veiculo, extraindo os dados pertinentes de fontes, como o certificado de conformidade e a documentagdo de
homologacio. Os fabricantes asseguram que os dados do EVP estdo disponiveis para visualiza¢do nos sistemas eletrénicos
do veiculo ou através de um cddigo QR ou de outro método semelhante e que os dados do EVP podem ser transmitidos de
bordo ao exterior.

5. No caso de homologagio em virias fases, aplica-se o artigo 13.°, n.° 2, do Regulamento (UE) 2018/858
a homologacido de emissdes, a conformidade da produgio e a conformidade em circulacio.

Artigo 8.°

Regras especiais para os pequenos fabricantes

1. No que diz respeito as emissdes de poluentes, os pequenos fabricantes podem substituir os ensaios previstos nos
quadros 1, 3, 5, 7, 9 e 11 do anexo V por declaragdes de conformidade. A conformidade dos veiculos construidos
e colocados no mercado por pequenos fabricantes pode ser ensaiada para verificar a conformidade em circulagdo e a
fiscalizacgdo do mercado conforme indicado nos quadros 2, 4, 6, 8, 10 e 12 do anexo V. Ndo pode ser exigida
a conformidade da produgdo prevista no anexo V.

O artigo 4.°, n.° 6, alineas b), ¢) e ¢), ndo se aplica aos pequenos fabricantes de veiculos da categoria M, ou N;.

2. Os microfabricantes demonstram que cumprem os limites de emissio fixados no anexo I quer em estrada quer em
ensaios laboratoriais baseados em ciclos de condigdes reais de condugio para efeitos de conformidade em circulagdo
e fiscalizacdo do mercado.

Artigo 9.

Regras especiais para veiculos com um motor homologado

1. No caso de homologacio de um modelo de veiculo da categoria M,, M,, N, ou N, com um motor homologado,
o fabricante do veiculo é responsavel pela homologagdo de emissdes. Essa obrigagdo abrange igualmente a instalacdo do
motor no veiculo. Se a instalagdo do motor estiver em conformidade com as especificagdes de instalacio do motor
apresentadas pelo fabricante do motor e tiver sido objeto de um acordo prévio entre o fabricante do veiculo e o fabricante
do motor, o fabricante do motor pode ser considerado responsavel pela demonstragio da conformidade com os requisitos
de conformidade em circulagio.

2. No caso de um veiculo com um motor homologado, o fabricante do motor realiza os ensaios respeitantes
a homologagio do veiculo e a conformidade da produgio especificados no quadro 3 do anexo V, dos quais o fabricante do
veiculo estd isento. O fabricante do motor realiza também os ensaios respeitantes a conformidade em circulacio, sendo
o fabricante do motor responsavel pela demonstracio do cumprimento dos requisitos atinentes a conformidade em
circulagio do veiculo, com excecdo da determinagdo das emissoes de CO,, que continua a ser da responsabilidade do
fabricante do veiculo.

3. Os requisitos administrativos para a homologagdo e os ensaios de conformidade em circulagdo dos veiculos em que
esteja instalado um motor homologado devem abranger, em especial, as caracteristicas da homologacio do motor a ter em
consideracdo, as informacdes a prestar pelo fabricante do motor ao fabricante do veiculo e a atribuicdo da responsabilidade
pela conformidade em circulacio.

CAPITULO 1II

OBRIGACOES DOS ESTADOS-MEMBROS EM MATERIA DE HOMOLOGACAO DE EMISSOES E FISCALIZACAO DO MER-
CADO

Artigo 10.°
Homologagio de emissdes, conformidade da produgio, conformidade em circulagio e fiscalizacio do mercado
1. As entidades homologadoras adotam medidas para conceder homologagdes de emissdes a modelos de veiculos,

sistemas, componentes e unidades técnicas e realizar ensaios, verificacdes e inspegdes para verificar se os fabricantes
cumprem os requisitos de conformidade da producdo e de conformidade em circulagdo, conforme previsto no anexo V.
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2. As autoridades de fiscalizagdo do mercado realizam controlos de fiscalizacio do mercado em conformidade com
o artigo 8.° do Regulamento (UE) 2018/858 e com os quadros 2, 4, 6, 8, 10 e 12 do anexo V do presente regulamento.

3. Com efeitos a partir da adogdo de todos os atos de execugdo a que se refere o artigo 14.°, n.° 8, se um fabricante
o solicitar, as entidades homologadoras nio podem recusar a concessio da homologacio UE de emissdes ou da
homologagio nacional de emissdes a um novo modelo de veiculo da categoria M, ou N, nem proibir a matricula, a venda
ou a entrada em circulagdo desse novo veiculo que cumpra o presente regulamento.

Com efeitos a partir da ado¢do de todos os atos de execugdo a que se refere o artigo 14.°, n.° 9, se um fabricante o solicitar,
as entidades homologadoras ndo podem recusar a concessdo da homologacdo UE de emissdes ou da homologacio nacional
de emissoes a um novo modelo de veiculo da categoria M, M,, N, ou N, ou a um motor destinado a esses veiculos, nem
proibir a matricula, a venda ou a entrada em circulagdo desse novo veiculo ou motor que cumpra o presente regulamento.

4. Com efeitos a partir de 29 de novembro de 2026, as entidades homologadoras recusam, no caso de novos modelos de
veiculos da categoria M1 ou N1 que ndo cumpram o presente regulamento, a concessdo da homologacdo UE de emissdes
ou da homologagio nacional de emissdes a esses novos modelos de veiculos por motivos relacionados com as emissdes de
CO2 e de poluentes, o consumo de combustivel e de energia elétrica ou a durabilidade das baterias.

5. Com efeitos a partir de 29 de novembro de 2027, as autoridades nacionais consideram que, no caso de veiculos novos
da categoria M1 ou N1 que ndo cumpram o presente regulamento, os certificados de conformidade deixam de ser vélidos
para efeitos de matricula e proibem a matricula, a venda ou a entrada em circulagdo desses veiculos novos por motivos
relacionados com as emissdes de CO2 e de poluentes, o consumo de combustivel e de energia elétrica ou a durabilidade das
baterias.

6. Com efeitos a partir de 29 de maio de 2028, as entidades homologadoras recusam, no caso de novos modelos de
veiculos da categoria M2, M3, N2 ou N3 e novos modelos de reboque da categoria O3 ou O4 que ndo cumpram o presente
regulamento, a concessdo da homologacio UE de emissdes ou da homologacio nacional de emissdes a esses novos modelos
de veiculos e reboques por motivos relacionados com as emissdes de CO, e de poluentes, o consumo de combustivel e de
energia elétrica ou a durabilidade das baterias.

7. Com efeitos a partir de 29 de maio de 2029, as autoridades nacionais consideram que, no caso de veiculos novos da
categoria M,, M,, N, ou N, e reboques novos da categoria O, ou O, que ndo cumpram o presente regulamento, os
certificados de conformidade deixam de ser validos para efeitos de matricula e proibem a matricula, a venda ou a entrada
em circulagdo desses novos veiculos e reboques por motivos relacionados com as emissdes de CO, e de poluentes,
o consumo de combustivel e de energia elétrica, a eficiéncia energética ou a durabilidade das baterias.

8. Em derrogagio do n.° 7 do presente artigo e até 31 de dezembro de 2029, as autoridades nacionais permitem, no caso
dos veiculos da categoria M, ou M, para os quais exista uma meta de 100 % de emissdes nulas a partir do periodo de
referéncia do ano de 2030, nos termos do Regulamento (UE) 2019/1242, a matricula, a venda ou a entrada em circulagdo
de veiculos novos que ndo cumpram o presente regulamento, mas disponham de uma homologagio de emissdes vélida em
conformidade com o Regulamento (CE) n.° 595/2009.

9.  Com efeitos a partir de 1 de julho de 2030, as autoridades nacionais consideram que, no caso de veiculos novos da
categoria M, ou N, construidos por pequenos fabricantes, que ndo cumpram o presente regulamento, os certificados de
conformidade deixam de ser validos para efeitos de matricula e proibem a matricula, a venda ou a entrada em circulagio
desses veiculos novos por motivos relacionados com as emissdes de CO, e de poluentes, o consumo de combustivel e de
energia elétrica, a eficiéncia energética ou a durabilidade das baterias.

10.  Com efeitos a partir de 1 de julho de 2031, as autoridades nacionais consideram que, no caso de veiculos novos da
categoria M, M, N, ou N, construidos por pequenos fabricantes, que nio cumpram o presente regulamento, os certificados
de conformidade deixam de ser vélidos para efeitos de matricula e proibem a matricula, a venda ou a entrada em circulagdo
desses veiculos novos por motivos relacionados com as emissdes de CO, e de poluentes, o consumo de combustivel e de
energia elétrica, a eficiéncia energética ou a durabilidade das baterias.

Artigo 11.°

Obrigacdes especificas dos Estados-Membros relativas a8 homologacio de emissdes de sistemas, de componentes
e de unidades técnicas

1. Com efeitos a partir de 29 de novembro de 2026, os Estados-Membros proibem a venda ou a instalagio de um
sistema, componente ou unidade técnica destinado a ser instalado num veiculo da categoria M, ou N, homologado nos
termos do presente regulamento se o sistema, componente ou unidade técnica ndo for homologado em conformidade com
o presente regulamento.
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2. Com efeitos a partir de 29 de maio de 2028, os Estados-Membros proibem a venda ou a instalagio de um sistema,
componente ou unidade técnica destinado a ser instalado num veiculo da categoria M,, M;, N, ou N, ou num reboque da
categoria O, ou O, homologado nos termos do presente regulamento se o sistema, componente ou unidade técnica nao for
homologado em conformidade com o presente regulamento.

3. As entidades homologadoras podem continuar a conceder extensdes a homologagdes UE de emissdes de sistemas de
substituicio para controlo da polui¢do nos termos em vigor no momento da homologacio inicial de emissdes. As
autoridades nacionais proibem a venda ou a instalagdo desses sistemas de substitui¢do para controlo da poluicio num
veiculo, a menos que sejam homologados.

4. Com efeitos a partir de 1 de julho de 2028, as autoridades nacionais s6 concedem a homologacio UE de
componentes ou unidades técnicas a novos tipos de pneus da classe C, que cumpram o presente regulamento.

Com efeitos a partir de 1 de julho de 2030, as autoridades nacionais proibem a colocagdo no mercado de pneus da classe C,
que ndo cumpram o presente regulamento e proibem a matricula de veiculos novos equipados com pneus da classe C, caso
esses pneus ndo cumpram o presente regulamento.

Os pneus da classe C, que ndo cumpram o presente regulamento podem continuar a ser disponibilizados no mercado até
30 de junho de 2032.

5. Com efeitos a partir de 1 de abril de 2030, as autoridades nacionais s6 concedem a homologa¢io UE de componentes
ou unidades técnicas a novos tipos de pneus da classe C, que cumpram o presente regulamento.

Com efeitos a partir de 1 de abril de 2032, as autoridades nacionais proibem a colocagdo no mercado de pneus da classe C,
que ndo cumpram o presente regulamento e proibem a matricula de veiculos novos equipados com pneus da classe C, caso
esses pneus ndo cumpram o presente regulamento.

Os pneus da classe C, que ndo cumpram o presente regulamento podem continuar a ser disponibilizados no mercado até
31 de marco de 2034.

6.  Com efeitos a partir de 1 de abril de 2032, as autoridades nacionais s6 concedem a homologacio UE de componentes
ou unidades técnicas a novos tipos de pneus da classe C, que cumpram o presente regulamento.

Com efeitos a partir de 1 de abril de 2034, as autoridades nacionais proibem a colocagdo no mercado de pneus da classe C,
que ndo cumpram o presente regulamento e proibem a matricula de veiculos novos equipados com pneus da classe C, caso
esses pneus ndo cumpram o presente regulamento.

Os pneus da classe C, que ndo cumpram o presente regulamento podem continuar a ser disponibilizados no mercado até
31 de marco de 2036.

Artigo 12.°

Funcionamento dos sistemas que utilizam um reagente consumivel e sistemas de controlo da poluicio
1. Os operadores econdmicos e os operadores independentes nio podem manipular os veiculos e os seus sistemas.

2. Durante as verificacdes da conformidade em circulacdo ou dos controlos de fiscalizacdo do mercado, as autoridades
nacionais verificam se os fabricantes de veiculos instalaram corretamente sistemas de aviso do condutor sobre emissdes de
escape excedentdrias e sistemas de aviso do condutor sobre o baixo nivel de reagente e se os veiculos podem ser
manipulados.

CAPITULO IV

PAPEL DA COMISSAO E DE TERCEIROS RECONHECIDOS NA CONFORMIDADE EM CIRCULA(;;\O E NA FISCALIZAQ[\O
DO MERCADO

Artigo 13.°

Aplicacio dos requisitos de ensaio pela Comissdo e por terceiros reconhecidos

1. As verificagdes da conformidade em circulagdo e os controlos de fiscalizagdo do mercado conforme previstos nos
quadros 2, 4, 6, 8, 10, e 12 do anexo V do presente regulamento sdo efetuadas pela Comissdo em conformidade com
o artigo 9.° do Regulamento (UE) 2018/858 e podem ser efetuados por terceiros reconhecidos em conformidade com
o artigo 13.°, n.° 10, do referido regulamento, para verificar se os veiculos, componentes e unidades técnicas cumprem
o presente regulamento.
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2. Os fabricantes disponibilizam a Comissdo e a terceiros reconhecidos os dados necessirios para a realizagdo dessas
verificagdes e controlos, em conformidade com o artigo 9.°, n.° 5, e o artigo 13.°, n.° 10, do Regulamento (UE) 2018/858.

CAPITULO V
ENSAIOS E DECLARACOES

Artigo 14.°

Procedimentos e ensaios

1. Os procedimentos de homologacio de emissdes incluem ensaios e verifica¢des, conforme especificado no anexo V,
bem como todos os procedimentos administrativos e requisitos de documentagdo. Para efeitos de demonstra¢io da
conformidade com os requisitos especificados no anexo V, quando aplicavel, os fabricantes apresentam uma declaragdo de
conformidade a entidade homologadora.

2. Os fabricantes e as autoridades nacionais realizam ensaios para demonstrar a conformidade com os requisitos do
presente regulamento, como especificado no anexo V. A Comissdo e terceiros reconhecidos podem realizar ensaios para
demonstrar a conformidade com os requisitos do presente regulamento, como especificado no anexo V. Caso se especifique
nos quadros 1, 3, 5,7, 9 e 11 do anexo V que um ensaio ¢ opcional, a entidade homologadora pode solicitar a realizacdo
desse ensaio especifico.

Os ensaios especificados nos quadros 1, 3, 5, 7, 9 e 11 do anexo V devem ser realizados pelos fabricantes. Os ensaios
especificados nos quadros 2, 4, 6, 8, 10 e 12 do anexo V devem ser realizados pelas autoridades nacionais, pela Comissio
e por terceiros reconhecidos.

3. A Comissio adota atos de execugdo para determinar procedimentos e metodologias de ensaio, disposi¢des
administrativas, procedimentos e metodologias de alteragdo e extensdo das homologa¢des de emissdes e do acesso aos
dados, requisitos de documentacdo e modelos para a homologacio de emissdes, a conformidade da produgio,
a conformidade em circulagdo e a fiscalizagio do mercado, para os seguintes:

a) Modelos de veiculos das categorias M, e N,;

b) Modelos de veiculos das categorias M,, M, N, e N,;

¢) Motores utilizados nos modelos de veiculos das categorias M, M, N, e N;

d) Sistemas OBM e OBD;

e) Sistema de aviso do condutor sobre emissdes de escape excedentarias;

f) Sistema de aviso do condutor do baixo nivel de reagente;

g) Sistemas contra a manipulacdo ndo autorizada, de seguranca e ciberseguranca;
h) Tipos de sistemas de substitui¢do para o controlo da poluicdo e respetivas pegas;
i) Tipos de sistemas de travagem e respetivas pegas sobresselentes no que diz respeito as emissdes de particulas;
j)  Pneus da classe C,, C, e C, no que diz respeito a abrasio dos pneus;

k) Outros tipos de componentes e respetivas pegas sobresselentes;

I)  Emissdes de CO,, consumo de combustivel e de energia elétrica, autonomia elétrica e determinagdo da poténcia para
veiculos das categorias M, e N, disposi¢des para dispositivos OBFCM;

g

Emissdes de CO,, consumo de combustivel e de energia elétrica, autonomia sem emissdes, autonomia elétrica
e determinacdo czla poténcia para veiculos das categorias M,, M, N, e N,, eficiéncia energética dos reboques das
categorias O, e O,, disposi¢des para dispositivos OBFCM.

4. A Comissdo adota atos de execu¢do para a homologagdo de emissdes, a conformidade em circulagio, a conformidade
da producdo e a fiscalizacdo do mercado, a fim de determinar o seguinte:
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a)

v)

5.

Os métodos de medicdo das emissdes de escape no laboratdrio e na estrada de acordo com a utilizagdo normal em
condigdes reais de condugio, e a utilizagdo de sistemas portateis de medi¢do das emissdes para verificar as emissdes em
condigdes reais de conducio;

Os métodos para determinar as emissdes de CO,, o consumo de combustivel e de energia elétrica, a autonomia sem
emissdes, a autonomia elétrica e a poténcia de um veiculo a motor;

Os métodos, requisitos e especificagdes técnicas para os indicadores de mudanga de velocidades;
Os métodos para determinar a eficiéncia energética dos reboques das categorias O, e O,;

Os métodos de medigdo das emissdes do carter;

Os métodos de medigdo das emissdes por evaporacdo;

Os métodos de medicdo das emissdes de particulas dos travoes, incluindo métodos para os veiculos das categorias M,,
M,, N, e N,, as emissdes de particulas dos travoes em condigdes reais de conducdo e a travagem regenerativa;

Os métodos de medigdo da abrasio dos pneus;
Os métodos para avaliar a conformidade com os requisitos minimos de desempenho da durabilidade da bateria;

Os métodos, requisitos e ensaios, incluindo os limiares de conformidade, para assegurar o desempenho dos dispositivos
OBF(V, dos sistemas OBD e OBM e dos sensores desses dispositivos e sistemas, bem como a comunicagio ao exterior
dos dados registados por esses dispositivos e sistemas;

As caracteristicas e o desempenho dos sistemas de aviso do condutor e dos métodos de indu¢do e os métodos para
avaliar o seu funcionamento;

Os métodos para avaliar o funcionamento, a eficicia, a regeneragdo e a durabilidade dos sistemas de origem e de
substituicdo para controlo da poluigio;

Os métodos para assegurar e avaliar o cumprimento do artigo 4.°, n.° 5, incluindo a metodologia para a andlise da
vulnerabilidade e a protegdo contra a manipulagdo ndo autorizada;

Os métodos para avaliar a conformidade com os requisitos de homologacio de emissdes aplicdveis aos veiculos
construidos por pequenos e microfabricantes, conforme previsto no artigo 8., e os procedimentos de ensaio para esses
veiculos;

Os métodos para avaliar o funcionamento de modelos de veiculos homologados nos termos das designagdes referidas
no artigo 5.

As verificagdes da conformidade com o artigo 9.°, n.* 1 e 2, e procedimentos de ensaio para veiculos construidos em
vérias fases;

Os requisitos de desempenho para o equipamento de ensaio;
As especificagdes dos combustiveis de referéncia utilizados para os ensaios;
Os métodos para determinar a auséncia de dispositivos manipuladores e estratégias manipuladoras;

O formato, os dados e os métodos de comunica¢do ao exterior para o EVP e os métodos de visualizagdo a bordo dos
dados ambientais sobre 0 modelo de veiculo e o desempenho ambiental de cada veiculo;

Os requisitos administrativos e a documentacgdo relativa a homologacdo de emissdes, a conformidade da producio,
a conformidade em circulacdo e a fiscalizagdo do mercado;

As obrigacdes de comunicagio, se for caso disso.

Os atos de execucdo referidos nos n.”* 3 e 4 do presente artigo sio adotados pelo procedimento de exame a que se

refere o artigo 17.°, n.° 2.

6.

Os atos de execucdo referidos nos n.* 3 e 4 devem abranger um ou mais dos elementos referidos no n.° 3, alineas a)

a m), em combinacdo com um ou mais dos elementos referidos no n.° 4, alineas a) a v).
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7. Relativamente aos atos de execucdo referidos nos n.> 3 ¢ 4 do presente artigo, no que diz respeito as categorias M,
e N,, os métodos de medigdo das emissdes de escape poluentes e das emissdes por evaporacdo poluentes devem refletir os
métodos previstos no Regulamento (UE) 20171151, conforme aplicavel no momento da ado¢do do ato de execugdo
pertinente.

8. Até 29 de maio de 2025, a Comissio adota, para os vefculos das categorias M, e N, a que se refere o n.° 3, alinea a), os
seguintes atos de execucdo:

a) No que diz respeito as emissdes poluentes a que se refere o n.° 4, alineas a), e), f), k), q), 1), s), t), u) e v);

b) No que diz respeito aos métodos para determinar as emissdes de CO,, o consumo de combustivel e de energia elétrica,
a autonomia sem emissdes, a autonomia elétrica, a poténcia dos veiculos, bem como o desempenho dos dispositivos
OBF(M, a que se refere o n.° 4, alineas b), ¢) ¢ j);

¢) No que diz respeito aos sistemas OBM e OBD a que se refere o n.° 4, alineas j) e k).

9.  Até 29 de novembro de 2026, a Comissdo adota, para os veiculos das categorias M,, M,, N, e N, a que se refere
o n.° 3, alineas b) e c), respetivamente, e para os seus motores, bem como para os reboques das categorias O, e O,, 0s
seguintes atos de execucio:

a) No que diz respeito as emissdes poluentes a que se refere o n.° 4, alineas a), ), k), ), 1), s), t), u) e v);

b) No que diz respeito aos métodos para determinar as emissdes de CO,, o consumo de combustivel e de energia elétrica,
a autonomia sem emissdes, a autonomia elétrica, a poténcia dos veiculos, bem como o desempenho dos dispositivos
OBF(CM, a que se refere o n.° 4, alineas b), d) e j);

¢) No que diz respeito aos sistemas OBM e OBD a que se refere o n.° 4, alineas j) e k).

Artigo 15.°

Adaptacio ao progresso técnico

1. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 16.°, a fim de ter em conta o progresso
técnico, alterando o presente regulamento do seguinte modo:

a) No artigo 5.°, introduzindo opgdes e designa¢des adicionais para os fabricantes com base em tecnologias inovadoras;

b) Criando regras especiais para os pequenos fabricantes de veiculos das categorias M,, M,, N, e N, nos termos dos
artigos 3.2 e 8.

¢) Se for caso disso, fixando, no quadro 2 do anexo I, limites de emissdes para o formaldeido proveniente de veiculos M,,
M,, N, e N,, apos e tendo por base no reexame efetuado em conformidade com o artigo 18.°, n.° 6;

d) O quadro 2 do anexo III, no que respeita as condi¢des de ensaio dos veiculos das categorias M,, M,, N, e N,, com base
nos dados recolhidos aquando do ensaio de veiculos «Euro 7

e) Os quadros 4 e 5 do anexo III, no que respeita as condi¢des de ensaio, com base nos dados recolhidos aquando do ensaio
de travdes ou pneus «Euro 7»;

f) Prevendo multiplicadores de durabilidade no quadro 2 do anexo IV com base nos dados recolhidos aquando do ensaio
de emissdes de escape dos veiculos das categorias M, M, N, e N, e num relatério sobre a durabilidade dos veiculos
pesados apresentado ao Parlamento Europeu e ao Conselho, em conformidade com o artigo 18.°, n.° 3;

g) O anexo V, no que respeita a aplicagdo dos requisitos de ensaio e das declaracdes.

2. Sempre que tenha sido adotada uma proposta de regulamento da ONU, de regulamento técnico global ou de alteracio
de um regulamento da ONU ou de um regulamento técnico global, e sem demora injustificada ap6s essa adogdo, ou com
base nos relatérios apresentados ao Parlamento Europeu e ao Conselho em conformidade com o artigo 18.°, n.* 4 e 5, se
for caso disso, tendo em conta o progresso técnico, a Comissdo adota atos delegados nos termos do artigo 16.°, alterando
o presente regulamento do seguinte modo:

a) Fixando no anexo I limites de emissdo de particulas dos travdes em fungdo das tecnologias mais avancadas e, se for caso
disso, no que se refere ao trabalho realizado no ambito do Férum Mundial das Nagdes Unidas para a Harmonizacdo das
Regulamentagdes aplicdveis a Veiculos (WP.29 da ONU), incluindo, quando pertinente, a alteragio dos quadros 5, 6, 7
e 8 do anexo I, respetivamente, prevendo limites ou critérios distintos consoante as categorias de veiculos e as
tecnologias dos grupos motopropulsores;
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b) Fixando no anexo I limites de abrasdo para os tipos de pneus, no que se refere ao trabalho do WP.29 da ONU;

¢) Determinando os requisitos minimos de desempenho das baterias previstos no anexo II, em funcio das tecnologias mais
avancadas e da arquitetura das baterias, bem como da sua aplica¢do, em especial em veiculos pequenos, e tendo em
conta critérios como a quilometragem e os periodos de vida dtil para todas as categorias de veiculos em relagdo ao
desempenho das baterias.

Em derrogacdo do primeiro pardgrafo do presente niimero, a Comissdo adota, até 1 de julho de 2027 para os pneus da
classe C,, até 1 de abril de 2029 para os pneus da classe C, e até 1 de abril de 2031 para os pneus da classe C,, atos
delegados nos termos do artigo 16.° para alterar o presente regulamento, fixando limites de abrasdo para os tipos de pneus
referidos no anexo I, caso o WP.29 da ONU nio tenha adotado disposi¢des uniformes antes do prazo pertinente previsto no
n.° 3 do presente artigo, em consondncia com o trabalho do WP.29 da ONU e no que se refere a esse trabalho, se for caso
disso, e tendo em conta o progresso técnico.

3. Caso o WP.29 da ONU nio tenha adotado disposi¢des uniformes até 1 de julho de 2026 para os pneus da classe C,,
até 1 de abril de 2028 para os pneus da classe C, e até 1 de abril de 2030 para os pneus da classe C,, a Comissio elabora um
método para medir a abrasdo dos pneus e define limites de abrasdo para os pneus com base nos métodos mais avancados
existentes.

CAPITULO VI
DISPOSICOES GERAIS

Artigo 16.°

Exercicio da delegacio
1. O poder de adotar atos delegados é conferido a Comissio nas condicdes estabelecidas no presente artigo.

2. O poder de adotar atos delegados referido no artigo 15.°, n.* 1 e 2, é conferido a Comissdo por um prazo de cinco
anos a contar de 28 de maio de 2024. A Comissdo elabora um relatério relativo a delegacdo de poderes pelo menos nove
meses antes do final do prazo de cinco anos. A delegacio de poderes é tacitamente prorrogada por periodos de igual
duragdo, salvo se o Parlamento Europeu ou o Conselho a tal se opuserem o mais tardar trés meses antes do final de cada
prazo.

3. A delegagdo de poderes referida no artigo 15.°, n.* 1 e 2, pode ser revogada em qualquer momento pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacdo pde termo a delegagdo dos poderes nela especificados. A decisdo de
revogagdo produz efeitos a partir do dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia ou de uma data
posterior nela especificada. A decisdo de revogacdo ndo afeta os atos delegados jd em vigor.

4. Antes de adotar um ato delegado, a Comissdo consulta os peritos designados por cada Estado-Membro de acordo com
os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional, de 13 de abril de 2016, sobre legislar melhor.

5. Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

6.  Os atos delegados adotados nos termos do artigo 15.°, n.° 1 ou n.° 2, s6 entram em vigor se ndo tiverem sido
formuladas objecdes pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois meses a contar da notificagdo do ato ao
Parlamento Europeu e ao Conselho, ou se, antes do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho tiverem
informado a Comissdo de que ndo tém obje¢des a formular. O referido prazo é prorrogavel por dois meses por iniciativa do
Parlamento Europeu ou do Conselho.

Artigo 17.°

Procedimento de comité

1. A Comissdo ¢ assistida pelo Comité Técnico — Veiculos a Motor. Este comité é um comité na ace¢io do
Regulamento (UE) n.° 182/2011.

2. Caso se remeta para o presente nimero, aplica-se o artigo 5.° do Regulamento (UE) n.° 182/2011.
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Artigo 18.°

Prestacio de informacdes e reexame
1. Até 1 de setembro de 2030, os Estados-Membros informam a Comissdo da aplicagdo do presente regulamento.

2. Até 1 de setembro de 2031, com base nas informagdes prestadas em conformidade com o n.° 1, a Comissdo apresenta
ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatério de avaliagio sobre a aplicacdo do presente regulamento, incluindo uma
avaliacdo da reducdo das emissdes de escape e das emissdes ndo provenientes de gases de escape alcancada.

3. Até 31 de dezembro de 2025, a Comissdo apresenta ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatério de avaliagio
do desempenho de durabilidade dos veiculos pesados no que respeita as emissoes.

4. Até 31 de dezembro de 2027, a Comissdo apresenta ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatério sobre
a durabilidade das baterias que analise o estado da arte e sirva de base para o reexame dos requisitos minimos de
desempenho, tendo em vista a adogdo dos atos delegados a que se refere o artigo 15.% n.° 2, alinea c).

Esse relatorio deve avaliar, nomeadamente, a pertinéncia de determinar requisitos minimos de desempenho para os veiculos
pelo menos até perfazerem 10 anos ou 200 000 km, consoante o que ocorrer primeiro.

5. Até 31 de dezembro de 2027, a Comissio apresenta ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatério sobre as
emissdes de particulas dos travdes que analise os métodos de medigdo e o estado da arte, tendo em vista a adogdo dos atos
delegados a que se refere o artigo 15.°, n.° 2, alinea a), sobre o nivel dos limites de emissdo da segunda fase previstos nos
quadros 5, 6, 7 e 8 do anexo I.

6. Até 31 de dezembro de 2027, a Comissdo analisa a pertinéncia de fixar um limite especifico para as emissdes de
formaldeido no que respeita aos veiculos das categorias M,, M, N, e N,, com base na utilizagdo expectdvel de combustiveis
que conduzam a um aumento das emissdes de formaldeido, tendo em vista a eventual adogdo do ato delegado a que se
refere o artigo 15.% n.° 1, alinea c).

CAPITULO VII
DISPOSICOES FINAIS

Artigo 19.°
Alteracio do Regulamento (UE) 2018/858

O artigo 84.° do Regulamento (UE) 2018/858 ¢ alterado do seguinte modo:
1) O n° 1 passa a ter a seguinte redacio:

«1. Os Estados-Membros estabelecem as regras relativas as san¢des aplicdveis em caso de violagdo, pelos operadores
econémicos, pelos operadores independentes e pelos servicos técnicos, do disposto no presente regulamento e tomam
todas as medidas necessirias para garantir a sua aplicacdo. As sang¢des previstas devem ser efetivas, proporcionadas
e dissuasivas. Em especial, essas san¢des devem ser proporcionadas relativamente a gravidade da ndo conformidade e ao
nimero de veiculos, sistemas, componentes ou unidades técnicas ndo conformes disponibilizados no mercado dos
Estados-Membros em causa. Os Estados-Membros notificam a Comissdo dessas regras e dessas medidas e também, sem
demora, de qualquer alteracdo ulterior.»;

2) O n.° 3 passa a ter a seguinte redagdo:

«3.  Para além dos tipos de infragdes definidos no n.° 2, estdo igualmente sujeitos a san¢des pelo menos os seguintes
tipos de infracdes cometidas pelos operadores econdmicos:

a) A recusa de facultar o acesso a informacdes;

b) A disponibilizagdo no mercado de veiculos, sistemas, componentes ou unidades técnicas sujeitos a homologacio,
mas que ndo a tenham obtido, ou a falsificacio de documentos, de certificados de conformidade, de chapas
regulamentares ou de marcas de homologagdo com esse propdsito;

¢) A manipulagio ndo autorizada do veiculo e dos seus sistemas.;
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3) Sdo inseridos os seguintes niimeros:

«3-A.  Para além dos tipos de infragdes definidos nos n.>* 2 e 3, estdo igualmente sujeitos a san¢des pelo menos os
seguintes tipos de infra¢des cometidas pelos fabricantes:

a) A falsificacdo dos resultados dos ensaios de conformidade em circulagio no dmbito da homologagdo de emissdes;

b) A concegdo, construgdo e montagem de veiculos com dispositivos manipuladores ou estratégias manipuladoras que
facam com que um veiculo ndo conforme aparente estar em conformidade com o presente regulamento;

¢) A concegdo, construgdo, e montagem de veiculos de categorias M, M,, M,, N, N, e N, sem o sistema de aviso do
condutor sobre emissdes de escape excedentdrias ou o sistema de aviso do condutor do baixo nivel de reagente
exigidos.

3-B.  Os tipos de infracdes cometidas por operadores independentes sujeitos a san¢des devem incluir, pelo menos,
a manipulagdo ndo autorizada do veiculo e dos seus sistemas.».
Artigo 20.°
Revogacao
1. O Regulamento (CE) n.° 715/2007 é revogado com efeitos a partir de 1 de julho de 2030.
O Regulamento (CE) n.° 595/2009 ¢ revogado com efeitos a partir de 1 de julho de 2031.

As remissdes para os Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 entendem-se como remissdes para o presente
regulamento e sdo lidas de acordo com a tabela de correspondéncia constante do anexo VI do presente regulamento.

2. O Regulamento (UE) 20171151 é revogado com efeitos a partir de 1 de julho de 2030.

Os Regulamentos (UE) n.° 582/2011 e (UE) 2017/2400, bem como o Regulamento de Execu¢do (UE) 2022/1362, sio
revogados com efeitos a partir de 1 de julho de 2031.

Artigo 21.°
Entrada em vigor e aplicacio
O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ aplicdvel a partir de 29 de novembro de 2026 aos novos modelos de veiculos das categorias M,
e N, e aos componentes, sistemas e unidades técnicas destinados a veiculos das categorias M, e N, homologados nos
termos do presente regulamento, e a partir de 29 de novembro de 2027 aos veiculos novos das categorias M, e N, e aos
componentes, sistemas e unidades técnicas para esses veiculos.

O presente regulamento ¢ aplicdvel a partir de 29 de maio de 2028 aos novos modelos de veiculos das categorias M,, M,,
N,,N,, O, e O, e aos componentes, sistemas ¢ unidades técnicas destinados a veiculos das categorias M, M, N, N, O, ou
0, homologados nos termos do presente regulamento, e a partir de 29 de maio de 2029 aos veiculos novos das categorias
M,, M,, N,, N, O, e O, e aos componentes, sistemas e unidades técnicas para esses veiculos.

O presente regulamento ¢é aplicdvel a partir de 1 de julho de 2028 aos novos tipos de pneus da classe C,, a partir
de 1 de abril de 2030 aos novos tipos de pneus da classe C, e a partir de 1 de abril de 2032 aos novos tipos de pneus da
classe C..

3

O presente regulamento ¢ aplicdvel a partir de 1 de julho de 2030 aos veiculos das categorias M, e N, construidos por
pequenos fabricantes e a partir de 1 de julho de 2031 aos veiculos das categorias M,, M, N, e N, construidos por pequenos
fabricantes.

Contudo, o artigo 11.°, n.° 3, é aplicdvel a partir de 28 de maio de 2024.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em todos os
Estados-Membros.

Feito em Estrasburgo, em 24 de abril de 2024.

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
A Presidente O Presidente
R. METSOLA M. MICHEL
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ANEXO 1

LIMITES DE EMISSAO EURO 7

Quadro 1: Limites de emissdo Euro 7 no que se refere a veiculos das categorias M, e N, com motor de combustdo interna

Massa de hidrocarbo- Massa combinada do
Massa em | Massa de monoxido de | Massa total de hidro- tos na i Massa de 6xidos de | total de hidrocarbone- | Massa de particulas | Nimero de particulas
ordem de carbono (CO) carbonetos (THC) 1ELos Ao MELANICos azoto (NO) tos e 6xidos de azoto (PM) (PN,)
marcha (NMHC) ! (THC + NO)
(MOM) p
(kg)
g L (mg/km) L, (mg/km) L, (mg/km) L, (mg/km) L,+L, (mg/km) L (mg/km) L, (#/km)
Categoria Classe PI (@ PI cl PI Cl PI Cl PI Cl PI Cl PI Cl
M, — 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6 x 10" | 6 x 10"
N, I MOM 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6 x 10" | 6 x 10"
<1280
I 1280 <| 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 4,5 4,5 6 x 10" | 6 x 10"
MOM <
1735
11 1735<| 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 4,5 4,5 6 x 10" | 6 x 10"
MOM
Nota: PI = Igni¢do comandada.

CI = Ignicdo por compressao.

I1d
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Quadro 2: Limites de emissao de escape Euro 7 no que se refere a veiculos das categorias M,, M,, N, e N, com motor de combustdo interna e motores de combustao interna utilizados nesses

veiculos
WHSC (CI) e WHTC (CI e P]) Emissoes em condicdes reais de conducdo (RDE)
Emissdes de poluentes

por kWh por kWh
NO, em mg 200 260
PM em mg 8 —
PN, em # 6 x 10" 9 x 10"
CO em mg 1500 1950
NMOG em mg 80 105
NH, em mg 60 85
CH, em mg 500 650
N,O em mg 200 260
Nota: PI = Ignicdo comandada.

CI = Ignicdo por compressao.

¥20T°$'8 9 10/
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Quadro 3: Limites de emissdes por evaporagio Euro 7 no que se refere a veiculos das categorias M, e N, a gasolina

Massa das emissdes por evaporagdo (g/ensaio)

1,5

Quadro 4: Limites de emissdo de particulas dos travdes Euro 7 num ciclo de condugio normal, aplicdveis até 31 de dezembro de 2029, por tecnologia do grupo motopropulsor

Limites de emissio em mg/km por veiculo Veiculos das categorias M, e N,, exceto N, classe III (¥)

NOVC-HEV

OVC-HEV FCV/[FCHV ICEV

Tecnologia do grupo motopropulsor PEV

7 7

Emissdes de particulas dos travoes (PM, ) 3 7 7

(*)  Para os veiculos N, classe III, os limites aplicdveis sdo os seguintes: PEV 5 mg/km; OVC-HEV, NOVC-HEV, FCV[FCHV e ICEV 11 mg/km.

Quadro 5: Limites de emissdo de particulas dos travdes Euro 7 num ciclo de condugdo normal, aplicdveis a partir de 1 de janeiro de 2030, na sequéncia do reexame previsto no artigo 18.°,
n.° 5, por tecnologia do grupo motopropulsor (veiculos das categorias M, e N,)

Limites de emissio Veiculos M, e N,

NOVC-HEV FCV/FCHV ICEV

Tecnologia do grupo motopropulsor PEV OVC-HEV

Emissdes de particulas dos travdes (PM, )

Ntmero de particulas emitidas pelos travdes (PN)

Id
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Quadro 6: Limites de emissdo de particulas dos travdes Euro 7 num ciclo de condugdo normal, aplicdveis a partir de 1 de janeiro de 2030, na sequéncia do reexame previsto no artigo 18.°,

n.° 5, por tecnologia do grupo motopropulsor (veiculos das categorias M, e N,)

Limites de emissdo

Veiculos das categorias M, e N,

Tecnologia do grupo motopropulsor

PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV FCV[FCHV ICEV

Emissdes de particulas dos travoes (PM, )

Namero de particulas emitidas pelos travdes (PN)

Quadro 7: Limites de emissdo de particulas dos travdes Euro 7 num ciclo de condugio normal, aplicdveis a partir de 1 de janeiro de 2030 e até 31 de dezembro de 2034, na sequéncia do
reexame previsto no artigo 18.°, n.° 5, por tecnologia do grupo motopropulsor (veiculos das categorias M, e N))

Limites de emissdo

Veiculos das categorias M, e N,

Tecnologia do grupo motopropulsor

PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV FCV/FCHV ICEV

Emissdes de particulas dos travoes (PM, )

Namero de particulas emitidas pelos travdes (PN)

Quadro 8: Limites de emissdo de particulas dos travdes Euro 7 num ciclo de conducio normal, aplicdveis a partir de 1 de janeiro de 2035, a todas as tecnologias do grupo motopropulsor,

por categoria de veiculo

Limites de emissio

Veiculos das categorias M, e N,

Veiculos das categorias M, e M,

Veiculos das categorias N, e N,

Emissdes de particulas dos travoes (PM, )

3 mg/km por veiculo

Namero de particulas emitidas pelos travdes (PN)

¥20T°$'8 9 10/
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Quadro 9: Limites de abrasdo dos pneus Euro 7

Limites de abrasdo dos pneus

Pneus C1

Pneus C2

Pneus C3

Pneus normais

Pneus de neve

Pneus para utilizagdo especial

Id

$20T°6'8 9p 10l



(o//ST1/+T0T/321[1p/no edond-erep//:dny 119

6v/1¢

ANEXO II

REQUISITOS MINIMOS DE DESEMPENHO EURO 7 NO QUE SE REFERE A DURABILIDADE DA BATERIA

Quadro 1: Requisitos minimos de desempenho (RMD) Euro 7 no que se refere a durabilidade da bateria para veiculos da categoria M,

RMD baseados na energia da bateria

Inicio do ciclo de vida até 5 anos ou 100 000 km,
consoante o que ocorrer primeiro

Veiculos com mais de 5 anos ou 100 000 km e até
8 anos ou 160 000 km, consoante o que ocorrer

Veiculos até ao ciclo de vida adicional (*)

primeiro
OVC-HEV 80 % 72 %
PEV 80 % 72%

RMD baseados na autonomia

Inicio do ciclo de vida até 5 anos ou 100 000 km,
consoante 0 que ocorrer primeiro

Veiculos com mais de 5 anos ou 100 000 km e até
8 anos ou 160 000 km, consoante o que ocorrer
primeiro

Veiculos até ao ciclo de vida adicional (¥)

OVC-HEV

PEV

() Como especificado no anexo IV.

Quadro 2: Requisitos minimos de desempenho (RMD) Euro 7 no que se refere a durabilidade da bateria para veiculos da categoria N,

RMD baseados na energia da bateria

Inicio do ciclo de vida até 5 anos ou 100 000 km,
consoante 0 que ocorrer primeiro

Veiculos com mais de 5 anos ou 100 000 km e até
8 anos ou 160 000 km, consoante o que ocorrer

Veiculos até ao ciclo de vida adicional (¥)

primeiro
OVC-HEV 75% 67 %
PEV 75% 67 %

¥20T°$'8 9 10/
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Inicio do ciclo de vida até 5 anos ou 100 000 km,

RMD baseados na autonomia e
consoante 0 que ocorrer primeiro

Veiculos com mais de 5 anos ou 100 000 km e até
8 anos ou 160 000 km, consoante o que ocorrer Veiculos até ao ciclo de vida adicional (*)
primeiro

OVC-HEV

PEV

(*)  Como especificado no anexo IV.

Quadro 3: Requisitos minimos de desempenho (RMD) Euro 7 no que se refere a durabilidade da bateria para veiculos das categorias M,, M,, N, e N,

RMD baseados na energia da bateria

Veiculos no ciclo de vida principal (*) Veiculos no ciclo de vida adicional (¥)

OVC-HEV

PEV

(*)  Como especificado no anexo IV.

Id

$20T°6'8 9p 10l



(o//ST1/+T0T/321[1p/no edond-erep//:dny 119

6¥/c€

ANEXO III

CONDICOES DE ENSAIO

Quadro 1: Condigdes para o ensaio de conformidade dos veiculos das categorias M, e N, com os limites das emissdes de escape com qualquer combustivel e lubrificante de mercado, de

acordo com as especificacdes emitidas pelo fabricante

Medigdo das emissoes de escape em laboratério

Medigdo das emissdes em condigdes reais de condugio (RDE)

A todos os ensaios de emissdes de escape realizados utilizando o ciclo de ensaio no banco de
rolos do procedimento de ensaio harmonizado a nivel mundial para veiculos ligeiros (WLTP),
aplica-se o0 Regulamento n.° 154 da ONU (¥).

Aplicam-se as disposi¢des relativas ao nivel 1A (WLTP de 4 fases).

Para os RDE realizados em estrada, aplica-se o Regulamento n.° 168 (**) da ONU, sendo
executada a avaliacdo das emissdes no que diz respeito ao WLTP de 4 fases.

(*)  Regulamento n.° 154 da ONU — Prescri¢des uniformes relativas a homologagdo de veiculos ligeiros de passageiros e comerciais no que diz respeito as emissdes-critérios, as emissdes de diéxido de carbono
e ao consumo de combustivel ¢fou a medi¢do do consumo de energia elétrica e da autonomia elétrica (WLTP), série 02 de alteragdes.

(**)  Regulamento n.° 168 da ONU, Versdo original.

Quadro 2: Condigdes para o ensaio de conformidade dos veiculos das categorias M,, M, N, e N, com os limites das emissdes de escape com qualquer combustivel e lubrificante de mercado,

de acordo com as especifica¢des emitidas pelo fabricante

Medi¢do das emissdes de escape em laboratéorio

Medicio RDE

A todos os ensaios de emissdes de escape realizados utilizando os ciclos de ensaio
WHTC/WHSC no banco de ensaio para motores, aplica-se 0 anexo 4 do Regulamento n.° 49
da ONU (¥).

Aplica-se o anexo 8 do Regulamento n.* 49 da ONU com as seguintes adaptacdes: i)
o apéndice 1, ponto A.1.4.2.2.2.1. do anexo 8 do Regulamento n.° 49 da ONU deve ser
entendido do seguinte modo: «As janelas vélidas sdo as janelas cuja poténcia média excede
o limite de poténcia de 6 % da poténcia maxima do motor.»;

i) em relacdo ao fator de conformidade (CF) constante do ponto 6.3, quadro 2, do anexo 8
do Regulamento n.° 49 da ONU, o valor = 1,0 ¢ utilizado para todos os poluentes; os limites
aplicaveis sdo os limites de RDE constantes do quadro 2 do anexo I do presente regulamento.

(*)  Regulamento n.° 49 da ONU, série 02 de alteracdes.
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Quadro 3: Condig¢des para o ensaio de conformidade com os limites das emissdes por evaporagio

Condigdes de ensaio

Ensaio SHED (*) de emissdes por evaporacdo

Aplica-se o Regulamento n.° 154 da ONU, nivel 1-A (WLTP de 4 fases). (**)

(*)  SHED: Recinto hermético para determinagio da evaporagio.

(**)  Regulamento n.° 154, série 02 de alteracdes.

Quadro 4: Condigdes para o ensaio de conformidade com os limites de emissdo de particulas dos travdes

Veiculos das categorias M, e N,

Veiculos das categorias M,, M,, N, e N,

Ensaio de emissdes de particulas | Ensaios de acordo com o Regulamento Técnico Global n.° 24 da ONU sobre as emissdes dos travdes

dos travoes

Quadro 5: Condigdes para o ensaio de conformidade com os limites de abrasdo dos pneus

Pneus da classe C1

Pneus da classe C2

Pneus da classe C3

Ensaio de limites de abrasdo dos pneus

Com base nas metodologias de ensaio
desenvolvidas pelo WP.29 da ONU para
ensaiar a abrasdo dos pneus em condigdes
reais

Com base nas metodologias de ensaio
desenvolvidas pelo WP.29 da ONU para
ensaiar a abrasdo dos pneus em condi¢des
reais

Com base nas metodologias de ensaio
desenvolvidas pelo WP.29 da ONU para
ensaiar a abrasdo dos pneus em condigdes
reais
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ANEXO IV

REQUISITOS DE CICLO DE VIDA

Quadro 1: Ciclo de vida dos veiculos, motores e sistemas de controlo da polui¢do

Ciclo de vida dos veiculos, motores
e dispositivos de substituicdo para controlo
da poluigio

M, N, e M,

N, N,<16 (%), M,<7,5 t (%)

N,>16 t(*), M;>7,5 t (*)

Ciclo de vida principal

Até 160 000 km ou 8 anos, consoante o que
ocorrer primeiro

300 000 km ou 8 anos, consoante o que
ocorrer primeiro

700 000 km ou 12 anos, consoante o que
ocorrer primeiro

Ciclo de vida adicional

Apbs o ciclo de vida principal e até
200 000 km ou 10 anos, consoante o que
ocorrer primeiro

Apbs o ciclo de vida principal e até
375000 km ou 10 anos, consoante o que
ocorrer primeiro

Apbs o ciclo de vida principal e até
875000 km ou 15 anos, consoante o que
ocorrer primeiro

(*y  Massa maxima.

Quadro 2: Multiplicadores de durabilidade aplicaveis para ajustar os limites das emissdes de escape indicados no anexo 1 aquando do ensaio de veiculos, motores e dispositivos de
substituicdo para controlo da polui¢do durante o ciclo de vida adicional

Multiplicadores de durabilidade

M, N, e M,

N, N,<16 t (%), M,<7,5 t(%)

N,>16 t (), M;>7,5 t (%)

Multiplicador de durabilidade para o ciclo de

vida adicional

1,2 para os gases poluentes

(*y  Massa maxima.
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ANEXO V

APLICACAO DOS REQUISITOS DE ENSAIO E DECLARACOES

Quadro 1: Aplicagdo dos requisitos de ensaio e declaragdes no que se refere a veiculos das categorias M, e N, para os fabricantes de veiculos

Requisitos de ensaio

Ensaios e requisitos para a homologacdo de emissdes

Ensaios na conformidade da
produgio

Ensaios na conformidade em
circulagdo

Gases poluentes e PN nos ensaios em estrada (RDE)

Ensaio de demonstracdo exigido para todos os
combustiveis para os quais é concedida a homologacio
e declaragio de conformidade para todos os combusti-
veis, todas as cargas uteis e todos os modelos de
veiculos aplicdveis

Nio exigido

Facultativo

Gases poluentes, PM, PN, emissdes de CO,, consumo de
combustivel (OBFCM), consumo de energia elétrica e autono-
mia elétrica (durabilidade da bateria) (WLTP a 23°C)

Ensaio exigido para todos os combustiveis para os
quais é concedida a homologacio

Exigido para as emissdes de
escape e OBFCM

Exigido para as emissdes de
escape, os OBFCM e para os
monitores de SOH da durabilida-
de da bateria

Corregdo da temperatura ambiente do CO, Declaragio (*) Nio exigido Facultativo
(WLTP a 14°C)
Emissdes do cirter Declaragio de instalacdo de um sistema de cérter | Exigido Facultativo
fechado ou de encaminhamento para o tubo de
escape (¥)
Ensaio de emissdes por evaporacdo Exigido Exigido Facultativo
Durabilidade dos sistemas de controlo de emissdes Declaragdo Nio exigido Nio exigido
Funcionamento correto dos sistemas que utilizam um | Declaragdo Nio exigido Facultativo
reagente consumivel e sistemas de controlo da polui¢do
Durabilidade da bateria Declaragdo Nio exigido Exigido
Ensaio laboratorial a baixas temperaturas de emissdes Exigido Nio exigido Facultativo
Ensaio laboratorial a baixas temperaturas de autonomia | Exigido Nio exigido Facultativo

elétrica
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Requisitos de ensaio

Ensaios e requisitos para a homologacdo de emissdes

Ensaios na conformidade da
produgido

Ensaios na conformidade em

circulagdo

Diagnéstico a bordo Declaragdo Nio exigido Facultativo
Monitorizagdo a bordo Declaragdo e demonstracdo Nio exigido Exigido
Nio exigido Facultativo

Determinagdo da poténcia

Exigido

Prevencdo da manipulacio ndo
e ciberseguranga

autorizada, seguranca

Declaracdo e documentacio

Nio exigido

Nio exigido

Tecnologias de delimitacdo geografica (se aplicdvel)

Declaracdo e demonstracio

Nio exigido

Nio exigido

(*) A entidade homologadora pode exigir a realizacdo de um ensaio.

Quadro 2: Aplicagdo dos requisitos de ensaio e declaragdes no que se refere a veiculos das categorias M, e N, para os Estados-Membros, a Comissio e terceiros reconhecidos

Requisitos de ensaio

Ensaios e requisitos para
a homologacio de emissdes

Ensaios na
conformidade da
producdo

Ensaios na conformidade em circulagio

Ensaios na fiscalizacdo do mercado

Entidade que concede

Entidade que concede

Comissdo e terceiros

Autoridades de fiscali-

Comissdo e terceiros re-

Interveniente pertinente Entidade que concede a homologacao a homologacio a homologacio reconhecidos zagdo do mercado conhecidos
Gases poluentes e PN nos ensaios | Ensaio de demonstragio exigido | Ndo exigido Exigido Facultativo Exigido Facultativo
em estrada (RDE) para todos os combustiveis para os
quais é concedida a homologagio
e declaragdo de conformidade para
todos os combustiveis, todas as
cargas uteis e todos os modelos de
veiculos aplicdveis
Gases poluentes, PM, PN, emissdes | Ensaio exigido para todos os|Auditorias ou en- | Exigido Facultativo Facultativo Facultativo
de CO,, consumo de combustivel | combustiveis para os quais é con- | saios facultativos
(OBFCM), consumo de energia elé- | cedida a homologacio
trica e autonomia elétrica (durabili-
dade da bateria) (WLTP a 23°C)
Correcdo da temperatura ambiente | Declaragdo (¥) Nio exigido Facultativo Facultativo Exigido Facultativo

do CO, (WLTP a 14°C)
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Requisitos de ensaio

Ensaios e requisitos para
a homologacio de emissdes

Ensaios na
conformidade da
produgio

Ensaios na conformidade em circulagio

Ensaios na fiscalizagdo do mercado

Entidade que concede a homologagio

Entidade que concede

Entidade que concede

Comissdo e terceiros

Autoridades de fiscali-

Comissdo e terceiros re-

Interveniente pertinente a homologacio a homologacio reconhecidos zagdo do mercado conhecidos
Emissdes do cérter Declaracio de instalacio de um | Auditorias ou en- | Facultativo Facultativo Facultativo Facultativo
sistema de cdrter fechado ou de | saios facultativos
encaminhamento para o tubo de
escape (*)
Ensaio de emissdes por evaporagio | Exigido Auditorias ou en- | Facultativo Facultativo Exigido Facultativo
saios facultativos
Durabilidade dos sistemas de con- | Declaragio Nio exigido Exigido Facultativo Exigido Facultativo
trolo de emissdes
Funcionamento dos sistemas que | Néo exigido Nio exigido Exigido Facultativo Exigido Facultativo
utilizam um reagente consumivel
e sistemas de controlo da polui¢io
Durabilidade da bateria Declaragdo Nio exigido Exigido Facultativo Exigido Facultativo
Ensaio laboratorial a baixas tempe- | Exigido Nio exigido Facultativo Facultativo Exigido Facultativo
raturas de emissdes
Ensaio laboratorial a baixas tempe- | Exigido Nio exigido Facultativo Facultativo Exigido Facultativo
raturas de autonomia elétrica
Diagnéstico a bordo Declaragdo Nio exigido Facultativo Facultativo Exigido Facultativo
Monitorizagdo a bordo Declaragdo e demonstracdo Nio exigido Exigido Facultativo Exigido Facultativo
Determinagdo da poténcia Exigido Nio exigido Facultativo Facultativo Facultativo Facultativo

Id
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. i Ensaios na
s . Ensaios e requisitos para : . . . < . N
Requisitos de ensaio ~d pare conformidade da Ensaios na conformidade em circulagio Ensaios na fiscalizagdo do mercado
a homologacio de emissdes ~
produgio
. . . ~ | Entidade que concede | Entidade que concede | Comissdo e terceiros | Autoridades de fiscali- | Comissdo e terceiros re-
Interveniente pertinente Entidade que concede a homologagio N N . ~ .
a homologacio a homologacio reconhecidos zagdo do mercado conhecidos

Preven¢do da manipulacdo ndo | Declaracio e documentagio Nio exigido Nio exigido Nio exigido Exigido Facultativo
autorizada, seguranga e cibersegu-
ranga
Tecnologias de delimitacdo geogré- | Declaracdo e demonstragdo Nio exigido Nio exigido Nio exigido Exigido Facultativo
fica (se aplicavel)

(*) A entidade homologadora pode exigir a realizacdo de um ensaio.

Quadro 3: Aplicagdo dos requisitos de ensaio, declaragdes e outros requisitos de homologagao e extensdes no que se refere a homologacdo de veiculos das categorias M,, M,, N, e N, para os

fabricantes

Requisitos de ensaio

Ensaios e requisitos para a homologagdo de emissdes

Ensaios na conformidade da producio

Ensaios na conformidade em circulacio

Gases poluentes, PM, PN e emissdes de
CO,, consumo de combustivel (WHTC
e WHSC)

Exigido no motor precursor da familia de motores
e declaracdo para todos os membros da familia (*); (**)

Exigido num motor ndo incluido na
familia (***)

Nio exigido

Gases poluentes, PM e PN nos ensaios em
estrada (RDE) para cada combustivel e para
as categorias de veiculos aplicaveis (M
M, N, eN)

2

Ensaios de demonstragdo exigidos, por modelo de
veiculo, para todos os combustiveis para os quais
¢ concedida a homologacdo e uma declaragio de
conformidade para todos os combustiveis, todas as
cargas uteis e todas as categorias de veiculos
aplicaveis (**)

Nio exigido

Ensaio exigido de dois em dois anos num
veiculo com qualquer combustivel e de
qualquer categoria de veiculo e com
qualquer carga util para todos os tipos de
motores (**¥)

Determinagdo das emissdes de CO,, do
consumo de combustivel e de energia
elétrica, da autonomia sem emissdes e da
autonomia elétrica de um veiculo

Licenga para operar a ferramenta de simula¢do VECTO,
certificacdo de componentes.

Para componentes Controlo da utilizagdo
da VECTO (quatro vezes por ano)

Exigido

Procedimento do ensaio de verificacio

Nio exigido

Exigido

Nio exigido

Emissdes do carter

Verificagdo da instalacio do sistema de cdrter fechado
ou do encaminhamento para o tubo de escape (**)

Nio exigido

Facultativo
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Requisitos de ensaio

Ensaios e requisitos para a homologagdo de emissdes

Ensaios na conformidade da producio

Ensaios na conformidade em circulagio

Durabilidade dos sistemas de controlo de
emissoes

Declaracio (*¥)

Nio exigido

Nio exigido

Funcionamento dos sistemas que utilizam
um reagente consumivel e sistemas de
controlo da poluigio

Declaragio (**)

Nio exigido

Facultativo (***)

Durabilidade da bateria Declaragio Nio exigido Exigido
Determinagdo da poténcia Exigido (**) Nio exigido Nio exigido
Diagnéstico a bordo (nivel de familia | Declaracio Nio exigido Facultativo
OBD)

Diagnéstico a bordo (nivel de familia | Declaragio e demonstracio Nio exigido Exigido
OBM)

OBFCM (medic¢do a bordo do consumo de | Exigido Exigido Exigido

combustivel e de energia elétrica, bem
como da carga util)

Prevencdo da manipulagio nio autoriza-
da, seguranca e ciberseguranca

Declara¢io e documentagio

Nio exigido

Nio exigido

Tecnologias de delimitagdo geogréfica (se
aplicavel)

Declara¢io e demonstracio

Nio exigido

Nio exigido

¥} Apoiados por dados de ensaios de motores de todas as poténcias.

(**) No caso de um veiculo com um sistema de motor homologado no que respeita as emissoes, o fabricante do motor ¢ responsavel por demonstrar a conformidade do veiculo neste ensaio (o motor

¢ homologado como unidade técnica).

(***) No caso de um veiculo com um sistema de motor homologado no que respeita as emissdes, o fabricante do motor é responsével por demonstrar a conformidade do veiculo neste ensaio, quando tal for

acordado com o fabricante do veiculo em conformidade com o artigo 9.°.
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Quadro 4: Aplicagdo dos requisitos de ensaio e declaragdes para a homologagio e as extensdes da homologagdo no que se refere a veiculos das categorias M,, M,, N, e N, para os
Estados-Membros, a Comissdo e terceiros reconhecidos

Requisitos de ensaio

Ensaios e requisitos para
a homologacio de emissdes

Ensaios na conformidade da
producido

Ensaios na conformidade em circulagdo

Ensaios na fiscalizagdo do mercado

Interveniente pertinente

Entidade que concede
a homologacio

Entidade que concede
a homologacio

Entidade que concede
a homologacio

Comissdo e terceiros
reconhecidos

Autoridades de fiscali-
zacdo do mercado

Comissdo e terceiros re-
conhecidos

Gases poluentes ¢ PN nos
ensaios em estrada (RDE) para
cada combustivel e para as
categorias de veiculos aplicd-
veis (M,, M, N, e N))

Ensaios de demonstra¢io exi-
gidos, por modelo de veiculo,
para todos os combustiveis
para os quais é concedida
a homologacdo e uma decla-
ragio de conformidade para
todos os combustiveis, todas
as cargas uteis e todas as
categorias de veiculos aplicd-
veis (*¥)

(Ver requisitos aplicdveis ao
motor)

Exigido anualmente
para um ntmero
adequado de mode-
los de veiculos de
qualquer combusti-
vel e em qualquer
categoria de veiculo
abrangida pela ho-
mologagio de emis-
soes (***)

Facultativo

Exigido[Facultativo

Facultativo

Gases poluentes, PM, PN
e emissoes de CO,, consumo
de  combustivel  (WHTC
e WHSC)

Exigido no motor precursor
da familia de motores e decla-
racdo para todos os membros
da familia (*); (**)

Exigido num motor da familia
de motores (*¥)

Nio exigido

Nio exigido

Nio exigido

Nio exigido

Determinagdo das emissdes de
CO,, do consumo de combus-
tivel e de energia elétrica, da
autonomia sem emissdes e da
autonomia elétrica de um vei-
culo

Emissdo da licenca para ope-
rar a ferramenta de simulagdo
VECTO; emissdo de certifica-
dos para componentes

Para componentes

Nio exigido

Nio exigido

Facultativo

Facultativo

Procedimento do ensaio de
verificagdo

Nio exigido

Exigido

Facultativo

Facultativo

Facultativo

Facultativo

Emissdes do carter

Verificagdo da instalagio do
sistema de cérter fechado ou
do encaminhamento para o tu-
bo de escape

Néo exigido

Facultativo

Facultativo

Facultativo

Facultativo

Durabilidade dos sistemas de
controlo de emissdes

Declaracdo

Nio exigido

Facultativo

Facultativo

Exigido

Facultativo
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Requisitos de ensaio

Ensaios e requisitos para
a homologacdo de emissdes

Ensaios na conformidade da
producdo

Ensaios na conformidade em circulagdo

Ensaios na fiscalizacdo do mercado

Entidade que concede

Entidade que concede

Entidade que concede

Comissdo e terceiros

Autoridades de fiscali-

Comissdo e terceiros re-

Interveniente pertinente a homologacio a homologacdo a homologacio reconhecidos zagdo do mercado conhecidos
Funcionamento dos sistemas | Ndo exigido Nio exigido Exigido Facultativo Exigido Facultativo
que utilizam um reagente con-
sumivel e sistemas de controlo
da poluicio
Durabilidade da bateria Declaragdo Néo exigido Exigido Facultativo Facultativo Facultativo
Determinagdo da poténcia Exigido (**) Nio exigido Facultativo Facultativo Facultativo Facultativo
Diagnéstico a bordo (nivel de | Declaragdo Nio exigido Facultativo Facultativo Exigido Facultativo
familia OBD)

Diagnéstico a bordo (nivel de | Declaragdo e demonstracio | Nao exigido Exigido Nio exigido Exigido Facultativo
familia OBM)

OBFCM (medicdo a bordo do | Exigido Exigido Exigido Facultativo Facultativo Facultativo
consumo de combustivel e de

energia elétrica, bem como da

carga util)

Prevencdo da manipulacdo ndo | Declaragdo e  documenta- | Ndo exigido Nio exigido Nio exigido Exigido Facultativo
autorizada, seguranga e ciberse- | ¢do (**)

guranga

Tecnologias  de  delimitacdo | Declaragdo e demonstragio | Ndo exigido Nio exigido Nio exigido Exigido Facultativo

geogrifica (se aplicavel)

(*)  Apoiados por dados de ensaios de motores de todas as poténcias.
(*) No caso de um veiculo com um sistema de motor homologado no que respeita as emissoes, o fabricante do motor é responsavel por demonstrar a conformidade do veiculo neste ensaio (0 motor
¢ homologado como unidade técnica).
(**) No caso de um veiculo com um sistema de motor homologado no que respeita as emissoes, o fabricante do motor é responsdvel por demonstrar a conformidade do veiculo neste ensaio, quando tal for
acordado com o fabricante do veiculo em conformidade com o artigo 9.°.
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Quadro 5: Aplicagdo dos requisitos de ensaio, declaragdes e outros requisitos de homologagio e extensdes da homologacio no que se refere a reboques das categorias O, e O, para os

fabricantes

Requisitos de ensaio

Ensaios e requisitos para a homologacio de

emissoes

Ensaios na conformidade da producdo

Ensaios na conformidade em circulacdo

Eficiéncia energética dos reboques

Emissdo da licenga para operar a ferramenta | Para componentes
de simulacio VECTO; emissdo de certificados
para componentes

Facultativo

Quadro 6: Aplicagdo dos requisitos de ensaio e declaragdes para a homologagdo e as extensdes da homologacio no que se refere a reboques das categorias O, e O, para os
Estados-Membros, a Comissdo e terceiros reconhecidos

Requisitos de ensaio

Ensaios e requisitos para
a homologagdo de emissdes

Ensaios na conformidade da
producio

Ensaios na conformidade em circulagio

Ensaios na fiscalizagdo do mercado

Eficiéncia energética dos
reboques

Emissdo da licenga para
operar a ferramenta de
simulagdo VECTO; emis-
sdo de certificados para
componentes

Para componentes

Nio exigido

Nio exigido

Facultativo

Facultativo
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Quadro 7: Aplicagio dos requisitos de ensaio e declaragdes para a homologacio e as extensdes da homologacio de motores destinados a veiculos das categorias M,, M, N, e N, para os

fabricantes

Requisitos de ensaio para cada combustivel

Ensaios e requisitos para a homologag¢do de emissoes

Ensaios na conformidade da producio

Ensaios na conformidade em circulacio

Gases poluentes, PM, PN, emissoes de CO,
e consumo de combustivel (WHTC e WHSC)

Exigido no motor precursor da familia de
motores e declaragdo para todos os membros
da familia (**)

Exigido num motor da familia de motores

Gases poluentes, PN nos ensaios em estrada
(RDE) para cada tipo de combustivel e para as
categorias de veiculos aplicaveis (M,, M,, N,
eN)

3

Ensaios de demonstra¢do exigidos, por modelo
de veiculo, para todos os combustiveis para os
quais é concedida a homologacgio e uma
declaragdo de conformidade para todos os
combustiveis, todas as cargas dteis e todas as
categorias de veiculos aplicdveis

Nio exigido

Ensaios do motor para verificar os dados | Exigido Exigido
necessdrios para a determinacdo das emissdes

de CO,

Regeneragdo continua/periddica Declaragdo Nio exigido

Emissdes do carter

Verificagdo da instalagdo do sistema de cirter
fechado ou do encaminhamento para o tubo
de escape

Nio exigido

Durabilidade dos sistemas de controlo de | Declaragdo Nio exigido
emissoes

Determinagdo da poténcia Exigido Nio exigido
Diagnéstico a bordo (nivel de familia OBD) | Declaragdo Nio exigido

Diagnéstico a bordo (nivel de familia OBM)

Realizado apenas com o veiculo completo,
conforme indicado nos quadros 3 e 4

Nio exigido

Prevencio da manipulacdo ndo autorizada,
seguranga e ciberseguranga

Declaracio e documentacio (¥)

Nio exigido

Realizado apenas com o veiculo com-
pleto, conforme indicado nos quadros 3
e 4

() Apenas se o fabricante do motor fornecer esses sistemas juntamente com o motor.
(**)  Apoiados por dados de ensaios de motores de todas as poténcias.
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Quadro 8: Aplicagdo dos requisitos de ensaio e declaragdes para a homologacio e as extensdes das homologacdes de motores destinados a veiculos M,, M,, N, e N, para os
Estados-Membros, a Comissdo e terceiros reconhecidos

Requisitos de ensaio para cada combustivel

Ensaios e requisitos para a homologa¢do de emissoes

Ensaios na conformidade da
producio

Ensaios na conformidade em
circulagdo

Ensaios na fiscalizagdo do
mercado

Interveniente pertinente

Entidade que concede a homologagdo

Entidade que concede
a homologacio

Gases poluentes, PM, PN, emissdes de CO,
e consumo de combustivel (WHTC e WHSC)

Exigido no motor precursor e uma declaragio
para todos os membros da familia de moto-
res (*¥)

Auditoria ou ensaios faculta-
tivos

Gases poluentes, PN nos ensaios em estrada
(RDE) para cada tipo de combustivel e para as
categorias de veiculos aplicdveis (M,, M,, N, e N,)

Ensaios de demonstracio exigidos, por modelo
de veiculo, para todos os combustiveis para os
quais é concedida a homologagio e uma
declaragio de conformidade para todos os
combustiveis, todas as cargas fteis e todas as
categorias de veiculos aplicaveis

Nio exigido

Ensaios do motor para verificar os dados|Exigido Exigido
necessarios para a determinagdo do CO,
Regeneracdo continua/periddica Declaragio Nio exigido

Emissdes do carter

Verificagdo da instalacio do sistema de cdrter
fechado ou do encaminhamento para o tubo de
escape

Nio exigido

Durabilidade dos sistemas de controlo de |Declaracio Nio exigido
emissoes

Determinagdo da poténcia Exigido Nio exigido
Diagnéstico a bordo (nivel de familia OBD) Declaragdo Nio exigido

Diagnéstico a bordo (nivel de familia OBM)

Realizado apenas com o veiculo completo, conforme indicado nos quadros 3

e 4

Poténcia do motor

Exigido

Nio exigido

Realizado apenas com
o veiculo completo, con-
forme indicado nos qua-

dros 3 e 4

Realizado apenas com
o veiculo completo, con-
forme indicado nos qua-

dros 3 ¢ 4

¥20T°$'8 9 10/
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Requisitos de ensaio para cada combustivel

Ensaios e requisitos para a homologagdo de emissoes

Ensaios na conformidade da
producido

Ensaios na conformidade em
circulagdo

Ensaios na fiscaliza¢do do
mercado

Interveniente pertinente

Entidade que concede a homologagio

Entidade que concede

a homologacio

Prevencio da manipulacio ndo autorizada,
seguranga e ciberseguranga

Declaracdo e documentacio (*)

Nio exigido

(*)  Apenas se o fabricante do motor fornecer esses sistemas juntamente com o motor.
(**)  Apoiados por dados de ensaios de motores de todas as poténcias.

Quadro 9: Aplicagdo dos requisitos de ensaio e declaragdes para a homologacdo de sistemas de controlo da poluigdo para os fabricantes

Requisitos de ensaio

Ensaios e requisitos para a homologac¢do

de emissdes

Ensaios na conformidade da produgio

Ensaios na conformidade em circulacdo

Demonstragio do desempenho e da durabilidade com pecas | Exigido/Declaracio Nio exigido Facultativo
envelhecidas
Verificagdo do requisito de durabilidade em condicdes reais (ensaio | Declaragdo Nio exigido Facultativo

RDE com veiculos envelhecidos)

Quadro 10: Aplicagdo dos requisitos de ensaio e das declaragdes para a homologacio de sistemas de controlo da polui¢do para os Estados-Membros, a Comissdo e terceiros reconhecidos

Requisitos de ensaio

Ensaios e requisitos
para a homologacio de
emissoes

Ensaios na
conformidade da
producio

Ensaios na conformidade em circulacdo

Ensaios na fiscalizagdo do mercado

Entidade que concede

Entidade que concede

Entidade que concede

Comissdo e terceiros

Autoridades de fiscali-

Comissdo e terceiros re-

Interveniente pertinente a homologacio a homologacio a homologacio reconhecidos zagdo do mercado conhecidos
Demonstragdo do desempenho e da durabilida- | Exigido Facultativo Facultativo Facultativo Facultativo Facultativo
de com pecas envelhecidas
Verificagio do requisito de durabilidade em | Declaracio Nio exigido Facultativo Facultativo Exigido Facultativo

condicdes reais (ensaio RDE com veiculos
envelhecidos)
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Quadro 11: Aplicagdo dos requisitos de ensaio para a homologacdo de sistemas de travagem para os fabricantes

Requisitos de ensaio

Ensaios e requisitos para a homologacio

de emissdes

Ensaios na conformidade da producio

Ensaios na conformidade em circulagdo

Ensaio de emissdes do sistema de travagem no ciclo de travagem

WLTP

Exigido

Exigido

Nio exigido

Quadro 12: Aplica¢do dos

requisitos de ensaio para a homologagdo de sistemas de travagem para os Estados-Membros, a Comissdo e terceiros reconhecidos

Requisitos de ensaio

Ensaios e requisitos para
a homologagdo de emissdes

Ensaios na conformidade da
produgido

Ensaios na conformidade em circulagio

Ensaios na fiscalizagdo do mercado

Interveniente pertinente

Entidade que concede a ho-
mologagdo

Entidade que concede a ho-
mologagdo

Entidade que concede a ho-
mologacdo

Comissdo e terceiros reco-
nhecidos

Autoridades de fiscalizagdo
do mercado

Comissdo e terceiros reco-
nhecidos

Ensaio de emissdes do
sistema de travagem no
ciclo de travagem WLTP

Exigido

Auditoria ou ensaios fa-
cultativos

Nio exigido

Facultativo para verificar
a percentagem de trava-
gem por atrito

Facultativo para verificar
a percentagem de trava-
gem por atrito

Facultativo para verificar
a percentagem de trava-
gem por atrito
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JO L de 8.5.2024

TABELA DE CORRESPONDENCIA

1. Regulamento (CE) n.° 715/2007

ANEXO VI

Regulamento (CE) n.° 715/2007

Presente regulamento

Artigo 1.°, n.° 1
Artigo 1.°,n.° 2
Artigo 2.°, n.° 1
Artigo 2.°, n.° 2
Artigo 3.°
Artigo 4.°, n.° 1, primeiro paragrafo
Artigo 4.°, n.° 1, segundo paragrafo
Artigo 4.°, n.° 2
Artigo 4.°, n.° 3
Artigo 4.°, n.° 4
Artigo 5.°,n.° 1
Artigo 5.°, n.° 2
Artigo 5.°, n.° 3
Artigo 10.°
Artigo 11.°
Artigo 12.°
Artigo 13.°
Artigo 14.°
Artigo 15.°
Artigo 16.°
Artigo 17.°
Artigo 18.°
Anexo |

Anexo Il

Artigo 1.°, n.° 1
Artigo 1.°,n.° 2
Artigo 2.°, n.° 1
Artigo 5.°, n.° 2
Artigo 3.°

Artigo 4.°, n.° 1
Artigo 4.°, n.° 2
Artigo 7.°, n.° 1
Artigo 7.°, n.° 4

Artigo 4.°, n.° 2
Artigo 4.°, n.° 5
Artigo 14.°
Artigo 10.°
Artigo 11.°

Artigo 19.°

Artigo 17.°

Artigo 20.°
Artigo 21.°

Anexo [

Artigo 14.°,n.* 3 e 4
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2. Regulamento (CE) n.° 595/2009

Regulamento (CE) n.° 595/2009

Presente regulamento

Artigo 1.°

Artigo 2.°, primeiro paragrafo
Artigo 2.°, segundo paragrafo
Artigo 2.°, terceiro paragrafo
Artigo 2.°, quarto paragrafo
Artigo 3.°

Artigo 4.°, n.° 1

Artigo 4.°, n.° 2

Artigo 4.°, n.° 3

Artigo 5.°,n.° 1

Artigo 5.°, n.° 2

Artigo 5.° n.° 3

Artigo 5.°, n.° 4

Artigo 5.°-A

Artigo 5.°-B

Artigo 5.°-C, alinea a)
Artigo 5.°-C, alinea b)
Artigo 5.°-C, alinea ¢)
Artigo 7.°

Artigo 8.°

Artigo 9.°

Artigo 10.°

Artigo 11.°

Artigo 12.°

Artigo 13.°

Artigo 13.°-A

Artigo 14.°

Artigo 15.°

Artigo 16.°

Artigo 17.°

Artigo 18.°

Anexo [

Anexo II

Artigo 1.°
Artigo 2.°

Artigo 3.°
Artigo 4.°, n.° 1
Artigo 7., n.° 1
Artigo 14.°
Artigo 4.°, n.° 2
Artigo 4.°, n.° 4

Artigo 4.°,n.° 5
Artigo 14.°
Artigo 4., n.° 6

Artigo 10.°, n.* 6 e 7
Artigo 14.°, n.° 4, alinea d)
Artigo 14.°, n.° 4, alinea j)
Artigo 14.°, n.° 4, alinea b)
Artigo 12.°

Artigo 10.°, n.° 6 n.° 7
Artigo 11.°

Artigo 19.°
Artigo 17.°
Artigo 17.°

Artigo 20.°
Artigo 21.°

Anexo |

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1257oj
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