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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) 20241257
af 24. april 2024

om typegodkendelse af motorkeretgjer og motorer samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sidanne koretojer med hensyn til emissioner og batteriers holdbarhed (Euro 7),
om @ndring af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2018/858 og om ophzvelse af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009, Kommissionens
forordning (EU) nr. 582/2011, Kommissionens forordning (EU) 2017/1151, Kommissionens
forordning (EU) 2017/2400 og Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 20221362

(E@S-relevant tekst)
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, serlig artikel 114,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,
efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg (!),
efter den almindelige lovgivningsprocedure (%), og
ud fra felgende betragtninger:

(1) Europa-Parlamentets og Radets afgorelse (EU) 2022/591 (}) om et generelt EU-miljghandlingsprogram frem til 2030
fastsaetter som et af Unionens seks tematiske mal for perioden frem til den 31. december 2030 tilstraebelse af
nulforurening, herunder med hensyn til skadelige kemikalier, med henblik pa at opna et giftfrit miljo, herunder for
luft, vand og jord samt med hensyn til lys- og stejforurening, og beskyttelse af menneskers, dyrs og ekosystemers
sundhed og trivsel mod miljerelaterede risici og negative pavirkninger.

(2)  Den europaiske grenne pagt, der blev vedtaget i en meddelelse fra Kommissionen den 11. december 2019, er
Unionens strategi for ivaerkszattelse af en omstilling, som sigter mod senest i 2050 at opnd en klimaneutral, ren og
cirkuler gkonomi, optimere ressourceforvaltningen og minimere forureningen, samtidig med at behovet for virkelig
forandringsskabende politikker anerkendes. Unionen er ogsé fuldt ud engageret i De Forenede Nationers (FN's)
2030-dagsorden for baredygtig udvikling og dens verdensmal for baeredygtig udvikling. Strategien for baredygtig og
intelligent mobilitet, som Kommissionen vedtog i december 2020, og EU-handlingsplanen »for nulforurening af
vand, luft og jord¢, som Kommissionen vedtog i maj 2021, omhandler specifikt transportforureningsaspekterne
i den europaiske gronne pagt. Andre foranstaltninger, der er serlig relevante for dette initiativ, omfatter f.eks.
Europa-Parlamentets og Radets forslag til en omarbejdning af direktiv 2008/50/EF (*), den nye industristrategi for
Europa, som Kommissionen fremlagde i marts 2020, revisionen ved Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU)

) EUT C 228 af 29.6.2023, s. 103.
Europa-Parlamentets holdning af 13.3.2024 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets afgorelse af 12.4.2024.
Europa-Parlamentets og Radets afgerelse (EU) 2022/591 af 6. april 2022 om et generelt EU-miljghandlingsprogram frem til 2030
(EUT L 114 af 12.4.2022, s. 22).
(  Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten og renere luft i Europa (EUT L 152 af
11.6.2008, s. 1).
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2023/851 () af praestationsnormerne for personbilers og varevognes CO,-emissioner i Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2019/631 (°) og forslaget om revision af preastationsnormerne for nye tunge keretojers
CO,-emissioner i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 20191242 ().

Det indre marked er et omrade, hvor den frie bevaegelighed for varer, personer, tjenesteydelser og kapital skal sikres.
Med henblik herpd indferte Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/858 (*) et omfattende
typegodkendelses- og markedsovervagningssystem for motorkeretgjer og pahangskeretgjer samt for systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer.

De tekniske krav til typegodkendelse af motorkeretgjer, motorer og udskiftningsdele med hensyn til emission
(emissionstypegodkendelse«) bar fortsat harmoniseres for at sikre et velfungerende indre marked samt et hgjt niveau
for miljg- og sundhedsbeskyttelse i alle medlemsstater.

En vellykket overgang til nulemissionsmobilitet kreever en integreret tilgang og det rette gunstige milje til at
stimulere innovation og fastholde Unionens teknologiske fererposition i vejtransportsektoren. Et sddant miljo
omfatter offentlige og private investeringer i forskning og innovation, gget udbud af nul- og lavemissionskeretgjer,
udrulning af opladnings- og optankningsinfrastruktur, integration i energisystemerne samt baredygtig materiale-
forsyning og baredygtig produktion, genanvendelse og genbrug af batterier i Unionen. Etableringen af et sddant
miljo kreever en sammenhzngende indsats pd EU-plan og pd nationalt, regionalt og lokalt plan.

For at stotte omstillingen til ren mobilitet, samtidig med at Unionen genindustrialiseres, og dens borgere
understottes, er det er afggrende at holde priserne pa private og erhvervsmassige keretgjer pd et niveau, som
enkeltpersoner og virksomheder har rdd til. Dette vil bidrage til at opretholde livskvaliteten, den industrielle
konkurrenceevne og innovationen samt til at statte jobskabelse og kompetenceudvikling i sektoren.

Der ber sikres en socialt acceptabel og retfeerdig omstilling til nulemissionsmobilitet. Det er derfor vigtigt at tage
hensyn til de sociale virkninger af en sddan omstilling i hele bilindustriens verdikeede og pé en proaktiv made tage
hand om de beskaftigelsesmassige konsekvenser. Der skal oprettes malrettede programmer pd EU-plan, nationalt og
regionalt plan sdsom udarbejdelse af planer for retferdig omstilling i regioner, der er athangige af bilindustrien,
inden for rammen af mekanismen for retferdig omstilling med henblik pd omskoling, opkvalificering og
omplacering af arbejdstagere samt uddannelses- og jobsegningsinitiativer i negativt bergrte lokalsamfund og
regioner i taet dialog med arbejdsmarkedets parter og de kompetente myndigheder. Som en del af denne omstilling
ber kvinders beskaftigelse samt lige muligheder i denne sektor styrkes.

Denne forordning er en sarskilt retsakt, som vedrerer den EU-typegodkendelsesprocedure, der er fastlagt i bilag 11 til
forordning (EU) 2018/858. De administrative bestemmelser i forordning (EU) 2018/858, herunder bestemmelserne
om sanktioner, og dens robuste mekanisme til hindhavelse af overensstemmelsen finder fuldt ud anvendelse.

Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2023/851 af 19. april 2023 om @ndring af forordning (EU) 2019/631 for sd vidt

angdr styrkelse af praestationsnormerne for nye personbilers og nye lette erhvervskeretojers CO,-emissioner i overensstemmelse
med Unionens ogede klimaambitioner (EUT L 110 af 25.4.2023, s. 5).

Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om fastsxttelse af prastationsnormer for nye
personbilers og nye lette erhvervskeretojers CO,-emissioner og om ophavelse af forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU)
nr. 510/2011 (EUT L 111 af 25.4.2019, s. 13).

Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni 2019 om fastsattelse af praestationsnormer for nye tunge
keretgjers CO,-emissioner og om @ndring af Europa-Parlamentets og Ridets forordninger (EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og
Rédets direktiv 96/53/EF (EUT L 198 af 25.7.2019, s. 202).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervigning af
motorkeretgjer og pdhangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sédanne keretojer, om
andring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophaevelse af direktiv 2007/46EF (EUT L 151 af 14.6.2018,
s. 1).
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Underbyggede klager indgivet af fysiske eller juridiske personer kan udgere en vigtig informationskilde for bade
markedsovervdgningsmyndigheder og godkendende myndigheder. I den forbindelse kan indferelsen af enkle og
forholdsmaessige processer, der gor det muligt for fysiske og juridiske personer at indgive underbyggede klager til de
respektive myndigheder, hvis de har grund til at tro, at denne forordning ikke overholdes, bidrage til anvendelsen og
hdndhavelsen af denne forordning. De nationale myndigheder ber betragte disse klager som en risikofaktor
i forbindelse med afgorelser om markedsovervagning eller aktiviteter i forbindelse med overensstemmelse efter
ibrugtagning.

Narvarende forordning ber fastsatte faelles administrative bestemmelser og krav vedrerende emissioner fra
koretajer og batteriers holdbarhed, mens de tekniske elementer ber fastlagges ved gennemforelsesretsakter vedtaget
i overensstemmelse med undersogelsesproceduren.

De tekniske krav til typegodkendelse af motorkeretgjer, motorer og udskiftningsdele med hensyn til emission er
i ojeblikket fastsat i to forordninger, der finder anvendelse pd emissionstypegodkendelser for henholdsvis lette og
tunge koretgjer, nemlig Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 715/2007 (°) og Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 595/2009 (*°).

At samle kravene i forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 i en enkelt forordning vil sikre intern
sammenhaeng i systemet for emissionstypegodkendelser for bade lette og tunge keretojer, samtidig med at der gives
mulighed for forskellige emissionsgranser og prevningsprocedurer for sidanne keretgjer.

Desuden blev de nuvarende emissionsgranser for tunge koretojer vedtaget i 2009 pa grundlag af den pa davarende
tidspunkt tilgaengelige teknologi. Siden da har teknologien udviklet sig, og det emissionsniveau, der kan opnés med
en kombination af nuvarende teknologier, er meget lavere end det, der kunne opnds for mere end 15 dr siden.
Denne teknologiske udvikling ber afspejles i emissionsgranser baseret pa den nyeste eksisterende teknologi og viden
om forureningsbekampelse og for alle relevante forurenende stoffer.

I Unionen er partikelantallet (PN) i udstedningsemissioner af faste partikler, der er sterre end 23 nanometer (PN,),
blevet kontrolleret siden 2011 for lette koretgjer og siden 2013 for tunge koretojer. [ betragtning af at eksisterende
teknologier og FN's globale tekniske forskrift nr. 15 gor det muligt at méle partikelantal emissioner ned til 10
nanometer (PN, ), er det hensigtsmessigt at anvende partikelgranser pd PN, for alle keretgjer, der er omfattet af
denne forordning. Faststtelse for forste gang af specifikke grenser for PN, -emissioner vil skabe incitament til en
global harmonisering af eget kontrol med og méling af PN, og Unionen bar tilskynde FN's Verdensforum for
Harmonisering af Keretgjsforskrifter (FN's WP.29) til at tilpasse de relevante FN-keretgjsforskrifter i overens-
stemmelse hermed.

Der kan opnds forenkling ved at fjerne provninger, der ikke er nedvendige, ved at henvise til standarder i henhold til
eksisterende FN-regulativer, hvor det er relevant, og ved at sikre et sammenhangende sat af procedurer og
provninger for de forskellige faser af emissionstypegodkendelsen.

For at sikre, at emissionerne fra bade lette og tunge karetajer begraenses under faktiske forhold, er det nedvendigt at
prove koretojer ved faktisk kersel, som er statistisk relevante, med et minimalt antal af restriktioner, greenser og
andre korselskrav. En sddan prevning pa vej ber baseres pa normal kersel og udelukke tendentios kersel.

I henhold til forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 skal keretgjer overholde emissionsgranserne i en
bestemt periode, som ikke svarer til koretgjernes gennemsnitlige levetid. Der ber derfor fastsattes holdbarhedskrav,
der afspejler den gennemsnitlige forventede levetid for keretgjer i Unionen.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn
til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) (EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1).
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 595/2009 af 18. juni 2009 om typegodkendelse af motorkeretgjer og motorer
med hensyn til emissioner fra tunge erhvervskeretgjer (Euro VI) og om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og direktiv
2007/46[EF og om ophavelse af direktiv 80/1269/E@F, 2005/55/EF og 2005/78/EF (EUT L 188 af 18.7.2009, s. 1).
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Medlemsstaterne opfordres til at udvikle og gennemfore strategier for at tilskynde til fornyelse af bilparken med
henblik pd at lette en gradvis omstilling af bilparken til koretajer med begraeensede emissioner, hvilket vil bidrage til et
renere og mere baredygtigt transportekosystem.

Der findes teknologier, der nu er til rddighed og anvendes bredt i hele verden, og som begrenser
fordampningsemissioner af flygtige organiske forbindelser under anvendelse og parkering af et benzindrevet
koretoj. Det er derfor hensigtsmaessigt at fastsatte emissionsgraenserne for sddanne flygtige organiske forbindelser pa
et lavere niveau.

Ikkeudstadningsemissioner bestar af partikler, der udledes fra keretgjers daek og bremser. Emissioner fra dak
skennes at vere den storste kilde til mikroplast, der udledes i miljoet. Som det fremgér af den analyse, der ledsager
forslaget til denne forordning, forventes det, at ikkeudstedningsemissioner senest i 2050 vil udgere op til 90 % af alle
partikler, der udledes fra vejtransport, fordi udstedningspartikler vil falde som folge af elektrificering af keretajer.
Disse ikkeudstedningsemissioner ber derfor méles og begranses. Kommissionen ber opmuntre arbejdet i FN's
WP.29, sd det kan nd sine madl rettidigt, hvilket ville afspejle et hejt ambitionsniveau baseret pa et solidt
videnskabeligt og teknisk grundlag, og for at fastsatte greenser for slid pd grundlag af de nyeste metoder. Hvis FN's
WP.29 ikke har vedtaget ensartede bestemmelser om graenser for daekslid senest den 1. juli 2026 for dek i klasse C,,
den 1. april 2028 for daek i klasse C, eller den 1. april 2030 for dxk i klasse C,, bor Kommissionen vedtage en
delegeret retsakt med henblik pa at nd Unionens mél om at reducere mikroplast, der udledes i miljget, med 30 %
senest i 2030 og pa grundlag af de nyeste tal for granser for slid. De specifikke karakteristika for keretgjer med
traktionsbatterier, herunder pluginhybrider og batteridrevne elkeretgjer, bor evalueres under udarbejdelsen af denne
delegerede retsakt.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 20192144 (") regulerer gearskiftindikatorer (GSI), hvis
hovedformal er at minimere et keretojs braendstofforbrug, nar fereren folger angivelserne. Kravene vedrerende
emissioner af forurenende stoffer ved faktiske forhold, herunder nar de folger GSI, ber imidlertid behandles i denne
forordning.

Koretgjer med traktionsbatterier, herunder pluginhybrider og batteridrevne elkeretgjer, bidrager til dekarbonise-
ringen af vejtransportsektoren. For at opnd og ege forbrugernes tillid til sddanne koretojer bor de vere effektive og
holdbare. Det er derfor vigtigt at krave, at traktionsbatterier bevarer en god del af deres oprindelige kapacitet efter
mange drs brug. Et sddant krav er seerlig vigtigt for kebere af brugte elektriske koretojer, fordi det vil sikre, at
karetgjet fortsat vil fungere som forventet. Det ber derfor kraves, at traktionsbatteriers sundhedstilstand overviges
for alle keretgjer, der anvender traktionsbatterier. Desuden ber der indferes mindstekrav til ydeevnen for batteriers
holdbarhed i personbiler og lette erhvervskeretgjer under hensyntagen til FN's globale tekniske forskrift nr. 22.

Egenmalingssystemer (OBM) og anordning til ombordovervigning af breendstof- og elektrisk energiforbrug (OBFCM)
anvender data genereret af koretgjet til at overvdge overensstemmelse med denne forordning. Hvor det er relevant,
ber sddanne data vare omfattet af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2023/2854 (*2).

Ulovlige indgreb i keretgjer for at fjerne eller deaktivere dele af de forureningsbegransende systemer er et velkendt
problem. En sddan praksis ferer til ukontrollerede emissioner og ber derfor forhindres, og der ber anvendes
sanktioner, der er effektive, stdr i et rimeligt forhold til overtradelsen og har afskreekkende virkning. Ulovlige indgreb
i kilometertzlleren forer til falsk kilometerstand og hindrer korrekt kontrol af et koretgj i brug. Det er derfor yderst

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/2144 af 27. november 2019 om krav til typegodkendelse af motorkeretgjer

og pahangskeretojer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne koretojer for sd vidt angar deres
generelle sikkerhed og beskyttelsen af koretgjspassagerer og blede trafikanter og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/858 og ophavelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 78/2009, forordning (EF)
nr. 79/2009 og forordning (EF) nr. 661/2009 og Kommissionens forordning (EF) nr. 631/2009, (EU) nr. 406/2010, (EU)
nr. 672/2010, (EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010, (EU) nr. 1008/2010, (EU) nr. 1009/2010, (EU) nr. 19/2011, (EU)
nr. 1092011, (EU) nr. 458/2011, (EU) nr. 65/2012, (EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012, (EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012
og (EU) 2015/166 (EUT L 325 af 16.12.2019, s. 1).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2023/2854 af 13. december 2023 om harmoniserede regler om fair adgang til og
anvendelse af data og om endring af forordning (EU) 2017/2394 og direktiv (EU) 2020/1828 (dataforordningen) (EUT L,
20232854, 22.12.2023, ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2023/2854/0j).
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vigtigt at garantere den storst mulige sikkerhedsbeskyttelse af disse systemer, tilfoje sikkerhedscertifikater og have
passende beskyttelse mod ulovlige indgreb for at sikre, at hverken de forureningsbegrensende systemer eller
koretojets kilometertaller kan manipuleres.

For at undgd, at foranstaltninger mod ulovlige indgreb heemmer konkurrencen uforholdsmaessigt, ber denne
forordning bevare muligheden for, at uath@ngige operatorer kan udvikle, distribuere, montere og aktivere
reservedele pd eftermarkedet. Fabrikanterne ber derfor ikke nagte uathangige akterer adgang til strengt nedvendige
oplysninger, varktgjer og processer til udvikling og montering af sddanne reservedele. Godkendelse og autorisation
af uathengige aktorer med henblik pd adgang til keretgjets sikkerhedsfunktioner bor meddeles i overensstemmelse
med forordning (EU) 2018/858.

Opfyldelsen af Unionens mélsatninger for luftkvalitet kraver en kontinuerlig indsats for at begrense emissionerne
fra keretgjer. Anvendelsen af manipulationsanordninger samt manipulationsstrategier ber vare forbudt i henhold til
denne forordning. Dette forbud er afgerende for at sikre disse malsatninger. Ved vurderingen af situationer, der kan
omfatte anvendelse af manipulationsanordninger eller manipulationsstrategier, ber der foretages en bred vurdering
og fortolkning af disse situationer i overensstemmelse med Den Europaiske Unions Domstols retspraksis
vedrgrende manipulationsanordninger inden for rammerne af forordning (EF) nr. 715/2007. Alle anordninger eller
strategier, der reducerer effektiviteten af udstednings- og ikkeudstedningsemissionsgraenser og krav til prevnings-
betingelser i henhold til denne forordning, og som bevirker, at et koretej, der ikke opfylder kravene, fremstir som
om det opfylder kravene, eller som forfalsker provningsresultater, bor tages i betragtning ved afgerelsen af, om der
findes manipulationsanordninger eller manipulationsstrategier. Udformning, fremstilling og samling af keretgjer
med sddanne manipulationsanordninger eller manipulationsstrategier ber vare underlagt sanktioner.

Folere, der er monteret pé keretgjer, anvendes allerede til at opdage uregelmassigheder i forbindelse med emissioner
og reparationer, der bliver ivarksat pa baggrund af egendiagnosesystemet (OBD-systemet). Det OBD-system, der
anvendes i gjeblikket, detekterer imidlertid ikke fejlene pracist eller rettidigt, og det gor heller ikke tilstrakkeligt eller
rettidigt opmarksom pd nedvendige reparationer. Derfor er det muligt, at keretojer har meget hgjere emissioner af
forurenende stoffer end tilladt. De folere, der hidtil har varet anvendt til OBD, kan ogsd anvendes til lobende at
overvage og kontrollere keretgjernes udstadningsemissionsprastation ved hjalp af et OBM-system. OBM-systemet
advarer ogsa brugeren om, at der skal foretages reparationer af motoren eller de forureningsbegraensende systemer,
nar det er nedvendigt med sddanne reparationer. Det er derfor hensigtsmeassigt at kraeve, at et sddant system
monteres, og at dets tekniske krav reguleres. De foranstaltninger, der folger af disse systemer, ber ikke fore til, at
trafiksikkerheden bringes i fare.

Fabrikanterne kan valge at fremstille koretgjer, som har adgang til avancerede muligheder som f.eks. geohegn. En
anden mulighed for fabrikanterne er at fremstille »Euro 7ext«keretgjer, som er koretojer i klasse N, mellem 3,5 og 5
tons totalmasse, der stammer fra en keretojstype i klasse N, for hvilken der kan meddeles en N, -emissions-
typegodkendelse pa fabrikantens anmodning, hvis keretojet opfylder kravene for en keretojstype i klasse N.
Forbrugerne og de nationale myndigheder ber kunne identificere sddanne keretejer ved hjelp af passende
dokumentation.

Miljedata om keretojstyper ber stilles til radighed for keretgjsbrugerne. Der ber derfor stilles et miljokeretgjspas
(EVP) til radighed for hvert kereteoj. Keretojsbrugere ber ogsd have adgang til ajourferte oplysninger om
brandstofforbrug, traktionsbatteriers sundhedstilstand, emissioner af forurenende stoffer og andre relevante
oplysninger, der genereres af systemer og overvigningsenheder i koretajet.

Hvis Kommissionen fremsatter et forslag om registrering efter 2035 af nye lette koretgjer, der udelukkende kerer pa
CO,-neutrale brendstoffer, der ikke er omfattet af CO,-standarderne for bilparken, og i overensstemmelse med
EU-retten og Unionens mal om klimaneutralitet, vil denne forordning skulle aendres, sa den omfatter muligheden for
at typegodkende sddanne koretgjer.

Emissioner fra keretgjer, der salges af fabrikanter af smd mangder af keretgjer, udger en ubetydelig del af
emissionerne i Unionen. Der ber derfor tillades en vis fleksibilitet for s& vidt angdr nogle af kravene til sddanne
fabrikanter. Fabrikanter af smd maengder af koretojer ber kunne erstatte visse provninger under typegodkendelsen
med overensstemmelseserklaeringer, mens fabrikanter af ultrasmd mengder af keretojer ber have mulighed for at
anvende laboratoriepravninger baseret pa tilfeldige faktiske kerecyklusser.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1257oj
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Forordning (EU) 2019/631 og (EU) 2019/1242 regulerer bilparkens gennemsnitlige CO,-emissionsprastation for
nye motorkeretgjer i Unionen. Procedurerne og metoderne til nojagtig bestemmelse af CO,-emissioner,
brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug, elektrisk rakkevidde og effekt for de enkelte koretgjer ber indferes
i forbindelse med emissionstypegodkendelse, herunder opdatering og udvikling af verktejet til beregning af
koretgjers energiforbrug (VECTO) for blandt andre aspekter at tage bedre hensyn til tungere sammenkoblede
koretajers energieffektivitet.

Selv om udtrykket »sundhedstilstand« (SOH) almindeligvis anvendes til at henvise til et traktionsbatteris sundhed pé
et givet tidspunkt i dets levetid, er dette udtryk ikke almindeligt defineret og bestemmes ved hjelp af en rekke
forskellige metoder sdsom »status for certificeret energic og »status for certificeret rakkevidde«. Begge parametre
reprasenterer en procentdel af den certificerede batterienergi eller elektriske rackkevidde, der er tilbage pé et givet
tidspunkt.

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelse af denne forordning ber Kommissionen tillegges
gennemforelsesbefgjelser for sd vidt angar folgende:

— fabrikanternes forpligtelser som led i typegodkendelse og procedurer, provninger og metoder, der skal anvendes
i forbindelse med overensstemmelseserklering, kontrol af produktionens overensstemmelse, overensstemmel-
seskontrol efter ibrugtagning, markedsovervdgning og miljokeretgjspas (EVP)

— krav, prevninger, metoder og korrigerende foranstaltninger vedrerende holdbarheden af keretojer, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder samt OBM-systemers registrerings- og kommunikationskapacitet,
herunder med henblik pd periodiske syn og teknisk kontrol

— metoder og prevninger til: i) maling af udstedningsemissioner i laboratoriet og pd vej og anvendelsen af barbart
emissionsmdlingsudstyr for at verificere emissioner ved faktisk kersel, ii) bestemmelse af CO,-emissioner,
brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug, den elektriske rakkevidde og motoreffekt for et motorkarete;j, iii)
bestemmelse af energivirkningsgraden af pahangskeretojer i klasse O, og O,, iv) maling af emissioner af
krumtaphusgasser, fordampningsemissioner og emissioner fra bremser, v) evaluering af opfyldelsen af
mindstekrav til ydeevnen for batteriers holdbarhed, vi) vurdering af overensstemmelsen efter ibrugtagning af
motorer og keretgjer, vii) vurdering af drift, effektivitet, regenerering og holdbarhed af originale forurenings-
begransende systemer og forureningsbegransende udskiftningssystemer, viii) sikring og vurdering af
foranstaltninger vedrerende manipulationsanordninger og manipulationsstrategier, herunder sirbarhedsanalyse
og beskyttelse mod ulovlige indgreb, ix) vurdering af, hvordan de keretojstyper, der er godkendt under visse
specifikke betegnelser, fungerer, x) evaluering af overholdelsen af krav til emissionstypegodkendelser for
koretgjer, der er fremstillet af fabrikanter af sma og meget sma mangder af keretgjer, xi) vurdering af fravearet af
manipulationsanordninger og manipulationsstrategier og xii) maling af dakslid

— metoder, krav og prevninger, herunder overholdelsesterskler, for at sikre ydeevnen for OBFCM-anordninger og
OBD- og OBM-systemer og folere for sddant udstyr og systemer samt kommunikation ud af keretgjet af data, der
registreres af sddanne anordninger og systemer

— metoder, krav og specifikationer for GSI

— egenskaber og ydeevne for foreradvarselssystemer og ansporingsmetoder og metoder til vurdering af deres drift

— krav til ydeevne til provningsudstyr

ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024[1257oj
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— specifikationer for referencebrandstoffer
— EVP-format og -data og kommunikationsmetode for EVP-data
— krav til og oplysninger fra fabrikanter af keretgjer, herunder etapevise keretgjer, samt

— tekniske elementer, administrative krav og dokumentationskrav i forbindelse med emissionstypegodkendelse og
markedsovervigningskontrol, overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning og kontrol af produktionens
overensstemmelse samt rapporteringsforpligtelser.

(35) Disse befojelser ber udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 182/2011 (). For at sikre kontinuitet med hensyn til visse eksisterende retlige forpligtelser vedrorende metoder
til maling af emissioner af forurenende stoffer fra keretojstyper i klasse M, og N, bor metoderne til maling af
udstednings- og fordampningsemissioner afspejle dem, der er fastsat i forordning (EU) 2017/1151, og som geelder
pa tidspunktet for vedtagelsen af gennemforelsesretsakten.

(36)  For at @ndre eller supplere, alt efter hvad der er relevant, ikkevaesentlige bestemmelser i denne forordning ber
befojelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den
Europziske Unions funktionsmade for sd vidt angdr prevningsbetingelser baseret pa data indsamlet ved prevning af
koretojer, bremser eller daek omfattet af Euro 7; prevningskrav, navnlig under hensyntagen til den tekniske udvikling
og de data, der er indsamlet ved prevning af Euro 7-keretgjer; indferelse af yderligere keretgjsmuligheder og
-betegnelser baseret pd innovative teknologier for fabrikanter; fastsettelse af grenser for emissioner af
bremsepartikler, formaldehydemissionsgraenser for keretojer i klasse M,, M,, N, og N,, provningsbetingelser for
koretojer i klasse M,, M, N, og N, og pd visse betingelser grenser for dakslid for forskellige daktyper samt
mindstekrav til batteriers ydeevne og holdbarhedskoefficienter pa grundlag af data indsamlet ved prevning af Euro
7-koretojer, fastsattelse af serlige regler for fabrikanter af sma mangder af koretojer i klasse M,, M,, N, og N, og
anvendelse af prevningskrav og erkleringer. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer
under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores i overensstemmelse
med principperne i den interinstitutionelle aftale om bedre lovgivning af 13. april 2016 (**). For at sikre lige
deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter skal Europa-Parlamentet og Rddet navnlig modtage alle dokumenter
pd samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter skal have systematisk adgang til meder
i Kommissionens ekspertgrupper, der beskeeftiger sig med udarbejdelse af delegerede retsakter.

(37)  Unionen er kontraherende part i overenskomsten af 20. marts 1958 om indferelse af ensartede tekniske forskrifter
for hjulkeretojer samt udstyr og dele, som kan monteres ogfeller benyttes pa hjulkeretgjer, samt vilkdrene for
gensidig anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pa grundlag af sddanne forskrifter (**). Kravene i denne
forordning ber, hvor det er relevant, vare i overensstemmelse med de standarder, der er fastsat i FN-regulativerne
eller eventuelle senere @ndringer af disse FN-regulativer, navnlig med hensyn til grenser for emissioner af
bremsepartikler, granser for daktyper med hensyn til dakslid og fastsattelse af minimumskrav for batteriers
ydeevne.

(38)  Nér sddanne granser eller krav i et forslag til et FN-regulativ eller en sndring til et FN-regulativ er blevet godkendt
i overensstemmelse med artikel 218, stk. 9, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsméde (TEUF) og Rédets
afgorelse 97/836/EF (*°), bor disse granser eller krav derfor indarbejdes i denne forordning. Derfor ber befejelsen til
at vedtage retsakter med henblik herpd delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i TEUF.

(¥)  Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefgjelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).

() EUTL 123 af 12.5.2016, s. 1.

(") EFTL 346 af 17.12.1997, s. 81.

(") Rédets afgorelse 97/836/EF af 27. november 1997 om Det Europwiske Fallesskabs tiltreedelse af overenskomsten under FN’s
@konomiske Kommission for Europa om indferelse af ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer samt udstyr og dele, som kan
monteres og/eller benyttes pd hjulkeretojer, samt vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pd grundlag af
sddanne forskrifter (»xOverenskomst af 1958 som revideret«) (EFT L 346 af 17.12.1997, s. 78).
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(40)

(44)

(*’)

)

Af hensyn til klarheden, rationaliteten og forenklingen, og eftersom reglerne om emissionstypegodkendelse af
motorkeretgjer og motorer samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer
ajourferes og konsolideres i denne forordning, ber forordning (EF) nr. 595/2009 og (EF) nr. 715/2007 ophaves og
erstattes af nervarende forordning.

Af klarheds-, rationaliserings- og forenklingshensyn ber folgende retsakter vedtaget i henhold til forordning (EF)
nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 ophaves ved narvaerende forordning: Kommissionens forordning (EU)
nr. 582/2011 (), Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 (*¥), Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 (**)
og Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2022/1362 (*).

Nér foranstaltningerne i denne forordning indebarer behandling af personoplysninger, ber denne behandling
foretages i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2016/679 (*') og (EU)
2018/1725 (*) samt den relevante nationale ret i overensstemmelse med disse forordninger.

Det er vigtigt at give medlemsstaterne, de nationale myndigheder og de erhvervsdrivende tilstrackkelig tid til at
forberede sig pa anvendelsen af de nye regler, der indferes ved denne forordning, og de gennemforelsesretsakter og
delegerede retsakter, der vedtages i henhold hertil. Anvendelsesdatoen ber derfor udskydes, og der ber fastsettes
forskellige anvendelsesdatoer for nye og eksisterende typer. Selv om anvendelsesdatoen for lette koretojer ber vere
sd hurtigt som teknisk og @konomisk muligt, kan anvendelsesdatoen for tunge koretgjer og pahangskeretgjer
udskydes, eftersom overgangen til nulemissionskeretgjer vil vare lengere for tunge keretgjer.

For koretgjer i klasse M, og M, for hvilke der er fastsat et nulemissionsmal pa 100 % fra indberetningsperioden for
2030 i forordning (EU) 2019/1242, ber der fastsettes overgangsforanstaltninger i narverende forordning for at
sikre, at der er sammenhang med de forpligtelser, der er fastsat i forordning (EU) 2019/1242, og at den kreevede
investeringsindsats fortsat er forholdsmassig.

Mélene for denne forordning, nemlig at fastsatte felles tekniske krav til og administrative bestemmelser for
emissionstypegodkendelse og markedsovervigning af keretojer i klasse M og N og af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer med hensyn til emissioner samt at forfelge et hejt milje- og
sundhedsbeskyttelsesniveau, kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, men kan pé grund af deres
omfang og virkninger bedre nds pd EU-plan; Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med
narhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaiske Union. I overensstemmelse med proportionalitets-
princippet, jf. nevnte artikel, gar denne forordning ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at nd disse mal —

Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 af 25. maj 2011 om gennemforelse og @ndring af Europa-Parlamentets og Rddets
forordning (EF) nr. 595/2009 med hensyn til emissioner fra tunge erhvervskeretgjer (Euro VI) og om endring af bilag I og III til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF (EUT L 167 af 25.6.2011, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 20171151 af 1. juni 2017 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer
(Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om ndring af
Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 200746 EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning
(EU) nr. 1230/2012 og om ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (EUT L 175 af 7.7.2017, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 af 12. december 2017 om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Rddets forordning
(EF) nr. 595/2009 for sd vidt angar bestemmelse af CO -emissioner og brandstofforbrug for tunge keretojer og om andring af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF og Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 (EUT L 349 af 29.12.2017,
s. 1).

Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362 af 1. august 2022 om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 595/2009 for sd vidt angdr tunge pahangskeretojers ydeevne med hensyn til deres indvirkning pé
motorkeretajers CO,-emissioner, braendstof- og energiforbrug samt nulemissionsrakkevidde og om @ndring af gennemforelsesfor-
ordning (EU) 2020/683 (EUT L 205 af 5.8.2022, s. 145).

Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med
behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne oplysninger og om ophavelse af direktiv 95/46/EF (generel
forordning om databeskyttelse) (EUT L 119 af 4.5.2016, s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 20181725 af 23. oktober 2018 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse
med behandling af personoplysninger i Unionens institutioner, organer, kontorer og agenturer og om fri udveksling af sddanne
oplysninger og om ophavelse af forordning (EF) nr. 45/2001 og afgerelse nr. 1247/2002/EF (EUT L 295 af 21.11.2018, s. 39).
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VEDTAGET DENNE FORORDNING:

KAPITEL I
GENSTAND, ANVENDELSESOMRADE OG DEFINITIONER

Artikel 1
Genstand
1. Denne forordning fastsetter falles tekniske krav og administrative bestemmelser for emissionstypegodkendelse og

markedsovervagning af motorkeretajer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder for si vidt angdr deres

CO,-emissioner og emissioner af forurenende stoffer, brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug samt batteriets

holdbarhed.

2. Denne forordning fastsetter ogsa regler for emissionstypegodkendelse, produktionens overensstemmelse, overens-
stemmelse efter ibrugtagning, markedsovervagning af egenmdlingssystemer, holdbarheden af forureningsbegransende
systemer og traktionsbatterier samt sikkerhedsbestemmelser til begransning af ulovlige indgreb, cybersikkerhedsforan-
staltninger og regler for nejagtig bestemmelse af CO,-emissioner, elektrisk rekkevidde, braeendstofforbrug og elektrisk
energiforbrug og energieffektivitet.

Artikel 2

Anvendelsesomride

Denne forordning finder anvendelse pa motorkeretgjer i klasse M,, M,, M, N,, N, og N, samt pdhangskeretajer i klasse O,
og O, som angivet i artikel 4 i forordning (EU) 2018/858, herunder 2k(aret(ajer, som er konstrueret og fremstillet i en eller
flere etaper, og systemer, komponenter og separate tekniske enheder konstrueret og fremstillet til sidanne koretgjer og dek
i klasse C,, C, og C, som angivet i FN-regulativ nr. 117 (*) med undtagelse af isdak.

Artikel 3

Definitioner
Ved anvendelsen af denne forordning galder de relevante definitioner i forordning (EU) 2018/858.
[ denne forordning forstds desuden ved:

1) emissionstypegodkendelse«: en EU-typegodkendelse, der er i overensstemmelse med de administrative bestemmelser
og tekniske krav i denne forordning for s vidt angdr CO,-emissioner, emissioner af forurenende stoffer, breendstof- og
elektrisk energiforbrug og batteriets holdbarhed

2) typegodkendende myndighed«: den godkendende myndighed, der meddeler emissionstypegodkendelse

3) »produktionens overensstemmelse« eller »CoP«: de aktiviteter, der udferes pa nye keretgjer, separate tekniske enheder
eller komponenter, der er udvalgt hos fabrikanten for at sikre, at de produkter, der bringes i omsetning, opfylder
kravene i denne forordning

4) »overensstemmelse efter ibrugtagning« eller »ISC«: aktiviteter, der udferes pd keretgjer i drift, systemer, separate
tekniske enheder eller komponenter med henblik pd at verificere opfyldelse af holdbarhedskravene i denne forordning

5) »motor« et koretojs interne forbrandingsmotor
6) »emissioner« et motorkeretojs udstedningsemissioner og ikkeudstedningsemissioner

7) Hudstedningsemissioner«: alle folgende emissioner fra motorkeretojets eller motorens udstedningsrer: CO,,
gasformige, faste eller flydende forbindelser og emissioner af krumtaphusgasser

8) »forurenende luftarter< emissioner af gasformige kemiske stoffer, bortset fra CO,

(*¥)  Regulativ nr. 117 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for godkendelse
af daek med hensyn til rullestojsemission og vejgreb pd vadt underlag og/eller rullemodstand.
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9) »CO,« kuldioxid, der udledes fra udstedningsroret

10) »nitrogenoxider« eller "NO « summen af nitrogenoxid (NO) og nitrogendioxid (NO,), der udledes fra udstedningsreret
11) »dinitrogenoxid« eller »N,O« dinitrogenmonoxid, der udledes fra udstedningsreret

12) »partikler« eller »PM«: ethvert materiale, der udledes fra udstedningsreret eller bremserne og indsamles pd et filtermedie
13) »partikler mindre end 10 pme eller »PM, «: partikler med en diameter pa under 10 um

14) »partikelantal« eller »PN«: det samlede antal faste partikler, der udledes fra udstedningsreret eller bremserne

15) »PN, « det samlede antal faste partikler, der udledes fra udstedningsreret eller bremserne med en diameter lig med eller
over 10 nm

16) »carbonmonoxid« eller »CO« carbonmonoxid, der udledes fra udstedningsroret
17) »methan« eller »CH « methan, der udledes fra udstedningsreret
18) »samlede carbonhydrider« eller sTHC«: de samlede carbonhydrider, der udledes fra udstedningsreret

19) »non-methan carbonhydrider« eller "NMHC«: de samlede carbonhydrider, bortset fra methan, der udledes fra
udstedningsreret

20) »organiske gasser, bortset fra methan« eller 2NMOG« summen af ikke-oxygenerede og oxygenerede carbonhydrider,
bortset fra methan, der udledes fra udstedningsreret

21) »ammoniake« eller »NH,«: ammoniak, der udledes fra udstedningsreret
22) »formaldehyd« eller \HCHO«: formaldehyd, der udledes fra udstedningsreret

23) »WHTC«: den verdensomspandende harmoniserede transiente kerecyklus, jf. punkt 7.2.1 i bilag 4 til FN-regulativ
nr. 49 (4.

24) »WHSC« den verdensomspandende harmoniserede stationare kerecyklus, jf. punkt 7.2.2 i bilag 4 til FN-regulativ
nr. 49

25) »elektrisk energiforbrug« den hastighed, hvormed et koretej anvender elektrisk energi fra sit traktionsbatteri eller
batterier under angivne anvendelsesbetingelser

26) »brendstofforbruge: den hastighed, hvormed et keretoj anvender breendstof under angivne anvendelsesbetingelser

27) »varktej til beregning af energiforbruge eller »WECTO« et simuleringsvarktej, der anvendes til at bestemme
CO,-emissioner, breendstofforbrug, elektrisk energiforbrug og elektrisk rakkevidde for tunge keretojer

28) »fordampningsemissioner«: de carbonhydriddampe, der udledes fra et keretgjs brandstofsystem, men ikke fra
udstedningsemissioner

29) »emissioner af krumtaphusgasser«: forurenende luftarter fra rum i eller uden for en motor, som er forbundet med
bundkarret ved hjalp af indvendige eller udvendige forbindelser

30) »emissioner af bremsepartikler«: de partikler, der udledes fra et keretojs bremsesystem

31) »dackslide: massen af materiale, der tabes fra daekket som felge af slid, og som udledes til omgivelserne

32) rikkeudstedningsemissioner« fordampningsemissioner samt emissioner fra dakslid og bremser

33) »emissioner af forurenende stoffer« udstedningsemissioner og ikkeudstadningsemissioner bortset fra CO,-emissioner

34) »forureningsbegransende anordninger<: de anordninger pd et keretoj, der styrer eller begraenser emissioner af
forurenende stoffer

35) »forureningsbegraensende systemer« de forureningsbegrensende anordninger, der er monteret i et koretej, herunder
alle kontrolenheder og software, der styrer deres anvendelse

(*)  Regulativ nr. 49 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FNJECE) — Ensartede forskrifter for
foranstaltninger mod emission af forurenende gasser og partikler fra motorer med kompressionstanding og motorer med styret
tending til anvendelse i koretojer.
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36) »originalt forureningsbegransende system« et forureningsbegrensende system eller en kombination af sidanne
systemer, som er omfattet af den typegodkendelse, der er udstedt for det pagaldende koretoj

37) »forureningsbegreensende udskiftningssystem«: et forureningsbegransende system eller en kombination af sddanne
systemer, som er bestemt til at erstatte et originalt forureningsbegransende system, og som kan godkendes som separat
teknisk enhed

38) »egendiagnosesysteme eller »OBD-system« et system i et koretgj, der kan generere egendiagnoseinformationer
(OBD-informationer) fra koretgjet som defineret i artikel 3, nr. 49), i forordning (EU) 2018/858, og som er i stand til at
kommunikere oplysningerne ud af keretgjet

39) »egenmadlingssystem« eller \OBM-systeme«: et system i et koretoj, der er i stand til at overvdge udstedningsemissioner,
der detekterer udstedningsemissionsoverskridelser, og som er i stand til at kommunikere disse oplysninger sammen
med oplysninger om sundhedstilstanden ud af keretojet

40

=

»anordning til ombordovervigning af brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug« eller \OBFCM-anordning«: enhver
form for software eller hardware i et karetej, der detekterer og anvender parametre for keretgj, motor, breendstof eller
elektrisk energi og nyttelast/masse til at bestemme og lagre brendstofforbrugs og elektrisk energiforbrugsdata og andre
parametre, der er relevante i forbindelse med bestemmelsen af keretgjets brendstofforbrug eller elektriske
energiforbrug og energieffektivitet, i koretgjet

41

—

»manipulationsanordning« et designelement, der indebearer, at et karetoj ikke opfylder kravene i denne forordning ved
korsel, men ikke under lovmessig prevning, selv om det indeberer, at koretgjet synes at vare overensstemmende
under provning, eller som manipulerer data i tilknytning til sensorer, breendstofforbrug eller elektrisk energiforbrug,
elektrisk raekkevidde eller batteriets holdbarhed

42

—

»manipulationsstrategic: en strategi, der indebaerer, at et karetoj ikke opfylder kravene i denne forordning ved kersel,
men ikke under lovmaessig prevning, selv om det indeberer, at keretojet synes at vare overensstemmende under
provning, eller som manipulerer data i tilknytning til sensorer, braendstofforbrug eller elektrisk energiforbrug, elektrisk
raekkevidde eller batteriets holdbarhed

43

=

remissioner ved faktisk kersel« eller RDE«: emissioner fra et keretoj under de forhold, der er angivet i tabel 1 og 2
i bilag III

44) skilometertaller« et instrument, der viser den af keretgjet samlede korte distance efter koretgjets produktion

45) »ulovlige indgreb«: inaktivering eller @ndring af motoren eller den elektriske motor, keretgjets forureningsbegransende
anordninger og system, fremdriftssystem, traktionsbatteri, kilometertaller, OBFCM-anordning, OBD- eller OBM-sy-
stem, herunder software eller andre logiske kontrolelementer i disse systemer og deres data, der indeberer, at koretgjet
ikke overholder nearvarende forordning

46) »eget produktionsanlaeg«: produktionsanlag eller samlefabrik, som fabrikanten anvender til fremstilling eller samling af
nye koretgjer for den pagaldende fabrikant, herunder, hvor det er relevant, keretgjer, der er bestemt til eksport

47) »egen udviklingsafdeling«: anlaeg, hvor hele koretgjet konstrueres og udvikles, og som kontrolleres og benyttes af
fabrikanten

48) »fabrikant af sma mangder af keretojer«: en fabrikant, der fremstiller under 10 000 nye motorkeretejer i klasse M, eller
22000 nye motorkeretgjer i klasse N, eller 450 nye motorkeretojer i klasse M, og M, tilsammen eller 6 000 nye
motorkeretgjer i klasse N, og N, tilsammen, som registreres i Unionen i hvert kalenderar, og som:

a) ikke er en del af en gruppe af forbundne fabrikanter, eller

b) er en del af en gruppe af forbundne fabrikanter, der i alt er ansvarlig for under 10 000 nye motorkeretgjer i klasse
M, eller 22 000 nye motorkeretgjer i klasse N, eller 450 nye motorkeretgjer i klasse M, og M, tilsammen eller
6 000 nye motorkeretgjer i klasse N, og N, tilsammen, som er registreret i Unionen hvert kalenderar, eller

¢) eren del af en gruppe af forbundne fabrikanter, men driver sit eget produktionsanleg og sin egen udviklingsafdeling
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49) »fabrikant af ultrasmd mangder af koretgjer«: en fabrikant af smd mangder af keretgjer, der fremstiller under 1 000
nye motorkeretojer i klasse M, eller under 1 000 nye motorkeretgjer i klasse N, som er registreret i Unionen i det
foregdende kalenderdr

50) »koretej kun med intern forbrandingsmotor« eller »ICEV«: et koretgj, hvor alle fremdriftsenergiomdannere er interne
forbreendingsmotorer, herunder brintdrevne motorer

51) »rent elektrisk keretoj« eller »PEVe: et koretgj, der er udstyret med en drivlinje, der udelukkende indeholder elektriske
maskiner til omdannelse af fremdriftsenergi og udelukkende genopladelige elektriske systemer til lagring af energi til
fremdrift

52) »braendselscelle«: en energiomdanner, der omdanner kemisk energi (input) til elektrisk energi (output) eller omvendt

53) »breendselscellekaretoje eller »FCVe: et koretej, der er udstyret med en drivlinje, der udelukkende indeholder
braendselscelle(r) og elektrisk(e) maskine(r) som fremdriftsenergiomdanner(e)

54) »hybridt breendselscellekgretoj« eller »FCHV« et braendselscellekoretej, der er udstyret med en drivlinje, der indeholder
mindst ét brandstoflagringssystem og mindst ét genopladeligt elektrisk energilagringssystem som fremdriftsenergi-
lagringssystem

55) »hybridkeretgj« eller »HV«: et karetgj, der er udstyret med en drivlinje, der indeholder mindst to forskellige kategorier af
fremdriftsenergiomdannere og mindst to forskellige kategorier af fremdriftsenergilagringssystemer

56) »hybridt elkoretoj« eller »HEV«: et hybridt keretgj, hvis ene omdanner af fremdriftsenergi er en elektrisk maskine
57) »hybridt elkeretgj med ekstern opladning« eller \OVC-HEV«: et hybridt elkeretej, som kan oplades fra en ekstern kilde

58) »hybridt elkoretgj uden ekstern opladning« eller 'NOVC-HEV«: et koretgj med mindst to forskellige energiomdannere
og to forskellige energilagringssystemer, som anvendes til fremdrift af keretgjet, og som ikke kan oplades fra en ekstern

kilde

59) »geohegn-teknologier«: teknologier, der ikke gor det muligt for et hybridkeretoj at kere med brug af den interne
forbreendingsmotor, dvs. for at muliggere nulemissionstilstand, ndr det kerer inden for et bestemt geografisk omrade

60) »nulemissionstilstand« en funktionsmdde, der kan valges, hvorved et hybridkeretej kerer uden brug af den interne
forbreendingsmotor

61) »masse i kereklar stand« keretgjets masse, med braendstofbeholder(e) fyldt op til mindst 90 % af dens/deres kapacitet,
inklusive forerens, brandstoffets og vaskernes masse, monteret med standardudstyr i overensstemmelse med
fabrikantens specifikationer, og karrosseriets, kabinens, koblingens, reservehjulenes og varktgjets masse, nir disse er
monteret

62) »traktionsbatteri«: et batterisystem, der oplagrer energi med det hovedformal at drive koretojet
63) »elektrisk reekkevidde«: den tilbagelagte afstand i ladningsforbrugende driftstilstand, indtil traktionsbatteriet er udtomt

64) »nulemissionsrakkevidde«: den maksimale afstand, som et koretgj kan tilbageleegge uden udstedningsemissioner,
hvilket for PEV’er svarer til den elektriske raekkevidde

65) »holdbarhed« et systems, en anordnings, en komponents eller en del af koretojets evne til at opretholde den kravede
ydeevne i et givet tidsrum

66) »batteriets holdbarhed« et traktionsbatteris holdbarhed i et elektrisk koretoj mélt ud fra dets sundhedstilstand

67) »sundhedstilstand« eller »\SOH«: den malte eller skonnede tilstand af en specifik ydeevneparameter for et koretoj eller
traktionsbatteri pd et bestemt punkt i dets levetid udtrykt som en procentdel af den ydeevne, der blev bestemt, da
koretgjet eller batteriet blev certificeret eller var nyt
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68) »miljokaretojspas« eller »EVP«< en fortegnelse i digitalt format, der indeholder oplysninger om et koretojs
miljopraestationer pd registreringstidspunktet, herunder emissionsgranser af forurenende stoffer, CO,-emissioner,
breendstofforbrug, elektrisk energiforbrug, elektrisk raekkevidde og motoreffekt eller elektrisk motoreffekt, batteriets
holdbarhed og andre relaterede verdier

69) »foreradvarselssystem for udstedningsemissionsoverskridelser« et system, der er konstrueret, fremstillet og monteret
i et koretgj med henblik pa at give brugeren oplysninger om udstedningsemissionsoverskridelser og til at sikre
reparationer for yderligere brug

70) »foreradvarselssystem for lavt reagensniveau«: et system, der er konstrueret, fremstillet og monteret i et koretoj for at
advare brugeren om et lavt reagensniveau og til at sikre brugen af reagenset

71) »overensstemmelseserklering« eller »erkleering«: en erklering fra fabrikanten om, at en bestemt type eller gruppe af
koretgjer, komponenter eller separate tekniske enheder opfylder kravene i denne forordning

72) »et pdhangskeretojs energieffektivitet«: et pdhaengskeretojs ydeevne med hensyn til dets indvirkning pa et treekkende
motorkeretejs CO,-emissioner, brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug, nulemissionsraekkevidde, elektrisk
reekkevidde og motoreffekt eller elektrisk motoreffekt

73) »vinterdaek«: et dak, hvis slidbanemenster og slidbanesammensatning eller -opbygning primeert er udformet til
i mudder og sne at opnd en bedre ydeevne end et normaldak for sd vidt angér dets evne til at swtte koretgjet i gang og
styre det

74) »dezk til kreevende sneforhold«: et vinterdaek eller et specialdack, hvis slidbanemenster, slidbanesammensaetning eller
-opbygning er specielt konstrueret til kraevende sneforhold

75) »isdaek«: et vinterdaek i klasse C, til krevende sneforhold, som desuden er konstrueret til vejbeleegninger, der er daekket
af is, og som opfylder kravene i FN-regulativ nr. 117

76) »specialdake« et daek, der er beregnet til brug under blandede forhold bade pé vej og i terren eller til andre specielle
opgaver, og som primert er konstrueret til at satte og holde karetgjet i gang ved terrenkersel

77) »valgmulighed«: en rakke yderligere krav i denne forordning, som fabrikanter kan velge at opfylde for at kunne
anvende den tilsvarende betegnelse for de keretgjer, de fremstiller.

KAPITEL II
FABRIKANTERNES FORPLIGTELSER

Artikel 4

Fabrikanternes forpligtelser med hensyn til konstruktion af keretgjer, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder

1. Fabrikanterne sikrer, at de nye keretgjer, som de fremstiller, og som szlges, registreres eller tages i brug i Unionen,
typegodkendes i overensstemmelse med denne forordning. Fra de specifikke anvendelsesdatoer fastsat i denne forordning
sikrer fabrikanterne, at de typegodkendelseskraevende nye systemer, komponenter eller separate tekniske enheder, herunder
motorer, traktionsbatterier, bremsesystemer, dak og forureningsbegransende udskiftningssystemer, som de fremstiller, og
som szlges eller tages i brug i Unionen, er typegodkendt i overensstemmelse med denne forordning.

2. Fabrikanterne udformer, fremstiller og samler koretgjer, sd de er i overensstemmelse med denne forordning, herunder
at de overholder emissionsgranserne fastsat i bilag [ under de forhold, der er anfort i bilag III, og respekterer de verdier, der
er nevnt i keretojets typeattest og typegodkendelsesdokumentation for keretgjets levetid, jf. tabel 1 i bilag IV. De
pdgzldende koretojer betegnes som »Euro 7«keretgjer.
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3. Hvor det er relevant, ndr fabrikanter, nationale myndigheder, Kommissionen eller anerkendte tredjeparter kontrollerer
overholdelsen af udstedningsemissionsgranserne, og prevningen udferes under udvidede korselsforhold, skal emissionerne
deles med divisoren ved udvidede korselsforhold fastsat i FN-regulativ nr. 168 (*°).

4. Fabrikanterne udformer og fremstiller systemer, komponenter eller separate tekniske enheder, herunder motorer,
elektriske motorer, traktionsbatterier, bremsesystemer, dak og forureningsbegrensende udskiftningssystemer, med henblik
pd at vere i overensstemmelse med denne forordning, herunder de emissionsgranser, der er fastsat i bilag I, under de
provningsforhold, der er anfert bilag III.

5.  Fabrikanterne mé ikke udforme, fremstille og samle keretgjer med manipulationsanordninger eller manipulations-
strategier.

6.  Fabrikanterne udformer, fremstiller og samler keretojer i klasse M,, M,, M,, N, N, og N, med:

a) OBD-systemer, der kan detektere fejlfunktioner, som forer til udstedningsemissionsoverskridelser eller fejlfunktioner
i komponenter vedrerende emissionsprastationer med henblik pa at fremme reparationer

b) OBM-systemer, der kan overvdge udstedningsemissioner

¢) OBFCM-anordninger til overvigning af deres faktiske brandstofforbrug og elektriske energiforbrug og andre relevante
parametre, som er nedvendige for at bestemme deres faktiske brandstof- og energieffektivitet

d) traktionsbatteriets enheder til overvagning af sundhedstilstanden
e) foreradvarselssystemer for udstedningsemissionsoverskridelser
f) foreradvarselssystemer for lavt reagensniveau

) anordninger, der ud af keretgjet kommunikerer koretojsgenererede data, som anvendes til at vare i overensstemmelse
med denne forordning, og OBFCM-data, herunder med henblik pd periodisk teknisk kontrol i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/45/EU (*) og syn ved vejsiden i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2014/47EU (¥) og med henblik pd kommunikation med opladningsinfrastruktur og
stationzre stromsystemer, der kan understotte intelligente opladningsfunktioner og tovejsopladningsfunktioner.

7. Fabrikanterne udformer, fremstiller og samler keretojer i klasse M, M, M,, N,, N, og N, siledes at risikoen for
sarbarheder, der kan opstd i hele koretojets levetid, minimeres for at undga uﬁovlige indgreb vedrerende:

a) brandstof- og reagensindsprejtningssystem

b) motor- og motorstyreenheder

¢) traktionsbatterier og tilherende forvaltningssystemer
d) kilometertaller

e) forureningsbegraensende systemer

f) elektriske motorstyreenheder m.m.

(*)  FN-regulativ nr. 168 — Ensartede forskrifter for godkendelse af lette personkeretajer og lette erhvervskeretgjer for sa vidt angér
emissioner ved faktisk karsel (RDE).

(*)  Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med motorkeretgjer og
pdhangskeretgjer dertil og om ophavelse af direktiv 2009/40/EF (EUT L 127 af 29.4.2014, s. 51).

() Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/47[EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der kerer pa
Unionens omrdde, og om ophavelse af direktiv 2000/30/EF (EUT L 127 af 29.4.2014, s. 134).
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g) OBFCM-anordning
h) OBD-system

i) OBM-system, og
i) EVP.

8.  Fabrikanterne forhindrer muligheden for udnyttelse af de sdrbarheder, der er omhandlet i stk. 7, i videst muligt
omfang pd grundlag af den bedste tilgaengelige viden pa tidspunktet for typegodkendelsen. Hvis der konstateres en sddan
sarbarhed, treeffer fabrikanterne alle mulige foranstaltninger under hensyntagen til det tekniske stade til at fjerne
sdrbarheden ved hjalp af softwareopdatering eller pa anden passende vis.

9.  Fabrikanterne md ikke, med henvisning til modvirkning af ulovlige indgreb, nagte adgang til oplysninger, verktejer
eller processer, der er nedvendige for at udvikle, montere og aktivere kompatible reservedele pa eftermarkedet, der opfylder
fabrikantens tekniske krav, medmindre de kan pévise, at tilbageholdelse af de padgaldende oplysninger, varktojer og
processer er et forholdsmeessigt middel til at imedegd de pdgaldende problemer med ulovlige indgreb.

10.  Miljedata om keretojstypen og de enkelte koretajers miljoprastationer skal stilles til radighed for brugerne og, hvor
det er relevant, vises inde i keretgjet. De pagaldende data skal omfatte data fra EVP, OBM-systemet og
OBFCM-anordningen, herunder vardier over koretgjets levetid, og traktionsbatteriets sundhedstilstand.

11.  Fabrikanterne sikrer en sikker overfarsel af data vedrerende emissioner og batteriets holdbarhed ved at traffe
cybersikkerhedsforanstaltninger i overensstemmelse med FN-regulativ nr. 155 (*¥).

Artikel 5

Fabrikanternes muligheder med hensyn til konstruktion og betegnelse for keretojer

1.  Fabrikanterne kan betegne koretgjer som »Euro 7Gekeretgjer, hvis disse koretgjer er udstyret med interne
forbreendingsmotorer med geohegn-teknologier. Fabrikanten monterer i de pagaldende karetgjer et foreradvarselssystem
for at give brugeren besked, ndr traktionsbatterierne er nasten tomme, og for at standse keretgjet, hvis det ikke oplades
inden for fem km fra den forste advarsel i nulemissionstilstand inden for geohegn-omradet. Anvendelsen af sidanne
geohegn-teknologier skal pavises for den godkendende myndighed under typegodkendelsen og verificeres i koretgjets
levetid.

2. For keretgjer i klasse N, med en totalmasse pd mellem 3,5 og 5 ton, der oprindeligt stammer fra en koretojstype
i klasse N, kan den godkenéende myndighed péd fabrikantens anmodning meddele en emissionstypegodkendelse, hvis
koretojet opfylder kravene for en keretojstype i klasse N . Sadanne koretgjer betegnes som »Euro 7ext«keretojer.

3. Fabrikanter kan fremstille koretgjer, der kombinerer de egenskaber, der er omhandlet i stk. 1 og 2 og betegne dem
som »Euro 7Gext«-koretgjer.

Artikel 6

Holdbarhedskrav til koretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder

1. Fabrikanterne sikrer, at de keretojer, som de fremstiller, og som szlges, registreres eller tages i brug i Unionen,
overholder de emissionsgranser, der er fastsat i bilag I, nir de pagzldende koretgjer kores under provningsbetingelser som
anfert i bilag III, for keretojets levetid, jf. tabel 1 i bilag IV, og opfylder de mindstekrav til ydeevne for batteriets holdbarhed,
der er fastsat i bilag II.

2. Fabrikanterne sikrer, at de koretojer, der er omhandlet i stk. 1, overholder de verdier vedrorende CO,-emissioner,
braendstofforbrug og elektrisk energiforbrug og energieffektivitet, der er angivet i henhold til denne forordning for
karetgjets levetid, jf. bilag IV.

(*)  FN-regulativ nr. 155 — Ensartede forskrifter for godkendelse af koretgjer for sd vidt angar cybersikkerhed og systemer til forvaltning
af cybersikkerhed.
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3. Fabrikanterne sikrer, at udformningen og funktionaliteten af de i stk. 1 omhandlede i keretgjer monterede
OBFCM-anordninger og OBD- og OBM-systemer og foranstaltninger mod ulovlige indgreb er i overensstemmelse med
denne forordning og at disse anordninger, systemer og foranstaltninger ikke kan deaktiveres, sd leenge de pdgaldende
koretgjer er i brug.

4. De krav, der er omhandlet i stk. 1, 2 og 3, finder anvendelse uanset hvilken type braendstof eller energikilde,
koretgjerne drives af. De pdgldende krav galder ogsa for alle separate tekniske enheder og komponenter, der er beregnet
til sddanne koretojer.

5. For at kontrollere opfyldelsen af kravene i stk. 1 i lgbet af et koretojs yderligere levetid justeres graenserne for
forurenende luftarter, der er fastsat i bilag I, med de holdbarhedsmultiplikatorer, der er fastsat i tabel 2 i bilag IV.

6.  OBM-systemer, der er monteret af fabrikanten i keretojerne, skal kunne:

a) overvage og registrere alle udstedningsemissioner af NO , NH, og PM fra keretgjer i klasse M,, M,, N, og N, og NO, og
PM fra koretojer i klasse M, og N, og opdage overskridelser pd mindst 2,5 gange de relevante udstedningsemissions-
grenser fastsat i bilag I

b) formidle data om keretgjets udstedningsemissionsprastation og data om batteriets holdbarhed via OBD-porten,
herunder med henblik pd teknisk kontrol i overensstemmelse med direktiv 2014/45/EU og syn ved vejsiden
i overensstemmelse med direktiv 2014/47/EU og anonymt og trddlest med henblik pa at overvige keretojernes
overensstemmelse

¢) udlgse foreradvarselssystemet, nar udstedningsemissionerne overskrides vasentligt, og anvende harmoniserede metoder
til at foranledige rettidige reparationer — uden at forhindre koretgjer i at gennemfore en igangverende tur — for at
undgd trafiksikkerhedsproblemer.

7. De OBFCM-anordninger, der er monteret af fabrikanterne i de keretgjer, der er omhandlet i stk. 1, skal kunne
kommunikere alle lovpligtige relevante keretgjsdata, som de registrerer, via OBD-porten og tradlest.

8. Hvis et koretoj, et system, en komponent eller en separat teknisk enhed udger en alvorlig risiko eller ikke opfylder
kravene i denne forordning, treffer fabrikanterne straks, fra det gjeblik, hvor de bliver bekendt med det, de ngdvendige
korrigerende foranstaltninger, herunder reparation eller &ndringer af det pdgaldende koretej, system, den pdgaldende
komponent og den pagaldende separate tekniske enhed, alt efter hvad der er relevant, for at eliminere den alvorlige risiko
eller for at sikre overensstemmelse med denne forordning. Fabrikanter og andre erhvervsdrivende anvender forordning (EU)
2018/858 i overensstemmelse hermed.

Fabrikanter orienterer omgédende den godkendende myndighed, der har meddelt typegodkendelsen, om den manglende
overensstemmelse og giver de relevante oplysninger.

Artikel 7

Fabrikanternes forpligtelser med hensyn til emissionstypegodkendelse

1. For at pavise overholdelse af reglerne om emissionstypegodkendelse under emissionstypegodkendelse udferer
fabrikanterne de prevninger, der er beskrevet i tabel 1, 3, 5, 7, 9 og 11 i bilag V. Med henblik pd at verificere produktionens
overensstemmelse med kravene i denne forordning udvzlges keretojer, komponenter og separate tekniske enheder hos
fabrikanten af den godkendende myndighed eller fabrikanten. Overensstemmelse efter ibrugtagning kontrolleres for
koretgjets levetid, jf. tabel 1 i bilag IV.

2. Fabrikanterne giver den godkendende myndighed en underskrevet overensstemmelseserklaering for sd vidt angéar RDE,
temperaturkorrektion (omgivelsestemperatur) til bestemmelse af CO,-emissioner, OBD- og OBM-systemer, emissioner og
batteriets holdbarhed, kontinuerlig eller periodisk regenerering, fzoranstaltninger mod ulovlige indgreb og krav til
emissioner af krumtaphusgasser, jf. bilag V. Fabrikanterne giver den godkendende myndighed en underskrevet
overensstemmelseserklering om anvendelsen af geohegn-valgmuligheden, ndr den mulighed er valgt.

3. De nationale myndigheder kan afprove keretgjstypen for at fa vished om dens overensstemmelse i forbindelse med
produktionens overensstemmelse, overensstemmelse efter ibrugtagning eller markedsovervagning, jf. bilag V.
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4. Fabrikanterne udsteder et EVP for hvert koretej og udleverer dette pas til keberen sammen med keretgjet ved at
udtraekke de relevante data fra kilder sisom typeattesten og typegodkendelsesdokumentationen. Fabrikanterne sikrer, at
EVP-data kan vises i koretgjets elektroniske systemer eller gennem en QR-kode eller tilsvarende metode, og at EVP-data kan
overfores fra keretgjet til ekstern brug.

5. I tilfelde af etapevis typegodkendelse finder artikel 13, stk. 2, i forordning (EU) 2018/858 anvendelse pd
emissionstypegodkendelse, produktionens overensstemmelse og overensstemmelse efter ibrugtagning.

Artikel 8

Serlige regler for fabrikanter af smd mangder af koretojer

1. For sd vidt angdr emissioner af forurenende stoffer kan fabrikanter af smd mangder af keretgjer erstatte de
provninger, der er fastsat i tabel 1, 3, 5, 7, 9 og 11 i bilag V, med overensstemmelseserklaeringer. Overensstemmelsen af
keretgjer, der er fremstillet og bragt i omsatning af fabrikanter af sma meangder af keretojer kan proves med henblik pa
overensstemmelse efter ibrugtagning og markedsovervigning, jf. tabel 2, 4, 6, 8, 10 og 12 i bilag V. Prevningen af
produktionens overensstemmelse, jf. bilag V, er ikke obligatorisk.

Artikel 4, stk. 6, litra b), ¢) og e), finder ikke anvendelse pa fabrikanter af smd mangder af keretojer i klasse M, eller N,.

2. Fabrikanter af ultrasmd mengder af koretgjer skal pavise overholdelse af de emissionsgranser, der er fastsat i bilag I,
enten pd vej eller ved laboratorieprovninger baseret pé faktiske karecyklusser med henblik pd overensstemmelse efter
ibrugtagning og markedsovervéagning.

Artikel 9

Serlige regler for keretojer med typegodkendt motor

1. I tilfelde af godkendelse af en keretojstype i klasse M,, M,, N, eller N, med en typegodkendt motor er
koretojsfabrikanten ansvarlig for emissionstypegodkendelsen. Denne forpligtelse omfatter ogsd motorens montering
i koretojet. Hvis monteringen af motoren er i overensstemmelse med motormonteringsspecifikationerne fra motor-
fabrikanten, og med forbehold af forudgdende aftale mellem koretgjsfabrikanten og motorfabrikanten, kan motor-
fabrikanten geres ansvarlig for at pavise opfyldelse af kravene til overensstemmelse efter ibrugtagning.

2. 1 tilfelde af et koretoj med en godkendt motor udferer motorfabrikanten de keretojsrelaterede prevninger af
typegodkendelse og produktionens overensstemmelse, der er angivet i tabel 3 i bilag V, og som keretojsfabrikanten er
fritaget fra. Motorfabrikanten udferer ogsd prevningerne i forbindelse med overensstemmelse efter ibrugtagning, hvis
motorfabrikanten geres ansvarlig for at pavise opfyldelse af kravene til koretgjets overensstemmelse efter ibrugtagning,
bortset fra bestemmelse af CO -emissioner, som keretojsfabrikanten fortsat er ansvarlig for.

3. De administrative krav til typegodkendelse og prevning af overensstemmelse efter ibrugtagning af keretgjer, hvori en
typegodkendt motor er monteret, skal navnlig omfatte egenskaberne for den motortypegodkendelse, der skal tages
i betragtning, de oplysninger, som motorfabrikanten skal give keretgjsfabrikanten, og fordelingen af ansvaret for
overensstemmelse efter ibrugtagning.

KAPITEL III

MEDLEMSSTATERNES FORPLIGTELSER MED HENSYN TIL EMISSIONSTYPEGODKENDELSE OG MARKEDSOVERVAG-
NING

Artikel 10

Emissionstypegodkendelse, produktionens overensstemmelse, overensstemmelse efter ibrugtagning og mar-
kedsovervigning

1. De godkendende myndigheder traffer foranstaltninger for at meddele emissionstypegodkendelser for keretojstyper,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder og for at udfere prevninger, kontroller og inspektioner med henblik
pd at verificere, om fabrikanterne opfylder kravene til produktionens overensstemmelse og overensstemmelse efter
ibrugtagning i overensstemmelse med bilag V.
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2. Markedsovervagningsmyndighederne udforer markedsovervagningskontrol i overensstemmelse med artikel 8
i forordning (EU) 2018/858 og tabel 2, 4, 6, 8, 10 og 12 i bilag V til narverende forordning.

3. Med virkning fra vedtagelsen af samtlige gennemforelsesretsakter, der er omhandlet i artikel 14, stk. 8, ma de
godkendende myndigheder ikke nagte at meddele EU-emissionstypegodkendelse eller national emissionstypegodkendelse
af en ny type koretoj i klasse M, eller N, eller forbyde registrering, salg eller ibrugtagning af et sidant nyt keretoj, der er
i overensstemmelse med denne forordning, sdfremt en fabrikant anmoder om det.

Med virkning fra vedtagelsen af samtlige gennemforelsesretsakter, der er omhandlet i artikel 14, stk. 9, md de godkendende
myndigheder ikke nagte at meddele EU-emissionstypegodkendelse eller national emissionstypegodkendelse af en ny type
koretoj i klasse M,, M, N, eller N, eller motor til sidanne keretojer eller forbyde registrering, salg eller ibrugtagning af et
sadant nyt keretgj eller en sddan ny motor, der er i overensstemmelse med denne forordning, sifremt en fabrikant anmoder
om det.

4. Med virkning fra den 29. november 2026 nagter de godkendende myndigheder, ndr der er tale om nye typer
koretojer i klasse M, eller N, som ikke er i overensstemmelse med denne forordning, at meddele EU-emissions-
typegodkendelse eller national emissionstypegodkendelse for sidanne nye typer keretejer af grunde, der vedrerer

CO,-emissioner og emissioner af forurenende stoffer, braendstofforbrug og elektrisk energiforbrug eller batteriets

holdbarhed.

5. Med virkning fra den 29. november 2027 anser de nationale myndigheder, ndr der er tale om nye koretojer i klasse
M, eller N, som ikke er i overensstemmelse med denne forordning, typeattester for ikke lengere at vaere gyldige med
henblik pé registrering og forbyder registrering, salg eller ibrugtagning af sidanne nye keretgjer af grunde, der vedrorer
CO,-emissioner og emissioner af forurenende stoffer, brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug eller batteriets

holdbarhed.

6.  Med virkning fra den 29. maj 2028 nagter de godkendende myndigheder, ndr der er tale om nye typer koretajer
i klasse M,, M, N, eller N, og nye typer pdhangskeretojer i klasse O eller O,, som ikke er i overensstemmelse med denne
forordning, at meddele EU-emissionstypegodkendelse eller national emissionstypegodkendelse for sidanne nye typer
koretojer og pahangskeretojer af grunde, der vedrerer CO,-emissioner og emissioner af forurenende stoffer,
brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug eller batteriets holdbarhed.

7. Med virkning fra den 29. maj 2029 anser de nationale myndigheder, nar der er tale om nye koretojer i klasse M,, M,,
N, eller N, og nye pahangskeretojer i klasse O, eller O,, som ikke er i overensstemmelse med denne forordning,
typeattester for ikke leengere at veere gyldige med henblik pé registrering og forbyder registrering, salg eller ibrugtagning af
sadanne nye koretojer og pahangskeretojer af grunde, der vedrerer CO,-emissioner og emissioner af forurenende stoffer,
brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug, energieffektivitet eller batteriets holdbarhed.

8.  Uanset denne artikels stk. 7 tillader de nationale myndigheder indtil den 31. december 2029 for sd vidt angar
koretojer i klasse M, eller M, for hvilke der er et nulemissionsmal pa 100 % for keretojer fra og med indberetningsperioden
for ar 2030 i overensstemmelse med forordning (EU) 2019/1242, registrering, salg eller ibrugtagning af nye keretojer, som
ikke er i overensstemmelse med narverende forordning, men som har en gyldig emissionstypegodkendelse
i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 595/2009.

9. Med virkning fra den 1. juli 2030 anser de nationale myndigheder, nar der er tale om nye koretgjer i klasse M, eller N,
fremstillet af fabrikanter af sma meengder af koretgjer, som ikke er i overensstemmelse med denne forordning, typeattester
for ikke laengere at veare gyldige med henblik pa registrering og forbyder registrering, salg eller ibrugtagning af sidanne nye
koretojer af grunde, der vedrerer CO,-emissioner og emissioner af forurenende stoffer, breendstofforbrug og elektrisk
energiforbrug, energieffektivitet eller batteriets holdbarhed.

10.  Med virkning fra den 1. juli 2031 anser de nationale myndigheder, nar der er tale om nye keretojer i klasse M, M,,
N, eller N, fremstillet af fabrikanter af smd maengder af koretgjer, som ikke er i overensstemmelse med denne forordning,
typeattester for ikke leengere at veere gyldige med henblik pé registrering og forbyder registrering, salg eller ibrugtagning af
sadanne nye koretgjer af grunde, der vedrerer CO,-emissioner og emissioner af forurenende stoffer, braendstofforbrug og
elektrisk energiforbrug, energieffektivitet eller batteriets holdbarhed.

Artikel 11

Serlige forpligtelser for medlemsstaterne vedrorende emissionstypegodkendelse af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder

1. Med virkning fra den 29. november 2026 forbyder medlemsstaterne salg og montering af et system, en komponent
eller en separat teknisk enhed, der skal monteres pad et keretoj i klasse M, eller N, der er godkendt i henhold til denne
forordning, hvis systemet, komponenten eller den separate tekniske enhed ikke er typegodkendt i overensstemmelse med
denne forordning.
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2. Med virkning fra den 29. maj 2028 forbyder medlemsstaterne salg og montering af et system, en komponent eller en
separate teknisk enhed, der skal monteres pa et koretoj i klasse M, M, N, eller N, eller et pahangskeretgj i klasse O, eller
0,, der er godkendt i henhold til denne forordning, hvis systemet, komponenten eller den separate tekniske enhed ikke er

typegodkendt i overensstemmelse med denne forordning.

3. De godkendende myndigheder kan fortsat meddele udvidelser af EU-emissionstypegodkendelser af forurenings-
begreensende udskiftningssystemer pd de betingelser, der var galdende pa tidspunktet for den oprindelige emissions-
typegodkendelse. De nationale myndigheder forbyder salg eller montering pa et koretoj af sidanne forureningsbegransende
udskiftningssystemer, medmindre de er typegodkendt.

4. Med virkning fra den 1. juli 2028 meddeler de nationale myndigheder kun EU-typegodkendelse af komponenter eller
separate tekniske enheder for nye typer dzk i klasse C,, som er i overensstemmelse med denne forordning.

Med virkning fra den 1. juli 2030 forbyder de nationale myndigheder markedsfering af dak i klasse C,, som ikke er
i overensstemmelse med denne forordning, og forbyder registrering af nye koretgjer udstyret med daek i klasse C,, hvis disse
daek ikke er i overensstemmelse med denne forordning.

Dak i klasse C,, som ikke er i overensstemmelse med denne forordning, kan fortsat geres tilgangelige pa markedet indtil
den 30. juni 2032.

5. Med virkning fra den 1. april 2030 meddeler de nationale myndigheder kun EU-typegodkendelse af komponenter
eller separate tekniske enheder for nye typer dak i klasse C,, som er i overensstemmelse med denne forordning.

Med virkning fra den 1. april 2032 forbyder de nationale myndigheder markedsfering af daek i klasse C,, som ikke er
i overensstemmelse med denne forordning, og forbyder registrering af nye keretgjer udstyret med deek i klasse C,, hvis disse
dxk ikke er i overensstemmelse med denne forordning.

Dzk i klasse C,, som ikke er i overensstemmelse med denne forordning, kan fortsat gores tilgaengelige pa markedet indtil
den 31. marts 2034.

6.  Med virkning fra den 1. april 2032 meddeler de nationale myndigheder kun EU-typegodkendelse af komponenter
eller separate tekniske enheder for nye typer daek i klasse C,, som er i overensstemmelse med denne forordning.

Med virkning fra den 1. april 2034 forbyder de nationale myndigheder markedsfering af daek i klasse C,, som ikke er
i overensstemmelse med denne forordning, og forbyder registrering af nye keretgjer udstyret med daek i klasse C,, hvis disse
dak ikke er i overensstemmelse med denne forordning.

Dk i klasse C,, som ikke er i overensstemmelse med denne forordning, kan fortsat geres tilgaengelige pd markedet indtil
den 31. marts 2036.

Artikel 12

Drift af reagensforbrugende systemer og forureningsbegrensende systemer
1. Erhvervsdrivende og uathangige akterer ma ikke manipulere med keretgjerne og deres systemer.

2. De nationale myndigheder kontrollerer i forbindelse med overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning eller
markedsovervagningskontrol, om fabrikanter af keretgjer korrekt har monteret foreradvarselssystemer for udstednings-
emissionsoverskridelser og foreradvarselssystemer for lavt reagensniveau, og om keretejerne kan manipuleres.

KAPITEL IV

KOMMISSIONENS OG ANERKENDTE TREDJEPARTERS ROLLE I FORBINDELSE MED OVERENSSTEMMELSE EFTER
IBRUGTAGNING OG MARKEDSOVERVAGNING

Artikel 13

Kommissionen og anerkendte tredjeparters anvendelse af prevningskrav

1. Overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning og markedsovervagningskontrol, jf. tabel 2, 4, 6, 8, 10 og 12
i bilag V til nervarende forordning, foretages af Kommissionen i overensstemmelse med artikel 9 i forordning (EU)
2018/858 og kan foretages af anerkendte tredjeparter i overensstemmelse med artikel 13, stk. 10, i navnte forordning for
at verificere, at koretgjer, komponenter og separate tekniske enheder er i overensstemmelse med narverende forordning.
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2.

Fabrikanterne stiller de data, der er ngdvendige for at foretage en sddan kontrol, til rddighed for Kommissionen og

anerkendte tredjeparter i overensstemmelse med artikel 9, stk. 5, og artikel 13, stk. 10, i forordning (EU) 2018/858.

1.

KAPITEL V
PROVNINGER OG ERKLARINGER

Artikel 14

Procedurer og provninger

Procedurerne for emissionstypegodkendelse omfatter prevninger og kontroller, jf. bilag V, samt alle administrative

procedurer og dokumentationskrav. Med henblik pd at pavise opfyldelse af de krav, der er anfert i bilag V, leverer
fabrikanten i givet fald en overensstemmelseserklering til den godkendende myndighed.

2.

Prgvninger, der skal pavise opfyldelse af kravene med kravene i denne forordning, foretages af fabrikanterne og de

nationale myndigheder som anfert i bilag V. Prevninger, der skal pavise opfyldelse af kravene i denne forordning, kan
foretages af Kommissionen og anerkendte tredjeparter som anfert i bilag V. Hvis en prevning er angivet som valgfri i tabel
1, 3,5, 7,9 0g 11 i bilag V, kan den godkendende myndighed anmode om, at den bestemte prevning foretages.

De provninger, der er angivet i tabel 1, 3, 5, 7, 9 og 11 i bilag V, skal foretages af fabrikanterne. De pr@vninger, der er
angivet i tabel 2, 4, 6, 8, 10 og 12 i bilag V, skal foretages af de nationale myndigheder, Kommissionen og anerkendte
tredjeparter.

3.

Kommissionen vedtager gennemferelsesretsakter, der fastsatter procedurer og prevningsmetoder, administrative

bestemmelser, procedurer og metoder for endring og udvidelse af emissionstypegodkendelser og dataadgang,
dokumentationskrav og skabeloner for emissionstypegodkendelse, produktionens overensstemmelse, overensstemmelse
efter ibrugtagning og markedsovervdgning for alle folgende:

keretojstyper i klasse M, og N,

koretojstyper i klasse M,, M,, N, og N,

motorer anvendt i keretojstyper i klasse M,, M,, N, og N,

OBM og OBD-systemer

foreradvarselssystem for emissionsoverskridelser

foreradvarselssystem for lavt reagensniveau

systemer til beskyttelse mod ulovlige indgreb, sikkerhedssystemer og cybersikkerhedssystemer
typer af forureningsbegransende udskiftningssystemer og dele dertil

typer af bremsesystemer og deres udskiftningsdele med hensyn til partikelemissioner
dxk i klasse C,, C, og C, med hensyn til deekslid

andre typer komponenter og deres udskiftningsdele

CO,-emissioner, brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug, elektrisk rakkevidde og bestemmelse af effekt for
koretajer i klasse M, og N, bestemmelser for OBFCM-anordninger

m) CO -emissioner, brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug, nulemissionsrekkevidde, elektrisk rekkevidde og

4.

bestemmelse af effekt for keretgjer i klasse M,, M, N, og N, energieffektivitet for pahaengskeretejer i klasse O, og O,,
bestemmelser for OBFCM-anordninger.

Kommissionen vedtager gennemforelsesretsakter for emissionstypegodkendelsen, overensstemmelse efter ibrugtag-

ning, produktionens overensstemmelse og markedsovervdgning, med henblik pa at fastsatte folgende:
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5.

6.

metoder til maling af udstedningsemissioner i laboratoriet og pd vej ved normal brug under faktiske forhold og
anvendelse af barbare emissionsmalingssystemer til kontrol af emissioner ved faktisk keorsel

metoder til bestemmelse af CO,-emissioner, brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug, nulemissionsrakkevidde,
elektrisk reekkevidde og bestemmelse af effekt for et motorkeretoj

metoder, krav og tekniske specifikationer for gearskiftindikatorer

metoder til bestemmelse af energieffektiviteten af pihengskeretojer i klasse O, og O,
metoder til maling af emissioner af krumtaphusgasser

metoder til maling af fordampningsemissioner

metoder til maling af emissioner af bremsepartikler, herunder metoder for keretgjer i klasse M,, M,, N, og N,,
emissioner af bremsepartikler ved faktisk korsel og regenerativ bremsning

metoder til maling af dakslid
metoder til evaluering af overholdelsen af mindstekrav til ydeevnen for batteriers holdbarhed

metoder, krav og prevninger, herunder overholdelsestarskler, for at sikre ydeevnen for OBFCM-anordninger, OBD og
OBM-systemer og sddanne anordningers og systemers folere samt kommunikation ud af keretgjet af data, der
registreres af sddanne anordninger og systemer

egenskaber og ydeevne for foreradvarselssystemer og ansporingsmetoder og metoder til vurdering af deres drift

metoder til vurdering af drift, effektivitet, regenerering og holdbarhed af originale forureningsbegransende systemer og
forureningsbegransende udskiftningssystemer

metoder til at sikre og vurdere overholdelsen af artikel 4, stk. 5, herunder metoden til sarbarhedsanalyse og beskyttelse
mod ulovlige indgreb

metoder til at evaluere opfyldelsen af krav til emissionstypegodkendelser, som finder anvendelse pa keretgjer, der er
konstrueret af fabrikanter af sma og ultrasmd mangder af keretgjer, jf. artikel 8, og prevningsprocedurer for disse
koretojer

metoder til vurdering af, hvordan de keretajstyper, der er godkendt under betegnelserne i artikel 5, fungerer
kontrol af overensstemmelse med artikel 9, stk. 1 og 2, og prevningsprocedurer for etapevise koretojer
krav til ydeevne for prevningsudstyr

specifikationer for referencebreendstoffer, der anvendes til prevning

metoder til vurdering af fraveret af manipulationsanordninger og manipulationsstrategier

format og data og metoder til kommunikation ud af keretgjet for EVP og metoder til visning i keretgjet af miljodata om
koretojstypen og det enkelte koretojs miljopraestationer

administrative krav og dokumentationskrav i forbindelse med emissionstypegodkendelse, produktionens overens-
stemmelse, overensstemmelse efter ibrugtagning og markedsovervagning

rapporteringsforpligtelser, hvor det er relevant.
Gennemforelsesretsakterne i denne artikels stk. 3 og 4 vedtages efter undersogelsesproceduren, jf. artikel 17, stk. 2.

Enhver gennemforelsesretsakt som omhandlet i stk. 3 og 4 skal omfatte et eller flere af de i stk. 3, litra a)-m),

omhandlede elementer kombineret med et eller flere af de i stk. 4, litra a)-v), omhandlede elementer.
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7. For gennemforelsesretsakter vedtaget i henhold til denne artikels stk. 3 og 4 skal metoderne til méling af forurenende
udstednings- og fordampningsemissioner for sa vidt angr klasse M, og N, afspejle dem, der er fastsat i forordning (EU)
20171151, og som galder pa tidspunktet for vedtagelsen af den relevante gennemforelsesretsakt.

8. Senest den 29. maj 2025 vedtager Kommissionen for keretojer i klasse M, og N, jf. stk. 3, litra a), folgende
gennemforelsesretsakter:

a) med hensyn til emissioner af forurenende stoffer, jf. stk. 4, litra a), e), f), k), q), 1), ), t), u) og v)

b) med hensyn til metoderne til bestemmelse af CO,-emissioner, braendstofforbrug og elektrisk energiforbrug,
nulemissionsrakkevidde, elektrisk rakkevidde, koretgjets effekt samt OBFCM-anordningers ydeevne, jf. stk. 4, litra b),

c) og j)
¢) med hensyn til OBM- og OBD-systemerne, jf. stk. 4, litra j) og k).

9.  Senest den 29. november 2026 vedtager Kommissionen for henholdsvis keretojer i klasse M,, M,, N, og N, jf. stk. 3,
henholdsvis litra b) og c), og deres motorer samt for pahangskeretojer i klasse O, og O,, folgende gennemforelsesretsakter:

a) med hensyn til emissioner af forurenende stoffer, jf. stk. 4, litra a), €), k), q), 1), s), t), u) og v)

b) med hensyn til metoderne til bestemmelse af CO,-emissioner, braendstofforbrug og elektrisk energiforbrug,
nulemissionsrakkevidde, elektrisk rakkevidde, koretgjets effekt samt OBFCM-anordningers ydeevne, jf. stk. 4, litra b),

d) og )

¢) med hensyn til OBM- og OBD-systemerne, jf. stk. 4, litra j) og k).

Artikel 15
Tilpasning til den tekniske udvikling

1. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 16 for at tage
hensyn til den tekniske udvikling med henblik pa at @ndre denne forordning séledes:

a) artikel 5 ved at indfere yderligere valgmuligheder og betegnelser baseret pd innovative teknologier for fabrikanter

b) fastsattelse af sarlige regler for fabrikanter af smd mangder af koretgjer i klasse M, M, N, og N, i henhold til artikel 3
og 8

¢) hvor det er relevant, fastsattelse af emissionsgraenser for formaldehyd fra keretgjer i klasse M, M, N, og N, i tabel 2
i bilag I efter og pd grundlag af revisionen i overensstemmelse med artikel 18, stk. 6

d) tabel 2 i bilag III for sd vidt angar prevningsbetingelserne for keretojer i klasse M,, M,, N, og N, pa grundlag af data
indsamlet under provninger af »Euro 7«keretojer

e) tabel 4 og 5 i bilag III for s vidt angér prevningsbetingelserne pa grundlag af data indsamlet under prgvninger af »Euro
7«bremser eller -daek

f) fastsattelse af holdbarhedsmultiplikatorer i tabel 2 i bilag IV pd grundlag af data indsamlet under prevning af
udstedningsemissioner for koretgjer i klasse M, M, N, og N, og en rapport om holdbarheden af tunge keretgjer, der er
blevet forelagt for Europa-Parlamentet og Ridet i overensstemmelse med artikel 18, stk. 3

) bilag V for sd vidt angdr anvendelsen af prevningskrav og erkleringer.

2. Huvis et forslag til et FN-regulativ, en global teknisk forskrift eller en andring af et FN-regulativ eller af en global teknisk
forskrift er blevet vedtaget og uden unedig forsinkelse efter en sddan vedtagelse, eller pa grundlag af de rapporter, der er
blevet forelagt for Europa-Parlamentet og Rddet i overensstemmelse med artikel 18, stk. 4 og 5, vedtager Kommissionen,
hvor det er relevant, under hensyntagen til den tekniske udvikling delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 16
om @ndring af denne forordning som felger:

a) fastsattelse af emissionsgranser af bremsepartikler i bilag I i overensstemmelse med de nyeste teknologier og, hvor det er
relevant, med henvisning til det arbejde, der er udfert i De Forenede Nationers Verdensforum for Harmonisering af
Koretajsforskrifter (FN's WP.29), herunder, hvor det er relevant, eendring af henholdsvis tabel 5, 6, 7 og 8 i bilag I, ved at
fastsaette forskellige greenser eller kriterier athangigt af keretojsklasser og drivlinjeteknologier
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b) fastswttelse af granser for dakslid for daektyper i bilag I med henvisning til arbejdet i FN's WP.29

¢) fastsxttelse af mindstekrav til batteriers ydeevne som fastsat i bilag IT i overensstemmelse med de nyeste teknologier og
batteriarkitektur samt deres anvendelse, navnlig i smé keretgjer, og under hensyntagen til kriterier sdsom kilometerstand
og levetid for alle keoretgjsklasser med hensyn til batteriers ydeevne.

Uanset dette stykkes forste afsnit vedtager Kommissionen delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 16 med
henblik pa at eendre denne forordning ved at fastsatte graenser for dekslid for de i bilag I omhandlede daktyper, hvis FN's
WP.29 ikke har vedtaget ensartede bestemmelser for den relevante frist i denne artikels stk. 3, i overensstemmelse med og,
hvor det er relevant, med henvisning til arbejdet i FN's WP.29 og under hensyntagen til den tekniske udvikling, senest den
1. juli 2027 for dak i klasse C,, senest den 1. april 2029 for daek i klasse C, og senest den 1. april 2031 for dak i klasse C..

3. Hvis FN's WP.29 ikke har vedtaget ensartede bestemmelser senest den 1. juli 2026 for deek i klasse C,, senest den
1. april 2028 for dxk i klasse C, og senest den 1. april 2030 for dk i klasse C,, udvikler Kommissionen en metode til
méling af dekslid og fastsetter greenser for daekslid pd grundlag af de nyeste eksisterende metoder.

KAPITEL VI
GENERELLE BESTEMMELSER

Artikel 16
Udovelse af de delegerede befojelser

1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pd de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 15, stk. 1 og 2, tillegges Kommissionen for en periode pé fem
ar fra den 28. maj 2024. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende delegationen af befgjelser senest ni maneder
inden udlgbet af femdrsperioden. Delegationen af befgjelser forlenges stiltiende for perioder af samme varighed,
medmindre Europa-Parlamentet eller Radet modsztter sig en sddan forlaengelse senest tre maneder inden udlgbet af hver
periode.

3. Den i artikel 15, stk. 1 og 2, omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af
Europa-Parlamentet eller Ridet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer tildeling af de befgjelser, der er angivet i den
pagaldende afgorelse, til opher. Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen i Den Europeeiske Unions Tidende
eller pd et senere tidspunkt, der angives i afgarelsen. Den bererer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er
i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt horer Kommissionen eksperter, som er udpeget af hver enkelt medlemsstat,
i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning.

5. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Radet meddelelse
herom.

6.  En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 15, stk. 1 eller 2, treeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet
eller Rddet har gjort indsigelse inden for en frist pd to méneder fra meddelelsen af den pédgealdende retsakt til
Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlenges med to méineder pd Europa-Parlamentets eller
Rédets initiativ.

Artikel 17
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af Det Tekniske Udvalg for Motorkeretgjer. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet
i forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Ndr der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.
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Artikel 18

Rapportering og gennemgang
1. Senest den 1. september 2030 underretter medlemsstaterne Kommissionen om anvendelsen af denne forordning.

2. Senest den 1. september 2031 forelegger Kommissionen pd grundlag af de oplysninger, der er meddelt
i overensstemmelse med stk. 1, en evalueringsrapport for Europa-Parlamentet og Rddet om anvendelsen af denne
forordning, herunder en evaluering af de opndede udstednings- og ikkeudstedningsemissionsreduktioner.

3. Senest den 31. december 2025 foreleegger Kommissionen en rapport for Europa-Parlamentet og Radet med en
vurdering af tunge keretojers holdbarhedsegenskaber med hensyn til emissioner.

4. Senest den 31. december 2027 foreleegger Kommissionen en rapport for Europa-Parlamentet og Radet om batteriers
holdbarhed med en gennemgang af den nyeste teknologi som grundlag for en gennemgang af mindstekravene til ydeevne
med henblik pé vedtagelse af de delegerede retsakter, jf. artikel 15, stk. 2, litra c).

Rapporten skal blandt andet vurdere hensigtsmassigheden af at fastseette mindstekrav til ydeevne for keretgjer op til mindst
10 ér eller 200 000 km, alt efter hvad der indtraffer forst.

5. Senest den 31. december 2027 forelaegger Kommissionen en rapport for Europa-Parlamentet og Rddet om emissioner
af bremsepartikler med en gennemgang af méilemetoder og den nyeste teknologi med henblik pé vedtagelse af de delegerede
retsakter, jf. artikel 15, stk. 2, litra a), for sa vidt angdr emissionsgranserne i anden fase i tabel 5, 6, 7 og 8 i bilag L.

6.  Senest den 31. december 2027 foretager Kommissionen en gennemgang af hensigtsmaessigheden af at fastsatte en
specifik grense for formaldehydemissioner for keretojer i klasse M, M, N, og N, pa grundlag af den forventede anvendelse
af breendstoffer, der vil fore til en stigning i formaldehydemissionerne, med henblik pa eventuel vedtagelse af den delegerede
retsakt, jf. artikel 15, stk. 1, litra c).

KAPITEL VII
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 19
Andring af forordning (EU) 2018/858

I artikel 84 i forordning (EU) 2018/858 foretages folgende @ndringer:
1) Stk. 1 affattes sdledes:

»1.  Medlemsstaterne fastsatter regler om sanktioner, der skal anvendes i tilfelde af erhvervsdrivendes, uathengige
aktorers og tekniske tjenesters overtraedelser af bestemmelserne i denne forordning, og treffer alle nedvendige
foranstaltninger for at sikre, at de anvendes. Sanktionerne skal vare effektive, std i et rimeligt forhold til overtradelsen
og have afskraeekkende virkning. Sanktionerne skal navnlig std i forhold til alvoren i den manglende opfyldelse og til
antallet af koretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som er gjort tilgengelige pd markedet i den
pagzldende medlemsstat uden at opfylde kravene. Medlemsstaterne giver Kommissionen meddelelse om disse regler og
foranstaltninger og underretter den straks om senere @ndringer, der bergrer dem.«

2) Stk. 3 affattes séledes:

»3.  Ud over de typer overtradelser, der er omhandlet i stk. 2, skal de typer overtradelser, der er begdet af
erhvervsdrivende, som ligeledes er underlagt sanktioner, mindst omfatte folgende:

a) nagtelse af at give adgang til oplysninger

b) tilgaengeliggorelse pd markedet af koretgjer, systemer, komponenter eller separate tekniske enheder, som skal
godkendes, uden en siddan godkendelse, eller forfalskning af dokumenter, typeattester, foreskrevne skilte eller
godkendelsesmarker med forsat hertil

¢) ulovlige indgreb pa keretgjet og dets systemer.c
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3) Folgende stykker indsettes:

»3a.  Ud over de typer overtradelser, der er omhandlet i stk. 2 og 3, skal de typer overtradelser, der er begdet af
fabrikanter, som ligeledes er underlagt sanktioner, mindst omfatte folgende:

a) forfalskning af provningsresultater med henblik pd overensstemmelse efter ibrugtagning i forbindelse med
emissionstypegodkendelse

b) udformning, fremstilling og samling af keretgjer med manipulationsanordninger eller manipulationsstrategier, som
bevirker, at et keretgj, der ikke opfylder kravene, fremstdr som om det overholder denne forordning

¢) udformning, fremstilling og samling af keretojer i klasse M, M,, M,, N,, N, og N, uden de pakrevede
foreradvarselssystemer for udstedningsemissionsoverskridelser og foreradvarselssystemer for lavt reagensniveau.

3b.  De typer overtradelser, der er begdet af uathangige aktorer, som er underlagt sanktioner, skal mindst omfatte
ulovlige indgreb pé keretgjet og dets systemer.«
Artikel 20
Ophevelse
1. Forordning (EF) nr. 715/2007 ophaves med virkning fra den 1. juli 2030.
Forordning (EF) nr. 595/2009 ophzves med virkning fra den 1. juli 2031.

Henvisninger til forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 betragtes som henvisninger til narvaerende forordning
og skal lases i overensstemmelse med sammenligningstabellen i bilag VI til nervaerende forordning.

2. Forordning (EU) 2017/1151 ophaves med virkning fra den 1. juli 2030.
Forordning (EU) nr. 582/2011 og (EU) 2017/2400 samt gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362 ophzves med virkning
fra den 1. juli 2031.
Artikel 21
Ikrafttreeden og anvendelse
Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Den finder anvendelse fra den 29. november 2026 for nye typer koretgjer i klasse M, og N, og for komponenter, systemer
og separate tekniske enheder beregnet til koretojer i klasse M, eller N, som er typegodkendte i henhold til denne
forordning, og fra den 29. november 2027 for nye keretojer i klasse M, og N, og for komponenter, systemer og separate
tekniske enheder til disse koretgjer.

Den finder anvendelse fra den 29. maj 2028 for nye typer keretojer i klasse M,, M, N,, N,, O, og O, og for komponenter,
systemer og separate tekniske enheder beregnet til koretgjer i klasse M, M;, N, N, O, eller O,, som er typegodkendte
i henhold til denne forordning, og fra den 29. maj 2029 for nye keretojer i klasse M,, M,, N,, N, O, og O, og for
komponenter, systemer og separate tekniske enheder til disse koretojer.

Den finder anvendelse fra den 1. juli 2028 for nye typer dak i klasse C,, fra den 1. april 2030 for nye typer dak i klasse C,
og fra den 1. april 2032 for nye typer dak i klasse C..

Den finder anvendelse fra den 1. juli 2030 for keretojer i klasse M, og N, fremstillet af fabrikanter af smd maengder af
koretgjer og fra den 1. juli 2031 for keretojer i klasse M,, M,, N, og N, fremstillet af fabrikanter af sma maengder af
keretajer.

Artikel 11, stk. 3, finder dog anvendelse fra den 28. maj 2024.
Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 24. april 2024.

Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Rddets vegne
R. METSOLA M. MICHEL
Formand Formand
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BILAG 1

EURO 7-EMISSIONSGR ANSER

Tabel 1: Euro 7-udstedningsemissiongrenser for keretojer i klasse M, og N, med intern forbreendingsmotor

M Masse af non-methan Samlet masse af sam-
asse - i i ;
oreklar | M o o | N i iy | carbonhydrider | M€ & nogenoxi- | lece cambontieriET | partikelmasse (PM) | Partkelantal (PN,
stand (NMHC) ! (THC + NO)
(MRO) :
(kg)
g L (mg/km) L, (mg/km) L, (mg/km) L, (mg/km) L,+L, (mg/km) L (mg/km) L, (#/km)
Kategori Klasse ST KT ST KT ST KT ST KT ST KT ST KT ST KT
M, — 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6x10" 6x10"
N, I MRO 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6x10" 6x10"
<1280
II 1280 <| 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 4,5 4,5 6x10" 6x10"
MRO
<1735
11 1735<| 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 4,5 4,5 6x10" 6x10"
MRO

Note:

ST: styret taending
KT: kompressionstaending
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Tabel 2: Euro 7-emissionsgranser for udstedningsemissioner for keretgjer i klasse M, M;, N, og N, med intern forbreendingsmotor samt interne forbraendingsmotorer anvendt i saidanne

koretgjer
WHSC (KT) og WHTC (KT og ST) Emissioner ved faktisk korsel (RDE)
Emissioner af forurenende stoffer

pr. kWh pr. kWh
NO, i mg 200 260
PM i mg 8 —
PN, i# 6x10M 9 x 10"
CO img 1500 1950
NMOG i mg 80 105
NH, i mg 60 85
CH, i mg 500 650
N,O i mg 200 260

Note:  ST: styret teending
KT: kompressionstaending

¥c0T's'8 Je T 1Nd
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Tabel 3: Euro 7-fordampningsemissionsgranser for benzindrevne koretojer i klasse M, og N,

Fordampningsemissionens masse (g/provning)

1,5

Tabel 4: Euro 7- emissionsgranser af bremsepartikler i standardkerecyklussen, der finder anvendelse indtil den 31. december 2029, fordelt pa drivlinjeteknologi

Emissionsgranser i mg/km pr. koretoj

Koretgjer i klasse M, og N, undtagen N, gruppe III (*)

Drivlinjeteknologi

PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV

FCV/FCH

ICEV

Emissioner af bremsepartikler (PM, )

7

(*)  For keretojer i klasse N,, gruppe III, er de gxldende grenser som felger: PEV 5 mg/km; OVC-HEV, NOVC-HEV, FCV[FCHV og ICEV 11 mg/km.

Tabel 5: Euro 7-emissionsgraenser af bremsepartikler i standardkerecyklussen, der finder anvendelse fra den 1. januar 2030 efter gennemgangen, jf. artikel 18, stk. 5, fordelt pa

drivlinjeteknologi (keretojer i klasse M, og N)

Emissionsgranser

Koretojer i klasse M, og N,

Drivlinjeteknologi

PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV

FCV/FCHV

ICEV

Emissioner af bremsepartikler (PM, )

Bremsepartikelantalemissioner (PN)

vd
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Tabel 6: Euro 7-emissionsgraenser af bremsepartikler i standardkerecyklussen, der finder anvendelse fra den 1. januar 2030 efter gennemgangen, jf. artikel 18, stk. 5, fordelt pa

drivlinjeteknologi (keretojer i klasse M, og N.)

Emissionsgranser

Koretgjer i klasse M, og N,

Drivlinjeteknologi

PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV

FCV/FCHV

ICEV

Emissioner af bremsepartikler (PM, )

Bremsepartikelantalemissioner (PN)

Tabel 7: Euro 7-emissionsgranser af bremsepartikler i standardkerecyklussen, der finder anvendelse fra den 1. januar 2030 til den 31. december 2034 efter gennemgangen, jf. artikel 18,

stk. 5, fordelt pd drivlinjeteknologi (keretojer i klasse M, og N.)

Emissionsgranser

Koretojer i klasse M, og N,

Drivlinjeteknologi

PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV

FCV/FCHV

ICEV

Emissioner af bremsepartikler (PM, )

Bremsepartikelantalemissioner (PN)

Tabel 8: Euro 7-emissionsgranser af bremsepartikler i standardkerecyklussen, der finder anvendelse fra den 1. januar 2035 for alle drivlinjeteknologier, fordelt pd keretgjsklasse

Emissionsgranser

Koretojer i klasse M, og N,

Koretgjer i klasse M, og N,

Koretgjer i klasse N, og N,

Emissioner af bremsepartikler (PM, )

3 mg/km pr. koretoj

Bremsepartikelantal emissioner (PN)

¥c0T's'8 Je T 1Nd
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Tabel 9: Euro 7-graenser for dakslid

Graenser for dakslid

C,-d=k

C,-d=xk

C,-daek

Normale dek

Vinterdak

Specialdak

vd
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BILAG II

EURO 7 MINDSTEKRAV TIL BATTERIERS YDEEVNE OG HOLDBARHED

Tabel 1: Euro 7 Mindstekrav til ydeevnen for batteriers holdbarhed for keretojer i klasse M,

Koretgjer, der er over 5 dr eller har kert mere end
100 000 km, og op til 8 dr eller 160 000 km, alt
efter hvad der indtraffer forst

Pabegyndelse af levetiden til 5 &r eller

Mindstekrav til ydeevne baseret pa batteriets energi 100 000 km, alt efter hvad der indtreeffer forst

Koretgjer op til yderligere levetid (¥)

OVC-HEV 80 % 72 %

PEV 80 % 72 %

Koretgjer, der er over 5 ér eller har kert mere end
100 000 km, og op til 8 &r eller 160 000 km, alt
efter hvad der indtraffer forst

Pibegyndelse af levetiden til 5 ér eller

Mindstekrav til ydeevne baseret pa rackkevidde 100 000 km, alt efter hvad der indtraffer forst

Koretgjer op til yderligere levetid (*)

OVC-HEV

PEV

() Som angivet i bilag IV.

Tabel 2: Euro 7 Mindstekrav til ydeevnen for batteriers holdbarhed for koretgjer i klasse N,

Karetojer, der er over 5 dr eller har kert mere end
100 000 km, og op til 8 ar eller 160 000 km, alt
efter hvad der indtraffer forst

Péabegyndelse af levetiden til 5 ar eller

Mindstekrav til ydeevne baseret pd batteriets energi 100 000 km, alt efter hvad der indtreeffer forst

Koretojer op til yderligere levetid (*)

OVC-HEV 75 % 67 %

PEV 75 % 67 %

¥c0T's'8 Je T 1Nd
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Mindstekrav til ydeevne baseret pd rackkevidde

Koretojer, der er over 5 ar eller har kert mere end
100 000 km, og op til 8 ar eller 160 000 km, alt
efter hvad der indtraffer forst

Pabegyndelse af levetiden til 5 &r eller
100 000 km, alt efter hvad der indtraffer forst

Koretojer op til yderligere levetid (¥)

OVC-HEV

PEV

(*)  Som angivet i bilag IV.

Tabel 3: Euro 7 Mindstekrav til ydeevnen for batteriers holdbarhed for keretojer i klasse M,, M, N, og N,

Mindstekrav til ydeevne baseret pé batteriets energi Koretgjer i deres primeare levetid (*)

Koretgjer i deres yderligere levetid (*)

OVC-HEV

PEV

(*)  Som angivet i bilag IV.
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BILAG III

PROVNINGSBETINGELSER

Tabel 1: Betingelser for prevning af overholdelse af udstedningsemissionsgranser for keretojer i klasse M, og N, med alle kommercielle breendstoffer og smeremidler i overensstemmelse

med de specifikationer, som fabrikanten har angivet

Laboratoriemdling af udstedningsemissioner

Maling af emissioner ved faktisk kersel (RDE)

For alle udstedningsemissionsprevninger, der udferes ved hjalp af prevningscyklussen i den
verdensomspandende harmoniserede provningsprocedure for lette keretgjer (WLTP) péd
chassisdynamometeret, finder FN-regulativ nr. 154 (*) anvendelse.

Bestemmelserne vedrerende niveau 1A (WLTP i fire faser) finder anvendelse.

For prevninger af RDE, der udferes pd vej, finder FN-regulativ nr. 168 (**) anvendelse, idet
emissionsevalueringen er gennemfort med hensyn til WLTP i fire faser.

() FN-regulativ nr. 154 — Ensartede forskrifter for godkendelse af lette personkeretgjer og lette erhvervskeretojer for si vidt angér kriterieemissioner, emissioner af kuldioxid og brandstofforbrug og/eller

maling af elektrisk energiforbrug og rackkevidde (WLTP), sendringsserie 02.
(**)  FN-regulativ nr. 168, oprindelig udgave.

Tabel 2: Betingelser for prevning af overholdelse af udstedningsemissionsgrenser for keretgjer i klasse M,, M,, N, og N, med alle kommercielle brendstoffer og smeremidler

i overensstemmelse med de specifikationer, som fabrikanten har angivet

Laboratoriemdling af udstedningsemissioner

RDE-maling

For alle udstedningsemissionsprevninger, der udferes ved hjelp af WHTC/WHSC-prov-
ningscyklusserne pa motorprevebenk, finder bilag 4 i FN-regulativ nr. 49 (*) anvendelse.

Bilag 8 i FN-regulativ nr. 49 finder anvendelse med folgende tilpasninger: i) punkt
A.1.42.2.2.1 i tilleg 1 til bilag 8 i FN-regulativ nr. 49 lases sdledes: »Gyldige vinduer er de
vinduer, hvis gennemsnitseffekt overskrider effektgreensen pa 6 % af den maksimale
motoreffekt« ii)

vedrgrende overensstemmelsesfaktoren (CF) i tabel 2 i punkt 6.3 i bilag 8 til FN-regulativ
nr. 49 anvendes verdien = 1,0 for alle forurenende stoffer; de geeldende granser er graenserne
for RDE i tabel 2 i bilag I til denne forordning.

(*)  FN-regulativ nr. 49, endringsserie 07.
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Tabel 3: Betingelser for prevning af overholdelse af fordampningsemissionsgranser

Provningsbetingelser

SHED (*)-prevning for fordampningsemissioner

FN-regulativ nr. 154, niveau 1A (WLTP i fire faser), finder anvendelse (**).

(*)  SHED: Forseglet hus til bestemmelse af fordampning.

(**)  FN-regulativ nr. 154, @ndringsserie 02.

Tabel 4: Betingelser for prevning af overholdelse af emissionsgranser af bremsepartikler

Koretojer i klasse M, og N,

Koretgjer i klasse M,, M, N, og N,

Provning af emissioner af brem-
separtikler

Provning i henhold til FN's globale tekniske forskrift nr. 24 om emissioner fra bremser

Tabel 5: Betingelser for prevning af overholdelse af granser for dekslid

Dek i klasse C,

Dek i klasse C,

Dk i klasse C,

Provning af dakslid

Baseret pa de provningsmetoder, der er
udviklet i FN's WP.29 til provning af dackslid
under faktiske forhold

Baseret pd de provningsmetoder, der er
udviklet i FN's WP.29 til prevning af dekslid
under faktiske forhold

Baseret pa de prevningsmetoder, der er
udviklet i FN's WP.29 til prevning af dakslid
under faktiske forhold
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BILAG IV

KRAV TIL LEVETID

Tabel 1: Koretgjers, motorers og forureningsbegransende systemers levetid

Koretgjers, motorers og
forureningsbegransende
udskiftningsanordningers levetid

Koretgjer i klasse M, N, og M,

Koretgjer i klasse N,, N.< 16 t (*) og M;< 7,5 t (¥)

Koretgjer i klasse N> 16 t (*) og M,> 7,5 t (*)

Primer levetid

Op til 160 000 km eller 8 ar, alt efter hvad der
indtraeffer forst

300 000 km eller 8 4r, alt efter hvad der
indtraffer forst

700 000 km eller 12 4r, alt efter hvad der
indtraeffer forst

Yderligere levetid

Efter primeer levetid og op til 200 000 km eller
10 &r, alt efter hvad der indtreffer forst

Efter primer levetid og op til 375 000 km eller
10 &r, alt efter hvad der indtreffer forst

Efter primer levetid og op til 875 000 km eller
15 &r, alt efter hvad der indtreffer forst

(*)  Totalmasse.

Tabel 2: Galdende holdbarhedsmultiplikatorer til justering af udstedningsemissionsgraeenser i henhold til bilag 1 ved prevning af keretgjer, motorer og forureningsbegransende
udskiftningsanordninger i yderligere levetid.

Holdbarhedsmultiplikatorer

Koretgjer i klasse M, N, og M,

Koretgjer i klasse N,, N,< 16 t (*) og M;< 7,5 t (¥)

Koretgjer i klasse N> 16 t (*) og M,> 7,5 t (¥)

Holdbarhedsmultiplikator for yderligere leve-

tid

1,2 for forurenende luftarter

(*)  Totalmasse.
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BILAG V

ANVENDELSE AF PROVNINGSKRAV OG ERKL ARINGER

Tabel 1: Anvendelse af prevningskrav og erkleringer for keretgjer i klasse M, og N, for fabrikanter

Provningskrav

Provninger og krav for emissionstypegodkendelse

Provning ved produktionens
overensstemmelse

Provning ved overensstemmelse efter
ibrugtagning

Forurenende luftarter og PN ved prevning pa vej ved faktisk
korsel (RDE)

Pikravet demonstrationsprevning for alle brendstof-
fer, for hvilke der er meddelt typegodkendelse, og
overensstemmelseserklaring for alle braendstoffer, alle
vaerdier af nyttelast og alle relevante koretojstyper

Ikke pakravet

Valgfrit

Forurenende luftarter, PM, PN, CO,-emissioner, brandstof-
forbrug (OBFCM), elektrisk energiforbrug og elektrisk
rakkevidde (batteriets holdbarhed) (WLTP ved 23 °C)

Pikraevet provning for alle braendstoffer, for hvilke der

er meddelt typegodkendelse

Pakravet for udstedningsemis-
sioner og OBFCM

Pakraevet for udstedningsemissi-
oner, OBFCM og SOH-enheder til
overvigning af batteriets hold-
barhed

Temperaturkorrektion (omgivelsestemperatur) til bestem- | Erklering (*) Ikke pékraevet Valgfrit

melse af CO,-emissioner

(WLTP ved 14 °Q)

Emissioner af krumtaphusgasser Erkleering om, at der er monteret et lukket krumtap- | Pikraevet Valgfrit
hussystem eller forbindelse til udstedningsreret (*)

Provning for fordampningsemissioner Pakravet Pdkravet Valgfrit

Emissionskontrolsystemers holdbarhed Erkleering Ikke pakravet Ikke pakraevet

Korrekt drift af reagensforbrugende systemer og forurenings- | Erkleering Ikke pakraevet Valgfrit

begraensende systemer

Batteriets holdbarhed Erkleering Ikke pakraevet Pakravet

Laboratorieprevning ved lav temperatur for emissioner Pakravet Ikke pékraevet Valgfrit

Laboratorieprevning ved lav temperatur for elektrisk rakke- | Pakraevet Ikke pakraevet Valgfrit

vidde
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Provningskrav

Provninger og krav for emissionstypegodkendelse

Provning ved produktionens
overensstemmelse

Provning ved overensstemmelse efter
ibrugtagning

Egendiagnose Erkleering Ikke pdkraevet Valgfrit
Egenmalingssystemer Erkleering og pavisning Ikke pakravet Pakravet
Bestemmelse af effekt Pakraevet Ikke pakravet Valgfrit

Beskyttelse mod ulovlige indgreb, sikkerhed og cybersikker-

hed

Erkleering og dokumentation

Ikke pakraevet

Ikke pdkreaevet

Geohegn-teknologier (hvis relevant)

Erkleering og pavisning

Ikke pakravet

Ikke pakraevet

(*)  Den godkendende myndighed kan kreeve, at der udferes en prevning.

Tabel 2: Anvendelse af prevningskrav for keretgjer i klasse M, og N, for medlemsstater, Kommissionen og anerkendte tredjeparter

Provninger og krav for

Provning ved

Provning ved overensstemmelse efter

Provningskrav emissionstypegodkendelse . \Ferr(;?llsll(ttei;n;ﬁse ibrugtagning Provninger i forbindelse med markedsovervagning
. Typegodkendende Typegodkendende Kommissionen og an- | Markedsovervdgnings- | Kommissionen og aner-
Relevant aktor Typegodkendende myndighed myndighed myndighed erkendte tredjeparter myndigheder kendte tredjeparter
Forurenende luftarter og PN ved | Pdkraevet demonstrationsprevning | Ikke pakravet Pakravet Valgfrit Pakraevet Valgfrit
provning pa vej ved faktisk kersel | for alle braendstoffer, for hvilke der
(RDE) er meddelt typegodkendelse, og
overensstemmelseserklering  for
alle brendstoffer, alle verdier af
nyttelast og alle relevante koretojs-
typer
Forurenende luftarter, PM, PN, |Pdkrevet provning for alle braend- | Revision eller valgfri | Pakravet Valgfrit Valgfrit Valgfrit
CO,-emissioner, brandstofforbrug | stoffer, for hvilke der er meddelt | provning
(OBFCM), elektrisk energiforbrug | typegodkendelse
og clektrisk rakkevidde (batteriets
holdbarhed) (WLTP ved 23 °C)
Temperaturkorrektion (omgivelses- | Erklaering (*) Ikke pékraevet Valgfrit Valgfrit Pakraevet Valgfrit

temperatur) til bestemmelse af
CO,-emissioner (WLTP ved 14 °C)
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Provninger og krav for

Provning ved

Provning ved overensstemmelse efter

Provningskrav emissionstypegodkendelse . ‘E);(z(riltslit;;n;rgse ibrugtagning Provninger i forbindelse med markedsovervigning
. Typegodkendende Typegodkendende Kommissionen og an- | Markedsovervdgnings- | Kommissionen og aner-
Relevant aktor Typegodkendende myndighed myndighed myndighed erkendte tredjeparter myndigheder kendte tredjeparter
Emissioner af krumtaphusgasser | Erkleering om, at der er monteret et | Revision eller valgfri | Valgfrit Valgfrit Valgfrit Valgfrit
lukket krumtaphussystem eller for- | provning
bindelse til udstadningsraret (*)
Provning for fordampningsemissio- | Pakravet Revision eller valgfri | Valgfrit Valgfrit Pakravet Valgfrit
ner provning
Emissionskontrolsystemers  hold- | Erklaring Ikke pdkraevet Pakravet Valgfrit Pakravet Valgfrit
barhed
Drift af reagensforbrugende syste- | Ikke pakravet Ikke pékraevet Pakraevet Valgfrit Pakraevet Valgfrit
mer og forureningsbegraensende
systemer
Batteriets holdbarhed Erkleering Ikke pékraevet Pikravet Valgfrit Pakravet Valgfrit
Laboratorieprovning ved lav tem- | Pikrevet Ikke pakraevet Valgfrit Valgfrit Pakraevet Valgfrit
peratur for emissioner
Laboratorieprovning ved lav tem- | Pikravet Ikke pakravet Valgfrit Valgfrit Pakraevet Valgfrit
peratur for elektrisk raekkevidde
Egendiagnose (OBD) Erklaering Ikke pakravet Valgfrit Valgfrit Pakravet Valgfrit
Egenmalingssystemer Erkleering og pavisning Ikke pékraevet Pakravet Valgfrit Pakraevet Valgfrit
Bestemmelse af effekt Pakravet Ikke pakraevet Valgfrit Valgfrit Valgfrit Valgfrit
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Provninger og krav for Provning ved

Provning ved overensstemmelse efter

Provningskrav emissionstypegodkendelse produktionens ibrugtagning Provninger i forbindelse med markedsovervigning
Overensstemmelse
. Typegodkendende Typegodkendende Kommissionen og an- | Markedsovervdgnings- | Kommissionen og aner-
Relevant aktor Typegodkendende myndighed myndighed myndighed erkendte tredjeparter myndigheder kendte tredjeparter
Beskyttelse mod ulovlige indgreb, | Erkleering og dokumentation Ikke pdkraevet Tkke pékraevet Tkke pékraevet Pakreevet Valgfrit
sikkerhed og cybersikkerhed
Geohegn-teknologier (hvis relevant) | Erkleering og pavisning Ikke pdkraevet Ikke pékraevet Ikke pakraevet Pakraevet Valgfrit

(*)  Den godkendende myndighed kan kreeve, at der udferes en prevning.

Tabel 3: Anvendelse af prevningskrav, erkleringer og andre krav med henblik pa typegodkendelse og udvidelse af typegodkendelse for karetajer i klasse M, M,, N, og N, for fabrikanter

Provningskrav

Provninger og krav for emissionstypegodkendelse

Provning ved produktionens
overensstemmelse

Provning ved overensstemmelse efter
ibrugtagning

Forurenende luftarter, PM, PN og CO -e-
missioner, brandstofforbrug (WHTC og
WHSC)

Pikraevet for stammotoren i emissionsfamilien og
erklering for alle medlemmer i familien (¥), (**)

Pikravet for en motor uden for fami-
lien (***)

Tkke pékraevet

Forurenende luftarter, PN ved provning
ved faktisk korsel (RDE) for hvert brend-
stof og for den pagaldende koretojs-
kategori (M, M, N, og N,)

Pakrevede demonstrationsprevninger for alle breend-
stoffer, for hvilke der er meddelt typegodkendelse, pr.
koretojstype og overensstemmelseserklering for alle
brandstoffer, alle vardier af nyttelast og alle relevante
koretojsklasser (**)

Ikke pakrevet

Pakraevet provning af et keretoj med et
hvilket som helst brandstof og af enhver
koretojsklasse og eventuel nyttelast for alle
motortyper hvert andet ar (***)

Bestemmelse af CO,-emissioner, brand-
stofforbrug og elektrisk energiforbrug,
nulemissioner og elektrisk raekkevidde for
et koretoj

Licens til anvendelse af VECTO-simuleringsvaerktojet-,
komponentcertificering.

For komponenter. VECTO-brugskontrol
(fire gange om dret)

Pikravet

Verifikationsprevningsprocedure

Ikke pakravet

Pakravet

Ikke pakravet

Emissioner af krumtaphusgasser

Kontrollér montering af et lukket krumtaphussystem
eller forbindelse til udstedningsreret (**)

Ikke pékraevet

Valgfrit

¥c0T's'8 Je T 1Nd

vd



6¥/0

lo//5T1[+70T/321/19/no edona erep/[:dny 17

Provningskrav

Provninger og krav for emissionstypegodkendelse

Provning ved produktionens
overensstemmelse

Provning ved overensstemmelse efter
ibrugtagning

Emissionskontrolsystemers holdbarhed

Erkleering (**)

Ikke pakravet

Ikke pakrevet

Drift af reagensforbrugende systemer og | Erklering (**) Ikke pékraevet Valgfrit (***)
forureningsbegraensende systemer
Batteriets holdbarhed Erkleering Ikke pékraevet Pakravet

Bestemmelse af effekt

Pakraevet (**)

Ikke pékraevet

Ikke pékraevet

Egendiagnose (OBD-familieniveau) Erkleering Ikke pakrevet Valgfrit
Egenmadlingssystemer (OBM-familieni- | Erkleering og pavisning Ikke pakraevet Pakravet
veau)

OBFCM (egenmdling af brendstofforbrug | Pakraevet Pakraevet Pakravet

og elektrisk energiforbrug samt nyttelast)

Beskyttelse mod ulovlige indgreb, sikker-
hed og cybersikkerhed

Erkleering og dokumentation

Ikke pékraevet

Ikke pékraevet

Geohegn-teknologier (hvis relevant)

Erkleering og pavisning

Ikke pékraevet

Ikke pékraevet

(*)  Understottet af data fra motorprovning af alle effektvaerdier.

(**)  Hvis der er tale om et koretoj med et emissionstypegodkendt motorsystem, er motorfabrikanten ansvarlig for at pavise koretojets overensstemmelse i denne prevning (motoren er typegodkendt som separat

teknisk enhed).

(***) Hvis der er tale om et keretgj med et emissionstypegodkendt motorsystem, er motorfabrikanten ansvarlig for at pavise keretgjets overensstemmelse i denne prevning, ndr dette er aftalt med

keretgjsfabrikanten i overensstemmelse med artikel 9.
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Tabel 4: Anvendelse af prevningskrav og erkleringer med henblik pa typegodkendelse og udvidelse af typegodkendelse for keretojer i klasse M,, M,, N, og N, for medlemsstater,
Kommissionen og anerkendte tredjeparter

Provningskrav

Provninger og krav for

Provning ved produktionens

Prevning ved overensstemmelse efter

Provninger i forbindelse med markedsovervigning

emissionstypegodkendelse overensstemmelse ibrugtagning
. . Typegodkendende Kommissionen og an- | Markedsovervagnings- | Kommissionen og aner-
Relevant aktor Typegodkendende myndighed Typegodkendende myndighed myndighed erkendte tredjepatter myndigheder kendte tredjeparter

Forurenende luftarter og PN
ved provning ved faktisk korsel
(RDE) for hvert brandstof og
for den pédgzldende koretojs-
kategori (M, M, N, og N)

Pikreevede  demonstrations-
provninger for alle brandstof-
fer, for hvilke der er meddelt
typegodkendelse, pr. koretojs-
type og overensstemmelseser-
kleering for alle brandstoffer,
alle veerdier af nyttelast og alle
relevante koretojsklasser (**)

(Se motorkrav)

Pakraevet arligt for et
passende antal kere-
tojstyper for alle
breendstoffer og for
enhver koretgjs-
klasse, der er omfat-
tet af
emissionstypegod-
kendelsen (**¥)

Valgfrit

Pakreavet/valgfrit

Valgfrit

Forurenende luftarter, PM, PN
og CO,-emissioner, breendstof-
forbrug (WHTC og WHSC)

Pikraevet for stammotoren
i motorfamilien og erklering
for alle medlemmer i fami-
lien (¥), (**)

Pikravet for en motor i mo-
torfamilien (**)

Tkke pékraevet

Tkke pékraevet

Ikke pékraevet

Tkke pékraevet

Bestemmelse af CO,-emissio- | Udsted licens til anvendelse af | For komponenter Ikke pékraevet Ikke pékraevet Valgfrit Valgfrit
ner, breendstofforbrug og elek- | VECTO-simuleringsvaerktejet;
trisk energiforbrug, | udsted komponentcertifikater
nulemissioner og elektrisk rek-
kevidde for et koretgj
Verifikationsprevningsproced- | Ikke pakravet Pikraevet Valgfrit Valgfrit Valgfrit Valgfrit
ure
Emissioner af krumtaphusgas- | Kontrollér montering af et |Ikke pakravet Valgfrit Valgfrit Valgfrit Valgfrit
ser lukket krumtaphussystem el-
ler forbindelse til udstednings-
roret
Emissionskontrolsystemers Erkleering Ikke pakrevet Valgfrit Valgfrit Pakravet Valgfrit

holdbarhed
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Provninger og krav for

Provning ved produktionens

Provning ved overensstemmelse efter

Provningskrav emissionstypegodkendelse overensstemmelse ibrugtagning Provninger i forbindelse med markedsovervagning
. . Typegodkendende Kommissionen og an- | Markedsovervagnings- | Kommissionen og aner-

Relevant aktor Typegodkendende myndighed Typegodkendende myndighed myndighed erkendte tredjeparter myndigheder kendte tredjeparter

Drift af reagensforbrugende | Ikke pdkraevet Ikke pékravet Pakravet Valgfrit Pakraevet Valgfrit

systemer og forureningsbe-

graensende systemer

Batteriets holdbarhed Erkleering Ikke pakraevet Pakravet Valgfrit Valgfrit Valgfrit

Bestemmelse af effekt Pakravet (**) Ikke pékraevet Valgfrit Valgfrit Valgfrit Valgfrit

Egendiagnose (OBD-familieni- | Erkleering Ikke pékraevet Valgfrit Valgfrit Pakraevet Valgfrit

veau)

Egenmalingssystemer (OBM-fa- | Erkleering og pavisning Ikke pakrevet Pakravet Ikke pakravet Pakravet Valgfrit

milieniveau)

OBFCM (egenmaling af brend- | Pakravet Pakravet Pakravet Valgfrit Valgfrit Valgfrit

stofforbrug og elektrisk energi-

forbrug samt nyttelast)

Beskyttelse mod ulovlige ind- | Erkleering og  dokumenta- | Ikke pakraevet Ikke pékraevet Ikke pékraevet Pakraevet Valgfrit

greb, sikkerhed og cybersikker- | tion (**)

hed

Geohegn-teknologier (hvis re- | Erkleering og pavisning Ikke pékraevet Ikke pékraevet Ikke pékraevet Pakraevet Valgfrit

levant)

(*)  Understottet af data fra motorprevning af alle effektverdier.
(**)  Hvis der er tale om et koretoj med et emissionstypegodkendt motorsystem, er motorfabrikanten ansvarlig for at pavise koretojets overensstemmelse i denne prevning (motoren er typegodkendt som separat

teknisk enhed).

(***) Hvis der er tale om et keretgj med et emissionstypegodkendt motorsystem, er motorfabrikanten ansvarlig for at pavise keretgjets overensstemmelse i denne prevning, ndr dette er aftalt med
keretgjsfabrikanten i overensstemmelse med artikel 9.
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Tabel 5: Anvendelse af provningskrav, erkleringer og andre krav med henblik pa typegodkendelse og udvidelse af typegodkendelse for pihengskeretgjer i klasse O, og O, for fabrikanter

Provningskrav Provninger og krav for emissionstypegodkendelse

Provning ved produktionens overensstemmelse

Provning ved overensstemmelse efter ibrugtagning

Pidhangskeretojers energieffektivitet Udsted licens til anvendelse af VECTO-simu-

leringsvarktojet; udsted komponentcertifika-
ter

For komponenter

Valgfrit

Tabel 6: Anvendelse af provningskrav og erkleringer med henblik pa typegodkendelse og udvidelse af typegodkendelse for pahangskeretojer i klasse O, og O, for medlemsstater,
Kommissionen og anerkendte tredjeparter

Provning ved

Provningskrav Provninger og krav for produktionens Provning ved overensstemmelse efter ibrugtagning Provninger i forbindelse med markedsovervagning
emissionstypegodkendelse
overensstemmelse
Pahangskeretojers ener- | Udsted licens til anven- | For komponenter Ikke pakraevet Ikke pakravet Valgfrit Valgfrit

gieffektivitet

delse af VECTO-simule-
ringsvaerktejet;  udsted
komponentcertifikater
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Tabel 7: Anvendelse af prevningskrav og erkleringer med henblik pa typegodkendelse og udvidelse af typegodkendelse for motorer til koretejer i klasse M,, M, N, og N, for fabrikanter

Provningskrav for hvert brandstof

Provninger og krav for emissionstypegodkendelse

Provning ved produktionens overensstemmelse

Provning ved overensstemmelse efter
ibrugtagning

Forurenende luftarter, PM, PN og CO,-emissi-
oner og brandstofforbrug (WHTC og WHSC)

Pikravet for stammotoren i motorfamilien og
erklering for alle medlemmer i familien (**)

Pakravet for en motor i motorfamilien

Forurenende luftarter, PN ved prevning ved
faktisk kersel (RDE) for hver type af brandstof
og for den pagzldende koretojskategori (M
M, N, og N)

2

Pikravede demonstrationsprgvninger for alle
brandstoffer, for hvilke der er meddelt type-
godkendelse, pr. koretajstype og overensstem-
melseserklering for alle brandstoffer, alle
vardier af nyttelast og alle relevante keretojs-
klasser

Ikke pdkreaevet

Provning af motor med henblik pa verificering | Pakravet Pakraevet

af data, der er nedvendige for bestemmelse af

CO,-emissioner

Kontinuerlig/periodisk regenerering Erkleering Ikke pékreaevet

Emissioner af krumtaphusgasser

Kontrollér montering af et lukket krumtap-
hussystem eller forbindelse til udstednings-
roret

Ikke pakraevet

Emissionskontrolsystemers holdbarhed Erkleering Ikke pdkreevet
Bestemmelse af effekt Pakraevet Ikke pdkreaevet
Egendiagnose (OBD-familieniveau) Erkleering Ikke pakraevet

Egenmalingssystemer (OBM-familieniveau)

Fortages kun med det komplette koretej som
anfort i tabel 3 og 4

Ikke pékreaevet

Beskyttelse mod ulovlige indgreb, sikkerhed og
cybersikkerhed

Erkleering og dokumentation (¥)

Ikke pdkreevet

Foretages kun med det komplette koretoj
som anfert i tabel 3 og 4

(*)  Kun hvis motorfabrikanten leverer disse systemer sammen med motoren.
(**)  Understottet af data fra motorprovning af alle effektvaerdier.
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Tabel 8: Anvendelse af provningskrav og erkleringer med henblik pa typegodkendelse og udvidelse af typegodkendelse for motorer til koretgjer i klasse M,, M,, N, og N, for medlemsstater,

Kommissionen og anerkendte tredjeparter

Prevningskrav for hvert braeendstof

Provninger og krav for emissionstypegodkendelse

Provning ved produktionens
overensstemmelse

Provning ved
overensstemmelse efter
ibrugtagning

Prgvninger i forbindelse med
markedsovervigning

Relevant aktor

Typegodkendende myndighed

Typegodkendende myndighed

Forurenende luftarter, PM, PN og CO,-emissi-
oner og brandstofforbrug (WHTC og WHSC)

Pakraevet for stammotoren og erkleering for alle
medlemmer i motorfamilien (**)

Revision eller valgfri provning

Forurenende luftarter, PN ved pregvning ved
faktisk kersel (RDE) for hver type af breendstof
og for den pagaldende koretojskategori (M,, M,,
N, og N,)

Pikraevede demonstrationsprevninger for alle
brandstoffer, for hvilke der er meddelt type-
godkendelse, pr. keretojstype og overensstem-
melseserklering for alle brendstoffer, alle
vardier af nyttelast og alle relevante keretgjs-
klasser

Ikke pékraevet

Provning af motor med henblik pa verificering af | Pakraevet Pakraevet
data, der er nedvendige for bestemmelse af

CO,-emissioner

Kontinuerlig/periodisk regenerering Erkleering Ikke pékraevet

Emissioner af krumtaphusgasser

Kontrollér montering af et lukket krumtaphus-
system eller forbindelse til udstedningsreret

Ikke pékraevet

Emissionskontrolsystemers holdbarhed Erkleering Ikke pékraevet
Bestemmelse af effekt Pakraevet Tkke pékraevet
Egendiagnose (OBD-familieniveau) Erkleering Ikke pékraevet

Egenmalingssystemer (OBM-familieniveau)

Udfores kun med det komplette koretej som anfert i tabel 3 og 4

Motoreffekt

Pakravet

Ikke pdkraevet

Foretages kun med det
komplette koretoj som
anfort i tabel 3 og 4

Foretages kun med det
komplette keoretgj som an-
fort i tabel 3 og 4

¥C0Cs'8 Je T.LN4
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Provningskrav for hvert breendstof

Provninger og krav for emissionstypegodkendelse

Provning ved produktionens
overensstemmelse

Provning ved
overensstemmelse efter

Provninger i forbindelse med
markedsovervagning

ibrugtagning

Relevant aktor

Typegodkendende myndighed

Typegodkendende myndighed

Beskyttelse mod ulovlige indgreb, sikkerhed og

cybersikkerhed

Erkleering og dokumentation (*)

Ikke pékraevet

(*)  Kun hvis motorfabrikanten leverer disse systemer sammen med motoren.

(**)  Understottet af data fra motorprevning af alle effektvaerdier.

Tabel 9: Anvendelse af prevningskrav og erkleringer med henblik pé typegodkendelse af forureningsbegrensende systemer for fabrikanter

Provninger og krav for

Prevning ved produktionens

Prevning ved overensstemmelse efter

Provningskrav emissionstypegodkendelse overensstemmelse ibrugtagning
Pavisning af ydeevne og holdbarhed med @ldede dele Péakravet/erklering Ikke pakravet Valgfrit
Kontrol af holdbarhedskrav under faktiske forhold (RDE-prevning | Erklaering Ikke pékraevet Valgfrit

med «ldede koretgjer)

Tabel 10: Anvendelse af provningskrav og erkleringer med henblik pé typegodkendelse af forureningsbegransende systemer for medlemsstater, Kommissionen og anerkendte tredjeparter

Provningskrav

Provninger og krav for

emissionstypegodkendelse

Provning ved
produktionens

Provning ved overensstemmelse efter

Provninger i forbindelse med markedsovervigning

overensstemmelse ibrugtagning
Relevant aktor Typegodkendende Typegodkendende Typegodkendende Kommissionen og an- | Markedsovervagnings- | Kommissionen og aner-
clevant akto myndighed myndighed myndighed erkendte tredjeparter myndigheder kendte tredjeparter
Pavisning af ydeevne og holdbarhed med «ldede | Pakravet Valgfrit Valgfrit Valgfrit Valgfrit Valgfrit
dele
Kontrol af holdbarhedskrav under faktiske for- | Erklering Tkke pékraevet Valgfrit Valgfrit Pakraevet Valgfrit
hold (RDE-prevning med «ldede keretgjer)

vd
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Tabel 11: Anvendelse af provningskrav ved typegodkendelse af bremsesystemer for fabrikanter

Provningskrav

6v/L¥

Provninger og krav for
emissionstypegodkendelse

Provning ved produktionens
overensstemnmelse

Provning ved overensstemmelse efter
ibrugtagning

Emissionsprevning af bremsesystemer i WLTP-bremsecyklus

Pakravet

Pakravet

Ikke pékraevet

Tabel 12: Anvendelse af provningskrav ved typegodkendelse af bremsesystemer for medlemsstater, Kommissionen og anerkendte tredjeparter

Provningskrav

Provninger og krav for
emissionstypegodkendelse

Provning ved
produktionens
overensstemmelse

Provning ved overensstemmelse efter ibrugtagning

Provninger i forbindelse med markedsovervagning

Typegodkendende myndig-

Typegodkendende myndig-

Typegodkendende myndig-
d

Kommissionen og anerken-

Markedsovervagningsmyn-

Kommissionen og anerken-

Relevant aktar he he e dte tredjeparter digheder dte tredjeparter
Emissionsprevning  af | Pakravet Revision eller valgfri | Ikke pakraevet Valgfrit til kontrol af | Valgfrit til kontrol af | Valgfrit til kontrol af an-
bremsesystemer provning andelen af friktions-|andelen af friktions- |delen af friktionsbrems-

bremsning bremsning ning

i WLTP-bremsecyklus
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EUT L af 8.5.2024

1. Forordning (EF) nr. 715/2007

BILAG VI

SAMMENLIGNINGSTABEL

Forordning (EF) nr. 715/2007

Nearvarende forordning

Artikel 1, stk.
Artikel 1, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.

Artikel 3

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.

Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12
Artikel 13
Artikel 14
Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17
Artikel 18
Bilag 1

Bilag II

1, forste afsnit

1, andet afsnit

2
3
4

Artikel 1, stk.
Artikel 1, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 5, stk.

Artikel 3

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.

N = N

N S

Artikel 14, stk. 3 og 4

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 14
Artikel 10
Artikel 11

Artikel 19

Artikel 17
Artikel 20
Artikel 21
Bilag I

2
5
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2. Forordning (EF) nr. 595/2009

Forordning (EF) nr. 595/2009

Nzarvarende forordning

Artikel 1

Artikel 2, forste afsnit
Artikel 2, andet afsnit
Artikel 2, tredje afsnit
Artikel 2, fjerde afsnit
Artikel 3

Artikel 4, stk. 1
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5a
Artikel 5b
Artikel 5c, litra a)
Artikel 5¢, litra b)
Artikel 5¢, litra c)
Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10
Artikel 11

Artikel 12
Artikel 13

Artikel 13a
Artikel 14
Artikel 15

Artikel 16
Artikel 17

Artikel 18

W N

AW N

Bilag 1
Bilag II

Artikel 1
Artikel 2

Artikel 3

Artikel 4, stk. 1

Artikel 7, stk. 1

Artikel 14

Artikel 4, stk. 2

Artikel 4, stk. 4

Artikel 4, stk. 5

Artikel 14

Artikel 4, stk. 6

Artikel 10, stk. 6 og 7
Artikel 14, stk. 4, litra d)
Artikel 14, stk. 4, litra j)
Artikel 14, stk. 4, litra b)
Artikel 12

Artikel 10, stk. 6, og artikel 10, stk. 7
Artikel 11

Artikel 19
Artikel 17
Artikel 17

Artikel 20
Artikel 21
Bilag 1

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1257oj

49/49



	Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EU) 2024/1257 af 24. april 2024 om typegodkendelse af motorkøretøjer og motorer samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sådanne køretøjer med hensyn til emissioner og batteriers holdbarhed (Euro 7), om ændring af Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EU) 2018/858 og om ophævelse af Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009, Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011, Kommissionens forordning (EU) 2017/1151, Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 og Kommissionens gennemførelsesforordning (EU) 2022/1362EØS-relevant tekst.
	BILAG I
	BILAG II
	BILAG III
	BILAG IV
	BILAG V
	BILAG VI


