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STELLUNGNAHME DER KOMMISSION
gemif Artikel 189 b, Absatz 2, Buchstabe d) des EG-Vertrages,
zu den Abdnderungen des Européischen Parlaments
des gemeinsamen Standpunkts des Rates betreffend den

Vorschlag fiir eine
RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

{iber die Qualitit von Otto- und Dieselkraftstoffen und zur Anderung
der Richtlinie 93/12/EWG des Rates

ZUR ANDERUNG DES VORSCHLAGS DER KOMMISSION
gemdf Artikel 189 a, Absatz 2 des EG-Vertrages







STELLUNGNAHME DER KOMMISSION
HINTERGRUND

Die Kommission hat am 18. Juni 1996 einen Vorschlag fiir eine Richtlinie des
Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Qualitdt von Otto- und
Dieselkraftstoffen und zur Anderung der Richtlinie 93/12/EWG des Rates!
angenommen. Dieser Vorschlag ist Teil einer kosteneffizienten Strategie zur
Bekdampfung der Luftverunreinigung durch den Straflenverkehr, dic in der
gleichzeitig angenommenen Mitteilung der Kommission an das Luropiische
Parlament und den Rat mit dem Titel “Uber die kiinftige Strategie zur
Bekdmpfung der Luftverunreinigung durch den  StraBenverkehr unter
Beriicksichtigung der Lirgebnisse des Auto-Ol-Programms™ (KOM(96) 248 endg.)
dargelegt wurde. ‘

Der Wirtschalts- und Sozialausschuf$ hat scine Stellungnahme am 24. April 1997°
abgegeben.

Das Europiische Parlament hat im Rahmen des Mitentscheidungsverfahrens scine
Stellungnahme in erster Lesung, die cine Reihe von Anderungsantriigen umfalit,
am 10. April 19973 abgegeben.,.

Aufgrund dieser Anderungsantrige hat die Kommission einen geiinderten
Vorschlag fiir eine Richtlinie des Europiischen Parlaments und des Rates tiber dic
Qualitit von Otto- und Dieselkrafistoffen und zur Anderung der Richtlinic
93/12/EWG des Rates (KOM(97) 271 endg.) vorgelegt.

Der Rat hat seinen gemeinsamen Standpunkt (EG 39/97) am 7. Oktober 19974
angenommen, zu dem die Kommission in ihrer Mitteilung (SEC(97) 1874 endg.)
am 16. Oktober 1997 Stellung genommen hat.

Am 18. Februar 1998 hat das Furopiiische Parlament in zweiter Lesung 30
Abinderungsantrige zu dem gemeinsamen Standpunkt angenommen.

ZWECK DES VORSCHLAGS DER KOMMISSON

Die vorgeschlagene Richtlinie iiber dic Qualitiit von Otto- und Dieselkrafistoften
bezieht sich auf diejenigen Parameter in der Zusammensetzung von Otto- und
Dicsclkraftstoffen, die sich auf dic von Fahrzeugen mit Fremdziindungs- und
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Dieselmotoren verursachten luftverunreinigenden Emissionen auswirken. Daher
werden fiir Otto- und Dieselkraftstoffe harmonisierte Vorschriften vorgeschlagen,
die gemeinschaftsweit ab dem 1. Januar 2000 in Kraft treten sollen. Ab dem
gleichen Datum soll auch der Verkaut von verbleitem Kraftstoff verboten werden.
Der Vorschlag sieht ferner vor, dafl die Mitgliedstaaten in stiddtischen Gebieten
oder in Gebieten mit besonders gravierenden Luftverschmutzungsproblemen, die
die menschliche Gesundheit und die Umwelt in Mitleidenschaft ziehen, die
Verwendung spezieller, hochwertiger Kraftstoffe vorschreiben konnen.

STELLUNGNAHME DER KOMMISSION ZU DEN ABANDERUNGS-
ANTRAGEN DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS

Von den 36 (35 vollstindig, 1 teilweise) vom Europiischen Parlament in zweiter
Lesung angenommen Abinderungsantriigen kann die Kommission 3 in vollem
Wortlaut (Nrn. 11, 13, 17), 4 teilweise (Nrn. 14 (Erwidgung 16, 3. Satz), 23
(Artikel 9 Absatz 3), 24 (Artikel 11 Absatz 1), 24 (Artikel 11 Absatz 2)) und
einen prinzipiell (Nr. 6, sofern ergidnzt) akzeptieren. Demzufolge kann die
Kommission die Abanderungsantrage Nrn. 1,2, 3,4,5,7, 8,9, 10, 12, 16, 18. 19.
20, 21, 22, 25, 26, 27, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37 in vollem Wortlaut. und
teilweise die Abanderungsantrage Nrn. 14 (Erwédgung 16, erster Satz), 15 (Artikel
3 Absatz 2), 15 (Artikel 3 Absatz 4), 15 (Artikel 3 Absatz 5), 23 (Artikel 9 Absatz
1). 23 (Artikel 9 Absatz 2), 24 (Artikel 11 Absatz 3) nicht unterstiitzen.

Abiinderungsantriige, dic akzeptiert werden kinnen:
Die Abdnderungen 11, 13 und 17 wurden in vollem Wortlaut akzeptiert.

Aus Griinden der Redundanz mit Artikel 13 wird in den Abiinderungen 11 und 17
die Streichung des Datums des Inkrafttretens (1. Januar 2000) fiir das
Inverkehrbringen der Kraftstoffe vorgeschlagen.

Durch die Abédnderung 13 wird das Konzept gemeinsamer Probenahme- und
Priifverfahren fiir die Uberwachungssysteme der Mitgliedstaaten eingefiihrt. Die
Kommission unterstiitzt eine solche Harmonisierung, durch die eine effizientere
Auswertung erreicht wird.

Die Abédnderung 6 wurde prinzipiell akzeptiert.

Darin heidt es. dafl sich durch Verinderungen der Kraftstoflzusammensetzung bei
(mit Ottokraftstofl” betricbenen) Kraftfahrzeugen mit Fremdziindungsmotor in
stadtischen Gebieten cine unmittelbare Reduzierung von umweltverschmutzenden
IFahrzeugemissionen crreichen 1aBt. Die Kommission kann diese Abiinderung
unterstiitzen,  sofern sie durch  den folgenden  Wortlaut  ergiinzt  wird:
“vorausgesetzt, cinige Spezifikationen unter- oder tiberschreiten nicht bestimmte
Werte™ Es hat sich in der Tat herausgestellt, daBl bei bestimmten Spezitikationen
(Aromaten und Saucrstofftriger) unter oder tiber einem bestimmten Grenzwert dic
Imissionsmengen steigen.

e Die Abédnderungen 14 (Erwidgung 10, dritter Satz) und 23 (Artikel 9 Absatz 3)

wurden teilweise akzeptiert



Vorgeschlagen werden gesonderte Spezifikationen fiir Kraftstoffe fiir Parks von
gewerblichen I'ahrzeugen (Busse, Taxen, Nutzfahrzeuge usw.) und insbesondere
Kraftstoffspezifikationen fiir Fliissiggas (LPG), Erdgas und Biokraftstoffe. Die
Kommission kann dieses Arbeitsprogramm als Teil der derzeit im Rahmen des
Auto-Ol-1I-Uberpriifungsverfahrens durchgefiihrten Arbeiten unterstiitzen.

e Die Abanderung 24 wurde teilweise akzeptiert (Artikel 11 Absitze 1 und 2)

Darin wird ein Ausschuf3 mit beratender Funktion eingesetzt und die Kommission
aufgefordert, die Stellungnahme des Ausschusses soweit wie moglich zu
berticksichtigen. Die Kommission kann dem zustimmen.

Abiinderungsantriige, die nicht akzeptiert werden kénnen:

e Der Vorschlag der Kommission stiitzt sich entsprechend Artikel 4 der Richtlinie
94/12/EG auf das Prinzip der Kosteneffizienz. Die Kommission kann daher nicht
akzeptieren, dafl den Vorschligen statt dessen das Kosten-Nutzen-Prinzip
zugrundegelegt wird. Folglich sind dic Abiinderungen 3. 4. 5 und teilweise 23
(Artikel 9 Absatz 1) nicht akzeptabel.

e Dic Vorschlige fur die KraltstofTstandards, die i Jahre 2000 in Kralft treten
sollen, stiitzen sich auf cine (in Artikel 4 der Richtlinic 94/12/1G verlangte)
umfassende Kosteneftizienzbewertung sowie eine Rethe von MaBnahmen, dic
zur Reduzierung der lFahrzeugemissionen beitragen. Die Kommission ist der
Auffassung, da3 der Vorschlag tiber Kraftstoffe Teil cines Kosteneftizienten
MaBnahmenpakets ist, und eine Verschirfung der Kraftstotfspezifikationen, die
im Jahre 2000 in Kraft treten sollen, daher zur Erreichung der unionsweit
vereinbarten Luftqualititsstandards bis zum Jahre 2010 nicht erforderlich ist.
Daher kann die Kommission die Abiinderungen 25. 26 und 29 nicht akzeptieren.
Andererseits  glaubt die Kommission, dafl spdtestens im Jahre 2000
Kraftstoffstandards eingefiihrt werden sollten, die zu einer Reduzierung der
Fahrzeugemissionen beitragen. Die Kommission kann eine mégliche mehrjihrige
Verzogerung bei der Linfiihrung dicser MafBnahmen nicht akzeptieren. Daher
sind Teile der Abdanderungen 15 (Artikel 3 Absatz 4) und 16 (Artikel 4 Absatz 2)
fur die Kommission nicht akzeptabel.

e Was den vorgeschlagenen Standard fiir die Hochstmenge an Sauerstoftiriigern in
Ottokraftstoff (2,3%) angcht, vertritt dic Kommission die Auffassung. daf§ cine
Erhohung der Hochstmenge nachweislich zu einer grofieren Luftverschmutzung
durch giftige Stoffe wic Aldchyde fithren kann. Daher kann dic Kommission dic
Abinderungen 7 und 27 nicht akzepticren.

e Nach Ansicht der Kommission kdnnen die Kraftstoffstandards fiir 2005 erst auf
der Grundlage weiterer wissenschaftlicher und technischer Bewertungen, die in
dem derzeit laufenden  Auto-Ol-l-Programm  vorgesehen sind, endgiiltig
festgelegt werden. Solange solche weitergehenden Bewertungen nicht vorliegen,
ist die Festlegung verbindlicher Kraftstoffstandards fir 2005 verfritht. Aus
diesem Grund kann dic Kommission dic Abéinderungen 1, 10, 12, 19, 30, 31, 32,
33, 34, 35, 36, 37 und Teile der Abiinderungen 14 (Erwigung 16, 1. Satz), 15



(Artikel 3 Absatz 2), 16 (Artikel 4 Absatz 1) und 23 (Artikel 9 Absatz 2) nicht
akzeptieren.

Der Gemeinschaftsrahmen fiir die Anwendung steuerlicher Anreize zur
Forderung des Inverkehrbringens schadstoffarmerer Kraftstoffe ist in der
Richtlinie 92/81/EWG festgelegt. Die Kommission hélt es nicht fiir angebracht,
in der vorliegenden Richtlinie einen gesonderten Rahmen fiir steuerliche Anreize
festzulegen und kann folglich die Abinderungen 8, 9 und 18 nicht akzeptieren.

Der Vorschlag fiir Kraftstofte ist Teil eines ausgewogenen MaBBnahmenpakets zur
Reduzierung der Emissionen von Straflenfahrzeugen auf ein Niveau, das mit der
Einhaltung zufriedenstellender Luftqualitdtsstandard bis zum Jahre 2010
vereinbar ist. Dieser Vorschlag wird zu einer erheblichen Verbesserung der
durchschnittlichen Qualitiit der in der Gemeinschaft verkauften Kraftstotte
fithren. Daher kann dic Kommission di¢c Abdnderung 2 nicht akzeptieren.

Die Kommission hilt die Bedingungen, unter denen Ausschiisse angehort
werden, und die Arbeitsverfahren solcher Ausschiisse fiir horizontale Fragen, dic
jeweils von Fall zu Fall im Rahmen spezifischer Legislativvorschlage behandelt
werden sollten. Daher kann die Kommission die Abiinderungen 20. 21, 22 und
Teile der Abinderungen 15 (Artikel 3 Absatz 5), 16 (Artikel 4 Absatz 3) und 24
(Artikel 11 Absatz 3) nicht akzepticren.

GEANDERTER VORSCHLAG

In ihrer Stellungnahme zu dem gemeinsamen Standpunkt zu ciner Richtlinie des
Europdischen Parlaments und des Rates dber dic Qualitit von Otto- und
Dieselkraftstoffen und zur Anderung der Richtlinie 93/12/EWG des Rates hat dic
Kommission ihrer Befriedigung dariiber Ausdruck gegeben. dall der gemeinsame
Standpunkt sich eng an den urspriinglichen Vorschlag der Kommission anlehnte,
die Kosteneftizienzprinzipien sowic dic Verpflichtung bestitigte, kinftigen
Vorschldgen umfassende wissenschaftlich-technische Bewertungen
zugrundezulegen, und einstimmig angenommen wurde.

[m AnschluB8 an die zweite Lesung des Richtlinienentwurts im Europiischen
Parlament dndert die Kommission hiermit ihren Vorschlag fiir eine Richtlinie und
tbernimmt die akzeptierten Abdanderungen (3 in vollem Wortlaut. 4 teilweise und
| prinzipiell).



GEANDERTER VORSCHLAG FUR

EINE RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

iiber die Qualitit von Otto- und Dicselkraftstoffen und zur Anderung

der Richtlinie 93/12/EWG des Rates

Gemeinsamer Standpunkt des Rates!

Gedinderter Vorschlag

(Abinderungsantrag 6)

Erwigung 9

Es ist  notwendig, kurziristig  cine
Reduzierung von umweltverschmutzenden
Fahrzeugemissionen,  insbesondere  in

stidtischen Gebieten, zu erreichen, darunter
Primiirschadstofic wic unverbrannte
Kohlenwasserstoffe und  Kohlenmonoxid,
Sckundirschadstofle wic Ozon und giftige
limissionen wic Benzol und
Partikelemissionen.

FABL Nr. C 351 vom 19.11.1997.S. 1.

I's ist notwendig.  kurziristig  cine
Reduzierung von umweltverschmutzenden
Fahrzeugemissionen.  insbesondere  in
stidischen  Gebieten,  zu
darunter Primiirschadstofte
unverbrannte  Kohlenwasserstotte
Kohlenmonoxid, Sckundirschadstottce wic

crreichen,
wie
und

Ozon und  giftige  Emissionen  wie
Benvzol “und Partikelemissionen.
Dic Reduzierung, von umwelt-

verschmutzenden  Fahrzeugemissionen  in

stidtischen Gebieten Kann bei
Kraftfahrzeugen mit
Fremdziindungsmotor unmittelbar  durch
Verinderungen der
Kraftstoffzusammensetzung erreicht
werden, vorausgesetzt. einige

Spezifikationen unter- oder iiberschreiten
nicht bestimmte Werte.
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Gemeinsamer Standpunkt des Rates

Geidnderter Vorschlag

(Abédnderungsantrag 11)

Erwigung 13

Die Notwendigkeit einer Verringerung der
Fahrzeugemissionen und die Verfiigbarkeit
der notwendigen Raffinerietechnik
rechtfertigen die Festlegung
umweltbezogener Kraftstoffspezifikationen
fiir das Inverkehrbringen unverbleiter Otto-
und Dieselkraftstoffe ab 1. Januar 2000 .

Die Notwendigkeit einer Verringerung der
Fahrzeugemissionen und die
Verfiigbarkeit der notwendigen
Raftinerietechnik rechtfertigen die
Festlegung umweltbezogener
Kraftstoffspezifikationen fur das
Inverkehrbringen unverbleiter Otto- und
Dieselkraftstotte.




Gemeinsamer Standpunkt des Rates

Geiéinderter Vorschlag

(Abédnderungsantrag 13)

Erwidgung 15

Die Mitgliedstaaten sollten
Uberwachungssysteme einfithren, um die
Einhaltung der in dieser Richtlinie
festgelegten Normen fur die
Kraftstoffqualitdit zu gewibhrleisten. Die
von den Mitgliedstaaten  erhobenen
Informationen tiber die Kraftstoffqualitit
werden der Kommission nach cinem
cinheitlichen Muster vorgelegt.

Die Mitgliedstaaten sollten
Uberwachungssysteme einfithren, um die
Einhaltung der in
dieser Richtlinie festgelegten Normen fiir
die Kraftstoffqualitdt zu gewihrleisten.
Dicse Uberwachungssysteme sollten auf
ciner cinheitlichen Grundlage
hinsichtlich der Methodik
Probeentnabme  und  der Testmethoden
basicren. Die von den  Mitgliedstaaten
crhobenen  Informationen  {iber  dic
Kraftstoffqualitdt werden der Kommission
nach einem einheitlichen Muster vorgelegt.

der




Gemeinsamer Standpunkt des Rates

Geidnderter Vorschlag

(Abédnderungsantrag 14)

Erwiigung 16

Auf der Grundlage einer umfassenden
Bewertung wird dic Kommission cinen
Vorschlag vorlegen, der u.a.
umweltbezogene Spezifikationen fiir Otto-
und Dieselkraftstoffe fiir dic Zeit ab 1.
Januar 2005 centhilt.  Der  Vorschlag
bestatigt,  dndert und - ergiinzt
Richtspezilikationen dieser Richtlinie. Lir
legt pel. auch umweltbezogene
Spezifikationen  fiir andere  Arten  von
Kraftstoff,  beispiclsweise  Fliissiggas
(L.PG), Erdgas und Biokraftstoffe fest.

dice

Auf der Grundlage einer umtfassenden
Bewertung wird die Kommission cinen
Vorschlag vorlegen, der die obligatorischen
Spezifikationen fiir Otto- und
Dieselkraftstoffe  gemidB3 Anhang 111 und

IV crgiinzt  und  erlorderlichentfalls
verbessert, die ab .
Januar - 2005 Anwendung  finden. Der

Vorschlag der Kommission legt gl auch
umweltbezogene  Spezilikationen [T
andere Arten von Kraltstoffl beispiclswetse
I'lissigkett (1.PGY. und
Biokraftstofte fest. Zu beachten sind die
bestchenden  Parks  an gewerblichen
I‘ahrzeugen (Busse. Taxen. Nutztahrzeuge

Frdeas

usw.), die Zu
cinem groflen Teil ftir die
Luftverschmutzung in Stidten
verantwortlich sind und

bei denen sich gesonderte Spezifikationen
vorteilhaft auswirken kénnten.




Gemeinsamer Standpunkt des Rates

Geiinderter Vorschlag

(Abédnderungsantrag 17)

Artikel 5

Die Mitgliedstaaten diirfen ab 1. Januar
2000 das Inverkehrbringen von
Kraftstoften, die den Vorschriften dieser
Richtlinic entsprechen, weder untersagen
noch beschrinken oder verhindern.

diirfen das
Kraftstoffen, dic

Die Mitgliedstaaten
Inverkehrbringen von
den  Vorschriften  dieser  Richtlinice
entsprechen,  weder  untersagen  noch
beschriinken oder verhindern.

- 10 -



Gemeinsamer Standpunkt des Rates

Geiinderter Vorschlag

(Abédnderungsantrag 23)

Artikel 9

1. Die Kommission legt regelméBig, und
zwar erstmals nicht spéter als 12 Monate
nach Annahme dieser Richtlinie, spitestens
jedoch am 30. Juni 1999, im Lichte der
Bewertung, die gemidl den Erfordernissen
von Artikel 3 der Richtlinic 97/ /G des
Rates und des Europdischen Parlaments
vom iiber MalBnahmen gegen die
Verunreinigung der Luft durch Emissionen
von Kraftfahrzeugen und zur Anderung der
Richtlinie 70/220/EWG des Rates ber
Kraftfahrzeugemissionen durchgefiihrt
wird, dem Europdischen Parlament und
dem Rat einen Vorschlag zur Revision
dieser  Richtlinic  als  Bestandteil — der
Strategic vor, die bewirken soll, dall den
gemeinschaftlichen  Luftqualititsstandards
und den  damit  verbundenen  Zielen
moglichst kostengtinstig entsprochen wird.

1. Die Kommission legt regelmaBig, und
zwar erstmals nicht spdter als 12
Monate nach Annahme dieser Richtlinie,
spitestens  jedoch am  30.  Juni
1999, im Lichte der Bewertung, die gemal
den Erfordernissen von
Artikel 3 der Richtlinie 97/ /EG des Rates
und des Européischen
Parlaments vom tiber Mallnahmen
gegen  die  Verunreinigung  der  Luft
durch Emissionen von Kraftfahrzeugen und
zur Anderung der Richtlinie
70/220/EWG Rates tiber
Kraltfahrzeugemissionen durchgefiihrt
wird, dem  Furopiiischen Parlunent und
dem  Rat cmen Vorschlag  zur
Revision dieser Richtlinie als Bestandteil
der  Strategic  vor.  dic bewirken
soll.  daB  den  gemeinschaftlichen
Luftqualititsstandards  und den  damit
verbundenen Ziclen kostengiinstig
entsprochen wird.

des

-1t -



2. Der Vorschlag enthédlt umweltbezogene
Spezifikationen fiir Ottokraftstoff, der ab
dem 1. Januar 2005 in Verkehr gebracht
wird, zur Bestitigung oder Anderung und
Erginzung der Richtspezifikationen des
Anhangs III.

3. Der Vorschlag enthdlt ferner
umweltbezogene  Spezifikationen  fiir

Dieselkraftstoff, dessen Qualitiit mit dem
wirksamen Funktionicren neuer
Abgastechnologien im Einklang stcht und
dessen Inverkehrbringen ab 1. Januar 2005
sichergestellt wird, zur Bestitigung oder

Anderung und Ergiinzung der
Richtspezifikationen des Anhangs [V.
Dariiber  hinaus  beriicksichtigt  der

Vorschlag eine schrittweise Steigerung der
Verfligbarkeit dieses Dieselkraftstofts mit
ausgewogener Streuung der Abgabestellen
im gesamten Gebiet der Mitgliedstaaten
und er enthélt cinen Stichtag, ab dem
ausschlieBlich dieser Dieselkraftstoft in
Verkehr gebracht werden darf.

4. Der Vorschlag centhilt gegebenenfalls
auch umweltbezogene Spezifikationen fiir
Flussiggas (LPG), Erdgas und
Biokraftstoffe.

2. Der Vorschlag enthdlt umweltbezogene
Spezifikationen fiir Ottokraftstoff, der ab
dem 1. Januar 2005 in Verkehr gebracht
wird, zur Bestitigung oder Anderung und
Erginzung der Richtspezifikationen des
Anhangs III.

3. Der Vorschlag enthdlt ferner
umweltbezogene  Spezifikationen  flir
Dicselkraftstoff, dessen Qualitdt mit dem
wirksamen I'unktionieren neucr
Abgastechnologien im Einklang steht und
dessen Inverkehrbringen ab 1. Januar 2005
sichergestellt wird, zur Bestitigung oder

Anderung und Ergiinzung der
Richtspezifikationen des Anhangs 1V.
Dartiber  hinaus  beriicksichtigt  der

Vorschlag eine schrittweise Steigerung der
Verfiigbarkeit dieses Dieselkraftstotfs mit
ausgewogener Streuung der Abgabestellen
im gesamten Gebiet der Mitgliedstaaten
und er enthilt cinen Stichtag, ab dem
ausschlieBlich dieser  Dieselkraftstoft in
Verkehr gebracht werden darf. Zusiitzlich
zu den Bestimmungen der Absiitze | und 2
kann dic
Kommission u.a. Vorschliage fiir folgende
Bereiche unterbreiten:

-Vorschldge unter Beriicksichtigung der

speziellen Situation des
gewerblichen  Fahrzeugparks und der
Notwendigkeit, Spezifikationsniveaus fiir
die speziellen Kraftstoffe, die sie
verwenden, vorzuschlagen:

-Vorschldge  zur  Festsetzung — von

Spezifikationsniveaus, die_aul’ Fliissigpas
(1.PG), Lirdgas und
Biokraftstofte anwendbar sind.




Gemeinsamer Standpunkt des Rates

Geiinderter Vorschlag

(Abdnderungsantrag 24)

Artikel 11

1. Der Vertreter der Kommission
unterbreitet dem in Artikel 10 genannten
Ausschuf} einen Entwurf der zu tretfenden
MaBnahmen. Der Ausschull gibt scine
Stellungnahme  zu  diesem
innerhalb  einer Irist ab, die der
Vorsitzende unter Berlicksichtigung der
Dringlichkeit der betreffenden
Angelegenheit  festsetzen  kann.  Dic
Stellungnahme  wird mit  der Mehrheit
abgegeben, die in Artikel 148 Absatz 2 des

Vertrags fiir die Annahme der vom Rat auf’

Vorschlag der Kommission zu fassenden
Beschliisse vorgesehen ist.  Bei der
Abstimmung im Ausschufl werden dic
Stimmen der Vertreter der Mitgliedstaaten
gemal} dem vorgenannten Artikel gewogen.
Der  Vorsitzende nimmt an  der
Abstimmung nicht teil.

FEntwurf

1. Die Kommission wird von einem

Ausschul  mit beratender Funktion
unterstiitzt, der sich aus einem Vertreter je
Mitgliedstaat zusammensetzt

und in dem der Vertreter der Kommission
den Vorsitz fiihrt.

Der Vertreter
der  Kommission  unterbreitet  dem
AusschuB einen Untwurt der zu trettenden

Mallnahmen.  Der  Ausschufl  gibt
gepebenentalls nach Abstimmung - scine
Stellungnahme  zu diesem  Entwurf
innerhalb  einer Irist ab, die der
Vorsitzende

unter Berticksichtigung der Dringlichkeit
der  betretfenden  Frage  festsetzen
kann.

Dic Stellungnahme wird in das Protokoll
des Ausschusses
aufgenommen; dariiber hinaus hat jeder
Mitgliedstaat das Recht Zu
verlangen, da3  scin Standpunkt im
Protokoll festgehalten wird.

- 13-



2. Die Kommission erlit  die
beabsichtigten Maflnahmen, wenn sie mit
der  Stellungnahme des  Ausschusses
tibereinstimmen.

Stimmen die beabsichtigten MaBnahmen
mit der Stellungnahme des Ausschusses
nicht  Gberein  oder  liegt  keine
Stellungnahme vor, so unterbreitet die
Kommission dem Rat unverziiglich einen
‘Vorschlag  fur die zu treffenden
MaBnahmen. Der Rat beschlieBt mit
qualifizierter Mehrheit.

Hat der Rat nach Ablauf von 3 Monaten ab
seiner Befassung keinen BeschluBl gefalt,
50 werden dic vorgeschlagenen
Mafinahmen von der Kommission erlassen,
¢s sei denn, der Rat hat sich mit cinfacher
Mehrheit gegen die genannten Maflnahmen
ausgesprochen.

2. Die Kommission beriicksichtigt soweit

wie  moglich  die Stellungnahme
des Ausschusses. Sie unterrichtet den
Ausschuf3 dariiber, inwieweit sic

seine Stellungnahme beriicksichtigt hat.

- 14 -
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