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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2020/736
av den 2 juni 2020

om indring av forordning (EG) nr 474/2006 vad giller forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som
har belagts med verksamhetsférbud eller driftsrestriktioner i unionen

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om
upprittande av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet inom
gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafikforetag som utfér en viss flygning, samt om
upphivande av artikel 9 i direktiv 2004/36EG ("), srskilt artikel 4.2, och

av foljande skal:

(1)

I kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 () faststills en forteckning over lufttrafikforetag som har belagts
med verksamhetsforbud i unionen.

Vissa medlemsstater och Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet (nedan kallad byrdn) har, i enlighet med
artikel 4.3 i forordning (EG) nr 2111/2005, till kommissionen limnat information som ar relevant for
uppdateringen av forteckningen. Aven tredjelinder och internationella organisationer har limnat relevant
information. Forteckningen bor dirfér uppdateras pé grundval av denna information.

Kommissionen har informerat alla berorda lufttrafikforetag, antingen direkt eller via de berorda tillsynsmyn-
digheterna, om de grundlidggande fakta och 6verviganden som kommer att ligga till grund for beslut om att beldgga
dem med verksamhetsforbud i unionen eller for beslut om att dndra villkoren i ett verksamhetsférbud for ett
lufttrafikforetag som redan dr infort i forteckningen i bilaga A eller B till forordning (EG) nr 474/2006.

Kommissionen har gett de berorda lufttrafikforetagen mojlighet att ta del av all relevant dokumentation, inkomma
med skriftliga synpunkter och limna en muntlig redogérelse infér kommissionen och den kommitté som inrittats
genom forordning (EG) nr 2111/2005 (nedan kallad EU:s flygsakerhetskommitté).

Kommissionen har informerat EU:s flygsikerhetskommitté om pdgdende gemensamma samrdd, inom ramen for
forordning (EG) nr 2111/2005 och kommissionens forordning (EG) nr 473/2006 (}), med behériga myndigheter
och lufttrafikforetag frén Armenien, Republiken Kongo, Demokratiska republiken Kongo, Dominikanska
republiken, Ekvatorialguinea, Kazakstan, Kirgizistan, Libyen, Nepal och Sierra Leone. Kommissionen har ocksé
informerat EU:s flygsikerhetskommitté om flygsikerhetssituationen i Angola, Belarus, Indonesien, Nigeria och
Ryssland.

Byrdn informerade kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté om de tekniska beddmningar som gjorts for den
inledande utvdrderingen och om den kontinuerliga 6vervakningen av auktorisationer som tredjelandsoperator som
utfirdats i enlighet med kommissionens férordning (EU) nr 452/2014 (¥).

EUT L 344, 27.12.2005, s. 15.

Kommissionens férordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 om upprittande av en gemenskapsforteckning enligt kapitel II i
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 14).

Kommissionens forordning (EG) nr 473/2006 av den 22 mars 2006 om genomforandebestimmelser for gemenskapsforteckningen
enligt kapitel II i Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 8).

Kommissionens férordning (EU) nr 452/2014 av den 29 april 2014 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende
flygdrift som utfors av operatorer fran tredjeland i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT
L 133,6.5.2014,s.12).
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(11)

(12)

(13)

(15)

(16)

Byran informerade ocksd kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté om resultaten av den analys av
rampinspektioner som gjorts inom programmet for sikerhetskontroll av utlindska luftfartyg (Safa-programmet), i
enlighet med kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 ().

Byran informerade dessutom kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté om projekt for tekniskt stod som
genomforts i tredjelinder som paverkas av ett verksamhetsforbud enligt forordning (EG) nr 474/2006. Byrdn
informerade ocksd om planer och forfrigningar om ytterligare tekniskt stod och samarbete for att forbattra de civila
luftfartsmyndigheternas administrativa och tekniska kapacitet i tredjelinder, i syfte att hjilpa dem att tgdrda
bristerna i efterlevnaden av internationella sikerhetsnormer for civil luftfart. Medlemsstaterna uppmanades att svara
pa dessa forfragningar bilateralt, i samordning med kommissionen och byran. Kommissionen upprepade i detta
sammanhang nyttan av att informera det internationella luftfartssamfundet, frimst via Internationella civila luftfarts-
organisationens (Icao) verktyg inom ramen for partnerskap for stod till implementering pa flygsikerhetsomradet,
om det tekniska stod som unionen och medlemsstaterna ger tredjelinder i syfte att forbattra flygsakerheten i virlden.

Eurocontrol gav kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté en uppdatering om statusen for Safas och
tredjelandsoperatorernas larmfunktion och redovisade aktuell statistik Gver varningsmeddelanden for
lufttrafikforetag som belagts med verksamhetsforbud.

EU-lufttrafikforetag

Efter byréns analys av information fran rampinspektioner av EU-lufttrafikforetags luftfartyg och fran standardiser-
ingsinspektioner utforda av byran samt frdn specifika inspektioner och granskningar gjorda av nationella luftfarts-
myndigheter, har flera medlemsstater vidtagit vissa verkstallighetsdtgarder och informerat kommissionen och EU:s
flygsdkerhetskommitté om dessa.

Medlemsstaterna uttryckte dter sin beredvillighet att vidta nodvindiga tgirder om relevant sikerhetsinformation
tyder pd att det finns 6verhingande sikerhetsrisker pd grund av att EU-lufttrafikforetag brister i efterlevnaden av
relevanta sikerhetsnormer. Bulgarien informerade darfor kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté om de
atgiarder landet vidtagit i friga om lufttrafikforetag som ar certifierade i Bulgarien.

Lufttrafikféretag frin Armenien

Lufttrafikforetag frin Armenien har aldrig ingdtt i bilaga A eller B till férordning (EG) nr 474/2006.

Kommissionen informerade i oktober 2019 kommittén for civil luftfart i Armenien (Civil Aviation Committee of
Armenia, nedan kallad CAC) om vissa sdkerhetsfarhdgor betriffande lufttrafikforetag som certifierats av CAC.

Efter att CAC framtritt infor EU:s flygsikerhetskommitté i november 2019 gjorde experter frdn kommissionen,
byrdn och medlemsstaterna (nedan kallade utvirderingsgruppen) mellan den 3 och 7 februari 2020 ett EU-
utvirderingsbesok pé plats i Armenien, vid CAC:s kontor och vid kontoren for tvé lufttrafikforetag som certifierats i
Armenien, nimligen Aircompany Armenia och Armenia Airways.

Det framgédr tydligt av rapporten frdn utvirderingsbesoket att CAC har en systembrist ndr det giller sin
personalpolitik, vilket framgdr av bristen pé forfaranden for att faststilla personalbehov, bristen pa forfaranden och
metoder for att faststilla behovet av personalutbildning, och ett effektivt genomférande av sddana, samt en brist pa
dokumenterade arbetsbeskrivningar for flera av de funktioner som CAC utfor eller utkontrakterar.

Nir det giller utbildning av personal noteras i rapporten frin utvirderingsbesoket det allvarliga i de pavisade
bristerna ndr det giller CAC:s faktiska kapacitet att pa ett korrekt sitt genomfora certifieringsprocessen och
tillsynen av de lufttrafikforetag som ir certifierade i Armenien.

() Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).
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(17) Vidare framgér det av rapporten fran utvirderingsbesoket att CAC saknar den kvalitetsledningsfunktion som kravs
for att utova tillsyn over forvaltningen och inforlivandet av rittsliga, regleringsmissiga och tekniska krav i en
dndamadlsenlig organisationsstruktur och i affarsprocesserna.

(18) Nar det giller CAC:s avdelning for flygverksamhet konstateras i rapporten fran utvirderingsbesoket att det saknas ett
strukturerat dokumenthanteringssystem som sakerstaller sparbarhet vid certifiering, och att CAC darfor inte kunnat
limna de bevis som begirts for den verksamhet som bedrivits inom ramen for det ursprungliga drifttillstandet (AOC)
for de certifierade lufttrafikforetagen.

(19) Nar det giller CAC:s avdelning for luftvirdighet konstateras i rapporten fran utvirderingsbesoket att det finns en
tillsynsplan for att overvaka lufttrafikforetagens organisationer for fortsatt luftvirdighet och de godkidnda
underhallsorganisationer som certifieras av CAC.

(20) I rapporten fran utvirderingsbesoket noteras ocksd bevis pé ineffektiv tillsyn, eftersom besoken hos lufttrafik-
foretagen visade pa flera problem som borde ha upptickts av CAC inom ramen for dess tillsynsskyldigheter.

(21) P4 grundval av resultatet av EU-utvirderingsbesoket pa plats kallade kommissionen CAC till en utfrgning infor EU:s
flygsakerhetskommitté den 12 maj 2020. Lufttrafikféretagen Aircompany Armenia, Atlantis Armenian Airlines, Atlantis
European Airways, Armenia Airways, Armenian Helicopters och Skyball hordes ocksa av EU:s flygsikerhetskommitté vid
samma tillfille.

(22) CAC informerade vid utfragningen EU:s flygsikerhetskommitté om de dtgarder for att forbittra sikerheten som
antagits sedan utfragningen infor EU:s flygsdkerhetskommitté i november 2019, och man betonade sitt dtagande att
fullfolja dessa och ytterligare anstringningar for att ytterligare forbattra sikerhetstillsynen i Armenien. Den
armeniska regeringens stod till CAC har sirskilt uppmérksammats i detta avseende. Under utfrdgningen betonades
ocksd de omfattande insatser som gjorts for att mojliggora tekniskt stod och samarbete med andra stater och
internationella organisationer.

(23) Nar det giller iakttagelserna i rapporten frdn EU-utvirderingsbesoket pé plats redogjorde CAC for vilka dtgarder som
senare vidtagits i friga om CAC: organisatoriska struktur. Man hinvisade sirskilt till dtgarder for en battre
personalpolitik, forbittringar av CAC:s avdelning for flygverksamhet och av dess certifieringsprocess for
drifttillstdnd, samt till utbildningen av CAC:s inspektorer. Dessutom limnade CAC uppgifter om de anstringningar
som gors for att utarbeta en handbok for integrerad forvaltning och ett internt system for elektronisk
dokumenthantering.

(24) EU:s flygsdkerhetskommitté uppmarksammades sirskilt pd de anstringningar som gors for att, i samarbete med
kommissionen och EU-medlemsstaterna, paborja en omcertifiering av alla lufttrafikforetag som ér certifierade i
Armenien, i kombination med st6d till utbildning pé arbetsplatsen f6r personalen.

(25) CAC betonade dessutom resultaten av de anstrangningar som gjorts for att aterkalla drifttillstdnd frdn certifierade
armeniska lufttrafikforetag som inte lingre ansdgs uppfylla internationella flygsikerhetsnormer.

(26) Kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté dr medvetna om att den nuvarande situationen &r resultatet av en
lang period av ineffektivitet och forsummelser. Dessutom erkdnner kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté
de insatser som gjorts och uppmuntrar CAC att fortsitta sina anstringningar. De noterade betydelsen av den
armeniska regeringens dtagande i detta avseende och uttryckte ocksa sitt dtagande att stodja och samarbeta med
CAC i dess anstrangningar. Kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté noterar med tillfredsstallelse att CAC:s
ordférande har den personliga kapacitet och det engagemang som kravs for att fullfolja dessa anstringningar.

(27) Pa grundval av alla tillgangliga uppgifter, sarskilt frin EU-utvarderingsbesoket pd plats, maste man dock dra
slutsatsen att CAC:s kapacitet att utova tillsyn over luftfartsverksamheten i Armenien 4r otillricklig och inte
uppfyller tillimpliga internationella miniminormer for sikerhet. Betydande ytterligare forbittringar av CAC:s
kapacitet kommer att kravas for att dtgdrda de nuvarande sikerhetsbristerna. P4 grund av de betydande brister som
konstaterats ndr det giller personalpolitik, personalutbildning och kvalitetsledning, i kombination med brister i
certifiering och ineffektiv tillsyn av lufttrafikforetag, stir det klart att CAC i nuldget inte klarar av att tillimpa
relevanta internationella sikerhetsnormer, och att dess tillsynskapacitet inte kan sikerstilla att verksamheten hos de
lufttrafikforetag som CAC har certifierat utfors fortlopande i enlighet med relevanta internationella sikerhetsnormer.
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(28)  Aircompany Armenia driver en flotta med tvd luftfartyg av typen Boeing B737. Enligt foretagets uttalande dr det nira
knutet till Georgian Airways, ett lufttrafikforetag som dr certifierat i Georgien och med vilket Aircompany Armenia har
upprittat betydande administrativa och operativa arrangemang. I detta avseende visade EU-utvirderingsbesoket pa
plats att pilotutbildningen for Aircompany Armenia hade genomforts enligt forfarandena for Georgian Airways i stillet
for enligt de egna forfarandena.

(29) Vid EU-utvirderingsbesoket pa plats konstaterades ocksa att Aircompany Armenia har personal med kunskaper om de
system och handbocker som anvinds for de olika operationerna. De flesta av de problem och brister som
konstaterades vid besoket hinger samman med tydligheten i forfarandena och kontrollen over de delar av
verksamheten som utfors av underleverantorer, i de flesta fall Georgian Airways.

(30) Det dr dock uppenbart att det system for overvakning av efterlevnad som anvinds av Aircompany Armenia méste
vidareutvecklas for att sdkerstdlla att man uppticker bristande efterlevnad av nationella bestimmelser och av
bestimmelserna i den godkdnda drifthandboken, 4ven med avseende pa dokumentationssystemet.

(31) Under utfragningen infor EU:s flygsakerhetskommitté liamnade Aircompany Armenia uppgifter om de étgirder som
vidtagits till foljd av iakttagelserna och rekommendationerna frdn EU-utvirderingsbesoket pé plats, och angav att
sex av de sju iakttagelserna hade dtgirdats. Ingen bevisning limnades dock som stod for detta pastdende.

(32)  Atlantis Armenian Airlines dr ett armeniskt lufttrafikforetag som bedriver trafik med ett luftfartyg av typen Let L-410.
Under utfrdgningen gav lufttrafikforetaget en 6versikt over foretaget, inklusive tillgdngliga resurser, och presenterade
utvecklingsplanen for sin flotta, sitt sdkerhetsledningssystem och sitt vervakningsprogram for flygdata.

(33)  Atlantis European Airways driver en flotta med tre luftfartyg av typen Airbus A320. Under utfrigningen presenterade
lufttrafikforetaget sitt uppdrag och sin organisationsstruktur samt utbildningsplanen for personalen och Safa-
resultaten fran foregdende ar. Dessutom tillhandaholls information om lufttrafikforetagets resultat vid Easas TCO-
inspektion.

(34)  Armenia Airways dr ett certifierat armeniskt lufttrafikforetag med en flotta bestdende av ett luftfartyg av typen British
Aerospace Bae-146-300.

(35) Vid EU-utvirderingsbesoket pd plats identifierade utvirderingsgruppen flera brister som omedelbart méste dtgérdas,
namligen i friga om dokumentation och sparning av granskningar och granskningsresultat. Utvirderingsgruppen
fann ocksa tecken pd ineffektivitet i kvalitetsledningssystemet, och med tanke pad utvecklingsplanerna for Armenia
Airways bor anstrangningar goras for att uppritta ett fullt fungerande system for 6vervakning av efterlevnad i syfte
att uppticka eventuella brister som kan péverka driften och for att sikerstilla efterlevnad av den godkinda
drifthandboken. Sirskild uppmirksamhet bor dgnas at utbildning av piloter for att sikerstilla flygbesittningarnas
kompetens.

(36) Under utfragningen gav Armenia Airways en oversikt 6ver lufttrafikforetaget och redogjorde for de dtgirder som
vidtagits efter EU-utvirderingsbesoket pd plats. Enligt de uppgifter som limnades under utfrigningen har alla
iakttagelser som framforts av utvirderingsgruppen lett till dtgdrder, utom tvd, som lufttrafikforetaget inte holl med
om. Ingen bevisning limnades dock som stod for detta pastaende.

(37) Armenian Helicopters dr ett privat armeniskt helikopterlufttrafikforetag som bedriver inrikes och internationell
chartertrafik samt utfor sjuktransporter. Under utfragningen beskrev lufttrafikforetaget det egna sikerhetslednings-
systemets struktur och funktion.

(38)  Skyball dr ett armeniskt lufttrafikforetag som driver en varmluftsballong. Under utfragningen gav lufttrafikforetaget
en oversikt over sin organisation och verksamhet, inklusive information om sitt sikerhetsledningssystem.

(39) Ingen information och inga bevis som ndgot av lufttrafikforetagen limnat fore eller under utfrdgningen gav
kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté ndgra garantier for att CAC:s bristande sikerhetstillsyn skulle kunna
kompenseras genom lufttrafikforetagens egna efterlevnads- och sikerhetssystem.
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(40) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen darfor,
vad avser lufttrafikforetag frin Armenien, att det i detta skede finns skil att dndra forteckningen over lufttrafikforetag
som har belagts med verksamhetsforbud i unionen, och att fora upp alla lufttrafikforetag som ir certifierade i
Armenien i bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006.

(41) Genom prioritering av rampinspektioner av alla lufttrafikféretag som ér certifierade 1 Armenien, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012, b6r medlemsstaterna fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som ér certifierade i
Armenien uppfyller relevanta internationella sikerhetsnormer.

Lufttrafikforetag frin Republiken Kongo
(42) Lufttrafikf6retag frdn Republiken Kongo upptogs 2009 i bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006 (°).

(43) Genom en skrivelse av den 19 december 2019 begirde kommissionen frdn Agence Nationale de I'Aviation Civile du
Congo (Brazzaville) (nedan kallat ANAC Congo) en forteckning over handlingar som gillde dess struktur,
tillsynssystem och verksamhet, inklusive verkstillighetsdtgarder som vidtagits sedan 2017, samt den gillande
forteckningen 6ver innehavare av drifttillstdnd och registrerade luftfartyg.

(44) Den 5 februari 2020 skickade ANAC Congo in den begirda informationen. ANAC Congo informerade ocksd
kommissionen om att man sedan den senaste uppdateringen som limnats in till kommissionen daterkallat
drifttillstanden for lufttrafikforetagen Aero Service, Emeraude, Equatorial Congo Airlines SA och Mistral Aviation, och att
det nya lufttrafikforetaget Société Nouvelle Air Congo (AOC No. CG-CTA 004) hade certifierats. ANAC Congo limnade
dock inga bevis for att sikerhetstillsynen av detta lufttrafikforetag sikerstills i enlighet med internationella
sikerhetsnormer. Eftersom ANAC Congo inte har visat att det har tillrdcklig formdga att genomféra och
uppratthalla relevanta sikerhetsnormer, garanterar inte utfirdandet av drifttillstdnd for detta nya lufttrafikforetag
tillracklig efterlevnad av internationella sikerhetsnormer.

(45) Kommissionen noterar att det frin Icaos samordnade valideringsbesok i juni 2019 rapporteras att det faktiska
genomforandet av internationella sikerhetsnormer i Republiken Kongo har okat till 66,99 %. Aven om ANAC
Congo har gjort tydliga framsteg nir det giller kapaciteten for sikerhetstillsyn bor dessa framsteg kontrolleras vid
ett EU-utvirderingsbesok péd plats hos ANAC Congo och hos utvalda lufttrafikforetag som &r certifierade i
Republiken Kongo, innan nigot beslut om att upphiva verksamhetsférbud i unionen kan 6vervigas.

(46) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till f6rordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen darfor
att forteckningen over lufttrafikforetag fran Republiken Kongo som har belagts med verksamhetsférbud i unionen
bor dndras, sa att Société Nouvelle Air Congo laggs till i bilaga A till f6rordning (EG) nr 474/2006 och att Aero Service,
Emeraude, Equatorial Congo Arlines SA och Mistral Aviation stryks fran den bilagan.

(47) Genom prioritering av rampinspektioner av alla lufttrafikforetag som ar certifierade i Republiken Kongo, i enlighet
med forordning (EU) nr 965/2012, bor medlemsstaterna fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som ar
certifierade i Republiken Kongo uppfyller relevanta internationella sikerhetsnormer.

Lufttrafikforetag frin Demokratiska republiken Kongo
(48) Lufttrafikforetag frdin Demokratiska republiken Kongo upptogs 2006 i bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006 ().

(49) Som en del av sin fortlopande 6vervakning begirde kommissionen den 22 april 2020 att Autorité de 'Aviation
Civile i Demokratiska republiken Kongo (nedan kallad AAC/RDC) skulle tillhandahalla en forteckning 6ver alla
innehavare av drifttillstdnd som certifierats i Demokratiska republiken Kongo.

() Kommissionens forordning (EG) nr 1144/2009 av den 26 november 2009 om éndring av forordning (EG) nr 474/2006 om
upprittande av en gemenskapsforteckning 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT
L 312,27.11.2009, s. 16).

() Kommissionens férordning (EG) nr 910/2006 av den 20 juni 2006 om 4ndring av férordning (EG) nr 474/2006 om upprittande av en
gemenskapsforteckning enligt kapitel II i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 over de lufttrafikforetag som
har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT L 168, 21.6.2006, s. 16).



Europeiska unionens officiella tidning 3.6.2020

(51)

(52)

(56)

(58)

AAC/RDC informerade kommissionen den 6 maj 2020 om att det nya lufttrafikforetaget Mwant Jet (AOC No.
AAC/DG/OPS-09/09) hade certifierats efter den senaste uppdateringen som man lamnat in till kommissionen. Den
13 maj 2020 informerade AAC/RDC ocksd om att lufttrafikforetagen Air Tropiques, Blue Airlines, Blue Sky, Dakota,
Korongo Airlines, Mango Airlines, Serve Air och Will Airlift hade upphort med sin flygverksamhet utan att ndgonsin
ha innehaft ett drifttillstind. AAC/RDC informerade ocksd kommissionen om att lufttrafikforetagen Air Kasai, Doren
Air Congo, Gomair och Transair Cargo Services inte innehar nagot drifttillstdnd och att de nu deltar i certifierings-
processen. Slutligen informerade man kommissionen om att namnet pa lufttrafikfretaget Services Air hade dndrats,
och att lufttrafikforetaget numera innehar ett drifttillstind under namnet Serve Air Cargo. Eftersom AAC/RDC inte
har visat att det har tillricklig formdga att genomféra och uppritthélla relevanta sikerhetsnormer, garanterar inte
utfirdandet av drifttillstand for detta nya lufttrafikforetag tillracklig efterlevnad av internationella sikerhetsnormer.

I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen darfor
att forteckningen oOver lufttrafikforetag frén Demokratiska republiken Kongo som dr belagda med
verksamhetsforbud i unionen bor dndras sd att Mwant Jet och Serve Air Cargo laggs till i bilaga A till férordning (EG)
nr 4742006 och att Air Tropiques, Blue Airlines, Blue Sky, Dakota, Korongo airlines, Mango Airlines, Will Airlift, Air
Kasai, Doren Air Congo, Gomair, Transair Cargo Services, Serve Air och Services Air stryks fran den bilagan.

Genom prioritering av rampinspektioner av alla lufttrafikforetag som ar certifierade i Demokratiska republiken
Kongo, i enlighet med forordning (EU) nr 965/2012, bor medlemsstaterna fortsitta att kontrollera att
lufttrafikforetag som dr certifierade i Demokratiska republiken Kongo uppfyller relevanta internationella
sikerhetsnormer.

Lufttrafikforetag frain Dominikanska republiken

Lufttrafikforetag frin Dominikanska republiken har aldrig ingdtt i bilaga A eller B till forordning (EG) nr 474/2006.

Den 15 april 2019 inledde kommissionen samrdd med Instituto Dominicano de Aviacién Civil (nedan kallat IDAC)
med anledning av sdkerhetsbrister som byrén identifierat inom ramen for processen for auktorisation som
tredjelandsoperator och baserat pd en analys av rampinspektioner som utforts inom Safa-programmet, i enlighet
med artikel 3.2 i forordning (EG) nr 473/2006.

Mellan den 27 och 31 januari 2020 gjorde experter frin kommissionen, byrdn och medlemsstaterna (nedan kallade
utvarderingsgruppen) ett EU-utvdrderingsbesok pé plats vid IDAC:s kontor i Dominikanska republiken.

IDAC framstdr som en vilorganiserad, tillfredsstdllande bemannad och adekvat finansierad organisation, och den
borjade 2018 tillimpa moderna metoder for hantering av flygsikerhet, med en strategi som baseras pa sakerhets-
hantering eller 4r resultatbaserad, som ett komplement till mer traditionell tillsyn av regelefterlevnad. Den rittsliga
ramen (luftfartslagen och tekniska foreskrifter — RAD) verkar ticka alla omrdden som behandlas i bilagorna till
konventionen om internationell civil luftfart (undertecknad i Chicago den 7 december 1944), och den uppdateras
regelbundet.

Utvidrderingsgruppen drog slutsatsen att IDAC har kapacitet att utova tillsyn over luftfartsverksamheten i
Dominikanska republiken. Aven om det krivs ett antal forbittringar inom IDAC nar det giller kontrollen av
efterlevnad kunde utvirderingsgruppen inte identifiera nigon omedelbar sdkerhetsfarhdga vid tidpunkten for
besoket, vare sig frdn granskningen vid IDAC:s kontor eller frin iakttagelserna vid besoken hos ett antal
lufttrafikforetag. Utvirderingsgruppen fann dock att IDAC for nirvarande inte klassificerar resultaten efter kriticitet
for flygsikerhet, och att dirfor bdde resultat (oberoende av deras konsekvenser for sikerheten) och rena
anmirkningar hanteras pd samma sitt under uppfoljningsprocessen. Det kunde dirfér inte visas att IDAC eller de
berorda lufttrafikforetagen garanterar en limplig prioritering av sikerhetskritiska resultat.

Situationen har visserligen en potentiellt skadlig effekt pa kontrollen av efterlevnad, men de starka sidorna hos
systemet ndr det giller resurser och bestimmelser tyder pd att det finns forutsittningar for framtida forbattringar,
samtidigt som de identifierade bristerna inte uppvisar ndgra kritiska drag som kan férhindra en sddan f6rbittring.
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(59) Den 15 april 2020 limnade IDAC in en handlingsplan till kommissionen for att atgirda de brister som konstaterats
och rapporterats av utvirderingsgruppen. Kommissionen anser att de planerade dtgirderna, om de genomfors
korrekt och inom den foreslagna tidsramen, bor 16sa de identifierade problemen. IDAC bor regelbundet informera
kommissionen om hur genomforandet av de planerade dtgirderna fortskrider.

(60) Ienlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen dirfor,
vad avser lufttrafikforetag frin Dominikanska republiken, att det i detta skede inte finns skl att dndra forteckningen
over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen.

(61) Genom prioritering av rampinspektioner av alla lufttrafikforetag som ar certifierade i Dominikanska republiken, i
enlighet med forordning (EU) nr 965/2012, bor medlemsstaterna fortsitta att kontrollera att lufttrafikféretag som
ar certifierade i Dominikanska republiken uppfyller relevanta internationella sdkerhetsnormer.

(62) Om relevant sikerhetsinformation tyder pa att det finns Gverhdngande sikerhetsrisker till f6ljd av bristande
efterlevnad av internationella sakerhetsnormer, kan kommissionen tvingas vidta ytterligare dtgérder i enlighet med
forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Ekvatorialguinea
(63) Lufttrafikforetag frdn Ekvatorialguinea upptogs 2006 i bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006 (%).

(64) Efter EU-utvarderingsbesoket pa plats i oktober 2017 och utfragningen i EU:s flygsakerhetskommitté i november
2017 uttryckte Autoridad Aerondutica de Guinea Ecuatorial (nedan kallad AAGE) i december 2018 for
kommissionen sitt intresse att dteruppta en dialog om adndring av bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006
betriffande alla lufttrafikforetag som dr certifierade i Ekvatorialguinea.

(65) AAGE limnade efter en begiran in uppgifter till kommissionen om de forbittringar som gjorts av dess system for
sikerhetstillsyn. Utifran den mottagna informationen noterar kommissionen de framsteg som gjorts. Det finns dock
fortfarande vissa brister i friga om grundliggande forhallanden, t.ex. analys av ursprungliga orsaker, ndgot som ar en
viktig faktor for att forhindra att avvikelser upprepas.

(66) Den 10 mars 2020 holl kommissionen, byrdn, medlemsstaterna och foretradare for AAGE ett tekniskt mote dar
AAGE limnade information om sin tillsynsverksamhet och om genomforandet av den plan for korrigerande
dtgarder som togs fram 2017. AAGE informerade dessutom kommissionen om att de operativa flottorna for Ceiba
Intercontinental och Cronos Airlines har reducerats till ett enda medelstort luftfartyg vardera.

(67) Eftersom den information som finns tillginglig i nuldget ar otillracklig for att undanréja tvivlen om befintliga brister
bor det organiseras ett nytt EU-utvarderingsbesok pé plats for att ytterligare kontrollera Ekvatorialguineas kapacitet
att sakerstilla en effektiv sikerhetstillsyn.

(68) Pd grundval av tillginglig information anser kommissionen darfor, i enlighet med de gemensamma kriterierna i
bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005, vad avser lufttrafikforetag fran Ekvatorialguinea, att det i detta skede inte
finns skal att dndra forteckningen over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen.

(69) Genom prioritering av rampinspektioner av alla lufttrafikforetag som ér certifierade i Ekvatorialguinea, i enlighet
med forordning (EU) nr 965/2012, bor medlemsstaterna fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som ar
certifierade i Ekvatorialguinea uppfyller relevanta internationella sikerhetsnormer.

Lufttrafikforetag frin Kazakstan

(70) 2016 stroks lufttrafikforetag fran Kazakstan fran bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006 (°).

() Kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 om upprittande av en gemenskapsforteckning enligt kapitel II i
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 14).

(®) Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2016/2214 av den 8 december 2016 om dndring av férordning (EG) nr 4742006 vad
giller forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen (EUT L 334, 9.12.2016, s. 6).
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Som en del av sin fortlopande oGvervakning efter att Kazakstan avldgsnats fran flygsikerhetsforteckningen
informerade kommissionen, genom en skrivelse av den 10 februari 2020, kommittén for civil luftfart i Kazakstan
(Civil Aviation Committee of Kazakhstan, nedan kallad CAC KZ) om vissa sikerhetsfarhdgor med anknytning till de
lufttrafikforetag som certifierats av CAC KZ, i synnerhet till BEK Air.

Den 28 februari 2020 informerade CAC KZ och Aviation Administration of Kazakhstan Joint Stock Company
(nedan kallad AAK) kommissionen om tillsynen av de lufttrafikforetag som certifierats i Kazakstan under de senaste
tre dren samt om tillsynen av lufttrafikforetaget BEK Air. I samband med detta begirde kommissionen bevis pé
Kazakstans fortsatta kapacitet att sakerstilla en effektiv sakerhetstillsyn.

Nir det giller BEK Air dterkallades drifttillstindet for detta lufttrafikforetag den 21 april 2020. Drifttillstindet for ett
annat lufttrafikforetag, Azee Air, har skjutits upp i vdntan pa ytterligare tillsyn.

Kommissionen 4r visserligen medveten om de dtgirder som AAK nyligen vidtagit for att forbattra sin kapacitet for
sikerhetstillsyn, men har pd grundval av en analys av den dokumentation och information som tillhandahéllits
beslutat att inleda samrdd med CAC KZ och AAK i enlighet med artikel 3.2 i férordning (EG) nr 473/2006.

I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen darfor,
vad avser lufttrafikfretag frdn Kazakstan, att det i detta skede inte finns skil att dndra forteckningen over
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen.

Genom prioritering av rampinspektioner av alla lufttrafikforetag som ar certifierade i Kazakstan, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012, b6r medlemsstaterna fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som ér certifierade i
Kazakstan uppfyller relevanta internationella sikerhetsnormer.

Om relevant sikerhetsinformation tyder pd att det finns overhingande sikerhetsrisker till foljd av bristande
efterlevnad av internationella sakerhetsnormer, kan kommissionen tvingas vidta ytterligare atgarder i enlighet med
forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Kirgizistan
Lufttrafikforetag frdn Kirgizistan upptogs 2006 i bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006 (*°).

Den 2 augusti 2019 begirde kommissionen frin Kirgizistans civila luftfartsmyndighet (Civil Aviation Agency of the
Kyrgyz Republic, nedan kallad CAA KG) en forteckning 6ver handlingar som gillde dess struktur, tillsynssystem och
verksambhet, inklusive verkstallighetsdtgirder som vidtagits sedan 2017, samt den gillande forteckningen over
innehavare av drifttillstdnd och registrerade luftfartyg.

Den 10 september 2019 skickade CAA KG in den begirda informationen. CAA KG informerade ocksd
kommissionen om att drifttillstdnden for lufttrafikforetagen Air Bishkek, Central Asian Aviation Services (Caas), Heli
Sky, Air Kyrgyzstan, Manas Airways, S Group International, Sky Bishkek, Sky Way Air och Valor Air hade aterkallats sedan
den senaste uppdateringen som limnats till kommissionen, och att det nya lufttrafikforetaget Air Company Air KG
(AOC No. 50) hade certifierats. Eftersom CAA KG inte har visat att det har tillricklig formaga att genomfora och
uppratthalla relevanta sikerhetsnormer, garanterar inte utfirdandet av drifttillstdnd for detta nya lufttrafikforetag
tillracklig efterlevnad av internationella sikerhetsnormer.

I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen darfor
att forteckningen over lufttrafikforetag fran Kirgizistan som har belagts med verksamhetsforbud i unionen bér
dndras, sd att Air Company Air KG laggs till i bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006 och att Air Bishkek, Central
Asian Aviation Services (Caas), Heli Sky, Air Kyrgyzstan, Manas Airways, S Group International, Sky Bishkek, Sky Way Air
och Valor Air stryks frdn den bilagan.

Genom prioritering av rampinspektioner av alla lufttrafikforetag som ar certifierade i Kirgizistan, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012, bor medlemsstaterna fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som ir certifierade i
Kirgizistan uppfyller relevanta internationella sikerhetsnormer.

(") Kommissionens foérordning (EG) nr 1543/2006 av den 12 oktober 2006 om indring av forordning (EG) nr 474/2006 om
upprittande av en gemenskapsforteckning enligt kapitel II i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2111/2005 &ver de
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen, dndrad genom férordning (EG) nr 910/2006 (EUT
L 283 14.10.2006, s. 27).
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Lufttrafikféretag fran Libyen
Lufttrafikforetag frén Libyen upptogs 2014 i bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006 (*).

Som en del av sin fortlopande overvakning begirde kommissionen den 22 april 2020 att Libyens civila luftfarts-
myndighet (Libyan Civil Aviation Authority, nedan kallad LCAA) skulle tillhandahalla en forteckning 6ver alla
innehavare av drifttillstind som certifierats i Libyen.

Den 4 maj 2020 informerade LCAA kommissionen om att drifttillstandet for lufttrafikforetaget Ghadames Air
Transport hade dterkallats, och att de nya lufttrafikforetagen Al Maha Aviation (AOC No. 030/18) och Libyan Wings
Airlines JSC (AOC No. 029/15) hade certifierats. Eftersom LCAA inte har visat att det har tillricklig formaga att
genomféra och uppritthdlla relevanta sikerhetsnormer, garanterar inte utfirdandet av drifttillstdnd for dessa nya
lufttrafikforetag tillricklig efterlevnad av internationella sdkerhetsnormer.

I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen darfor,
vad avser lufttrafikforetag fran Libyen, att forteckningen Over lufttrafikféretag som har belagts med
verksamhetsférbud i unionen bor dndras, sd att Al Maha Aviation och Libyan Wings Airlines JSC laggs till i bilaga A
till forordning (EG) nr 474/2006 och att Ghadames Air Transport stryks frin den bilagan.

Genom prioritering av rampinspektioner av alla lufttrafikforetag som ar certifierade i Libyen, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012, bor medlemsstaterna fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som ir certifierade i
Libyen uppfyller relevanta internationella sikerhetsnormer.

Lufttrafikforetag frin Nepal
Lufttrafikforetag frin Nepal upptogs 2013 i bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006 (*2).

Som en del av sin fortlopande 6vervakning begirde kommissionen den 22 april 2020 att Nepals civila luftfarts-
myndighet (Civil Aviation Authority of Nepal, nedan kallad CAAN) skulle tillhandahélla en forteckning 6ver alla
innehavare av drifttillstdnd som certifierats i Nepal.

Den 3 maj 2020 informerade CAAN kommissionen om att drifttillstindet for lufttrafikforetaget Air Kasthamandap
hade aterkallats, och att de nya lufttrafikforetagen Heli Everest (AOC No. 086/2016) och Kailash Helicopter Services
(AOC No. 087/2018) hade certifierats. De informerade ocksd om att Muktinath Airlines har bytt namn till Prabhu
Helicopters. Eftersom CAAN inte har visat att det har tillricklig formédga att genomféra och uppritthélla relevanta
sikerhetsnormer, garanterar inte utfirdandet av drifttillstdnd for dessa nya lufttrafikforetag tillracklig efterlevnad av
internationella sikerhetsnormer.

I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen darfor,
vad avser lufttrafikforetag frin Nepal, att forteckningen over lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i unionen bor dndras, sd att Heli Everest och Kailash Helicopter Services laggs till i bilaga A till
forordning (EG) nr 474/2006 och att Air Kasthamandap stryks fran den bilagan.

Genom prioritering av rampinspektioner av alla lufttrafikforetag som ar certifierade i Nepal, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012, b6r medlemsstaterna fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som ér certifierade i
Nepal uppfyller relevanta internationella sikerhetsnormer.

Lufttrafikforetag frin Sierra Leone

Lufttrafikforetag fran Sierra Leone upptogs 2006 i bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006 ().

Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 1318/2014 av den 11 december 2014 om 4ndring av forordning (EG) nr 474/2006
om upprittande av en gemenskapsforteckning 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT
L 355,12.12.2014,s. 8).

Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 12642013 av den 3 december 2013 om édndring av foérordning (EG) nr 474/2006
om upprittande av en gemenskapsforteckning 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT
L 326, 6.12.2013,s. 7).

Kommissionens forordning (EG) nr 910/2006 av den 20 juni 2006 om 4ndring av férordning (EG) nr 474/2006 om upprittande av
en gemenskapsforteckning enligt kapitel II i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag
som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT L 168, 21.6.2006, s. 16).
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Som en del av sin fortlopande overvakning begirde kommissionen den 22 april 2020 att Sierra Leones civila
luftfartsmyndighet (Sierra Leone Civil Aviation Authority, nedan kallad SLCAA) skulle tillhandahélla en forteckning
over alla innehavare av drifttillstdind som certifierats i Sierra Leone.

Den 2 maj 2020 informerade SLCAA kommissionen om att drifttillstdnden for lufttrafikforetagen Air Rum, Destiny
Air Services, Heavylift Cargo, Orange Air Sierra Leone, Paramount Airlines, Seven Four Eight Air Services och Teebah
Airways hade dterkallats, och att det for ndrvarande inte finns ndgra innehavare av drifttillstand i Sierra Leone.

Eftersom SLCAA inte har visat att det har tillricklig formdga att genomfora och uppritthdlla relevanta
sikerhetsnormer, garanterar inte utfirdandet av drifttillstdnd for nya lufttrafikforetag tillracklig efterlevnad av
internationella sikerhetsnormer.

I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen darfor
att forteckningen over lufttrafikforetag frén Sierra Leone som har belagts med verksamhetsforbud i unionen bor
dndras, s att lufttrafikforetagen Air Rum, Destiny Air Services, Heawylift Cargo, Orange Air Sierra Leone, Paramount
Airlines, Seven Four Eight Air Services och Teebah Airways stryks frin bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006.

Forordning (EG) nr 4742006 bor ddrfor dndras i enlighet med detta.

Iartiklarna 5 och 6 i férordning (EG) nr 2111/2005 betonas behovet av att beslut mdste kunna fattas snabbt och, vid
behov, snarast, med tanke pa sikerhetsaspekterna. For att skydda kinslig information samt resendrerna ar det darfor
nodvindigt att beslut om att uppdatera forteckningen 6ver lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsférbud
eller restriktioner inom unionen offentliggérs och trader i kraft omedelbart efter det att de antagits.

De atgirder som foreskrivs i denna férordning dr forenliga med yttrandet fran EU:s flygsikerhetskommitté, som
inrdttades genom forordning (EG) nr 2111/2005.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 4742006 ska dndras pd foljande sitt:

1) Bilaga A ska ersittas med texten i bilaga I till den hir forordningen.

2) Bilaga B ska ersdttas med texten i bilaga II till den hir forordningen.

Artikel 2

Denna férordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 2 juni 2020.

Pi kommissionens vignar
For ordféranden
Adina VALEAN

Ledamot av kommissionen
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BILAGA 1

"BILAGA A

FORTECKNING OVER DE LUFTTRAFIKFORETAG SOM HAR BELAGTS MED VERKSAMHETSFORBUD I
UNIONEN, SAMT UNDANTAG ()

Lufttrafikforetagets namn som juridisk
person enligt drifttillstdindet (AOC) (plus

Nummer pé drifttillstind (AOC)

Icaos trestilliga

Operatorens administrerande stat

eventuellt avvikande firmanamn) eller operativ licens bokstavskod
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
IRAQI AIRWAYS 001 [AW Trak
MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 MEV Nigeria
AIR ZIMBABWE (PVT) 177]04 AZW Zimbabwe
Alla lufttrafikforetag som certifie- Afghanistan
rats av Afghanistans tillsynsmyn-
digheter, inklusive
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afghanistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afghanistan
Alla lufttrafikforetag som certifie- Angola
rats av Angolas tillsynsmyndighe-
ter, med undantag av TAAG Ango-
la Airlines och Heli Malongo,
inklusive
AEROJET AO-008/11-07/17 TEJ TEJ Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Okind Angola
AIRJET A0O-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT MANAGE- | AO-015/15-06/17YYY Okind Angola
MENT
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Okind Angola
SIL AO-014/13-08/18YYY Okand Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Alla lufttrafikforetag som certifie- Armenien
rats av Armeniens tillsynsmyndig-
heter, inklusive
AIRCOMPANY ARMENIA AM AOC 065 NGT Armenien
ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenien

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga A kan fa tillstdnd att utova trafikréttigheter om de anvander sig av luftfartyg som hyrts in med
besittning (wet-lease) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att gillande sikerhetsnormer ar

uppfyllda.
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk
person enligt drifttillstandet (AOC) (plus

Nummer pa drifttillstind (AOC)

Icaos trestilliga

Operatorens administrerande stat

eventuellt avvikande firmanamn) eller operativ licens bokstavskod

ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenien

ATLANTIS ARMENIAN AIRLINES | AM AOC 068 AEU Armenien

ATLANTIS EUROPEAN AIRWAYS AM AOC 017 LUR Armenien

MARS AVIA AM AOC 066 MRS Armenien

SKYBALL AM AOC 069 Ej tillimpligt Armenien

Alla lufttrafikforetag som certifie- Kongo (Brazzaville)

rats av tillsynsmyndigheterna i

Kongo (Brazzaville), inklusive

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 Okind Kongo (Brazzaville)

EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Kongo (Brazzaville)

EQUAJET RAC06-007 EK] Kongo (Brazzaville)

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Kongo (Brazzaville)

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO CG-CTA 004 Okind Kongo (Brazzaville)

Alla lufttrafikforetag som certifie- Demokratiska republiken

rats av Demokratiska republiken Kongo

Kongos tillsynsmyndigheter, in-

klusive

AIR FAST CONGO AAC/DG/OPS-09/03 Okind Demokratiska republiken
Kongo

AIR KATANGA AAC/DG/OPS-09/08 Okind Demokratiska republiken
Kongo

BUSY BEE CONGO AAC/DG/OPS-09/04 Okind Demokratiska republiken
Kongo

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIA- | AAC/DG/OPS-09/02 Okind Demokratiska republiken

TION (CAA) Kongo

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 Okind Demokratiska republiken
Kongo

KIN AVIA AAC/DG/OPS-09/10 Okind Demokratiska republiken
Kongo

MALU AVIATION AAC/DG/OPS-09/05 Okind Demokratiska republiken
Kongo

SERVE AIR CARGO AAC/DG/OPS-09/07 Okind Demokratiska republiken
Kongo

SWALA AVIATION AAC/DG/OPS-09/06 Okind Demokratiska republiken
Kongo

MWANT JET AAC/DG/OPS-09/09 Okind Demokratiska  republiken
Kongo

(RDC)
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk o 1reiiTors ATt
person enligt drifttillstandet (AOC) (plus Nummer pd dr1ftt'1llst.and (A0Q) Icaos trestalliga Operatorens administrerande stat
. . eller operativ licens bokstavskod
eventuellt avvikande firmanamn)
Alla lufttrafikforetag som certifie- Djibouti
rats av Djiboutis tillsynsmyndig-
heter, inklusive
DAALLO AIRLINES Okind DAO Djibouti
Alla lufttrafikforetag som certifie- Ekvatorialguinea
rats av Ekvatorialguineas tillsyn-
smyndigheter, inklusive
CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGA- | CEL Ekvatorialguinea
C/SOPS
CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGA- | Okind Fkvatorialguinea
C/SOPS
Alla lufttrafikforetag som certifie- Eritrea
rats av Eritreas tillsynsmyndighe-
ter, inklusive
ERITREAN AIRLINES AOC-nr 004 ERT Eritrea
NASAIR ERITREA AOC-nr 005 NAS Eritrea
Alla lufttrafikforetag som certifie- Kirgizistan
rats av Kirgizistans tillsynsmyn-
digheter, inklusive
AIR COMPANY AIR KG 50 Okind Kirgizistan
AIR MANAS 17 MBB Kirgizistan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgizistan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgizistan
TEZ JET 46 TEZ Kirgizistan
Alla lufttrafikforetag som certifie- Liberia
rats av Liberias tillsynsmyndighe-
ter
Alla lufttrafikforetag som certifie- Libyen
rats av Libyens tillsynsmyndighe-
ter, inklusive
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libyen
AIR LIBYA 004/01 TLR Libyen
AL MAHA AVIATION 030/18 Okind Libyen
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk o 1reiiTors ATt

person enligt drifttillstdindet (AOC) (plus Nummlelr bd dr1ftt'1lls1t.and (A00) Iclj O]i trestilhga Operatorens administrerande stat
eventuellt avvikande firmanamn) eller operativ licens Okstavsko

BURAQ AIR 002/01 BRQ Libyen
GLOBAL AVIATION AND SERVI- | 008/05 GAK Libyen
CES
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libyen
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libyen
PETRO AIR 025/08 PEO Libyen
Alla lufttrafikforetag som certifie- Moldavien
rats av Moldaviens tillsynsmyn-
digheter, med undantag av Air
Moldavien, Fly One och Aerotran-
scargo, inklusive
LM "VALAN ICC” SRL MDO009 VLN Moldavien
CA”AIM AIR” SRL MDO15 AAM Moldavien
CA ”AIR STORK” SRL MDO018 MSB Moldavien
I M "MEGAVIATION” SRL MDO019 ARM Moldavien
CA "PECOTOX-AIR” SRL MDO020 PXA Moldavien
CA "TERRA AVIA” SRL MDO022 TVR Moldavien
CA ”FLY PRO” SRL MDO023 13'A% Moldavien
Alla lufttrafikforetag som certifie- Nepal
rats av Nepals tillsynsmyndighe-
ter, inklusive
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Okind Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Okind Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Okind Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Okind Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Okind Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES 087/2018 Okind Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Okind Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Okind Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Okind Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Okind Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION | 003/2000 RNA Nepal
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e el I v et S P —
eventuellt avvikande firmanamn)

SAURYA AIRLINES 083/2014 Okind Nepal

SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal

SIMRIK AIR 034/2000 Okind Nepal

SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal

SITA AIR 033/2000 Okind Nepal

TARA AIR 053/2009 Okind Nepal

YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal

Alla lufttrafikforetag som certifie- S0 Tomé och Principe

rats av tillsynsmyndigheterna i

Sdo Tomé och Principe, inklusive

AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/[2008 ACH Sdo Tomé och Principe

STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sdo Tomé och Principe

Alla lufttrafikforetag som certifie- Sierra Leone

rats av Sierra Leones tillsynsmyn-

digheter

Alla lufttrafikforetag som certifie- Sudan

rats av Sudans tillsynsmyndighe-

ter, inklusive

ALFA AIRLINES 54 AAJ Sudan

BADR AIRLINES 35 BDR Sudan

BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan

ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan

GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan

HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan

KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan

KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan

NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan

SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan

SUN AIR 51 SNR Sudan

TARCO AIR 56 TRQ Sudan”




typen TU-204.
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BILAGA II
"BILAGA B
FORTECKNING OVER LUFTTRAFIKFORETAG SOM AR BELAGDA MED DRIFTSRESTRIKTIONER I
UNIONEN ()
Lufttrafikforeta- | Drifttillstdnds- | Icaos tresta- Operatorens | Typ av luftfar- | Registrerings- | Registrerings-
gets namn som nummer lliga bokstav- administre- tyg nummer och stat
juridisk person | (AOC-num- skod rande stat serienummet,
enligt drifttill- mer) om tillgang-
stdndet (AOC) ligt, for re-
(plus eventuellt striktionsbe-
avvikande fir- lagda luftfar-
manamn) tyg
AIR SERVICE 06-819/TA- | KMD Komorerna Hela flottan Hela flottan Komorerna
COMORES 15/DGACM forutom: LET | forutom: D6-
410 UVP. CAM
(851336).
IRAN AIR FS100 IRA Iran Alla luftfartyg | Luftfartygav | Iran
av typen Fok- | typen Fokker
ker F100 och | F100, s som
av typen Boe- | anges i drift-
ing B747. tillstdndet,
luftfartyg av
typen Boeing
B747, sa som
anges i drift-
tillstindet.
AIR KORYO GAC-AOC/K- | KOR Nordkorea Hela flottan Hela flottan Nordkorea
OR-01 forutom: 2 forutom: P-
luftfartyg av 632, P-633.

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga B kan f4 tillstdnd att ut6va trafikrittigheter om de anvénder sig av luftfartyg som hyrts in med
besittning (wet-lease) frdn ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att gillande sikerhetsnormer ar

uppfyllda.”
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