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KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESFORORDNING (EU) 2020/736
af 2. juni 2020

om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 for s vidt angér listen over luftfartsselskaber, der er
omfattet af driftsforbud eller driftsmaessige begrensninger i Unionen

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europzaiske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 2111/2005 af 14. december 2005 om opstilling af

en

feellesskabsliste over luftfartsselskaber med driftsforbud i Feallesskabet og oplysning til passagerer om det

transporterende luftfartsselskabs identitet, samt ophaevelse af artikel 9 i direktiv 200436 [EF (1), serlig artikel 4, stk. 2, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)

I Kommissionens forordning (EF) nr. 474/2006 (%) er der opstillet en liste over luftfartsselskaber med driftsforbud i
Unionen.

Visse medlemsstater og Den Europziske Unions Luftfartssikkerhedsagentur (vagenturet«) har i henhold til artikel 4,
stk. 3, i forordning (EF) nr. 2111/2005 givet Kommissionen oplysninger, der er relevante for ajourferingen af denne
liste. Tredjelande og internationale organisationer har ogsd indgivet relevante oplysninger. Listen ber pa grundlag af
de indgivne oplysninger ajourferes.

Kommissionen har underrettet alle bergrte luftfartsselskaber, enten direkte eller via de myndigheder, der har ansvaret
for det lovpligtige tilsyn med luftfartsselskaberne, om de vasentligste kendsgerninger og betragtninger, pa grundlag
af hvilke der kan traffes afgorelse om enten at nedlegge driftsforbud over for dem i Unionen eller at @ndre
betingelserne for et driftsforbud for et luftfartsselskab, der er opfert pa listen i bilag A eller B til forordning (EF)
nr. 474/2006.

Kommissionen har givet de bererte luftfartsselskaber mulighed for at gennemgé alle relevante dokumenter,
fremseette skriftlige bemarkninger og give en mundtlig redegerelse til Kommissionen og det udvalg, der er nedsat
ved forordning (EF) nr. 2111/2005 (»-EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed«).

Kommissionen har oplyst EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed om igangvarende felles samrdd inden for rammerne af
forordning (EF) nr. 2111/2005 og Kommissionens forordning (EF) nr. 473/2006 () med de kompetente
myndigheder og luftfartsselskaber i Armenien, Congo (Brazzaville), Den Demokratiske Republik Congo, Den
Dominikanske Republik, £kvatorialguinea, Kasakhstan, Kirgisistan, Libyen, Nepal og Sierra Leone. Kommissionen
har ogsd oplyst EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed om luftfartssikkerhedssituationen i Angola, Hviderusland,
Indonesien, Nigeria og Rusland.

Agenturet har underrettet Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed om de tekniske vurderinger, der blev
foretaget i forbindelse med den indledende evaluering, og den kontinuerlige overvigning af godkendelser af
tredjelandsoperatgrer (*TCO«), der er udstedt efter Kommissionens forordning (EU) nr. 452/2014 (¥).

EUT L 344 af 27.12.2005, s. 15.

Kommissionens forordning (EF) nr. 474/2006 af 22. marts 2006 om opstilling af faellesskabslisten over luftfartsselskaber med
driftsforbud i Fallesskabet i henhold til kapitel Il i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005 (EUT L 84 af
23.3.2006, s. 14).

Kommissionens forordning (EF) nr. 473/2006 af 22. marts 2006 om gennemforelsesbestemmelser til den fellesskabsliste over
luftfartsselskaber med driftsforbud i Feellesskabet, der er omhandlet i kapitel II i Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EF)
nr. 2111/2005 (EUT L 84 af 23.3.2006, s. 8).

Kommissionens forordning (EU) nr. 452/2014 af 29. april 2014 om fastsattelse af tekniske krav og administrative procedurer for
tredjelandsoperatorers flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 133 af
6.5.2014,s. 12).
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(10)

(11)

(12)

(13)

Agenturet har ogsd underrettet Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed om resultaterne af analyserne af
de rampeinspektioner, der er foretaget som led i programmet for sikkerhedsvurdering af udenlandske luftfartgjer
(»SAFA«) i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 (¥).

Agenturet har desuden underrettet Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed om de projekter vedrerende
teknisk bistand, der er gennemfort i tredjelande, som er omfattet af driftsforbud i henhold til forordning (EF)
nr. 474/2006. Agenturet har endvidere fremlagt oplysninger om sine planer for og anmodninger om yderligere
teknisk bistand og samarbejde for at forbedre den administrative og tekniske kapacitet hos de civile luftfartsmyn-
digheder i tredjelande med henblik pd at bidrage til at afhjelpe en eventuel manglende overholdelse af de gaeldende
internationale sikkerhedsstandarder for civil luftfart. Medlemsstaterne er blevet opfordret til at reagere pd disse
anmodninger pd et bilateralt grundlag i samrdd med Kommissionen og agenturet. I den forbindelse har
Kommissionen bekraftet, at det er nyttigt at give oplysninger til det internationale luftfartssamfund, navnlig
gennem Organisationen for International Civil Luftfarts (ICAO’s¢) verktoj for partnerskabet for stotte til
gennemforelse af luftfartssikkerhed, om teknisk bistand til tredjelande, der ydes af Unionen og af dens
medlemsstater for at forbedre luftfartssikkerheden pé verdensplan.

Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed har modtaget en ajourfering fra Eurocontrol om status for

SAFA’s og TCO'ers alarmfunktion samt de aktuelle statistikker over alarmmeldinger for luftfartsselskaber med
driftsforbud.

EU-luftfartsselskaber

Efter agenturets analyse af oplysninger hidrerende fra rampeinspektioner af luftfartejer, der tilherer EU-luftfarts-
selskaber, og fra standardiseringsinspektioner, der er udfert af agenturet, sdvel som specifikke inspektioner og audit,
som er udfert af nationale luftfartsmyndigheder, har flere medlemsstater ivaerksat visse hdndhaevelsesforan-
staltninger og underrettet Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed herom.

Medlemsstaterne har understreget, at de er parat til at tage de nedvendige skridt i tilfzelde af, at relevante sikkerheds-
oplysninger tyder pa en umiddelbar sikkerhedsrisiko som felge af EU-luftfartsselskabers manglende overholdelse af
de relevante sikkerhedsstandarder. Bulgarien har underrettet Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed
om foranstaltninger, landet har truffet vedrerende luftfartsselskaber, der er certificeret i Bulgarien.

Luftfartsselskaber fra Armenien

Luftfartsselskaber fra Armenien har aldrig veeret opfert i bilag A eller B til forordning (EF) nr. 474/2006.

I oktober 2019 oplyste Kommissionen Armeniens civile luftfartsmyndighed (*CAC«) om visse sikkerhedsmaessige
betenkeligheder ved luftfartsselskaber, der er certificeret af CAC.

Efter at CAC medte frem i Udvalget for Luftfartssikkerhed i november 2019, gennemforte eksperter fra
Kommissionen, agenturet og medlemsstaterne (»vurderingsholdet«) fra den 3. til den 7. februar 2020 et EU-
vurderingsbeseg pa stedet i Armenien i CAC’s kontorer og hos to luftfartsselskaber, der er certificeret i Armenien,
nemlig Aircompany Armenia LLC og Armenia Airways.

Rapporten om vurderingsbesaget tegner et tydeligt billede af, at CAC’s personaleforvaltning har systemiske
svagheder, hvilket fremgar af manglende procedurer for etablering af bemandingskrav, manglende procedurer og
metoder til fastleeggelse af krav til personalets uddannelse samt den effektive gennemforelse heraf samt mangel pa
dokumenterede jobbeskrivelser for flere af de af CAC varetagne og outsourcede funktioner.

Hvad angdr uddannelse af personalet bemarkes det i rapporten om vurderingsbesoget, at de konstaterede mangler er
alvorlige med hensyn til CAC’s reelle evne til at gennemfere certificeringsproceduren og tilsynet med de luftfarts-
selskaber, der er certificeret i Armenien.

() Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 af 5. oktober 2012 om fastsattelse af tekniske krav og administrative procedurer for
flyveoperationer i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 296 af 25.10.2012, s. 1).



3.6.2020 Den Europaiske Unions Tidende L172/9

(17) Det fremgar endvidere af rapporten om vurderingsbesgget, at CAC mangler den kvalitetsstyringsfunktion, der er
nedvendig for at fore tilsyn med forvaltningen og omsatningen af de juridiske, lovgivningsmaessige og tekniske
krav til en effektiv organisationsstruktur og forretningsprocedure.

(18) Angdende CAC's afdeling for flyveoperationer fremgdr det af rapporten om vurderingsbeseget, at der mangler et
struktureret dokumentforvaltningssystem, hvormed sporbarheden af certificering sikres, og som folge heraf var
CAC ikke i stand til at foreleegge den gnskede dokumentation for de certificeringsaktiviteter, der er udfert som led i
forstegangsudstedelsen af AOC til landets certificerede luftfartsselskaber.

(19) Hvad angér CAC's afdeling for luftdygtighed bemzrkes det i rapporten om vurderingsbeseget, at der er udarbejdet en
tilsynsplan med det formdl at fore tilsyn med luftfartsselskabernes vedvarende luftdygtighed og de godkendte
vedligeholdelsesorganisationer, som luftfartsmyndigheden certificerer.

(20) Irapporten om vurderingsbesgget meldes der ogsd om tegn pd ineffektivt tilsyn, idet der i forbindelse med beseget
hos luftfartsselskaberne blev pavist en rakke problemer i virksomhederne, som CAC burde have konstateret som
led i sine tilsynsforpligtelser.

(21) P4 grundlag af resultatet af EU-vurderingsbesgget pa stedet indbed Kommissionen CAC til en hering i EU’s Udvalg
for Luftfartssikkerhed den 12. maj 2020. Luftfartsselskaberne Aircompany Armenia, Atlantis European Airways,
Armenien Airways, Armenian Helicopters og Skyball blev ogsd hert af EU’s Udvalg for Luftfartssikkerhed ved denne
lejlighed.

(22)  Under heringen oplyste CAC EU’s Udvalg for Luftfartssikkerhed om de foranstaltninger til forbedring af sikkerheden,
der er ivaerksat siden fremmedet for EU’s Udvalg for Luftfartssikkerhed i november 2019, og CAC understregede, at
myndigheden er fast besluttet pa at viderefore disse og andre bestrabelser pé at forbedre tilsynet med sikkerheden i
Armenien yderligere. Der blev i den forbindelse taget sarligt hensyn til den armenske regerings stette til CAC.
Desuden blev der under heringen lagt vagt pd den omfattende indsats, som er ydet for at muliggere teknisk bistand
og samarbejde med andre stater og internationale organisationer.

(23) 1 forbindelse med bemarkningerne i rapporten om vurderingsbesgget forelagde CAC narmere oplysninger om de
foranstaltninger, der er truffet efter EU-vurderingsbesoget pd stedet, vedrerende CAC’s organisationsstruktur. Der
blev specifikt henvist til foranstaltninger vedrerende forbedring af personaleforvaltningen, forbedringer med hensyn
til CAC’s afdeling for flyveoperationer og dens AOC-certificeringsprocedure samt uddannelse af CAC-inspektorer.
CAC oplyste desuden narmere om den indsats, der gares for at udarbejde en integreret forvaltningshandbog og et
internt elektronisk dokumentstyringssystem.

(24) EU's Udvalg for Luftfartssikkerhed blev specifikt gjort opmarksom pa den indsats, der gores for i samarbejde med
Kommissionen og EU-medlemsstaterne at indlede en fornyet certificering af alle luftfartsselskaber, der er certificeret
i Armenien, kombineret med relevant stette til opleering pd arbejdspladsen for dets personale.

(25) CAC understregede desuden resultaterne af indsatsen for at tilbagekalde AOC fra armenske certificerede luftfarts-
selskaber, som ikke leengere anses for at vare i overensstemmelse med de internationale flyvesikkerhedsstandarder.

(26) Kommissionen og EU’s Udvalg for Luftfartssikkerhed anerkender, at den foreliggende situation skyldes en lang
periode med ineffektivitet og forsemmelse. Desuden anerkender Kommissionen og EU’s Udvalg for Luftfarts-
sikkerhed de bestrabelser, der er gjort, og opfordrer CAC til at viderefore disse bestrabelser. De noterer sig
betydningen af den armenske regerings engagement i denne forbindelse og har ligeledes givet tilsagn om at stette og
samarbejde med CAC i dennes indsats. Kommissionen og EU’s Udvalg for Luftfartssikkerhed ser positivt pd CAC-
formandens personlige kapacitet og engagement i at fortsatte disse bestrabelser.

(27) Ikke desto mindre ma det pd grundlag af al tilgaengelig dokumentation, herunder navnlig fra EU-vurderingsbesoget
pa stedet, konkluderes, at CAC’s kapacitet til at fore tilsyn med luftfartsaktiviteter i Armenien er utilstreekkelig og
ikke opfylder de galdende internationale minimumsstandarder for sikkerhed. Der er behov for en betydelig
yderligere forbedring af CAC’s kapacitet for at bringe de nuvarende sikkerhedsmangler ud af verden. Pa grund af de
betydelige mangler, der er konstateret for sd vidt angdr personaleforvaltningen, personaleuddannelsen og kvalitetsle-
delsesfunktionen, kombineret med de utilstrakkelige certificeringsaktiviteter og det ineffektive tilsyn med luftfarts-
selskaberne, er det godtgjort, at CAC ikke pd nuverende tidspunkt har tilstrakkelig kapacitet til at gennemfore de
relevante internationale sikkerhedsstandarder, og dens tilsynskapacitet ikke kan sikre, at operationer foretaget af
luftfartsselskaber, som myndigheden har certificeret, vedvarende gennemfores i overensstemmelse med de relevante
internationale sikkerhedsstandarder.
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(30)

(31)

(32)

Aircompany Armenia opererer med en flade bestaende af to Boeing B737-luftfartgjer. Ifolge virksomhedens erklaering
er den taet knyttet til Georgian Airways, et luftfartsselskab, som er certificeret i Georgien, og med hvilket Aircompany
Armenia har oprettet naere administrative og operationelle forbindelser. I den forbindelse blev det i forbindelse med
EU-vurderingsbesaget pé stedet fastsldet, at Aircompany Armenia’s pilotuddannelse er gennemfert i
overensstemmelse med Georgian Airways’ procedurer i stedet for virksomhedens egne procedurer.

Ved EU-vurderingsbeseget pé stedet blev det konstateret, at Aircompany Armenia’s personale har kendskab til de
forhdndenvarende systemer og hindbeger til forvaltning af de forskellige operationer. De fleste af de problemer
eller mangler, der blev konstateret under besgget, skyldes uklarhed mht. procedurer for og kontrol over de
udliciterede dele af virksomheden, som for sterstedelens vedkommende varetages af Georgian Airways.

Det stdr dog klart, at Aircompany Armenia’s system til at holde kontrol med overholdelsen skal videreudvikles for at
sikre pavisning af manglende overensstemmelse med de nationale forskrifter og bestemmelserne i den godkendte
driftshandbog — ogsd i forbindelse med registreringssystemet.

Under heringen forelagde Aircompany Armenia EU’s Udvalg for Luftfartssikkerhed narmere oplysninger om de
foranstaltninger, der er truffet for at tage hejde for bemarkningerne og anbefalingerne fra EU-vurderingsbesaget pa
stedet, og anforte, at seks ud af syv bemarkninger er bragt ud af verden. Der blev dog ikke fremlagt dokumentation
herfor.

Atlantis Armenian Airlines er et armensk luftfartsselskab, der opererer med et luftfartej af typen Let L-410. Under
heringen gav luftfartsselskabet et overblik over selskabet, herunder de disponible ressourcer, udviklingsplanen for
dets flade, dets sikkerhedsstyringssystem (»SMS«) og program for monitorering af flyvedata.

Atlantis European Airways opererer med en flade bestdende af tre Airbus A320-luftfartgjer. Under heringen
prasenterede luftfartsselskabet selskabets mission, organisationsstruktur og uddannelsesplan for personalet samt
SAFA-resultaterne for det seneste dr. Der blev desuden givet oplysninger om luftfartsselskabets EASA-TCO-
auditresultater.

Armenia Airways er et armensk certificeret luftfartsselskab med en flade bestdende af et British Aerospace Bae-
146-300-luftfartej.

I forbindelse med EU-vurderingsbesoget pd stedet paviste vurderingsholdet adskillige mangler, der kraver
gjeblikkelig opmarksomhed, navnlig for sd vidt angdr registrering og sporing af audit og auditresultater.
Vurderingsholdet fandt endvidere dokumentation for, at kvalitetsstyringssystemet er ineffektivt, og i betragtning af
ARMENIA Airways’ udviklingsplaner ber der gores en indsats for at indfere et fuldt funktionsdygtigt system til
overvdgning af overholdelsen for at udpege eventuelle mangler, der kan pévirke flyveoperationerne, og sikre
overholdelse af den godkendte driftshdndbog. For at sikre bes@tningernes kompetencer ber der leegges sarlig vagt
pa uddannelsen af piloter.

I forbindelse med heringen gav Armenia Airways et overblik over luftfartsselskabet og gjorde rede for de
foranstaltninger, der er truffet efter EU-vurderingsbesoget pa stedet. Ifslge de oplysninger, der blev afgivet under
heringen, er alle de bemarkninger, som vurderingsholdet har fremsat, athjulpet, bortset fra to, som luftfartsselskabet
var uenig i. Der blev dog ikke fremlagt dokumentation herfor.

Armenian Helicopters er et armensk privat helikopterluftfartsselskab, som opererer charterflyvninger indenrigs og
internationalt samt ambulanceflyvninger. I forbindelse med heringen redegjorde luftfartsselskabet for sit sikkerheds-
ledelsessystems struktur og funktion.

Skyball er et armensk luftfartsselskab, der opererer én varmluftballon. I forbindelse med heringen gav luftfarts-
selskabet et overblik over dets organisation og aktiviteter, herunder oplysninger om dets sikkerhedsledelsessystem.

Ingen af de oplysninger eller beviser, som luftfartsselskaberne har forelagt for eller under heringen, gav
Kommissionen og Den Europaiske Unions Udvalg for Luftfartssikkerhed vished for, at CAC’s manglende tilsyn
kunne afbedes gennem luftfartsselskabernes egne overholdelses- og sikkerhedssystemer.
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(40) I overensstemmelse med de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen derfor, at der pd nuverende tidspunkt er grund til at @ndre listen over luftfartsselskaber med
driftsforbud i Unionen for s vidt angér luftfartsselskaber fra Armenien ved at opfere alle luftfartsselskaber, der er
certificeret i Armenien, i bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006.

(41) Gennem en prioritering af rampeinspektioner af alle luftfartsselskaber, der er certificeret i Armenien, ber
medlemsstaterne i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012 fortswtte kontrollen af, at luftfartsselskaber, der er
certificeret i Armenien, faktisk overholder de relevante internationale sikkerhedsstandarder.

Luftfartsselskaber fra Congo (Brazzaville)
(42) Luftfartsselskaber fra Congo (Brazzaville) blev i 2009 opfert i bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006 (°).

(43) Ved brev af 19. december 2019 anmodede Kommissionen Agence Nationale de I'’Aviation Civile du Congo (Brazzaville)
(»ANAC Congo«) om en rekke dokumenter vedrerende myndighedens struktur, tilsynssystem og aktiviteter,
herunder de hindhavelsesforanstaltninger, der er truffet siden 2017, samt den aktuelle liste over AOC-indehavere
og registrerede luftfartojer.

(44) Den 5. februar 2020 forelagde ANAC Congo de oplysninger, der var blevet anmodet om. ANAC Congo oplyste ogsd
Kommissionen om, at AOC for luftfartsselskaberne Aero Service, Emeraude, Equatorial Congo Airlines S.A. og Mistral
Aviation var blevet tilbagekaldt, siden den seneste opdatering var meddelt Kommissionen, og at det nye
luftfartsselskab Société Nouvelle Air Congo (AOC No. CG-CTA 004) var blevet certificeret. ANAC Congo forelagde
dog ingen dokumentation for, at sikkerhedstilsynet med dette luftfartsselskab sker i overensstemmelse med de
internationale sikkerhedsstandarder. Da ANAC Congo ikke har pévist, at myndigheden har tilstrackkelig evne til at
gennemfere og handhave de relevante sikkerhedsstandarder, garanterer udstedelse af et AOC til dette nye
luftfartsselskab ikke, at de internationale sikkerhedsstandarder overholdes.

(45) Kommissionen bemarker, at det efter det ICVM-besag, der fandt sted i juni 2019, blev rapporteret, at den reelle
gennemforelse af internationale sikkerhedsstandarder i Congo (Brazzaville) er steget til 66,99 %. Selv.om ANAC
Congo tydeligvis har gjort fremskridt med hensyn til sin sikkerhedstilsynskapacitet, ber fremskridtene kontrolleres i
forbindelse med et EU-vurderingsbeseg hos ANAC Congo og udvalgte luftfartsselskaber, der er certificeret i Congo
(Brazzaville), inden der tages stilling til, om der skal traeffes afgorelse om at ophave et driftsforbud i Unionen.

(46) I overensstemmelse med de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen derfor, at listen over luftfartsselskaber fra Congo (Brazzaville), som er omfattet af et driftsforbud i
Unionen, ber @ndres, sd den kommer til at omfatte Société Nouvelle Air Congo i bilag A til forordning (EF)
nr. 474/2006, og Aero service, Emeraude, Equatorial Congo Arlines S.A. og Mistral Aviation udgar af naevnte bilag.

(47) Gennem en prioritering af rampeinspektioner af alle luftfartsselskaber, der er certificeret i Congo (Brazzaville), bar
medlemsstaterne i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012 fortswtte kontrollen af, at luftfartsselskaber, der er
certificeret i Congo (Brazzaville), faktisk overholder de relevante internationale sikkerhedsstandarder.

Luftfartsselskaber fra Den Demokratiske Republik Congo

(48) Luftfartsselskaber fra Den Demokratiske Republik Congo blev i 2006 opfert i bilag A til forordning (EF)
nr. 474/2006 (7).

(49) Som led i sine lobende overvagningsaktiviteter anmodede Kommissionen den 22. april 2020 Autorité de I'Aviation
Civile i Den Demokratiske Republik Congo (»*AAC/RDC«) om at forelagge en liste over alle AOC-indehavere, der er
certificeret i Den Demokratiske Republik Congo.

() Kommissionens gennemforelsesforordning (EF) nr. 1144/2009 af 26. november 2009 om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006
om opstilling af en fallesskabsliste over luftfartsselskaber med driftsforbud i Feellesskabet (EUT L 312 af 27.11.2009, s. 16).

() Kommissionens forordning (EF) nr. 910/2006 af 20. juni 2006 om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 om opstilling af
feellesskabslisten over luftfartsselskaber med driftsforbud i Fellesskabet i henhold til kapitel II i Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 2111/2005 (EUT L 168 af 21.6.2006, s. 16).
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(50) Den 6. maj 2020 underrettede AAC/RDC Kommissionen om, at det nye luftfartsselskab Mwant Jet (AOC No.
AAC/DGJOPS-09/09) var blevet certificeret, siden den seneste opdatering var meddelt Kommissionen. Den 13. maj
2020 meddelte den ogsd, at luftfartsselskaberne Air Tropiques, Blue Airlines, Blue Sky, Dakota, Korongo Airlines, Mango
Airlines, Serve Air og Will Airlift havde indstillet deres flyveoperationer uden nogensinde at have haft et AOC. Den
underrettede ogsd Kommissionen om, at luftfartsselskaberne Air Kasai, Doren Air Congo, Gomair og Transair Cargo
Services ikke er indehavere af et AOC, og at de nu er i feerd med at blive certificeret. Endelig oplyste myndigheden
Kommissionen om, at luftfartsselskabet Services Air havde sendret navn, og at luftfartsselskabet nu er indehaver af et
AOC under navnet Serve Air Cargo. Da AAC/RDC ikke har pavist, at myndigheden har tilstraeekkelig evne til at
gennemfere og handhave de relevante sikkerhedsstandarder, garanterer udstedelse af et AOC til dette nye
luftfartsselskab ikke, at de internationale sikkerhedsstandarder overholdes.

(51) I overensstemmelse med de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen derfor, at listen over luftfartsselskaber fra Den Demokratiske Republik Congo, som er omfattet af et
driftsforbud i Unionen, ber @ndres, si den kommer til at omfatte Mwant Jet og Serve Air Cargo i bilag A til
forordning (EF) nr. 4742006, og Air Tropiques, Blue Airlines, Blue Sky, Dakota, Korongo airlines, Mango Airlines, Will
Airlift, Air Kasai, Doren Air Congo, Gomair, Transair Cargo Services, Serve Air og Services Air udgar af nevnte bilag.

(52) Gennem en prioritering af rampeinspektioner af alle luftfartsselskaber, der er certificeret i Den Demokratiske
Republik Congo, ber medlemsstaterne i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012 fortsette kontrollen af, at
luftfartsselskaber, der er certificeret i Den Demokratiske Republik Congo, faktisk overholder de relevante
internationale sikkerhedsstandarder.

Luftfartsselskaber fra Den Dominikanske Republik

(53) Luftfartsselskaber fra Den Dominikanske Republik har aldrig veret opfert i bilag A eller B til forordning (EF)
nr. 474/2006.

(54) Den 15. april 2019 indledte Kommissionen som felge af sikkerhedsmangler, som agenturet havde papeget inden for
rammerne af TCO-godkendelsesproceduren, og pd grundlag af analysen af rampeinspektioner, der er foretaget under
SAFA-programmet, samrdd med Instituto Dominicano de Aviaciéon Civil (IDAC) i henhold til artikel 3, stk. 2, i
forordning (EF) nr. 473/2006.

55) Fra den 27. til den 31. januar 2020 gennemforte eksperter fra Kommissionen, agenturet og medlemsstaterne
) 8 P g g
(vurderingsholdet«) et EU-vurderingsbesog pa stedet i IDAC’s kontorer i Den Dominikanske Republik.

(56) IDAC fremstdr som en velorganiseret, tilfredsstillende bemandet og tilstraekkeligt finansieret organisation, der i 2018
pabegyndte gennemforelsen af moderne teknikker til forvaltning af luftfartssikkerheden med en sikkerhedsstyrings-
eller resultatbaseret tilgang for at supplere de mere traditionelle tilsynsaktiviteter baseret pd overholdelse af
sikkerhedsstandarder. Den retlige ramme (luftfartslovgivning og tekniske forskrifter — RAD) synes pd beherig vis at
integrere alle de omrader, der er omfattet af bilagene til konventionen angdende international civil luftfart, der blev
undertegnet i Chicago den 7. december 1944, og @ndres regelmeassigt.

(57) Vurderingsholdet konkluderede, at IDAC er i stand til at fore tilsyn med luftfartsaktiviteterne i Den Dominikanske
Republik. Selv om der er behov for en rakke forbedringer i IDAC for sd vidt angér effektiviteten af handhevelsen,
paviste vurderingsholdet pd tidspunktet for besgget ingen umiddelbare sikkerhedsmaessige betankeligheder,
hverken pd grundlag af gennemgangen i IDAC’s kontorer eller pd grundlag af vurderingsholdets observationer
under besggene hos en rakke luftfartsselskaber. Vurderingsholdet konstaterede imidlertid, at IDAC for gjeblikket
ikke Kklassificerer anmerkningerne efter, hvor afgerende de er for flyvesikkerheden, og derfor forvalter
anmerkninger (med forskellig indvirkning pd sikkerheden) sivel som almindelige bemarkninger under
opfelgningen pd samme vis. Det kunne derfor ikke pévises, at IDAC eller det bererte luftfartselskab sikrer en
passende prioritering af sikkerhedskritiske anmaerkninger.

(58) Selv om dette kan have en skadelig indvirkning pé handhavelsen, viser de steerke sider ved systemet, hvad angar
ressourcer og forskrifter, at betingelserne for fremtidige forbedringer er til stede, mens de konstaterede svagheder
ikke har nogen kritiske egenskaber, der kan hindre sddanne forbedringer.
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(59) Den 15. april 2020 sendte IDAC Kommissionen en handlingsplan til athjelpning af de mangler, der blev konstateret
og rapporteret af vurderingsgruppen. Kommissionen finder, at de planlagte foranstaltninger, hvis de gennemfores
inden for den foresldede tidsramme, ma forventes at bringe de konstaterede problemer ud af verden. IDAC ber
regelmeessigt orientere Kommissionen om, hvordan gennemforelsen af de planlagte foranstaltninger skrider frem.

(60) I overensstemmelse med de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen derfor, at der pd nuvarende tidspunkt ikke er nogen grund til at @ndre listen over luftfartsselskaber
med driftsforbud i Unionen for luftfartsselskaber fra Den Dominikanske Republik.

(61) Gennem en prioritering af rampeinspektioner af alle luftfartsselskaber, der er certificeret i Den Dominikanske
Republik, ber medlemsstaterne i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012 fortsxtte kontrollen af, at luftfarts-
selskaber, der er certificeret i Den Dominikanske Republik, faktisk overholder de relevante internationale sikkerheds-
standarder.

(62) Hvis relevante sikkerhedsoplysninger tyder pd, at der er umiddelbare sikkerhedsrisici som folge af manglende
overholdelse af internationale sikkerhedsstandarder, kan Kommissionen blive nedsaget til at treffe yderligere
foranstaltninger i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2111/2005.

Luftfartsselskaber fra £kvatorialguinea
(63) Luftfartsselskaber fra £kvatorialguinea blev i 2006 opfert i bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006 (%).

(64) Efter EU-vurderingsbesoget pé stedet i oktober 2017 og heringen i EU’s Udvalg for Luftfartssikkerhed i november
2017 tilkendegav Autoridad Aerondutica de Guinea Ecuatorial (»(AAGE«) i december 2018 over for Kommissionen
sin interesse i at gendbne en dialog om @ndring af bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006 for sd vidt angér alle
luftfartsselskaber, der er certificeret i £kvatorialguinea.

(65) AAGE forelagde efter anmodning Kommissionen oplysninger om de forbedringer, der er foretaget i dens sikkerheds-
tilsynssystem. Pd grundlag af de modtagne oplysninger noterer Kommissionen sig de opndede fremskridt, men der er
stadig visse mangler med hensyn til grundleggende sporgsmal sdsom drsagsanalyse, der er et centralt element i
forebyggelsen af, at en manglende overensstemmelse gentager sig.

(66) Den 10. marts 2020 holdt Kommissionen, agenturet, medlemsstaterne og reprasentanter for AAGE et teknisk
mede, hvor AAGE oplyste om sine tilsynsaktiviteter og om fremskridtene med planen for afhjelpende
foranstaltninger, der blev udarbejdet i 2017. AAGE oplyste endvidere Kommissionen om, at Ceiba Intercontinentals
og Cronos Airlines’ operationelle flader er blevet reduceret til et enkelt mellemstort luftfartej hver.

(67) Da de oplysninger, der foreligger pa nuveerende tidspunkt, er utilstraekkelige til at fierne tvivl om eksisterende
mangler, ber der foretages et nyt EU-vurderingsbesag pé stedet for yderligere at kontrollere /£kvatorialguineas
kapacitet til at sikre effektivt tilsyn med sikkerheden.

(68) Pd grundlag af de tilgaengelige oplysninger og i overensstemmelse med de falles kriterier, der er fastsat i bilaget til
forordning (EF) nr. 2111/2005, finder Kommissionen derfor, at der pa nuvarende tidspunkt ikke er nogen grund til
at eendre listen over luftfartsselskaber med driftsforbud i Unionen for luftfartsselskaber fra £kvatorialguinea.

(69) Gennem en prioritering af rampeinspektioner af alle luftfartsselskaber, der er certificeret i £kvatorialguinea, bor
medlemsstaterne i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012 fortswtte kontrollen af, at luftfartsselskaber, der er
certificeret i Akvatorialguinea, faktisk overholder de relevante internationale sikkerhedsstandarder.

Luftfartsselskaber fra Kasakhstan

(70) Luftfartsselskaber fra Kasakhstan udgik i 2016 af bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006 ().

() Kommissionens forordning (EF) nr. 474/2006 af 22. marts 2006 om opstilling af fellesskabslisten over luftfartsselskaber med
driftsforbud i Fellesskabet i henhold til kapitel 1 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005 (EUT L 84 af
23.3.2006, s. 14).

() Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2016/2214 af 8. december 2016 om andring af forordning (EF) nr. 474/2006 for si
vidt angdr listen over luftfartsselskaber, der er omfattet af driftsforbud eller driftsmaessige begraensninger i Unionen (EUT L 334 af
9.12.2016, s. 6).
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(71) Som led i sine lobende overvagningsaktiviteter, efter at Kasakhstan ikke laengere er opfert pé flyvesikkerhedslisten,
oplyste Kommissionen ved brev af 10. februar 2020 Kasakhstans civile luftfartsmyndighed (*CAC KZ«) om visse
sikkerhedsmassige betankeligheder ved luftfartsselskaber, der er certificeret af CAC, navnlig med hensyn til BEK Air.

(72) Den 28. februar 2020 informerede CAC KZ og Kasakhstans luftfartsmyndighed (Aviation Administration of
Kazakhstan Joint Stock Company, AAK) Kommissionen om de tilsynsaktiviteter, der i de seneste tre ar var udfert for
sé vidt angdr de luftfartsselskaber, der er certificeret i Kasakhstan, samt om det tilsyn, der er foretaget med hensyn til
luftfartsselskabet BEK Air. I denne forbindelse anmodede Kommissionen om dokumentation for, at Kasakhstan
fortsat har kapacitet til at sikre et effektivt tilsyn med sikkerheden.

(73)  Specifikt hvad angar luftfartsselskabet BEK Air er dette luftfartsselskabs AOC tilbagekaldt den 21. april 2020. Et
andet luftfartsselskabs, Azee Airs, AOC er suspenderet i afventning af yderligere tilsynsaktiviteter.

(74) Kommissionen anerkender den indsats, som AAK i den senere tid har ydet for at forbedre sin kapacitet til at fore
tilsyn med sikkerheden, men har dog pd grundlag af analysen af den forelagte dokumentation og de forelagte
oplysninger besluttet at indlede samrad med CAC KZ og AAK i overensstemmelse med artikel 3, stk. 2, i forordning
(EF) nr. 473/2006.

(75) I overensstemmelse med de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen derfor, at der pd nuvaerende tidspunkt ikke er nogen grund til at @ndre listen over luftfartsselskaber
med driftsforbud i Unionen for luftfartsselskaber fra Kasakhstan.

(76) Gennem en prioritering af rampeinspektioner af alle luftfartsselskaber, der er certificeret i Kasakhstan, ber
medlemsstaterne i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012 fortsatte kontrollen af, at luftfartsselskaber, der er
certificeret i Kasakhstan, faktisk overholder de relevante internationale sikkerhedsstandarder.

(77) Huvis relevante sikkerhedsoplysninger tyder pd, at der er umiddelbare sikkerhedsrisici som felge af manglende
overholdelse af internationale sikkerhedsstandarder, kan Kommissionen blive nedsaget til at traffe yderligere
foranstaltninger i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2111/2005.

Luftfartsselskaber fra Kirgisistan
(78) Luftfartsselskaber fra Kirgisistan blev i 2006 opfert i bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006 (*9).

(79) Den 2. august 2019 anmodede Kommissionen Den Kirgisiske Republiks civile luftfartsmyndighed (:CAA KG«) om
en rekke dokumenter vedrerende myndighedens struktur, tilsynssystem og aktiviteter, herunder de hindhavelses-
foranstaltninger, der er truffet siden 2017, samt den aktuelle liste over AOC-indehavere og registrerede luftfartgjer.

(80) Den 10. september 2019 forelagde CAA KG de oplysninger, der var blevet anmodet om. CAA KG oplyste ogsd
Kommissionen om, at AOC for luftfartsselskaberne Air Bishkek, Central Asian Aviation Services (Caas), Heli Sky, Air
Kyrgyzstan, Manas Airways, S Group International, Sky Bishkek, Sky Way Air og Valor Air er blevet tilbagekaldt, siden
den seneste opdatering var meddelt Kommissionen, og at det nye luftfartsselskab Air Company Air KG (AOC No. 50)
er blevet certificeret. Da CAA/KG ikke har pévist, at myndigheden har tilstraekkelig evne til at gennemfore og
hdndhave de relevante sikkerhedsstandarder, garanterer udstedelse af et AOC til dette nye luftfartsselskab ikke, at de
internationale sikkerhedsstandarder overholdes.

(81) I overensstemmelse med de falles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen derfor, at listen over luftfartsselskaber fra Kirgisistan, som er omfattet af et driftsforbud i Unionen,
ber @ndres, sd den kommer til at omfatte Air Company Air KG i bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006, og Air
Bishkek, Central Asian Aviation Services (Caas), Heli Sky, Air Kyrgyzstan, Manas Airways, S Group International, Sky
Bishkek, Sky Way Air og Valor Air udgér af navnte bilag.

(82) Gennem en prioritering af rampeinspektioner af alle luftfartsselskaber, der er certificeret i Kirgisistan, ber
medlemsstaterne i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012 fortswtte kontrollen af, at luftfartsselskaber, der er
certificeret i Kirgisistan, faktisk overholder de relevante internationale sikkerhedsstandarder.

(") Kommissionens forordning (EF) nr. 1543/2006 af 12. oktober 2006 om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 om opstilling af
feellesskabslisten over luftfartsselskaber med driftsforbud i Fellesskabet i henhold til kapitel II i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 2111/2005, som @ndret ved forordning (EF) nr. 910/2006 (EUT L 283 af 14.10.2006, s. 27).
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Luftfartsselskaber fra Libyen
Luftfartsselskaber fra Libyen blev i 2014 opfert i bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006 ().

Som led i sine lobende overvagningsaktiviteter anmodede Kommissionen den 22. april 2020 Libyens civile luftfarts-
myndighed (\LCAA«) om at fremlagge en liste over alle AOC-indehavere, der er certificeret i Libyen.

Den 4. maj 2020 meddelte LCAA Kommissionen, at AOC for luftfartsselskabet Ghadames Air Transport er blevet
tilbagekaldt, og at de nye luftfartsselskaber Al Maha Aviation (AOC No. 030/18) og Libyan Wings Airlines JSC (AOC
No. 029/15) er blevet certificeret. Da LCAA ikke har pavist en tilstrackkelig evne til at gennemfore og hdndhaeve de
relevante sikkerhedsstandarder, garanterer udstedelse af et AOC til disse nye luftfartsselskaber ikke, at de
internationale sikkerhedsstandarder overholdes.

Ifolge de falles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder Kommissionen derfor, at der
for s& vidt angdr luftfartsselskaber fra Libyen er grund til at @ndre listen over luftfartsselskaber med driftsforbud i
Unionen, sd den kommer til at omfatte Al Maha Aviation og Libyan Wings Airlines JSC i bilag A til forordning (EF)
nr. 474/2006, og Ghadames Air Transport udgar af nevnte bilag.

Gennem en prioritering af rampeinspektioner af alle luftfartsselskaber, der er certificeret i Libyen, ber
medlemsstaterne i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012 fortsatte kontrollen af, at luftfartsselskaber, der er
certificeret i Libyen, faktisk overholder de relevante internationale sikkerhedsstandarder.

Luftfartsselskaber fra Nepal
Luftfartsselskaber fra Nepal blev i 2013 opfert i bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006 (*).

Som led i sine lgbende overvagningsaktiviteter anmodede Kommissionen den 22. april 2020 Nepals civile luftfarts-
myndighed (\CAAN«) om at foreleegge en liste over alle AOC-indehavere, der er certificeret i Nepal.

Den 3. maj 2020 meddelte CAAN Kommissionen, at AOC for luftfartsselskabet Air Kasthamandap er blevet
tilbagekaldt, og at de nye luftfartsselskaber Heli Everest (AOC No. 086/2016) og Kailash Helicopter Services (AOC No.
087/2018) er blevet certificeret. Myndigheden oplyste ogsd, at Muktinath Airlines har endret navn til Prabhu
Helicopters. Da CAAN ikke har pavist en tilstraekkelig evne til at gennemfore og hdndhave de relevante sikkerheds-
standarder, garanterer udstedelse af et AOC til disse nye luftfartsselskaber ikke, at de internationale sikkerheds-
standarder overholdes.

Ifolge de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder Kommissionen derfor, at der
for sa vidt angér luftfartsselskaber fra Nepal er grund til at endre listen over luftfartsselskaber med driftsforbud i
Unionen, s den kommer til at omfatte Heli Everest og Kailash Helicopter Services i bilag A til forordning (EF)
nr. 474/2006, og Air Kasthamandap udgdr af naevnte bilag.

Gennem en prioritering af rampeinspektioner af alle luftfartsselskaber, der er certificeret i Nepal, ber
medlemsstaterne i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012 fortsatte kontrollen af, at luftfartsselskaber, der er
certificeret i Nepal, faktisk overholder de relevante internationale sikkerhedsstandarder.

Luftfartsselskaber fra Sierra Leone

Luftfartsselskaber fra Sierra Leone blev i 2006 opfert i bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006 (™).

Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) nr. 1318/2014 af 11. december 2014 om andring af forordning (EF) nr. 4742006
om opstilling af faellesskabslisten over luftfartsselskaber med driftsforbud i Feellesskabet (EUT L 355 af 12.12.2014, s. 8).
Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 1264/2013 af 3. december 2013 om andring af forordning (EF) nr. 474/2006 om
opstilling af feellesskabslisten over luftfartsselskaber med driftsforbud i Feellesskabet (EUT L 326 af 6.12.2013, s. 7).

Kommissionens forordning (EF) nr. 910/2006 af 20. juni 2006 om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 om opstilling af
feellesskabslisten over luftfartsselskaber med driftsforbud i Feallesskabet i henhold til kapitel II i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 2111/2005 (EUT L 168 af 21.6.2006, s. 16).
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(94) Som led i sine lebende overvigningsaktiviteter anmodede Kommissionen den 22. april 2020 Sierra Leones civile
luftfartsmyndighed (»*SLCAA«) om at fremlagge en liste over alle AOC-indehavere, der er certificeret i Sierra Leone.

(95) Den 2. maj 2020 underrettede SLCAA Kommissionen om, at AOC for luftfartsselskaberne Air Rum, Destiny air
Services, Heawylift Cargo, Orange Air Sierra Leone, Paramount Airlines, Seven Four Eight Air Services og Teebah Airways er
blevet tilbagekaldt, og at der for gjeblikket ikke findes AOC-indehavere i Sierra Leone.

(96) Da SLCAA ikke har pavist, at myndigheden har tilstraekkelig evne til at gennemfore og handheave de relevante
sikkerhedsstandarder, garanterer udstedelse af et AOC til eventuelle nye luftfartsselskaber ikke, at de internationale
sikkerhedsstandarder overholdes.

(97) T henhold til de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, vurderer Kommissionen
derfor, at listen over luftfartsselskaber med driftsforbud i Unionen ber andres for at lade luftfartsselskaberne Air
Rum, Destiny Air Services, Heavylift Cargo, Orange Air Sierra Leone, Paramount Airlines, Seven Four Eight Air Services og
Teebah Airways udgd af bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006.

(98) Forordning (EF) nr. 474/2006 ber derfor eendres.

(99) Ibetragtning af betydningen for sikkerheden anerkendes det i artikel 5 og 6 i forordning (EF) nr. 2111/2005, at det er
nedvendigt at traeffe hurtige afgerelser og om nedvendigt skabe mulighed for en hasteprocedure. For at beskytte
felsomme oplysninger og passagerne er det derfor afgerende, at afgerelser om at ajourfere listen over luftfarts-
selskaber med driftsforbud eller driftsmessige begreensninger i Unionen, offentliggares og traeder i kraft straks efter
vedtagelsen.

(100) Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed,
der er nedsat ved forordning (EF) nr. 2111/2005 —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

I forordning (EF) nr. 474/2006 foretages folgende @ndringer:
1) Bilag A erstattes af teksten i bilag I til naervarende forordning.

2) Bilag B erstattes af teksten i bilag II til neervaerende forordning.

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 2. juni 2020.

Pi Kommissionens vegne
For formanden
Adina VALEAN

Medlem af Kommissionen
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BILAG 1

»BILAG A

LISTE OVER LUFTFARTSSELSKABER MED DRIFTSFORBUD I UNIONEN, MED UNDTAGELSER (')

Luftfartsselskabets juridiske enheds navn
som anfert pd dens AOC (og firmanavnet,
hvis dette er anderledes)

Nummer pd Air Operator’s
Certificate (»AOC«) eller licens

ICAO-designatorkode
pa tre bogstaver

Luftfartsselskabets hjemstat

AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01 / 2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
IRAQI AIRWAYS 001 [AW Irak
MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/] 0-1 2/0 5 MEV Nigeria
AIR ZIMBABWE (PVT) 177]04 AZW Zimbabwe
Alle luftfartsselskaber, som er cer- Afghanistan
tificeret af de tilsynsansvarlige

myndigheder i Afghanistan, her-

under:

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afghanistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afghanistan
Alle luftfartsselskaber, som er cer- Angola
tificeret af de myndigheder i An-

gola, der har ansvaret for det lov-

pligtige tilsyn, undtagen TAAG

Angola Airlines og Heli Malongo,

herunder:

AEROJET A0-008/11-07/17 TEJ TEJ Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Ukendt Angola
AIR JET A0-006/11-08/18 MBC | MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT MANAGE- | AO-015/15-06/17YYY Ukendt Angola
MENT

HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Ukendt Angola

SIL AO-014/13-08/18YYY Ukendt Angola
SONAIR A0O-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Alle luftfartsselskaber, som er cer- Armenien
tificeret af de tilsynsansvarlige

myndigheder i Armenien, herun-

der:

AIRCOMPANY ARMENIA AM AOC 065 NGT Armenien
ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenien

(") Luftfartsselskaber, der er opfert i bilag A, kan eventuelt fa tilladelse til at udeve trafikrettigheder ved at benytte wet lease-luftfartgjer fra
et luftfartsselskab, der ikke er omfattet af driftsforbud, hvis de relevante sikkerhedsstandarder opfyldes.
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Luftfartsselskabets juridiske enheds navn
som anfert pd dens AOC (og firmanavnet,
hvis dette er anderledes)

Nummer pd Air Operator’s
Certificate (»AOC«) eller licens

ICAO-designatorkode
pa tre bogstaver

Luftfartsselskabets hjemstat

ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenien

ATLANTIS ARMENIAN AIRLINES | AM AOC 068 AEU Armenien

ATLANTIS EUROPEAN AIRWAYS AM AOC 017 LUR Armenien

MARS AVIA AM AOC 066 MRS Armenien

SKYBALL AM AOC 069 Ikke relevant Armenien

Alle luftfartsselskaber, som er cer- Republikken Congo (Braz-

tificeret af de tilsynsansvarlige zaville)

myndigheder i Congo (Brazza-

ville), herunder:

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 Ukendt Republikken Congo (Brazza-
ville)

EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Republikken Congo (Brazza-
ville)

EQUAJET RAC06-007 EK] Republikken Congo (Brazza-
ville)

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Republikken Congo (Brazza-
ville)

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO CG-CTA 004 Ukendt Republikken Congo (Brazza-
ville)

Alle luftfartsselskaber, som er cer- Den Demokratiske Repu-

tificeret af de tilsynsansvarlige blik Congo (DRC)

myndigheder i Den Demokratiske

Republik Congo (DRC), herunder:

AIR FAST CONGO AAC/DG/OPS-09/03 Ukendt Den Demokratiske Republik
Congo (DRC)

AIR KATANGA AAC/DG/OPS-09/08 Ukendt Den Demokratiske Republik
Congo (DRC)

BUSY BEE CONGO AAC/DG/OPS-09/04 Ukendt Den Demokratiske Republik
Congo (DRC)

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIA- | AAC/DG/OPS-09/02 Ukendt Den Demokratiske Republik

TION (CAA) Congo (DRC)

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 Ukendt Den Demokratiske Republik
Congo (DRC)

KIN AVIA AAC/DG/OPS-09/10 Ukendt Den Demokratiske Republik
Congo (DRC)

MALU AVIATION AAC/DG/OPS-09/05 Ukendt Den Demokratiske Republik
Congo (DRC)

SERVE AIR CARGO AAC/DG/OPS-09/07 Ukendt Den Demokratiske Republik
Congo (DRC)

SWALA AVIATION AAC/DG/OPS-09/06 Ukendt Den Demokratiske Republik
Congo (DRC)

MWANT JET AAC/DG/OPS-09/09 Ukendt Den Demokratiske Republik

Congo
(DRC)
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Alle luftfartsselskaber, som er cer- Djibouti

tificeret af de tilsynsansvarlige

myndigheder i Djibouti, herunder:

DAALLO AIRLINES Ukendt DAO Djibouti

Alle luftfartsselskaber, som er cer- Akvatorialguinea

tificeret af de tilsynsansvarlige

myndigheder i £kvatorialguinea,

herunder:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGA- | CEL Akvatorialguinea
C/SOPS

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGA- | Ukendt ZAkvatorialguinea
C/SOPS

Alle luftfartsselskaber, som er cer- Eritrea

tificeret af de tilsynsansvarlige

myndigheder i Eritrea, herunder:

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Eritrea

NASAIR ERITREA AOCNo 005 NAS Eritrea

Alle luftfartsselskaber, som er cer- Kirgisistan

tificeret af de tilsynsansvarlige

myndigheder i Kirgisistan, herun-

der:

AIR COMPANY AIR KG 50 Ukendt Kirgisistan

AIR MANAS 17 MBB Kirgisistan

AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgisistan

SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgisistan

TEZ JET 46 TEZ Kirgisistan

Alle luftfartsselskaber, som er cer- Liberia

tificeret af de tilsynsansvarlige

myndigheder i Liberia.

Alle luftfartsselskaber, som er cer- Libyen

tificeret af de tilsynsansvarlige

myndigheder i Libyen, herunder:

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libyen

AIR LIBYA 004/01 TLR Libyen

AL MAHA AVIATION 030/18 Ukendt Libyen
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BURAQ AIR 002/01 BRQ Libyen
GLOBAL AVIATION AND SER- | 008/05 GAK Libyen
VICES
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libyen
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libyen
PETRO AIR 025/08 PEO Libyen
Alle luftfartsselskaber, som er cer- Moldova
tificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Moldova, undtagen
Air Moldova, Fly One og Aerotrans-
cargo, herunder:
.M »VALAN ICC« SRL MD009 VLN Moldova
CA »AIM AIR« SRL MDO015 AAM Moldova
CA »AIR STORK« SRL MDO018 MSB Moldova
[ M »MEGAVIATION« SRL MDO019 ARM Moldova
CA »PECOTOX-AIR« SRL MDO020 PXA Moldova
CA »TERRA AVIA« SRL MDO022 TVR Moldova
CA »FLY PRO« SRL MDO023 PVV Moldova
Alle luftfartsselskaber, som er cer- Nepal
tificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Nepal, herunder:
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Ukendt Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Ukendt Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Ukendt Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Ukendt Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Ukendt Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES 087/2018 Ukendt Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Ukendt Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Ukendt Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Ukendt Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Ukendt Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepal




3.6.2020 Den Europaiske Unions Tidende L 172/21

Luftfartsselskabets juridiske enheds navn Nummer b4 Air Operator’ ICAO-desionatorkod
som anfert pd dens AOC (og firmanavnet, ummer p herator's J-designatorkode Luftfartsselskabets hjemstat
; Certificate (»AOC«) eller licens pa tre bogstaver
hvis dette er anderledes)
SAURYA AIRLINES 083/2014 Ukendt Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Ukendt Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Ukendt Nepal
TARA AIR 053/2009 Ukendt Nepal
YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
Alle luftfartsselskaber, som er cer- Sdo Tomé og Principe
tificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Sio Tomé og Prin-
cipe, herunder:
AFRICA’S CONNECTION 10/AOC[2008 ACH Sdo Tomé og Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sdo Tomé og Principe
Alle luftfartsselskaber, som er cer- Sierra Leone
tificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Sierra Leone
Alle luftfartsselskaber, som er cer- Sudan
tificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Sudan, herunder:
ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Sudanc
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BILAG II
»BILAG B
LISTE OVER LUFTFARTSSELSKABER, DER ER OMFATTET AF DRIFTSMASSIGE BEGR ANSNINGER 1
UNIONEN ()

Luftfartsselska- | Nummer pd ICAO-desig- Luftfartssel- Luftfartejsty- | Registrerings- | Registrerings-
bets juridiske | Air Operator’s | natorkode pd | skabets hjem- pe med be- nummer eller stat
enheds navn Certificate tre bogstaver stat gransning -numre og se-
som anfert pa (»AOC«) rienummer el-
dens AOC (og ler -numre,
firmanavnet, hvis de/det er

hvis dette er an- kendt

derledes)
AIR SERVICE 06-819/TA- KMD Comorerne Hele fladen, Hele fladen, Comorerne
COMORES 15/DGACM undtagen: LET | undtagen: D6-
410 UVP. CAM
(851336).
IRAN AIR FS100 IRA [ran Alle luftfarte- | Luftfartejer af | Iran
jer af typen typen Fokker
Fokker F100 F100, som er
og af typen opfert pd
Boeing B747. | AOC, og luft-
fartgjer af ty-
pen Boeing
747, som er
opfert pa
AOC.
AIR KORYO GAC-AOC/K- | KOR Nordkorea Hele fladen, Hele fladen, Nordkorea
OR-01 undtagen: 2 undtagen: P-
luftfartejer af | 632 og P-633.
typen TU-204.

(") Luftfartsselskaber, der er opfert i bilag B, kan eventuelt fa tilladelse til at udove trafikrettigheder ved at benytte wet lease-luftfartgjer fra
et luftfartsselskab, der ikke er omfattet af driftsforbud, hvis de relevante sikkerhedsstandarder opfyldes.«
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