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om andring af gennemforelsesforordning (EU) 2018/2067 for si vidt angdr visse aspekter af
verifikation af data og akkreditering af verifikatorer

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/87[EF af 13. oktober 2003 om et system for handel med
kvoter for drivhusgasemissioner i Unionen og om andring af Rddets direktiv 96/61/EF ('), srlig artikel 15, tredje afsnit, og
artikel 30f, stk. 1, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Efter @ndringen af direktiv 2003/87/EF ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2023/959 () er det
nedvendigt at eendre Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/2067 (°) for at indarbejde regler for
verifikationen af, at de milepale og mal, der er fastsat i artikel 10b, stk. 4, i direktiv 2003/87EF, er ndet. For at
tilvejebringe en struktureret méade, hvorpa der kan rapporteres om de ndede milepzle og mal og lette verifikationen
heraf, er der i Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2019/1842 (*) medtaget proceduremessige krav
vedrerende indgivelse af en klimaneutralitetsrapport og dens indhold. Det er afgerende, at der fastsettes
harmoniserede regler for verifikation af en sddan rapport.

(2)  For at vurdere, om milepale og mal er ndet, er det afgerende, at verifikatoren vurderer, om klimaneutralitets-
rapporten er fuldstendig og i overensstemmelse med kravene i bilag II til gennemforelsesforordning
(EU) 2019/1842 og kontrollerer mulighederne for at forbedre overvdgnings- og rapporteringsprocessen og
nejagtigheden af dataene i klimaneutralitetsrapporten. Verifikatoren ber tage udgangspunkt i klimaneutralitetsplanen
og vurdere, om driftslederen overholder den, navnlig med hensyn til milepale, mal, foranstaltninger og investeringer.
For at den kompetente myndighed kan afgere, om emissionskvoterne skal nedsattes i overensstemmelse med
artikel 22b, stk. 1, i Kommissionens delegerede forordning (EU) 2019/331 (%), ber verifikationsrapporten indeholde
tilstraekkelige oplysninger om eventuelle uoverensstemmelser, som verifikatoren har konstateret, og som ikke kunne
afhjelpes, inden rapporten blev indgivet, herunder klimaneutralitetsplanens eventuelle manglende overholdelse af
kravene i Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2023/2441 (°).

(") EUTL 275 af 25.10.2003, s. 32, ELI http://data.europa.eu/eli/dir[2003/87 [oj.

() Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2023/959 af 10. maj 2023 om @ndring af direktiv 200387 EF om et system for handel
med kvoter for drivhusgasemissioner i Unionen og afgerelse (EU) 2015/1814 om oprettelse og anvendelse af en markedsstabili-
tetsreserve i forbindelse med Unionens ordning for handel med kvoter for drivhusgasemissioner (EUT L 130 af 16.5.2023, s. 134, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j).

() Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2018/2067 af 19. december 2018 om verifikation af data og om akkreditering af
verifikatorer i medfer af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 200387 [EF (EUT L 334 af 31.12.2018, s. 94, ELL: http://data.europa.
eufelireg_impl/2018/2067 [0j).

() Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2019/1842 af 31. oktober 2019 om regler for anvendelsen af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2003/87[EF for sd vidt angdr yderligere regler for justeringer af gratistildelingen af emissionskvoter som felge af
andringer i aktivitetsniveauet (EUT L 285 af 4.11.2019, s. 20, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/1842/0j).

() Kommissionens delegerede forordning (EU) 2019/331 af 19. december 2018 om fastleeggelse af midlertidige EU-regler for
harmoniseret gratistildeling af emissionskvoter i henhold til artikel 10a i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/87/EF
(EUTL 59 af 27.2.2019, s. 8, ELL: http://data.europa.eu/elijreg_del/2019/331/o0j).

() Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 20232441 af 31. oktober 2023 om regler for anvendelsen af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2003/87[EF for sd vidt angar indholdet af og formatet for klimaneutralitetsplaner med henblik pa gratistildeling af
emissionskvoter (EUT L, 2023/2441, 3.11.2023, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2441/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j
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Med henblik pd at bringe definitionerne i artikel 3 i gennemferelsesforordning (EU) 2018/2067, forpligtelserne i
artikel 4 og anvendelsen af kravene i kapitel II og IIl i naevnte gennemforelsesforordning i overensstemmelse med
harmoniserede regler og standarder for verifikation af drivhusgasemissioner og tildelingsdata ber de udvides til ogséa
at omfatte verifikation af klimaneutralitetsrapporter, medmindre der til denne verifikation kraeves andre
skraeddersyede regler. Tilsvarende ber kravene til akkreditering af verifikatorer i kapitel V i naevnte gennemforelses-
forordning og kravene til samarbejde og udveksling af oplysninger mellem nationale akkrediteringsorganer og
kompetente myndigheder i kapitel VI i samme gennemforelsesforordning finde anvendelse pé verifikationen af
klimaneutralitetsrapporter.

Det er afgerende, at verifikatoren indhenter tilstraekkelige oplysninger til at give rimelig sikkerhed for, at klimaneutra-
litetsrapporten er fri for vasentlige ukorrekte angivelser, og at milepale og maél er ndet. For at sikre harmoniserede
tilgange er det nedvendigt at fastsatte regler for, hvilken type oplysninger der skal deles mellem driftslederen og
verifikatoren, og hvilke faktorer der skal tages i betragtning i den strategiske analyse og risikoanalysen med henblik
pa planlegning af verifikationen.

For at vurdere opfyldelsen af de milepale og mél, der er fastsat i klimaneutralitetsplanen i henhold til artikel 10b,
stk. 4, i direktiv 2003/87/EF, ber verifikatoren kontrollere de data, der anvendes til at pédvise, at disse milepale og
mal er ndet. For at sikre harmonisering af verifikatorens vurdering af klimaneutralitetsrapporter pé tvers af anlaeg
ber der fastsettes regler for kontrol af driftslederens dokumentation og klimaneutralitetsplan og af mangler i de data,
der anvendes til at pavise, at milepzlene eller malene er ndet.

Med henblik pé at planlegge verifikationen af klimaneutralitetsrapporter og vurdere, om en ukorrekt angivelse,
manglende overensstemmelse eller manglende overholdelse er vasentlig, bor der fastsattes et vasentlighedsniveau.
For at konkretisere og for at mindske den administrative byrde ber der fastsattes ét ensartet vasentlighedsniveau for
alle driftsledere uanset deres storrelse og emissioner. Den type data, pd hvilken vaesentlighedsniveauet ber anvendes,
athaenger af den type kvantitative mal, der er defineret i klimaneutralitetsplanen, og ber af hensyn til retssikkerheden
preaciseres i lovgivningen. Derudover ber verifikatoren tage hensyn til arten, storrelsen og de serlige omstendigheder
ved eventuelle ukorrekte angivelser, manglende overensstemmelse eller manglende overholdelse.

I medfor af artikel 10a, stk. 1, femte afsnit, og artikel 10b, stk. 4, i direktiv 2003/87/EF kan en klimaneutrali-
tetsrapport kun verificeres som tilfredsstillende, hvis klimaneutralitetsrapporten er fri for vasentlige ukorrekte
angivelser, og hvis de milepale og mal, der er fastsat i klimaneutralitetsplanen, er ndet for den relevante
femdrsperiode. For at lette verifikatorens strukturerede rapportering ber der fastsattes regler for, hvorndr en
klimaneutralitetsrapport ikke kan verificeres som tilfredsstillende.

Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066 (') blev @ndret ved Kommissionens gennemferelses-
forordning (EU) 20242493 (*) for at medtage overvignings- og rapporteringsregler om nulsats og nulsats for
biomassebrandsler, vedvarende brandstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, genanvendt kulstofbrandsel og
syntetiske kulstoffattige breendstoffer. Som felge heraf er det nedvendigt at tilpasse de nuvarende regler om
verifikatorens rolle i vurderingen af anvendeligheden af de baredygtighedskriterier og kriterier for besparelse af
drivhusgasemissioner, der er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2018/2001 (), og om
dokumentation for overholdelse af disse kriterier. Som led i verifikatorens vurdering af, om overvigningsmetoden er
anvendt korrekt, ber verifikatoren kontrollere driftslederens, luftfartgjsoperatorens eller den regulerede enheds
dokumentation for, hvorvidt de relevante baredygtighedskriterier og kriterier for besparelse af drivhusgasemissioner,

Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/2066 af 19. december 2018 om overvigning og rapportering af drivhusgase-
missioner i medfer af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/87/EF og om @ndring af Kommissionens forordning (EU)
nr. 601/2012 (EUT L 334 af 31.12.2018, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/2066/0j).

Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2024/2493 af 23. september 2024 om @ndring af gennemferelsesforordning
(EU) 2018/2066 for s& vidt angdr ajourfering af overvigning og rapportering af drivhusgasemissioner i medfer af Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2003/87/EF (EUT L, 20242493, 27.9.2024, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/0j).
Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2018/2001 af 11. december 2018 om fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende
energikilder (EUT L 328 af 21.12.2018, s. 82, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2018/20010j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j


http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/2066/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2024/2493/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001/oj

EUT L af 19.6.2025

DA

(10)

(11)

(13)

der er fastsat i artikel 29, stk. 2-7 og 10, og artikel 29a i direktiv (EU) 2018/2001 for biomassebrandsler, vedvarende
brandstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, og genanvendt kulstofbrandsel, finder anvendelse, og om disse
kriterier er opfyldt. Der ber anvendes en tilsvarende kontrol ved vurderingen af, om drivhusgasbesparelseskriterierne
i artikel 2, stk. 13, i Europa-Parlamentets og Réidets direktiv (EU) 20241788 (") er overholdt for si vidt angar
syntetiske kulstoffattige brandstoffer. Hvis verifikatoren konstaterer manglende overholdelse af de galdende
baredygtigheds- og drivhusgasbesparelseskriterier, som ikke kan korrigeres inden udstedelsen af verifikations-
rapporten, ber dette angives i verifikationsrapporten.

Gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066 blev @ndret ved gennemforelsesforordning (EU) 2024/2493 med
henblik pd regulering af henferingen af alternative brendstoffer eller stotteberettigede flybrandstoffer og deres
emissioner til specifikke flyvninger. Med henblik pé situationer, hvor disse brandstoffer ikke fysisk kan henfores til
en bestemt flyvning, er der fastsat sarlige regler om den forholdsmaessige henforing af disse braendstoffer til
flyvninger, der afgér fra lufthavne, og om tidspunktet for leveringen af brandstofferne til breendstofsystemet. Af
hensyn til retssikkerheden og den miljgmassige integritet ber verifikatorens rolle med hensyn til at kontrollere, om
de relevante krav i artikel 53a-54c i gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066 er opfyldt, praeciseres.

For at sikre en korrekt forholdsmaessig henfering af alternative flybrandstoffer og statteberettigede flybrandstoffer til
flyvninger og underrette den kompetente myndighed herom ber verifikatoren foretage kontrol af fuldsteendigheden
og ngjagtigheden af den mangde rene alternative flybreendstoffer med nulsats, der anseges om, og meangden af rent
stotteberettiget flybrandstof pr. braendstofkategori i henhold til artikel 3c, stk. 6, i direktiv 2003/87[EF. Eventuelle
konstaterede uoverensstemmelser angives af verifikatoren i verifikationsrapporten.

[ overensstemmelse med det udvidede anvendelsesomréde for bilag I til direktiv 2003/87[EF er der ved gennemforel-
sesforordning (EU) 2024/2493 indfert nye regler om overvagning og rapportering af CO, overfort til anleg eller
CO,-transportinfrastruktur  til langsigtet geologisk lagring, jf. artikel 49 i gennemforelsesforordning
(EU) 2018/2066. For at afdackke eventuelle uoverensstemmelser i fratraekningen af mangden af overfort CO,, er det
afgerende at precisere, hvilken kontrol en verifikator skal udfere ved vurderingen af, om overvigningsmetoden er
anvendt korrekt, og om den korrekte meaengde overfort CO, er fratrukket i overensstemmelse med artikel 49 i
navnte gennemforelsesforordning.

For at sikre, at CO,, der er permanent kemisk bundet i et produkt, der er opfert i delegeret forordning
(EU) 2024/2620 ('), pa korrekt vis er trukket fra et anlaegs emissioner, er det afgerende at pracisere, hvilken kontrol
en verifikator skal udfere med hensyn til mangden af CO,, der er permanent kemisk bundet i produktet, og
fratrekningen af denne CO,.

Som felge af @®ndringer af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2023/958 (') er der i gennemforelses-
forordning (EU) 2018/2066 fastsat overvignings- og rapporteringsregler vedrerende luftfartgjsoperatorers
ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart. Som felge af disse @ndringer ber der i gennemforelsesforordning
(EU) 20182067 tilfajes harmoniserede regler for verifikation af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart og
akkreditering af verifikatorer, der udferer en sddan verifikation.

(") Europa-Parlamentets og Rddets direktiv (EU) 2024/1788 af 13. juni 2024 om felles regler for de indre markeder for vedvarende gas,
naturgas og brint, om @ndring af direktiv (EU) 2023/1791 og om ophavelse af direktiv 2009/73/EF (EUT L, 20241788, 15.7.2024,
ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/1788/o0j).

(") Kommissionens delegerede forordning (EU) 2024/2620 af 30. juli 2024 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2003/87EF for sa vidt angdr kravene til, hvorndr drivhusgasser er blevet permanent kemisk bundet i et produkt (EUT L,
2024/2620, 4.10.2024, ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2024/2620/0j).

(") Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2023/958 af 10. maj 2023 om @ndring af direktiv 2003/87/EF for sd vidt angér
luftfartens bidrag til Unionens emissionsreduktionsmal for gkonomien som helhed og passende gennemforelse af en global
markedsbaseret foranstaltning (EUT L 130 af 16.5.2023, s. 115, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2023/958/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j
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(14) Verifikationen af luftfartgjsoperatorens ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart ber felge de samme trin som
anvendt ved verifikationen af luftfartejsoperatorens CO,-emissionsrapporter. Med henblik herpa ber definitionerne
i artikel 3, forpligtelsen i artikel 4 og anvendelsen af kravene i kapitel II og Il i gennemforelsesforordning
(EU) 2018/2067 udvides til ogsd at omfatte verifikation af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, medmindre
specifikke karakteristika ved denne verifikation kraver andre skreeddersyede regler. Tilsvarende ber kravene til
akkreditering af verifikatorer i kapitel V i gennemforelsesforordning (EU) 2018/2067 og kravene til samarbejde og
udveksling af oplysninger mellem nationale akkrediteringsorganer og kompetente myndigheder i kapitel VI i naevnte
gennemforelsesforordning finde anvendelse pé verifikationen af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart.

(15) Thenhold til artikel 14, stk. 5, i direktiv 2003/87 [EF skal verifikationen af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart s
vidt muligt automatiseres. Hvis rapporter om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart udfyldes automatisk fra
systemet til overvigning af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart (NEATS«) udviklet af Kommissionen eller et
tredjeparts-IT-vaerktgj, som er godkendt af Kommissionen, uden indblanding fra eller @ndring af input foretaget af
luftfartgjsoperateren, ber rapporter om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart anses for at vare verificeret. I
sddanne tilfelde er rapporten blevet kontrolleret automatisk af systemet eller veerktejet. For at sikre
overensstemmelse med CO,-rapporteringen og for at opnd sterst mulig datangjagtighed ber der som led i
verifikationen af luftfartgjsoperaterens emissionsrapport foretages en overensstemmelseskontrol mellem flyveoplys-
ningerne i emissionsrapporten og flyveoplysningerne i NEATS eller tredjeparts-IT-vaerktojet under hensyntagen til
omfanget af de flyvninger, der er omfattet af direktiv 2003/87/EF. For at minimere den administrative byrde ber en
sddan overensstemmelseskontrol ikke veere pdkraevet for luftfartejsoperatorer med sméd emissionsmangder.
Eventuelle konstaterede uoverensstemmelser i flyveoplysningerne angives af verifikatoren i verifikationsrapporten.

(16) Hvis luftfartejsoperatgren indlaeser sine egne data i NEATS eller et tredjepartsvaerktej, der er godkendt af
Kommissionen, eller anvender sine egne beregningsmetoder, er det af hensyn til den miljgmeassige integritet og for at
gge offentlighedens tillid til nejagtigheden af data afgerende, at rapporten om ikke-CO,-relaterede virkninger af
luftfart verificeres af en kompetent og uathaengig verifikator.

(17) Der ber for verifikatorer, der udferer verifikation af rapporter om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart og
vurderer de tekniske aspekter af ikke-CO,-relaterede virkninger, fastsattes specifikke kompetencekriterier. Dette ber
gore det muligt for akkrediteringsorganerne at vurdere verifikatorens kompetence og prastation i forhold til disse
specifikke kriterier i akkrediteringen og tilsynet med verifikatorer.

(18) For at gge offentlighedens tillid til verifikationens kvalitet og robusthed og samtidig lette akkrediteringen og undga
administrative byrder ber det eksisterende akkrediteringsomfang 12 for luftfart udvides med henblik pé
verifikationen af rapporter om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart. Verifikatorer, der udferer verifikation af en
emissionsrapport, bor akkrediteres efter akkrediteringsomfang 12a, mens verifikatorer, der verificerer rapporter om
ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, ber akkrediteres til det udvidede akkrediteringsomfang 12b. For at
mindske den administrative byrde ber der indferes en undtagelse for de situationer, hvor verifikationen af rapporter
om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart er forholdsvis enkel pd grund af typen af de data, som luftfartejs-
operatoren har indlaest, sdsom flyveoplysninger, data om flyveveje eller data om luftfartejsegenskaber. I disse tilfaelde
ber akkreditering i forhold til omrade 12a vere tilstrakkelig.

(19) For ikke at indvirke pd gyldige akkrediteringer af verifikatorer, der verificerer CO,-emissionsrapporter, ber
verifikatorer, der er akkrediteret efter akkrediteringsomfang 12 pé tidspunktet for denne forordnings ikrafttraeeden,
kunne verificere luftfartgjsoperatorens emissionsrapporter og rapporter om ikke-CO,-relaterede virkninger af
luftfart, hvis luftfartejsoperatoren kun eandrer flyveoplysninger, data om flyveveje eller luftfartgjsegenskaber i
NEATS eller det tredjepartsveerktej, som Kommissionen har godkendt.

(20) Det er afgerende, at verifikatoren har adgang til de IT-systemer, som luftfartgjsoperatgrerne anvender til at overvége
og rapportere ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart. Der ber fastsettes harmoniserede regler for, hvilken type
oplysninger, systemer eller vaerktgjer der skal deles mellem driftslederen og verifikatoren, og hvilke faktorer der skal
tages i betragtning i den strategiske analyse og risikoanalysen med henblik pé planlaegning af verifikationen.

4/25 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j



EUT L af 19.6.2025

DA

(21)

(22)

(23)

(24)

(26)

(28)

Som led i dataverifikationen ber verifikatorerne udfere specifik overensstemmelseskontrol af de data, som luftfartejs-
operatgrerne anvender i udarbejdelsen af rapporter om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart. Typen af kontrol
ber athenge af de specifikke data, der indlases. Der er behov for harmoniserede regler for at fastlegge denne
kontrol, og hvordan manglende data om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart kan handteres.

For at sikre tilpasning til CO,-verifikationen og tage hgjde for, at data om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart i
hej grad behandles og registreres i automatiserede systemer, ber definitionen af sted i CO,-verificering og reglerne
om de anlegsbesog, som verifikatoren skal udfere, finde anvendelse pé verifikationen af rapporter om ikke-CO,-
relaterede virkninger af luftfart. Virtuelle anlaegsbesog ber vare tilladt pa lignende betingelser. De nationale
akkrediteringsorganer ber overvige anvendelsen af disse betingelser og verifikatorernes preaestationer under sddanne
anlegsbeseg som led i den drlige overvégning af verifikatorer.

Af hensyn til retssikkerheden og for at undgé administrative byrder ber der fastszttes ét ensartet vasentlighedsniveau
for alle luftfartgjsoperaterer med henblik pa planlaegning af verifikationen af rapporter om ikke-CO,-relaterede
virkninger af luftfart og stette verifikatorens vurdering i denne verifikation af, om en ukorrekt angivelse, manglende
overensstemmelse eller manglende overholdelse har en vasentlig indvirkning.

For at sikre, at individuelle eller samlede ukorrekte angivelser, manglende overensstemmelse eller manglende
overholdelse af gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066 under det galdende vasentlighedsniveau ikke ignoreres,
ber disse forhold ogsa betragtes som vaesentlige, hvis dette er berettiget i betragtning af det pdgaldende forholds art,
starrelse og serlige omstendigheder.

For at mindske den administrative byrde for regulerede enheder med enkle overvdgningssituationer og lave risici ber
der indferes visse forenklinger i verifikationen af disse regulerede enheders rapporter. Disse forenklinger ber kun
finde anvendelse pa strenge betingelser for at sikre kvaliteten af verifikationen og bevare den miljemassige integritet.

For at mindske risikoen for, at verifikatorens upartiskhed bringes i fare, ber reglerne om upartiskhed og
uafthengighed for sd vidt angér verifikatorens og dennes personale, der udferer verifikationsaktiviteter, udvides til
ogsd at omfatte verifikation af rapporter om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart.

I henhold til artikel 14, stk. 1, i direktiv 2003/87EF finder reglerne for overvigning og rapportering af emissioner fra
biomassebrandsler, vedvarende braendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, genanvendt kulstofbreendsel og
syntetiske kulstoffattige brandstoffer som fastsat i gennemferelsesforordning (EU) 2018/2066 anvendelse fra den
1. januar 2024. Reglerne om verifikation af emissioner fra disse brendstoffer ber derfor finde anvendelse pd
verifikationen af emissionsrapporter vedrgrende rapporteringsperioden 2024.

Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra Udvalget for Klimaandringer —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

I Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/2067 foretages folgende @ndringer:

1)

Lartikel 2 foretages folgende &endringer:

a) litra b) affattes saledes:

»b)  verifikationen af drivhusgasemissioner, der indtraffer fra den 1. januar 2025, og som er rapporteret af

den regulerede enhed i henhold til artikel 30f i direktiv 200387 [EF«
b)  som litra c) tilfgjes:

»c)  verifikationen af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, der indtreeffer fra den 1. januar 2025, og som
er rapporteret af luftfartgjsoperatoren i henhold til artikel 14, stk. 5, i direktiv 2003/87/EF.«

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j
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2)

[ artikel 3 foretages folgende @ndringer:

a)

folgende indsattes som nr. 6¢):

»6C) srapport om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart<: den rapport, som luftfartejsoperatoren skal
foreleegge i henhold til artikel 14, stk. 5, i direktiv 2003/87/EF, og som skal vedleegges luftfartejsope-
raterens drlige emissionsrapport i overensstemmelse med artikel 68, stk. 5, i gennemforelses-
forordning (EU) 2018/206 6«

nr. 7) affattes sledes:

»7)  driftsleders eller luftfartgjsoperaters rapport< den darlige emissionsrapport, der skal indgives af
driftslederen eller luftfartgjsoperateren i henhold til artikel 14, stk. 3, i direktiv 2003/87/EF, rapporten
om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, basisdatarapporten, der skal indgives af luftfartejs-
operatogren i henhold til artikel 4, stk. 2, i delegeret forordning (EU) 2019/331 (*), datarapporten for
nytilkomne, der indgives af driftslederen i henhold til artikel 5, stk. 2, i nevnte forordning, den arlige
rapport om aktivitetsniveau eller klimaneutralitetsrapportenc

(*) Kommissionens delegerede forordning (EU) 2019/331 af 19. december 2018 om fastleggelse af
midlertidige EU-regler for harmoniseret gratistildeling af emissionskvoter i henhold til artikel 10a i
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/87/EF (EUT L 59 af 27.2.2019, s. 8, ELL http://data.
europa.eu/elifreg_del[2019/331/0j).

inr. 13) foretages folgende aendringer:
i) litra b) affattes sdledes:

»b) med henblik pd at verificere en luftfartgjsoperaters emissionsrapport eller rapport om
ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, enhver af luftfartejsoperatorens handlinger eller
manglende handlinger, som er i modstrid med kravene i den overvdgningsplan, som er

godkendt af den kompetente myndighed«

ii) som litra ca) indsettes:
»ca) med henblik pd at verificere en klimaneutralitetsrapport, enhver af driftslederens handlinger
eller manglende handlinger, som er i modstrid med specifikationerne i klimaneutrali-
tetsplanenc

nr. 14), litra a), affattes séledes:

»a) med henblik pd at verificere en luftfartejsoperaters emissionsrapport eller rapport om ikke-CO,-
relaterede virkninger af luftfart: de lokationer, hvor overvdgningsprocessen er defineret og styret,
herunder de lokationer, hvor relevante data og oplysninger kontrolleres og lagres«

nr. 30) affattes siledes:

»30) srapporteringsperiode for aktivitetsniveau«: den anvendelsesperiode, der gar forud for indgivelsen af
den drlige rapport om aktivitetsniveau i henhold til artikel 3, stk. 1, i gennemforelsesforordning
(EU) 2019/1842.c

folgende tilfojes som nr. 31) og 32):

»31) »klimaneutralitetsrapport« en rapport, der indgives af en driftsleder i henhold til artikel 3b, stk. 2, i
gennemforelsesforordning (EU) 2019/1842

32) srapporteringsperiode for klimaneutralitet den anvendelsesperiode, der slutter den 31. december
2025 og hver efterfolgende femérige anvendelsesperiode, der slutter den 31. december hvert femte ér,
jf. artikel 10a, stk. 1, femte afsnit, og artikel 10D, stk. 4, fjerde afsnit, i direktiv 200387 [EF.«

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j
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Artikel 6 affattes sdledes:

»Artikel 6

Verifikationens pilidelighed

Borgerne skal kunne have tiltro til en verificeret emissionsrapport, rapport om ikke-CO,-relaterede virkninger af
luftfart, basisdatarapport, datarapport for nytilkomne, &rlig rapport om aktivitetsniveau eller klimaneutrali-
tetsrapport. Disse rapporter skal pd pélidelig vis gengive, hvad de enten havdes at gengive eller med rimelighed
forventes at gengive.

Verifikationen af driftslederens eller luftfartgjsoperatorens rapport skal vaere et effektivt og pélideligt redskab til stette
for kvalitetssikrings- og kvalitetskontrolprocedurer og give oplysninger, som en driftsleder eller luftfartejsoperator
kan anvende til at forbedre resultaterne af sin emissionsovervigning og -rapportering, ikke-CO,-relaterede
virkninger af luftfart, data, der er relevante for gratistildeling eller data, der er relevante for klimaneutralitetsrapporter,
ogsd i forhold til milepale og mal.«

L artikel 7 foretages folgende &ndringer:
a)  stk. 4 endres sdledes:
i) litra a) og b) affattes sdledes:

»a)  driftslederens eller luftfartejsoperaterens rapport er fuldsteendig og overholder de krav, der er
fastsat i bilag X til gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066, i bilag IV til delegeret
forordning (EU) 2019/331, artikel 3, stk. 2, eller bilag II til gennemforelsesforordning
(EU) 2019/1842, alt efter, hvad der er relevant

b)  driftslederen eller luftfartgjsoperatoren har handlet i overensstemmelse med kravene i
drivhusgasemissionstilladelsen og overvigningsplanen, der er godkendt af den kompetente
myndighed, ndr det drejer sig om verifikationen af en driftsleders emissionsrapport, og med
kravene i overvdgningsplanen, der er godkendt af den kompetente myndighed, ndr det drejer
sig om verifikationen af en luftfartejsoperators emissionsrapport eller rapport om ikke-
CO2-relaterede virkninger af luftfart«

ii) som litra ca) indsettes:

»ca) driftslederen har handlet i overensstemmelse med specifikationerne i klimaneutralitetsplanen
i henhold til Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2023/2441 (*), ndr det drejer
sig om verifikationen af en driftsleders klimaneutralitetsrapport, navnlig i forbindelse med
foranstaltninger, milepale, investeringer og mal

(*)  Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2023/2441 af 31. oktober 2023 om regler for
anvendelsen af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2003/87EF for sé vidt angér indholdet
af og formatet for klimaneutralitetsplaner med henblik pé gratistildeling af emissionskvoter
(EUT L, 2023/2441, 3.11.2023, ELL http://data.curopa.eu/eli/reg_impl/2023/2441/0j).«

iii) tredje afsnit affattes sdledes:

»Med henblik pa litra d) skal verifikatoren tilvejebringe tydelige og objektive beviser fra driftslederen
eller luftfartgjsoperatoren, der understotter de rapporterede aggregerede emissioner, ikke-CO,-
relaterede virkninger af luftfart, data, der er relevante for gratistildeling eller data, der er relevante for
klimaneutralitetsrapporter, under hensyntagen til alle andre oplysninger i driftslederens eller
luftfartejsoperatarens rapport.«

b)  Felgende indsettes som stk. 5a:

»5a. Hvis verifikatoren konstaterer, at en driftsleder ikke overholder gennemforelsesforordning
(EU) 20232441, skal denne manglende overholdelse rapporteres i verifikationsrapporten, selv. om den
kompetente myndighed har vurderet den pagaldende klimaneutralitetsplan til at vaere i overensstemmelse med
navnte forordning i henhold til artikel 22b, stk. 1, litra c), i delegeret forordning (EU) 2019/331.«

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j
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5)  Tlartikel 9, stk. 1, foretages folgende aendringer:

a)

folgende indsattes som litra ba):

»ba) oplysningsniveauet og kompleksiteten af klimaneutralitetsplanen, for si vidt angdr verifikationen af
klimaneutralitetsrapportenc.

litra e) affattes sdledes:

»e)  lokalitet, hvor oplysninger og data relateret til drivhusgasemissioner, ikke-CO,-relaterede virkninger af
luftfart, data, der er relevante for gratistildeling, eller data, der er relevante for klimaneutralitetsrapporter,
forefindes.«

6) [lartikel 10, stk. 1, foretages folgende endringer:

a)

som litra ca) indsattes:

»ca) den seneste version af driftslederens klimaneutralitetsplan samt andre relevante versioner af
klimaneutralitetsplanenc.

litra h) affattes sédledes:

»h)  driftslederens eller luftfartgjsoperaterens drlige emissionsrapport, rapport om ikke-CO,-relaterede
virkninger af luftfart, basisdatarapport, datarapport for nytilkomne, arlig rapport om aktivitetsniveau
eller klimaneutralitetsrapport«

folgende indszttes som litra kb):

»kb) en journal over alle disse andringer i henhold til artikel 22d i gennemferelsesforordning
(EU) 2019/331, hvis klimaneutralitetsplanen er blevet ajourfert i rapporteringsperioden for
klimaneutralitet«

litra m), n) og o) affattes saledes:

»m) verifikationsrapporten fra det forrige dr, den forrige basisperiode eller den forrige rapporteringsperiode
for klimaneutralitet, alt efter hvad der er relevant, hvis verifikatoren ikke udferte verifikationen for
denne bestemte driftsleder eller luftfartojsoperator det forrige &r, den forrige basisperiode eller den
forrige rapporteringsperiode for klimaneutralitet, alt efter hvad der er relevant

n)  al relevant korrespondance med den kompetente myndighed, navnlig oplysninger med relation til
underretningen om @ndringer af overvigningsplanen, overvagningsmetodeplanen, klimaneutrali-
tetsplanen eller milepale og mél samt korrektioner af indrapporterede data, alt efter hvad der er relevant

o)  oplysninger om databaser og datakilder, som er anvendt til overvdgning og rapportering, herunder
oplysningerne fra Eurocontrol eller andre relevante organisationer, system til overvagning af ikke-CO,-
relaterede virkninger af luftfart (NEATS) eller tredjeparts IT-vaerktojer i henhold til artikel 56a, stk. 7, i
gennemforelsesforordning (EU) 20182066«

folgende indsattes som litra oa):

»0a) oplysninger og underliggende data, der anvendes af luftfartojsoperatoren til at indsamle
flyveoplysninger, oplysninger om luftfartejsegenskaber og andre typer overvagningsoplysninger med
henblik pa at foretage beregningen af CO,-akvivalent for ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart
pr. flyvning, hvis NEATS senere stilles til rddighed af Kommissionen i overensstemmelse med
artikel 56b, stk. 6, i gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066«.

7)  lartikel 11 foretages folgende a@ndringer:

a)

stk. 3 @ndres séledes:
i) litra b) affattes saledes:

»b)  sterrelsen og karakteren af luftfartgjsoperateren, fordelingen af oplysninger pa forskellige
lokationer samt antallet og typen af flyvninger med henblik pa verifikationen af luftfartejsope-
ratprens emissionsrapport eller rapport om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart«

ii) som litra ca) indsettes:

»ca) klimaneutralitetsplanen, de specifikke milepale og mal, der er fastsat i planen, samt
eventuelle ajourferinger af klimaneutralitetsplanen i rapporteringsperioden for
klimaneutralitet med henblik pa verifikation af klimaneutralitetsrapporten.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j
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8)

10)

iii) litra d) affattes saledes:

»d)  arten, omfanget og kompleksiteten af emissionskilder og kildestromme samt udstyret og
processerne, der har resulteret i emissioner, ikke-CO2-relaterede virkninger af luftfart eller data,
som er relevant for gratistildeling, herunder det maleudstyr, der er beskrevet i
overvagningsplanen eller overvdgningsmetodeplanen, alt efter hvad der er relevant, oprindelsen
og anvendelsen af beregningsfaktorer og andre primzre datakilder«

som litra f) indsaettes:

»f) i hvilket omfang luftfartgjsoperatorerne indgiver data i NEATS eller tredjeparts-IT-veerktgjer, der er
godkendt af Kommissionen i henhold til artikel 56a, stk. 8, i gennemforelsesforordning
(EU) 2018/2066, med henblik pa at verificere rapporten om ikke-CO2-relaterede virkninger af luftfart«

stk. 4 eendres saledes:
i) folgende indszttes som litra aa):

»aa) om den klimaneutralitetsplan, der er blevet forelagt, er den seneste udgave, og om den
kompetente myndighed vurderede denne til at vare i overensstemmelse med artikel 22b,
stk. 1, litra ¢), i delegeret forordning (EU) 2019/331«.

ii) folgende indsattes som litra bb):
»bb) om der er foretaget @ndringer af klimaneutralitetsplanen i rapporteringsperioden for
klimaneutralitet, og om den kompetente myndighed er blevet underrettet om disse
andringerc.

Lartikel 13 foretages folgende @ndringer:

a)

stk. 1, litra c), affattes sdledes:

»c)  en dataindsamlingsplan, der faststter omfanget af og metoderne til dataindsamling med relation til
datapunkter, som ligger til grund for de aggregerede emissioner i driftslederens eller luftfartgjsope-
ratgrens rapport, de samlede ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart i rapporten om ikke-CO,-
relaterede virkninger af luftfart, de aggregerede data, der er relevante for gratistildeling, i driftslederens
basisdatarapport, datarapport for nytilkomne eller arlige rapport om aktivitetsniveau, eller de
aggregerede data, der er relevante for at pévise, at de milepale og mal, der er fastsat i klimaneutrali-
tetsplanen, er ndet.«

stk. 2, forste afsnit, affattes siledes:

»Verifikatoren skal opstille den testplan, der er omhandlet i stk. 1, litra b), pd en sddan made, at verifikatoren
kan fastsld, i hvor hej grad der kan szttes lid til de relevante kontrolaktiviteter med henblik pé at vurdere, om
de krav, der er naevnt i artikel 7, stk. 4, litra b), ¢), ca) og d), eller artikel 7, stk. 4, tredje afsnit, er opfyldt.c

artikel 14, forste afsnit, affattes sdledes:

»Verifikatoren skal gennemfere verifikationsplanen og pé baggrund af risikoanalysen kontrollere implementeringen
af overvigningsplanen eller overvdgningsmetodeplanen som godkendt af den kompetente myndighed eller
klimaneutralitetsplanen, alt efter hvad der er relevant.«

[ artikel 16 foretages folgende sendringer:

a)

stk. 2 @ndres sledes:
i) forste afsnit, indledningen, affattes séledes:

»2.  Som en del af dataverifikationen, som der henvises til i stk. 1, og under hensyntagen til den
godkendte overvdgningsplan, overvdgningsmetodeplanen eller klimaneutralitetsplanen, alt efter hvad
der er relevant, herunder de procedurer, der er beskrevet i denne plan, kontrollerer verifikatoren:«

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j
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ii) som litra ca) indsettes:

»ca) overensstemmelsen med afgreensningen af anlegget som fastsat i gennemferelsesforordning
(EU) 20182066 og dets delinstallationer som fastsat i delegeret forordning (EU) 2019/331
med henblik pa at verificere en klimaneutralitetsrapport«

iii) litra d) affattes sdledes:

»d)  fuldsteendigheden af flyvninger, som er omfattet af en luftfartsaktivitet, der er anfert i bilag I til
direktiv 2003/87EF, og som luftfartejsoperatoren er ansvarlig for, samt fuldstendigheden af
emissionsdata eller ikke-CO2-relaterede virkninger af luftfart med henblik pé at verificere en
luftfartejsoperators emissionsrapport eller rapport om ikke-CO2-relaterede virkninger af

luftfarte
iv) folgende indsattes som litra fb):
»fb) om de historiske emissioner, emissionsniveauer og aktivitetsniveauer er i overensstemmelse

med data i basisdatarapporterne og rapporterne om aktivitetsniveau med henblik pa at
verificere en klimaneutralitetsrapport«

b)  felgende indsattes som stk. 2a, 2b, 2c og 2d:

»2a. Hvis luftfartejsoperatoren indgiver data om flyveveje i rapporten om ikke-CO,-relaterede virkninger af
luftfart, kontrollerer verifikatoren fuldsteendigheden af oplysninger om flyveveje som en del af dataverifi-
kationen, som der henvises til i stk. 1, og under hensyntagen til den godkendte overvigningsplan.

2b. Hvis luftfartgjsoperateren indgiver data om luftfartejsegenskaber i rapporten om ikke-CO,-relaterede
virkninger af luftfart, kontrollerer verifikatoren som en del af dataverifikationen, som der henvises til i stk. 1,
og under hensyntagen til den godkendte overvdgningsplan som minimum felgende:

a)  konsistensen mellem de luftfartejstyper, der er anfert i den godkendte overvigningsplan, og
indrapporterede data om luftfartejstyper og dem, der er anfert i interne optegnelser

b)  konsistensen mellem luftfartejsoperatorens datakilder og procedurer vedrerende luftfartgjsmotorer og
flymotorens unikke identifikationsnummer som opfert i Organisationen for International Civil Luftfarts
(ICAQ's) motoremissionsdatabase eller tilsvarende datakilde, der anvendes til at identificere motorer,
som er fastgjort til luftfartejet

¢)  konsistensen mellem luftfartojets masse, startmasse eller belaegningsgrad i luftfartgjsoperaterens interne
optegnelser og masse- og balancedokumenter og de data, som luftfartejsoperatgren har indrapporteret.

Verifikatoren anvender ogsd simuleringer af luftfartojets praestationer med BADA (base of aircraft data) til at
estimere luftfartgjets masse, startmasse eller belegningsgrad med henblik pd at sammenligne med de data,
som luftfartgjsoperatoren har indgivet.

2c. Hvis luftfartejsoperatoren indgiver data om luftfartejets prastationer i rapporten om ikke-
CO2-relaterede virkninger af luftfart, kontrollerer verifikatoren som en del af dataverifikationen, som der
henvises til i stk. 1, og under hensyntagen til den godkendte overvigningsplan felgende:

a)  konsistensen mellem flyvevejsdata og data om luftfartejets praestationer pa dets flyveveje, herunder
krydstjek af de tidsstempler, der anvendes i forbindelse med flyvevejsdata og data om luftfartejets
prastationer

b)  konsistensen mellem det samlede breendstofforbrug, dataene om brendstof, der er indkebt eller pd anden
méde leveret til det luftfartej, som udferer luftfartsaktiviteten, og tankmal

c)  konsistensen mellem de data, som luftfartgjsoperatoren har indrapporteret, og producentens
specifikationer, interne optegnelser og procedurer vedrgrende det leverede brandstof, brandstof-
forbruget og luftfartgjets motoreffektivitet, herunder luftfartgjets motordrivkraft

10/25 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j
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d) alle oplysninger, som verifikatoren anser for nedvendige for at reducere verifikationsrisikoen til et
acceptabelt niveau, siledes at der opnds rimelig sikkerhed for, at rapporten om ikke-CO,-relaterede
virkninger af luftfart er fri for veesentlige ukorrekte angivelser.

Ved kontrol af konsistensen af de data, der er omhandlet i litra a), anvender verifikatoren ogsé simuleringer af
luftfartgjets prastationer med BADA (base of aircraft data) til at estimere mdlinger af brandstofforbrug og
motoreffektiviteten for at sammenligne med de data, som luftfartgjsoperateren har indgivet.

2d.  Hvis luftfartejsoperatoren anvender sin egen metode til at bestemme brendstofegenskaber eller vejrdata i
rapporten om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, sit eget modul til estimering af brendstofforbrug og
emissioner, jf. artikel 56a, stk. 4, litra a), i gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066, kontrollerer
verifikatoren som en del af dataverifikationen, som der henvises til i stk. 1, gyldigheden af de inputoplysninger,
der anvendes til at bestemme dataene, og anvender de metoder, der er godkendt af den kompetente myndighed
i overvigningsplanen.«

som stk. 4 tilfgjes:

»4.  Med henblik pd at kontrollere fuldsteendigheden af de flyveveje, som der henvises til i stk. 2a, anvender
verifikatoren Eurocontrols Current Tactical Flight Model, Eurocontrols Regulated Tactical Flight Model eller
alternativt Eurocontrols Filed Tactical Flight Model eller tilsvarende med hensyn til datangjagtighed, alt efter
hvad der er relevant, samt data fra Automatic Dependent Surveillance-Broadcast.«

11) TIartikel 17 foretages folgende a@ndringer:

a)

stk. 4 affattes sdledes:

»4.  Hvis overfart CO, fratraekkes i henhold til artikel 49 i gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066, og
den overforte CO, méles af bide det overforende og modtagende anleg eller CO,-transportinfrastrukturen,
kontrollerer verifikatoren, om forskelle mellem de mélte veerdier ved begge anleg eller CO,-transportinfra-
strukturen kan forklares af mélesystemernes usikkerhed, og om der er anvendt det korrekte aritmetiske
gennemsnit for de malte vardier i emissionsrapporterne for begge anlag eller CO,-transportinfrastrukturen.

Hvis forskellen mellem de maélte vardier ved begge anlag eller CO,-transportinfrastrukturen ikke kan forklares
af usikkerheden i malesystemerne, kontrollerer verifikatoren, om der er foretaget justeringer for at korrigere for
forskellene mellem de maélte vardier, om disse justeringer var pd den sikre side, og om den kompetente
myndighed har godkendt disse justeringer.

Hvis der er rapporteret om CO, i transit, jf. artikel 49, stk. 7, i gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066,
kontrollerer verifikatoren, om denne CO, i transit er blevet overfort til andre anleg eller en anden CO,-
transportinfrastruktur senest d. 31. januar det efterfolgende ar.«

folgende indszttes som stk. 4a, 4b og 4c:

»4a. Hvis overfort N,O ikke regnes med som emission i henhold til artikel 50 i gennemforelsesforordning
(EU) 2018/2066, og den overforte N,O madles af bade det overforende og modtagende anlaeg, kontrollerer
verifikatoren, om forskelle mellem de malte vardier ved begge anleg kan forklares af malesystemernes
usikkerhed, og om der er anvendt det korrekte aritmetiske gennemsnit for de malte vaerdier i emissionsrap-
porterne for begge anlag.

Hvis forskellen mellem de mélte vaerdier ved begge anlag ikke kan forklares af usikkerheden i mélesystemerne,
kontrollerer verifikatoren, om der er foretaget justeringer for at korrigere for forskellene mellem de malte
vaerdier, om disse justeringer var pd den sikre side, og om den kompetente myndighed har godkendt disse
justeringer.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j
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4b. Hvis CO,, der overfores i henhold til artikel 49, stk. 6, i gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066,
stammer fra materialer eller braendstoffer, der indeholder kulstof med nulsats, kontrollerer verifikatoren
folgende:

a) at den overforte CO, stammer fra materialer eller brandstoffer, der indeholder kulstof med nulsats

b)  at det overforende anlag eller CO,-transportinfrastrukturen pé korrekt vis har fratrukket overfort CO, i
forhold til den fraktion af kulstof, der ikke stammer fra kulstof med nulsats

¢)  at driftslederen af anleegget eller CO,-transportinfrastrukturen har overvaget udsivningsuheld, fugitive
emissioner og udluftningsemissioner, hvis sddanne emissioner har fundet sted

d)  alle oplysninger, som verifikatoren anser for nedvendige for at reducere verifikationsrisikoen til et
acceptabelt niveau, sdledes at der opnas rimelig sikkerhed for, at emissionsrapporten er fri for vasentlige

ukorrekte angivelser.

4c.  Hvis CO, er permanent kemisk bundet i et produkt, jf. artikel 49a i gennemferelsesforordning
(EU) 2018/2066, kontrollerer verifikatoren folgende:

a)  at produktet er opfort i delegeret forordning (EU) 2024/2620
b)  at driftslederen pad korrekt vis har fratrukket CO,, der stammer fra kulstof uden nulsats, og som er
permanent kemisk bundet, i overensstemmelse med artikel 49a i gennemferelsesforordning

(EU) 2018/2066

¢)  mengden af CO,, der er permanent kemisk bundet i et produkt, der er opfert i delegeret forordning
(EU) 2024/2620

d)  hvis CO,'en stammer fra materialer eller breendstoffer, der indeholder en fraktion af kulstof med nulsats:
i) at CO,'en stammer fra disse materialer eller breendstoffer

ii) at driftslederen pa korrekt vis har fratrukket CO,, der er permanent kemisk bundet, i forhold til
den fraktion af kulstof, der ikke stammer fra kulstof med nulsats

e)  alle oplysninger, som verifikatoren anser for nedvendige for at reducere verifikationsrisikoen til et
acceptabelt niveau, sdledes at der opnas rimelig sikkerhed for, at emissionsrapporten er fri for vasentlige
ukorrekte angivelser.«

c)  stk. 5 affattes sdledes:

»5.  Med henblik pa at verificere driftslederens emissionsrapport kontrollerer verifikatoren som led i den
kontrol, der er omhandlet i stk. 1, felgende dokumentation:

a)  driftslederens dokumentation for, at biomassebrendsler med nulsats opfylder baredygtigheds- og
drivhusgasbesparelseskriterierne i artikel 29, stk. 2-7 og stk. 10, i direktiv (EU) 2018/2001

b)  driftslederens dokumentation for, at vedvarende brandstoffer med nulsats, der ikke er af biologisk
oprindelse (\RENBO«) eller genanvendt kulstofbraendsel (»RCF«), opfylder drivhusgasbesparelseskri-
terierne i artikel 29a i direktiv (EU) 2018/2001

¢)  driftslederens dokumentation for folgende:

i) at syntetiske kulstoffattige breendstoffer med nulsats overholder tarsklen for reduktion af
drivhusgasemissioner som omhandlet i artikel 2, nr. (13), i direktiv (EU) 2024/1788

ii) hvorvidt kulstofindholdet i syntetiske kulstoffattige breendstoffer har veret genstand for
forudgdende returnering af kvoter i henhold til direktiv 2003/87/EF.c

d)  felgende indsattes som stk. 5a og 5b:
»5a. Hvis driftslederen har bestemt biomassefraktionen og den identiske fraktion af biomasse med nulsats ved
hjelp af fortegnelser over keb i overensstemmelse med artikel 39, stk. 4, i gennemforelsesforordning

(EU) 2018/2066, kontrollerer verifikatoren folgende:

a)  at den indkebte maengde biogas ikke havdes at blive anvendt af nogen anden
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b)  atdriftslederen og producenten af biomassefraktionen er forbundet til samme gasnet

c)  alle oplysninger, som verifikatoren anser for nedvendige for at reducere verifikationsrisikoen til et
acceptabelt niveau, sdledes at der opnas rimelig sikkerhed for, at emissionsrapporten er fri for vasentlige
ukorrekte angivelser.

5b.  Hvis fraktionen af RENBO eller RCF og den identiske fraktion af RENBO eller RCF med nulsats i naturgas
bestemmes i overensstemmelse med artikel 39a i gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066, kontrollerer
verifikatoren folgende:

a)  atden indkebte maengde RENBO eller RCF ikke havdes at blive anvendt af nogen anden
b)  atdriftslederen og producenten af RENBO/RCF er forbundet til samme gasnet

¢)  alle oplysninger, som verifikatoren anser for nedvendige for at reducere verifikationsrisikoen til et
acceptabelt niveau, sdledes at der opnds rimelig sikkerhed for, at emissionsrapporten er fri for vasentlige
ukorrekte angivelser.«

stk. 6 affattes siledes:

»6.  Hvis det alternative flybrendstof eller det stotteberettigede flybrandstof leveres til luftfartejet i fysisk
identificerbare partier og fysisk kan henferes til en rapporteret flyvning, kontrollerer verifikatoren, om
meangden af alternativt flybreendstof eller stotteberettiget flybrandstof er korrekt henfort til flyvningen direkte
efter pafyldningen af breendstoffet.

Hvis flere efterfolgende flyvninger udferes uden brandstofpafyldning mellem disse efterfolgende flyvninger,
kontrollerer verifikatoren, om mangden af alternativt flybreendstof eller statteberettiget flybraeendstof tilskrives
til disse flyvninger forholdsmessigt med emissionerne fra disse flyvninger beregnet ved brug af den forelebige
emissionsfaktor.

Hvis det alternative flybreendstof ikke fysisk kan henfores til en bestemt flyvning pa en flyveplads, kontrollerer
verifikatoren, om det alternative flybrandstof er henfert til flyvninger, for hvilke der skal returneres kvoter i
overensstemmelse med artikel 12, stk. 3, i direktiv 2003/87EF, forholdsmessigt med emissionerne fra disse
flyvninger, der afgdr fra den pagzldende flyveplads beregnet ved brug af den forelgbige emissionsfaktor.

Hvis det stotteberettigede flybrandstof ikke fysisk kan henferes til en bestemt flyvning pa en flyveplads,
kontrollerer verifikatoren, om det stotteberettigede flybrandstof er henfort til flyvninger, for hvilke der skal
returneres kvoter i overensstemmelse med artikel 12, stk. 3, i direktiv 2003/87/EF, og til flyvninger omfattet af
artikel 3c, stk. 8, i naevnte direktiv, forholdsmeassigt med emissionerne fra disse flyvninger beregnet ved brug af
den forelebige emissionsfaktor.

Med henblik pd tredje og fjerde afsnit kontrollerer verifikatoren, om det alternative flybreendstof eller det
stotteberettigede flybrandstof blev leveret til afgangsflyvepladsens brandstofsystem i rapporteringsperioden
eller tre méineder for rapporteringsperiodens begyndelse eller tre mdneder efter rapporteringsperiodens
afslutning som angivet i den overvagningsplan, der er godkendt af den kompetente myndighed.

Med henblik pé forste, andet, tredje og fjerde afsnit kontrollerer verifikatoren, om:

a) det alternative flybreendstof eller det statteberettigede flybrandstof er korrekt tildelt flyvepladspar i
luftfartejsoperatarens emissionsrapport

b) den samlede mangde af det alternative flybrendstof, der er ansegt om, ikke overstiger den
pagaeldende luftfartgjsoperators samlede mangde rapporteret braendstof til flyvninger, for hvilke der
skal returneres kvoter i overensstemmelse med artikel 12, stk. 3, i direktiv 2003/87/EF, og som
kommer fra den flyveplads, hvor det alternative flybrandstof leveres

ba) den samlede mangde stotteberettiget flybraendstof ikke overstiger den pagwldende luftfartejs-
operaters samlede mangde rapporteret breendstof til flyvninger, for hvilke der skal returneres kvoter
i overensstemmelse med artikel 12, stk. 3, i direktiv 2003/87EF, og til flyvninger, der er omfattet af
direktivets artikel 3c, stk. 8, og som kommer fra den flyveplads, hvor det berettigede flybrandstof
leveres

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j
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12)

0) den samlede mangde alternativt flybreendstof til flyvninger, for hvilke der skal returneres kvoter i
overensstemmelse med artikel 12, stk. 3, i direktiv 2003/87/EF, ikke overstiger den samlede mangde
alternativt flybrandstof, der er indkebt, hvorfra den samlede maengde alternativt flybrandstof, der er
solgt til tredjemand, fratrackkes

ca) den samlede maengde stotteberettiget flybreendstof til flyvninger, for hvilke der skal returneres kvoter i
overensstemmelse med artikel 12, stk. 3, i direktiv 2003/87/EF, og fra flyvninger, der er omfattet af
direktivets artikel 3c, stk. 8, ikke overstiger den samlede mangde stotteberettiget flybreendstof, der er
indkebt, hvorfra den samlede mangde statteberettiget flybraendstof, der er solgt til tredjemand,
fratraeekkes

d) forholdet mellem det alternative flybrandstof eller stotteberettiget flybrandstof og fossile
brandstoffer, der er henfert til flyvninger, aggregeret pr. flyvepladspar, ikke overstiger den maksimale
blandingsgranse for det pagaldende alternative flybreendstof eller stotteberettigede flybrandstof som
certificeret i henhold til en anerkendt international standard

e) den samlede fraktion med nulsats i det alternative flybreendstof ikke overstiger den mengde
alternativt flybrendstof, for hvilken der fremlaegges folgende dokumentation:

i) hvis fraktionen med nulsats vedrerer biomassefraktionen i et blandet alternativt
flybreendstof, dokumentation for opfyldelse af baeredygtigheds- og drivhusgasbesparelseskri-
terierne i artikel 29, stk. 2-7 og stk. 10 i direktiv (EU) 2018/2001

ii) hvis fraktionen med nulsats vedrerer fraktionen af RENBO eller RCF i et blandet alternativt
braendstof, dokumentation for opfyldelse af drivhusgasbesparelseskriterierne i artikel 29a i
direktiv (EU) 2018/2001

iii) hvis fraktionen med nulsats vedrerer fraktionen af syntetisk kulstoffattigt brandstof i et
blandet alternativt brandstof, dokumentation for overholdelse af teersklen for reduktion af
drivhusgasemissioner som omhandlet i artikel 2, nr. 13), i direktiv (EU) 2024/1788 og
dokumentation for, at kulstofindholdet i det syntetiske kulstoffattige braendstof har veeret
genstand for forudgdende returnering af kvoter i henhold til direktiv 2003/87EF.

f) de samme mangder alternativt flybrendstof eller stotteberettiget flybreendstof ikke er taget i
betragtning og havdet at blive anvendt i en tidligere rapport, af en anden luftfartejsoperator eller i et

andet CO,-prissatningssystem.«

Folgende indsettes som artikel 17¢:

»Artikel 17¢
Kontrol af opfyldelsen af milepzele og mil

Med henblik pé at verificere en klimaneutralitetsrapport kontrollerer verifikatoren, om de milepzle og mél, der er
fastsat i klimaneutralitetsplanen, er ndet. Med henblik herpa kontrollerer verifikatoren:

a)  driftslederens dokumentation for, om foranstaltningerne vedrgrende milepzle og mél er blevet gennemfort, og
om gennemforelsen af disse foranstaltninger er fuldfert

b)  indvirkningen af eventuelle ajourferinger af klimaneutralitetsplanen pé opnéelsen af milepzle og mél

¢)  om driftslederens dokumentation for opfyldelse af milepale og mél er i overensstemmelse med klimaneutrali-
tetsplanen

d)  omder er anvendt relevante data til at pavise, om de milepale og mal, der er fastsat i klimaneutralitetsplanen, er
ndet

e)  om beregningen af de data, der anvendes til at pavise, om de milepzle og mal, der er fastsat i klimaneutrali-
tetsplanen, er ndet, er korrekt, og om disse data er i overensstemmelse med andre relevante data i den
verificerede emissionsrapport, basisdatarapport og arlige rapport om aktivitetsniveau

f)  om der med de ndede mél kan pévises en reduktion i overensstemmelse med den ansliede reduktion af
drivhusgasemissioner, der er beskrevet i klimaneutralitetsplanen, og, hvis dette ikke er tilfeldet, hvad
begrundelsen herfor er.«
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13)

14)

15)

[ artikel 18 foretages folgende sendringer:

a)

folgende indsattes som stk. 1a:

»la. Hvis der mangler data, der er nedvendige for at beregne ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart,
kontrollerer verifikatoren, om de manglende data kan estimeres ved hjelp af NEATS eller et tredjeparts-IT-
vaerktej, der er godkendt af Kommissionen.

Hvis de manglende data ikke kan estimeres i overensstemmelse med forste afsnit, kontrollerer verifikatoren, om
de surrogatdata, der er godkendt af den kompetente myndighed, er blevet anvendt korrekt.

Hvis en luftfartgjsoperater ikke i tide er i stand til at indhente en godkendelse af surrogatdata, kontrollerer
verifikatoren, om den tilgang, der anvendes af luftfartajsoperatoren til at komplettere de manglende data,
sikrer, at ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart ikke undervurderes, og at denne tilgang ikke forer til
vasentlige ukorrekte angivelser.«

som stk. 4 tilfgjes:

»4.  Hvis der forekommer datamangler i de data, der anvendes til at pavise, at de milepzle eller mél, der er
fastsat i klimaneutralitetsplanen, er ndet, kontrollerer verifikatoren, om den tilgang, som driftslederen
anvender til at kompensere for de manglende data, er baseret pd rimelig dokumentation, og sikrer, at de data,
der foreskrives i gennemforelsesforordning (EU) 20232441, ikke er undervurderet eller overvurderet.«

artikel 21, stk. 5, affattes sdledes:

»5.

Med henblik pa at verificere driftslederens emissionsrapport, basisdatarapport, datarapport for nytilkomne,

arlige rapport om aktivitetsniveau eller klimaneutralitetsrapport beslutter verifikatoren pd baggrund af
risikoanalysen, om der er behov for besag pd andre lokationer, blandt andet hvis relevante dele af dataflowaktiviteter
og kontrolaktiviteter udferes pd andre lokationer, sdsom virksomhedshovedsader og andre anlaegseksterne kontorer.«

[ artikel 22 foretages folgende sendringer:

a)

stk. 1 affattes sdledes:

»1.  Hvis verifikatoren konstaterer ukorrekte angivelser, afvigelser eller manglende overholdelse af
gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066, delegeret forordning (EU) 2019/331, gennemforelsesforordning
(EU) 2019/1842 eller gennemforelsesforordning (EU) 2023/2441, alt efter hvad der er relevant, under
verifikationen, underretter verifikatoren driftslederen eller luftfartgjsoperatoren herom i tide og opfordrer til
at foretage de nedvendige korrektioner.

Driftslederen eller luftfartajsoperataren korrigerer eventuelle meddelte ukorrekte angivelser og afvigelser.

Hvis der er konstateret en manglende overholdelse af gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066, delegeret
forordning (EU) 2019/331, gennemforelsesforordning (EU) 2019/1842 eller gennemferelsesforordning
(EU) 2023/2441, underretter driftslederen eller luftfartgjsoperatoren den kompetente myndighed og retter op
pa den manglende overholdelse efter behov og uden ungdig forsinkelse.«

stk. 2 affattes sdledes:

»2.  Verifikatoren dokumenterer i den interne verifikationsdokumentation alle ukorrekte angivelser, afvigelser
eller manglende overholdelse af gennemferelsesforordning (EU) 2018/2066, delegeret forordning
(EU) 2019/331, gennemforelsesforordning (EU) 2019/1842 eller gennemforelsesforordning (EU) 2023/2441,
der er blevet korrigeret af driftslederen eller luftfartgjsoperateren under verifikationen, og markerer dem som
lost.«

stk. 3 endres séledes:
i) andet afsnit affattes sdledes:

»Verifikatoren afger, hvorvidt de ikkekorrigerede ukorrekte angivelser, individuelt eller kombineret
med andre ukorrekte angivelser, har veasentlig indflydelse pa de rapporterede samlede emissioner,
ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, data, der er relevante for gratistildeling, eller data, der er
relevante for rapportering om klimaneutralitet. Ved wvurderingen af ukorrekte angivelsers
vaesentlighed tager verifikatoren hensyn til den ukorrekte angivelses storrelse og karakter samt de
sarlige omstendigheder ved deres forekomst.«

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j
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16)

17)

18)

ii) fjerde afsnit affattes sdledes:

»Hvis driftslederen eller luftfartgjsoperateren ikke retter op pd den manglende overholdelse af
gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066, delegeret forordning (EU) 2019/331, gennemforelses-
forordning (EU) 2019/1842 eller gennemforelsesforordning (EU) 2023/2441 i overensstemmelse
med stk. 1, inden verifikatoren udsteder verifikationsrapporten, vurderer verifikatoren, om den
ikkekorrigerede manglende overholdelse har en indvirkning pd de indrapporterede data, og om dette
forer til veesentlige ukorrekte angivelser.«

L artikel 23 foretages folgende @ndringer:
a)  Felgende indsattes som stk. 2a:

»2a. Med henblik pa at verificere rapporter om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart skal vaesentlig-
hedsgraden vare 5 % af samlet CO,, der er rapporteret i rapporten om ikke-CO,-relaterede virkninger af
luftfart.«

b)  som stk. 5 tilfgjes:
»5.  Med henblik pa at verificere en klimaneutralitetsrapport skal vaesentlighedsniveauet vaere 5 % af folgende:

a)  anlaeggets samlede emissioner for sd vidt angdr den relevante delinstallation, hvis de ndede mal vedrerer
absolutte emissionsmal

b) intensitetsniveauet for hvert enkelt relevant produktbenchmarket delinstallation udtrykt som ton CO,-
akvivalent pr. relevant produktionsenhed, hvis de ndede madl vedrerer aktivitetsniveauer for en
produktbenchmarket delinstallation

¢)  intensitetsniveauet for hvert enkelt relevant produktbenchmarket delinstallation udtrykt som ton CO,-
akvivalent pr. T] varme, der er forbrugt, hvis de ndede médl vedrerer aktivitetsniveauer for en
varmebenchmarket produktdelinstallation

d) intensitetsniveauet for hvert enkelt relevant produktbenchmarket delinstallation udtrykt som ton CO,-
akvivalent pr. T] brendsel, der er forbrugt, hvis de ndede médl vedrerer aktivitetsniveauer for en
brandselbenchmarket produktdelinstallation

¢)  intensitetsniveauet for hvert enkelt relevant produktbenchmarket delinstallation udtrykt som ton CO,-
akvivalent pr. relevant produktionsenhed, hvis de ndede mdl vedrerer aktivitetsniveauer for en
procesemissionsdelinstallation

f) det specifikke mél, der anvendes til at bestemme procentdelen af benchmarkverdien, hvis det vedrerer
mal i forhold til benchmarkvardien for hver relevant delinstallation.«

i artikel 24 indsattes folgende som litra ea):

»ed) sikre, at der er indsamlet tilstraekkelig dokumentation til at kunne give en verifikationserklering med rimelig
sikkerhed for, at de milepale og mdl, der er fastsat i klimaneutralitetsplanen, er néet, med henblik pé at
verificere en klimaneutralitetsrapporte.

[ artikel 26, stk. 1, foretages folgende e&ndringer:
a)  litra ¢) affattes siledes:

»c)  tilstreekkelige oplysninger til at understotte verifikationserklaeringen, herunder begrundelser for
bedemmelser, som er fremsat om, hvorvidt de konstaterede ukorrekte angivelser har vasentlig
indflydelse pa de rapporterede emissionsdata, ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart eller data, der er
relevante for gratistildeling, med henblik pé at verificere driftslederens eller luftfartejsoperatorens
emissionsrapport, luftfartgjsoperatorens rapport om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart eller
verifikation af driftslederens basisdatarapporter, arlige rapporter om aktivitetsniveau eller rapporter om
nytilkomne«.

b)  som litra d) tilfajes:

»d)  tilstreekkelige oplysninger til at understotte verifikationserkleringen, herunder begrundelser for
bedemmelser, som er fremsat om, hvorvidt de konstaterede ukorrekte angivelser er vesentlige, og om
de milepale og mal, der er fastsat i klimaneutralitetsplanen, er ndet, med henblik pa at verificere en
klimaneutralitetsrapport.«
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19) TIartikel 27 foretages folgende a@ndringer:
a)  stk. 1 @endres sdledes:
i) forste afsnit, indledningen, affattes siledes:
»1. P4 baggrund af de oplysninger, der er indsamlet under verifikationen, udsteder verifikatoren en
verifikationsrapport til driftslederen eller luftfartgjsoperateren om hver emissionsrapport, hver
luftfartgjsoperators rapport om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart eller hver driftsleders

basisdatarapport, datarapport for nytilkomne eller arlige rapport om aktivitetsniveau, der var
genstand for verifikation, med én eller flere af folgende erkleeringer:«

i) folgende indsattes som litra ba):

»ba) med henblik pd at verificere en klimaneutralitetsrapport, er de milepale og mal, der er fastsat
i klimaneutralitetsplanen, ikke ndet.c

iii) som litra ca) indsattes:

»ca) med henblik pd at verificere en klimaneutralitetsrapport, er verifikationens omfang for
begranset, jf. artikel 28, og verifikatoren har ikke kunnet tilvejebringe tilstraekkelig
dokumentation til med rimelig sikkerhed at kunne afgive en verifikationserkleering om, at de
milepale og mal, der er fastsat i klimaneutralitetsplanen, er ndet«.

iv) andet afsnit affattes sdledes:

» forbindelse med forste afsnit, litra a), kan driftslederens eller luftfartgjsoperaterens rapport kun
blive anset som tilfredsstillende i folgende situationer:

a)  hvis driftslederens eller luftfartgjsoperaterens rapport er fri for vasentlige ukorrekte angivelser

b)  hvis de milepale og mél, der er fastsat i klimaneutralitetsplanen, er ndet, med henblik pa at
verificere en klimaneutralitetsrapport.«

b)  stk. 3 @ndres siledes:
i) litra €) affattes sdledes:
»e)  de kriterier, der blev brugt til at verificere driftslederens eller luftfartgjsoperatorens rapport,
herunder tilladelsen, hvor det er relevant, og versionerne af den overvigningsplan eller

overvdgningsmetodeplan, der er godkendt af den kompetente myndighed, eller klimaneutrali-
tetsplanen, alt efter hvad der er relevant, samt gyldighedsperioden for hver plan«

ii) folgende indsattes som litra ga):

»ga) hvis det vedrerer verifikationen af driftslederens rapport om ikke-CO,-relaterede virkninger
af luftfart, samlet CO, af de ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart pr. luftfartej-
soperater«

iii) folgende indsattes som litra gb):
»gb) hvis det vedrerer verifikationen af luftfartejsoperatorens emissionsrapport, bekraftelsen af,

at der er foretaget kontrol af fuldstendigheden og nejagtigheden af den mangde alternative
flybreendstoffer med nulsats, der er ansegt om, og mangden af rent stetteberettiget
flybreendstof pr. braendstofkategori, jf. artikel 3c, stk. 6, i direktiv 2003/87/EF, herunder en
bekraftelse af, at der ikke er konstateret nogen uoverensstemmelser, og at den
forholdsmeessige henforing af breendstoffer til flyvningerne blev anvendt korrekt, hvor det er

relevant«
iv) folgende indsattes som litra hb):
»hb) hvis det vedrerer verifikationen af klimaneutralitetsrapporten, de mél og milepzle, der er

ndet ved udgangen af rapporteringsperioden for klimaneutralitet«

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j
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V) litra i) affattes sédledes:

»)  den rapporteringsperiode, basisperiode, rapporteringsperiode for aktivitetsniveau eller
rapporteringsperiode for klimaneutralitet, der var genstand for verifikation«

vi) litra o) affattes sdledes:

»0)  eventuelle tilfelde af manglende overholdelse af gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066,
delegeret forordning (EU) 2019/331, gennemforelsesforordning (EU) 2019/1842 eller
gennemforelsesforordning (EU) 2023/2441, ndr sidanne har vist sig under verifikationenc

vii) folgende indsattes som litra qa) og gqb):

»qa) en erkleering, hvis den metode, der anvendes til at komplettere datamangler i henhold til
artikel 18, stk. 4, forer til vaesentlige ukorrekte angivelser

gb) hvis luftfartejsoperateren ikke i tide har indhentet godkendelse til at anvende surrogatdata i
henhold til artikel 18, stk. 1a, en erkleering, hvis den metode, der anvendes til at komplettere
datamangler, forer til vasentlige ukorrekte angivelser«

viii) som litra rf) indsaettes:

»rf) hvis den verifikator, der udfgrer verifikationen af en luftfartejsoperatars emissionsrapport,
har udfert kontrollen i henhold til denne forordnings artikel 33a, stk. 2, en bekraftelse pa,
at data om flyvninger i NEATS eller tredjeparts-IT-vaerktgjet som omhandlet i artikel 56a,
stk. 7, i gennemforelsesforordning (EU) 20182066, er i overensstemmelse med dataene om
flyvninger i emissionsrapporten under hensyntagen til flyvninger, der er omfattet af
direktiv 2003/87EF, og de flyvninger, der er rapporteret af luftfartgjsoperateren, herunder,
hvor det er relevant, en beskrivelse af eventuelle resultater og observationer vedrerende
flyvningernes ensartethed og fuldstzendighed:.

¢)  stk. 4 affattes sdledes:

»4.  Verifikatoren beskriver i verifikationsrapporten de ukorrekte angivelser, afvigelserne og den manglende
overholdelse af gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066, delegeret forordning (EU) 2019/331, gennemforel-
sesforordning (EU) 2019/1842 eller gennemforelsesforordning (EU) 2023/2441 i sd tilstreekkelige detaljer, at
det er muligt for driftslederen eller luftfartajsoperataren samt den kompetente myndighed at forstd folgende:

a)  sterrelsen og karakteren af den ukorrekte angivelse, afvigelse eller manglende overholdelse af
gennemforelsesforordning (EU) 20182066, delegeret forordning (EU) 2019/331, gennemforelses-
forordning (EU) 2019/1842 eller gennemforelsesforordning (EU) 2023/2441

b)  hvorfor den ukorrekte angivelse har vesentlig indflydelse, eller hvorfor ikke

¢)  hvilket element i driftslederens eller luftfartgjsoperatorens rapport den ukorrekte angivelse henviser til,
eller hvilket element i overvagningsplanen, overvigningsmetodeplanen eller klimaneutralitetsplanen
afvigelsen henviser til

d)  hvilken artikel i gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066, delegeret forordning (EU) 2019/331,
gennemforelsesforordning (EU) 2019/1842 eller gennemforelsesforordning (EU) 2023/2441 den
manglende overholdelse vedrerer.«

20) Tartikel 28 foretages folgende aendringer:

a)  indledningen affattes sdledes:

»Verifikatoren kan konkludere, at verifikationens omfang, som der henvises til i artikel 27, stk. 1, litra c), og
artikel 27, stk. 1, litra ca), er for begranset i folgende situationer:«

b) litra ¢) affattes sdledes:
»c)  overvagningsplanen, overvigningsmetodeplanen eller klimaneutralitetsplanen, alt efter hvad der er
relevant, tilvejebringer ikke tilstreeckkeligt omfang eller klarhed til at kunne foretage en konklusion for
verifikationenc

¢) litra e) affattes siledes:

»e)  overvagningsmetodeplanen er ikke godkendt af den kompetente myndighed.«
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21)

22)

23)

24)

d)  som litra f) tilfgjes

»f)  den kompetente myndighed har ikke kontrolleret klimaneutralitetsplanen og vurderet den til at veere i
overensstemmelse med artikel 22b, stk. 1, andet afsnit, litra c), i delegeret forordning (EU) 2019/331.«

[ artikel 30, stk. 1, foretages folgende @endringer:
a)  folgende indsettes som litra da):

»da) qovervigningen og rapporteringen af ikke-CO2-relaterede virkninger af luftfart«
b)  som litra f) tilfejes:

»f)  indsamlingen, behandlingen og rapporteringen af data til klimaneutralitetsrapporter, herunder i
forbindelse med milepale og mal.c

artikel 31, stk. 3, litra d), affattes sdledes:
»d)  hvis en driftsleders basisdatarapport, datarapport for nytilkomne eller klimaneutralitetsrapport er verificeret.«

Artikel 33 affattes sdledes:

»Artikel 33
Forenklet verifikation af luftfartejsoperaterens emissionsrapport

1. Uanset artikel 21, stk. 1, i nervaerende forordning kan verifikatoren beslutte ikke at foretage et anlegsbesog
hos en luftfartgjsoperator ved anvendelse af de forenklede varktejer som omhandlet i artikel 55, stk. 2, i
gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066 med henblik pd at bestemme CO,-emissioner, hvis verifikatoren pa
baggrund af sin risikoanalyse har konkluderet, at verifikatoren har ekstern adgang til alle relevante data.

2. Hvis en luftfartgjsoperator bruger de forenklede vaerktejer, som der henvises til i artikel 55, stk. 2, i
gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066 til at bestemme braendstofforbruget, og de rapporterede CO,-
emissionsdata er genereret ved anvendelse af disse varktgjer uathengigt af input fra luftfartejsoperateren, kan
verifikatoren pa baggrund af sin risikoanalyse beslutte ikke at udfere de kontroller, som der henvises til i artikel 14,
artikel 16, artikel 17, stk. 1 og 2, og artikel 18 i nervaerende forordning.«

felgende indsattes som artikel 33a:

»Artikel 33a
Forenklet verifikation af luftfartejsoperaterens rapport om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart

1. Uanset denne forordnings artikel 7-27 anses luftfartejsoperaterens rapport om ikke-CO,-relaterede virkninger
af luftfart for at vaere verificeret, hvis rapporten udfyldes fra NEATS eller et tredjeparts-IT-veerktej som omhandlet i
artikel 56a, stk. 7, i gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066 uafhangigt af eventuelle input fra og uden
andringer foretaget af luftfartajsoperateren, og hvis luftfartejsoperateren er én af folgende:

a)  en luftfartgjsoperator med smé emissionsmangder, jf. artikel 55, stk. 1, i gennemforelsesforordning
(EU) 2018/2066

b)  for rapporteringsperioden 2025 og 2026, en luftfartejsoperator med samlede arlige emissioner pd under
3000 ton CO, fra andre flyvninger end dem, der er omhandlet i artikel 28a, stk. 1, litra a), og artikel 3c, stk. 8,
i direktiv 2003/87/EF.

2. Huvis rapporten om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart fra en anden luftfartgjsoperater end dem, der er
omhandlet i stk. 1, udfyldes fra NEATS eller et tredjeparts-IT-vaerktgj som omhandlet i artikel 56a, stk. 7, i
gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066 uafhengigt af eventuelle input fra og uden aendringer foretaget af den
pagaldende luftfartejsoperater, anses rapporten om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart for at vaere verificeret.
Den verifikator, der udferer en verifikation af den pagzldende luftfartejsoperators emissionsrapport, kontrollerer
dog som led i verifikationen overensstemmelsen mellem flyveoplysningerne i emissionsrapporten og flyveoplys-
ningerne i NEATS eller tredjepartsverktejet under hensyntagen til flyvninger, der er omfattet af direktiv 2003/87/EF
og rapporteret af luftfartgjsoperatgren.«

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j
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25)

26)

27)

28)

Artikel 34b endres sdledes:
a)  overskriften affattes siledes:

»Virtuelle anleegsbesog med henblik pi verifikation af luftfartejsoperaterens rapporter«
b)  stk. 1 affattes sdledes:

»1.  Uanset artikel 21, stk. 1, kan verifikatoren beslutte at foretage et virtuelt anlaegsbeseg med henblik pé at
verificere en luftfartgjsoperators emissionsrapport eller en luftfartejsoperators rapport om ikke-CO,-
relaterede virkninger af luftfart i andre i andre tilfelde end dem, der er omfattet af artikel 34a. Verifikatorens
beslutning om at foretage et virtuelt anleegsbesag baseres pé resultatet af risikoanalysen og efter at have
fastsldet, at verifikatoren kan fi fjernadgang til alle relevante data. Verifikatoren underretter luftfartejs-
operateren om sin beslutning om at foretage et virtuelt anlegsbeseg uden ungdigt ophold.«

c) stk. 3, litra a), affattes sdledes:

»a)  ndr luftfart@jsoperatorens emissionsrapport eller rapport om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart
verificeres for forste gang af verifikatorenc

artikel 37, stk. 5, andet afsnit, affattes sdledes:

»Hvis verifikatoren udferer verifikation af basisdatarapporter, datarapporter for nytilkomne, arlige rapporter om
aktivitetsniveau eller klimaneutralitetsrapporter, skal verifikationsholdet desuden omfatte mindst én person, der har
den tekniske kompetence og forstdelse, som er nedvendig for at kunne vurdere de specifikke tekniske aspekter, der er
forbundet med indsamling, overvigning og rapportering af data, der er af relevans for gratistildeling.«

artikel 38, stk. 1, litra a), affattes sdledes:

»a)  kendskab til direktiv 2003/87/EF, gennemfgrelsesforordning (EU) 2018/2066, delegeret forordning
(EU) 2019/331, gennemforelsesforordning (EU) 2019/1842 eller gennemforelsesforordning (EU) 2023/2441
med henblik pd verifikation af basisdatarapporter, datarapporter for nytilkomne, &rlige rapporter om
aktivitetsniveau eller klimaneutralitetsrapporter samt narvarende forordning, relevante standarder og anden
relevant lovgivning, geldende retningslinjer samt relevante retningslinjer og lovgivning, der er udstedt af den
medlemsstat, hvor verifikatoren udferer en verifikation«

i artikel 43, stk. 3, andet afsnit, foretages folgende @ndringer:
a)  indledningen affattes sdledes:

»En uacceptabel risiko for uvildighed eller interessekonflikt, som der henvises til i forste afsnit, forste punktum,
anses for at vaere til stede navnlig i folgende tilfaelde:«

b)  litra b) affattes saledes:

»b)  hvis en verifikator eller enhver del af den samme juridiske enhed leverer teknisk bistand til at udvikle eller
opretholde systemet, der er gennemfort til at overvige og rapportere emissioner, ikke-CO,-relaterede
virkninger af luftfart eller data, der er relevante for gratistildeling«

¢) folgende tilfgjes som litra ¢) og d):

»c)  hvis en verifikator udferer en verifikation af klimaneutralitetsrapporten, og verifikatoren eller enhver del
af den samme juridiske enhed leverer konsulenttjenester som omhandlet i litra a), teknisk bistand som
omhandlet i litra b) eller konsulenttjenester vedrerende de foranstaltninger og investeringer, der er
beskrevet i klimaneutralitetsplanen, herunder en kvantitativ og kvalitativ vurdering af disse
foranstaltningers og investeringers ansldede indvirkning pa reduktionen af drivhusgasemissioner

d)  hvis en verifikator udferer en verifikation af klimaneutralitetsrapporten, og verifikatoren eller enhver del
af den samme juridiske enhed leverer konsulenttjenester som omhandlet i litra a), teknisk bistand som
omhandlet i litra b) eller konsulenttjenester til at udarbejde klimaneutralitetsplanen eller til at udarbejde
et udkast til klimaneutralitetsrapporten.«
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29) iartikel 431 indszttes folgende som stk. 5a:

»5a. Med henblik pa at verificere den regulerede enheds rapporter kontrollerer verifikatoren som led i den kontrol,
der er omhandlet i stk. 1, folgende:

a)  den regulerende enheds dokumentation for, at biomassebraendsler med nulsats opfylder baredygtigheds- og
drivhusgasbesparelseskriterierne i artikel 29, stk. 2-7 og stk. 10, i direktiv (EU) 2018/2001

b)  den regulerende enheds dokumentation for, at vedvarende brandstoffer med nulsats, der ikke er af biologisk
oprindelse eller genanvendt kulstofbrandsel opfylder drivhusgasbesparelseskriterierne i artikel 29a i direktiv
(EU) 2018/2001

¢)  den regulerende enheds dokumentation for felgende:

i) at syntetiske kulstoffattige brandstoffer med nulsats overholder teersklen for reduktion af drivhusgase-
missioner som omhandlet i artikel 2, nr. 13), i direktiv (EU) 2024/1788

ii) hvorvidt kulstofindholdet i syntetiske kulstoffattige braendstoffer har vaeret genstand for forudgdende
returnering af kvoter i henhold til direktiv 2003/87EF.«

30) Artikel 43w a@ndres siledes:
a) stk 1 endres sdledes:
) litra a), b) og ¢) affattes séledes:
»a)  alle de breendselsstromme, der frigives til forbrug af den regulerede enhed, er standardhandels-
brandsler eller braendstoffer, der svarer til standardhandelsbrendsler i henhold til artikel 75k,
stk. 2, i gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066

b)  der anvendes standardverdier for emissionsfaktoren og enhedsomregningsfaktoren

¢)  der i forbindelse med biomassefraktionen anvendes en standardverdi, eller hvis alle folgende
forhold gor sig geldende:

i) til bestemmelse af biomassefraktionen af brandselsstrammen anvendes metodetrin 3b
i overensstemmelse med afsnit 2.3 i bilag Ila til gennemforelsesforordning
(EU) 2018/2066

ii) verifikatoren har adgang til alle relevante optegnelser i massebalancedokumentationen
i overensstemmelse med artikel 30, stk. 1, i direktiv (EU) 2018/2001 og
dokumentation for opfyldelse af baeredygtigheds- eller drivhusgasbesparelseskriterier

iii) den regulerede enhed giver verifikatoren adgang til alle relevante medarbejdere med
henblik pd samtaler.«

ii) som litra d) tilfgjes:
»d)  der for hver braendselsstrom anvendes en anvendelsesfaktor pd 1 i henhold til artikel 751, stk. 1,
i gennemforelsesforordning (EU) 20182066, eller en standardvzrdi for anvendelsesfaktoren i
henhold til artikel 751, stk. 6, i nevnte forordning«
b)  stk. 3 @ndres siledes:
i) litra ¢) affattes siledes:
»c)  der anvendes standardveerdier for emissionsfaktoren og enhedsomregningsfaktorenc

ii) litra d) affattes sdledes:

»d)  der i forbindelse med biomassefraktionen anvendes en standardverdi, eller hvis alle folgende
forhold gor sig galdende:

i) til bestemmelse af biomassefraktionen af breendselsstremmen anvendes metodetrin 3b
i overensstemmelse med afsnit 2.3 i bilag Ila til gennemforelsesforordning
(EU) 2018/2066

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j
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ii) verifikatoren har adgang til alle relevante optegnelser i massebalancedokumentationen
i overensstemmelse med artikel 30, stk. 1, i direktiv (EU) 2018/2001 og
dokumentation for opfyldelse af baredygtigheds- eller drivhusgasbesparelseskriterier

ii) den regulerede enhed giver verifikatoren adgang til alle relevante medarbejdere med
henblik pa samtaler.c

iii) som litra e) tilfgjes:

»e)  der for hver braendselsstrom anvendes en anvendelsesfaktor pa 1 i henhold til artikel 751, stk. 1,
i gennemforelsesforordning (EU) 20182066, eller en standardverdi for anvendelsesfaktoren i
henhold til artikel 751, stk. 6, i neevnte forordning.«

31) Artikel 43x affattes sdledes:

»Artikel 43x

Forenklet verifikationsplan, virtuelle anleegsbesog og forenklet verifikation

1. Artikel 34 og 34a finder anvendelse pé verifikationen af regulerede enheders emissioner, der er omfattet af
kapitel IVa i direktiv 2003/87/EF. Med henblik herpé leses enhver henvisning til driftsleder, anlags- og luftfartejs-
operater, som om der var tale om en henvisning til den regulerede enhed.

2. Med henblik pd at verificere en reguleret enheds emissionsrapport for rapporteringsperioderne 2025 og 2026
kan verifikatoren pa grundlag af risikoanalysen beslutte ikke at foretage kontrol af metoden til bestemmelse af de
frigivne brandselsmangder, hvis de frigivne brandselsmangder i den regulerede enheds emissionsrapport
bestemmes pd grundlag af den metode, der er omhandlet i artikel 75j, stk. 1, litra a), i forordning (EU) 2018/2066,
og et af falgende forhold gar sig geeldende:

a)  der foreligger dokumentation fra en uafhangig kilde for, at de brendselsmangder, der er bestemt ved
anvendelse af de metoder, der er omhandlet i artikel 75j, stk. 1, litra a), i forordning (EU) 2018/2066, svarer til
de frigivne braendselsmaengder i den regulerede enheds emissionsrapport

b)  de frigivne breendselsmangder i den regulerede enheds emissionsrapport genereres via det IT-system, der
anvendes til bevagelser og overvdgning af punktafgiftspligtige varer, jf. artikel 20, stk. 2, i direktiv
(EU) 2020/262 (*), uden at den regulerede enhed foretager nogen @ndringer.

3. Den regulerede enhed giver verifikatoren adgang til den dokumentation, der er omhandlet i stk. 2, litra a), og
dokumentation fra IT-systemet som ombhandlet i stk. 2, litra b), med henblik pd at sammenligne braendsels-
mangderne i dokumentationen med de frigivne braendselsmaengder i de drlige emissionsrapporter.

4. Artikel 43v, stk. 7, litra a), finder ikke anvendelse, hvis betingelserne i artikel 43w, stk. 3, finder anvendelse, og
verifikatoren har besluttet ikke at foretage kontrol af metoden til bestemmelse af de frigivne breendselsmangder i
overensstemmelse med stk. 2.

5. Artikel 43v, stk. 7, litra a), finder ikke anvendelse, hvis betingelserne i artikel 43w, stk. 2, finder anvendelse.

() Rddets direktiv (EU) 2020/262 af 19. december 2019 om den generelle ordning for punktafgifter (EUT L 58 af
27.2.2020, s. 4, ELL http://data.europa.euleli/dir/2020/262/0j).«

32) Iartikel 44 foretages folgende @ndringer:
a)  andet afsnit affattes sdledes:

»Med henblik pé verifikation af basisdatarapporter, datarapporter for nytilkomne, édrlige rapporter om
aktivitetsniveau eller klimaneutralitetsrapporter skal en verifikator, der udsteder en verifikationsrapport til en
driftsleder, desuden vere akkrediteret til aktivitetsgruppe nr. 98, jf. bilag L«
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33)

34)

35)

36)

37)

38)

b)  felgende indsattes som tredje og fjerde afsnit:

»Uanset forste afsnit, hvis luftfartejsoperateren medtager sine egne flyveoplysninger, data om flyveveje eller
luftfartgjsegenskaber i NEATS eller et tredjeparts-IT-veerktej, der er godkendt af Kommissionen i henhold til
artikel 56a, stk. 7 og 8, i gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066, og den resterende del af rapporten om
ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart udfyldes fra NEATS eller dette tredjeparts-IT-veerktej uathaengigt af
eventuelle input fra og uden @ndringer foretaget af luftfartejsoperatoren, kan en verifikator, der udferer
verifikationen af den pagaldende luftfartgjsoperaters rapport om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart,
vare akkrediteret til aktivitetsgruppe nr. 12a, jf. bilag L.

Akkrediteringscertifikater til verifikation af luftfartgjsoperaterers emissionsrapporter, der er udstedt i henhold
til aktivitetsgruppe 12 i akkrediteringsomfanget, og som er gyldige den 31. marts 2025, anses for at vare
udstedt til aktivitetsgruppe 12a inden for akkrediteringsomfanget.

artikel 58, stk. 2, andet afsnit, affattes sdledes:

»Bedommelsesholdet skal omfatte mindst én person med kendskab til overvagning og rapportering af drivhusgase-
missioner eller ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart i henhold til gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066,
som er relevante for akkrediteringsomfanget, og den kompetence og forstdelse, som er pakravet for at bedemme
verifikationsaktiviteterne i anlegget eller hos luftfartejsoperatoren eller den regulerede enhed for det pagaldende
omfang, og mindst én person med kendskab til relevant national lovgivning og vejledning.«

artikel 59, stk. 1, litra b), affattes séledes:

»b)  have kendskab til direktiv 2003/87EF, gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066, delegeret forordning
(EU) 2019/331 og gennemforelsesforordning (EU) 2019/1842, hvis assessoren vurderer verifikatorens
kompetence og prastation med henblik pd omfang nr. 98, jf. bilag I til naervaerende forordning, gennemforel-
sesforordning (EU) 2023/2441, hvis assessoren vurderer en verifikator, der udferer verifikation af en
klimaneutralitetsrapport, naervarende forordning, relevante standarder og anden relevant lovgivning samt
geeldende retningslinjer«

artikel 60, stk. 2, litra a), affattes sdledes:

»a)  have kendskab til direktiv 2003/87/EF, gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066, delegeret forordning
(EU) 2019/331 og gennemforelsesforordning (EU) 2019/1842, hvis den tekniske ekspert vurderer
verifikatorens kompetence og prastation med henblik p& omfang nr. 98, jf. bilag I til nervarende forordning,
gennemforelsesforordning (EU) 2023/2441, hvis den tekniske ekspert vurderer en verifikator, der udferer
verifikation af en klimaneutralitetsrapport, narverende forordning, relevante standarder og anden relevant
lovgivning samt gaeldende retningslinjer«

artikel 69, stk. 1, affattes sdledes:

»1.  Medlemsstaterne kan krave, at verifikatorer anvender elektroniske skabeloner eller specifikke filformater til
verifikationsrapporter i overensstemmelse med artikel 74, stk. 1, eller artikel 75u i gennemforelsesforordning
(EU) 2018/2066, i overensstemmelse med artikel 13 i delegeret forordning (EU) 2019/331 eller i overensstemmelse
med artikel 3, stk. 3, i gennemforelsesforordning (EU) 2019/1842.«

artikel 77, stk. 1, litra b), affattes sdledes:

»b)  adresse og kontaktoplysninger for de driftsledere og luftfartejsoperatarer, hvis emissionsrapporter, rapporter
om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, basisdatarapporter, datarapporter for nytilkomne, drlige
rapporter om aktivitetsniveau eller klimaneutralitetsrapporter er omfattet af verifikationen«

Bilag I endres som angivet i bilaget til denne forordning.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j
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Artikel 2
Ikrafttraeden og anvendelse
Denne forordning traeder i kraft pa tredjedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 1, stk. 11, litra ¢), stk. 11, litra d), og stk. 11, litra €), stk. 19, litra b), nr. iii) og stk. 29 finder anvendelse fra den
1. januar 2025 for sd vidt angdr verifikationen af emissioner, der finder sted fra den 1. januar 2024 og fremefter.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 18. juni 2025.

Pa Kommissionens vegne
Ursula VON DER LEYEN

Formand

2425 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1192/0j
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BILAG

I bilag 1 til gennemfarelsesforordning (EU) 2018/2067 foretages folgende &ndringer:
1)  Forste afsnit affattes sdledes:

»Omfanget af akkreditering af verifikatorer skal angives i akkrediteringscertifikatet ved brug af felgende
aktivitetsgrupper i henhold til bilag I til og kapitel IVa i direktiv 2003/87/EF og andre aktiviteter i henhold til
artikel 10a, artikel 10b og artikel 24 i direktiv 2003/87/EF. Disse bestemmelser finder ligeledes anvendelse pa
verifikatorer, som er blevet certificeret af en national myndighed i overensstemmelse med artikel 55, stk. 2, i
narvaerende forordning.«

2)  Itabellen foretages folgende endringer:

a)  14. reekke vedrerende aktivitetsgruppe 12 affattes séledes:

»12a Luftfartsaktiviteter (emissionsdata)

12b Luftfartsaktiviteter (ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart)«

b)  15. rekke vedrerende aktivitetsgruppe 98 affattes siledes:

»98 Andre aktiviteter i henhold til artikel 10a og 10D, stk. 4, tredje og fjerde afsnit, i
direktiv 2003/87EF«
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