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DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2026/699
z 23. marca 2026,

ktorym sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokial ide
o Standardizovany pristup k informédcidm palubného diagnostického systému vozidla a informécidm
o opravich a ddrzbe vozidiel a poZiadavky a postupy pre bezpecny pristup k informécidm palubného
diagnostického systému vozidla

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej dnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. mdja 2018 o schvalovani motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre
takéto vozidld a o dohlade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a zruSuje
smernica 2007/46/ES (!), a najmd na jeho ¢ldnok 61 ods. 11,

kedze:

(1) V nariadeni (EU) 2018/858 sa od vyrobcov vozidiel vyzaduje, aby nezdvislym previdzkovatelom poskytli
neobmedzeny, standardizovany a nediskrimina¢ny pristup k informdcidm palubného diagnostického systému (OBD)
vozidla, k diagnostickym a inym zariadeniam, k ndstrojom vratane Gplnych odkazov na prislusny softvér a jeho
dostupnych verzii na stiahnutie a k informdcidm o opravach a adrzbe vozidiel.

(2) V cldnku 4 ods. 5 pism. d) nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/ 2144 () (dalej len ,pravidla Unie
v oblasti kybernetickej bezpe¢nosti) sa stanovuje, Ze vyrobcovia st povinni spliiat uplatnitelné poziadavky na
ochranu vozidiel pred kybernetickymi Gtokmi. Technické poziadavky a skisobné postupy prijaté na tento tcel
odkazujii na poziadavky predpisu OSN ¢. 155 ().

(3)  Podla predpisu OSN ¢. 155 sa technické poziadavky a skiSobné postupy, ktoré st v fiom stanovené, uplatfiuji bez
toho, aby boli dotknuté pravne predpisy Unie upravujice pristup oprévnenych strin k vozidlu, jeho tdajom,
funkcidm a zdrojom a podmienky takéhoto pristupu.

(4) Nariadenie (EU) 2018/858 vylucuje, aby vyrobca vozidla podriadil pristup nezavislych previdzkovatelov
k informécidm o opravach a Gdrzbe vozidiel a k informdcidm systému OBD vritane pristupu k tymto informdcidm
na ucely zdpisu inym podmienkam, nez st podmienky, ktoré sii v filom stanovené, ako si podmienky motivované
kybernetickou bezpe¢nostou.

() U.v.EUL151,14.6.2018,s. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2018/858/0j.

() Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o poziadavkich na typové schvalovanie
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto
vozidl4, pokial ide o ich vSeobecnd bezpecnost a ochranu cestujiicich vo vozidle a zramtelnych ucastm’kov cestnej premdvky, ktorym
sa meni nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a ktorym sa zrusujii nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) & 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) & 631/2009, (EU) & 406/2010, (EU) ¢ 672/2010,
(EU) ¢. 1003/2010, (EU) ¢. 1005/2010, (EU) & 1008/2010, (EU) ¢ 1009/2010, (EU) ¢ 19/2011, (EU) ¢. 109/2011, (EU) ¢. 458/2011,
(EU) ¢ 652012, (EU) & 130/2012, (EU) & 3472012, (EU) & 351/2012, (EU) & 1230/2012 a (EU) 2015/166 (U. v. EU L 325,
16.12.2019, s. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/oj).

() Predpis OSN ¢. 155 — Jednotné ustanovenia na t¢ely typového schvalovania vozidiel vzhladom na kybernetickdi bezpecnost a systém
riadenia kybernetickej bezpecnosti [2021/387] (U. v. EU L 82, 9.3.2021, s. 30, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2021/387/0j).
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Prévny ramec Unie upravujici opatrenia v oblasti kybernetickej bezpecnosti, ktoré sa majii uplatiiovat na pristup
k informacidm systému OBD vozidla, nie je tplny. V pravidlich Unie v oblasti kybernetickej bezpecnosti sa od
vyrobcov vyZaduje, aby chrénili vozidld pred kybernetickymi Gtokmi, ale obmedzuje sa nimi G¢inok technickych
poziadaviek, v ktorych sa $pecifikuji uplatnitelné opatrenia z hladiska pristupu k ddajom o vozidle. Na druhej
strane sa v pravidlach pristupu k informdcidm systému OBD vozidla dostato¢ne nezohladnuje kybernetickd
bezpec¢nost. V dosledku toho vyrobcovia vozidiel Celia podstatnym pravnym obmedzeniam, ktoré im brania
uplatiiovat  G¢inné opatrenia na ochranu vozidla pred kybernetickymi utokmi sdvisiacimi s pristupom
k informécidm systému OBD vozidla.

Preto treba zabezpe(if, aby vyrobcovia automobilov mohli uplatiiovat G¢inné a primerané opatrenia v oblasti
kybernetickej bezpe¢nosti a zdrover poskytovat pristup k informacidm systému OBD.

Narast kybernetickych hrozieb a stvisiace prijatie pravidiel Unie, ktorymi sa od vyrobcov vozidiel vyzaduje, aby
chrénili vozidld pred kybernetickymi atokmi, predstavuje technicky a regulacny vyvoj, ktory odévodnuje takéto
zmeny prilohy X.

S cielom umoznit vyrobcom tieto hrozby riesit a zdroveil zachovaf G¢inny pristup nezavislych prevadzkovatelov
k informdcidm systému OBD vozidla by nariadenie (EU) 2018/858 malo obsahovat podmienky a postupy, ktoré
maji vyrobcovia vozidiel povolené uplatriovat na zaistenie bezpecného pristupu nezdvislych prevadzkovatelov
k informdcidm systému OBD.

V zdvislosti od povahy a dosledkov pozadovaného pristupu by vyrobcovia vozidiel mali mat moznost od vyrobcov
diagnostickych ndstrojov pouzivanych na pristup k informécidm systému OBD pozadovat, aby autentifikovali
ndstroj a nezdvislého previdzkovatela alebo jeho zamestnanca, ktory o pristup Zziada, a aby zabezpecili
vysledovatelnost zaznamendvanim a uchovavanim prislusnych informdcii o takomto pristupe. Takisto by sa im malo
povolit, aby v osobitnych pripadoch vyzadovali pripojenie k serveru vyrobcu vozidla.

V zéujme ochrany rovnakych podmienok hospodarskej stitaze by sa mali pseudonymizovat informadcie o nezdvislych
prevadzkovateloch, ktori Ziadaja o pristup k informécidm systému OBD vozidla.

S ciefom umoznit vyrobcom vozidiel riesit zavislosti, ako sa vyzaduje podla uplatnitenych pravidiel kybernetickej
bezpecnosti vozidiel, by sa im malo umoznit overit, ¢i diagnostické néstroje a ich vyrobcovia spliiaji prislugné
normy kybernetickej bezpecnosti a vykondvaji bezpecnostné opatrenia.

V pripade kybernetickych incidentov, zdvazného zneuzitia alebo incidentov tykajicich sa zodpovednosti vyrobcu
vozidla by vyrobcovia vozidiel mali mat moznost ziskat informdcie o konkrétnych pripadoch pristupu a podla
potreby a pod kontrolou schvalovacieho tiradu docasne pozastavit pristup daného ndstroja a nezdvislého
prevadzkovatela alebo jeho zamestnanca.

Vyrobcovia vozidiel by mali poskytniit vietky potrebné technické informdcie vyrobcom generickych diagnostickych
nastrojov v dostatonom predstihu pred uvedenim vozidla na trh, aby uvedeni vyrobcovia ndstrojov mohli
nezdvislym prevadzkovatelom oprav poskytovat primeranti sluzbu.

Okrem podmienok a postupov na tcely bezpecného pristupu k informécidm systému OBD by sa tymto nariadenim
mal eSte viac ulahcit pristup k informdcidm systému OBD vozidla a informacidm o opravich a ddrzbe (RMI)
s prihliadnutim na technicky pokrok.

Mal by sa objasnit a aktualizovat katalog informdcii, ktoré maji spristupnit vyrobcovia vozidiel, a to najmi
s prihliadnutim na potreby stivisiace s opravou a tidrzbou batérii vozidiel a novych asisten¢nych systémov pre vodica.

Vzdy, ked vyrobcovia vozidiel na Gcely pristupu k informdacidm systému OBD vozidla, diagnostiky, oprav a tdrzby,
monitorovania a kontroly umoznia pristup k toku Gdajov vo vozidle inak nez pouzitim sériového ditového portu na
Standardizovanom konektore, mali by vSetci nezdvisli prevddzkovatelia za nediskrimina¢nych podmienok mat
rovnaky pristup a tie isté informécie.

Ked7Ze sa uzndva dloha vydavatelov idajov pri ulahcovani opravy a tidrzby vozidiel, mali by sa podrobnejsie objasnit
poziadavky vyrobcov vozidiel na vymenu informdcii.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2026/699/0j
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(18) S cielom umoznit nezdvislym opravovniam preprogramovat riadiace jednotky vozidla za rovnakych podmienok, aké
maju k dispozicii vyrobcovia vozidiel a autorizované opravovne, treba stanovit dodato¢né poziadavky na vyrobcov,
aby nezavislym vyrobcom diagnostickych nastrojov spristupnili $pecificky softvér alebo informacie.

(19) Splnenie tychto poziadaviek si viak vyZaduje, aby vyrobcovia vozidiel vykonali dolezité pripravné opatrenia, a preto
by sa uplatiiovanie tychto poziadaviek malo odlozit, aby sa poskytol primerany ¢as na pripravu.

(20) Toto nariadenie sa uplatiuje bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2016/679 (*) ani smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/58/ES (°). Konkrétne, povinnostami vyrobcov,
pokial ide o poskytovanie pristupu k informdcidm systému OBD vozidla nezdvislym prevddzkovatelom podla tohto
nariadenia, nie st dotknuté prava dotknutych oséb ani povinnosti vyrobcov vozidiel, vyrobcov diagnostickych
ndstrojov a nezdvislych prevddzkovatelov podla uvedenych aktov.

(21) V silade s ¢lankom 42 ods. 1 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1725 () sa konzultovalo
s eur6pskym dozornym tradnikom pre ochranu tidajov, ktory vydal 20. februdra 2026 stanovisko (').

(22) Nariadenie (EU) 2018/858 by sa preto malo zodpovedajiicim sposobom zmenit,
PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Priloha X k nariadeniu (EU) 2018/858 sa men v siilade s prilohou k tomuto nariadeniu.

Cldnok 2

Toto nariadenie nadobtida t¢innost dvadsiatym diiom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie.

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
§tatoch.

V Bruseli 23. marca 2026

Za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob pri spractivani osobnych
udajov a o volnom pohybe takychto ddajov, ktorym sa zruSuje smernica 95[46/ES (vieobecné nariadenie o ochrane tdajov)
(U.v.EUL 119, 4.5.2016, 5. 1, ELL http://data.europa.eu/elireg/2016/679/0j).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/58/ES z 12. jila 2002, tykajica sa spracovdvania osobnych tdajov a ochrany
stikromia v sektore elektronickych komunikécif (smernica o sikromi a elektronickych komunikacidch) (U. v. EU L 201, 31.7.2002,
s. 37, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/dir/2002/58/0j).

() Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1725 z 23. oktébra 2018 o ochrane fyzickych osob pri spractvani osobnych
tdajov institdciami, orgdnmi, Gradmi a agentdrami Unie a o volnom pohybe takychto tdajov, ktorym sa zruuje nariadenie (ES)
¢ 45/2001 a rozhodnutie &. 1247/2002/ES (U. v. EU L 295, 21.11.2018, 5. 39, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1725/oj).

() https:/[www.edps.europa.eu/data-protection/our-work/our-work-by-type /opinions_en.
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PRILOHA

Priloha X k nariadeniu (EU) 2018/858 sa menf takto:

1.

Bod 1 sa nahrddza takto:

,1. Uvod

V tejto prilohe sa stanovuja technické poziadavky, pokial ide o pristup k informdcidm systému OBD vozidla
a informécidm o opravach a adrzbe vozidla bez ohladu na typ hnacej stistavy vozidla.“

V bode 2.1 sa druhd veta nahrddza takto:

,Povinnost vyrobcu poskytovat informécie systému OBD vozidla a informécie o opravach a tdrzbe vozidla na
svojich webovych sidlach v Standardizovanom formate sa povaZuje za splnend, ak sii dodrzané poziadavky Casti
1 ,Vseobecné informdcie a opis pouzitych pripadov’, Casti 2 ,Technické poziadavky’, Casti 3 JPoziadavky na
funkéné pouzivatelské rozhranie!, Casti 4 ,Skiiska zhody’ normy EN ISO 18541-2021 a casti 5 ,Osobitné
opatrenia pre ndkladnd dopravu’ normy EN ISO 18541-2018 ,Cestné vozidld — Normalizovany pristup
k opravdm a Gdrzbe (RMI)".“

V bode 2.5 sa ivodné znenie nahrddza takto:
,2.5.  Informécie o opravach a tdrzbe vozidla obsahuji:“.
Bod 2.5.1 sa nahrddza takto:

,2.5.1. jednozna¢ni identifikiciu vozidla a vysledny zoznam povodnej volitelnej vybavy, ako aj systémov,
komponentov, samostatnych technickych jednotiek, casti alebo vybavenia, za ktoré zodpovedd vyrobca;*.

Bod 2.5.4 sa nahradza takto:

,2.5.4. informdcie o systémoch, komponentoch, samostatnych technickych jednotkdch, castiach, vybaveni
a diagnostike (vratane minimalnych a maximalnych teoretickych hodnot pre merania) vratane informacii
o funkcidch a schopnostiach potrebnych na kalibriciu a opravu pokrocilych asisten¢énych systémov pre
vodica (ADAS) alebo asisten¢nych systémov pre vodi¢a pri ovlddani vozidla (DCAS) a stivisiacich
komponentov;“.

Bod 2.5.7 sa nahrddza takto:

,2.5.7. informdcie potrebné na urcenie toho, ¢i st aktualizdcia alebo kédovanie variantov softvéru potrebné na
konkrétnu opravu a adrzbu;*.

Vkladé sa tento bod 2.5.7a:

,2.5.7a.  informdcie potrebné na identifikdciu spravnej aktualizdcie alebo kédovania variantov softvéru pre
kazdy systém, komponent, samostatnt technickii jednotku, ¢ast alebo vybavenie, ktoré si vyzaduja
aktualizdciu softvéru.

Odchylne od bodu 2.1, ak si urCenie spravnej verzie alebo kddovania variantov softvéru vyzaduje
backendové pripojenie, vyrobca nie je povinny uverejiiovat informdcie potrebné na identifikdciu
spravnej aktualizdcie softvéru alebo kédovania variantov pre kazdy systém, komponent, samostatnt
technickd jednotku, Cast alebo zariadenie, ktoré si vyzadujii softvérova aktualizdciu na webovom
sidle;*.

Bod 2.5.8 sa ment takto:

,2.5.8. informdcie poskytované a doddvané prostrednictvom proprietirnych néstrojov a vybavenia vrdtane
informdcii o akomkolvek doplnkovom néstrojovom vybaveni, zariadeniach a ndvode na pouZitie, ktoré
st potrebné na kalibrdciu komponentu alebo systému;*.

Dopliajii sa tieto body 2.5.12 a 2.5.13:

,2.5.12.  informdcie, ktoré vyrobca poskytol svojim autorizovanym partnerom, predajcom a opravovniam

alebo ktoré vyrobca pouziva na ucely opravy a adrzby, potrebné na diagnostiku a pripadne opravu
systémov trakénych batérii, ako aj ich vymenitelnych jednotiek vratane batériovych modulov;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2026/699/0j
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10.

11.

12.

13.

2.5.13.

informadcie $pecifické pre typ vozidla potrebné na bezpe¢ni manipuldciu s ¢astami a komponentmi,
najmid informdcie potrebné na ochranu pred elektrickymi, tepelnymi a chemickymi
nebezpecenstvami z trakénych batérii; podla dostupnosti vyrobcovi vozidla alebo jeho partnerom.”

Bod 2.6.2 sa nahradza takto:

,2.6.2.

tieto tidaje:

a)  diagnostické opisné ddaje uvedené v bode 3 dodatku 2. Vyrobca musi zabezpecit, aby tieto tidaje
splnali tieto poziadavky:

i) st spristupnené ako elektronické, priamo spracovatelné sabory tidajov;

i)  maju rovnakd droveit podrobnosti, akii pouZzivaju proprietirne diagnostické ndstroje
vyrobcu vozidla;

i) st komplexne zdokumentované;

b)  opisy potrebnych mimopalubnych a palubnych interakcii potrebnych na dokoncenie vetkych
opravarenskych a adrzbarskych prac.

Vyrobca vozidla spristupni informécie uvedené v pismene a) len v pripade typov vozidiel, ktorym bolo
osvedéenie o typovom schvaleni prvykrat udelené po 1. septembri 2020.“

Vklad4 sa tento bod 2.6.3:

,2.6.3.

Informdcie o tom, ako ziskat proprietdrne ndstroje a vybavenie.

Vkladaju sa tieto body 2.6a a 2.6b:

»2.0a.

2.6b.

Vyrobca spristupni vyrobcom opravarenskych zariadeni a generickych diagnostickych néstrojov vietky
informdcie, technické 3pecifikdcie a ndvod na pouzitie na ucely opravy, udrzby a diagnostiky
systémov ADAS/DCAS pomocou diagnostickych ndstrojov.

Informadcie uvedené v bodoch 2.6 a 2.6a sa spristupnia v stlade s podmienkami stanovenymi vyrobcom
v stlade s tymto nariadenim vritane platobnych podmienok alebo obmedzeni pouzivania a poplatkov
pozadovanych v stlade s ¢lankom 63 ods. 1.

Bod 2.9 sa nahrddza takto:

»2.9.

Na tcely pristupu k informdcidm systému OBD vozidla, diagnostiky, oprdv a drzby, monitorovania
a kontroly musi vyrobca vozidla umoznit obojsmerny pristup k toku tidajov vo vozidle prostrednictvom
vietkych tychto prostriedkov:

a)  sériovy ddtovy port na $tandardizovanom spojovacom datovom konektore, ako sa uvadza
v doplnku 1 bode 6.5.3 v prilohe C5 k predpisu OSN ¢. 154 (*), pripadne v sdlade s bodom 4.7.3
prilohy 9B a referen¢nymi Standardnymi dokumentmi stanovenymi v doplnku 6 k uvedenej
prilohe k predpisu OSN ¢. 49 (**);

b)  akékolvek iné palubné prostriedky pristupu, ktoré vyrobca poskytuje svojim autorizovanym
partnerom, predajcom a opravovniam alebo ktoré vyrobca pouZiva na uéely opravy a udrzby,
vratane konektorov Ethernet, nestandardizovanych kolikov na Standardizovanom porte systému
OBD, aplika¢nych programovacich rozhrani pouzivanych na integriciu popredajnych sluzieb
a miestnych radiovych sietf;

¢)  akékolvek zariadenie, ktoré vyrobca poskytuje svojim autorizovanym partnerom, predajcom
a opravovniam alebo ktoré vyrobca pouZziva na umoznenie dialkového pristupu k informdcidm
systému OBD vozidla na tcely opravy a drzby vritane monitorovania a kontroly (ak sa
monitorovanie a kontrola vykondvaji na tlely opravy a udrzby) alebo sluZieb opravy
a diagnostiky na dialku.

Ak je vozidlo v pohybe, vyrobca moze rozhodnit, Ze spristupni tok idajov iba pre funkcie uréené len na
¢itanie pod podmienkou, Ze vyrobca uplatiiuje rovnaké obmedzenie na svojich vlastnych autorizovanych
partnerov, predajcov a opravovne.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2026/699/oj
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14.

(**)

Vyrobca mozZe zaviest podmienky na tGcely pristupu k toku tidajov o vozidle v potrebnom a primeranom
rozsahu na Glely siladu s ¢ldnkom 4 ods. 5 pism. d) a riadkom D4 prilohy II k nariadeniu
(EU) 2019/2144 a clankom 4 ods. 7, clankom 4 ods. 8 a clinkom 6 ods. 3 nariadenia (EU) 2024/1257.
Na tcely pristupu s pouzitim prostriedkov opisanych v bode 2.9 pism. a) a b) nesmi ist takéto
podmienky nad rdmec podmienok, ktoré md vyrobca dovolené uplatnit podla dodatku 4 k tejto prilohe.

Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizdcie Spojenych ndrodov (EHK OSN) ¢. 154 — Jednotné

ustanovenia na Ucely typového schvalovania lahkych osobnych a dzitkovych vozidiel vzhladom na
kritériové emisie, emisie oxidu uhli¢itého a spotrebu paliva ajalebo meranie spotreby elektrickej energie
a elektrického dojazdu (WLTP) [2021/2039] (U. v. EU L 423, 26.11.2021, s. 1, ELL http://data.europa.eu/
elifreg/2021/2039)0j).

Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych ndrodov (EHK OSN) €. 49 — Jednotné
ustanovenia tykajice sa opatreni, ktoré treba prijat proti emisidm plynnych a tuhych znecistujicich latok
zo vznetovych motorov a zo zdzihovych motorov uréenych na pouzivanie vo vozidlich [2023/64]
(U.v.EUL 14,16.1.2023, s. 1, ELL http://data.curopa.cu/elifreg/2023/64/0j).

Bod 6.1 sa nahrddza takto:

,0.1.

Povinnost vyrobcu poskytovat informécie o opravach a ddrzbe vozidla na svojich webovych sidlach
v $tandardizovanom formdte sa povaZuje za splnenti, ak st dodrzané poziadavky casti normy ISO
18541-1:2021 az normy ISO 18541-4:2021 a normy ISO 18541-5:2018 uvedenych v bode 2.1.

Osoby pozadujice privo reprodukovat alebo dalej zverejiiovat takéto informdcie rokujii priamo
s prislusnym vyrobcom. Spristupiiuji sa aj informdcie o materidloch pre odbornd pripravu a tie mozu
byt prezentované cez iné médid, ako st webové sidla.

Na tcely uverejiovania informdcif o opravach a tdrzbe vyrobca spristupni informdcie ako siibory vo
formate, ktory slizi na priame elektronické spracovanie ditovych stiborov obsiahnutych v tychto
siboroch. Informacie musia mat rovnakd Groveni podrobnosti, akii pouZiva vyrobca na tcely oprav
a udrzby. Dokumentujii sa na tcely vykladu a aktualizuji sa s frekvenciou dohodnutou s nezdvislym
prevadzkovatelom. Aktualizdcie musia byt dostupné s rovnakou frekvenciou a nacasovanim, aké maji
k dispozicii autorizovani predajcovia a opravovne. Informdcie sa poskytujii v siiboroch na zéklade
technickych informdcif podla jednotlivych pripadov pouzitia, ktoré mé vyrobca k dispozicii. Informdcie
uvedené v prvej vete tohto bodu sa poskytujii na zdklade podmienok stanovenych vyrobcom v stlade
s tymto nariadenim, ako st platobné podmienky a pripadné zodpovedajiice podmienky alebo
obmedzenia pouZivania a poplatkov pozadovanych v stlade s ¢ldinkom 63 ods. 1. Stibory informdcii
vymedzené na zdklade kritérii odrdzajiicich poziadavky na informdcie tykajiice sa pripadu pouZitia
5.1.1, pripadu pouzitia 5.1.2, pripadu pouzitia 5.2, pripadu pouzitia 5.3, pripadu pouzitia 5.4, pripadu
pouzitia 5.5, pripadu pouzitia 5.7, pripadu pouzitia 5.8, pripadu pouzitia 5.9, pripadu pouZzitia 8
a pripadu pouzitia 11 normy ISO 18541-1:2021 sa povaZuju za vyhovujtice.

Vyrobca poskytuje od 23. jina 2027 len stbory informdcii vymedzené na zdklade kritérii odrdZajtcich
poziadavky na informdcie potrebné pre pripad pouZitia 5.3 a pripad pouZitia 5.4 uvedené v norme ISO
18541-1:2021, ktoré st dostupné len pre identifikacné ¢islo vozidla (VIN), ak o to nezdvisld opravoviia
poziada prostrednictvom aplikacného programovacieho rozhrania [API (*)]. V takychto pripadoch zasle
nezdvisld opravoviia vyrobcovi Ziadost pre $pecifické VIN prostrednictvom tretej strany konajicej na
zéaklade dohody s vyrobcom.

Ak st stbory informdcii vymedzené na zdklade kritérii odrdzajicich poziadavky na informdcie pre
pripad pouzitia 8 uvedeny v norme ISO 18541-1:2021, vyrobca poskytne od 23. jina 2027 takejto
tretej strane rozhranie API, ktoré umozni nezdvislej opravovni zobrazit a aktualizovat historiu tdrzby
v elektronickej podobe za dodato¢nych podmienok stanovenych v norme ISO a pripadne podmienok
a postupov vyrobcu pouzivanych na ziskanie sthlasu zdkaznika. Vyrobca tak urobi na zdklade

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2026/699/0j
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15.

16.

17.

rovnakych alebo rovnocennych postupov a pozadovanych informdcif, ktoré st uvedené na webovom
sidle vyrobcu s informédciami o opravéch a ddrzbe. V takychto pripadoch moze nezdvisld opravovia so
sihlasom zdkaznika vyrobcovi zaslat Ziadost o aktualizovany zdznam o opravich alebo tddrzbe
prostrednictvom tretej strany konajicej na zdklade dohody s vyrobcom. Na overenie totoZnosti
nezdvislej opravovne mozno pouzif certifikdt v stilade s odporticanim ITU-T X.509 Medzindrodnej
telekomunikacnej tnie.

Pristup k takymto rozhraniam API vritane aktualizdcie zdznamov o histérii tdrzby v elektronickej
podobe podlieha ¢lanku 63 ods. 1.

Informdcie musia byt Struktirované tak, aby bolo neskor mozné vyhladdvat a filtrovat informdcie
obsiahnuté v stibore podla kritérii klasifikicie typu modelu a inych klasifika¢nych kritérii pouzivanych
v ramci vlastnej siete vyrobcu vozidla.

Informacie o vSetkych Ccastiach vozidla, ktorymi vyrobca vybavi vozidlo uréené na zdklade
identifika¢ného &isla vozidla (VIN) a dalsich kritérii, ako rdzvoru, vykonu motora, rozsahu alebo
moznosti vyhotovenia vozidla, a ktoré mozu byt nahradené ndhradnymi dielmi pontikanymi vyrobcom
vozidla jeho autorizovanym opravovniam, predajcom alebo tretim strandm prostrednictvom odkazu na
Cislo casti povodného vybavenia, sa spristupnia v podobe strojovo Ccitate[nych a elektronicky
spracovatelnych siborov tidajov v databaze, ktord je lahko dostupna pre nezavislych prevadzkovatelov.

Této databdza obsahuje ¢isla VIN, ¢isla povodnych casti, povodné ndzvy tychto Casti, idaje o platnosti
(ddtumy zaciatku a ukoncenia platnosti), idaje o montdzi a v pripade potreby charakteristiky
usporiadania.

Informdacie v databdze sa pravidelne aktualizuji. Ak st tieto informdcie k dispozicii autorizovanym
predajcom, aktualizacie obsahujt vSetky tpravy jednotlivych vozidiel po vyrobe.

(*)  Ako je vymedzené v ¢lanku 2 vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2023/138 z 21. decembra 2022,
ktorym sa stanovuje zoznam konkrétnych siborov tidajov s vysokou hodnotou a podmienky ich
uverejiiovania a opakovaného pouzitia (U. v. EU L 19, 20.1.2023, s. 43, ELL: http://data.curopa.eu/eli/
reg_impl/2023/138/o0j).“

Bod 6.2.2 sa nahradza takto:

,0.2.2.

pouziva sa norma https/[ssl-tls (RFC5246) alebo akdkolvek norma, ktord ju nahrddza;”.

Bod 6.2.3 sa nahrddza takto:

,0.2.3.

na vzdjomnii autentifikiciu nezdvislych previadzkovatelov a vyrobcov sa pouZivaju bezpecnostné
certifikdty v stilade s medzindrodnou normou ISO/IEC 9594-8:2020“.

Bod 6.4 sa nahrddza takto:

,0.4.

Preprogramovanie riadiacich jednotiek, kédovanie variantov a aktivacia ndhradnych dielov sa vykondva
pouzitim iného ako znackového hardvéru dplne nezdvislého od hardvéru vyrobcu v stlade
s ktoroukolvek z tychto noriem:

a)  medzindrodnd norma ISO 22900-2;
b)  SAE]J2534-1;

)  SAEJ2534-2;

d) TMC RP1210B;

e) SOVD — norma ISO/DIS 17978-1.

Ak sa preprogramovanie riadiacich jednotiek uskuto¢iuje cez Ethernet, kédovanie variantov a aktivacia
néhradnych dielov sa vykond v stilade s normou ISO 22900-2 alebo normou J2534-2.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2026/699/oj
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Na overenie kompatibility aplikdcie Specifickej pre vyrobcu a komunika¢nych rozhrani vozidla (VCI)
v stlade s medzindrodnou normou ISO 22900-2, SAE J2534-1 alebo SAE J2534-2, respektive TMC
RP1210B pontkne vyrobca bud overenie nezédvisle vyvinutych komunikacnych rozhrani vozidiel, alebo
informdcie o akomkolvek osobitnom hardvéri potrebnom na to, aby vyrobca VCI toto overenie vykonal,
a zapozicanie tohto hardvéru.

Vyrobca moze za takito validaciu alebo informdcie a hardvér t¢tovat primerané a tmerné poplatky.
Tieto poplatky nesmt odrddzat od pouzivania takejto validdcie alebo informécif a hardvéru.”

18. Vkladd sa tento bod 6.4a:

,0.4a.

Od 23. decembra 2026 vyrobca vozidla spristupni nezdvislému vyrobcovi diagnostickych ndstrojov
ktorykolvek z tychto softvérov alebo ktortikolvek z informdcif pre typ vozidla, ktorému bolo osved¢enie
o typovom schvdleni prvykrat udelené po 1. septembri 2020:

a)

rozhranie softvéru alebo rozhranie webovej sluzby pre nezavislych vyrobcov diagnostickych
ndstrojov na tcely ich integricie, ktoré umoziiuji kddovanie variantov, sparovanie povodného
ndhradného dielu s vozidlom [vritane softvérového a hardvéru kompatibilného (podla
vymedzenia vyrobcu vozidla), repasovaného alebo opitovne pouzitého dielu] alebo ndhradného
dielu autorizovaného vyrobcom vozidla, ako aj preprogramovanie riadiacich jednotiek so
softvérom povodného vybavenia vozidla podla pokynov vyrobcu vozidla, alebo

nutné informdcie, procesy a zdroje potrebné na implementdciu kdédovania variantov
a preprogramovania v nezavislom diagnostickom ndstroji vyrobcu nezavislého diagnostického
ndstroja.

Odchylne od lehoty uvedenej v prvej vete tohto bodu viak vyrobca vozidla musi spristupnit softvér alebo
informdcie uvedené v pismendch a) a b) od tychto ddtumov:

i)

ii)

23. jina 2027 pokial ide o vozidld, ktorym bolo typové schvdlenie prvykrdt udelené po
1. septembri 2020, ale pred 6. julom 2022;

23, jina 2028 pre kazdi operaciu zahffiajiicu vykondvanie aktualizacii softvéru alebo zavisli od
takychto aktualizdcii.“

19. Vkladd sa tento bod 6.4b:

,0.4b.

Kym vyrobca vozidla nespristupni softvér alebo informadcie pre typ vozidla uvedené v bode 6.4a a pocas
obdobia dvoch rokov nasledujicich po uvedenom ddtume, pouZzivanie diagnostického hardvéru
a diagnostického softvéru vyrobcu vozidla poskytovatelmi sluzieb na dialku, ako sa uvddza v bode 1.2
dodatku 4, na acely preprogramovania a kddovania variantov alebo aktivicie ¢asti podlicha rovnakym
poplatkom a platobnym podmienkam, aké sa uplatiiuji na nezdvislé opravovne, a to bez ohladu na to,
¢i sa diagnostické ndstroje pouzivaji na dialku.

Okrem toho vyrobca vozidla poskytne vietkym zainteresovanym vyrobcom diagnostickych ndstrojov
hned, ako budi k dispozicii:

a)

informdcie potrebné na zavedenie rozhrania API medzi prislusnymi systémami vyrobcu vozidla
a vyrobcov diagnostickych ndstrojov:

i)  najneskor do 23. juna 2027 v pripade kazdej operacie, ktord zahffia alebo zdvisi od
vykondvania aktualizdcif softvéru, a

ii) v pripade ostatnych operécii najneskor do 23. septembra 2026 alebo

ii) v pripade vozidiel, ktorym bolo typové schvilenie prvykrat udelené pred 6. jilom 2022,
najneskor do 23. decembra 2026;

informécie potrebné na skisanie funkcie aktualizdcie a interakcie hardvéru najneskor do 23.
decembra 2027 v pripade kazdej operécie, ktord zahffia vykondvanie aktualizdcii softvéru alebo
od neho zdvisi.“

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2026/699/0j
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21.

22.

23,

24,

25.

Vkladd sa tento bod 6.4c:

#0.4c.

Odpojenie komponentov, samostatnych technickych jednotiek, ¢asti a vybavenia s vynimkou tych, ktoré
boli povodne navrhnuté tak, aby neboli odpojené, sa vykond v stlade s postupom stanovenym v tomto
bode. Nepodlieha Ziadnym inym podmienkam okrem podmienok, ktoré st uvedené v tomto bode.

Vyrobca zavedie postup odpojenia komponentov, samostatnych technickych jednotiek, ¢asti a vybavenia.
Na tcely instalicie opdtovne pouzitého komponentu, samostatnej technickej jednotky, casti alebo
vybavenia moZu postupy stanovené vyrobcom vozidla zahfiiat poziadavku na poskytnutie jedine¢ného
identifikdtora (v relevantnych pripadoch aj sériového &isla jednotky) tohto prislusného komponentu,
samostatnych technickych jednotiek, casti alebo vybavenia a identifikatného ¢isla vozidla, ako aj
poziadavku na ziskanie sthlasu vlastnika alebo ndjomcu vozidla, ak ich mozno identifikovat. Ak sa
vyzaduje sthlas, mozno ho poskytniit v ¢ase, ktory nie je subezny s demontdzou daného dielu.

Na tcely repasovania v rdmci priemyselného procesu, ktorym sa obnovi pdévodnd S$pecifikicia
opotrebovaného alebo chybného komponentu, samostatnych technickych jednotiek, casti alebo
vybavenia, sa na odpojenie od poévodného vozidla nebude vyzadovat ¢islo VIN povodného vozidla.
V tomto pripade sa moze pozadovat jedine¢ny identifikdtor komponentu a stihlas vlastnika alebo
ndjomcu vozidla, ak ich mozno identifikovat.

Vsetci nezévisli prevadzkovatelia vratane subjektov vykondvajicich repasiciu a renovéciu, ktori ziskali
autentifikiciu v sulade s poziadavkami uvedenymi v dodatku 4, maji rovnaky pristup k tymto
postupom.

Na tcely autentifikdcie takéhoto prevddzkovatela, ak sa md postup odpojenia vyrobcom vozidla
dokoncif na jeho mimopalubnych platformdch, akceptuji sa autentifika¢né opravnenia vydané v stlade
s bodom 9.2 dodatku 4 alebo opravnenia pouZité na pristup na webové sidlo pre RMI daného vyrobcu
vozidla.”

Body 7.2 a 7.3 sa vypustaji.

Bod 7.4 sa nahrddza takto:

»7 A

Schvalovaci trad moze na zdklade vystaveného osvedéenia o pristupe k informdcidm systému OBD
vozidla a informdcidm o opravich a udrzbe vozidla predpokladat, Ze vyrobca zaviedol vyhovujice
mechanizmy a postupy, pokial ide o pristup k informdcidm systému OBD vozidla a informdcidm
o opravach a udrzbe vozidla, ak nebola podand Ziadna staznost.

Dopliia sa tento bod 7.5:

/5.

Informdcie systému OBD vozidla a informécie o opravich a idrzbe vozidla sa poskytujii nezdvislym
prevadzkovatelom najneskor v defi uvedenia vozidla na trh.“

V dodatku 2 sa bod 3 nahrddza takto:

3.

Informdcie potrebné na vyrobu diagnostickych ndstrojov

S cielom ulah¢it poskytovanie generickych diagnostickych néstrojov podnikom vykondvajicim opravy
viacerych znacdiek vyrobca vozidiel spristupiiuje informdacie uvedené v bodoch 3.1, 3.2 a 3.3. Tieto
informdcie zahffiaji vetky funkcie diagnostickych néstrojov a vSetky prepojenia na informécie o oprave
a pokyny na odstrafiovanie pordch. Pristup k informacidm moze byt podmieneny zaplatenim primeraného
poplatku.”

Dodatok 3 sa menf takto:

a)

V bode 2 sa dopliiajti tieto body 2.1.14 a 2.1.15:

,2.1.14.  Poskytovatel sluzieb na dialku (RSS)*

,LPoskytovatel sluzieb na dialku (RSS)‘ je poskytovatel sluzieb, ktory ako sluzbu poskytovani NP
v rdmci svojich ¢innosti stivisiacich s forom SERMI na dialku vykondva programovanie, montaz
alebo aktivdciu Casti a vybavenia vo vozidle.

2.1.15. ,Zamestnanec RSS*

,Zamestnanec RSS‘ je zamestnanec schvaleného poskytovatela sluzieb na dialku, ktory bude
maf na zaklade povolenia orgdnu posudzovania zhody (CAB) pristup k informdcidm RMI
stvisiacim so zabezpecenim.”;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2026/699/oj
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b)  Vbode 3 sa treti a $tvrty bod nahrddzaju takto:

,Nezavisli prevadzkovatelia, ktori chcti ziskat informdcie RMI stvisiace so zabezpeCenim, musia ziskat
osvedcenie o schvalovacej kontrole od akreditovaného orgdnu posudzovania zhody.

Zamestnanci NP, ktor{ maji nakladat s informdciami RMI suvisiacimi so zabezpecenim, musia ziskat
osvedcenie o autorizacnej kontrole od akreditovaného orgdnu posudzovania zhody.*;

¢)  Vbode 4.1.1 sa doplna toto pismeno f):

o) SERMI spravuje zoznam uznanych vykladov, ktory sa pouzije vylu¢ne na tcely vykladu schémy.”
d)  Doplna sa tento bod 4.4.2:

,4.4.2. NaRSS sa vztahuji povinnosti a poziadavky stanovené v bode 4.4.1.%
e)  Dopliia sa tento bod 4.5.2:

,4.5.2. Na zamestnanca RSS sa vztahuji povinnosti a poziadavky stanovené v bode 4.5.1.“

26. Dopliia sa tento dodatok 4:

LDodatok 4

Podmienky a postup pristupu k informacidm systému OBD vozidla

1. Rozsah posobnosti

1.1.  Tento dodatok obsahuje podmienky pristupu, ktoré moze vylucne stanovit vyrobca, a postupy, ktoré
vyrobca vozidla uplatiuje, alebo len moéze pozadovat od inych stran, aby uplatiiovali bezpe¢nostné
opatrenia tykajtice sa pristupu k informdcidm systému OBD uvedené v bode 2.9 pism. a) a b) tejto prilohy.

1.2.  Kazdy odkaz v tomto dodatku na nezévislych prevddzkovatelov alebo na autorizovanych partnerov,
predajcov a opravovne vyrobcu, ako aj na vyrobcu vozidla konajiceho na déely opravy a tdrzby v tomto
dodatku zahfna kazda osobu alebo kazdého prevddzkovatela konajiceho v ich mene, ako je poskytovatel
sluzieb, ktory ako sluzbu poskytovanii nezdvislému prevddzkovatelovi na dialku vykondva
programovanie, montdz alebo aktivaciu Casti a vybavenia vo vozidle (poskytovatelia sluzieb na dialku).

2. Povinnosti vyrobcu

2.1.  Vyrobca vozidla je zodpovedny, aby sa zabezpecilo, Ze st zavedené vetky technické predpoklady na
uplatiovanie postupov uvedenych v tomto dodatku vratane pristupovych opravneni, ako st certifikdty
alebo softvérové tokeny, a potrebnych opatreni dohodnutych s vyrobcami diagnostickych ndstrojov.

2.2.  Vyrobca vozidla musi schvalovaciemu tiradu preukazat, Ze vozidlo je konstruované tak, aby umoznovalo
pristup k informécidm systému OBD v silade s poziadavkami tohto dodatku pomocou diagnostickych
nastrojov urcenych pre rézne znacky.

2.3, Vyrobca vozidla poskytne vyrobcom diagnostickych ndstrojov informécie uvedené v bode 11 tohto
dodatku.

2.4, Vyrobca vozidla zabezpedi, aby jeho server pouzivany na tcely umoznenia pristupu podla bodu 2.9 tejto
prilohy poskytoval nezavislym prevadzkovatelom na nediskrimina¢nom zéklade rovnakd dostupnost
a funkénost informacéného systému, aky pontika oprdvnenym partnerom, predajcom a opravovniam
vyrobcu vozidla alebo vyrobcovi vozidla, ktory ho na tento ticel pouziva.

10/18 ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2026/699/0j
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2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

3.2.

Vyrobca vozidla zabezpedi dostupnost kazdého serveru pouzivaného na ticely umoznenia pristupu podla
bodu 2.9 tejto prilohy bez prerusenia, s vynimkou vynimocnych a nepredvidatelnych okolnosti, ktoré sii
mimo kontroly vyrobcu vozidla a ktoré nie sit spésobené jeho nedbanlivostou, alebo ak sa to pozaduje na
tcely tdrzby informacného systému. V pripade tidrzby nesmie ¢as nedostupnosti presiahnut ¢as tdrzby
akéhokolvek iného servera pouzivaného vyrobcom na umoznenie pristupu na tcely uvedené v bode 2.9
tejto prilohy. Informdcie o planovanej Gdrzbe sa v dostatoénom predstihu spristupnia vyrobcom
diagnostickych ndstrojov.

Vyrobca vozidla kazdorocne spristupni schvalovaciemu dradu na poziadanie $tatistické informécie
o dostupnosti serverov. Vyrobca vozidla bezodkladne ozndmi pripady nedostupnosti servera féru OBD
vymedzenému v bode 12.

Vyrobca vozidla nesmie obmedzit pristup k informdcidm systému OBD nad rdmec obmedzeni
stanovenych v tomto dodatku, pokial nie je v tomto nariadeni vyslovne stanovené inak. Okrem toho
vyrobca vozidla nesmie obmedzit pristup nezdvislych prevddzkovatelov k informdcidm systému OBD nad
rdmec obmedzeni vzfahujicich sa na jeho autorizovanych partnerov, predajcov a opravovne alebo na
vyrobcu vozidla, ktory md pristup k informacidm systému OBD na tcely opravy a tdrzby.

Vyrobca vozidla zabezpedi, aby nim uplatiiované opatrenia v oblasti kybernetickej bezpe¢nosti vratane
poziadaviek na kompatibilitu uvedenych v bode 6.2 neviedli k obmedzeniu alebo blokovaniu pristupu
k informécidm systému OBD podla tohto dodatku nad rdmec toho, ¢o je nevyhnutné a primerané na
dosiahnutie stiladu s ¢ldnkom 4 ods. 5 pism. d) a riadkom D4 prilohy I k nariadeniu (EU) 2019/2144.
Takymito opatreniami mozno riesit budice rizikd a hrozby, ak vyrobca vozidla dokaze preukdzat ich
vplyv a pravdepodobnost.

Ziadne opatrenia uplatnené vyrobcom vozidla s ciefom predist neoprdvnenym zdsahom do emisii
a podvodom s pocitadlom kilometrov nesmii obmedzovat ani blokovat pristup k informacidm systému
OBD nad rdmec toho, ¢o je nevyhnutné a primerané na dosiahnutie sdladu s ¢linkom 4 ods. 7 a 8
narijadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 (¥).

Autentifikdcia

Vyrobca vozidla moze ako podmienku vydania pristupovych opravneni pozadovat autentifikdciu vyrobcu
diagnostickych néstrojov a pouzitého diagnostického ndstroja s vynimkou tychto operdcii opravy
a tdrzby:

a)  naditanie diagnostickych poruchovych kédov;
b)  nacitanie VIN vozidla;

¢)  naditanie Gidajov a vymazanie diagnostickych poruchovych kédov, ak sa neobmedzeny pristup
generickym snimacim ndstrojom alebo snimacim ndstrojom OBD vyZaduje podla nariadenia
(EU) 2017/1151 alebo nariadenia (EU) 2024/1257, alebo ako sa stanovuje v predpise OSN ¢. 49,
predpise OSN ¢. 83 (**), predpise OSN ¢. 168 (***) alebo predpise OSN ¢. 154.

Vidy, ked sa pristup k informdcidm systému OBD tyka zmien vozidla, vyrobca vozidla méze ako
podmienku vydania pristupovych oprdavneni poZadovat autentifikdciu prevadzkovatela. V pripade
zariadeni pouzivanych na ticely monitorovania, ked sa tidaje len nacitavaji a autonémne nahlasujii na
server vyrobcov diagnostickych néstrojov bez akejkolvek ludskej interakcie, vyrobca vozidla nevyzaduje
autentifikdciu prevadzkovatela.
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3.3. Ak pristup k informécidm systému OBD zahffia zmenu softvéru vozidla alebo jeho konfiguraciefjeho
parametrov, ktord spo&iva v preprogramovani softvérového kédu vozidla, Co vedie k zmene zamyslaného
spravania vozidla a pretrvava aj po operdcii opravy a udrzby, takze ho mozno zvritit alebo prepisat len
vykonanim rovnocennej operdcie, vyrobca vozidla moze pozadovat autentifikiciu zamestnanca
prevadzkovatela, ktory sa usiluje ziskaf pristup k informdcidm systému OBD, pokial vyrobca
diagnostického néstroja nepotvrdi vyrobcovi vozidla, Ze na zdklade vysledku nezdvislého auditu
vykonaného najskor tri roky pred podanim Zziadosti md prevddzkovatel zavedeny systém umoZziujici
jednoznacnt identifikdciu zamestnanca, ktory sa usiluje takyto pristup ziskat.

3.4.  Pripady pristupu uvedené v bode 3.2 zahinaji také operdcie opravy a tdrzby, ako je aktivicia ovlddacov
a zvycajné funkéné skiiSobné postupy, vymazavanie diagnostickych poruchovych kédov, opitovné
nastavenie prevadzkovych svetiel, opitovné nastavenie adaptivnych parametrov s pamifou a vymena
dielov vratane inicializdcie inych ako inteligentnych komponentov a nacitanie Gdajov identifikdtorom,
s vynimkou pripadov, ked sa uplatiiuje na dcely pravidelnej technickej kontroly s hodnotami
porovnatelnymi s hodnotami vymedzenymi v prilohe B k norme ISO 20730-3 za predpokladu, Ze tieto
hodnoty st vo vozidle k dispozicii.

3.5.  Pripady pristupu uvedené v bode 3.2 zahfnaji kalibriciu chdpani ako proces tpravy alebo zostladenia
softvérovych a hardvérovych parametrov vozidla predpisanych vyrobcom vozidla, a to bez kddovania
variantov alebo Upravy softvéru vozidla.

3.6. Na ucely autentifikicie uvedenej v bodoch 3.1 az 3.3 mdzZe vyrobca ndstroja pouzitého na pristup
k informaciam systému OBD pozadovat, aby vyrobcovi vozidla potvrdil:

a)  totoznost diagnostického ndstroja;

b)  totoznost diagnostického ndstroja a pseudonymizovand totoznost prevadzkovatela, ako aj splnenie
autorizacnych poziadaviek uvedenych v bode 8.1 prevddzkovatelom, ak sa pristup k informacidm
systému OBD tyka zmien vozidla uvedenych v bode 3.2;

¢)  pseudonymizovani totoznost zamestnanca prevadzkovatela a splnenie autorizaénych poziadaviek
uvedenych v bode 8.2 tymto zamestnancom, ak sa pristup k informdcidm systému OBD tyka
zmeny softvéru vozidla alebo jeho konfiguriciefjeho parametrov, ktoré spocivaji
v preprogramovani softvérového kodu vozidla, ¢o vedie k zmene zamyslaného spravania vozidla
a pretrvdva aj po operdcii opravy a Gdrzby, takZe ho mozno zvritit alebo prepisat len vykonanim
rovnocennej operdcie, ako sa uvddza v bode 3.3.

3.7.  V pripadoch uvedenych v bode 3.6 pism. b) a c) totoznost prevddzkovatela a pripadne zamestnanca
prevadzkovatela a splnenie autorizaénych poziadaviek uvedenych v bodoch 8.1 a 8.2 z ich strany overuje
vyrobca diagnostického néstroja pouZivaného na pristup k informdcidm systému OBD alebo potvrdzuje
na zaklade osved¢enia o overen{ uvedeného v bode 9.2.

3.8.  Vyrobca vozidla nesmie pozadovat Ziadne poplatky za umoznenie pristupu podla bodu 2.9 prilohy X.
Vyrobca vozidla viak moze aétovat opravnené a primerané poplatky za vyuzivanie dialkovo riadeného
zariadenia uvedeného v bode 2.9 pism. c).

4. Poziadavky na pripojenie

4.1. S vynimkou pripadov pristupu uvedenych v bode 3.1 pism. a) aZ ¢) moze vyrobca vozidla pozadovat
jednorazové online pripojenie z diagnostického néstroja prostrednictvom servera vyrobcu diagnostickych
ndstrojov na server vyrobcu vozidla, aby ziskal pristupové opravnenia. Po poskytnuti pristupovych
oprdvneni si pristup nevyzaduje online pripojenie.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Vzdy, ked sa pristup k informécidm systému OBD tyka zmeny softvéru vozidla alebo jeho konfigurdcie ¢&i
jeho parametrov, ktord vedie k zmene zamyslaného sprévania vozidla, ktord pretrvdva aj po operacii
opravy a udrzby a ktord mozno zvrétit alebo prepisat len vykonanim rovnocennej operécie, vyrobca
vozidla moze v Case vykonania opravy poZadovat nepretrzité online pripojenie z diagnostického néstroja
na server vyrobcu diagnostickych ndstrojov, ako aj od vyrobcu diagnostickych ndstrojov na server
vyrobcu vozidla.

Pripady pristupu uvedené v bode 4.2 musia zahfmiat:

a)  operdcie opravy a Gdrzby ako nastavenie ndhradného komponentu a zdkaznickych preferencii,
identifikdcia elektronickej riadiacej jednotky (ECU) a kdédovanie variantov, spustenie ECU
a komponentu, kédovanie variantov pri nahradeni existujicich komponentov a kédovanie
variantov pri pridavani nového komponentu;

b)  operécie opravy a idrzby uvedené v bode 5.5.

Pripady pristupu uvedené v bode 4.2 nezahinajii operacie opravy a idrzby uvedené v bodoch 3.4 a 3.5.

Odchylne od bodu 4.4 vsak pripady pristupu uvedené v bode 4.2 zahffiaji operdcie opravy a tdrzby
uvedené v bode 3.5, ak treba validovat kalibratné hodnoty, na ktoré sa vztahuja regulatné poziadavky,
alebo ak kalibraciu nemozno dokoncit bez udajov, ktoré su Specifické pre jednotlivé komponenty alebo
samostatné technické jednotky a ktoré st potrebné na dokonéenie procesu opravy a ziskané zo servera
vyrobcu ako stcast procesu kédovania variantov.

Poziadavky na vysledovatelnost

S vynimkou pripadov pristupu uvedenych v bode 3.1 pism. a) az ¢) moze vyrobca vozidla od vyrobcu
diagnostickych ndstrojov pozadovat, aby zaznamenal a uloZzil VIN vozidla a jedinecny identifikdtor
diagnostického nastroja.

Vidy, ked sa pristup k informdcidm systému OBD tyka zmien vozidla, vyrobca vozidla méze od vyrobcu
diagnostického nastroja pozadovat, aby zaznamenal a ulozil informdcie o vsetkych vykonanych
diagnostickych dkonoch (napr. identifikatny znak sluzby a podfunkcia) a pouzitych parametroch/
atribitoch datumu a casovych peciatok koordinovaného svetového ¢asu UTC pre kazdd interakciu
s vozidlom.

Pripady pristupu uvedené v bode 5.2 zahfnaji také operacie opravy a drzby, ako st operdcie uvedené
vbodoch 3.4, 3.5, 4.3 a 4.5.

Vidy, ked sa pristup k informdcidm systému OBD tyka zmeny softvéru vozidla alebo jeho konfiguracie/
jeho parametrov, ktord spociva v preprogramovani softvérového kédu vozidla, ¢o vedie k zmene
zamy$laného sprédvania vozidla a pretrvdva aj po operacii opravy a tdrzby, takZze ho mozno zvrétit alebo
prepisat len vykonanim rovnocennej operdcie, vyrobca vozidla moZe poziadat vyrobcu diagnostickych
nastrojov, aby zhromazdil a poskytol vysledky kontroly topologickej siete vozidla, pociato¢ného stavu
vozidla po pripojeni vritane hardvérovych/softvérovych verzii vSetkych elektronickych riadiacich
jednotiek instalovanych vo vozidle, vysledkov kazdej interakcie modulu a beznej jazdy (napr. navratovych
parametrov) a vysledkov kone¢nej kontroly diagnostického stavu vozidla po oprave.

Pripady pristupu uvedené v bode 5.4 zahfiajui takéto operdcie opravy a idrzby ako parovanie pévodného
ndhradného dielu [vratane softvéru a hardvéru kompatibilného (podla vymedzenia vyrobcu vozidla),
repasovaného alebo opitovne pouzitého dielu] alebo autorizovaného nahradného dielu vyrobcu vozidla
s vozidlom pomocou nezavislého diagnostického néstroja a preprogramovanie modulu pouzitim softvéru
vozidla s povodnym vybavenim a programovacieho softvéru povodného vybavenia v stlade s pokynmi
vyrobcu vozidla. Zahffia to aj pripady odpojenia ¢asti od vozidla alebo odhldsenia Casti z evidencie.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2026/699/oj

1318



SK U.v.EU L, 3.6.2026

5.6.  Pripady pristupu uvedené v bode 5.4 nezahffiajii operdcie opravy a Gdrzby uvedené v bodoch 3.4, 3.5,
4.3a4.5.

6. Poziadavky na kybernetickti bezpe¢nost uplatnitelné na diagnosticky ndstroj

6.1. S vynimkou pripadov pristupu uvedenych v bode 3.1 pism. a) az c) moze vyrobca vozidla pozadovat, aby
diagnosticky ndstroj pouzivany na pristup k informacidm systému OBD spliial prislusné poziadavky
nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/2847 (****) a aby vyrobca diagnostickych nastrojov
dodrziaval bud normu Doéveryhodnd vymena hodnoteni informacnej bezpecnosti (TISAX) na drovni
stanovenej vyrobcom vozidla v silade s bodom 2.5 alebo normu ISO 27001.

6.2.  Vidy, ked sa pristup k informdcidm systému OBD tyka zmien vozidla uvedenych v bode 3.2, vyrobca
vozidla moze pozadovat, aby diagnosticky nastroj pouzity na pristup k informdcidm systému OBD
a vyrobca diagnostickych nastrojov spliiali poziadavky vyrobcu vozidla na vykondvanie bezpe¢nostnych
opatreni.

6.3.  Poziadavky vyrobcu vozidla na vykonavanie bezpe¢nostnych opatreni nesmi ist nad rdmec poZziadaviek
ulozenych na vlastny diagnosticky ndstroj vyrobcu vozidla, jeho dodévatelov a vlastnii organizéciu
a musia sa uplatfiovat na nediskrimina¢nom zéklade.

6.4.  Vyrobca vozidla moze od vyrobcu diagnostického ndstroja pozadovat, aby vykonal skisky na overenie
stladu diagnostického néstroja so stanovenymi poziadavkami. Dohodou o trovni poskytovanych sluzieb
sa zabezpeci, aby sa kazdé overenie vysledkov tychto skiisok vykonanych vyrobcom vozidla uskuto¢nilo
véas. Ak vyrobca diagnostického ndstroja nepotvrdi siilad s poziadavkami tohto bodu, vyrobca vozidla
poskytne jasné vyhldsenie o dovodoch nesiladu spolu s poZadovanymi opatreniami, ktoré ma vykonat
vyrobca diagnostického nastroja.

6.5.  Pripady pristupu uvedené v bode 6.2 zahfnaju také operacie opravy a udrzby, ako st operdcie uvedené
vbodoch 3.4a 3.5.

6.6.  Vidy, ked sa pristup k informdcidm systému OBD tyka zmeny softvéru vozidla alebo jeho konfigurcie/
jeho parametrov, ktord vedie k zmene zamyslaného sprdvania vozidla, ktoré pretrvdva aj po operdcii
opravy a udrzby, takze ho mozno zvrétit alebo prepisat len vykonanim rovnocennej opericie, vyrobca
vozidla moze pozadovat, aby diagnosticky ndstroj pouzity na pristup k informacidm systému OBD
a vyrobca diagnostickych ndstrojov spliali prislusné poziadavky na implementiciu systému riadenia
aktualizdcii softvéru vyrobcu vozidla [ako sa vymedzuje v predpise OSN & 156 (****¥)]. Uvedené
poziadavky nesmu ist nad rdmec poziadaviek ulozenych na vlastny diagnosticky néstroj vyrobcu vozidla,
jeho dodavatelov a vlastnd organizdciu a musia sa uplatiovat na nediskrimina¢nom zaklade.

6.7.  Pripady pristupu uvedené v bode 6.6 zahfnaju také operacie opravy a udrzby, ako st operdcie uvedené
vbodoch 4.3, 4.5 a 5.5, a nesmt zahffiat operacie uvedené v bodoch 3.4 a 3.5.

7. Pristupové oprdvnenia

7.1. Ak st splnené vietky podmienky uvedené v bodoch 3, 4 a 6, vyrobca vozidla bezodkladne poskytne
vyrobcovi diagnostického ndstroja pristupové oprdvnenia, ktoré postatujii na umoZnenie pristupu
k pozadovanym informacidm systému OBD.

7.2, Pristupové oprdvnenia mozu byt $pecifické pre VIN.

7.3.  Pristupové opravnenia sii platné najmenej 30 dni od ich poskytnutia.
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7.4.

7.5.

8.1.

8.2.

8.3.

9.1.

9.2.

Ak sa viak pristup k informécidm systému OBD tyka zmeny vozidla, vyrobca vozidla méze obmedzit
platnost pristupovych opravneni na 24 hodin.

Pripady pristupu uvedené v bode 7.4 zahffiaju také operdcie opravy a udrzby, ako st operdcie uvedené
v bodoch 3.4, 3.5, 4.3, 4.5 a 5.5.

Autorizacné kritérid a autoriza¢né osvedcenia

V pripadoch uvedenych v bode 3.2 moéze vyrobca vozidla odmietnut vydat pristupové opravnenia, ak
vyrobca diagnostického ndstroja pouzitého na pristup k informédcidm systému OBD nepotvrdi, Ze
prevadzkovatel Ziadajiici o pristup k informdcidm systému OBD:

a)  ma platné poistenie zodpovednosti za skodu s minimdlnou vyskou krytia 1 milién EUR v pripade
fyzickej ujmy a 0,5 miliéna EUR v pripade majetkovej skody;

b)  vykondva legitimnu podnikatel'skii ¢innost v automobilovom priemysle, ako sa uvddza v bode 6.3
tejto prilohy.

Vyrobca vozidla neuloZi na vyddvanie pristupovych opravneni Ziadne iné podmienky nez tie, ktoré st

uvedené v pismendach a) a b).

V pripadoch uvedenych v bode 5.4, ked vyrobca vozidla vyzaduje autentifikdciu zamestnanca
prevadzkovatela a pokial vyrobca diagnostického ndstroja nepotvrdi vyrobcovi vozidla v sdlade
s podmienkami stanovenymi v bode 3.3, Ze prevddzkovatel md zavedeny systém umoziujici
jednoznac¢nt identifikdciu zamestnanca, ktory o takyto pristup Ziada, vyrobca vozidla moze odmietnut
pristupové oprdvnenia vydat, ak vyrobca diagnostického ndstroja pouzitého na pristup k informacidm
systému OBD nepotvrdi okrem podmienok uvedenych v bode 8.1, Ze zamestnanec ziadajtici o pristup
k informacidm systému OBD, md uzavret(i pracovni dohodu s previadzkovatelom Ziadajicim o pristup
k informdcidm systému OBD, a Ze dotknuty zamestnanec md platny preukaz totoZnosti konkrétnej
krajiny alebo rovnocenny dokument.

Aby bol vyrobca diagnostickych néstrojov oprdvneny na postup autentifikdcie podla tohto dodatku, musi
sa vo vieobecnych podmienkach zmliv s prevddzkovatelmi zaviazaf, Ze na poZiadanie nezdvislého
prevadzkovatela na ucely potvrdenia siladu s poziadavkami uvedenymi v bodoch 8.1 a 8.2 prijme
osved¢enie uvedené v bode 9.2 tohto dodatku, ktoré bolo vydané najskor 60 mesiacov pred podanim
ziadosti o pristup. Ak vSak prevddzkovatel nepoziada o autentifikdciu na zéklade takéhoto osvedcenia,
vyrobca diagnostickych ndstrojov sa moze na ucely autentifikicie rozhodnit overit totoznost
prevddzkovatela alebo zamestnanca prevddzkovatela a to, ¢i spliiaji autorizacné kritérid pouzitim
vlastnych postupov.

Organ posudzovania zhody a certifika¢né centrum

Osved¢enia uvedené v bodoch 3.7 a 8.3 vyddva certifika¢né centrum uvedené v bode 2.1.6 dodatku 3 na
zdklade zisteni orgdnu posudzovania zhody uvedeného v bode 4.2.2 dodatku 3, pokial ide o okolnosti
uvedené v bode 9.2.

Na tcely vydavania autorizacnych osvedcent certifikacnym centrom orgdn posudzovania zhody:

a) spfﬁa poziadavky uvedené v bode 4.3.1 pism. a), b), d), €), f), g), h), i), k), I), n) a p) dodatku 3
k prilohe X;

b)  kontroluje a potvrdzuje okolnosti uvedené v bode 4.3.3 pism. d) a g) dodatku 3 k prilohe X.
V pripadoch uvedenych v bode 5.4, ak vyrobca vozidla pozaduje autentifikiciu zamestnanca
prevadzkovatela, kontrola a potvrdenie uvedenych okolnosti sa vztahuje na zamestnanca
prevadzkovatela.
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9.3.  Nadcely vydavania osvedceni o povoleni v pripadoch uvedenych v bode 9.1 certifika¢né centrum musi:
a)  splnat poziadavky uvedené v bode 4.6 dodatku 3;

b)  poskytnit vietky pozadované informdcie vyrobcovi diagnostickych ndstrojov na implementiciu
osvedceni do jeho diagnostickych ndstrojov.

10.  Pristup vyrobcu vozidla k informacidm o prevadzkovatelovi

10.1. Vyrobca vozidla musi na poziadanie ziskat od vyrobcu diagnostického nastroja pristup k informdcidm
o jednotlivych operdcidch opravy alebo drzby zaznamenanych v stilade s bodom 5, len ak je to potrebné
v stivislosti s opravou alebo Gdrzbou konkrétneho vozidla s ciefom:

a)  reagovat na dovodné podozrenie zo zdvazného zneuzitia pristupu k vozidlu;
b)  vykondvat vySetrovania v pripade zodpovednosti za vyrobok alebo ndrokov na uplatnenie zaruky;

¢)  vySetrit incidenty v suvislosti s kybernetickou bezpe¢nostou alebo pripady neopravnenej
manipuldcie, odpovedat na otdzky vlastnika vozidla alebo orgdnu verejnej moci.

V pripadoch uvedenych v pismendch b) a ¢) musia tieto informdcie pripadne zahffiat informdcie tykajtice
sa prevadzkovatela afalebo jeho zamestnancov. V pripadoch, ked sa vyrobca diagnostického néstroja pri
autentifikdcii spoliehal na osvedcenie poskytnuté certifikacnym centrom, prislusny orgin posudzovania
zhody musi pozadované informdacie poskytnit na zdklade svojho postidenia zdokumentovanej Ziadosti
vyrobcu vozidla.

Vyrobca vozidla musi zabezpecit, aby sa informdcie tykajice sa jednotlivych operdcif opravy alebo tdrzby,
ku ktorym sa pristupuje na tcely uvedené v pismendch a) aZ c), nepouzili na Ziadny iny tcel.

10.2. V pripadoch uvedenych v bode 10.1 musi vyrobca diagnostického ndstroja bezodkladne informovat
nezdvislého prevddzkovatela a v relevantnych pripadoch zamestnanca nezévislého prevadzkovatela
o pristupe k informdcidm o jednotlivych operdcidch opravy alebo udrzby alebo k informacidm
o prevadzkovatelovi ajalebo jeho zamestnancoch.

10.3. 'V pripadoch uvedenych v bode 10.1 pism. a) a c) a ak je to potrebné a primerané na to, aby sa predislo
dalsiemu zneuzitiu alebo riesilo kybernetické riziko, moze vyrobca vozidla docasne pozastavit alebo
obmedzif pristup k predmetnému diagnostickému ndstroju alebo poziadat dotknutého vyrobcu
diagnostického ndstroja, aby prijal okamzité opatrenia na docasné obmedzenie pristupu dotknutého
prevadzkovatela, diagnostického nastroja alebo zamestnanca k informécidm systému OBD tykajiicim sa
vozidiel tohto vyrobcu.

10.4. Vo vynimoé¢nych pripadoch méze vyrobca vozidla v reakcii na vyznamny stcasny alebo bezprostredne
hroziaci kyberneticky incident pozastavit pristup k informécidm systému OBD na ¢o najpodrobnejsej
trovni, ak je to potrebné a primerané na tcely reakcie na prislusny incident.

10.5. 'V pripadoch uvedenych v bodoch 10.3 a 10.4 musi vyrobca vozidla zdrovei ozndmif toto pozastavenie
schvalovaciemu dradu spolu s dovodmi pozastavenia a vetkymi prislusnymi dokazmi. Pozastavenie sa
musi zrusit, ked je incident vyrieSeny alebo ak o to schvalovaci tirad poziada vyrobcu vozidla.

Schvalovaci tirad musi do 10 dni odo diia ozndmenia preskiimat dévody pozastavenia a v pripade zjavne
neodovodneného alebo neprimeraného pozastavenia poziada vyrobcu vozidla alebo prislusného vyrobcu
diagnostického néstroja o obnovenie pristupu.

Schvalovaci tirad moze kedykolvek poziadat vyrobcu vozidla a dotknutého vyrobeu diagnostického
nastroja, aby obnovili pristup, ak usidi, ze dovody pozastavenia zanikli.
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11.

12.

12.1.

Informacie, ktoré sa poskytuji vyrobcom diagnostickych nastrojov

Systém RMI vyrobcu vozidla zobrazuje kontaktné tidaje a spractiva stvisiace informadcie o tom, ako ziskat
pozadované informacie uvedené v pismendch a), b), ¢) a d) tykajtice sa integracie diagnostického nastroja
v Case typového schvalovania:

a)  kontaktné adaje pre technické a obchodné otdzky;

b)  opis integra¢ného procesu vratane orientatného harmonogramu;

¢)  vSeobecné podmienky integracie diagnostickych néstrojov vyrobcom diagnostickych néstrojov;

d)  sadzobnik poplatkov za sluzby stvisiace s integraciou.

S vyhradou uzavretia dohody o nezverejiovani informdcif vyrobca vozidla na poziadanie spristupni
kazdému nezdvislému prevadzkovatelovi, ktory spliia poziadavky normy TISAX, na drovni stanovenej
vyrobcom vozidla v silade s bodom 2.5 alebo normou ISO 27001, tieto informécie:

a)  pre porovnanie, vzorovi dohodu o integracii bezpecnosti, v ktorej sa jasne uvadzaji podmienky,
ktoré sa maji zahrnat do vietkych dohdd vyrobcu vozidiel s vyrobcami diagnostickych nastrojov
v tejto oblasti;

b)  opis poziadaviek a procesov tykajicich sa bezpecnej integricie diagnostického ndstroja vritane
orienta¢ného harmonogramu.

Vyrobca vozidla musi vyrobcovi diagnostického néstroja v Case uzavretia dohody o integracii
diagnostického ndstroja poskytniit tieto informaécie a spristupnit mu tieto sluzby:

a)  podrobné a véas aktualizované poziadavky, procesy a technické Specifikdcie bezpecnej integracie
diagnostického nastroja vratane poziadaviek na vykondvanie bezpe¢nostnych opatrent;

b)  technickd podporu pre okamzitd reakciu na integriciu bezpecnosti a overovanie diagnostickych
ndstrojov, a to za primerant odmenu, ako sa uvddza v bode 2.3.

K poziadavkdm na vykondvanie bezpecnostnych opatreni uvedenych v bode 11.3 sa prilozi vysvetlenie
dovodov tejto poziadavky. Vo vynimoénych pripadoch méze vyrobca vozidla bez podrobného vysvetlenia
poskytnit len potrebné poziadavky, ak by:

a)  zverejnenie $pecifickych cielov, ktoré st zdkladom poziadavky, mohlo ohrozit chrdnené informdcie
alebo obchodné tajomstva, alebo

b)  zverejnenie odovodnenia odhalilo SirSiu stratégiu kybernetickej bezpe¢nosti, ktord musi zostat
dovernd, aby sa zachovala integrita systému.

Informdcie uvedené v bodoch 11.1 az 11.3 sa poskytujt spolu so Ziadostou o typové schvélenie.
Férum OBD

Férum pre pristup k informécidm o vozidle (dalej len ,férum OBDY) je zodpovedné za koordiniciu
a monitorovanie vykondvania postupov na:

a)  autentifikdciu a autorizdciu nezédvislych prevddzkovatelov, ako sa uvddza v bodoch 3 a 8 tohto
dodatku, a to vritane postupov pouZivanych vyrobcami diagnostickych néstrojov na overenie
autorizaénych kritérii, ako sa uvddza v bode 3 tohto dodatku;

b)  vyddvanie pristupovych opravneni opisanych v bode 7 tohto dodatku vritane splnenia poziadaviek
na vysledovatelnost a pripojitelnost;

¢)  zverejiovanie informadcii o pristupe a pozastaveni alebo obmedzeni pristupu, ako sa uvadza v bode
10 tohto dodatku.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2026/699/oj
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12.2.

12.3.

12.4.

(**)

(***)

(****)

(*****)

Férum:
a)  poskytuje Komisii poradenstvo o vykondvani tohto dodatku;

b)  poskytuje schvalovacim tradom poradenstvo v sporoch tykajtcich sa vykladu a vykondvania tohto
dodatku;

¢)  poskytuje vyrobcom vozidiel, vyrobcom diagnostickych ndstrojov a nezdvislym prevadzkovatelom
poradenstvo tykajtce sa:

i)  vykladu tohto dodatku;
ii)  praktickych aspektov postupov uvedenych v bode 12.1;

i)  usmerneni k rieSeniu sporov tykajicich sa vykondvania postupov uvedenych v bode 12.1.

Clenov féra OBD zastupuji vyrobcovia vozidiel a nezdvisli prevddzkovatelia zapojeni do vykondvania
a uplatriovania postupov a procesov opisanych v bode 12.1.

Férum OBD funguje v rdmci spolocnej prdvnej a organizacnej Struktiry ako ,Férum pre pristup
k informaciam RMI stivisiacim so zabezpecenim' uvedené v bode 2.1.12 dodatku 3.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 z 24. aprila 2024 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel a motorov, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek
urcenych pre takéto vozidld, pokial ide o ich emisie a Zivotnost batérif (Euro 7), ktorym sa meni
nariadenie Eurdépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a zruSuji nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009, nariadenie Komisie (EU EU) ¢ 582/2011,
nariadenie Komisie (EU) 2017/1151, nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 a Vykonavac1e nariadenie
Komisie (EU) 20221362 (U. v. EU L, 2024/1257, 8.5.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2024]
1257/0j).

Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spo'en)'rch narodov (EHK OSN) ¢. 83 — Jednotné
ustanovenia pre typové schvélenia vozidiel z hladiska emisii znecistujtcich ldtok podla poziadaviek
motora na palivo (U. v. EU L 42, 15.2.2012, s. 1, ELI http://data.europa. eu/eh/reg/2012/83/0J)

Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych ndrodov (EHK OSN) €. 168 — Jednotné
ustanovenia na dcely typového schvalovania lahkych osobnych a dzitkovych vozidiel vzhladom na
emisie pri skutocnej jazde (RDE) [2024/211] (U. v. EU L, 2024211, 12.1.2024, ELI http://data.europa.
eufelifreg[2024/211/0j).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/2847 z 23. oktébra 2024 o horizontilnych
poziadavkdch kybernetickej bezpecnosti pre produkty s digitdlnymi prvkami a o zmene nariadenf
(EU) ¢. 168/2013 a (EU) 2019/1020 a smernice (EU) 2020/1828 (akt o kybernetickej odolnosti)
(U.v.EUL, 2024/2847, 20.11.2024, ELL http://data.europa.euleli/reg/2024/2847 0j).

Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych ndrodov (EHK OSN) €. 156 — ]ednotné
ustanovenia na Gcely typového schvalovania vozidiel vzhladom na aktualizdciu softvéru a systém
riadenia aktualizdcif softvéru [2021/388] (U. v. EU L 82, 9.3.2021, s. 60, ELI: http://data.curopa.eu/eli/
reg/2021/388/0j).”
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