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W Zbierka sudnych rozhodnuti

ROZSUDOK SUDNEHO DVORA (prva komora)

z 22. novembra 2012*

,Doprava — Zelezni¢na doprava — Povinnost manazéra Zelezni¢nej infragtruktdry poskytntt
zelezni¢énym podnikom vsetky aktudlne casové idaje o pohyboch vlakov, najmi tdaje o pripadnych
meskaniach vlakov umoznujucich zabezpecenie vlakovych pripojov*

Vo veci C-136/11,
ktorej predmetom je navrh na zacatie prejudicidlneho konania podla ¢lanku 267 ZFEU, podany
rozhodnutim Schienen-Control Kommission (Rakisko) z 11. marca 2011 a doruceny Sidnemu dvoru
18. marca 2011, ktory suvisi s konanim:
Westbahn Management GmbH
proti
OBB Infrastruktur AG,
SUDNY DVOR (prva komora),

v zlozeni: predseda prvej komory A. Tizzano, sudcovia A. Borg Barthet (spravodajca), J.-]. Kasel
a M. Safjan a M. Berger,

generalny advokat: N. Jadskinen,

tajomnik: M.-A. Gaudissart, veduci sekcie,

so zretefom na pisomnu cast konania a po pojedndvani z 21. marca 2012,

so zretelom na pripomienky, ktoré predlozili:

— Westbahn Management GmbH, v zastipeni: D. Bohmdorfer, a R. Schender, Rechtsanwilte,
— OBB Infrastruktur AG, v zasttpeni: G. Ganzger, A Egger, a G. Lansky, Rechtsanwiilte,

— polska vldda, v zastupeni: M. Szpunar, splnomocneny zastupca,

— Eurépska komisia, v zastipeni: G. Braun a H. Stevlbeek, splnomocneni zdstupcovia,

po vypocuti navrhov generalneho advokata na pojedndvani 7. juna 2012,

vyhlasil tento

* Jazyk konania: nemcina.

SK

ECLLEU:C:2012:740 1
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Rozsudok

Navrh na zacatie prejudicidlneho konania sa tyka vykladu ustanoveni clanku 8 ods. 2 v spojeni
s prilohou II ¢astou II nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 z 23. oktébra 2007
o pravach a povinnostiach cestujucich v Zelezni¢nej preprave (U. v. EU L 315, s. 14), ako aj ustanoveni
¢lanku 5 v spojeni s prilohou II smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES z 26. februara
2001 o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktary, vyberani poplatkov za pouZivanie Zelezni¢nej
infradtruktiry a bezpecnostnej certifikacii (U. v. ES L 75, s. 29; Mim. vyd. 07/005, s. 404), zmenenej
a doplnenej smernicou 2004/49/ES Eurépskeho parlamentu a Rady z 29. aprila 2004 (U. v. EU L 164,
s. 44; Mim. vyd. 07/008, s. 227, dalej len ,smernica 2001/14%).

Tento ndvrh bol predlozeny v rdmci konania medzi spolo¢nostou Westbahn Management GmbH (dalej
len ,Westbahn Management“) a spolo¢nostou OBB-Infrastruktur AG (dalej len ,,OBB-Infrastruktur®),
ktorého predmetom je odmietnutie OBB-Infrastruktur poskytnut spolo¢nosti Westbahn Management
aktudlne udaje tykajuce sa inych zelezni¢nych podnikov, ktoré by tejto spoloc¢nosti umoznili
informovat cestujtcich o skuto¢nych ¢asoch odchodov vlakov umoziujicich zabezpecenie vlakovych
pripojov.

Pravny ramec
Prdvna vprava Unie

Smernica 2001/14
Podla odévodnenia 1 smernice 2001/14:

»Vacsia integracia Zelezni¢ného sektoru spolocenstva je vyznamnym prvkom dobudovania vnatorného
trhu a smeruje k dosiahnutiu udrzatelnej mobility.”

Clanok 5 smernice 2001/14 nazvany ,Sluzby” stanovuje:

,1. Zelezni¢né podniky maji na nediskrimina¢nom zaklade ndrok na minimalny pristupovy balik
a tratovy pristup k servisnym zariadeniam opisanym v prilohe II. Poskytovanie sluzieb uvedenych
v bode 2 prilohy II sa musi zabezpecit nediskrimina¢nym spdsobom a poziadavky zelezni¢nych
podnikov sa moézu odmietnut len vtedy, ked v trhovych podmienkach existuji redlne alternativy. Ak
sluzby nepontka jeden manazér infrastruktary, poskytovatel ,hlavnej infrastruktiry® sa musi snazit
o to, aby ¢o najviac ulahcil zabezpecenie tychto sluzieb.

2. Ak manazér infrastruktiry ponuka niektoré zo sluzieb opisanych v bode 3 prilohy II ako doplnkové
sluzby, poskytne ich na ziadost Zeleznicného podniku.

3. Zelezni¢né podniky mézu pozadovat od manazéra infradtruktiry alebo od inych poskytovatelov
dalsie vedlajsie sluzby uvedené v bode 4 prilohy II. ManaZér infrastruktdry nie je povinny takéto sluzby
poskytnat.”

Priloha II uvedenej smernice s ndzvom ,Sluzby poskytované pre zelezni¢né podniky” stanovuje:

»1. Minimdlny pristupovy balik obsahuje:

a) spracovanie ziadosti o pridelenie kapacity;

b) prdvo na vyuzitie poskytnutych kapacit;
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¢) pouzitie vyhybiek a odbociek;

d) prevadzka vlakov vratane signalizicie, riadenia, dispecingu, ako aj hldsenia a poskytovania
informacii o pohybe vlakov;

e) vsetky ostatné informacie potrebné na realizaciu alebo prevadzku dopravnych sluzieb, pre
ktoré boli kapacity poskytnuta.

2. Tratovy pristup k servisnym zariadeniam a poskytovanie sluzieb zahfna:
a) pouzivanie elektrického napdjacieho zariadenia trak¢ného prudu, ak je k dispozicii;
b) cCerpacie stanice;
c) osobné stanice, ich budovy a iné zariadenia;
d) nédkladné termindly;
e) zoradisks;
f)  zariadenia na zostavovanie vlakov;
g) odstavné kolaje;
h) centrd udrzby a iné technické zariadenia.
3. Doplnkové sluzby mozu zahrnat:
a) trakény prud;
b) predkirenie osobnych vlakov;

c) dodavku paliva, posunovanie a vsetky ostatné sluzby poskytované na vyssie uvedenych
zariadeniach pristupovych sluzieb;

d) osobitné dohody so zdkaznikmi o:
— kontrole prepravy nebezpecného tovaru,
— pomoci pri prevadzke netypickych vlakov.
4. Vedlajsie sluzby mozu zahfnat:
a) pristup k telekomunikacnej sieti;
b) poskytovanie doplnkovych informacii;

¢) technickd kontrolu vozového parku.”

ECLILEU:C:2012:740 3



ROZSUDOK Z 22. 11. 2012 — VEC C-136/11
WESTBAHN MANAGEMENT

Nariadenie ¢. 1371/2007
Podla odévodneni 1 aZ 5 a 7 aZ 9 nariadenia ¢. 1371/2007:

»(1) V ramci spolo¢nej dopravnej politiky je dolezité ochréanit uzivatelské prava cestujucich
v Zelezni¢nej preprave a zlepsit kvalitu a efektivnost sluzieb osobnej Zzelezni¢nej prepravy
s cielom prispiet k zvy$eniu podielu Zelezni¢nej dopravy vo vztahu k inym spoésobom dopravy.

(2) Ozndmenie Komisie Stratégia politiky na ochranu spotrebitela pre roky 2002 —2006 [U. v. ES
C 137, s. 2] urcuje ciel, ktorym je dosiahnut Groven ochrany spotrebitela v oblasti dopravy
v stlade s ¢lankom 153 ods. 2 zmluvy [ES].

(3) V zelezni¢nej preprave je cestujuci slabSou stranou prepravnej zmluvy a je potrebné v tomto
ohlade jeho prava chranit.

(4) Medzi prdva uzivatela sluzieb Zelezni¢nej prepravy patri informovanie o spoji pred uskuto¢nim
cesty a pocas cesty. Ak je to mozné, mali by Zeleznicné podniky a predajcovia prepravnych
dokladov poskytovat tieto informécie vopred a ¢o najskor.

(5) Podrobnejsie poziadavky na poskytovanie cestovnych informdcii budd vymedzené v technickych
podmienkach interoperability (TSI), ktoré si uvedené v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady
2001/16/ES z 19. marca 2001 o interoperabilite konven¢ného Zelezni¢ného systému [(U. v. ES
L 110, s. 27; Mim. vyd. 13/026, s. 243), zmenenej a doplnenej smernicou Komisie 2007/32/ES
z 1. jana 2007 (U. v. EU L 141, s. 63)].

(7) Zelezni¢né podniky by mali spolupracovat, aby cestujicim v Zelezni¢nej preprave ulahéili prechod
od jedného prevadzkovatela k druhému prostrednictvom poskytovania priamych prepravnych
dokladov vzdy, ked je to mozné.

(8) Poskytovanie informacii a prepravnych dokladov cestujucim v Zelezni¢nej preprave by sa malo
ulah¢it prispdsobenim pocitacovych systémov spoloénym $pecifikicidm.

(9) Pokracovanie v zavadzani informacnych a rezervacnych systémov by sa malo uskutocnovat
v sulade s TSL“

V c¢lanku 8 ods. 2 nariadenia ¢. 1371/2007 sa uvadza:

,Zelezni¢né podniky poskytnd cestujticemu poc¢as medzinarodnej cesty aspon informécie uvedené
v prilohe II casti IL.“

Clanok 9 ods. 1 tohto nariadenia stanovuje:

,Zelezni¢ny podnik a predajcovia prepravnych dokladov pontkaji prepravné doklady, priame cestovné
listky a rezervécie, ak st dostupné.”

Clanok 18 ods. 1 uvedeného nariadenia stanovuje:
»V pripade meskania pri prichode alebo odchode informuje zelezni¢ny podnik alebo manazér stanice

cestujucich o situdcii a predpokladanom case odchodu a predpokladanom c¢ase prichodu hned, ako sd
tieto informacie k dispozicii.”
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Priloha II cast II tohto nariadenia tykajica sa ,informacii pocas cesty“ vyzaduje poskytovanie
nasledujtcich informacii:

»Sluzby vo vlaku

Nasledujica stanica

Meskania

Hlavné pripoje

Otazky bezpecnosti®

Rakuska prdavna tiprava

V § 54 zékona o Zelezniciach (Eisenbahngesetz, BGBL. 60/1957, dalej len ,EisbG“) sa uvddza:

,Cielom ustanoveni Siestej Casti tohto zdkona je zabezpecit ekonomické a efektivne vyuZivanie
zelezni¢nych trati v Rakusku:

1.

vytvorenim spravodlivej a fungujicej hospodérskej sdtaze na trhu Zeleznicnej dopravy medzi
zelezni¢nymi dopravnymi podnikmi na hlavnych Zelezni¢nych tratiach a na vedlajsich tratiach
spojenych s inymi hlavnymi alebo vedlaj$imi tratami;

podporovanim prenikania novych zelezni¢nych dopravnych podnikov na trh Zelezni¢nej dopravy;

zabezpecenim pristupu uzivatelov k Zelezni¢nej infrastruktire a

vykondvanim dohladu nad hospodérskou stitazou s cielom chrénit pristup uzivatelov k Zelezni¢nej
sieti pred zneuzitim dominantného postavenia.”

§ 58 uvedeného zdkona stanovuje:

»1. Podnik zelezni¢nej infrastruktiry musi na nediskrimina¢nom zdklade uzivatelom poskytnut na
ucely zabezpecenia pristupu k Zelezni¢nej infrastruktire okrem tohto pristupu aj tieto sluzby ako
minimalny pristupovy balik:

1.

2.

pouzivanie vyhybiek a odbociek;
prevadzka vlakov vratane... hldsenia a poskytovania informdcii o pohybe vlakov;
udaje z komunikacnych a informacnych systémov, ktoré st z pravnych, faktickych a ekonomickych

dovodov nevyhnutné pre uzivatelov na ucely vykonu ich prdva na pristup k Zelezni¢nej
infrastrukture.

4. Podnik Zeleznic¢nej infrastruktiry moze, ale nie je povinny, poskytnit uzivatelom na tcely pristupu
k zelezni¢nej infrastrukture tieto vedlajsie sluzby:

1.

2.

pristup k telekomunikac¢nej sieti, ktory ide nad rdmec pristupu podla § 1 bodu 3;

poskytnutie doplnkovych informacii;
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3. technicka kontrola vozového parku.

§ 81 EisbG stanovuje:

»1. V ramci spolo¢nosti Schienen-Control GmbH sa zriadi Schienen-Control Kommission (komisia pre
kontrolu zelezni¢nych trati).

2. Schienen-Control Kommission vykondva prdavomoci zverené v castiach 3, 5 az 6b. a 9 tohto
zdkona... a rozhoduje o odvolaniach podanych proti rozhodnutiam Schienen-Control GmbH. ...

3. Vedenie Schienen-Control Kommission prindlezi spolo¢nosti Schienen-Control GmbH. V ramci
svojej c¢innosti vykondvanej pre Schienen-Control Kommission st zamestnanci Schienen-Control
GmbH povinni dodrziavat pokyny predsedu alebo ¢lena urc¢eného vnatornym poriadkom.”

Podla § 82 EisbG:

»1. Schienen-Control Kommission sa skladd z jedného predsedu a dvoch dalsich ¢lenov. Za kazdého
Clena je potrebné urcit nahradnika. Nahradnik nahradi ¢lena v pripade prekazky. Predsedu a jeho
ndhradnika, ktori musia byt zo sudcovského stavu, vymenovava Bundesminister fiir Justiz (spolkovy
minister spravodlivosti). Ostatnych ¢lenov a ich ndhradnikov, ktori musia byt odbornikmi na
relevantné odvetvia dopravy, vymenovava spolkova vldda na navrh Bundesminister fiir Verkehr,
Innovation und Technologie (spolkovy minister dopravy, inovécie a technoldgie).

2. Clenmi Schienen-Control Kommission nesmu byt:

1. ¢lenovia spolkovej vlady alebo krajinskej vlady, ako ani $tatni tajomnici;

N

osoby, ktoré su pravne alebo fakticky v blizkom vztahu k osobdm, ktoré vykondvaji cinnost
v ramci Schienen-Control Kommission;

3. osoby, ktoré nie st volitelné do Nationalrat (Ndrodnd rada).

3. Clenovia Schienen-Control Kommission a ich nihradnici st vymenovani na funkéné obdobie piatich
rokov. Po uplynuti funkéného obdobia st povinni vykonavat svoj trad az do jeho opétovného
obsadenia. Opétovné vymenovanie je pripustné. Ak clen, resp. ndhradnik, prestane vykondvat svoju
funkciu pred uplynutim funk¢ného obdobia, musi byt podla odseku 1 vymenovany na zvySok
funk¢ného obdobia novy ¢len, resp. nahradnik.

4. Clenstvo, resp. funkcia ndhradnika zanikne:

1.  smrtou;

2. uplynutim funk¢ného obdobia;

3. odstupenim z funkcie;

4. konstatovanim vsetkych ostatnych clenov, ze clen, resp. ndhradnik, nie je z dovodu tazkého
telesného alebo dusevného postihnutia spdsobily riadne vykonavat svoju funkciu;

5. konstatovanim vsetkych ostatnych ¢lenov, Ze sa clen, resp. nahradnik, neztcastnil troch po sebe
nasledujtcich rokovani bez dostato¢ného ospravedlnenia;
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6. v pripade predsedu, resp. jeho ndhradnika, zdnikom ich ¢lenstva v sudcovskom stave.

5. Clenovia a ich nahradnici st podla § 20 ods. 3 rakiskej spolkovej tstavy (Bundes-Verfassungsgesetz)
povinni zachovat mlcanlivost.”

§ 83 EisbG stanovuje:

»Schienen-Control Kommission prijima rozhodnutia vé¢sinou svojich hlasov; zdrzanie sa hlasovania je
nepripustné. V pripade rovnakého poctu hlasov rozhoduje hlas predsedu. Schienen-Control
Kommission prijme vlastny rokovaci poriadok, v ktorom moézu byt jednotlivi ¢lenovia povereni
vedenim beznych zdlezitosti vratane prijimania procedurdlnych rozhodnuti. Clenovia st vo vykone
svojich funkcii nezavisli a nie st viazani ziadnymi pokynmi.”

V § 84 EisbG sa uvadza:

»Pokial tento zdkon nestanovuje inak, musi Schienen-Control Kommission uplatiiovat véeobecny zikon
o spravnom konani (Allgemeines Verwaltungsverfahrensgesetz), najmi jeho ustanovenia tykajice sa
konania pred nezavislymi spravnymi senatmi. Rozhodnutia Schienen-Control Kommission nemo6zu byt
zruSené alebo zmenené v spravnom konani. Je pripustné podat zalobu na Verwaltungsgerichtshof
(spravny sad)“.

Spor vo veci samej a prejudicialne otazky

Spolo¢nost Westbahn Management poskytuje od okamihu platnosti cestovného poriadku 2011/2012
sluzby v oblasti osobnej Zelezni¢nej dopravy na trati Vieden (Rakusko) — Salzburg (Rakusko).

Spolo¢nost OBB-Infrastruktur je prevddzkovatelom vicsej Casti raktskej zelezni¢nej siete vratane trate
Vieden — Salzburg. OBB-Infrastruktur ma k dispozicii aktualne ¢asové ddaje o vsetkych vlakoch
jazdiacich v Zeleznicnej sieti, ktorej prevadzku zabezpecuje. Tieto udaje zahfnaju aktudlnu polohu
vlaku, ako aj ¢asy prichodu, prejazdu a odchodu pre dal$iu jazdu vlakom.

OBB-Infrastruktur oznamuje jednotlivym Zelezni¢nym podnikom aktualne ¢asové udaje tykajice sa jej
vlastnych vlakov. Kazdy Zelezni¢ny podnik mdze prostrednictvom programu chraneného pristupovym
heslom na internetovej stranke OBB-Infrastruktur konzultovat aktualne tdaje tykajice sa vlakov
jazdiacich v Zeleznicnej sieti prevadzkovanej touto spoloc¢nostou, avsak jednotlivé Zelezni¢né podniky
nie st v tychto adajoch uvedené.

V niekolkych délezitych staniciach OBB-Infrastruktur oznamuje na monitoroch skuto¢né ¢asy odchodu
a prichodu osobnych vlakov.

Westbahn Management poziadala OBB-Infrastruktur o poskytnutie aktudlnych ¢asovych tdajov
o vlakoch inych Zelezni¢nych podnikov, aby mohla informovat svojich cestujicich o skuto¢nych
¢asoch odchodu vlakov umoznujtcich zabezpecenie vlakovych pripojov.

OBB-Infrastruktur listom z 22. oktébra 2010 odmietla tejto ziadosti vyhoviet s oddévodnenim, Zze
v zasade poskytuje iba udaje tykajuce sa Zeleznicného podniku, ktory o ich poskytnutie poziadal.
Spolo¢nosti Westbahn Management odporucila, aby s inymi zelezni¢nymi podnikmi uzatvorila
dohodu, v ktorej sa tieto podniky dohodnu na poskytovani svojich tdajov.
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K uzatvoreniu dohody tohto druhu medzi Westbahn Management a akymkolvek inym Zelezni¢nym
podnikom vsak nedoslo. OBB-Personenverkehr AG (dalej len ,OBB-PV“) predovsetkym odmietla
takato dohodu uzatvorit. V odvetvi osobnej dopravy je OBB-PV kli¢ovym podnikom na dotknutom
raktiskom trhu. Je vlastneny spolo¢nostou OBB-Holding AG, ktord je takisto akcioniarom
OBB-Infrastruktur.

Westbahn Management sa domnieva, ze neposkytnutie tychto tdajov je v rozpore s prilohou II ¢astou
II nariadenia ¢. 1371/2007 a pozaduje pristup k tymto informdacidm. Preto v tomto zmysle podala
staznost na Schienen-Control Kommission.

KedZe sa Schienen-Control Kommission domnievala, Zze vyrieSenie sporu, ktory prejedndva, zdvisi
od vykladu prava Unie, rozhodla konanie prerusit a polozit Stdnemu dvoru nasledujice prejudicidlne
otazky:

»1. Maju sa ustanovenia ¢lanku 8 ods. 2 v spojeni s prilohou II ¢astou II nariadenia [¢. 1371/2007]
vykladat v tom zmysle, Ze informdcie o hlavnych pripojoch maji okrem pldnovanych casov
odchodu zahfnat aj ozndmenia o meskaniach alebo vylukach tychto pripojov?

2.V pripade kladnej odpovede na prvua otazku:

Maju sa ustanovenia ¢lanku 5 v spojeni s prilohou II smernice [2001/14] vykladat vzhladom na
ustanovenia ¢lanku 8 ods. 2 v spojeni s prilohou II ¢astou II nariadenia (ES) ¢. 1371/2007 v tom
zmysle, Ze manazér Zeleznicnej infrastruktiry je povinny Zeleznicnym podnikom
nediskrimina¢nym sposobom poskytnut aktudlne casové udaje o vlakoch inych zelezni¢nych
podnikov, pokial zabezpecuja hlavné pripoje v zmysle prilohy II ¢asti II nariadenia ¢. 1371/2007?¢

O prejudicialnych otazkach

O prdavomoci Stidneho dvora

Pred zodpovedanim polozenych otdzok je potrebné overit, ¢i je Schienen-Control Kommission, ako to
sama tvrdi v ndvrhu na zacatie prejudicidlneho konania, sidnym orgdnom v zmysle ¢lanku 267 ZFEU,
a teda ¢i ma Sudny dvor pravomoc odpovedat na polozené prejudicidlne otdzky.

Podla ustédlenej judikatdry pri posudzovani, ¢i ma vnutrostatny orgéan, ktory predlozil ndvrh na zacatie
prejudicidlneho konania, povahu sidneho organu v zmysle ¢lanku 267 ZFEU, ¢o predstavuje otdzku,
ktord spadé vylu¢ne do prava Unie, Sidny dvor zohladiiuje vietky kritéria, akymi sd zriadenie orgdnu
zdkonom, jeho trvald povaha, zdvazny charakter jeho pravnych aktov, kontradiktérna povaha konania,
uplatnenie prdvnych predpisov orgdnom, ako aj jeho nezavislost (pozri najmi rozsudky zo 14. juna
2007, Hiupl, C-246/05, Zb. s. 1-4673, bod 16; z 18. oktébra 2007, Osterreichischer Rundfunk,
C-195/06, Zb. s. 1-8817, bod 19, ako aj z 10. decembra 2009, Umweltanwalt von Karnten, C-205/08,
Zb. s. 1-11525, bod 35).

V tejto stvislosti treba v stlade s tym, ¢o uviedol generdlny advokat v bode 28 svojich navrhov,
zdoraznit, Ze Schienen-Control Kommission bola zriadend ako stdly orgdn na zdklade § 81 ods. 1
EisbG. Z ustanoveni § 81 az § 84 tohto zdkona zjavne vyplyva, ze Schienen-Control Kommission splna
kritérid tykajuce sa zriadenia zdkonom, trvalej povahy, uplatnovania pravnych predpisov a nezavislosti
takéhoto organu.
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Dalej treba na jednej strane konstatovat, ze podla ndvrhu na zacatie prejudicidlneho konania véeobecny
zdkon o spravnom konani sa uplatniuje na konanie pred Schienen-Control Kommission, a tak zarucuje
kontradiktérnu povahu konania pred tymto orgdnom, kedZe dcastnici konania maji moznost uplatnit
svoje prava a pravom chrénené zdujmy a kedze kontradiktérne vyjadrenia moézu viest k pojedndvaniu,
na ktorom sa moézu zacastnit svedkovia a znalci.

Na druhej strane treba tiez zdoraznit, Ze podla § 84 EisbG sa cinnost Schienen-Control Kommission
riadi veobecnou procesnou Upravou spravneho konania, Ze jej rozhodnutia nemdzu byt zrusené
spravnymi rozhodnutiami, ale je mozné ich napadnit Zalobou podanou na Verwaltungsgerichtshof
(spravny sad).

Z vyssie uvedeného vyplyva, ze Schienen-Control Kommission treba povazovat za sudny orgéan
v zmysle ¢lanku 267 ZFEU, v dosledku ¢oho ma Sadny dvor pravomoc odpovedat na polozené
prejudicidlne otazky.

O prvej otdzke

Svojou prvou otdzkou sa Schienen-Control Kommission v podstate pyta, ¢i ustanovenia ¢lanku 8 ods. 2
v spojeni s prilohou II ¢astou II nariadenia ¢. 1371/2007 sa maja vykladat v tom zmysle, Ze informacie
o hlavnych pripojoch maji okrem planovanych casov odchodu zahfnat aj ozndmenia o meskaniach
alebo vylukach tychto pripojov, a najmé informdcie inych zelezni¢nych podnikov.

Na tcely odpovede na tdito otdzku treba pripomentt, Ze podla ustdlenej judikatury sa md pri vyklade
ustanoveni prava Unie, o aké ide vo veci samej, zohladnit nielen ich znenie, ale aj ich kontext a ciele
sledované pravnou upravou, ktorej si sucastou (pozri najmd rozsudky z 26. jina 1990, Velker
International Oil Company, C-185/89, Zb. s. I-2561, bod 17, a z 19. jula 2012, A, C-33/11, bod 27).

Ciele sledované nariadenim ¢. 1371/2007 st uvedené v jeho odoévodneniach. Oddévodnenie 1 nariadenia
¢. 1371/2007 v tomto smere zdoraznuje, Ze v ramci spolo¢nej dopravnej politiky je dolezité ochranit
uzivatelské prava cestujiacich v Zzelezni¢nej preprave a zlepsit kvalitu a efektivnost sluzieb osobnej
zelezni¢nej prepravy. Z oddvodneni 2 a 3 tohto nariadenia vyplyva, ze ma byt dosiahnutd vysoka
uroven ochrany spotrebitelov a Ze cestujuci, ktory je slabSou stranou prepravnej zmluvy, musi byt
chraneny. Odoévodnenie 4 uvedeného nariadenia odkazuje na pravo cestujiceho byt informovany
o spoji pred uskuto¢nim cesty a pocas cesty, a to ¢o mozno v najkratSom case. Okrem toho
odovodnenia 5, 8 a 9 uvedeného nariadenia odkazuji na ciel spocivajuci v ulah¢eni poskytovania
informdcii na cezhranicnej trovni.

Clanok 8 nariadenia ¢. 1371/2007 sa musi vykladat v kontexte tychto cielov.

Clanok 8 ods. 2 tohto nariadenia stanovuje, Ze Zelezni¢né podniky poskytni cestujiicemu pocas cesty
aspon informdcie uvedené v prilohe II casti II tohto nariadenia. Tieto informécie zahfnaju informécie
o sluzbach vo vlaku, o nasledujticej stanici, meskani, hlavnych pripojoch a otdzkach bezpec¢nosti.

Aby sa respektovali zaujmy cestujicich, ako aj vSeobecné ciele sledované nariadenim ¢. 1371/2007
a pripomenuté v bode 34 tohto rozsudku, poskytnuté informdcie musia byt pre cestujiceho uzito¢né.

V tejto stvislosti idaje o meskaniach a vylukach pripojov, o ktorych sa cestujici mohol dozvediet na
informacnej tabuli pred svojim odjazdom, ak boli v tomto okamihu zndme, st informaciami, ktoré
musia byt cestujicemu ozndmené rovnako vtedy, ak k meskaniam alebo vylukdm vlakov dojde po jeho
odjazde. V opa¢nom pripade by bol cestujici v rozpore s cielmi sledovanymi nariadenim ¢. 1371/2007
po svojom odjazde informovany iba o pldnovanych casoch odjazdu hlavnych pripojov, nie vsak uz
o zmendch, ktoré nastali po odjazde, ¢im by informacie, ktoré mu boli poskytnuté, boli neaktualne.
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Zelezni¢né podniky st teda podla ¢ldnku 8 ods. 2 prilohy II ¢asti II nariadenia ¢. 1371/2007 povinné
poskytniat aktudlne informdcie o hlavnych pripojoch.

Okrem toho priloha II cast II nariadenia ¢. 1371/2007 spomina ,hlavné pripoje“, pricom tento vyraz
neobmedzuje povinnost Zelezni¢nych podnikov iba na vlastné hlavné pripoje.

V désledku toho sa tito povinnost musi povazovat za povinnost vztahujicu sa na vsetky hlavné pripoje,
ktoré zahrnaju tak hlavné pripoje dotknutého zeleznicného podniku, ako aj hlavné pripoje
zabezpecované inymi Zelezni¢nymi podnikmi. Ak by tdto povinnost nebola splnend, nebolo by mozné
dosiahnut ciel informovania cestujucich, ktory sleduje nariadenie ¢. 1371/2007.

Takyto vyklad potvrdzuje ¢lanok 9 ods. 1 nariadenia ¢. 1371/2007, ktory stanovuje, Ze Zelezni¢ny
podnik a predajcovia prepravnych dokladov pontukaju prepravné doklady, priame cestovné listky
a rezervacie, ak st dostupné. Odovodnenie 7 tohto nariadenia upresnuje, Ze poskytovanie priamych
prepravnych dokladov ulah¢uje prepravu cestujucich od jedného previdzkovatela k druhému.
Restriktivny vyklad informdcii, ku ktorym musia mat cestujici pristup, by narusil prepravu tychto
cestujucich a spochybnil by uvedeny ciel, lebo by cestujicich motivoval k tomu, aby uprednostiovali
velké zelezni¢né podniky, ktoré im dokdzu poskytnut aktudlne informdcie o vsetkych tsekoch ich

cesty.

Vzhladom na vsetky vyssie uvedené tvahy je potrebné na prvi otdzku odpovedat tak, Ze ustanovenia
¢lanku 8 ods. 2 v spojeni s prilohou II castou II nariadenia ¢. 1371/2007 sa maju vykladat v tom
zmysle, Ze informdacie o hlavnych pripojoch maji okrem planovanych c¢asov odchodu zahrfnat aj
hlidsenia o meskaniach alebo vylukédch tychto pripojov, a to bez ohladu na to, ktory podnik ich

zabezpecuje.

O druhej otdzke

V suvislosti s odpovedou na tuto druhd otdzku tykajicu sa povinnosti manazéra Zzelezni¢nej
infrastruktdry treba konstatovat, Ze ¢lanok 5 smernice 2001/14 stanovuje, Ze Zelezni¢né podniky maja
na nediskrimina¢nom zdklade ndrok na minimélny pristupovy balik a tratovy pristup k servisnym
zariadeniam opisanym v prilohe II tejto smernice.

Bod 1 pism. d) prilohy II smernice 2001/14, ktory stanovuje, ze tento minimalny pristupovy balik
obsahuje okrem iného hldsenia a poskytovania informécii o pohybe vlakov, sa ma vykladat, ako
uviedol generdlny advokat v bode 51 svojich navrhov, v spojeni s bodom 1 pism. e) prilohy II tejto
smernice, ktory zZelezni¢nym podnikom prizndva narok na vsetky ostatné informdcie potrebné na
realizdciu alebo prevadzku dopravnych sluzieb, pre ktoré bola kapacita poskytnutd.

V tejto suvislosti je v sulade s konstatovanim v bode 41 tohto rozsudku potrebné pripomendt, Ze
aktualne informdcie o hlavnych pripojoch a najméa informacie o hlavnych pripojoch inych zelezni¢nych
podnikov st nevyhnutné pre kazdy zelezni¢ny podnik, aby si tak mohol splnit povinnosti, ktoré mu
uklada nariadenie ¢. 1371/2007.

Okrem toho treba konstatovat, ze na ucely zarucenia spravodlivej hospodarskej stutaze na trhu
zZelezni¢nej osobnej dopravy je nevyhnutné zabezpecit, aby vsetky Zelezni¢né podniky mohli uvedenym
podnikom poskytnit porovnatelna kvalitu sluzieb. Tak ako bolo zdéraznené v bodoch 40 a 41 tohto
rozsudku, ak by zelezni¢ny podnik mohol poskytovat iba informdcie o svojich pripojoch, podnik
disponujuci SirSou zelezni¢nou sietou by mohol poskytovat svojim cestujiucim kompletnejsiu
informdciu ako podnik vyuZivajuci obmedzeny pocet trati, ¢o by odporovalo jednak cielu umoznit
vacsiu integraciu Zelezni¢ného sektora uvedenému v odovodneni 1 smernice 2001/14 a jednak
povinnosti informovat cestujicich.
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Manazér infrastruktiry preto musi zelezni¢cnym podnikom na tucely vykonu ich prava na pristup
k Zelezni¢nej infrastruktire poskytnut aktudlne informdcie o hlavnych pripojoch zabezpecovanych
inymi Zelezni¢nymi podnikmi, aby mohli v stlade s ustanoveniami ¢lanku 5 v spojeni s bodom 1
pism. e) prilohy II smernice 2001/14 realizovat sluzby, pre ktoré bola kapacita poskytnuta.

Na rozdiel od tvrdenia OBB-Infrastruktur AG navy$e tieto informadcie, ktoré sdi dostupné na
informacnych tabuliach jednotlivych stanic, nemozno povazovat za doverné alebo citlivé v tom zmysle,
ze by sa malo branit ich ohldseniu dotknutym Zelezni¢nym podnikom.

V dosledku toho je potrebné na druht otdazku odpovedat tak, ze ustanovenia ¢lanku 8 ods. 2 v spojeni
s prilohou II castou II nariadenia ¢. 1371/2007, ako aj ustanovenia ¢lanku 5 v spojeni s prilohou II
smernice 2001/14 sa maju vykladat v tom zmysle, Ze manazér zelezni¢nej infrastruktdry je povinny
nediskrimina¢nym sposobom poskytnut Zelezni¢nym podnikom aktudlne casové tdaje o vlakoch inych
zelezni¢nych podnikov, pokial zabezpecuji hlavné pripoje v zmysle prilohy II casti II nariadenia
¢. 1371/2007.

O trovach

Vzhladom na to, Ze konanie pred Stidnym dvorom md vo vztahu k Gc¢astnikom konania vo veci samej
inciden¢ny charakter a bolo zacaté v suvislosti s prekdzkou postupu v konani pred vnutrostatnym
sidom, o trovach konania rozhodne tento vnutrostatny sud. Iné trovy konania, ktoré vznikli
v stvislosti s predlozenim pripomienok Stdnemu dvoru a nie st trovami uvedenych udcastnikov
konania, nemo6zu byt nahradené.

Z tychto doévodov Stdny dvor (prva komora) rozhodol takto:

1. Ustanovenia clanku 8 ods. 2 v spojeni s prilohou II castou II nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 z 23. oktébra 2007 o pravach a povinnostiach
cestujicich v zelezni¢nej preprave sa maji vykladat v tom zmysle, Ze informicie o hlavnych
pripojoch maji okrem planovanych casov odchodu zahfnat aj hlisenia o meskaniach alebo
vylukach tychto pripojov, a to bez ohladu na to, ktory podnik ich zabezpecuje.

2. Ustanovenia ¢lanku 8 ods. 2 v spojeni s prilohou II ¢astou II nariadenia ¢. 1371/2007, ako aj
ustanovenia clanku 5 v spojeni s prilohou II smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2001/14/ES z 26. februara 2001 o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktury, vyberani
poplatkov za pouzivanie Zeleznicnej infrastruktiry a bezpecnostnej certifikacii, zmenenej
a doplnenej smernicou 2004/49/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 29. aprila 2004, sa
maju vykladat v tom zmysle, Ze manazér zelezni¢nej infrastruktary je povinny
nediskrimina¢nym spdésobom poskytovat Zelezni¢cnym podnikom aktudlne casové udaje
o vlakoch inych zelezni¢nych podnikov, pokial zabezpecuju hlavné pripoje v zmysle
prilohy II casti II nariadenia ¢. 1371/2007.

Podpisy
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