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W Rattsfallssamlingen

DOMSTOLENS DOM (forsta avdelningen)

den 22 november 2012 *#

"Transport — Jarnvégstransport — Skyldighet for jarnvagsinfrastrukturforvaltaren att till
jarnvéagsforetagen i realtid lamna all information om tagrorelser, sarskilt information om eventuella
forseningar av anslutande tag”

I mal C-136/11,

angdende en begiran om férhandsavgérande enligt artikel 267 FEUF, framstilld av Schienen-Control
Kommission (Osterrike) genom beslut av den 11 mars 2011, som inkom till domstolen den
18 mars 2011, i malet

Westbahn Management GmbH

mot

OBB-Infrastruktur AG,

meddelar

DOMSTOLEN (forsta avdelningen)

sammansatt av avdelningsordforanden A. Tizzano samt domarna A. Borg Barthet (referent), J-J. Kasel,
M. Safjan och M. Berger,

generaladvokat: N. Jaaskinen,

justitiesekreterare: enhetschefen M-A. Gaudissart,

efter det skriftliga forfarandet och forhandlingen den 21 mars 2012,

med beaktande av de yttranden som avgetts av:

— Westbahn Management GmbH, genom D. B6hmdorfer, och R. Schender, Rechtsanwiilte,
— OBB-Infrastruktur AG, genom G. Ganzger, A. Egger, och G. Lansky, Rechtsanwilte,

— Polens regering, genom M. Szpunar, i egenskap av ombud,

— Europeiska kommissionen, genom G. Braun och H. Stevlbeek, bada i egenskap av ombud,

och efter att den 7 juni 2012 ha hort generaladvokatens forslag till avgorande,

* Rattegangssprak: tyska.

SV
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foljande

Dom

Begdran om forhandsavgorande avser tolkningen av artikel 8.2 i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007 om rattigheter och skyldigheter for tigresenarer
(EUT L 315, s. 14), jamford med del II av bilaga II till den forordningen, samt av artikel 5 i
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av den 26 februari 2001 om tilldelning av
infrastrukturkapacitet och uttag av avgifter fér utnyttjande av jarnvégsinfrastruktur (EGT L 75, s. 29,
och rittelse i EUT L 220, 2004, s. 16), i dess lydelse enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 (EUT L 164, s. 44) (nedan kallat direktiv 2001/14), jamford
med bilaga II till direktiv 2001/14.

Begdran har framstéllts i ett mal mellan Westbahn Management GmbH (nedan kallat Westbahn
Management) och  OBB-Infrastruktur AG (nedan kallat OBB-Infrastruktur) angiende
OBB-Infrastrukturs vigran att till Westbahn Management limna realtidsinformation om andra
jarnvagsforetag, sa att Westbahn Management skulle kunna informera sina passagerare om faktiska
avgangstider for anslutande tag.

Tillampliga bestimmelser
Unionslagstiftningen

Direktiv 2001/14
I skal 1 i direktiv 2001/14 anges foljande:

"En ndrmare samordning av gemenskapens jarnvidgssektor ar en grundliggande faktor for
genomforandet av den gemensamma marknaden och for att nd malet om hallbar rorlighet.”

I artikel 5 i direktiv 2001/14, med rubriken "Tjénster”, foreskrivs foljande:

”1. Jarnvéagsforetagen skall pa en icke-diskriminerande grundval ha rétt till det minimipaket av
tilltradestjanster och de bantilltradestjanster som beskrivs i bilaga II. Tillhandahallande av tjénster
enligt punkt 2 i bilaga II skall tillhandahallas pa ett icke-diskriminerande sétt och en begéran fran ett
jarnvagsforetag far endast avslas om det finns praktiskt mojliga alternativ enligt marknadsvillkoren.
Om tjansterna inte tillhandahalls av en infrastrukturforvaltare skall tillhandahéllaren av den
’huvudsakliga infrastrukturen’ gora alla rimliga anstrangningar for att underlétta tillhandahallandet av
dessa tjanster.

2. Om infrastrukturfoérvaltaren erbjuder nagra av de tjanster som beskrivs som tilliggstjanster i
punkt 3 i bilaga II skall dessa pa begéran tillhandahallas alla jarnvagsforetag.

3. Jarnvagsforetagen kan begdra ytterligare extra tjdnster, som anges i punkt 4 i bilaga II, fran

infrastrukturforvaltaren eller fran andra leverantorer. Infrastrukturforvaltaren ar inte skyldig att
tillhandahalla dessa tjénster.”
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5 I bilaga II till direktiv 2001/14 foreskrivs foljande under rubriken "Tjanster som skall tillhandahallas
jarnvéagsforetagen”:

”1. Minimipaket av tilltradestjanster skall omfatta foljande:

e)

Behandling av ansokningar om infrastrukturkapacitet.
Rétt att utnyttja den kapacitet som beviljats.
Anvindning av véixlar och 6vergangsspar i tagspar.

Trafikledning inklusive signalsystem, kontroll, tagklarering samt overforing och
tillhandahallande av information om tagrorelser.

All o6vrig information som behovs for att utfora eller driva den jarnvagstrafik for vilken
kapacitet har tilldelats.

2. Som bantilltradestjanster och tillhandahéllande av tjénster raknas foljande:

a)

b)
<)
d)
e)
f)

g)
h)

Anvéindning av elforsorjningsutrustning for drivmotorstrom till tag dér det finns tillgang till
sadan.

Brénsledepaer.

Stationer for passagerare, inklusive byggnader och &vriga faciliteter.
Godsterminaler.

Rangerbangardar.

Tégbildningsmajligheter.

Sidospar for uppstillning.

Underhalls- och andra tekniska anldggningar.

3. Foljande tjanster far riknas som tillaggstjénster:

a)

Drivmotorstrom.
Uppvédrmning fére avgang av persontag.

Brénsleforsorjning, véxling och alla andra tjanster som tillhandahélls vid ovan ndmnda
faciliteter for tilltradestjénster.

Skréaddarsydda kontrakt for
— kontroll av transport av farligt gods,

— assistans for drift av icke-standardtag.

4. Foljande tjanster far riknas som extra tjénster:

a)

Tilltrade till telekommunikationsnit.
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b) Tillhandahéllande av extra information.

¢) Teknisk kontroll av rullande materiel.”

Forordning nr 1371/2007

I skédlen 1-5 och 7-9 i férordning nr 1371/2007 anges foljande:

”(1) Inom ramen for den gemensamma transportpolitiken &r det viktigt att sla vakt om réttigheterna

(2)

(8)

9)

for tagresendrerna och att forbattra kvaliteten och effektiviteten hos persontrafiken for att bidra
till en 6kning av jarnvédgstransportens andel i férhallande till andra transportsatt.

I kommissionens meddelande En strategi for konsumentpolitik 2002-2006" [EGT C 137, s. 2]
faststills malsittningen att uppna en hog konsumentskyddsniva pa transportomradet i enlighet
med artikel 153.2 [EG].

Eftersom tagresendren é&r transportavtalets svagare part bor man sla vakt om resenérens
rattigheter.

Téagresendrernas rattigheter omfattar ritt till information om tjdnsten foére och under resan.
Jarnvagsforetag och biljettutfirdare bor i mojligaste man lamna denna information i forvdg och sé
tidigt som mojligt.

Mer detaljerade krav pa tillhandahéllandet av reseinformation kommer att anges i de tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet (TSD) som avses i Europaparlamentets och radets
direktiv 2001/16/EG av den 19 mars 2001 om driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet for
konventionella tag [(EGT L 110, s. 27), i dess lydelse enligt kommissionens direktiv 2007/32/EG
av den 1 juni 2007 (EUT L 141, s. 63)].

Jarnvagsforetagen bor samarbeta for att gora det ldttare for tagresendrer att overga fran en
operator till en annan genom att ndr sa ar mojligt tillhandahaélla direktbiljetter.

Tillhandahéllandet av information och biljetter till tagresendrer bor underldttas genom att
datoriserade system anpassas till en gemensam specifikation.

Det vidare inférandet av reseinformations- och bokningssystem bor ske i enlighet med TSD.”

I artikel 8.2 i férordning nr 1371/2007 foreskrivs foljande:

"Jarnvagsforetagen ska under resan lamna resendren atminstone den information som avses i del II av
bilaga I1.”

I artikel 9.1 i forordning nr 1371/2007 foreskrivs foljande:

"Jarnvagsforetag och biljettutfirdare ska erbjuda biljetter, direktbiljetter och bokningar nér sadana finns
att tillga.”
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I artikel 18.1 i férordning nr 1371/2007 foreskrivs foljande:

"Vid forsenad ankomst eller avging ska jarnvagsforetaget eller stationsforvaltaren halla resendrerna
informerade om situationen och om forvintad avgangs- och ankomsttid sa snart dessa uppgifter finns
att tillga.”

Del II av bilaga II till forordning nr 1371/2007 géller "information under resan”. Har foreskrivs att
foljande information ska lamnas:

"Tjanster ombord pa tagen.

Nasta station.

Forseningar.

Viktigare anslutande tag.

Sékerhets- och trygghetsfragor.”

Den osterrikiska lagstiftningen

I 54 § jarnvéagslagen (Eisenbahngesetz, BGBL. 60/1957) (nedan kallad EisbG) foreskrivs foljande:

"Bestimmelserna i den sjitte delen av denna lag syftar till att garantera en ekonomisk och effektiv
anviandning av jarnvigarna i Osterrike, genom att

1.

pd jarnvéagstransportmarknaden inféra en funktionell konkurrens pa lika villkor for
jarnvagstransportforetag avseende huvudspar och de sidospar som anknyter till andra huvudspar
eller sidospar,

uppmuntra intrddet av nya aktorer pa jarnvagstransportmarknaden,

sakerstdlla att dessa aktorer far tillgang till jarnvéagsinfrastrukturen, och

kontrollera konkurrensen for att skydda de nya aktorerna med tillgdng till jarnvagsnitet fran
missbruk av en dominerande stillning.”

I 58 § EisbG foreskrivs foljande:

"1. I syfte att framja tillgangen till jarnvagsinfrastrukturen ska infrastrukturférvaltaren pa ett
icke-diskriminerande sitt, forutom tillgdngen till jarnvdagsndtet i sig, tillhandahalla foljande
minimipaket av tilltradestjénster till dem som ar tillgangsberattigade:

1.

2.

Anvindning av véxlar och dvergangsspar i tagspar.
Trafikledning, vilken innefattar ... formedling och tillhandahallande av information om tagtrafiken.
Alla tjanster inom ramen for kommunikations- och informationssystemen utan vilka

tillgangsberattigades ritt att utnyttja tillgangsritten omojliggors pa rittsliga, faktiska eller
ekonomiska grunder.
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4. 1 syfte att framja tillgangen till jarnvégsinfrastrukturen kan infrastrukturfoérvaltaren tillhandahalla —
dock utan att vara skyldig att gora detta — de tillgangsberittigade foljande extra tjanster:

1. En mer omfattande tillgdng till telendtet 4n vad som foreskrivs i 58 § 1.3.

2. Tillhandahallande av ytterligare information.

3. Teknisk kontroll av rullande materiel.

I 81 § EisbG foreskrivs foljande:
”1. En Schienen-Control Kommission ska inréttas vid Schienen-Control GmbH.

2. Schienen-Control Kommission ska ha de befogenheter som tilldelats den enligt del 3, 5-6b och 9 i
denna lag ... . Den ska dven prova overklaganden av beslut som fattats av Schienen-Control GmbH. ...

3. Schienen-Control GmbH ska ansvara for ledningen av Schienen-Control Kommission. Personalen
vid Schienen-Control GmbH ska, ndr de arbetar for Schienen-Control Kommission, folja de
anvisningar som ges av dess ordforande eller av den ledamot som utsetts i arbetsordningen.”

I 82 § EisbG foreskrivs foljande:

”1. Schienen-Control Kommission ska bestd av en ordférande och av tva ytterligare ledamoter. For
varje ledamot ska en suppleant utses. Suppleanten ska ersitta en ledamot som é&r forhindrad att
tjdnstgora. Ordféranden och dennes suppleant madste vara domare. De ska utses av
forbundsjustitieministern (Bundesminister fiir Justiz). Ovriga ledamoter och deras suppleanter maste
vara specialister inom relevanta delar av transportomradet. De ska utses av forbundsregeringen pa
forslag av forbundsministern for transport, innovation och teknik (Bundesminister fiir Verkehr,
Innovation und Technologie).

2. Foljande personer far inte vara ledamot av Schienen-Control Kommission:

1. Ledamoter av forbundsregeringen eller av en delstatsregering samt statssekreterare.

2. Personer som rittsligt eller faktiskt dr narstdende till ndgon som arbetar for Schienen-Control
Kommission.

3. Personer som inte ir valbara till Osterrikes nationalrad (Nationalrat).

3. Ledamoterna av Schienen-Control Kommission och deras suppleanter ska utses med en
forordnandetid av fem ér. Vid utgadngen av denna forordnandetid ska ledamoterna kvarsta i tjanst
fram till dess att tjansten atertillsdtts. Forordnandet kan fornyas. Om en ledamot eller en suppleant
lamnar sin tjanst fore forordnandetidens utgéng, ska en ny ledamot eller en ny suppleant utses for
aterstoden av forordnandetiden, i enlighet med punkt 1.

4. Ledamotskapet eller suppleantskapet upphor

1. nir en ledamot eller suppleant avlider,

2. nir forordnandetiden gar ut,

3. nér en ledamot eller suppleant lamnar sin tjinst,
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4. ndr samtliga ovriga ledamoter konstaterar att ledamoten eller suppleanten till foljd av allvarlig
fysisk eller psykisk ohilsa inte kan utfora sina uppgifter pa ett korrekt satt,

5. nidr samtliga 6vriga ledamoéter konstaterar att ledamoten eller suppleanten utan giltig ursakt har
underlétit att horsamma kallelser till tre pa varandra foljande sammantriaden, eller

6. vad avser ordféranden och dennes suppleant, nir de upphor att vara domare.

5. Ledaméterna och deras suppleanter ska ha tystnadsplikt enligt 20 § tredje stycket i Osterrikes
forfattning (Bundes-Verfassungsgesetz).”

1 83 § EisbG foreskrivs foljande:

”"Schienen-Control Kommissions avgoranden ska fattas med majoritet. Ingen ledamot far avsta fran att
rosta. Vid lika rostetal ska ordféranden ha utslagsrost. Schienen-Control Kommission ska upprétta en
arbetsordning, i vilken vissa ledamoter kan ges i uppdrag att skota den lopande forvaltningen, vilket
dven inbegriper att fatta beslut i procedurfragor. Ledaméterna ska vara oberoende och inte vara
bundna av nagra instruktioner vid utovandet av sitt uppdrag.”

I 84 § EisbG foreskrivs foljande:

”"Schienen-Control Kommission ska, om inte annat anges i denna lag, tillimpa den allmdnna
forvaltningsprocesslagen [Allgemeines Verwaltungsverfahrensgesetz], sdrskilt bestimmelserna om
forfarandet vid Unabhéngige Verwaltungssenate [domstolsliknande forvaltningsmyndigheter].
Schienen-Control Kommissions avgoranden kan inte upphévas eller dndras genom Overklagande i
administrativ  ordning. Avgorandena kan Overklagas till Verwaltungsgerichtshof [hogsta
forvaltningsdomstolen].”

Malet vid den nationella domstolen och tolkningsfragorna

Westbahn Management bedriver frdn och med tigplaneperioden 2011/2012 persontrafik pa
jarnvégslinjen mellan Wien (Osterrike) och Salzburg (Osterrike).

OBB-Infrastruktur #r ansvarigt for forvaltningen av merparten av Osterrikes jarnvigsnit, inklusive
linjen Wien—Salzburg. Bolaget forfogar oOver realtidsinformation om alla tdg som trafikerar det
jarnvagsnat vars forvaltning det ansvarar for. Realtidsinformationen omfattar ett tags aktuella position
samt ankomst-, genomfarts- och avgangstider for aterstoden av strackan.

OBB-Infrastruktur férser de olika jarnvigsforetagen med realtidsinformation om deras tag. Med hjilp
av ett 16senordsskyddat program kan varje jarnvigsforetag pd OBB-Infrastrukturs webbplats ta del av
realtidsinformation om samtliga tig som trafikerar det jirnvigsnit vars forvaltning OBB-Infrastruktur
ar ansvarigt for. De olika jarnvagsforetagen omnamns dock inte i informationen.

P4 flera storre stationer anger OBB-Infrastruktur pa skdrmar faktiska avgangs- och ankomsttider for
passagerartag.

Westbahn Management begirde hos OBB-Infrastruktur att fi realtidsinformation om andra
jarnvagsforetag, for att kunna informera sina passagerare om faktiska avgangstider for anslutande tag.

ECLILEU:C:2012:740 7
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OBB-Infrastruktur avslog denna begiran genom skrivelse av den 22 oktober 2010 med motiveringen
att bolaget i princip bara limnar ut information som ror det jarnvagsforetag som ber om
informationen. OBB-Infrastruktur rddde Westbahn Management att triffa en 6verenskommelse med
de andra jarnvéagsforetagen, varigenom dessa foretag skulle godkdnna att information om dem
lamnades ut.

Nagon sadan Overenskommelse kom emellertid aldrig till stdind mellan Westbahn Management och
nagot av de andra jarnvédgsforetagen. Ett av foretagen som vigrade att triffa en sddan
overenskommelse var OBB-Personenverkehr AG (nedan kallat OBB-PV). OBB-PV ir det ledande
foretaget i friga om persontrafik pa den berdrda osterrikiska marknaden. Bolaget dgs av OBB-Holding
AG, som #ven ir den enda aktieigaren i OBB-Infrastruktur.

Westbahn Management anser att det strider mot del II av bilaga II till férordning nr 1371/2007 att inte
lamna ut ndimnda information och kréver att fa tillgang till den. Bolaget gav darfor in ett 6verklagande
till Schienen-Control Kommission med en begiran om detta.

Schienen-Control Kommission ansag att utgangen av malet beror pa hur unionsrétten ska tolkas och
beslutade dérfor att vilandeforklara malet och att stilla foljande fragor till domstolen:

”1) Ska artikel 8.2 i [férordning nr 1371/2007], jamford med del II av bilaga II till den forordningen,
tolkas pa sa sdtt att information om viktigare anslutande tag, utéver information om avgangstid
enligt tidtabellen, ska inbegripa information om forsenade eller instéllda viktigare anslutande tag?

2) For det fall fraga 1 ska besvaras jakande:

Ska artikel 5 i [direktiv 2001/14], jamférd med bilaga II till det direktivet — mot bakgrund av
artikel 8.2 i férordning nr 1371/2007, jamford med del II av bilaga II till den foérordningen — tolkas
pa sa sitt att infrastrukturforvaltaren &r skyldig att pa ett icke-diskriminerande sitt limna
realtidsinformation till jarnvéagsforetag om andra jarnvigsforetags tag, ndr dessa tag utgor
viktigare anslutande tdg i den mening som avses i del II av bilaga II till forordning
nr 1371/2007?”

Provning av tolkningsfragorna

Domstolens behdorighet

Innan de hidnskjutna tolkningsfragorna besvaras ska det prévas huruvida Schienen-Control
Kommission utgér en domstol i den mening som avses i artikel 267 FEUF, sasom gors gallande i
beslutet om hédnskjutande, och séledes huruvida EU-domstolen ér behdrig att besvara naimnda fragor.

Det framgar av fast réttspraxis att EU-domstolen vid bedomningen av huruvida det hidnskjutande
organet utgdr en domstol i den mening som avses i artikel 267 FEUF, vilket &r en rent unionsrittslig
fraga, beaktar ett antal omstandigheter, sasom huruvida organet ar upprittat enligt lag, organet ar av
stadigvarande karaktir, dess jurisdiktion ér av tvingande art, forfarandet ér kontradiktoriskt, organet
tillimpar rattsregler och huruvida det har en oberoende stillning (se, bland annat, dom av den
14 juni 2007 i mal C-246/05, Haupl, REG 2007, s. 1-4673, punkt 16, av den 18 oktober 2007 i
mal C-195/06, Osterreichischer Rundfunk, REG 2007, s. 1-8817, punkt 19, och av den
10 december 2009 i mal C-205/08, Umweltanwalt von Karnten, REU 2009, s. I-11525, punkt 35).
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Domstolen finner i detta avseende, saisom generaladvokaten har papekat i punkt 28 i sitt forslag till
avgorande, att Schienen-Control Kommission har upprittats som ett organ av stadigvarande karaktir
genom 81 § 1 EisbG. Det framgar av 81-84 §§ EisbG att Schienen-Control Kommission uppfyller
villkoren om att ett sddant organ ska vara upprittat enligt lag, ha tvingande jurisdiktion, vara av
stadigvarande karaktdr, tillampa rattsregler och ha en oberoende stéllning.

Enligt beslutet om hénskjutande ar den allménna forvaltningsprocesslagen tillamplig pa forfarandet vid
Schienen-Control Kommission, vilket garanterar att forfarandet &r kontradiktoriskt. Parterna ges
ndmligen mojlighet att gora gillande sina rdttigheter och rittsliga intressen, och en muntlig
forhandling kan hallas dar vittnen och sakkunniga kan delta.

Vidare giller enligt 84 § EisbG att Schienen-Control lyder wunder den allménna
forvaltningsprocessritten och att dess avgoranden inte kan upphévas eller dndras genom 6verklagande
i administrativ ordning, men att de kan overklagas till Verwaltungsgerichtshof.

Av det anforda foljer att Schienen-Control Kommission ska anses utgéra en domstol i den mening som
avses i artikel 267 FEUF. Domstolen ér saledes behorig att besvara de tolkningsfragor som detta organ
har stéllt.

Den forsta fragan

Schienen-Control Kommission har stéllt den forsta fragan for att fa klarhet i huruvida artikel 8.2 i
forordning nr 1371/2007, jamford med del II av bilaga II till den foérordningen, ska tolkas pa sd sitt
att information om viktigare anslutande tdg, utover information om avgangstid enligt tidtabellen, ska
inbegripa information om forsenade eller instdllda viktigare anslutande tag, sarskilt andra
jarnvagsforetags viktigare anslutande tag.

Domstolen erinrar om att det foljer av fast réttspraxis att vid tolkningen av saddana unionsbestammelser
som de nu aktuella ska inte bara deras lydelse beaktas, utan ocksd sammanhanget och de mal som
efterstravas med det regelverk som de ingér i (se, bland annat, dom av den 26 juni 1990 i
mal C-185/89, Velker International Oil Company, REG 1990, s. I-2561, punkt 17, och av den
19 juli 2012 i mal C-33/11, A, punkt 27).

De mal som efterstravas med férordning nr 1371/2007 anges i skdlen i foérordningen. I skal 1 i
forordning nr 1371/2007 understryks att det inom ramen for den gemensamma transportpolitiken &r
viktigt att sld vakt om tagresendrernas rattigheter och att forbdttra persontrafikens kvalitet och
effektivitet. I skédlen 2 och 3 i forordningen anges att en hog konsumentskyddsniva ska uppnas och
resendren, som dr transportavtalets svagare part, ska skyddas. Skil 4 i férordningen avser ritten att fa
reseinformation fore och efter det att resan péaborjats. Denna information ska lamnas sa tidigt som
mojligt. Vidare framhélls i skilen 5, 8 och 9 i férordningen att ett annat mal ar att det ska bli lattare att
fa tillgdng till den aktuella informationen i gréansoverskridande fall.

Det ar mot bakgrund av dessa mal som artikel 8 i férordning nr 1371/2007 ska tolkas.

I artikel 8.2 i forordning nr 1371/2007 anges att jarnvéagsforetagen under resan ska ldmna resenédren
atminstone den information som avses i del II av bilaga II till den férordningen. Denna information
avser tjanster ombord pa tagen, nésta station, forseningar, viktigare anslutande tag samt sakerhets- och
trygghetsfragor.

I syfte att tillvarata resendrernas intressen och att uppfylla de allmdnna mal som efterstravas med

férordning nr 1371/2007, som det redogjorts for i punkt 34 ovan, maste den information som limnas
till resenédrerna vara till nytta for dem.
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Information om forsenade eller instillda anslutande tag som resendrerna skulle ha kunnat fa kinnedom
om genom att ldsa pa informationstavlor innan avresan, forutsatt att informationen var kidnd vid den
tidpunkten, utgor uppgifter som maste ldmnas till resendrerna ocksa nir tag blir forsenade eller stalls
in efter avresan. Annars skulle resendrerna — i strid med malen med foérordning nr 1371/2007 —
endast bli informerade om den normala avgangstiden for viktigare anslutande tdg, men inte om
andringar som har dgt rum efter deras avresa, och den information som limnas till dem blir darfor
obsolet.

Jarnvégsforetagen ar siledes skyldiga enligt artikel 8.2 i forordning nr 1371/2007 och del II av bilaga II
till den férordningen att lamna realtidsinformation om viktigare anslutande tag.

I del II av bilaga II till forordning nr 1371/2007 anvénds uttrycket “viktigare anslutande tag”. Detta
uttryck innebdr inte att jarnvégsforetagets informationsskyldighet begransas till att enbart omfatta
foretagets egna viktigare anslutande tag.

Denna skyldighet ska séaledes forstds pa sa sitt att den avser samtliga viktigare anslutande tag, bland
vilka bade det berdrda jarnvégsforetagets och andra jarnvagsforetags viktigare anslutande tig ingar.
Annars skulle det mal om information till resendrerna som efterstrivas med forordning nr 1371/2007
inte kunna uppnas.

Denna tolkning vinner stod i artikel 9.1 i férordning nr 1371/2007, som foreskriver att jarnvagsforetag
och biljettutfirdare ska erbjuda biljetter, direktbiljetter och bokningar nir sadana finns att tillga. I skal
7 i férordningen anges att tillhandahallandet av direktbiljetter gor det lattare for tagresendrer att overga
fran en operator till en annan. En restriktiv tolkning av den information som resendrerna ska ha
tillgang till skulle hindra resendrernas Overgdng mellan olika operatorer och skulle undergrava det
efterstraivade malet genom att resendrerna ges incitament att foredra att resa med de stora
jarnvagsforetagen, vilka skulle kunna ldmna realtidsinformation om samtliga delstréackor av resan.

Av det ovan anforda foljer att den forsta fragan ska besvaras enligt foljande. Artikel 8.2 i férordning
nr 1371/2007, jamford med del II av bilaga II till den forordningen, ska tolkas pa sa sitt att
information om viktigare anslutande tag, utover information om avgangstid enligt tidtabellen, ska
inbegripa information om forsenade eller instdllda viktigare anslutande tag, oavsett vilket
jarnvéagsforetag som kor dessa tag.

Den andra frdagan

For att besvara den andra fragan, som ror infrastrukturforvaltarens skyldigheter, ska det konstateras att
det i artikel 5 i direktiv 2001/14 foreskrivs att jarnvagsforetagen pa en icke-diskriminerande grundval
ska ha rétt till det minimipaket av tilltradestjanster och de bantilltriddestjanster som beskrivs i bilaga II
till det direktivet.

Sasom generaladvokaten har papekat i punkt 51 i sitt forslag till avgorande, ska punkt 1 d i bilaga II till
direktiv 2001/14, som foreskriver att dessa tjanster ska omfatta bland annat overforing och
tillhandahallande av information om tagrorelser, jaimforas med punkt 1 e i bilaga II till direktivet,
enligt vilken jarnvagsforetag har ritt till all 6vrig information som behovs for att utfora eller driva den
jarnvagstrafik for vilken kapacitet har tilldelats.

Som anforts ovan i punkt 41 i forevarande dom, behover varje jarnvagsforetag realtidsinformation om

viktigare anslutande tag, sarskilt andra jarnvéigsforetags viktigare anslutande tag, for att kunna uppfylla
sina skyldigheter enligt férordning nr 1371/2007.
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For att garantera en sund konkurrens pa marknaden for persontrafik pa jarnvdg, maste dessutom
samtliga jarnvagsforetag kunna tillhandahalla resendrerna en jamférbar tjanstekvalitetsniva. Om ett
jarnvagsforetag endast kunde ldmna information om sina egna anslutande tig, skulle ett foretag med
ett storre jarnvigsndt kunna ge sina resendrer mer fullstindig information &n ett foretag som bedriver
trafik pa ett begrénsat antal linjer, vilket skulle strida bade mot malet att ndrmare samordna
jarnvéagssektorn i skal 1 i direktiv 2001/14 och mot skyldigheten att lamna information till resenérerna
(se ovan punkterna 40 och 41).

Jarnvégsforetagen maste saledes i samband att de utovar ratten till tillgang till jarnvagsinfrastrukturen
kunna fa ut realtidsinformation fran infrastrukturforvaltaren angaende andra jarnvagsforetags viktigare
anslutande tag, for att kunna utféra den jarnvagstrafik for vilken kapacitet har tilldelats i enlighet med
artikel 5 i direktiv 2001/14, jamford med punkt 1 e i bilaga II till det direktivet.

Domstolen finner dessutom, i motsats till vad OBB-Infrastruktur har anfort, att denna information,
som finns tillgdnglig pa informationstavlor pa olika stationer, inte kan anses vara av konfidentiell eller
kénslig natur, vilket skulle utgora hinder mot att den lamnas ut till de olika berdrda jarnvagsforetagen.

Den andra fragan ska séaledes besvaras enligt foljande. Artikel 8.2 i forordning nr 1371/2007, jamford
med del II av bilaga II till den férordningen, och artikel 5 i direktiv 2001/14, jamford med bilaga II till
det direktivet, ska tolkas pa sa sitt att infrastrukturforvaltaren ar skyldig att pa ett icke-diskriminerande
satt lamna realtidsinformation till jarnvdgsforetag om andra jarnvéagsforetags tag, niar dessa tdg utgor
viktigare anslutande tag i den mening som avses i del II av bilaga II till férordning nr 1371/2007.

Rittegangskostnader

Eftersom forfarandet i forhallande till parterna i malet vid den nationella domstolen utgor ett led i
beredningen av samma mal, ankommer det pd den nationella domstolen att besluta om
rattegangskostnaderna. De kostnader for att avge yttrande till domstolen som andra &n ndmnda parter
har haft ér inte erséttningsgilla.

Mot denna bakgrund beslutar domstolen (forsta avdelningen) f6ljande:

1) Artikel 8.2 i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den
23 oktober 2007 om rittigheter och skyldigheter for tagresenirer, jamford med del II av
bilaga II till den forordningen, ska tolkas pa sa sitt att information om viktigare anslutande
tag, utover information om avgangstid enligt tidtabellen, ska inbegripa information om
forsenade eller instillda viktigare anslutande tag, oavsett vilket jarnvagsforetag som kor
dessa tag.

2) Artikel 8.2 i forordning nr 1371/2007, jamford med del II av bilaga II till den férordningen,
och artikel 5 i Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av den 26 februari 2001
om tilldelning av infrastrukturkapacitet och uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvigsinfrastruktur, i dess lydelse enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004, jaimford med bilaga II till direktiv 2001/14, ska
tolkas pa sa sitt att infrastrukturforvaltaren dr skyldig att pa ett icke-diskriminerande sitt
lamna realtidsinformation till jarnviagsforetag om andra jarnvigsforetags tag, nir dessa tag
utgor viktigare anslutande tag i den mening som avses i del II av bilaga II till forordning
nr 1371/2007.

Underskrifter
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