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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 692/2008
av den 18 juli 2008

om genomforande och dndring av Europaparlamentets och radets

forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon

med avseende pa utslipp fran litta personbilar och litta

nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillging till information
om reparation och underhill av fordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska gemenska-
pen, sérskilt artikel 95,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkdnnande av motorfordon
med avseende pad utsldpp fran ldtta personbilar och ldtta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om reparation
och underhall av fordon (1), sirskilt artiklarna 4.4, 5.3 och 8, och

av foljande skal:

(1)  Direktiv 715/2007/EEG ér ett av sdrdirektiven om tillimpning av
det forfarande for typgodkannande som foreskrivs i radets direk-
tiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande av motorfordon
och slapvagnar till dessa fordon (?).

(2)  Enligt forordning (EG) nr 715/2007 ska nya létta fordon uppfylla
nya utsldppsgrinser, och dessutom ska ytterligare krav pa tillgang
till information foljas. De tekniska kraven trdder i kraft i tva
etapper, Euro 5 fran och med den 1 september 2009 och Euro
6 fran och med den 1 september 2014. De sarskilda tekniska
bestimmelser som krivs for genomforande av forordningen bor
antas. Saledes &r syftet med den hir férordningen att ange kraven
for typgodkdnnande av fordon enligt Euro 5 och 6.

(3)  Enligt artikel 5 i forordning (EG) nr 715/2007 ska sdrskilda tek-
niska krav pa begriansningar av utsldpp fran fordon anges i for-
ordningens tillimpningsforeskrifter. Dérfér bor sddana krav antas.

(') EUT L 171, 29.6.2007, s. 1.

(®» EGT L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat genom forordning (EG)
nr 715/2007.
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(6))

(6)

()

®

©)

(10)

Efter antagandet av de huvudsakliga kraven for typgodkénnande i
forordning (EG) nr 715/2007 maste administrativa bestimmelser
for EG-typgodkdnnande av litta fordon faststillas. Dessa ad-
ministrativa bestimmelser omfattar krav pa produktionsdverens-
stimmelse och Overensstimmelse under drift for att se till att
serietillverkade fordon fortsétter att uppvisa goda egenskaper.

I enlighet med artikel 11 i forordning (EG) nr 715/2007 méste det
uppréttas krav pd typgodkdnnande for ersdttningsanordningar for
utsldppsbegriansning sé att dessa fungerar korrekt.

I enlighet med artiklarna 6 och 7 i forordning (EG) nr 715/2007
maste det ocksd anges krav for att se till att information om
omborddiagnos (OBD) och reparations- och underhallsinfor-
mation for fordon ar latt tillinglig, dven for oberoende aktorer.

I enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 bor atgdrderna i den
hir forordningen betrdffande tillgdng till information om under-
hall och reparation av fordon och ersittningsdelars kompatibilitet
med fordonets OBD-system inte vara begransade till utsldppsrela-
terade komponenter och system utan omfatta alla aspekter av ett
fordon som dr foremal for typgodkdnnande inom den hér forord-
ningens tillimpningsomrade.

I enlighet med artikel 14.2 i férordning (EG) nr 715/2007 infors
justerade grinsvérden for partikelmassa och nya grinsvérden for
antal utsldppta partiklar.

Atgirderna i den hér forordningen Sverensstimmer med yttrandet
frén tekniska kommittén for motorfordon, som inréttats genom
artikel 40 1 Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG
av den 5 september 2007 om faststdllande av en ram for god-
kénnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt
av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar
avsedda for sddana fordon (ramdirektiv) ().

Ett forum bor inréttas for att granska alla frdgor som framkommer
vid tillimpningen av punkt 2.2 i bilaga XIV om tillgang till
information om sékerhetsanordningar p& fordon. Informations-
utbytet i forumet bor bidra till att minska risken att sdkerhets-
information om fordon missbrukas. P4 grund av fragornas kéins-
lighet kan det bli nodvéindigt att hélla forumets Gverliggningar
och resultat konfidentiella.

() EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.



2008R0692 — SV —01.01.2016 — 009.001 — 4

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

I den hér forordningen anges bestimmelser for genomforande av artik-
larna 4, 5 och 8 i foérordning (EG) nr 715/2007.

Artikel 2

Definitioner

I denna férordning géller foljande definitioner:

1. fordonstyp med avseende pd utsldpp och reparations- och under-
hallsinformation: en grupp av fordon som inte skiljer sig at i fol-
jande avseenden:

a) ekvivalent troghet i forhéllande till referensmassan i enlighet
med punkt 5.1 i bilaga 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 (1),

b) motor- och fordonsegenskaper enligt tilldgg 3 till bilaga I.

2. EG-typgodkinnande av ett fordon med avseende pd utsldpp och
reparations- och underhdllsinformation: EG-typgodkdnnande av
ett fordon med avseende pa dess utsldpp frén avgasror och vevhus,
fordngningsutslédpp, brinsleforbrukning och tillgéng till fordonets
OBD och information om reparation och underhall av fordonet.

3. gasformiga fororeningar: avgasutsldpp som bestir av kolmonoxid,
kvdveoxider, uttryckt som kvivedioxidekvivalenter (NO,) samt kol-
viten ddr man antar att kvoterna &r foljande:

a) C;H, 890016 for bensin (ES),

b) C1H, 3600005 for diesel (BS),

c) C,H, 5,5 for kondenserad petroleumgas (LPG),
d) CH,4 for naturgas och biometan,

€) C1H, 7400355 for etanol (E8S5),

4. starthjdlp: en anordning som underlittar start av motorn utan att
O0ka brénsleinblandningen, t.ex. genom glodstift eller &ndrad
insprutningstidpunkt.

5. motorkapacitet: endera av foljande:
a) for kolvforbranningsmotorer: nominellt omfattad motorvolym.

b) for rotationskolvmotorer (Wankelmotorer): motorns dubbla no-
minella slagvolym.

() EUT L 375, 27.12.2006, s. 223.
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10.

11.

12.

13.

14.

. periodiskt regenererande system: katalytiska konverterare, partikel-

filter eller andra utsldppsbegransande anordningar som kréver perio-
disk regenerering efter mindre dn 4 000 km normal fordonsdrift.

. originalersdttningsdel for utsldppsbegrinsande anordning: en ut-

sldppsbegransande anordning eller uppséttning utsldppsbegransande
anordningar vars typ anges i tilldgg 4 till bilaga I till den hér for-
ordningen men som siljs som separata tekniska enheter av den som
innehar typgodkéinnandet for fordonet.

. typ av utslippsbegrdnsande anordning: katalysatorer och partikel-

filter som inte skiljer sig at i f6ljande vidsentliga avseenden:

a) antal belagda grundstommar, struktur och material,

b) varje grundstommes typ av aktivitet,

¢) volym, forhallande mellan frontytan och lédngden pa
grundstommarna,

d) innehdll av katalysatormaterial,

e) forhédllandet mellan olika katalysatormaterial,

f) celltithet,

g) dimensioner och form,

h) termiskt skydd.

. enbrdnslefordon: ett fordon som ar konstruerat for att huvudsakli-

gen drivas med en typ av brénsle.

enbrdnslefordon for gas: enbranslefordon som framst dr konstrue-
rade for permanent drift med motorgas (LPG), naturgas eller bio-
metan men som ocksa kan ha ett system for drift med bensin for
nddlagen eller endast vid start och dér bensintanken inte rymmer
mer dn 15 liter bensin.

tvabrénslefordon: fordon med tva separata brinslelagringssystem
som kan drivas en del av tiden med tva olika brinslen och som
ar konstruerat for att drivas med endast ett bréinsle i taget.

tvabrdnslefordon for gas: tvébranslefordon som kan drivas med
bensin och dven med antingen motorgas, naturgas/biometan eller
vitgas.

flexbrdnslefordon: ett fordon med ett brinslelagringssystem som
kan drivas med olika blandningar av tva eller flera brénslen.

flexbriinslefordon for etanol: ett flexbranslefordon som kan drivas
med bensin eller en blandning av bensin och etanol med upp till
85 % etanolhalt (E85).
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15.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

[flexbrinslefordon for biodiesel: ett flexbranslefordon som kan dri-
vas med mineraldiesel eller en blandning av mineraldiesel och
biodiesel.

. elektriskt hybridfordon: fordon, inklusive fordon som hédmtar energi

fran forbrukningsbart bréinsle enbart for att ladda upp anordningen
for lagring av elektrisk energi, som for sin mekaniska framdrivning
hidmtar energi frén de bada foljande i fordonet placerade kéllorna
for lagrad energi/effekt:

a) ett forbrukningsbart brénsle,

b) en anordning for lagring av elektrisk energi/effekt (t.ex. batteri,
kondensator eller svinghjul/generator).

underhalls och anvinds pad korrekt sdtt: att ett provfordon uppfyller
de kriterier for godkdnnande av ett utvalt fordon som anges i avsnitt
2 i tillagg 1 till bilaga II.

utsldppsbegrinsande system: 1 sammanhang med OBD-systemet
den elektroniska motorstyrningskontrollen och varje utslédppsrelate-
rad komponent i avgas- eller avdunstningssystemet som forser kont-
rollen med indata eller som tar emot utdata fran kontrollen.

felindikator: en lampa eller en ljudsignal som gor fordonets forare
uppmirksam pa att en utslédppsrelaterad komponent som &r knuten
till OBD-systemet eller sjdlva OBD-systemet inte fungerar.

felfunktion: det att en utsldppsrelaterad komponent eller ett system
inte fungerar sa att utslapp som Overskrider grinsvérdena i avsnitt
3.3.2 i bilaga XI kunde ha uppstatt, eller att OBD-systemet inte
uppfyller de grundlidggande kraven enligt bilaga XI.

sekunddrluft: luft som fors in i avgassystemet med hjilp av en
pump eller insugningsventil eller ndgon annan anordning for att
bidra till oxidationen av kolvite- och koloxidhalterna i avgaserna.

korcykel: 1 sammanband med OBD-system, en sekvens bestaende
av motorns start, ett kdrningsmoment under vilket en eventuell
felfunktion kan upptickas samt avstingning av motorn.

tillgang till information: tillhandahallande av all OBD-information
och reparations- och underhéllsinformation om fordonet som krivs
for inspektion, diagnos, service eller reparation av fordonet.

brist: det att, i samband med OBD-system for fordon, upp till tva
skilda kontrollerade komponenter eller system tillfélligt eller stén-
digt uppvisar en driftskarakteristik som menligt paverkar den annars
effektiva OBD-kontrollen av dessa komponenter eller system eller
inte uppfyller alla 6vriga detaljerade OBD-krav.
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25

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

. forsdmrad ersdttningsdel till utsldppsbegrinsande anordning: en
utsldppsbegransande anordning enligt definitionen i artikel 3.11 i
forordning (EG) nr 715/2007 som har aldrats eller pa konstgjord
vig forsdmrats i sddan utstrackning att den uppfyller kraven i av-
snitt 1 i tilligg 1 till bilaga XI till FN/ECE:s foreskrifter nr 83.

fordons-OBD-information: information knuten till ett system for
omborddiagnos rorande alla elektroniska system i fordonet.

reagens: ett medel, utom brénsle, som forvaras i en behéllare om-
bord pa fordonet och som tillfors systemet for avgasefterbehandling
ndr en signal sénds fran avgasreningssystemet.

fordonets tjdnstevikt: den vikt som definieras i punkt 2.6 i bilaga I
till direktiv 2007/46/EG.

feltindning i motorn: avsaknad av forbrinning i cylindern pd en
motor med styrd tdndning pa grund av att det inte uppstar nagon
gnista, feldosering av brénsle, undermélig kompression eller nigon
annan orsak.

kallstartssystem eller -anordning: ett system som tillfalligt okar
bréanslehalten i motorns luft-bransleblandning och dérigenom under-
lattar motorstart.

kraftuttagsenhet: en motordriven anordning som driver extra utrust-
ning som dr monterad pa fordonet.

tillverkare med lag volym: fordonstillverkare vars arsproduktion i
hela vérlden dr mindre &n 10 000 enheter.

eldrift: ett system som bestar av en eller flera anordningar for
lagring av elenergi, en eller flera anordningar for konditionering
av eleffekt och en eller flera elapparater som omvandlar lagrad
elenergi till den mekaniska energi som for fordonets drift avges
vid hjulen.

rent elfordon: fordon med endast eldrift.

H2NG-flexbrinslefordon: fordon som kan drivas med olika bland-
ningar av vétgas och naturgas/biometan.

vdtgasbrdnslecellsfordon: fordon som drivs av en brinslecell som
for framdrivning av fordonet omvandlar den kemiska energin frén
vitgas till elenergi.

“nettoeffekt” den effekt som erhélls pd en provbank i slutet av
vevaxeln eller dess motsvarighet vid motsvarande motorvarvtal
med de tillbehér som provats i enlighet med bilaga XX (Mitning
av nettomotoreffekt, nettoeffekt och stérsta motoreffekt under 30
minuter for elektrisk transmission), och som uppméts under de at-
omsfarsforhédllanden som giller for referensandamal.
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VM8

38. ”storsta nettoeffekt” nettoeffektens hogsta virde métt vid full
motorbelastning.

39. storsta motoreffekt under 30 minuter” den storsta nettoeffekten for
en likspind elektrisk transmission enligt punkt 5.3.2 i
Unece-foreskrifter nr 85 (1).

40. kallstart” kylvétsketemperatur (eller motsvarande temperatur) vid
motorstart pa hogst 35 °C och hogst 7 K hogre dn omgivningstem-
peraturen (om tillgéinglig) vid motorstart.

VYM10

41. utslipp vid verklig korning (RDE): utsldpp fran ett fordon under
normala anvindningsforhéllanden.

42. ombordsystem for utslippsmdtning (Pems): ett ombordsystem for
utslappsmaétning vilket uppfyller kraven i tilligg 1 till bilaga IIIA.

vB
Artikel 3
Krav for typgodkinnande
VM8

1.  For att erhédlla EG-typgodkidnnande av ett fordon med avseende pa

utsldpp och reparations- och underhéllsinformation ska tillverkaren visa

att fordonen uppfyller provningsfoérfarandena i1 bilagorna II-VIII,

X=XII, XIV, XVI och XX till denna forordning. Tillverkaren ska ocksa

se till att specifikationerna for referensbrinsle i bilaga XI till denna

forordning foljs.
VB

2. Fordonen ska genomgé de prov som anges i figur 1.2.4 i bilaga 1.

3. Som alternativ till kraven i bilagorna II, III, V=XI och XVI far
tillverkare med ldg volym ansdoka om EG-typgodkdnnande av en for-
donstyp som har godkénts av en myndighet i ett tredjeland pa grundval
av de réttsakter som omndmns i avsnitt 2.1 i bilaga 1.

Utsldppsprovning for trafikduglighet i enlighet med bilaga IV, brins-
leforbrukningsprovning och CO,-utslépp i enlighet med bilaga XII och
kraven pé tillgéng till fordonets OBD-information och reparations- och
underhéllsinformation i enlighet med bilaga XIV ska dnda krdvas for
erhallande av EG-typgodkénnande av ett fordon med avseende pa ut-
sldpp och reparations- och underhéallsinformation enligt denna punkt.

Typgodkénnandemyndigheten ska underritta kommissionen om omstén-
digheterna i samband med alla typgodkdnnanden som beviljas enligt
denna bestdmmelse.

4.  Sirskilda krav pa inloppen till bransletankar och sékerheten hos
elektroniska system anges i avsnitten 2.2 och 2.3 i bilaga I.

() EUT L 326, 24.11.2006, s. 55.
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5. Tillverkaren ska vidta tekniska atgérder for att se till att utslapp
fran avgasroret och utslédpp pa grund av avdunstning begrénsas effektivt
i enlighet med denna forordning under fordonets normala livslingd och
under normala anvandningsférhallanden.

Detta ska inbegripa sidkring av de slangar med fogar och anslutningar
som ingar i de utsldppskontrollsystem som ska vara konstruerade pa ett
sétt som Overensstimmer med originalkonstruktionens syfte.

6. Tillverkaren ska se till att utsldppsprovningsresultaten under alla
angivna provningsforhéllanden i denna forordning uppfyller griansvirde-
na.

7. For prov av typ 2 enligt tillagg 1 till bilaga IV ska storsta tillatna
kolmonoxidhalt i avgaserna vid motorns normala tomgéngsvarvtal vara
den som fordonstillverkaren uppger. Den storsta tilldtna kolmonoxidhal-
ten far dock inte overskrida 0,3 volymprocent.

Vid hoégt tomgéangsvarvtal far avgasernas kolmonoxidhalt inte 6ver-
skrida 0,2 volymprocent, dir motorvarvtalet & minst 2 000 min™' och
lambda ligger pa 1 + 0,03 eller i dverensstimmelse med tillverkarens
specifikationer.

8.  Tillverkaren ska se till att motorns ventilationssystem, for prov av
typ 3 enligt bilaga V, inte mdjliggdr utsldpp av vevhusgaser i atmosfa-
ren.

9.  Prov av typ 6 for mitning av utsldpp vid ldga temperaturer enligt
bilaga VIII ska inte tillimpas pa dieselfordon.

Nir tillverkarna ansoker om typgodkdnnande ska de dock forse typgod-
kédnnandemyndigheten med underlag som visar att efterbehandlings-
anordningen for NO, uppnér en tillrackligt hog temperatur for effektiv
drift inom 400 s efter en kallstart vid — 7 °C enligt prov av typ 6.

Dessutom ska tillverkaren forse godkidnnandemyndigheten med infor-
mation om avgasaterforingssystemets (EGR) driftstrategi, inbegripet
dess drift vid laga temperaturer.

Denna information ska dven innehdlla en redogorelse for eventuell in-
verkan pé utsldppen.

Godkénnandemyndigheten fér inte bevilja typgodkdnnande om den in-
formation som ldmnats ar otillrdcklig for att visa att efterbehandlings-
anordningen faktiskt uppnar en tillrickligt hdg temperatur for effektiv
drift inom foreskriven tid.

Pa kommissionens begéran ska godkdnnandemyndigheten ldmna infor-
mation om vilka prestanda efterbehandlingsanordningar fér NO, och
system for avgasaterforing uppvisar vid 1dga temperaturer.
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10.  Tillverkaren ska se till att utsldppen fran ett fordon som &r typ-
godkint i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007, faststillda i en-
lighet med kraven i bilaga IIIA till denna foérordning och utsldppta under
en RDE-provning som utforts i enlighet med den bilagan, inte Gverstiger
de vdrden som dir anges, under hela den normala livslingden for
fordonet.

Typgodkénnande i enlighet med foérordning (EG) nr 715/2007 far endast
utfardas om fordonet utgér en del av en validerad Pemsprovningsfamilj
enligt tilldgg 7 till bilaga IIIA.

Fram till antagandet av sérskilda vérden for parametern CF,ouqn 1
tabellen i punkt 2.1 i bilaga IITA till denna f6rordning géller foljande
overgangsbestimmelser:

a) Kraven i punkt 2.1 i bilaga IIIA till denna forordning ska endast
tillimpas efter antagandet av sirskilda virden for parametern CF,,;.
neane 1 tabellen i punkt 2.1 i bilaga IIIA till den hir forordningen.

b) De andra kraven i bilaga IIIA, sérskilt ndr det géller de
RDE-provningar som ska utforas och de data som ska registreras
och goras tillgéngliga, ska endast tillimpas vid nya typgodkédnnanden
enligt forordning (EG) nr 715/2007 som utférdas efter den tjugonde
dagen efter det att bilaga IIIA offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

¢) Kraven i bilaga IIIA ska inte tillimpas pa typgodkdnnanden som
beviljas tillverkare av fordon i sma serier enligt definitionen i arti-
kel 2.32 i denna forordning.

d) Om kraven i tilldggen 5 och 6 till bilaga IIIA endast ar uppfyllda for
en av de tvd metoder for datautviardering som beskrivs i de tilliggen
ska foljande forfarande foljas:

1) En ytterligare RDE-provning ska utforas.

ii) Om kraven aterigen ar uppfyllda endast fér en metod ska analy-
sen av fullstindighet och normalitet registreras for bada meto-
derna och den berikning som foreskrivs i punkt 9.3 i bilaga
IITA far begrinsas till den metod som leder till att kraven pa
fullstdndighet och normalitet uppfylls.

Data frén bade RDE-provningen och analysen av fullstdndighet och
normalitet ska registreras och goras tillgdngliga for en undersdkning
av skillnaden mellan resultaten av de tvd metoderna for datautvir-
dering.

e) Effekten vid hjulen pé provfordonet ska bestimmas antingen genom
métning av vridmomentet i hjulnavet eller fran CO,-massflodet med
hjélp av Velines enligt punkt 4 i tilligg 6 till bilaga IIIA.

Artikel 4
Krav pa typgodkinnande rorande OBD-system

1.  Tillverkaren ska se till att alla fordon &r utrustade med ett
OBD-system.
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2. OBD-systemet ska vara utformat, konstruerat och monterat i for-
donet pa ett sadant sitt att det kan identifiera olika typer av funktionsfel
under motorns hela livslangd.

3.  OBD-systemet ska uppfylla kraven i den hir forordningen under
normala anvandningsfoérhallanden.

4. Nir OBD-systemet provas med en defekt komponent i enlighet
med tilldgg 1 till bilaga XI ska dess felindikator aktiveras.

OBD-systemets felindikator far ocksd aktiveras under detta prov vid
utsldppsnivder under de OBD-grinsviarden som anges i bilaga XI.

5. Tillverkaren ska se till att OBD-systemet uppfyller kraven for
prestanda under drift i avsnitt 3 i tilligg 1 till bilaga XI till denna
forordning under alla rimligen forutsdgbara korforhallanden.

6.  Séadana uppgifter rérande prestanda under drift som ska lagras och
rapporteras av fordonets OBD-system enligt punkt 3.6 i tilligg 1 till
bilaga XI ska goras enkelt tillgéngliga av tillverkaren for nationella
myndigheter och oberoende aktdrer utan kryptering.

Artikel 5

Ansokan om EG-typgodkinnande av ett fordon med avseende pa
utslipp och reparations- och underhéllsinformation

1. Tillverkaren ska till typgodkdnnandemyndigheten ldmna ansdkan
om EG-typgodkdnnande av ett fordon med avseende pa utsldpp och
reparations- och underhallsinformation.

2. Den ansdkan som avses i punkt 1 ska utformas i enlighet med
mallen for informationsdokument i tillagg 3 till bilaga I.

3. Dessutom ska tillverkaren ldmna f6ljande upplysningar:

a) Nir det giller fordon som har motorer med gnisttdndning, en for-
sdkran fran tillverkaren om den minsta andel feltindningar av det
totala antalet tdndningar som kan medfora att utslippen Sverstiger de
gransviarden som anges i avsnitt 2.3 i bilaga XI, om denna andel
feltindningar har forekommit fran borjan av ett typ I-prov som be-
skrivs i bilaga III till denna forordning eller kan leda till att en eller
flera katalysatorer i avgassystemet dverhettas och irreversibel skada
villas.

b) Detaljerade skriftliga upplysningar med en fullstindig beskrivning av
omborddiagnossystemets funktionella driftsegenskaper, inbegripet en
forteckning Gver alla relevanta delar av fordonets utsldppsreglerande
system som Overvakas med omborddiagnossystemet.

¢) En beskrivning av den felindikator som OBD-systemet utnyttjar for
att informera fordonets forare om forekomsten av ett funktionsfel.
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d) En forsdkran frén tillverkaren om att OBD-systemet uppfyller be-
stimmelserna 1 avsnitt 3 i tilldgg 1 till bilaga XI betrdffande pre-
standa under drift vid alla rimligt forutségbara korforhéllanden.

e) En plan 6ver detaljerade tekniska kriterier och motivering for upp-
rakning av tdljaren och ndmnaren i varje Overvakare som maste
uppfylla kraven i avsnitten 3.2 och 3.3 i tilligg 1 till bilaga XI,
samt for avaktivering av tdljare, nimnare och allmidnna nidmnare
under de férhéllanden som anges i avsnitt 3.7 i tilligg 1 till bilaga
XI.

f) En beskrivning av de atgdrder som har vidtagits for att forhindra
manipulation och dndring av den dator som ansvarar for begransning
av utslépp.

g) I forekommande fall de nidrmare uppgifter om fordonsfamiljen som
anges i tillagg 2 till bilaga XI.

h) I forekommande fall kopior av andra typgodkénnanden, tillsammans
med de uppgifter som é&r relevanta for att utvidga godkdnnanden och
faststélla forsdmringsfaktorer.

4. Nar det géller punkt 3 d ska tillverkaren anvdnda mallen for till-
verkarens intyg om OBD-systemets Overensstimmelse med kraven pé
prestanda under drift i enlighet med tillagg 7 till bilaga I.

5. Naér det giller punkt 3 e ska den typgodkénnandemyndighet som
beviljar typgodkidnnandet pa begéran gdora de upplysningar som avses i
den punkten tillgingliga for de andra typgodkdnnandemyndigheterna
eller kommissionen.

6.  Nér det giller punkterna 3 d och e fir typgodkdnnandemyndighe-
terna inte godkdnna ett fordon om de upplysningar som tillverkaren
lamnat inte dr lampliga for uppfyllande av kraven i avsnitt 3 i tilligg
1 till bilaga XI.

Avsnitten 3.2, 3.3 och 3.7 i tilldgg 1 till bilaga XI ska tillimpas vid alla
rimligen forutsdgbara korforhallanden.

Vid beddmningen av huruvida kraven i forsta och andra stycket ar
uppfyllda ska godkdnnandemyndigheterna ta hénsyn till teknikens stand-
punkt.

7.  Nér det géller punkt 3 f ska de atgérder som vidtas for att for-
hindra manipulation och dndring av den dator som svarar for begréns-
ning av utsldpp inbegripa en mdjlighet till uppdatering med hjélp av ett
av tillverkaren godkdnt program eller en av tillverkaren godkédnd
kalibrering.

8. Nér det giller de prov som anges i figur 1.2.4 i tilligg I ska
tillverkaren till den tekniska tjanst som svarar for typgodkénnandeprov-
ningarna ldmna ett fordon som &r representativt for den typ som ska
godkannas.

9. Ansokan om typgodkdnnande av ett enbrinslefordon, tvébrins-
lefordon eller flexbrinslefordon ska uppfylla de ytterligare krav som
anges 1 avsnitten 1.1 och 1.2 i bilaga I.
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10.  Andringar av ett systems, en komponents eller en separat teknisk
enhets konstruktion efter typgodkdnnandet ska inte automatiskt leda till
att typgodkinnandet forlorar sin giltighet, om inte de ursprungliga egen-
skaperna eller tekniska parametrarna &ndras sa att motorns eller det
utsldppsbegrinsade systemets funktion péaverkas.

Artikel 6

Administrativa forfaranden for ansékan om EG-typgodkinnande
av ett fordon med avseende pa utslipp och reparations- och
underhallsinformation

1. Om de tillimpliga kraven &r uppfyllda ska godkinnandemyndig-
heten bevilja EG-typgodkidnnande och utfarda ett typgodkdnnandenum-
mer i enlighet med numreringssystemet i bilaga VII till direktiv
2007/46/EG.

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i bilaga VII till
direktiv 2007/46/EG ska avsnitt 3 i typgodkénnandenumret utformas i
enlighet med tilldgg 6 till bilaga I till denna férordning.

Godkénnandemyndigheten far inte tilldela en annan fordonstyp samma
nummer.

VYMI10
Kraven i forordning (EG) nr 715/2007 ska anses vara uppfyllda om
samtliga foljande villkor ar uppfyllda:

a) Kraven i artikel 3.10 ar uppfyllda.
b) Kraven i artikel 13 i den hér foérordningen ar uppfyllda.

¢) Om det giller fordon som typgodkénts enligt kraven pa Euro 5-
utsldppsgranser 1 tabell 1 1 bilaga 1 till forordning (EG)
nr 715/2007, fordonet har godkints enligt Uneces foreskrifter
nr 83 (dndringsserie 06), nr 85 och nr 101 (dndringsserie 01) samt,
nér det géller fordon med kompressionstidndning, nr 24 del III (&nd-
ringsserie 03).

d) Om det giller fordon som typgodkénts enligt kraven pa Euro 6-
utsldppsgrianser 1 tabell 2 i bilaga I till férordning (EG)
nr 715/2007, fordonet har godkidnts enligt Uneces foreskrifter
nr 83 (dndringsserie 07), nr 85 med supplement, och nr 101, revision
3 (innehéllande andringsserie 01 med supplement) samt, nér det
giller fordon med kompressionstindning, nr 24 del III (dndringsserie
03).

I det fall som avses i fjarde stycket ska artikel 14 ocksa tillimpas.

2. Med avvikelse fran punkt 1 far pa tillverkarens begéran ett fordon
med OBD-system godtas for typgodkdnnande av ett fordon med avse-
ende pé utsldpp och reparations- och underhéllsinformation, &ven om
systemet innehdller en eller flera brister sa att de sérskilda kraven i
bilaga XI inte ar helt uppfyllda, under forutsittning att de sérskilda
administrativa bestimmelserna i avsnitt 3 i den bilagan f6ljs.
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Typgodkénnandemyndigheten ska anmadla ett beslut att bevilja ett sddant
typgodkinnande till alla godkdnnandemyndigheter i 6vriga medlemssta-
ter, i enlighet med kraven 1 artikel 8 i direktiv 2007/46/EG.

3. Nir typgodkidnnandemyndigheten beviljar EG-typgodkdnnande en-
ligt punkt 1 ska den utfirda ett EG-typgodkdnnandeintyg i Gverensstam-
melse med mallen i tilligg 4 till bilaga I.

Artikel 7

Andringar av typgodkiinnanden

Artiklarna 13, 14 och 16 i direktiv 2007/46/EG ska tillimpas pé alla
dndringar av typgodkdnnanden.

Pa tillverkarens begéran ska de bestimmelser som avses i avsnitt 3 i
bilaga I tillimpas enbart pd fordon av samma typ utan att ytterligare
provning krévs.

Artikel 8

Produktionsoverensstimmelse

1. Atgirder for att sikerstilla produktionséverensstimmelse ska vid-
tas i enlighet med bestimmelserna i artikel 12 i direktiv 2007/46/EG.

2. Produktionsoverensstimmelse ska kontrolleras pad grundval av be-
skrivningen i typgodkdnnandeintyget i tillagg 4 till bilaga I till denna
forordning.

3. Sérskilda bestimmelser om produktionsdverensstimmelse anges i
avsnitt 4 1 bilaga I till denna forordning, och de relevanta statistiska
metoderna anges i tilldiggen 1 och 2 till den bilagan.

Artikel 9

Overensstimmelse hos fordon i drift

1. Bestdimmelserna for 6verensstimmelse hos fordon i drift anges i
bilaga II till denna forordning, och, for fordon som typgodkénts i en-
lighet med réadets direktiv 70/220/EEG ('), i bilaga XV till denna for-
ordning.

2. Atgirder for att garantera dverensstimmelse i drift hos fordon som
typgodkints enligt den hér forordningen eller direktiv 70/220/EEG ska
vidtas i enlighet med artikel 12 i direktiv 2007/46/EG.

3. Atgiirderna for dverensstimmelse i drift ska vara &ndamélsenliga
for att bekrifta att de utsldppsbegrinsade anordningarna fungerar under
fordonets normala livslingd under normala anvéindningsforhallanden,
enligt vad som sédgs i bilaga II till denna férordning.

4. Overensstimmelsen hos fordon i drift ska kontrolleras under en
period pd hogst 5 ar eller upp till 100 000 km, varvid det som forst
uppnas giller.

5. Tillverkaren ska inte vara skyldig att revidera dverensstimmelsen
hos fordon i drift om antalet salda fordon inte gor det mgjligt att erhalla
tillrdckligt manga provexemplar. Darfor ska ingen revision krédvas om
arsforséljningen av den fordonstypen dr mindre dn 5000 i hela
gemenskapen.

(" EGT L 76, 6.4.1970, s. 1.
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Tillverkaren av sadana sma serier av fordon ska dock till typgodkin-
nandemyndigheten ldmna en rapport om alla utslédppsrelaterade garanti-
och reparationsansprdk och OBD-fel i enlighet med punkt 2.3 i bilaga II
till denna forordning. Dessutom far typgodkdnnandemyndigheten begira
att sadana fordonstyper provas i enlighet med tilldgg 1 till bilaga II till
denna forordning.

6. Nér det giller fordon som typgodkénts enligt denna forordning
ska, om typgodkdnnandemyndigheten inte ar tillfredsstdlld med resulta-
ten av proven i enlighet med de kriterier som anges i tilldgg 2 till bilaga
I, de atgédrder for dverensstimmelse som avses i artikel 30.1 och bilaga
X till direktiv 2007/46/EG utstriackas till att dven omfatta fordon i drift
som hor till samma fordonstyp och som 16per risk att drabbas av samma
brister i enlighet med avsnitt 6 i tilligg 1 till bilaga II

Den plan for overensstimmelseatgirder som tillverkaren ldgger fram i
enlighet med avsnitt 6.1 i tilldgg 1 till bilaga II till den héir férordningen
ska bli foremal for typgodkdnnandemyndighetens godkédnnande. Tillver-
karen dr ansvarig for att den godkédnda planen for atgérderna genomfors.

Typgodkénnandemyndigheten ska meddela samtliga medlemsstater sitt
beslut inom 30 dagar. Medlemsstaterna far begéira att samma plan for
atgérder for overensstimmelse tillimpas pa samtliga fordon av samma
typ som ir registrerade inom deras territorium.

7.  Om en typgodkidnnandemyndighet har faststéllt att en fordonstyp
inte uppfyller de tillimpliga kraven i tilldgg 1, ska den utan drdjsmal
meddela detta till den medlemsstat som beviljade det ursprungliga typ-
godkinnandet i Overensstimmelse med bestimmelserna i artikel 30.3 i
direktiv 2007/46/EG.

Sedan ska den typgodkénnandemyndighet som beviljade det ursprung-
liga typgodkdnnandet, efter det meddelandet och i enlighet med arti-
kel 30.6 1 direktiv 2007/46/EG, meddela tillverkaren att en fordonstyp
inte uppfyller kraven i dessa bestimmelser samt att tillverkaren forvén-
tas vidta vissa atgirder. Tillverkaren ska for myndigheten, inom tva
ménader efter denna underrittelse, ldgga fram en &tgérdsplan for att
avhjilpa bristerna, vilken till innehallet bor motsvara kraven i avsnitten
6.1-6.8 1 tilligg 1. Den typgodkdnnandemyndighet som beviljade det
ursprungliga typgodkénnandet ska inom tvd manader samrada med till-
verkaren for att uppna samforstind om en atgdrdsplan och om genom-
forandet av denna plan. Om typgodkédnnandemyndigheten som beviljade
det ursprungliga typgodkdnnandet faststiller att ingen dverenskommelse
kan nés, ska forfarandet i artiklarna 30.3 och 11.4 i direktiv 2007/46/EG
inledas.

Artikel 10

Utsliippsbegrinsande anordningar

1. Tillverkaren ska se till att ersittande utsldppsbegransande anord-
ningar som ir avsedda att monteras pd EG-typgodkdnda fordon som
omfattas av tillimpningsomradet for forordning (EG) nr 715/2007 é&r
EG-typgodkinda som separata tekniska enheter i den bemirkelse som
avses 1 artikel 10.2 i direktiv 2007/46/EG och i enlighet med artiklarna
12 och 13 i och bilaga XIII till denna férordning.
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Katalytiska omvandlare och partikelfilter ska betraktas som utsldpps-
begridnsande anordningar vid tillimpningen av denna férordning.

De tillimpliga kraven ska anses vara uppfyllda om samtliga f6ljande
villkor &r uppfyllda:

a) Kraven i artikel 13 dr uppfyllda.

b) Ersdttande utsldppsbegridnsande anordningar har godkints i enlighet
med FN/ECE:s foreskrifter nr 103.

I det fall som avses i tredje stycket ska artikel 14 ocksa tillimpas.

2.  Ersdttande utsldppsbegransande anordningar i original av en typ
som omfattas av punkt 2.3 i addendum till tilldgg 4 till bilaga I och som
ar avsedda for montering i ett fordon till vilka det relevanta typgodkén-
nandet hénvisar, behdver inte uppfylla kraven i bilaga XIII, forutsatt att
de uppfyller kraven i punkterna 2.1 och 2.2 i den bilagan.

3. Tillverkaren ska se till att den utsldppsbegrinsande anordningen i
original dr forsedd med identifikationsméarkningar.

4.  Den identifikationsmérkning som avses i punkt 3 ska omfatta
foljande:

a) Fordonstillverkarens namn eller varumaérke.

b) Fabrikat och artikelnummer som identifierar den utsldppsbegrin-
sande anordningen i original i enlighet med vad som ndmns i avsnitt
3.2.12.2 i tillagg 3 till bilaga I.

Artikel 11

Ansékan om EG-typgodkinnande av en typ av ersiittande
utsldppsbegrinsande anordning som en separat teknisk enhet

1. Tillverkaren ska till typgodkénnandemyndigheten ge in en ansdkan
om EG-typgodkinnande av en ersittande utsldppsbegrinsande anord-
ning som en separat teknisk enhet.

Ansokan ska utformas i enlighet med mallen for informationsdokument
i tillagg 1 till bilaga XIII.

2. Forutom kraven i punkt 1 ska tillverkaren till den tekniska tjénst
som ansvarar for typgodkidnnandeprovning limna foljande:

a) ett eller flera fordon av en typ som godkénts enligt denna forordning
och som har utrustats med en ny utsldppsbegrinsande anordning i
original,

b) ett exemplar av typen av erséttande utsldppsbegrinsande anordning,

c) ytterligare ett exemplar av typen av ersittande utsldppsbegransande
anordning, om anordningen &r avsedd att monteras i ett fordon som
ar utrustat med ett OBD-system.

3. Nar det géller punkt 2 a ska provfordonet viljas av sokanden med
den tekniska tjédnstens medgivande.
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Provfordonen ska uppfylla kraven i avsnitt 3.1 i bilaga 4 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 83.

Provfordonen ska uppfylla foljande krav:
a) De far inte ha nagra defekter i sina utsldppsbegrinsande system.

b) Kraftigt slitna eller felfungerande utsldppsrelaterade originaldelar ska
repareras eller bytas ut.

¢) Provfordonen ska vara riktigt avstimda och instéllda enligt tillverka-
rens specifikationer innan provet genomfors.

4. Nar det géller punkt 1 b och ¢ ska provexemplaret ha en tydligt
lasbar och outplanlig markning med sdkandens handelsbeteckning och
varumérke.

5. Naér det giller punkt 2 ¢ ska provexemplaret ha forsdmrats i en-
lighet med artikel 2.25.

Artikel 12

Administrativa bestimmelser for EG-typgodkinnande av en
ersittande utsldppsbegrinsande anordning som en separat teknisk
enhet

1.  Om de tillimpliga kraven &r uppfyllda ska typgodkdnnandemyn-
digheten bevilja EG-typgodkdnnande for en ersittande utslédppsbegréin-
sande anordning som separat teknisk enhet och utfirda ett typgodkén-
nandenummer i enlighet med numreringssystemet i bilaga VII till direk-
tiv 2007/46/EG.

Typgodkénnandemyndigheten far inte tilldela en annan typ av ersittande
utsldppsbegriansande anordning samma nummer.

Samma typgodkdnnandenummer kan tdcka anvindningen av den aktu-
ella typen av ersittande utsldppsbegriansande anordning i ett antal olika
fordonstyper.

2. Vid tillampningen av punkt 1 ska typgodkdnnandemyndigheten
utfarda EG-typgodkdnnandeintyg som upprittas i enlighet med mallen
1 tilldgg 2 till bilaga XIII.

3.  Om den som ansdker om typgodkdnnande kan visa for typgod-
kénnandemyndigheten eller den tekniska tjénsten att den erséttande ut-
sldppsbegrinsande anordningen ar av en typ som anges i avsnitt 2.3 i
addendum till tilligg 4 till bilaga I till denna forordning, ar det inte
nodvindigt att kontrollera att kraven i avsnitt 4 i bilaga XIII &r upp-
fyllda for att ett typgodkénnandeintyg ska kunna meddelas.

Artikel 13

Tillging till OBD och information om reparation och underhaill av
fordonet

1. Tillverkarna ska infora nddvindiga arrangemang och forfaranden i
enlighet med artiklarna 6 och 7 i forordning (EG) nr 715/2007 och
bilaga XIV till den hir forordningen for att se till att
OBD-information och reparations- och underhallsinformation om fordo-
net dr enkelt tillgénglig.

2. Typgodkidnnandemyndigheterna far endast bevilja typgodkédnnande
efter det att de fran tillverkaren tagit emot ett intyg om tillgang till
OBD-information och reparations- och underhallsinformation om
fordonet.
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3. Intyget om tillgdng till OBD-information och reparations- och
underhéllsinformation om fordonet ska utgdra bevis pa att artikel 6.7 i
forordning (EG) nr 715/2007 har f6ljts.

4. Intyget om tillgang till OBD-information och reparations- och
underhéllsinformation om fordonet ska upprittas i enlighet med mallen
1 tilldgg 1 till bilaga XIV.

5. Om OBD-information och reparations- och underhallsinformation
om fordonet inte &r tillgdnglig eller inte Gverensstimmer med artiklarna
6 och 7 i forordning (EG) nr 715/2007 och bilaga XIV till den hér
forordningen nir ansdkan om typgodkinnande ges in, ska tillverkaren
lamna den informationen senast sex manader efter tillimpligt datum i
artikel 10.2 i forordning (EG) nr 715/2007 eller senast sex ménader efter
dagen for typgodkdnnande, beroende pa vilken dag som infaller senast.

6.  Skyldigheten att ldmna information inom den tid som anges i
punkt 5 ska endast tillimpas om fordonet slédpps ut pa marknaden efter
typgodkinnandet.

Nér fordon sldpps ut pd marknaden mer &n sex ménader efter typgod-
kénnandet ska informationen tillhandahéllas den dag da fordonet slépps
ut pd marknaden.

7.  Typgodkdnnandemyndigheten far forutsétta att tillverkaren har
fastlagt tillfredsstdllande arrangemang och forfaranden for tillgdng till
OBD-information och reparations- och underhéllsinformation om fordo-
net, baserat pa ett ifyllt intyg om tillgang till OBD-information och
reparations- och underhdllsinformation om fordonet, forutsatt att inga
klagomal ges in och att tillverkaren ldmnar denna information inom
den tid som anges i punkt 5.

8. Utover de krav pa tillgang till OBD-information som anges i
avsnitt 4 i bilaga XI ska tillverkaren hélla foljande information tillgdng-
lig for berdrda aktorer:

a) information som krévs for att utveckla ersdttningskomponenter som
ar kritiska for OBD-systemets korrekta funktion,

b) information som krévs for utveckling av generiska diagnosverktyg.

Vid tillimpningen av punkt a far utveckling av ersdttningskomponenter
inte begrinsas av: avsaknad av vésentlig information, av tekniska krav
rorande felindikationsstrategier om OBD-gransviarden Overskrids eller
om OBD-systemet inte kan fullgbra de  grundliggande
OBD-6vervakningskraven enligt denna forordning; sérskilda &ndringar
i hur OBD-informationen ska hanteras, sa att fordon som drivs med
bensin eller gas kan behandlas separat; samt typgodkédnnande av gas-
drivna fordon som innehaller ett begrinsat antal mindre brister.
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Vid tillimpningen av punkt b ska, i de fall dér tillverkarna anvénder
diagnos- och provverktyg i enlighet med standarderna ISO 22900, Mo-
dular Vehicle Communication Interface (MVCI), och ISO 22901, Open
Diagnostic Data Exchange (ODX), i sina franchisendt, ODX-filer goras
tillgdngliga for oberoende aktdrer via tillverkarens webbplats.

9.  Forumet for tillgang till fordonsinformation (nedan kallat forumet)
inrdttas hirmed.

Forumet ska dvervdga huruvida tillgdng till information paverkar fram-
stegen med att minska fordonsstolder och ska lidgga fram rekommenda-
tioner for forbattringar av krav som ror tillgang till information. Sérskilt
ska forumet ge kommissionen rdd om inférandet av ett forfarande enligt
vilket ackrediterade organisationer godkdnner och auktoriserar obero-
ende aktorer, sd att dessa far tillgang till information om ett fordons
sakerhet.

Kommissionen féar besluta att sekretessbeldgga forumets Gverlaggningar
och resultat.

Artikel 14

Efterlevnad av kraven pa tillging till OBD-information och
reparations- och underhallsinformation om fordonet

1.  En typgodkdnnandemyndighet far ndr som helst, pa eget initiativ,
efter ett klagomal eller pad grundval av en teknisk tjansts bedomning,
kontrollera om en tillverkare foljer bestimmelserna i forordning (EG)
nr 715/2007, den hér forordningen och villkoren i intyget om tillgdng
till OBD-information och reparations- och underhéllsinformation om
fordonet.

2. Om en typgodkdnnandemyndighet finner att tillverkaren underlétit
att fullgdra sina skyldigheter rérande tillgang till OBD-information och
reparations- och underhéllsinformation om fordonet, ska den typgodkén-
nandemyndighet som beviljade det aktuella typgodkénnandet vidta
lampliga atgirder for att rada bot pa liget.

3. Atgirderna kan omfatta aterkallande eller tillfilligt upphivande av
typgodkdnnandet, avgifter eller andra atgirder som vidtas i enlighet med
artikel 13 i forordning (EG) nr 715/2007.

4.  Typgodkidnnandemyndigheten ska utfora revision for att kontrol-
lera att tillverkaren fullgdr sina skyldigheter rérande tillgang till
OBD-information och reparations- och underhéllsinformation om fordo-
net, om en oberoende aktdr eller en branschorganisation som represen-
terar oberoende aktérer ger in ett klagomal till typgodkdnnandemyndig-
heten.

5. Vid revisionen féar typgodkdnnandemyndigheten be en teknisk
tjénst eller ndgon annan oberoende expert att undersoka huruvida dessa
skyldigheter har fullgjorts.
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Artikel 15

Sérskilda krav rorande typgodkinnandeinformation

1.  Med avvikelse fran bilaga I till rdets direktiv 70/156/EEG (') ska
till och med den 29 april 2009 de kompletterande kraven i bilaga XVIII
till den hédr forordningen ocksé tilldimpas.

2. Med avvikelse fran bilaga III till radets direktiv 70/156/EEG ska
till och med den 29 april 2009 de kompletterande kraven i bilaga XIX
till den hédr forordningen ocksa tillimpas.

Artikel 16
Andringar av férordning (EG) nr 715/2007

Foérordning (EG) nr 715/2007 4ndras i enlighet med bilaga XVII till
denna forordning.

Artikel 17
Ikrafttradande

Denna forordning trdder i kraft den tredje dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Skyldigheterna i artiklarna 4.5, 4.6, 5.3 d och 5.3 e ska dock tillimpas
fran och med den 1 september 2011 pa typgodkdnnanden av nya for-
donstyper och fran och med den 1 januari 2014 pa alla nya fordon som
séljs, registreras eller tas i bruk i gemenskapen.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tilldimplig i alla
medlemsstater.

(") EGT L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat genom kommissionens

direktiv 2007/37/EG.
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BILAGA 1

Tillagg 1

Tilldgg 2

Tillagg 3
Tillagg 4
Tillagg 5
Tilldgg 6

Tillagg 7

BILAGA 1II
Tillagg 1

Tillagg 2

Tilldgg 3

BILAGA 1II

BILAGA IITA

Tillagg 1

Tillagg 2

Tillagg 3
Tillagg 4

Tillagg 5

Tilldgg 6

Tillagg 7

Tilligg 8
Tillagg 9

BILAGA 1V

Tilldgg 1

BILAGEFORTECKNING

Administrativa bestimmelser for EG-typgodkannande

Kontroll av produktionsdverensstimmelse (1:a statis-
tiska metoden)

Kontroll av produktionséverensstimmelse (2:a statis-
tiska metoden)

Mall for informationsdokument

Mall for EG-typgodkédnnandeintyg

Information om fordonets OBD-system
Numreringssystem for EG-typgodkénnandeintyg

Tillverkarens intyg om Overensstimmelse med krav pd
OBD-prestanda i drift

Overensstimmelse hos fordon i drift
Kontroll av 6verensstimmelse hos fordon i drift

Statistiskt forfarande for utslapp fran avgasror vid prov-
ning av Overensstimmelse hos fordon i drift

Ansvar for overensstimmelse hos fordon i drift

Kontroll av genomsnittliga avgasutsldpp vid normala
forhallanden (Typ 1-prov)

Kontroll av utsldpp vid verklig korning

Forfarande for provning med ett ombordsystem for
utsldppsmitning (PEMS) av fordonsutslapp

Specifikationer for och kalibrering av Pemskomponen-
ter och signaler

Validering av PEMS och icke-spédrbart avgasmassflode
Faststillande av utsldpp

Kontroll av trippens dynamiska forhallanden med me-
tod 1 (Fonster med glidande medelvérde)

Kontroll av trippens dynamiska forhdllanden med me-
tod 2 (Indelning i effektklasser)

Urval av fordon for Pemsprovning vid det inledande
typgodkédnnandet

Krav pa datautbyte och rapportering
Tillverkarens intyg om Overensstimmelse

Utslappsuppgifter som krdvs vid typgodkdnnande for
trafikduglighet

Maitning av kolmonoxidutsldpp vid tomgéngsvarvtal
(typ 2-prov)
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Tilldgg 2
BILAGA V
BILAGA VI

BILAGA VII

Tillagg 1
Tillagg 2
Tillagg 3

BILAGA VIII

BILAGA IX

BILAGA X

BILAGA XI
Tillagg 1
Tillagg 2

BILAGA XII

BILAGA XIII

Tillagg 1
Tillagg 2
Tillagg 3

BILAGA XIV

Tillagg 1

BILAGA XV

Tillagg 1

Tillagg 2

BILAGA XVI

BILAGA XVII

BILAGA XVIII

BILAGA XIX

BILAGA XX

Mitning av roktithet
Kontroll av utsldpp av vevhusgaser (typ 3-prov)
Bestimning av avdunstningsutslépp (typ 4-prov)

Kontroll av de utsldppsbegrdnsande anordningarnas
héllbarhet (typ 5-prov)

Standardcykel i provbank
Standarddieselcykel i provbink
Standardcykel pa vig

Kontroll av genomsnittliga avgasutsldpp vid laga om-
givningstemperaturer (Typ 6-prov)

Anvisningar for referensbrénslen

Utslappsprovningsforfarande for elektriska

hybridfordon (HEV)

Omborddiagnos (OBD-system) for motorfordon
Funktionella aspekter pd omborddiagnossystem (OBD)
Fordonsfamiljens visentliga kdnnetecken

Faststidllande av koldioxidutslédpp, brinsleforbrukning,
elenergiforbrukning och elektrisk rackvidd

EG-typgodkénnande av en ersittande utsldppsbegran-
sande anordning som en separat teknisk enhet

Mall for informationsdokument
Mall for EG-typgodkénnandeintyg
Exempel pa EG-typgodkénnandemirkning

Tillgang till OBD och information om reparation och
underhéll av fordonet

Tillverkarens intyg om tillgang till information om
OBD och reparation och underhall av fordon

Overensstimmelse av fordon i drift som typgodkints
enligt direktiv 70/220/EG

Kontroll av overensstimmelse hos fordon i drift

Statistiskt forfarande for provning av dverensstimmelse
hos fordon i drift

Krav pa fordon som anvénder ett reagens for avgas-
efterbehandlingssystemet

Andringar av férordning (EG) nr 715/2007

Sérskilda bestimmelser rorande bilaga I till radets di-
rektiv 70/156/EEG

Sérskilda bestimmelser rorande bilaga III till ridets
direktiv 70/156/EEG

Mitning av nettomotoreffekt
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BILAGA 1

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER FOR EG-TYPGODKANNANDE

1.1.1.1.

1.1.1.2

1.1.1.3

KOMPLETTERANDE KRAV ~ FOR  BEVILJANDE AV
EG-TYPGODKANNANDE

Kompletterande krav pa enbrinslefordon och tvabrinslefordon for
gas och H2NG-flexbrinslefordon.

I avsnitt 1.1 géller foljande definitioner:

Med familj menas en grupp fordonstyper som drivs med motorgas,
naturgas/biometan eller H2NG och som identifieras genom ett
huvudfordon.

Med huvudfordon avses ett fordon som har valts ut att fungera som det
fordon pa vilket ett brinslesystems formdga till sjdlvanpassning ska
visas och till vilket dvriga medlemmar i fordonsfamiljen sedan ska
hénvisa. Det dr mdjligt att ha mer &n ett huvudfordon i en familj.

Som medlem i en fordonsfamilj betraktas ett fordon som delar foljande
viktiga egenskaper med huvudfordonet:

a) Det ska vara tillverkat av samma fordonstillverkare.

b) Det ar underkastat samma utsldppsgrinsvarden.

¢) Om gasbrinslesystemet har central dosering for hela motorn géller
att det ska ha en verifierad effekt mellan 0,7 och 1,15 ganger den
effekt som motorn i huvudfordonet har.

d) Om gasbrénslesystemet har en individuell dosering for varje cylin-
der giller att det ska ha en verifierad effekt per cylinder som &r
mellan 0,7 och 1,15 génger den effekt som motorn i huvudfordonet
har.

e) Om det dr utrustat med ett katalysatorsystem ska detta ha samma
typ av katalysator dvs. 3-vigs, oxidation eller deNO,.

f) Det har ett gasbrinslesystem (inkl. tryckregulator) frdn samma sy-
stemtillverkare och av samma typ: induktion, dnginsprutning (enkel-
punkts-, flerpunkts-), vitskeinsprutning (enkelpunkts-, flerpunkts-).

g) Detta gasbrinslesystem regleras av en elektronisk styrenhet (ECU)
av samma typ och den tekniska specifikationen innehaller samma
mjukvaruprinciper och styrningsstrategi. Fordonet kan ha en sekun-
dar elektronisk styrenhet ECU utéver huvudfordonets, forutsatt att
enheten endast anvdnds for att styra insprutningsanordningarna,
kompletterande strypventiler och datafangst fran kompletterande
givare.
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1.1.2.1

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

Med avseende pa kraven under punkterna c¢ och d giller foljande: Om
en demonstration visar att tvd gasdrivna fordon skulle kunna vara
medlemmar i samma fordonsfamilj med undantag av deras verifierade
effekt, P; respektive P, (P; < P,), och bada provas som om de vore
huvudfordon anses familjeférhéllandet gélla for fordon med en verifie-
rad effekt mellan 0,7 x P; och 1,15 x P,.

Fordon som drivs med motorgas, naturgas/biometan eller H2NG bevil-
jas EG-typgodkinnande med forbehall for foljande krav:

For typgodkénnande av ett huvudfordon ska det visas att huvudfordo-
net kan anpassa sig automatiskt till alla brdnslesammansittningar som
kan foérekomma pa marknaden. Fér motorgas (LPG) finns det variatio-
ner i C3/C4-sammanséttningen. For naturgas finns det normalt tva slags
bréanslen, gas med hogt varmevérde (H-gas) och gas med lagt virme-
virde (L-gas). Det finns dock en betydande spridning inom bégge
typerna. Brénslena skiljer sig dessutom pa ett avgorande sétt vad géller
Wobbetal. Dessa variationer aterspeglas i referensbrénslena.

I friga om ett H2ZNG-flexbrinslefordon far brdnslesammanséttningen
variera frdn 0 % vitgas till en maximal andel vitgas i blandningen,
som tillverkaren ska ange. Det ska visas att huvudfordonet kan anpas-
sas till alla andelar branslen inom de intervall som tillverkaren angett.
Det ska ocksd visas att huvudfordonet kan anpassas till alla samman-
sittningar av naturgas/biometan som kan forekomma pa marknaden,
oavsett andelen vitgas i blandningen.

For fordon som drivs med motorgas, naturgas/biometan, ska huvud-
fordonet provas i typ l-prov med de tva extrema gasreferensbrénslen
som anges i bilaga IX. For naturgas/biometan far, om omstéllningen
frén ett gasbrénsle till det andra gasbrénslet i praktiken underléttas med
hjélp av en omstéllare, denna omstéllare inte anvéndas under typgod-
kénnandet.

For H2NG-flexbréanslefordon ska huvudfordonet provas i typ 1-prov
med foljande brinslesammanséttningar:

— 100 % H-gas.
— 100 % L-gas.

— Den blandning av H-gas och maximal andel vitgas som angetts av
tillverkaren.

— Den blandning av L-gas och maximal andel vitgas som angetts av
tillverkaren.

Fordonet anses Overensstimma om det vid proven och med refe-
rensbrinslena i punkt 1.1.2.2 uppfyller utsldppsgriansvirdena.

For fordon som drivs med naturgas eller naturgas/biometan ska forhél-
landet ”r” mellan utsldppsresultaten bestimmas for varje fororening pa
foljande satt:

Typ av brénsle Referensbrénslen Berdkning av "r”
Motorgas (LPG) Bréansle A
P B
A
Brinsle B
Naturgas/biometan Brénsle G20
G25
r=——
G20
Brénsle
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1.1.2.5.

For H2NG-flexbrinslefordon ska forhdllandena r1” och “r2” mellan
utsldppsresultaten bestimmas for varje fororening pa foljande sétt:

Typ av brénsle Referensbrénslen Beridkning av r”
Naturgas/biometan Bréinsle G20
& G25
" = =<
G20

Brinsle G25

H2NG Blandning av vitgas och G20
med den maximala andel vit-
gas som angetts av tillverka-
ren

Blandning av vitgas och G25
med den maximala andel vit-
gas som angetts av tillverka-
ren

_ H2G25
" H2G20

» M3 For typgodkinnande av ett enbrinslefordon for gas eller tvab-
ranslefordon for gas som kors i gasldge, som drivs med motorgas eller
naturgas/biometan, som medlem av en familj ska ett typ 1-prov utforas
med ett referensgasbrénsle. Detta referensbrinsle kan vara nagot av de
bada referensgasbrénslena. Fordonet ska anses Overensstimma om fol-
jande krav uppfylls: <

a) Fordonet ska Gverensstimma med den definition av en familjemed-
lem som ges i avsnitt 1.1.1.3.

b) Om provningsbrénslet dr referensbrinsle A for motorgas (LPG) eller
G, for naturgas/biometan ska utsléppsresultatet for varje fororening
multipliceras med den relevanta faktorn ”r”, berdknad enligt avsnitt
1.1.2.4, om r > 1; om r < 1 behdvs ingen korrigering.

¢) Om provningsbrénslet ér referensbriansle A for motorgas (LPG) eller
Gys for naturgas/biometan ska utslappsresultatet for varje férorening
divideras med den relevanta faktorn ”r”, berdknad enligt avsnitt
1.1.2.4, om r < 1; om r > 1 behdvs ingen korrigering.

d

N

Pa tillverkarens begdran kan typ 1-provet genomforas med bada
referensbrénslena for att en korrigering inte ska behdva goras.

[

~

Fordonet ska uppfylla de utsldppsgrinsviarden som for bade upp-
mitta och berdknade utsldpp giller for den relevanta kategorin.

f) Om upprepade provningar utfors pa samma motor ska medelvérdet
av resultaten for referensbrinsle G, eller A och av resultaten for
referensbrinsle G,s eller B forst berdknas; dérefter ska “r”’-faktorn
berdknas ur dessa medelvirden.

~

Under typ 1-provet far fordonet anvinda bensin i hogst 60 s nér det
kors i1 gaslage.

g

For typgodkdnnande av ett H2NG-flexbrénslefordon som medlem av en
familj, ska tva typ 1-prov genomforas. Det forsta provet ska ske med
100 % av antingen G20 eller G25, och det andra provet med en bland-
ning av vitgas och samma naturgas/biometanbrinsle som anvéndes
under forsta provet, med den hogsta andel vitgas som tillverkaren
angett.
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1.2

1.2.1

122

22

221

Det fordon som provas i enlighet med forsta stycket ska anses Gver-
ensstimma om det, forutom kraven i leden a, e och g i punkt 1.1.3,
uppfyller foljande krav:

a) Om naturgas/biometanbrénslet 4r referensbréanslet G20, ska utslapps-
resultaten for varje fororening multipliceras med relevanta faktorer
(r; for forsta provet och r, for det andra provet) som berdknats i
avsnitt 1.1.2.5, om den relevanta faktorn dr > 1. Om motsvarande
relevanta faktor &r < 1 behovs ingen korrigering.

b) Om naturgas/biometanbrénslet r referensbrénslet G25, ska utslapps-
resultaten for varje fororening divideras med motsvarande relevanta
faktorer (r; for forsta provet och r, for det andra provet) som
beriknats i avsnitt 1.1.2.5, om den motsvarande relevanta faktorn
ar < 1. Om motsvarande relevanta faktor dr > 1 behovs ingen
korrigering.

c) Pa tillverkarens begéran kan typ 1-provet genomforas med de fyra
mojliga kombinationerna av referensbrénslen, i enlighet med avsnitt
1.1.2.5, sé att ingen korrigering dr nédvéandig.

d) Om upprepade provningar utférs pd samma motor ska man forst
berdkna medelviardet av resultaten for referensbrinsle G20, eller
H2G20, eller av referensbransle G25, eller H2G25 med den hogsta
andel vitgas som tillverkaren angett. Dérefter ska “r;”-faktorn och

2. 9

1r,”-faktorn berdknas ur dessa medelvirden.

Kompletterande krav pa flexbrinslefordon.
For typgodkdnnande av ett flexbrénslefordon for etanol eller biodiesel
ska fordonstillverkaren redogora for fordonets formaga att anpassa sig

till alla blandningar av bensin och etanol (upp till 85 % etanolhalt) eller
diesel och biodiesel som kan forekomma pd marknaden.

For flexbranslefordon ska omstéllningen frén ett referensbrénsle till ett
annat mellan provningarna ske utan manuell justering av motorns in-
stdllningar.

KOMPLETTERANDE TEKNISKA KRAV OCH PROV

Tillverkare med lag volym

Forteckning Over rittsakter som avses i artikel 3.3.

Rattsakt Krav

California Code of Regulations, | Typgodkdnnandet ska ha beviljats
avdelning 13, paragraferna | enligt de kaliforniska foreskrifter
1961(a) och 1961(b)(1)(C)(1), till- | som &r tillimpliga pa den senaste
lampliga pa fordon av arsmodell | d&rsmodellen av latt fordon.

2001 och senare, 1968,1, 1968,2,
1968,5, 1976 och 1975, publice-
rade av Barclay’s Publishing.

Péfyllningsoppningar till brinsletankar

Brénsletankens pafyllningsoppning ska vara si utformad att tanken inte
kan fyllas fran en bensinpump med ett tankningsmunstycke vars ytter-
diameter dr 23,6 mm eller storre.



2008R0692 — SV —01.01.2016 — 009.001 — 27

222

223

23

Avsnitt 2.2.1 ska inte tillimpas pa ett fordon som uppfyller bigge
foljande villkor:

a) Fordonet &r konstruerat och tillverkat sa att ingen anordning som
konstruerats for att reglera utsldppen av gasformiga fororeningar
paverkas negativt av blyad bensin.

b) Fordonet ar idgonenfallande, littlasligt och outplanligt mérkt med
symbolen for blyfri bensin enligt kraven i ISO 2575-2004 péd en
plats som direkt kan ses av den som fyller bréansletanken. Tillaggs-
mirken ér tillatna.

Atgirder ska vidtas for att forebygga alltfor stora avdunstningsutslipp
och brénslespill som orsakas av att tanklocket saknas. Detta kan uppnés
pa nagot av foljande sitt:

a) Tanklocket Oppnas och stings automatiskt och kan inte avldgsnas.

b) Konstruktionsanordningar som hindrar alltfor stora avdunstnings-
utsldpp nér tanklock saknas.

¢) Nagon annan atgérd som ger samma effekt. Exempel pa detta kan
utgoras av bla. ett fastgjort eller fastkedjat tanklock eller ett lock
dar samma nyckel ska anvidndas som fordonets tindning. I sa fall
ska nyckeln endast kunna avldgsnas fran tanklocket nér detta &r last.

Bestimmelser om siikerhet for elektroniska system

Varje fordon med en utsldppsbegrinsande dator ska innehalla anord-
ningar som forhindrar &ndringar som inte r tillatna av tillverkaren.
Tillverkaren ska tillata dndringar om dessa kréavs for diagnos, underhall,
kontroll, atermontering eller reparation av fordonet. Alla omprogram-
merbara datorkoder eller driftsparametrar ska vara motstdndskraftiga
mot manipulation och ge ett minst lika gott skydd som bestimmelserna
i ISO 15031-7 av den 15 mars 2001 (SAE J2186 fran oktober 1996).
Alla utbytbara minneschip for kalibrering ska sitta i socklar, vara inne-
slutna i ett forslutet holje eller skyddas av elektroniska algoritmer och
far inte kunna dndras utom med speciella verktyg och forfaranden. Bara
egenskaper som dr direkt knutna till utslappskalibrering eller forebyg-
gande av fordonsstold far skyddas pa det viset.

Datorkodade motordriftsparametrar ska inte kunna &ndras utom med
speciella verktyg och forfaranden (t.ex. datorkomponenter som é&r fast-
16dda eller sitter i socklar eller i forslutna (eller fastlodda) datorkaps-
lar).

For mekaniska brénsleinsprutningspumpar som monterats i en kompres-
sionstdndningsmotor ska tillverkarna vidta ldmpliga atgérder for att
skydda instéllningen fér maximal bransletillforsel fran manipulering
da fordonet ar i drift.
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2.4.

2.4.1

Tillverkarna far hos typgodkdnnandemyndigheten anséka om undantag
frdn nagot av kraven i avsnitt 2.3 for fordon som sannolikt inte kom-
mer att behova skydd. De kriterier som typgodkédnnandemyndigheten
ska bedoma ndr den Overviger ett undantag ska bland annat omfatta
aktuell tillgang pé prestandahdjande chip, fordonets hogprestandakapa-
citet och den sannolika forséljningsvolymen for fordonet.

Tillverkare som anvdnder kodsystem som kan programmeras (t.ex.
Electrical Erasable Programmable Read-Only Memory, EEPROM)
ska forsvara otillaten omprogrammering. Tillverkarna ska ta med stra-
tegier mot manipulation och skrivskyddsanordningar som kriver elek-
tronisk tillgang till en dator beldgen pi annan plats som underhélls av
tillverkaren, till vilken oberoende aktorer ockséd har tillgang med hjélp
av det skydd som avses i avsnitten 2.3.1 och 2.2 i bilaga XIV. Typ-
godkdnnandemyndigheten ska godkdnna andra metoder som ger en
likvirdig skyddsnivd mot manipulering.

Tillimpliga prov

I figur 1.2.4 visas de prov som krévs for typgodkénnande av ett fordon.
De sirskilda provningsforfarandena beskrivs i bilagorna II, III, IV, V,
VI, VII, VIIL, X, XI, XII, XVI () och XX.

(") Sérskilda provningsforfaranden for vitgasfordon och flexbrinslefordon for biodiesel

kommer att faststéillas senare.



Figur 1.2.4

Tillimplighet av provningskrav for typgodkiinnande och utékningar
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Partikelantal, =~ RDE | Ja — — — Ja (bdgge | Ja (bdgge | Ja (bagge | Ja (bdgge | — Ja (bdgge | Ja — —
(provning av  typ brénslena) | brdnslena) | brénslena) | brénslena) brénslena)
1A) ()
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Fordon med motorer med gnisttindning, inklusive hybrider

Fordon med

kompressionstindning,

‘ inklusive hybrider Fordon med | Vétgasfordon
Fordonskategori endast eldrift .. med
. . brénsleceller
Enbrénslefordon Tvéabrinsle () Flexbrinsle (1) Fle?bransle— Enbrinslefor-
ordon don
Tomgangsutslapp Ja Ja Ja — Ja Ja Ja Ja Ja — — — —
(Typ 2-prov) (bdgge (bégge (endast (bagge (endast na-
brinslena) | brénslena) | bensin) bréanslena) | turgas/bio-
metan)
Vevhusgasutslapp Ja Ja Ja — Ja Ja Ja Ja Ja — — — —
(Typ 3-prov) (endast (endast (endast (endast (endast na-
bensin) bensin) bensin) bensin) turgas/bio-
metan)
Avdunstningsutsldpp | Ja — — — Ja Ja Ja Ja — — — — —
(Typ 4-prov) (endast (endast (endast (endast
bensin) bensin) bensin) bensin)
Hallbarhet Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja (endast | Ja — —
(Typ 5-prov) (endast (endast (endast (endast (endast na- | BS/
bensin) bensin) bensin) bensin) turgas/bio- | B7) (®) (°)
metan)
Utsldpp vid laga tem- | Ja — — — Ja Ja Ja Ja () — — — — —
peraturer (endast (endast (endast (bagge
(Typ 6-prov) bensin) bensin) bensin) brénslena)
Overensstimmelse Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja (endast | Ja — —
hos fordon i drift (bdgge (bdgge (bigge (bigge (bigge B5/
brinslena) | brénslena) | brinslena) [ brénslena) | brinslena) | B7) (?) ()
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Fordon med motorer med gnisttindning, inklusive hybrider

Fordon med
kompressionstindning,

inklusive hybrider Fordon med Vitgasfordon
Fordonskategori . med
endast eldrift briinslecell
lexbrinsle- | Enbrinslefor- ranstecetier
Enbrénslefordon Tvéabrinsle () Flexbrinsle (1) F e;;
ordon don
Omborddiagnos Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja — —
CO,-utslapp, brénsle- | Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja (endast | Ja Ja Ja
och elforbrukning (bagge (bagge (bagge (bagge (bagge B5/
och elektrisk rack- brinslena) | brénslena) | brdnslena) | brénslena) | brinslena) | B7) () (°)
vidd
Roktathet — — — — — — — — — Ja (endast | Ja — —
BS5/
B7) (%) ()

(') Nar ett tvabranslefordon kombineras med ett flexbrinslefordon 4r bagge provningskraven tillimpliga.
(®*) Den hir bestimmelsen ér tillféllig. Ytterligare kav for biodiesel kommer att foreslds senare.
(®) Provning endast med bensin fre datumen i artikel 10.6 i forordning (EG) nr 715/2007. Provning kommer att utforas pa bégge brinslena efter dessa datum. Det E75-referensprovbrinsle som anges i bilaga IX avsnitt B ska

anvindas.

(*) Endast NOy-utsldpp ska faststdllas nér fordonet drivs med vitgas.

(®) Om tillverkaren s& onskar kan fordon med gnisttindnings- och kompressionstindningsmotorer provas med antingen E5- eller E10-brinslen och respektive antingen B5- eller B7-brinslen. Dock giller foljande:
— Senast 16 ménader efter de datum som anges i artikel 10.4 i forordning (EG) nr 715/2007 ska nya typgodkdnnanden endast utforas med E10- och B7-brinslen.
— Senast tre ar efter de datum som anges i artikel 10.5 i forordning (EG) nr 715/2007 ska alla nya fordon typgodkénnas med E10- och B7-brinslen.
»M10 (°) RDE-provningen av partikelantal giller endast fordon for vilka Euro 6-utslappsgrinser for partikelantal anges i tabell 2 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007. <

Forklarande anmdrkning:

Datumen for tillimpningen av referensbrianslena E10 och B7 for alla nya fordon har faststéllts for att minimera provningsbordan. Om det finns tekniska beldgg for fordon som certifierats med
referensbrénslena E5 eller BS som visar betydligt hogre utslapp nédr de provas med E10 eller B7 bor dock kommissionen lagga fram ett forslag for att tidigareldgga inforandedatumen.
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3.1.1.1

3.1.12

3.1.2.1

3.1.2.2

3.123

3.1.2.4

UTOKNING AV TYPGODKANNANDE

Utokat godkinnande for utslipp fran avgasrér (typ 1-, typ 2-, och
typ 6-prov).

Fordonstyper med olika referensvikt

Godkénnande av en fordonstyp far endast utvidgas att gélla fordons-
typer vilkas referensvikt dr sadan att den ekvivalenta troghetsmassan
som ska anvéindas dr de nirmaste tva storre eller vilken som helst av
den mindre.

For fordon i kategori N far typgodkdnnandet endast utokas till fordon
med en lidgre referensvikt, om det redan godkdnda fordonets utslépp
ligger inom de granser som foreskrivs for det fordon for vilket utokat
godkénnande begérs.

Fordon med olika total utvixling

Typgodkénnande far utokas till fordon med olika utvéxling endast om
vissa villkor &r uppfyllda.

For att avgora huruvida typgodkannandet kan utdkas ska for var och en
av de utvixlingar som anvéinds i prov av typerna 1 och 6 forhallandet

E=(V,-V))/V,

bestdimmas, dédr V; dr hastigheten hos det typgodkénda fordonet och V,
ar hastigheten hos det fordon for vilket utékat godkénnande begirs vid
motorvarvtalet 1 000 r/min.

Om E < 8 % for varje utvixlingsforhallande ska utdkat typgodkén-
nande beviljas utan att typ 1- och typ 6-prov behdver upprepas.

Om E > 8 % for minst ett utvdxlingsforhallande och E < 13 % for
varje utvixlingsforhallande ska typ 1- och typ 6-proven upprepas. Pro-
ven far utforas i ett laboratorium som tillverkaren viljer, forutsatt att
den tekniska tjdnsten medger detta. Provningsrapporten ska sindas till
den tekniska tjanst som ansvarar for typgodkdnnandeprovningarna.

Fordon med olika referensvikt och utvéxlingsforhéllande

Typgodkénnandet ska utokas till fordon med olika referensvikt och
utvixlingsforhallande forutsatt att samtliga villkor i punkterna 3.1.1
och 3.1.2 &r uppfyllda.

Fordon med periodiskt regenererande system

Typgodkénnande av en fordonstyp utrustad med ett periodiskt regene-
rerande system ska utokas till andra fordon med periodiskt regenere-
rande system om nedanstadende parametrar &r identiska eller ligger inom
angivna toleranser. Utokningen far endast avse atgirder som &r speci-
fika for det angivna periodiskt regenererande systemet.
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3.1.4.1

3.1.4.2

32

321

3.2.1.1

3212

3213

3214

3215

3.2.1.6

Parametrar som ska vara identiska for att typgodkdnnandet ska kunna
utokas ar:

1) motor,

2) forbranningsprocess,

3) periodiskt regenererande system (dvs. katalysator, partikelfilla),

4) konstruktion (dvs. typ av hélje, typ av ddelmetall, typ av substrat,
celltithet),

5) typ och arbetssitt,

6) doserings- och tillsatssystem,

7) volym + 10 %,

8) placering (temperatur = 50 °C vid 120 km/tim eller med en skillnad
av 5 % 1 hogsta temperatur/tryck),

Anvindning av Ki-faktorer for fordon med olika referensvikt

Ki-faktorer som bestamts enligt forfarandet i avsnitt 3 i bilaga 13 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 83 for typgodkénnande av en fordonstyp med
ett periodiskt regenererande system far anvéndas av andra fordon som
uppfyller kriterierna i avsnitt 3.1.4.1 och som har en referensvikt inom
de niarmaste tva hogre ekvivalenta troghetsklasserna eller som har lagre
ekvivalent troghet.

Tillimpning av utékning péa andra fordon

Nér utokning av beviljats i enlighet med punkterna 3.1.1-3.1.4 far ett
sadant typgodkdnnande inte utokas ytterligare till andra fordon.

Bestimning av avdunstningsutslapp (typ 4-prov)

Ett typgodkidnnande som utfirdats for en fordonstyp som éar utrustad
med anordningar for att begrdnsa utsldpp genom avdunstning far utokas
om foljande villkor ar uppfyllda:

Den grundlidggande principen for brinsle-/lufttillforsel (t.ex. en-
punktsinsprutning) ska vara densamma.

Brénsletankens form och material och materialet i slangarna for fly-
tande brénsle ska vara desamma.

Det med avseende pé tvérsnitt och ungefirlig slanglingd ogynnsam-
maste fordonet ska provas. Huruvida icke identiska ang-/vitskesepara-
torer ska godtas avgérs av den tekniska tjénst som svarar for typgod-
kénnandeproven.

Brénsletankens volym fér inte avvika med mer dn + 10 %.

Instdllningen hos tankens avluftningsventil ska vara identisk.

Metoden for lagring av brianslednga ska vara identisk, dvs. féllans form
och volym, lagringsmediet, luftrenare (om den anvénds for att begrénsa
utsldpp genom avdunstning) osv.
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3.2.1.7

32.1.8

322

3.2.2.1

3222

3223

3224

3225

3.2.2.6

33

33.1.1

33.1.2

33.1.3

Metoden for att dtervinna den lagrade &ngan ska vara densamma (t.ex.
luftfléde, startpunkt eller dtervunnen volym under konditionerings-
cykeln).

Metoden for forsegling och atervinning av brinsletillforselsystemet ska
vara identisk.

Typgodkénnandet ska utdkas till fordon med:
olika motorstorlek,

olika motoreffekt,

automatisk och manuell vixellada,

tva- och fyrhjulsdrift,

olika karosseriutformning, och

olika hjul- och décksstorlek.

Utokning med avseende pa de utslippsbegrinsande anordning-
arnas hallbarhet (typ 5-prov)

Typgodkénnande ska utdkas till olika fordonstyper forutsatt att fordo-
nets, motorns eller det utsldppsbegransande systemets nedanstiaende
parametrar ar identiska eller ligger inom angivna toleranser:

Fordon:

Troghetsmassekategori: tva troghetsmassekategorier omedelbart Gver
och alla kategorier under.

Total vigbelastning vid 80 km/tim: + 5 % Over och alla vdrden under.
Motor
a) motorns cylindervolym (+ 15 %),
b) antal ventiler och ventilstyrning,
c) brénslesystem,
d) typ av kylsystem,
e) forbranningsprocess.
Parametrar for utsldppsbegriansande system:
a) Katalytiska omvandlare och partikelfilter:
antal katalysatorer, filter och element,
katalysatorernas och filtrens storlek (monolitvolym + 10 %),

typ av katalys (oxidation, trevdgs, mager NOy-filla, selektiv kataly-
tisk reduktion, mager NOy-katalysator osv.),

mingd ddelmetall (samma eller storre),
typ och andel ddelmetall (= 15 %),

substrat (struktur och material),
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33.14

3.4

34.1

3.5

35.1.1

celltathet, och

temperaturvariation pa hogst 50 K vid katalysatorns eller filtrets
inlopp. Denna temperaturvariation ska kontrolleras under stabila
forhallanden vid en hastighet av 120 km/tim och med belastnings-
instdllning for typ 1-prov.

b

~

Luftinsprutning:

med eller utan,

typ (pulserande luft, luftpumpar osv.).
c) Avgasaterforing (EGR):

med eller utan,

typ (kyld eller ej kyld, aktiv eller passiv styrning, hogtrycks- eller
lagtrycks-).

Hallbarhetsprovningen kan genomforas med anvédndning av ett fordon
vars karossutformning, vixelldda (automatisk eller manuell) och hjul-
eller décksstorlek avviker frén den fordonstyp for vilken typgodkén-
nande soks.

Utokning med avseende pa omborddiagnos

Typgodkénnande ska utokas till olika fordon med identiska motorer
och utsldppsbegrinsande system enligt definitionen i tillagg 2 till bilaga
XI. Typgodkannandet ska utdkas utan beaktande av f6ljande fordons-
egenskaper:

a) motortillbehor,

b) dack,

c) ekvivalent troghetsmassa,
d) kylsystem,

e) totalt utvaxlingsforhallande,
f) kraftoverforing (typ), och
g) karosserityp.

Utokning med avseende pia CO,-utslipp och brinsleforbrukning

Fordon som drivs enbart med forbranningsmotor, med undantag for
fordon som é&r utrustade med periodiskt regenererande system for be-
gransning av utslapp

Typgodkédnnande far utokas till att omfatta fordon som skiljer sig at
vad avser foljande egenskaper, om de koldioxidutslédpp som uppmits av
den tekniska tjénsten inte Gverskrider typgodkdnnandevirdet med mer
an 4 % for fordon i kategori M; och med mer én 6 % for fordon i
kategori N:

— referensvikt,
— hogsta tekniskt tillatna vikt inklusive last.

— karosserityp enligt definitionen i avsnitt C i bilaga II till direktiv
2007/46/EG,
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35.2.1

3522

3.5.5.1

— totala utvixlingsforhallanden, och

— motorutrustning och tillbehor.

Fordon som drivs enbart med en forbranningsmotor och ar utrustade
med periodiskt regenererande system for begransning av utslépp

Typgodkénnandet ska utokas till fordon som skiljer sig at med avse-
ende pa egenskaperna i avsnitt 3.5.1.1 ovan men som inte overskrider
familjeegenskaperna i FN/ECE:s foreskrifter nr 101 ('), bilaga 10, om
de CO,-utsldpp som den tekniska tjansten uppmaéter inte Overskrider
typgodkannandevérdet med mer dn 4 % for fordon i kategori M och
6 % for fordon i kategori N, och didr samma Ki-faktor &r tillimplig.

Typgodkénnande ska utdkas till att omfatta fordon med olika Ki-faktor,
om de koldioxidutsldpp som uppméts av den tekniska tjdnsten inte
overskrider typgodkannandevérdet med mer dn 4 % for fordon i kate-
gori M och 6 % for fordon i kategori N:

Fordon som framdrivs endast med elektrisk framdrivningsanordning

Utokningar ska beviljas efter 6verenskommelse med den tekniska tjanst
som ansvarar for provningarnas utforande.

Fordon med hybrideldrift

Typgodkénnande ska utdkas till att omfatta fordon som skiljer sig &t
vad avser foljande egenskaper, om koldioxidutsldpp och elenergifor-
brukning som uppmits av den tekniska tjansten inte Gverskrider typ-
godkdnnandevirdet med mer &n 4 % for fordon i kategori M; och med
mer dn 6 % for fordon i kategori N:

— referensvikt,

— hogsta tekniskt tilldtna vikt inklusive last,

— karosserityp enligt definitionen i avsnitt C i bilaga II till direktiv
2007/46/EG,

— 1 frdga om en dndring av nigon annan egenskap kan utokningar
beviljas efter 6verenskommelse med den tekniska tjanst som ansva-
rar for provningarnas utforande.

Utokning av typgodkdnnande for fordon i kategori N inom en familj:

For fordon i kategori N som typgodkénts sasom ingdende i en fordons-
familj med tillimpning av forfarandet i avsnitt 3.6.2 far typgodkénnan-
det utdkas till att omfatta fordon inom samma familj endast om den
tekniska tjdnsten anser att det nya fordonets brénsleférbrukning inte
overstiger bransleforbrukningen for det fordon pé vilket bransleforbruk-
ningen for familjen dr grundad.

Typgodkédnnanden far dven utokas till att omfatta fordon som

— dr upp till 110 kg tyngre &n den provade familjemedlemmen under
forutsdttning att de inte vdger mer dn 220 kg 4n den léttaste
familjemedlemmen,

(") EUT L 158, 19.6.2007, s. 34
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3552

3.6

3.6.1

3.6.1.1

3.6.12

3.6.2

— har ett ldgre totalt utvéxlingsforhdllande &n den provade familje-
medlemmen enbart beroende pa ett byte av déckstorlek, och

— 1 alla andra avseenden Gverensstimmer med familjen.

For fordon i kategori N som typgodkénts sdsom ingéende i en fordons-
familj med tillimpning av forfarandet i punkt 3.6.3 far typgodkénnan-
det utvidgas till att omfatta fordon inom samma familj utan ytterligare
provning endast om den tekniska tjdnsten anser att det nya fordonets
bréansleforbrukning ligger inom de grinser som uppstills genom de tva
fordon i familjen som har den ldgsta respektive hogsta bransleforbruk-
ningen.

Typgodkinnande av fordon i kategori N inom en familj med av-
seende pa brinsleforbrukning och CO,-utslipp

Fordon i kategori N ska typgodkénnas inom en familj enligt definitio-
nen i punkt 3.6.1 genom tillimpning av en av de tvd alternativa me-
toder som anges i punkterna 3.6.2 och 3.6.3.

N-fordon fér sammanforas till en familj med avseende pd mitning av
bréansleforbrukning och CO,-utsldpp om nedanstdende parametrar &r
identiska eller ligger inom angivna grénser.

Foljande parametrar ska vara identiska:

— tillverkare och typ enligt definitionen i avsnitt I i tilligg 4,

— motorkapacitet,

— typ av utsldppsbegrinsande system,

— brénslesystemtyp enligt definitionen i punkt 1.10.2 i tilligg 4.

Féljande parametrar ska ligga inom angivna grénser:

— totala utvixlingsforhéllanden (hogst 8 % &ver det lagsta) enligt
definitionen i punkt 1.13.3 i tillagg 4.

— referensvikt (hogst 220 kg under den hogsta vikten),

— frontyta (hogst 15 % mindre dn den storsta frontytan),

— motoreffekt (hogst 10 % under det hogsta virdet).

En fordonsfamilj enligt punkt 3.6.1 far godkdnnas med gemensamma
uppgifter om koldioxidutsldpp och bransleforbrukning for samtliga
medlemmar av familjen. Den tekniska tjdnsten ska for provningen vélja
den medlem av familjen som den anser har det hogsta koldioxidutslap-
pet. Métningarna ska utforas i enlighet med bilaga XII, och de resultat
som erhalls enligt metoden i avsnitt 5.5 i FN/ECE:s foreskrifter nr 101
ska anvdndas som gemensamma typgodkidnnandevirden for samtliga
medlemmar av fordonsfamiljen.
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3.6.3

4.2

4.2.1

422

4221

4222

4223

Fordon som har sammanforts till en familj enligt punkt 3.6.1 far god-
kénnas med olika uppgifter om koldioxidutsldpp och brénsleférbruk-
ning for var och en av medlemmarna av familjen. Den tekniska tjdnsten
ska for provningen vilja de tvd fordon som den anser har de storsta
respektive minsta koldioxidutsldppen. Métningarna ska utforas i enlig-
het med bilaga XII. Om tillverkarens uppgifter f6r dessa bada fordon
ligger inom de toleranser som anges i punkt 5.5 i FN/ECE:s foreskrifter
nr 101 far de koldioxidutsldapp som tillverkaren deklarerat for samtliga
medlemmar av familjen anvindas som typgodkadnnandevérden. Om till-
verkarens uppgifter inte ligger inom toleranserna ska de resultat som
erhélls enligt den metod som beskrivs i avsnitt 5.5 i FN/ECE:s fore-
skrifter nr 101 anvindas som typgodkénnandevirden, och den tekniska
tjdnsten ska vélja ut ett lampligt antal andra familjemedlemmar for till-
laggsprovning.

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Inledning

Nér sé dr tillampligt ska prov av typerna 1, 2, 3, 4, OBD-prov, prov av
CO,-utslédpp och brénsleforbrukning samt prov av roktithet utforas i
enlighet med avsnitt 2.4. De sirskilda forfarandena for produktions-
Overensstimmelse anges i avsnitten 4.2-4.10.

Kontroll av fordonets verensstimmelse vid typ 1-prov

Prov av typ 1 ska utforas pa ett fordon med de egenskaper som anges i
typgodkannandeintyget. Om ett typ 1-prov ska utforas och ett fordons
typgodkannande har en eller flera utokningar, ska proven endera utfo-
ras pa ett fordon som beskrivs i det forsta informationspaketet eller pa
det fordon som beskrivs i det informationspaket som géller den aktuella
utvidgningen.

Efter typgodkdnnandemyndighetens urval fér tillverkaren inte gora na-
gon &ndring pa de valda fordonen.

Tre slumpmaissigt utvalda fordon ur serien provas sa som beskrivs i
bilaga III till denna forordning. Forsamringsfaktorerna ska anvindas pa
samma sitt. Gransvdrden anges i tabellerna 1 och 2 i bilaga I till
forordning (EG) nr 715/2007.

Om myndigheterna godtar den produktionsstandardavvikelse som till-
verkaren har uppgett i enlighet med bilaga X till direktiv 2007/46/EG,
genomfors provningarna i enlighet med tilldgg 1 till den hér bilagan.

Om typgodkdnnandemyndigheten inte godtar den produktionsstandard-
avvikelse som tillverkaren har uppgett i enlighet med bilaga X till
direktiv 2007/46/EG, ska provningarna genomforas i enlighet med till-
lagg 2 till den hér bilagan.

Pé grundval av en provning av fordonen som genomfors med hjilp av
stickprov anses en produktionsserie vara i dverensstimmelse respektive
inte i Overensstimmelse, nér alla fororeningars viarden godkénts respek-
tive en fororenings virden underkénts, i enlighet med provningskrite-
rierna i respektive tilldgg.
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Om det uppnéds godkdnnande for en fororening, dndras detta resultat
inte av andra prov som genomfors for andra fororeningar.

Om det inte uppnds godkdnnande for samtliga fororeningar, och det
inte sker ett underkédnnande for en fororening, ska ett prov genomforas
med ett annat fordon (se figur 1.4.2).

Figur 1.4.2

Prov av tre fordon

Statistisk behandling av
métdata

Enligt tillampligt tillagg, uppfyller statistiskt JA
behandlade métdata kriterierna fér underk&nnande
av serien for minst en férorening?

Serien
godtas ej

NEJ

Y

NEJ Enligt tillampligt tillagg, uppfyller statistiskt
behandlade méatdata kriterierna fér godkénnande
av serien for minst en férorening?

JA

Y

Serien godkénns for en eller flera
fororeningar?

JA Ny Serien

Godkéanns serien for alla féroreningar?
godtas

NEJ

Ett ytterligare fordon provas

423 Trots kraven i bilaga III ska proven genomfdras p& fordon som &dnnu
inte har anviénts i trafik.

4.2.3.1 Pa tillverkarens begiran far emellertid provningarna utforas pa fordon
som korts:

a) hogst 3 000 km, om fordonets motor har gnisttdndning,

b) hogst 15000 km, om fordonet har kompressionstdndningsmotor.

I bada dessa fall ska inkérningsforfarandet utforas av tillverkaren, som
ska forbinda sig att inte géra nagra dndringar pa dessa fordon.
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4232

4233

4.3

43.4.1

4342

Om tillverkaren onskar kéra in fordonen, (”x” km, ddr x < 3 000 km,
om fordonets motor har gnisttindning, och x < 15 000 km, om fordo-
nets motor har kompressionstindning), ska berdkningen ske pa foljande
sétt:

a) Utsldppen av fororeningar (typ 1) méts vid noll och vid ”x” km pé
det forst provade fordonet.

b) Utslappens utvecklingskoefficient mellan noll och ”x” km beréknas
for var och en av fororeningarna:

Utslapp vid ”x” km/utsldapp vid noll km

som kan vara mindre dn 1, och:

¢) De andra fordonen ska inte koras in, men deras utsldpp vid noll km
ska multipliceras med fordndringskoefficienten. I sa fall anvénds
foljande virden:

i) Vérdena vid ”x” km for det forsta fordonet.

ii) Vérdena vid noll kilometer multiplicerade med fordndringskoef-
ficienten for de 6vriga fordonen.

Alla dessa provningar far utféras med ett brinsle som finns pa mark-
naden. Om tillverkaren sa begir far emellertid referensbrénslena i bi-
laga IX anvéndas.

Kontroll av fordonets dverensstimmelse med kraven pa CO,-ut-
slapp

Om en fordonstyp har fatt en eller flera utékningar kommer provning-
arna att utforas pa det/de fordon som beskrivs i informationspaketet
som atfoljde den forsta ansokan om typgodkénnande, eller det fordon
som beskrivs i informationspaketet som atfoljde den aktuella utokning-
en.

Om myndigheten inte accepterar tillverkarens granskningsforfarande
ska punkterna 3.3 och 3.4 i bilaga X till direktiv 2007/46/EG gilla.

I detta avsnitt och i tilliggen 1 och 2 menas med férorening dven de
reglerade fororeningarna (som anges i tabellerna 1 och 2 i bilaga I till
forordning (EG) nr 715/2007) samt CO,-utslépp.

Fordonets dverensstimmelse med kraven pa CO,-utslédpp ska bedomas
i enlighet med forfarandet i punkt 4.2.2 med foljande undantag:

Bestdammelserna i avsnitt 4.2.2.1 ska ersdttas med foljande:

Tre slumpmdssigt utvalda fordon ur serien provas sd som beskrivs i
bilaga XII.

Bestammelserna i avsnitt 4.2.3.1 ska ersdttas med foljande:

Pa tillverkarens anmodan kan proven emellertid genomforas pa fordon
som har korts hogst 15 000 km.

I bada dessa fall ska inkérningsforfarandet utforas av tillverkaren, som
ska forbinda sig att inte géra nagra dndringar pa dessa fordon.
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4343

43.4.4

4345

435.1.

43.5.2.

4.4

44.1

44.1.1

4412

44.13

44.1.4

Bestdmmelserna i avsnitt 4.2.3.2 ska erséttas med foljande:

Om tillverkaren vill kora in fordonen (”x” km, dar x < 15 000 km), ska
foljande forfarande tillaimpas:

a) Utsldppen av fororeningar méts vid noll och vid ”x” km pa det forst
provade fordonet.

b) Utslappens utvecklingskoefficient mellan noll och ”x” km beréknas
for var och en av fororeningarna:

Utslapp vid ”x” km/utslapp vid noll km
som kan vara mindre &n 1, och:

¢) De andra fordonen ska inte koras in, men deras utslédpp vid noll km
ska multipliceras med forandringskoefficienten. 1 sa fall anvénds
foljande virden:

i) Vérdena vid ”x” km for det forsta fordonet.

ii) virdena vid noll kilometer multiplicerade med forédndringskoef-
ficienten for de 6vriga fordonen.

Bestammelserna i avsnitt 4.2.3.3 ska ersittas med foljande:

Vid provningen ska de referensbrinslen som anges i bilaga IX till
denna forordning anvéndas.

Vid kontroll av fordonets Gverensstimmelse med kraven pa CO,-ut-
slapp far fordonstillverkaren, som alternativ till forfarandet i avsnitt
4.3.4.3, anvinda en fast fordndringskoefficient (EC) pa 0,92 och multi-
plicera alla CO,-vdrden uppmatta vid noll km med denna koefficient.

Fordon utrustat med miljéinnovationer.

Om ett fordon dr utrustat med en eller flera miljéinnovationer i den
mening som avses 1 artikel 12 i forordning (EG) nr 443/2009 for
fordon i kategori M, eller artikel 12 i forordning (EU) nr 510/2011
for fordon i kategori N; ska produktionens Overensstimmelse med
godkdnd typ avseende miljdinnovationerna visas genom de provningar
som foreskrivs i det eller de kommissionsbeslut genom vilka miljoin-
novationen eller miljéinnovationerna i friga godkénns.

Punkterna 4.3.1, 4.3.2 och 4.3.4 ska tillimpas.

Fordon som framdrivs endast med elektrisk framdrivningsanord-
ning

Atgirder for att sdkerstilla produktionens Gverensstimmelse med av-
seende pa elenergiforbrukningen ska kontrolleras pa grundval av be-
skrivningen 1 det typgodkénnandeintyg som faststills i tilligg 4 till
denna bilaga.

Innehavaren av typgodkénnandet ska sarskilt

se till att det finns forfaranden som ger effektiv kontroll av produktio-
nens kvalitet,

ha tillgéng till nddvéndig kontrollutrustning for att kontrollera produk-
tionens Overensstimmelsen med varje godkand typ,

sédkerstilla att uppgifter om provningsresultat dokumenteras och att den
dokumentation som féreskrivs enligt bilagorna finns tillgdnglig under
en period som bestims av myndigheten,

analysera resultaten av varje typ av provning for att Gvervaka och
sikerstilla produktegenskapernas dverensstimmelse med beaktande av
tillatna variationer vid industriell tillverkning,
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44.15

44.1.6

442

4421

4422

4423

4424

4.5

4.6

4.6.1

4.7

4.7.1

siakerstélla att de provningar som foreskrivs i bilaga XII till denna
forordning utfors pa varje fordonstyp; trots kraven i punkt 2.3.1.6 i
bilaga 7 till FN/ECE:s foreskrifter nr 101 utfors provningarna, pa be-
géran av tillverkaren, pa fordon som inte har korts 6ver huvud taget,

sikerstilla att alla uppséttningar av provexemplar eller enstaka provex-
emplar som visas inte Overensstimma med den aktuella typen vid
provning f6ljs upp med ytterligare provtagning och provning. Alla
atgarder som krévs ska vidtas for att aterstilla produktionens Gverens-
stimmelse.

Typgodkdnnandemyndigheterna far ndr som helst kontrollera de meto-
der som tilldimpas vid varje tillverkningsenhet.

Vid varje inspektion ska provningsresultaten och dokumentationen av
produktionsdvervakningen framlidggas for den besokande inspektoren.

Inspektoren kan slumpméssigt ta provexemplar for provning i tillver-
karens laboratorium. Det minsta antalet provexemplar ska avgoras pa
grundval av resultaten fran tillverkarens egna kontroller.

Nar kvalitetsnivan forefaller otillfredsstéllande eller nar det verkar ndd-
vandigt att verifiera giltigheten av utforda prov enligt avsnitt 4.4.2.2,
ska inspektoren vélja provexemplar som ska sindas till den tekniska
tjénst som har utfort typgodkédnnandeproven.

Typgodkdnnandemyndigheten far utfora alla de provningar som fore-
skrivs i denna forordning.

Fordon med hybrideldrift

Atgirder for att sikerstilla att produktionséverensstimmelsen med av-
seende pa utsldpp av CO, och elenergiférbrukning frén hybridelfordon
kontrolleras pa grundval av beskrivningen i det typgodkédnnandeintyg
som Overensstimmer med forlagan i tilligg 4.

Kontrollen av produktionsdverensstimmelse grundar sig p& en bedom-
ning, som gors av typgodkdnnandemyndigheten, av tillverkarens for-
farande for att dvervaka att fordonstypens Gverensstimmelse med av-
seende pa utsldpp av CO, och elenergiforbrukning sikerstills.

Om typgodkdnnandemyndigheten inte &r ndjd med standarden pa till-
verkarens 6vervakningsforfarande kan den kréva att kontrollprovningar
utfors pa fordon under tillverkning.

Overensstimmelse med kraven pa CO,-utslipp ska kontrolleras med
hjélp av de statistiska forfarandena i avsnitt 4.3 och tilliggen 1 och
2. Fordon ska provas i enlighet med det forfarande som avses i bilaga
XII.

Kontroll av fordonets dverensstimmelse vid typ 3-prov

Om det ska foretas ett typ 3-prov ska det genomforas med alla de
fordon som é&r utvalda till typ 1-prov av produktionsdverensstimmelse
enligt avsnitt 4.2. Villkoren i bilaga V ska tillimpas.

Kontroll av fordonets verensstimmelse vid typ 4-prov

Om typ 4-prov ska genomforas, ska det utforas i enlighet med bilaga
VL
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4.8

4.8.1

4.8.1.1

4.8.1.2

4.8.1.3

4.8.1.4

4.09.

4.9.1.

4.10

4.10.1

4.10.2

Kontroll av fordonets overensstimmelse med avseende pa
omborddiagnos (OBD)

Om en kontroll av omborddiagnossystemets prestanda ska goras, ska
den utforas i enlighet med foljande:

Nar typgodkdnnandemyndigheten bedomer att produktionskvaliteten ar
bristfallig ska en slumpmadssigt utvald motor ur serien genomga de prov
som beskrivs i tilligg 1 till bilaga XI.

Produktionséverensstimmelse ska anses foreligga om motorn uppfyller
kraven for de prov som beskrivs i tilldgg 1 till bilaga XI.

Om den utvalda motorn ur serien inte uppfyller kraven i avsnitt 4.8.1.1
ska ytterligare fyra slumpmaéssigt utvalda motorer ur serien genomga de
prov som beskrivs i tilligg 1 till bilaga XI. Provningarna far utforas pa
fordon som korts in hogst 15 000 km.

Produktionsoverensstimmelse ska anses foreligga om minst tre av
fordonen uppfyller kraven for de prov som beskrivs i tilligg 1 till
bilaga XI.

Kontroll av éverensstimmelsen hos ett fordon som drivs med mo-
torgas, naturgas eller H2NG

Provningar av produktionsdverensstimmelse kan utféras med ett
bréansle som finns p&d marknaden dar forhallandet C3/C4 ligger mellan
referensbrénslen for motorgas eller ddr Wobbetalet ligger mellan de
extrema referensbranslena for naturgas eller H2NG. 1 sé fall ska en
brénsleanalys presenteras for typgodkdnnandemyndigheten.

Kontroll av fordonets 6verensstimmelse med avseende pa roktithet

Fordonets Overensstimmelse med den godkéinda typen ndr det géller
utsldpp av fororeningar fran dieselmotorer ska verifieras pa grundval av
resultaten i tillagget till det typgodkénnandeintyg som visas i punkt 2.4
i tillagg 4.

Utover vad som sédgs i punkt 10.1 ska, om en kontroll ska utféras pa ett
fordon fran serieproduktionen, provet ske pa foljande sitt:

4.10.2.1 Ett fordon som inte har korts in ska utsdttas for provet under
fri acceleration enligt avsnitt 4.3 i tillagg 2 till bilaga IV. Fordonet ska
anses Overensstimma med den godkédnda typen om den konstaterade
absorptionskoefficienten inte med mer &n 0,5 m™ overskrider virdet i
typgodkannandemarket.

4.10.2.2 Om det vdrde som bestdms i provet enligt punkt 4.10.2.1.
overstiger virdet i godkdnnandemirket med mer &n 0,5 m!, ska ett
fordon av den aktuella typen eller fordonets motor provas vid konstanta
varvtal over fullbelastningskurvan, enligt avsnitt 4.2 i tilligg 2 till
bilaga IV. Utsldppsnivderna fér inte Overskrida grdnsvirdena i bilaga
7 till FN/ECE:s foreskrifter nr 24 ().

(") EUT L 326, 24.11.2006, s. 1.
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Tilldigg 1

Kontroll av produktionsoverensstimmelse — Den forsta statistiska metoden

1. Den forsta statistiska metoden ska anvéndas vid kontroll av produktions-
Overensstimmelse i samband med typ 1-prov, nér tillverkarens produk-
tionsstandardavvikelse &r tillfredsstidllande. Tillimplig statistisk metod
anges 1 tilldgg 1 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83. Foljande undantag géller
fran de forfarandena:

1.1 I punkt 3 ska hinvisningen till punkt 5.3.1.4 forstds som en hénvisning till
tillamplig tabell i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007.

1.2 I punkt 3 ska hdnvisningen till figur 2 forstds som en hénvisning till figur
1.4.2 i denna f6rordning.
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Tilligg 2

Kontroll av produktionséverensstimmelse — Den andra statistiska metoden

1. Den andra statistiska metoden ska anvédndas vid kontroll av produktions-
Overensstimmelse i samband med typ l-prov, nér tillverkarens produk-
tionsstandardavvikelse antingen ar otillfredsstillande eller saknas. Tillimp-
lig statistisk metod anges i tilligg 2 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83. Fol-
jande undantag giller fran de forfarandena:

1.1 I punkt 3 ska hdnvisningen till punkt 5.3.1.4 forstds som en hénvisning till
tillamplig tabell i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007.
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Tilligg 3

MALL

INFORMATIONSDOKUMENT nr ...

rorande EG-typgodkinnande av ett fordon med avseende pa utslipp och
tillgang till information om reparation och underhill av fordon

Fo6ljande upplysningar ska, ddr sa &r tillimpligt, ldmnas i tre exemplar med
innehéllsforteckning. Alla ritningar ska ldmnas i lamplig skala med tillracklig
detaljgrad i formatet A4 eller vikt till formatet A4. Eventuella fotografier ska
vara tillrackligt detaljerade.

Om systemen, komponenterna eller de separata tekniska enheterna har elektro-
nisk styrning ska upplysningar om dennas prestanda lamnas.

0. ALLMANT
0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsnamn): .......................
0.2 057 5P
0.2.1 Handelsnamn (om tillgéngligt) ......................oooo..
0.3 Typidentifikationsmérkning, om sédan finns pa fordo-
et (1) (3): et
0.3.1 Miérkningens placering: ..............coiiiiiiiiiiiiiin...
0.4 Fordonskategori (°): ........cooiiiiiiiii
0.5 Tillverkarens namn och adress: ............................
0.8 Namn och adress till monteringsfabrik(er): .................
0.9 Namn och adress for tillverkarens ombud (om tillimpligt) .
1. ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KON-
STRUKTION
1.1 Foton och/eller ritningar av ett representativt fordon: .......
133 Drivaxlar (antal, placering, koppling till andra axlar): ......
2. VIKTER OCH MATT (¢) (i kg och mm) ..................

(Hénvisa till ritning i tillimpliga fall) ......................

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behdver ingenting strykas ndr mer dn en
post ér tillimplig).

(*) Om typidentifikationsmérkningen innehéller tecken som inte &r relevanta for beskriv-
ningen av det fordon, den komponent eller den separata tekniska enhet som omfattas
av denna mall for den tekniska dokumentationen, ska dessa tecken erséttas av symbolen
7?” (tex. ABC??1237?).

() Klassificerad i enlighet med definitionerna i avsnitt A i bilaga II.

(°) Om det finns en version med normal forarhytt och en annan version med sovhytt ska
bdgge uppsittningarna vikter och matt anges.
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2.6 Fordonets vikt med kaross, och for dragfordon i annan kate-
gori 4n M,, med draganordning, om sddan monterats av till-
verkaren, i korklart skick, eller vikt for chassit eller chassi
med forarhytt, utan karosseri och/eller draganordning om till-
verkaren inte monterar karosseri och/eller draganordning (inkl.
vitskor, verktyg, reservhjul, om sédant 4r monterat, och forare
och for bussar en beséttningsmedlem om fordonet har ett site
for besattningsmedlemmar) (*) (storsta och minsta véirde for
VALJE VATIANE): ..ottt ettt

2.8 Storsta tillatna lastade vikt enligt tillverkarens uppgifter (*) (*): ...

2.17 Fordonet har tillhandahallits for etappvis typgodkénnande (en-
dast for icke fardigbyggda eller etappvis fardigbyggda fordon
i kategori N; som omfattas av forordning (EG) nr 715/2007):
jamej ()

2.17.1 Grundfordonets vikt i korklart skick: ................... kg

2.17.2 Standardstillaggsvikt som berdknats i enlighet med avsnitt 5 i
bilaga XII till férordning (EG) nr 692/2008: ............ kg

3. KRAFTAGGERGAT (°) (for fordon som kan drivas med ben-
sin, diesel osv. eller i kombination med ett annat brénsle ska
upplysningarna repeteras (**))

3.1 Tillverkare: ... ..ot

3.1.1 Tillverkarens motorkod enligt mérkning pa motorn: ........

32 Forbranningsmotor: ......... ...

3.2.1.1 Arbetssitt: kompressionstindning/gnisttindning (1)
fyrtakt/tvétakt (1):

32.1.2 Antal cylindrar och cylinderarrangemang: ..................

3.2.1.2.1 Diameter (9): .. .vvvet e mm

3.2.1.2.2 Slagvolym (9): ..o mm

32.1.23 Tandningsfoljd: ...

3213 Slagvolym (8): . ...vvneee cm’®

(*)  Forarens vikt och en eventuell beséttningsmedlens vikt anses vara 75 kg (fordelat pa
68 kg personvikt och 7 kg bagagevikt enligt ISO:s standard 2416—1992), bréansletanken
fylld till 90 % och andra vitskeinnehallande system (utom dem for avloppsvatten)
fyllda till 100 % av den kapacitet som tillverkaren anger.

(®) For sliapvagnar eller pdhingsfordon och for fordon som &r sammankopplade med
slapvagnar eller pdhdngsfordon som utdvar en signifikant vertikal belastning pa kopp-
lingsanordningen eller det femte hjulet ska denna belastning, dividerad med normal-
tyngdaccelerationen, inkluderas i storsta tillatna lastade vikt.

(*) V.g. ange hogsta och ldgsta virden for varje variant.

(¢) 1 fallet icke-konventionella motorer och system ska tillverkaren ldmna uppgifter som
motsvarar dem som anges hir.

(**) Fordon som kan drivas med bade bensin och ett gasformigt brinsle, men dir bensin-
driften endast ska anvdndas i ndodfall och vid start, och som har en bensintank som
rymmer hogst 15 liter brénsle, ska vid provning anses vara fordon som enbart kan
drivas med ett gasformigt brénsle.

(")  Stryk vad som inte &r tillimpligt (i vissa fall behdver ingenting strykas nir mer dn en

@

post dr tillaimplig).
Denna uppgift ska avrundas till ndrmaste tiondels millimeter.
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3214

3.2.15

3.2.1.6

3.2.1.6.1

3.2.1.7

32.1.8

3.2.1.9

3.2.1.10

3.2.2.

322.1.

3222

3223

3224

3225

324

3242

32421

32422

32423

324231

324232

3.24233.

3.24.235.

32424

324242

(') Ange toleransen.

Volymetriskt kompressionsforhéllande (') ...................

Ritning av forbranningskammare, kolvens oOverdel och for
gnisttdndningsmotorer kolvringar: ...................... ...

Motorns normala tomgangsvarvtal (1): ................ min™’

Motorns hoga tomgangsvarvtal ('): ................... min”!

Kolmonoxidhalt i volymprocent i avgaserna med motorn pa
tomgang (') ...% enligt tillverkarens uppgift (endast gnisttand-
ningsmotorer)

Storsta nettoeffekt »>M8 () € kW vid min' (enligt uppgift
fran tillverkaren)

»>M8 (%) « Storsta. nettovridmoment ...Nm vid ... min’!
(enligt uppgift fran tillverkaren)

Brénsle

Latta fordon: Diesel/bensin/motorgas/naturgas eller biometan/
etanol (E85)/biodiesel/vitgas/H2NG (?) (%)

RON, blyfri: ...
Briénsletanksinlopp: begrinsad 6ppning/mérkning (%)
Fordonsbriansletyp: Enbrénsle, tvabrinsle, flexbransle

Storsta tilldtna andel biobrénsle i brénslet (tillverkarens upp-
gift): volymprocent

Brinslematning

Brénsleinsprutning (endast gnistténdningsmotorer): ja/nej (3)

Arbetssitt: direktinsprutning/forkammare/virvelkammare (%)

Insprutningspump

Fabrikat:

Typ(er):

Storsta brénsletillforsel 3) (1) ... .. mm’/slag eller cykel vid
varvtalet: ... min™ eller karakteristiskt diagram: ............

Forinstallningskurva (1): ...
Regulator

Brytpunkt:

(*) Faststdlld i enlighet med kraven i bilaga XX till den hér foérordningen.

(») Stryk vad som inte &r tillimpligt (i vissa fall behdver ingenting strykas nér mer 4n en
post ér tillamplig).

(%) Fordon som kan drivas med bade bensin och ett gasformigt brénsle, men dir bensin-
driften endast ska anvindas i nddfall och vid start, och som har en bensintank som
rymmer hogst 15 liter brinsle, ska vid provning anses vara fordon som enbart kan drivas
med ett gasformigt brénsle.
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32.4.242.1.

3242422,

32426

3.24.2.6.1.

3.2.4.2.6.2.

32427

3.2427.1.

324272,

3.2.4.2.73.

32428

3.2428.1.

3.24.28.2.

324283.

32429

3.24.209.1.

324292

3.24293.

3.24.293.1

3242932

3242933

3242934

3242935

3.2.4293.6

3242937

3242938

3243

32431

32432

32433

32434

3.2434.1.

324343.

3.2.4.3.4.6.

Brytpunkt vid belastning: ............. ... min™'

Brytpunkt utan belastning: ........................... min”!
Insprutare (en eller flera)

Fabrikat: ...
TYP(Or): ot
Kallstartsystem

Fabrikat: ... ...
57515 P
Beskrivning: . ...
Hjaélpstartanordning

Fabrikat: ..... ... .. ..
05751055 P
Systembeskriviing: ........ ...t
Elektroniskt styrd insprutning: ja/nej (1)

Fabrikat: ......... oo
TP T o

Systembeskrivning, for andra system dn med kontinuerlig in-
sprutning, ange motsvarande uppgifter: ....................

Reglerenhetens fabrikat och typ: ..................... ...
Brénsleregulatorns fabrikat och typ: ........................
Luftflodesgivarens fabrikat och typ: ........................

Brénslefordelarens fabrikat och typ: ................. ...,

Vattentemperaturgivarens fabrikat och typ: .................
Lufttemperaturgivarens fabrikat och typ: ...................
Lufttrycksgivarens fabrikat och typ: .................. .. ..
Genom brénsleinsprutning (endast gnisttdndning): ja/nej (')

Arbetssitt: insugningsror (enkelt/flerpunkts- (1))/direkt insprut-
ning/annat (ange) (')

Fabrikat: ....... ..o i

TYP(Or): ottt

Systembeskrivning, for andra system &n med kontinuerlig
brinsleinsprutning ange motsvarande uppgifter: ............

Reglerenhetens fabrikat och typ: .....................ooi.L
Luftflodesgivarens fabrikat och typ: ........................

Mikrobrytarens fabrikat och typ: ...l

(") Stryk vad som inte ér tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nér mer &n en

post ér tillimplig).
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324.3438. Gasreglageholjets fabrikat och typ:.................... .. ..
3243409 Vattentemperaturgivarens fabrikat och typ: .................
3.2.43.4.10. Lufttemperaturgivarens fabrikat och typ: ...................
32434.11. Lufttrycksgivarens fabrikat och typ: ........................
32435 Insprutare: 6ppningstryck (): ..... kPa eller karakteristikdiagram:
3.2435.1. Fabrikat: ... ... ..
3.2.4.3.5.2. YD T et
3243.6 Tidsinstéllning av insprutning: ....................coooen...
3.2.43.7 Kallstartsystem
3.2.4.3.7.1. ATbetSSALE: . ..o
3243.7.2. Funktionsgrénser/installningar () (1): .....ovviviiineinnn..
3.2.44 Matarpump
3244.1 Tryek (D)oo kPa eller karakteris-
tikdiagram (1): .. ..o
325 Elsystem
3251 Markspanning ................. volt, positiv/negativ jord (%)
3252 Generator
32521 057 5P
32522 Nominell uteffekt: ............ ..., VA
3.2.6 Téndning
3.2.6.1 Fabrikat: ...
3.2.6.2 5751055 P
3.2.63 Funktionsstt: ........ ... i
3.2.6.4 Tandkurva (1) ..o
32.6.5 Statisk fortdndning () ...... grader fore dodpunkten (TDC)
3.2.7 Kylsystem: (vitska/luft) (?)
32.7.1 Nominell instdllning for temperaturkontrollmekanismen for
TOTOTIE ©.et ettt et et et e e e e e e e e e
3272 Vitska
32.7.2.1 Slag av vatska: ... ...
32722 Cirkulationspump(ar): ja/nej ()
32723 Egenskaper: ............ i , eller
3.2.7.23.1. Fabrikat: ...
32.723.2. 0575155 P
32724 Utvaxlingsforhallande(n): ...,
32725 Beskrivning av flikt och dess drivmekanism: ..............

(") Ange toleransen.
(?) Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behdver ingenting strykas ndr mer dn en
post ér tillimplig).
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3273

3.2.7.3.1

32732

32.73.2.1.

327322

32733

3.2.8

3.2.8.1

3.2.8.1.1

3.2.8.1.2

32813

3.2.82

3.2.8.2.1

3283

3.2.84

3.2.84.1

3.2.8.4.2

3.2.84.2.1.

3.2.84.2.2.

3.2.843

3.2.843.1.

3.2.843.2.

3.2.9

3.29.1

3292

3293

3.2.10

3.2.11

Luft

Flakt: ja/nej (V)

Egenskaper: ....... ..o , eller
Fabrikat: ... ... ..
1575155 5 P
Utvaxlingsforhallande(n): ...
Insugningssystem

Turboaggregat: ja/nej (')

Fabrikat: ...

Typ(er): o

Beskrivning av systemet (t.ex. maximalt laddtryck ... kPa,
overtrycksventil i forekommande fall): .....................

Laddluftkylare: ja/nej (!)
Typ: luft-luft/luft-vatten ()

Insugningsundertryck vid nominell motorvarvtal och 100 %
belastning (endast motor med kompressionstandning)

Minsta tillatna: ..............o i kPa
Storsta tillatna: ... kPa

Beskrivning och ritningar av insugsror och tillbehor cirkula-
tionskammare, uppvarmning, ytterligare luftintag osv.):

Beskrivning av insugsgrenrdr (bifoga ritningar och/eller fo-

Luftfilter, ritningar: ................ i , eller
Fabrikat: ......... .o
575105 P
Insugningsljuddédmpare, ritningar: ...................... eller
Fabrikat: ... ... o

TYP(r): et

Avgassystem

Beskrivning och/eller ritning av avgassystemet: ............

Hogsta tillatna avgasmottryck vid nominellt motorvarvtal
och 100 % belastning (endast motor med kompressionstind-
MINE) . ettt e e e kPa

Minsta tvérsnittsarea for in- och utsugningskanaler: ........

Ventilinstillning eller motsvarande uppgifter

(") Stryk vad som inte ér tillaimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas ndr mer 4n en

post ér tillimplig).
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3.2.11.1

3.2.11.2

3.2.12

3.2.12.1

3.2.12.2

3.2.12.2.1

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.2.12.2.1.4.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

Ventilernas maximala slaglingd, 6ppnings- och slutningsvink-
lar eller uppgifter om tidsinstéllning for alternativ férdelnings-
system, med avseende pd mittpunkter. For system med varia-
bel tidsinstdllning, minsta och storsta tid: ..................

Referens- eller instéllningsomraden ('): .....................
Atgiirder mot luftféroreningar

Anordning for dterféring av vevhusgaser (beskrivning och rit-
MINZAT)T Lttt ettt e e et

Ytterligare utslappsbegransande anordningar (i forekommande
fall, och om de inte omfattas av en annan rubrik): .........

Katalytisk omvandlare: ja/nej (')

Antal katalytiska omvandlare och element (ange nedanstiende
uppgifter for varje enskild enhet): ................. ... ...

Katalysatorns dimensioner, form och volym: ...............

Celltithet: ... ... .
Typ av katalysatorhdlje: ...,

Katalysatorns/katalysatorernas placering (placering och refe-
rensavstand 1 avgasledningen): ...l

Virmeskold: ja/nej (1)

Regenereringssystem/metod for efterbehandlingssystem for
avgas, beskrivning: ........ ... .

Antal driftcykler av typ 1 eller motsvarande motorprovbanks-
cykler mellan tva cykler dar en regenerationsfas intraffar un-
der forhallanden som é&r likvardiga med typ 1-prov (avstandet
”D” i figur 1 i bilaga 13 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83):

Beskrivning av metoden for att bestimma antalet cykler mel-
lan tva cykler dér regenerering intraffar: ...................

Parametrar for bestimning av vilken belastning som krévs
fore regenerering (t.ex. temperatur eller tryck): .............

Beskrivning av den metod som anvénds for att belasta syste-
met under det provningsforfarande som beskrivs i punkt 3.1 i
bilaga 13 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83: .................

Normalintervall for drifttemperatur (K): ....................
Eventuellt forbrukningsbart reagens: .......................

Typ och koncentration av reagens som behovs for katalysen
(om tillampligt):

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behdver ingenting strykas ndr mer dn en

post ér tillimplig).
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3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

321222

3.2.12.22.1.

3.2.12.2.2.2.

3.2.12.2.23.

3.2.12.2.2.4.

3.2.12.2.255.

321223

3.2.12.23.1.

321224

3.2.12.24.1.

3.2.12.24.2.

3.2.12.2.5

3.2.12.25.1.

3.2.12.2.5.2.

3.2.12.2.53.

3.2.12.2.54.

3.2.12.2.55.

3.2.12.2.5.6.

3.2.12.2.6

3.2.12.2.6.1.

3.2.12.2.6.2.

3.2.12.2.6.3.

3.2.12.2.6.4.

3.2.12.2.6.4.1.

Normalintervall for reagensets temperatur under drift (om till-
lampligt):

Internationell standard (om sédan finns):

Hur ofta reagens ska fyllas pa: kontinuerligt/service (') (om
tillampligt):

Katalysatorns fabrikat:
Artikelnummer:

Syregivare: ja/nej (1)

Placering: ... ...t
Kontrollintervall ......... ... oo
Syregivarens fabrikat:

Artikelnummer:

Luftinsprutning: ja/nej (V)

Typ (pulserande luft, luftpump osv.): ......................
Avgasétercirkulation (EGR): ja/nej (1)

Tekniska specifikationer (flode osv.): ......................
Vattenkylsystem: ja/nej ()

Anordningar for att begransa utsldpp genom avdunstning: ja/
nej (')

Detaljerad beskrivning av anordningarna och deras instill-
MIN@AT: oottt et et e e e

Ritning 6ver anordningen for begrédnsning av avdunstning: . ...
Ritning av kolbehéllaren: ............................... ...
Massa torrt kol: ... g

Schematisk ritning dver bransletank med uppgifter om volym
och material: .......... ... .. i

Beskrivning och/eller ritning av virmeskdlden mellan tanken
och avgassystemet: ..........c.eueuiininirainiiiiaaaan.n.

Partikelfilla: ja/nej (1)
Partikelfdllans dimensioner, form och volym: ..............

Partikelfdllans typ och konstruktion: .......................

Antal driftcykler av typ 1 eller motsvarande motorprovbéankscyk-
ler mellan tva cykler ddr en regenerationsfas intraffar under for-
hallanden som ér likvérdiga med typ 1-prov (avstandet ”D” i figur
1 i bilaga 13 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83): ................

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behdver ingenting strykas ndr mer dn en

post ér tillimplig).
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3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.73.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.2.122.7.3.14.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.7.3.2.1.

3.2.12.2.73.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.12.2.73.2.4.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.755.

3.2.12.2.7.6.

Beskrivning av metoden for att bestimma antalet cykler mel-
lan tva cykler dér regenerering intrdffar: ................ ..

Parametrar for bestimning av vilken belastning som krévs
fore regenerering (t.ex. temperatur eller tryck): .............

Beskrivning av den metod som anvinds for att belasta syste-
met under det provningsforfarande som beskrivs i punkt 3.1 i
bilaga 13 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83: .................

Typ av partikelfalla.

Artikelnummer:

System for omborddiagnos (OBD-system) ja/nej (1)
Skriftlig beskrivning och/eller ritning av felindikatorn: .....

Forteckning 6ver och syfte med alla komponenter som dver-

Skriftlig beskrivning (allménna principer) for: ..............
Gnisttdndningsmotorer (1)

Katalysatorkontroll (*): ...
Detektering av feltdndning (1): ...,
Overvakning av syregivare (1): .............cccoooeeeiio...
Andra komponenter som dvervakas av OBD-systemet (!): ..
Motorer med kompressionsténdning (1)

Katalysatorkontroll (*): .............oo i

Styrning av det elektroniska brinslesystemet (1): ...........
Andra komponenter som Overvakas av OBD-systemet (!): ..

Kriterier for aktivering av felindikator (faststéllt antal korcyk-
ler eller statistisk metod): ...,

Forteckning 6ver samtliga OBD-koder och format som an-
vands (forklaring till varje): .............. il

Foljande kompletterande information ska anges av tillverkaren i
syfte att mojliggora tillverkning av OBD-kompatibla ersdttnings-
eller reservdelar, diagnosverktyg och provningsutrustning.

Den information som anges i detta avsnitt ska upprepas i till-
lagg 5 till denna bilaga (tilligg om OBD-information till in-
tyget om EG-typgodkinnande):

(") Stryk vad som inte ér tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nér mer &n en

post ér tillimplig).
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3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8

3.2.13

3.2.14

En beskrivning av typ och antal konditioneringskoércykler som
anvindes for det ursprungliga EG-typgodkdnnandet.

En beskrivning av den typ av demonstrationscykel for ombord-
diagnos som anvénts for det ursprungliga typgodkdnnandet av
fordonet for den del som Overvakas med
omborddiagnossystemet.

Ett uttommande dokument som beskriver alla delar som fel-
sokningsfunktionen kdnner av och som aktiverar felfunktions-
indikatorn (fast antal korcykler eller statistisk metod), inkl. en
forteckning Over relevanta sekundidra avkanningsparametrar
for varje del som Overvakas med omborddiagnossystemet.
En forteckning Over alla utkoder och format som anvénds
for omborddiagnos (med en forklaring av samtliga) och som
har samband med enskilda utsldppsrelaterade framdrivnings-
delar och med de enskilda icke-utslédppsrelaterade delar dér
overvakningen av delen anvénds for att avgora om felfunk-
tionsindikatorn ska aktiveras. Sarskilt viktigt ar att en full-
standig forklaring ldmnas om de uppgifter som ges i lage
$05 test ID $21 till FF och uppgifter som ges i $06. Om
fordonstypen har en forbindelse enligt ISO 15765-4 “Road
vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) —
Part 4: Requirements for emissions-related systems”, ska det
sérskilt ldmnas en uttommande beskrivning av de uppgifter,
som i service $06 Test ID $00 till FF ges for varje ID-stodd
overvakning med omborddiagnos.

Den information som erfordras i detta avsnitt kan t.ex. lamnas
i tabellen nedan och bifogas denna bilaga.

Kriterier for

Overvak- | Felsoknings- aktivering Sekunddra | Konditione- | Demonstra-
Komponent Felkod ningsstrategi |  kriterier av fglfup k- parametrar ring tionsprov
tionsindika-
torn
Katalysator | PO420 Signal Skillnad | 3:e  cy- | Motor- Tva cyk- | Typ 1
fran syre- | mellan keln varvtal, ler av typ
givare 1 | givarsig- motorbe- | 1
och 2 nalerna 1 lastning,
och 2 A/F-lage,
katalysa-
tortempe-
ratur

Absorptionskoefficientsymbolens placering (endast fér moto-
rer med kompressionstdndning): ............... ...l

Nérmare upplysningar om eventuella anordningar for att pa-
verka bréinsleekonomin (som inte kan hénforas till andra ru-
DIIKeT): e
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3.2.15

3.2.15.1

3.2.15.2

3.2.15.2.1

321522

321523

3.2.153

3.2.15.3.1

321532

321533

3.2.16

3.2.16.1

3.2.16.2

3.2.16.2.1

3.2.16.2.2

3.2.16.2.3

3.2.16.3

3.2.16.3.1

3.2.163.2

3.2.163.3

3.2.18.
3.2.18.1.

3.2.18.2.

3.2.18.2.1.

3.2.18.2.2.

3.2.18.2.3.

3.2.18.3.

3.2.18.3.1.

Motorgasbrénsletillforselsystem (LPG): ja/nej (1)
EG-typgodkénnandenummer enligt radets direktiv
70/221/EEG (EGT L 76, 6.4.1970, s. 23) (nér direktivet ut-
vidgas till tankar for gasformiga brénslen) eller godkdnnande-
nummer enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 67

Kontrollenhet for elektronisk motorstyrning vid tillférsel av
motorgas (LPG)

Fabrikat: ..... ... . .
TP T e
Justeringsmojligheter som péaverkar utslapp: ................
Ytterligare dokumentation:

Beskrivning av skyddet av katalysatorn vid omkoppling frén
bensindrift till motorgasdrift eller tillbaka: .................

Systemutformning (elektriska anslutningar, vakuumanslutning-
ar, utjimningsslangar osv.): .......... .. .. oL

Ritning av symbolen: ........ .. ...l
Naturgasbrinsletillfrselsystem: ja/nej (1)
EG-typgodkénnandenummer enligt radets direktiv
70/221/EEG (nér direktivet dndras for att ticka tankar avsedda
for gasformiga brénslen) eller godkdnnandenummer enligt FN/

ECE:s foreskrifter nr 110:

Kontrollenhet for elektronisk motorstyrning vid tillférsel av
naturgas

Fabrikat:

Typ(er):

Justeringsmojligheter som péaverkar utslapp:
Ytterligare dokumentation:

Beskrivning av skyddet av katalysatorn vid omkoppling fran
bensindrift till naturgas eller tillbaka:

Systemutformning (elektriska anslutningar, vakuumanslutning-
ar, utjimningsslangar osv.): ............ .. oo

Ritning av symbolen: ...

Vitgas-brinslesystem: ja/nej (1)

EG-typgodkidnnandenummer enligt  forordning (EG)
nr 79/2000: ...

Kontrollenhet for elektronisk motorstyrning vid vétgasbrins-
lesystem

Fabrikat: ... o
575105 P
Justeringsmojligheter som péverkar utslapp: ................

Ytterligare dokumentation

Beskrivning av skyddet av katalysatorn vid omkoppling fran
bensindrift till vétgasdrift och tillbaka: .....................

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behdver ingenting strykas ndr mer dn en

post ér tillimplig).
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3.2.18.3.2.

3.2.18.3.3.

3.2.19.
3.2.19.1.

3.2.19.2.

3.2.19.3.

3.2.19.3.1.
3.2.19.3.2.

3.2.19.3.3.

3.2.19.4.

3.2.194.1.

3.2.19.4.2.

3.2.19.4.3.

3.3.

3.3.1.

33.1.1

33.1.1.1

33.1.1.2

33.1.2.
33.2.

33.2.1.
33.2.2.
3.3.23.

33.24.

34
3.4.1

342

343
3.43.1

3.43.1.1

Systemutformning (elektriska anslutningar, vakuumanslutning-
ar, utjimningsslangar osv.): .......... ... oo

Teckning av symbolen: ...,

H2NG-brinslesystem: ja/nej (1)

Procentandel vite i brénslet (det maximiinnehall som tillver-
karen angett):

EG-typgodkdnnandenummer  enligt =~ FN/ECE-foreskrifter
N 110 (3) ot

Kontrollenhet for elektronisk motorstyrning vid H2NG-bréns-
lesystem

Fabrikat: ........ ...
TYP T ottt
Justeringsmojligheter som péaverkar utslépp: ................
Ytterligare dokumentation

Beskrivning av skyddet av katalysatorn vid omkoppling frén
bensindrift till H2ZNG-drift och tillbaka: ....................

Systemutformning (elektriska anslutningar, vakuumanslutning-
ar, utjimningsslangar osv.): ...l

Teckning av symbolen: ...,

Elektrisk motor

Typ (lindning, magnetisering): .......................oo....

Maximal effekt per timme: ........................... kW
(enligt uppgift fran tillverkaren)
Stérsta nettoeffekt (*) ........cooiiiiii kW
(enligt uppgift fran tillverkaren)
Storsta motoreffekt under 30 minuter (a).............. kW

(enligt uppgift fran tillverkaren)

Driftspénning: ............. \4

Batteri

Antal celler: ... ... . ..
Vikt: ... kg

Kapacitet: ...l Ah (amperetimmar)

POSItION: ...

Motorer eller motorkombinationer

Elektriskt hybridfordon: ja/nej (')

Kategori av elektriskt hybridfordon:

extern uppladdning/ej extern uppladdning av fordonet (")
Stromstillare for driftsinstéllning: med/utan (')

Valbara instéllningar

Endast eldrift ja/nej (')

(") Stryk vad som inte ér tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas ndr mer 4n en

post ar tillamplig).
(®» EUT L 72, 14.3.2008, s. 113.
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343.1.2
343.13

344

344.1
3442
3.4.43
3.4.44
3.4.4.5

3.4.4.6
3.45

3.45.1
3452
3453
3.45.3.1

3454
3455
3.4.55.1
34552
34553
3.4.6
3.4.6.1
3.4.6.2
3.4.6.3
3.4.7
3.4.7.1
3472
3473

3.4.8.

349
35

3.5.1

3.5.1.1
3.5.1.2
3.5.13

Endast brinsledrift: ja/nej (')
Hybridinstillningar: ja/nej (1)
(om ja, kort beskrivning) ...l

Beskrivning av anordning for lagring av energi: (batteri, kon-
densator, svinghjul/generator)

Fabrikat: ... ..o

TYP(Or): ot

Slag av elektrokemisk koppling: ...........................

Energi: ............. (for batteri: spanning och laddning Ah
i 2 h, for kondensator: J, ......... ... . i )

Laddare: i fordonet/extern/utan ()

Elektriska maskiner (beskriv varje typ av elektrisk maskin
separat)

Fabrikat: ...

Primér anvéndning: dragmotor/generator

Vid anvédndning som dragmotor: en motor/flera motorer (an-
tal):

Maximal effekt: ... kW
Arbetssitt:

likstrom/viéxelstrom/antal faser:

separat excitering/serieexcitering/kombinerad excitering (*)
synkron/asynkron (')

Kontrollenhet

Fabrikat: ... e

TYP(Or): oot

Effektregulator
Fabrikat: ...... ..o

Fordonets elektriska rickvidd ... km (i enlighet med bilaga 9
till FN/ECE-foreskrifter nr 101) ()

Tillverkarens rekommendation for forkonditionering: .......

Koldioxidutslapp/bransleforbrukning (¥) (tillverkarens deklare-
rade virde)

CO,-massutsldpp (ange for varje provat referensbrénsle)

CO,-massutslapp (stadstrafik): ....................... g/km
CO,-massutslapp (landsvédgskorning):................. g/km
CO,-massutslapp (kombinerat): ...................... g/km

(Y) Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behdver ingenting strykas ndr mer &n en

post ér tillamplig).
(3 EUT L 158, 19.6.2007, s. 34.
(*) Faststdlld i enlighet med kraven i direktiv 80/1268/EEG.
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352 Brénsleforbrukning (ange for varje provat referensbrinsle)
3.5.2.1. Brinsleforbrukning (stadstrafik): ............ ... ..o
1/100 km eller m*/100 km eller kg/100 km (*)
3.5.2.2. Brinsleforbrukning (landsvégstrafik): .......................
1/100 km eller m*/100 km eller kg/100 km (")
3.5.2.3. Brénslefdrbruknin% (blandad korning): .....................
1/100 km eller m*/100 km eller kg/100 km (')
3.5.3. Elenergiforbrukning for eldrivna fordon
3.5.3.1 Typ/variant/version av jaimforelsefordonet enligt definitionen i
artikel 5 i genomférandeforordning (EU) nr 725/2011 (%)
3.53.1. Elenergiforbrukning for fordon med endast eldrift ....... Wh/km
3532 Samverkan mellan olika miljoinnovationer: ja/nej ()
3.53.2. Elenergiforbrukning for externt laddningsbara elektriska
hybridfordon
3.53.2.1. Elenergiforbrukning (villkor A, blandad kéring) ........ Wh/km
3.53.2.2. Elenergiforbrukning (villkor B, blandad koming) ........ Wh/km
3.53.2.3. Elenergiforbrukning (viktad, blandad kéming) ........... Wh/km
3533 Uppgifter om utsldpp vid anvdndning av miljéinnovatio-
ner (*) ()
. 5. Anvéndnin- | \inskni
2. Koldioxi 3. Koldioxidut- 4'.AK01d1,,0X1d1.1t_ gsfaktor (UF), klri(si‘mr}dg ?_ v
. . Koldioxidut-| ~.. o sldpp fran mil- ; oldioxidu
Beslut om 1. Koldioxidut-|~7.. o .| sldpp frdn jam- | " . dvs. andelen i 14
. S . o slapp frdn mil- | .. joinnovations- . slapp
godkdnnande | Miljoinnova- |slipp fran jam-| ... . forelsefordonet tid som
P . . joinnovations- fordonet under . _
av miljoinno- | tionens kod (%) | forelsefordonet £ under en tekniken (1-2)
. . ordonet en provcykel ..
vationen (') (g/km) proveykel av anvédnds under | —(3 —4)) x 5
(g/km) 3 av typ 1 .
typ 1) (= 35.1.3) normala drifts-

forhéllanden

xxxx/201x (1)

Summa minskning av Kkoldioxidutslipp (g/km) (%)

(") Nummer pd kommissionens beslut om godkénnande av miljoinnovationen.
(® Tilldelas i kommissionens beslut om godkdnnande av miljéinnovationen.

(®) Om med typgodkdnnandemyndighetens godkidnnande en modelleringsmetod tillimpas i stéllet for en proveykel av typ 1 ska detta

virde vara det som ges av modelleringsmetoden.
(*) Summan av alla enskilda miljéinnovationers minskning av koldioxidutslapp.

(Y) Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behdver ingenting strykas ndr mer &n en

post ér tillamplig).
(?) Om tillimpligt.
() Stryk det som inte &r tillimpligt.
(%) Upprepa tabellen for varje provat jimforelsebrinsle.
(®) Utoka tabellen vid behov med en rad for varje miljoinnovation.
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3.5.6 Fordon utrustat med en miljdinnovation i den mening som
avses 1 artikel 12 i forordning (EG) nr 443/2009 for fordon
i kategori M, eller artikel 12 i forordning (EU) nr 510/2011
for fordon i kategori Ni: ja/nej (!)
3.5.6.1 Typ/variant/version av det jamforelsefordon som avses i arti-
kel 5 i genomforandeférordning (EU) nr 725/2011 for fordon
i kategori M; eller artikel 5 i genomforandeforordning (EU)
nr 427/2014 for fordon i kategori Ny (?)
3.5.6.2 Samverkan mellan olika miljoinnovationer: ja/nej (')
3.5.63 Uppgifter om utsldpp vid anvdndning av miljdinnovatio-
ner (%) ()
L. 5. Anvindnin- ; ;
o o 3.0Koldioxi'<}ut— ‘:iégdggzxﬁ?ﬁ gsfaktor (UF)? ng;zlfgi?dgu? v
Beslut om o 1. Ko]dlox1Adut- 2. Kold10x1dgt- slapp fran jam- | " tions- dvs.‘andelen i slipp
godkdnnande | Miljoinnova- |slipp fran jam- | sldpp fran mil- | forelsefordonet %omnova tid som
av miljoinno- | tionens kod (%) | forelsefordonet | joinnovations- under en ordonet under tekniken (1-2)
vationen (') (g/km) fordonet (g/km) | proveykel av enasﬂt)vcylk el anvédnds under | —(3 —4)) x 5
typ 10) (= 3§pl 3) normala drifts-

forhéllanden

xxxx/201x ()

Summa minskning av koldioxidutslipp (g/km) (*)

Nummer pd kommissionens beslut om godkénnande av miljdinnovationen.

(® Tilldelas i kommissionens beslut om godkdnnande av miljdinnovationen.

(®) Om med typgodkidnnandemyndighetens godkidnnande en modelleringsmetod tillimpas i stéllet for en proveykel av typ 1 ska detta
vérde vara det som ges av modelleringsmetoden.

(*) Summan av alla enskilda miljéinnovationers minskning av koldioxidutslapp.

3.6 Tillatna temperaturer enligt tillverkaren
3.6.1 Kylsystem
3.6.1.1 Vitskekylning:
Hogsta temperatur vid motorns utlopp: ................. K
3.6.1.2 Luftkylning
3.6.1.2.1 Referenspunkt: ........ ... .
3.6.122 Hogsta temperatur vid referenspunkten: ................. K
3.6.2 Hogsta utloppstemperatur hos intagets laddluftkylare: ... K
3.63 Hogsta avgastemperatur vid punkten i avgasroret(en) narmast
avgasgrenrorets yttre flans(ar): ............. ... ... K
3.6.4 Brénsletemperatur:
MINImum: ... K
MaXIMUME oottt e K

(Y) Stryk det som inte ar tillampligt.

(® I tillimpliga fall.

(®) Upprepa tabellen for varje provat jamforelsebrinsle.

(%) Utoka tabellen vid behov med en rad for varje miljoinnovation.
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3.6.5 Smorjmedelstemperatur
Minimum: ... K
Maximum: .........ooouiiiiiiii K
3.8 Smorjsystem
3.8.1 Beskrivning av systemet
3.8.1.1 Smoérjmedelsreservoarens placering: ........................
3.8.1.2 Matningssystem (med pump/insprutning i intag/blandning

med brénsle osv.) ()

3.8.2 Smoérjmedelspump
3.8.2.1 Fabrikat: ... ..o
3.8.2.2 57515 P
383 Blandning med brénsle
3.8.3.1 Andel (0): .o
3.84 Oljekylning ja/nej (1)
3.84.1 Ritning(ar): .......ooiiii e , eller
3.8.4.1.1 Fabrikat: ... ...
3.84.1.2 575105 P
4. KRAFTOVERFORING (?)
4.3 Motorsvanghjulets troghetsmoment: ........................
43.1 Ytterligare troghetsmoment utan véxel ilagd: ...............
4.4 Koppling (typ): - v vneee e
4.4.1 Maximal vridmomentsomvandling: .........................
4.5 Vixellada
4.5.1 Typ [manuell/automat/CVT (kontinuerligt varierbar utvax-

V1Y ) G
4.6 Utvixlingsforhallanden

Interna utvéxlingar Slutlig utvixling
Viixel (férhallande mellan (forhéllande mellan Total utviixling

varvtal i motor och axeln| varvtal i axeln ut fran
ut fran véxellddan) vixelladan och drivhjul)

Maximivérde for CVT
1
2
3

Minimivérde for
CVT (%)
Backvixel

(*) CVT - kontinuerligt varierbar utvéxling

6. HJULUPPHANGNING
6.6 Déck och hjul

(*) De angivna uppgifterna ska ges for alla foreslagna varianter.
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6.6.1

6.6.1.1
6.6.1.1.1
6.6.1.1.2

6.6.2
6.6.2.1
6.6.2.2

6.6.3

9.1

9.10.3
9.10.3.1
16.

16.1

16.1.1

16.2
16.3

Kombinationer av didck och hjul

a) for alla dickalternativ, ange storleksbeteckning, belast-
ningsindex, symbol for hastighetskategori, rullmotstand en-
ligt ISO 28580 (i forekommande fall),

b) for dick i kategori Z avsedda att monteras pa fordon med
hogsta hastighet pA mer dn 300 km/tim ska motsvarande
upplysningar anges, for hjul ange félgstorlek(ar) och djup

Axlar

OsV.

osV.
Ringtryck enligt tillverkarens rekommendationer: ...... kPa

KAROSSERI

Typ av karosseri: (anvidnd koderna i avsnitt C i bilaga II till

TILLGANG TILL REPARATIONS- OCH UNDERHALLS-
INFORMATION OM FORDONET

Adress till huvudwebbplatsen for tillgéng till reparations- och
underhallsinformation om fordonet: ........................

Dag den ér tillgdnglig frén (senast sex manader efter dagen
for typgodkénnandet):

Villkor for tillgang till webbplatsen enligt avsnitt 16.1: ...

Format for information om underhéll och reparation av fordon
som finns pa webbplatsen enligt avsnitt 16.1.: .............
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1.1

1.2

1.3

32

4.1

4.2

43

4.4

44.1

442

443

444

4.4.5

Tilldgg till informationsdokumentet

UPPGIFTER OM PROVFORHALLANDEN

Tandstift

Ty

Tandstiftens elektrodavstand: ............. ... ..o i

Téindspole

Ty

Smorjmedel

875N

(om smorjmedel och olja blandas, ange andel olja i blandningen)

Dynamometerbelastning (upprepa uppgifterna for varje dynamome-
terprovning)

Typ av fordonskaross (variant/version)

Typ av vixelldda (manuell/automatisk/CVT)

Instéllning for fast belastning av dynamometern (om tillimpligt)
Alternativ dynamometerbelastningsmetod har anvénts (ja/nej)

Troghetsmassa (kg):

Faktisk effekt som tas upp vid 80 km/tim, inkl. fordonets korforlust pa
dynamometern (kW)

Faktisk effekt som tas upp vid 50 km/tim, inkl. fordonets korforlust pa
dynamometern (kW)

Instéllbar belastningskurva for dynamometern (om tillimpligt)

Avstanningsinformation frén provbana.

Dickens fabrikat och typ:

Diackmatt (framre/bakre):

Dacktryck (framre/bakre) (kPa):

Fordonsprovvikt, inkl. forare (kg):
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4.4.6

4.4.7

Avstanningsdata fran vdg (om tillimpligt)

V (km/tim) | V, (km/tim) | V; (km/tim)

Korrigerad medelavstanningstid

)

120

100

80

60

40

20

Korrigerad medelvigeffekt (om tillampligt)

V (km/tim)

CP (korr.) (kW)

120

100

80

60

40

20
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Tilligg 4
MALL FOR EG-TYPGODKANNANDEINTYG
(Maximiformat: A4 [210 x 297 mm])

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

Myndighetens stdmpel

Meddelande om

— EG-typgodkénnande (),

— utdkning av EG-typgodkénnande (1)

— avslag pa ansdkan om EG-typgodkinnande (')

— éaterkallat EG-typgodkénnande (')

— av en typ av system/typ av fordon med avseende pad ett system (') enligt
forordning (EG) nr 715/2007 (?) och [den hér forordningen] (%)

SKAl for utdkning: ..........ooion i

AVSNITT 1

0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsnamn): .................... ... ... .......

0.2 0 P

0.2.1 Handelsnamn (om tillgdngligt)..............c.co i

0.3 Typidentifikationsmarkning, om s&dan finns pa fordonet (*):

0.3.1 Mirkningens placering: .............couiiiiiiiiiii i

0.4  Fordonskategori (°):

0.5 Tillverkarens namn och adress: ..............cooiiiiiiiiniininn...

0.8 Namn och adress till monteringsfabrik(er): ............................

0.9 Tillverkarens ombud: .......... .. ... ... . .

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behdver ingenting strykas ndr mer dn en

post ér tillimpbar).

(®» EUT L 171, 29.6.2007, s. 1.

(®) EUT L 199, 28.7.2008, s. 1.

() Om typidentifikationsmérkningen innehdller tecken som inte &r relevanta for beskriv-
ningen av det fordon, den komponent eller den separata tekniska enhet som omfattas
av denna mall for den tekniska dokumentationen, ska dessa tecken ersittas av symbolen
7?7 (tex. ABC??1237?).

(®) Enligt definitionen i avsnitt A i bilaga II.
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AVSNITT 1I

1. Ytterligare information (i tillimpliga fall): (se addendum)

2. Teknisk tjanst med ansvar for utforandet av provningarna: ...............
3. Provningsrapportens datum: ................iiiiiiiiii i
4. Provningsrapportens MUMIMET: ... ...........eeeueenenenarauneneneneenennn.
5. Eventuella anmérkningar: (se addendum)

6. Tt L
ToooDatum: ..o
8. Underskrift: ... ...

Bilagor:.  Informationspaket.

Provningsrapport.
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Addendum till intyg om EG-typgodkinnande nr ...

om typgodkinnande av ett fordon med avseende pa utslipp och tillgiang till
information om reparation och underhill av fordonet i enlighet med

1.1

1.3

1.4

1.6

1.6.1

1.6.2

1.7

1.8

1.9

1.9.1

1.9.2

1.10.1

1.10.2

1.10.3

1.10.4

1.10.5

1.10.6

1.11.1

1.11.2

1.11.3

1.12

1.12.1

1.12.2

1.13

1.13.1

forordning (EG) nr 715/2007

Ytterligare upplysningar

Fordonets vikt i korklart skick: ................. .. ...l
MaXimIVIKE: ...ttt e
Referensvikt: ... ... e

Antal SALEN: . ... ...

for My, M,: sedan, halvkombi, stationsvagn, kupé, cabriolet, fordon
avsett for flera dandamal ().

for Ny, N,: lastbil, skapbil (1).
Drivhjul: framre/bakre/4 x 4 (1)
Endast eldrift ja/nej (')
Elektriskt hybridfordon ja/nej ()

Kategori av elektriskt hybridfordon: extern uppladdning/ej extern upp-
laddning av fordonet (')

Stromstallare for driftsinstillning: med/utan (')

Identifikation av motorn:

Motorvolym:

Brénsleforsorjningssystem: direkt insprutning/indirekt insprutning (1)
Brinsle som rekommenderas av tillverkaren:

Maximal effekt: kW vid min™

Overladdare: ja/mej (1)

Typ av tdndsystem: kompressionstindning/gnisttindning (')

Kraftoverforing (for fordon med endast eldrift eller hybridelfordon) (')

Maximal nettoeffekt: ........ kW vid varvtal: ....... kW, vid:........

Bl e min™*
Hogsta motoreffekt under 30 minuter: ......................... kW
Storsta nettovridmoment: ............ Nmvid ............ min

Drivbatteri (for fordon med endast eldrift eller elektriskt hybridfordon)
Nominell spanning: V

Kapacitet (2 h urladdning): Ah

Kraftoverforing: ........................ e

Typ av vixelldda: manuell/automatisk/variabel transmission (')

(") Stryk vad som inte ér tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nér mer &n en

post ér tillimpbar).
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1.13.2

1.13.3

1.13.4

1.14

Antal utvixlingsforhallanden:

Totala utvéxlingsforhéllanden (inkl. déckens rullomkrets med belast-
ning): hastighet vid 1 000 min"' (km/tim)

Ettans véxel: ...l Sexans véxel: ........... ...l
Tvaans véaxel: ..., Sjuans vaxel: ...
Treans vixel: .............. .. ...l Attans vixel: ........ ...
Fyrans vixel: ...l Overvaxel: ...

Typ: e Storlek: ...l

Rullningsomkrets under belastning:

Rullningsomkrets for de dick som anvénts vid provningen av typ 1:

Provningsresultat:

Provningsresultat: utsldpp fran avgasror

Klassificering av utsldpp: Euro 5/Euro 6 (1)

Resultat frdn provning av typ 1, dér sd ar tillimpligt

Typgodkdnnandenummer, om annat dn huvudfordon (*): ...........

Tot Andra Tot. kol- Partiklar
. CO kolviten NO, viten + | Partiklar
Typ 1, resultat Provning kolviten | .. (antal/
(mg/km) (mg/km) an metan | (mg/km) NO, (mg/km) km)
& (mg/km) (mg/km)
Uppmiitt () (V) 1
2
3
Uppmiitt
medelviarde (M) (V) (V)
Ki () () Q]
Medelvirde, beriknat med (i)

Ki (M.Ki) (")

DF () ()

(") Stryk vad som inte ér tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nér mer &n en

post ér tillimpbar).
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Tot Andra
. CcO o kolviten
Typ 1, resultat Provning kolviten | ..
(mg/km) (mg/km) an metan
(mg/km)

NO,
(mg/km)

Tot. kol-
viten +

(mg/km)

Partiklar
(mg/km)

Partiklar
(antal/
km)

Slutligt medelvérde beréknat
med Ki och DF
(MLKi.DF) ()

Gréansvarde

() om tillimpligt
() ¢j tillimpligt

() medelvérdet beriknas genom addition av medelvdrdena (M.Ki) som berédknats for totala kolvdten och NOy

() avrunda till 2 decimaler
(Y) avrunda till 4 decimaler
(") avrunda till 1 decimal mer &n gransvardet

Information om regenereringsstrategin

D = antalet driftcykler mellan tva cykler d& regenereringsfaser intrif-
3

d = antalet driftcykler som krévs for regenerering: .................

Typ 5: — Hallbarhetsprov provning av helt fordon/aldringsprov-
ning i provbénk/inget (1)

— Forsamringsfaktor DF: berdknad/tilldelad (")

— Ange virden: ............

Typ 6 CO (g/km) Kolviten totalt (g/km)

Uppmitt virde

For tvabrénslefordon ska tabellen for prov av typ 1 upprepas for varje
brénsle. For flexbranslefordon nér provningen av typ 1 ska utforas pa
varje bransle enligt figur 1.2.4 i bilaga 1 till forordning (EG)
nr 692/2008 och for fordon som drivs med motorgas eller naturgas/
biometan, antingen med ett eller tva drivmedel, ska tabellen upprepas
for varje jamforelsegas som anvinds vid provningen, och en ytterli-
gare tabell ska visa de sdmsta uppmaétta resultaten. I enlighet med
avsnitt 1.1.2.4 och 1.1.2.5 1 bilaga I till forordning (EG)
nr 692/2008 ska det om tillimpligt anges om resultaten &r uppmatta
eller berdknade.

Felindikationsmetod/-system, beskrivning och/eller ritning: .........

Forteckning 6ver och funktion hos alla delar som Overvakas med
omborddiagnossystemet (OBD): ............... ..ol

(") Stryk vad som inte ér tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nér mer &n en

post ér tillimpbar).
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2.14 Skriftlig beskrivning (allmént arbetssétt) for: .......................
2.1.4.1 Upptdckt av feltdndning (1): ...t
2.1.4.2  Katalysatorkontroll (1): .........oiiiiiii i
2.1.43 Syresensorkontroll (1): ... ...
2.144 Andra komponenter som Gvervakas av OBD-systemet ('): ..........
2.1.4.5  Katalysatorkontroll () .........ccuiiiiiiiiieii i
2.1.4.6  Kontroll av partikelfdllan (3): .........ccoviiiiiiiiiiiiiii e,
2.1.4.7 Styrning av det elektroniska brinslesystemet (3): ...................
2.1.4.8  Andra komponenter som &vervakas av OBD-systemet: .............

2.1.5 Kriterier for aktivering av felindikering (fast antal korcykler eller sta-
tistisk metod): .. ..o

2.1.6 Forteckning 6ver samtliga OBD-koder och format som anvénds (for-
klaring till varje): ...t
22 Utsléppsuppgifter som krdvs for provning av trafikvirdighet
.. motorolje-
Provning CO-viirde Lambda (1) MOIOITV?IW tal temp.
volym-% (min™") o
°C)
Lag tomgangstest Ej tillamp-
ligt
Hog tomgéngstest
(') Hog tomgangstest
23 Katalytiska omvandlare ja/nej ()
2.3.1 Originalkatalysatorer provade med avseende pa alla relevanta krav i
denna forordning ja/nej (%)
2.4 Resultat av roktéithetsprovning (3)
241 Vid konstanta varvtal: Se provrapport fran den tekniska tjénsten nr
24.2 Fullgasaccelerationsprovningar
2.4.2.1 Uppmiitt virde pa absorptionkoefficient:........................ m’
2422 Korrigerat virde pé absorptionkoefficient: ...................... m’
2423 Absorptionskoefficientsymbolens placering pa fordonet: ............
2.5 Provningsresultat for CO,-utslédpp och bréansleforbrukning
2.5.1 Fordon med forbranningsmotor eller icke externt uppladdbart elekt-
riskt hybridfordon:
2.5.1.1 CO,-massutsldpp (ange deklarerade vérden for varje provat refe-
rensbrénsle)
2.5.1.1.1 COj-massutslipp (stadskorning): .................coiiiin... g/km
2.5.1.1.2 CO,-massutslapp (landsvégskorning):......................... g/km
2.5.1.1.3 COj-massutslidpp (kombinerad kdrning):...................... g/km

2.5.1.2 Bréansleforbrukning (ange deklarerade varden for varje provat refe-
rensbrénsle)

(*) For fordon med motorer med gnisttdndning.

(?) For fordon med motorer med kompressionstéindning.

(®) Stryk vad som inte ér tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nér mer &n en
post ér tillimpbar).
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2.5.1.2.1

25122

25123

2513

2.5.1.3.1

25.2.1

25.2.1.1

25212

2522

253

2.5.3.1

2532

2533

2534

2535

2.53.6

2537

2.53.8

Brénsleforbrukning (stadskérning):.................. ... 1/100 km (")
Bréansleforbrukning (landsvéagskorning):.............. ... /100 km
Brénsleforbrukning (kombinerad korning): ...... 1/100 km (')

For fordon som endast drivs med forbranningsmotor och som &r for-
sedda med periodiskt regenererade system enligt definitionen i arti-
kel 2.6 i denna forordning ska provningsresultaten multipliceras med
faktorn Ki i enlighet med bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter 101.

Information om regenereringsstrategi for CO,-utsldpp och bréanslefor-
brukning

D = antalet driftcykler mellan tva cykler da regenereringsfaser intraf-
20

d = antalet driftcykler som krévs for regenerering: .................

stad landsvig kombinerad
Ki
Virden for CO,
och brinsleforbrukning (*)
(") avrunda till 4 decimaler
Fordon med endast eldrift (%)
Forbrukning av elenergi (deklarerat varde)
Elenergiforbrukning: .............. .. i Wh/km
Total tid utanfor toleransen for cykelns utférande: ............... s
Réckvidd (deklarerat vérde): ...l km
Hybridelfordon med extern uppladdning
CO,-massutsldpp (villkor A, kombinerad korning) G): .......... g/km
CO,-massutslidpp (villkor B, kombinerad koérning) (): ........ g/km
CO,-massutsldpp (viktade, kombinerad kérning) (): .......... g/km
Brénsleforbrukning (villkor A, kombinerad) (3): ........... 1/100 km
Brénsleforbrukning (villkor B, kombinerad) ): ........... 1/100 km
Brénsleforbrukning (viktad, kombinerad) (): .............. 1/100 km
Elenergiforbrukning (villkor C, kombinerad) (): ........... Wh/km
Elenergiforbrukning (villkor B, kombinerad) (}): ........... Wh/km

(') For gasdrivna fordon anvinds i stillet enheten m*/km.

(») Stryk vad som inte &r tillimpligt (i vissa fall behdver ingenting strykas nér mer &n en
post ér tillimpbar).

(®) Mits for den kombinerade cykeln, dvs. del 1 (stadskdrning) och del 2 (landsvégskorning)
tillsammans.
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2.5.3.10 Réckvidd for endast elektrisk drift: ............................

Elenergiforbrukning (viktad, kombinerad) (!): ..............

km

2.6 Miljéinnovationernas provningsresultat (?) (3)
3. Koldioxidut- |+ Koldioxidut- Sg'sfﬁl?tgn(%];;_ Minskning av
: | sla 3 il- > | koldioxidut-
Beslut om 1. Koldioxidut- [2. Koldioxidut- | sldpp frén jam- s‘;il;l Of\rj;?io?;l_ dvs. andelen i slipp
godkdnnande | Miljoinnovatio- | sldpp fran jam- | slapp fran mil- | forelsefordonet J tid som
. ) . fordonet under .
av miljéinnova- | nens kod (?) | forelsefordonet | joinnovations- under en en provevkel tekniken (1-2)-
tionen (1) (g/km) fordonet (g/km) | proveykel av as ¢ yl anvinds under | (3 —4)) x5
typ 1 () =3 zpl 3) normala drifts-
T forhallanden
xxxx/201x

Summa minskning av koldioxidutslipp (g/km) (*)

(") Tilldelas i kommissionens beslut om godkdnnande av miljéinnovationen.
() Om en modelleringsmetod tilldimpas i stéllet for en proveykel av typ 1 ska detta vérde vara det som ges av modelleringsmetoden.
(®) Summan av alla enskilda miljdinnovationers minskning av koldioxidutslapp.
(*) Den allménna koden for miljdinnovationen eller miljéinnovationerna ska besta av foljande delar 4tskilda av mellanslag:

Allmén kod for miljoinnovationen eller miljoinnovationerna (4): ...

Adress till webbplatsen for tillgang till reparations- och underhalls-

Dag den ér tillgdnglig fran (senast sex manader efter dagen for typ-

godkdnnandet): ...

2.6.1
3. Information om fordonsreparation
3.1
information
3.1.1
32

Villkor och forutséttningar for tillgang (tillgdngens langd, pris for

tillgdng per timme, dag, manad, ar eller per transaktion) till webbplat-
sen enligt punkt 3.1: ...

(®) Upprepa tabellen for varje provat jamforelsebrinsle.
() Utoka tabellen vid behov med en rad for varje miljdinnovation.

(*) Nummer pd kommissionens beslut om godkdnnande av miljoinnovationen.

— Typgodkidnnandemyndighetens kod enligt bilaga VII till direktiv 2007/46/EG.

— En enskild kod for varje miljdinnovation som fordonet utrustats med i enlighet med
den kronologiska ordningen av kommissionens godkédnnandebeslut.
(Till exempel ska den allménna koden for tre miljoinnovationer godkdnda kronolo-
giskt som 10, 15 och 16 och monterade pa ett fordon som certifierats av den tyska
typgodkannandemyndigheten vara: el 10 15 16”)
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3.4

4.1

4.1.1
4.1.2
4.13
4.14
4.1.5
4.1.6
4.1.7
4.1.8
4.1.9
4.1.10
4.1.11
4.1.12
4.1.13

4.2

4.2.1
422
423
424
4.2.5
4.2.6
4.2.7
4.2.8
429
4.2.10
4.2.11

Format for information om underhéll och reparation av fordon som
finns pa webbplatsen enligt avsnitt 3.1.: ............ ...l

Tillverkarens intyg om tillgdng till information om reparation och
underhall av fordon ingett den:

Mitning av effekt

Storsta nettomotoreffekt hos forbranningsmotor, nettoeffekt och
storsta motoreffekt under 30 minuter for elektrisk transmission

Nettoeffekt hos forbranningsmotor

Motorvarvtal (varv/minut) .............. i
Uppmiitt bransleflode (g/h) ...
Uppmitt vridmoment (Nm) ........ ..o,
Uppmitt effekt (kW) ... ...
Barometertryck (kPa) ....... ...
Vattenangtryck (kPa) ....... ..o
Inloppsluftens temperatur (K) ...,
Korrektionsfaktor for effekt, om tillimpligt ........................
Korrigerad effekt (KW) ...
Hjalpkraftseffekt (kW) ... ...
Nettoeffekt (KW) ...
Nettovridmoment (NM) ........oneitini i

Korrigerad specifik bransleférbrukning (g/kWh) ....................

Elektrisk(a) transmission(er):

Deklarerade uppgifter

Storsta nettoeffekt ................ kW wvid ...l min~'
Storsta nettoeffekt ... Nm vid ..................... ... ... min™'
Maximalt nettovridmoment vid nollvarvtal: ................... Nm
Storsta motoreffekt under 30 minuter:.............. kW

Visentliga egenskaper hos den elektriska transmissionen
Provningsspanning (likspanning): ............. \'%

Funktionssaitt: ......... ... i
Kylsystem:

Motor: vitska/luft ()

Variator: vitska/luft (1)

AnNmErkningar: . ...

(") Stryk det som ej ar tillimpligt.
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Tilligg 5
Information om fordonets OBD-system

Informationen som krdvs enligt detta tilligg ska ldmnas av fordonstill-
verkaren for att det ska vara mojligt att tillverka ersittnings- eller service-
komponenter samt diagnosverktyg och provningsutrustning som &r
OBD-kompatibla.

Pa begiran ska detta tillagg stillas till forfogande for varje tillverkare
av komponenter, diagnosverktyg eller provningsutrustning pa sitt
som inte diskriminerar nagon.

En beskrivning av typ och antal konditionerande korcykler som anvinds
for det ursprungliga typgodkédnnandet av fordonet.

En beskrivning av typ av OBD-demonstrationscykel som anvénds for det
ursprungliga typgodkdnnandet av fordonet for den komponent som Gver-
vakas av OBD-systemet.

En heltickande handling som beskriver alla avkdnda komponenter med
strategi for feldetektion och aktivering av felindikation (fast antal korcyk-
ler eller statistisk metod), inklusive en forteckning dver relevanta avkénda
sekunddra parametrar for varje komponent som OBD-systemet Overvakar
och en forteckning 6ver alla OBD-utkoder med format (med en forklaring
av var och en) som har sammanhang med enskilda utsldppsrelaterade
komponenter i kraftoverforingen och enskilda icke-utslappsrelaterade kom-
ponenter, ifall 6vervakning av komponenten anvinds for att avgora om
felindikationen ska aktiveras. Sarskilt viktigt ar att en fullstindig forkla-
ring ldmnas om de uppgifter som ges i lage $05 test ID $21 till FF och
uppgifter som ges i lige $06. Om fordonstypen har en forbindelse enligt
ISO 157654 ”Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems”,
ska en fullstindig forklaring lamnas om de uppgifter som ges i lige $06
test ID $00 till FF for varje OBD-6vervaknings-ID som stods.

Dessa uppgifter kan ldmnas i form av en tabell enligt f6ljande:

Kriterier for
. . . aktivering . Demon-
Komponent Felkod Overvaknlpgs— Felde-t ekFlons— av felfunk- | Sekundéra parametrar Konqmone— strations-
strategi kriterier U ring
tionsindika- prov
torn
Katalysator | P0420 Signaler frdn | Skillnad 3:e  cy- | Motorvarvtal, mo- | Tvad cyk- | Typ 1
syregivarna 1 | mellan  gi- | keln torbelastning, A/ | ler av
och 2 varsignalerna F-lage, katalysa- | typ 1
1 och 2 tortemperatur

Information som krivs for tillverkning av diagnosverktyg

For att underldtta forsorjningen med generiska diagnosverktyg till repara-
torer som hanterar flera fabrikat, ska fordonstillverkare tillhandahélla de
upplysningar som avses i punkterna 3.1-3.3 via sina webbplatser for
reparationsinformation. Upplysningarna ska inbegripa alla funktioner hos
diagnosverktyg och alla lankar till reparationsinformation och felsoknings-
instruktioner. Tillgangen till denna information far avgiftsbeldggas i rimlig
utstrickning.
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3.1

32

Information om kommunikationsprotokoll

Foljande upplysningar ska lamnas, anknuten till fordonsmérke, modell och
variant, eller annan ldmplig identifiering sdésom VIN eller identifiering av
fordon och system:

a) All ytterligare information om protokoll som kravs for att mojliggora
fullstdndig diagnos utdver de standarder som anges i avsnitt 4 i bilaga
XI, inklusive all ytterligare information om utrustning eller program-
varuprotokoll, identifiering av parametrar, 6verforingsfunktioner, krav
pa funktionsuppehéllande eller felvillkor.

b) Upplysningar om erhallande och tolkning av alla felkoder som inte
Overensstimmer med standarderna i avsnitt 4 i bilaga XI:

c) En forteckning over alla tillgdngliga driftsdataparametrar, inklusive
skalbarhet och tillgang.

d) En forteckning oOver alla tillgdngliga funktionsprovningar, inklusive
aktivering eller kontroll av anordningar och implementation av dem.

e) Upplysningar om erhéllande av alla uppgifter om komponenter och
status, vilande diagnosfelkoder och 6gonblicksbilder.

f) Aterstillning av parametrar for adaptiv inlirning, kodvarianter, instill-
ning av ersittningskomponenter samt kundinstéllningar.

g) ldentifiering och variantkod for elektronisk styrenhet (ECU).

h) Uppgifter om hur driftsljus aterstills.

i) Diagnosanslutningens placering och uppgifter om anslutningsdon.

j) Identifikation av motorn.

Provning och diagnos av OBD-overvakade komponenter

Foljande ska anges:

a) En beskrivning av provningar for att bekrifta dess funktion, vid kom-
ponenten eller i fodral

b) Provningsforfarande, inklusive provningsparametrar och
komponentinformation.

c) Uppgifter om anslutningen, inklusive minsta och stdrsta insignal och
utsignal samt koérnings- och belastningsvarden.

d) Forvantade vérden under vissa korforhéllanden, inklusive tomgang.

e) Elektriska virden for komponenten i statiskt och dynamiskt ldge.

f) Felvarden for vart och ett av ovanstdende alternativ.

g) Feldiagnossekvenser, inklusive feltrdd och végledd eliminering av
diagnoser.
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Uppgifter som krdvs for reparation
Foljande ska anges:

a) Initialisering av elektronisk styrenhet (ECU) och komponenter (om
ersittningsdelar monteras)

b) Initialisering av nya eller ersittande elektroniska styrenheter, i fore-
kommande fall med hjidlp av (om)programmeringsmetoder av “pass-
through”-typ.
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Tilligg 6
Numreringssystem for EG-typgodkinnandeintyg

Avsnitt 3 av ett EG-typgodkédnnandenummer som utfardats i enlighet med
artikel 6.1 ska bestd av numret pd genomforanderittsakten eller den se-
naste &ndringsrattsakten som dr tillamplig pa EG-typgodkidnnandet.
» M2 Detta nummer ska tfoljas av en eller flera bokstiver som beteck-
nar fordonskategori i enlighet med tabell 1. <« Dessa bokstéver ska ocksé
atskilja de utsldppsgriansvarden enligt Euro 5 och 6 for vilka godkénnandet

beviljades.
tabell
Datum for Datum for Sista d
B Utsléapps- | OBD- stan- Fordonskategori och genomfo- | genomforan- 1sta dagen
okstav Motor for
standard dard fordonsklass rande: nya | de: nya for- . .
typer don registrering
A Euro 5a Euro 5 M, N, klass I Gnist., 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012
Komp.
B Euro 5a Euro 5 [ M, for sarskilda sam- | Komp. | 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012
hillsbehov (utom M;G)
C Euro Sa Euro 5 | MG for sdrskilda sam- | Komp. | 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012
héllsbehov
D Euro 5a Euro 5 | N; klass II Gnist., | 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
Komp.
E Euro 5a Euro 5 | Nj klass III, N, Gnist., | 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
Komp.
F Euro 5b Euro 5 [ M, N; klass I Gnist.,, | 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
Komp.
G Euro 5b Euro 5 [ M; for sarskilda sam- | Komp. | 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
hallsbehov (utom M;G)
H Euro 5b Euro 5 [ N; klass II Gnist.,, | 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
Komp.
1 Euro 5b Euro 5 N; klass III, N, Gnist., 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
Komp.
J Euro 5b | Euro 5+ | M, N; klass I Gnist., | 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
Komp.
K Euro 5b | Euro 5+ | M; for sérskilda sam- | Komp. | 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
hillsbehov  (exklusive
M;G)
L Euro 5b | Euro 5+ | N, klass II Gnist., 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
Komp.
M Euro 5b | Euro 5+ | N klass III, N, Gnist., 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
Komp.
N Euro 6a Euro 6- | M, N, klass I Komp. 31.12.2012
(¢} Euro 6a | Euro 6- | N; klass II Komp. 31.12.2012
P Euro 6a Euro 6- | N; klass III, N, Komp. 31.12.2012
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Datum for Datum for Sista d
B Utsldpps- | OBD- stan- Fordonskategori och genomfo- | genomfGran- 1sta dagen
okstav Motor for
standard dard fordonsklass rande: nya | de: nya for- . .
registrering
typer don
Q Euro 6b Euro 6- [ M, N; klass I Komp. 31.12.2013
R Euro 6b Euro 6- | Nj klass 11 Komp. 31.12.2013
S Euro 6b Euro 6- | Nj klass III, N, Komp. 31.12.2013
T Euro 6b Euro 6- [ M, N, klass 1 Komp. 31.8.2015
och
IUPR
U Euro 6b Euro 6- | Nj klass 11 Komp. 31.8.2016
och
IUPR
\'% Euro 6b Euro 6- | N; klass III, N, Komp. 31.8.2016
och
IUPR
w Euro 6b | Euro 6-1 | M, N; klass I Gnist., 1.9.2014 1.9.2015 31.8.2018
Komp.
X Euro 6b | Euro 6-1 | Ny klass II Gnist., 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
Komp.
Y Euro 6b | Euro 6-1 | N, klass III, N, Gnist., 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
Komp.
ZA Euro 6¢ | Euro 6-1 | M, N, klass I Gnist., 31.8.2018
Komp.
7B Euro 6¢ | Euro 6-1 | N, klass II Gnist., 31.8.2019
Komp.
zC Euro 6¢ | Euro 6-1 | N; klass III, N, Gnist., 31.8.2019
Komp.
ZD Euro 6¢ | Euro 6-2 [ M, N; klass I Gnist., | 1.9.2017 1.9.2018
Komp.
ZE Euro 6¢ | Euro 6-2 | Ny klass 11 Gnist., 1.9.2018 1.9.2019
Komp.
ZF Euro 6¢ | Euro 6-2 | N; klass III, N, Gnist., 1.9.2018 1.9.2019
Komp.
X Ej till- Ej till- | Alla fordon Batteri, | 1.9.2009 1.1.2011
lampligt | ldmpligt helt
elekt-
riskt
zY Ej till- Ej till- | Alla fordon Brénsle- | 1.9.2009 1.1.2011
lampligt | ldmpligt cell,
helt
elekt-
riskt
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Datum for | Datum for Sista dagen
Utsldpps- | OBD- stan- Fordonskategori och genomfo- | genomfGran- dag
Bokstav Motor for
standard dard fordonsklass rande: nya | de: nya for- . .
registrering
typer don
77 Ej till- Ej till- | Alla fordon som anvén- | Gnist., | 1.9.2009 1.1.2011
lampligt | lampligt | der  certifikat enligt [ Komp.
punkt 2.1.1 i bilaga I
Forklaringar:

Utsléppskrav enligt Euro 5a = exklusive reviderat mitforfarande for partiklar, standard for partikelantal och provning av flex-
brénslefordon i ldga temperaturer med biobrénsle.

Utsldppskrav enligt Euro 5b = kompletta utsldppskrav enligt Euro 5 inklusive reviderat méatforfarande for partiklar, standard for
partikelantal for fordon med kompressionstdndning och provning av flexbrénslefordon i laga temperaturer med biobrénsle.
Utsldppskrav enligt Euro 6a = exklusive reviderat métforfarande for partiklar, standard for partikelantal och provning av flex-
brinslefordon i laga temperaturer med biobrénsle.

Utsléppskrav enligt Euro 6b = utsldppskrav enligt Euro 6 inklusive reviderat matforfarande for partiklar, standard for partikelantal
(preliminéra virden for gnisttandningsfordon) och provning av flexbrénslefordon i laga temperaturer med biobrénsle.
Utsldppskrav enligt Euro 6¢ = kompletta utslappskrav enligt Euro 6, dvs. utslédppskrav enligt Euro 6b med slutgiltiga standarder
for partikelantal for gnisttdndningsfordon och anvéindning av referensbrinsle E10 och B7 (i forekommande fall).

OBD-krav enligt Euro 5 = grundldggande OBD-krav enligt Euro 5 exklusive krav pd prestanda under drift (IUPR), NO,-
overvakning for bensinfordon och stringare krav pa partikelgransvéirden for diesel.

OBD-krav enligt Euro 5+ = inklusive mindre strdnga krav pa prestanda under drift (IUPR), NO,-6vervakning for bensinfordon
och striangare krav pa partikelgransvirden for diesel.

OBD-krav enligt Euro 6- = mindre stringa OBD-grinsvéarden.

OBD-krav enligt Euro 6- och IUPR = inklusive mindre stringa OBD-grénsvdrden och mindre strdnga krav pa prestanda under
drift (IUPR).

OBD-krav enligt Euro 6-1 = kompletta OBD-krav enligt Euro 6 men med prelimindra OBD-grénsvérden enligt definitionen i
punkt 2.3.4 i bilaga XI och delvis mindre strdnga krav pa TUPR.

OBD-krav enligt Euro 6-2 = kompletta OBD-krav enligt Euro 6 men med slutgiltiga OBD-grénsvérden enligt definitionen i
punkt 2.3.3 i bilaga XI.

Exempel paA nummer pa typgodkiinnandeintyg.

Nedan anges ett exempel pa ett forsta godkédnnande utan utdkningar av en
latt personbil enligt Euro 5. Bilen godkdndes enligt forordningen och till-
lampningsforeskrifterna i deras ursprungliga lydelse, sé den fjarde delen &r
0001. Bilen tillhor kategori M;, som betecknas med bokstaven A. God-
kénnandet beviljades av Nederldnderna:

e4*715/2007*692/2008 A*0001*00

Det andra exemplet visar det fjarde godkdnnandet av den andra ut-
okningen av en létt personbil enligt Euro 5 i kategori M;G som uppfyller
villkoren for sdrskilda samhéllsbehov (bokstav C). Godkénnandet bevilja-
des enligt grundforordningen och en &ndringsforordning fran 2009 och
utfardades av Tyskland:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Tilligg 7

Tillverkarens intyg om dverensstimmelse med krav pa OBD-prestanda i drift

QLAY =) 5SS

(THINErKarens AAFESS); sussurusnes g arussmsmss xos cios asssswsvuss 5% fs5 9358 s 4654 ETRES £330 63 ¥ HUHANERS £ ¥ CHH VRS % £ SHAHIRAS B35

intygar att

— De fordonstyper som fortecknas i bilagan till detta intyg 6verensstdmmer med bestdmmelserna i
avsnitt 3 i tillagg 1 till bilaga XI till férordning (EG) nr 692/2008 med avseende pa kraven pa OBD-
prestanda i drift under alla rimligen férutsebara korférhallanden.

— Planen/planerna 6ver de narmare tekniska kriterierna fér stegvis andring av taljare och namnare
hos varje 6vervakare som bifogas detta intyg, ar korrekta och fullstédndiga fér alla de fordonstyper
som detta intyg avser.

L0 1= 1o = USSP ort]
DI [ iiinsn won cve cosummasnon e svs cossumannmn s cve crssamnss s dueaamsaan 634 £68HSEERETRS §6 £6HHEESRHTRRS §08 CRSHREESNARNS §48 CRSHRERSTSS HR 60 63 datum]

[Underskrift av tillverkarens féretradare]

Bilagor:
— Forteckning 6ver fordonstyper som detta intyg avser

— Plan/planer 6ver de narmare tekniska kriterierna for stegvis andring av téljare och namnare hos
varje évervakare samt plan/planer fér avaktivering av téljare, némnare och allman ndmnare.
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2.1

2.2

2.3

2.4

24.1

242

243

244

245

2.4.6

2.4.7

BILAGA 11

OVERENSSTAMMELSE HOS FORDON I DRIFT

INLEDNING

I denna bilaga anges krav angéende utsldpp fran avgasror och OBD
(inklusive IUPRy,) for overensstimmelse hos fordon i drift som typ-
godkénts enligt denna forordning.

KONTROLL AV OVERENSSTAMMELSE HOS FORDON I DRIFT

Typgodkénnandemyndigheten ska kontrollera Gverensstimmelsen hos
fordon 1 drift pa grundval av alla relevanta uppgifter fran tillverkaren,
enligt samma forfaranden som anges i artikel 12.1 och 12.2 i direktiv
2007/46/EG samt i punkterna 1 och 2 i bilaga X till det direktivet.
Information fran typgodkdnnandemyndigheten och medlemsstaternas
tillsynsprovning kan komplettera de rapporter om Overensstimmelse
under drift som tillverkaren ldmnar.

I den figur som avses i punkt 9 i tilligg 2 till denna bilaga och figur
4/2 i tillagg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 (endast for utsldpp frén
avgasror) illustreras forfarandet for kontroll av &verensstimmelse hos
fordon i drift. Forfarandet for overensstdmmelse i drift beskrivs i till-
lagg 3 till denna bilaga.

Som en del av den information som ldmnas for kontroll av &verens-
stimmelse hos fordon i drift ska tillverkaren pa typgodkdnnandemyn-
dighetens begéran till typgodkdnnandemyndigheten rapportera garanti-
ansprak, garantireparationer och OBD-fel som registrerats vid service i
ett format som 6verenskommits vid typgodkénnandet. I informationen
ska anges hur ofta fel intraffar i utslappsrelaterade komponenter och
system samt felens art. [ informationen ska anges hur ofta fel intréaffar
i utsldppsrelaterade komponenter och system samt felens
art. Rapporterna ska ldmnas minst en gang om aret for varje fordons-
modell under den period som anges i artikel 9.4 i denna forordning.

Parametrar som definierar utslipp fran avgasror i en familj av
fordon i drift

Familjen av fordon i drift kan definieras med grundlidggande kon-
struktionsparametrar som ska vara gemensamma for alla fordon i
familjen. Saledes kan fordonstyper betraktas som tillhérande samma
familj av fordon i drift om de har foljande parametrar identiska eller
liggande inom angivna toleranser:

Forbranningsprocess (tvatakts-, fyrtakts-, roterande).

Antal cylindrar.

Cylinderblockets utformning (rak, V-formation, tvirstilld, boxermotor
eller annan) (cylindrarnas lutning eller orientering utgdr inte nigot
kriterium).

Briénsletillforselmetod (t.ex. indirekt eller direkt insprutning).

Typ av kylsystem (luft, vatten eller olja).

Lufttillforselmetod (sugmotor/turbo eller kompressionsmotor).

Briansle for vilket motorn konstruerats (bensin, dieselbrinsle,
naturgas-motorgas osv.). Fordon som kan drivas med tva brinsletyper
far grupperas tillsammans med fordon som &r avsedda att drivas med
en brénsletyp, forutsatt att de har en brénsletyp gemensam.
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2.4.11
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Typ av katalys (oxidation, trevidgs, mager NO,-filla, selektiv kataly-
tisk reduktion, mager NOy-katalysator osv.).

Typ av partikelfdlla (med eller utan).

Avgasiterforing (med eller utan, kyld eller ¢j kyld).
Motorcylindervolym for den storsta motorn i familjen minus 30 %.
Krav pa information

Typgodkénnandemyndigheten kommer att kontrollera &verensstim-

melsen hos fordon i drift pd grundval av information som tillverkaren
lamnat. Informationen ska sérskilt omfatta foljande:

Tillverkarens namn och adress.

Namn, adress, telefonnummer, faxnummer och e-postadress till till-
verkarens auktoriserade ombud i de omraden som omfattas av till-
verkarens information.

Modellnamn f6r de fordon som omfattas av tillverkarens information.

I tillimpliga fall, forteckningen &ver fordonstyper som omfattas av
tillverkarens information, dvs. for utsldpp fran avgasror familjen i drift
i enlighet med punkt 2.4 och féor OBD och IUPRy; OBD-familjen i
enlighet med tilldgg 2 till bilaga XI.

Koder for fordonets identifieringsmérkning (VIN) som géller for dessa
fordonstyper inom familjen (VIN-prefix).

Nummer for typgodkédnnanden som géller for dessa fordonstyper inom
familjen, i tillampliga fall d&ven nummer pa utokningar och korrige-
ringar enligt interna meddelanden/aterkallanden (konstruktionséndring-
ar).

Uppgifter om utdkning av siddana typgodkédnnanden och korrigeringar
enligt interna meddelanden/aterkallanden avseende de fordon som om-
fattas av tillverkarens information (om typgodkidnnandemyndigheten
sd begirt).

Den tidsperiod inom vilken tillverkarens information samlats in.

Den tillverkningsperiod som omfattas av tillverkarens information
(t.ex. ”fordon som tillverkats under kalenderaret 2007”).

Tillverkarens forfarande for kontroll av 6verensstimmelse hos fordon
i drift, med bl.a.:

1) Metod for lokalisering av fordon.

i) Kriterier for att vdlja ut och underkdnna fordon.

iii) Provningstyper och -foérfaranden som anvénds for programmet.

iv) Tillverkarens kriterier for att godta/underkédnna familjen.

v) Det geografiska omrade/de geografiska omréden dar tillverkaren
samlat in information.

vi) Stickprovsstorlek och urvalsplan.
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2.5.11 Resultaten fran tillverkarens forfarande for kontroll av Gverensstim-
melse av fordon i drift, bland annat:

i) Upplysningar om de fordon som programmet omfattar (oavsett
om provning utforts eller inte). Identifieringen ska omfatta fol-
jande:

— Modellnamn.

— Fordonets identifieringsméarkning (VIN).

— Fordonets registreringsnummer.

— Tillverkningsdatum.

— Omrade dir det anviands (om detta &dr ként).

— Monterade déck (endast for utsldpp frén avgasror).
ii) Skilen for att underkénna ett fordon i stickprovet.

iii) Tidigare service av varje fordon i stickprovet (dven eventuella
konstruktionsandringar).

iv) Tidigare reparationer av varje fordon i stickprovet (om detta &r
ként).

v) Provningsdata, bl.a. foljande:
— Provningsdatum/nedladdningsdatum.
— Provningsstille/nedladdningsstille.
— Fordonets vigmaétarstéllning.
vi) Provningsuppgifter (endast for utslapp fran avgasror).

— Specifikationer for provbréinsle (t.ex. referensbrénsle eller
marknadsbrénsle).

— Provningsvillkor  (temperatur, fuktighet, dynamometerns
svingmassa).

— Dynamometerinstéllning (t.ex. effektinstéllning).

— Provningsresultat (frén minst tre olika fordon per familj).
vii) Provningsuppgifter (endast for IUPRy,):

— Alla uppgifter som kridvs nedladdade fran fordonet.

— For varje overvakare som ska rapporteras, prestandakvoten i
drift ITUPRy,.

2.5.12 Uppgifter om felindikationer frin OBD-systemet.
2.5.13 For IUPRy;-stickprover, foljande:

— Genomsnittet av prestandakvoten i drift [UPRy, for alla utvalda
fordon for varje Overvakare i enlighet med punkterna 3.1.4 och
3.1.5 i tillagg 1 till bilaga XI.

— Procentandelen utvalda fordon vars IUPRy, ar storre eller lika med
det viarde som dr tillimpligt pa 6vervakaren enligt punkterna 3.1.4
och 3.1.5 i tillagg 1 till bilaga XI.
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3.1

32

33

3.4

3.5
3.5.1

URVAL AV FORDON FOR KONTROLL AV OVERENSSTAM-
MELSE 1 DRIFT

Den information som tillverkaren samlar in ska vara tillrackligt full-
standig for att prestanda i drift ska kunna kontrolleras under normala
korforhallanden. Tillverkarens stickprov ska tas frdn minst tvd med-
lemsstater med avsevart annorlunda fordonskorforhéllanden (savida
inte fordonet bara séljs i en medlemsstat). Faktorer som skillnader i
brinslen, omgivningsforhdllanden, genomsnittlig hastighet och fordel-
ning mellan stads- och landsvdgskorning ska beaktas ndr medlems-
staterna viljs.

Fér OBD-IUPRy-provning ska endast de fordon som uppfyller krite-
rierna i punkt 2.2.1 i tilligg 1 ingd i stickprovet.

Nir tillverkaren viljer vilka medlemsstater som stickprovet ska tas
fran, far han eller hon vélja fordon fran en medlemsstat som anses
sarskilt representativ. I sa fall ska tillverkaren for den myndighet som
beviljade typgodkidnnandet visa att urvalet dr representativt (t.ex. ge-
nom att marknaden har den storsta édrliga forséljningen av en fordons-
familj i unionen). Om en familj kréver att mer &n ett stickprov provas
i enlighet med punkt 3.5 ska fordonen i det andra och tredje stick-
provet aterspegla andra korforhallanden &n fordonen i det forsta
stickprovet.

Utslappsprovning far goras vid en provanldggning beldgen i en annan
marknad eller region &n den dér fordonen valdes ut.

Tillverkarens provning av Overensstimmelse av utsldpp fran avgasror
hos fordon i drift ska genomf6ras kontinuerligt pa ett sitt som aters-
peglar produktionscykeln for de aktuella fordonstyperna i drift inom
en viss familj. Den ldngsta tiden mellan borjan av tva kontroller av
overensstaimmelse i drift far inte overstiga 18 manader. Om fordons-
typer omfattas av en utokning av typgodkdnnande som inte krdvde en
utslédppsprovning far denna tid utdkas till hogst 24 manader.

Stickprovsstorlek

Vid tillimpning av det statistiska forfarandet i tilligg 2 (dvs. for
utsldpp frdn avgasror) ska antalet stickprov vara beroende av den
arliga forséljningsvolymen av en familj i drift i unionen, i enlighet
med foljande tabell:

EU-registreringar
— per kalenderar (for provningar av utslépp frén avgasror)

— av fordon inom en OBD-familj med TUPR under Antal stickprov

provtagningsperioden
upp till 100 000 1
100 001-200 000 2

mer dn 200 000 3
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4.1

4.2

43

For prestanda under drift (IUPR) beskrivs antalet stickprov i tabellen i
punkt 3.5.1, baserat pa antalet fordon inom en OBD-familj som god-
kénts med IUPR (som omfattas av stickprovet).

For den forsta provtagningsperioden for en OBD-familj ska alla for-
donstyper i familjen som godkénts med IURP anses omfattas av stick-
provet. For de efterfoljande provningsperioderna ska endast de for-
donstyper som inte tidigare har provats eller som omfattas av typgod-
kdnnande av utsldpp som har forldngts sedan den foregaende prov-
ningsperioden, anses omfattas av stickprovet.

For familjer med mindre &n 5 000 EU-registreringar som omfattas av
stickprovet inom provningsperioden &r det minsta antalet fordon i ett
stickprov sex. For alla andra familjer dr det minsta antalet fordon i ett
stickprov 15.

Varje stickprov ska pa ldmpligt sétt representera forséljningsmonstret,
dvs. atminstone fordonstyper med hog forséljningsvolym (> 20 % av
familjen totalt) ska vara representerade.

Med utgangspunkt i den kontroll som avses i avsnitt 2 ska typgod-
kédnnandemyndigheten anta nagot av foljande beslut:

a) Besluta att dverensstimmelsen hos en fordonstyp i drift, hos en
fordonsfamilj i drift eller en OBD-familj ar tillfredsstéllande och
inte vidta ndgon ytterligare atgérd.

b) Besluta att de uppgifter som lamnats av tillverkaren &r otillrackliga
for att fatta ett beslut och krava ytterligare information eller prov-
ningsuppgifter fran tillverkaren.

c) Besluta, pa grundval av uppgifter fran godkdnnandemyndigheten
eller medlemsstatens tillsynsprogram, att de uppgifter som ldmnats
av tillverkaren &r otillrackliga for att fatta ett beslut och krdva
ytterligare information eller provningsuppgifter fran tillverkaren.

d) Besluta att gverensstimmelsen hos en fordonstyp i drift som utgér
en del av en familj i drift eller en OBD-familj &r otillfredsstéllande
och se till att fi en sadan fordonstyp eller OBD-familj provad i
enlighet med tilldgg 1.

Om IUPRy-kontrollen visar att provningskriterierna i punkt 6.1.2 a
eller 6.1.2 b i tilligg 1 dr uppfyllda for fordonen i stickprovet ska
typgodkdnnandemyndigheten vidta de atgérder som beskrivs i led d i
denna punkt.

D4 provningar av typ 1 betraktas som nddvéindiga for att kontrollera
utsldppskontrollanordningarnas Overensstimmelse med kraven pé de-
ras funktion i drift ska sddana provningar utforas med ett provnings-
forfarande som uppfyller de statistikkrav som definieras i tilligg 2.

Typgodkénnandemyndigheten ska i samarbete med tillverkaren vilja
ut ett stickprov med fordon som har tillrdcklig korstracka, dar det pa
rimligt sdtt ar sdkerstéllt att fordonen har anvénts under normala for-
héllanden. Tillverkaren ska radfrdgas om urvalet av fordonen i stick-
provet och tillatas nirvara vid kontrollerna av fordonens dverensstdm-
melse.

Tillverkaren ska bemyndigas att under typgodkénnandemyndighetens
overinseende utfora kontroller, dven av forstérande provning, pa de
fordon som har utslédppsnivaer som overstiger grinsvéirdena i avsikt att
faststilla de mojliga orsaker till forsdmring som inte kan tillskrivas
tillverkaren sjilv (t.ex. anvdndning av blyad bensin fore provnings-
datum). Om provningarnas resultat bekriftar de orsakerna ska dessa
provningsresultat inte beaktas vid kontrollen av Gverensstimmelse.
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2.1

2.2

221

2.3

Tilldigg 1

Kontroll av overensstimmelse hos fordon i drift

INLEDNING

1 detta tillagg faststdlls de kriterier som avses i avsnitt 4 om urval av
fordon for provning och forfarandena vid kontroll av &verensstim-
melse hos fordon i drift.

URVALSKRITERIER

Kriterierna for godkédnnande av ett utvalt fordon aterfinns for utsldpp
fran avgasror 1 punkterna 2.1-2.8 och for IUPRy, i punkterna 2.1-2.5.

Fordonet ska tillhora en fordonstyp som é&r typgodkénd enligt denna
forordning och omfattas av ett intyg om Overensstimmelse enligt
direktiv 2007/46/EG. For kontroll av IUPRy, ska fordonet vara god-
ként enligt OBD-standarderna Euro 5+, Euro 6- plus IUPR eller se-
nare. Fordonet ska vara registrerat och ha anvénts i unionen.

Fordonet ska ha korts minst 15000 km eller under sex manader,
beroende péd vad som intrdffar senast, men inte ha korts mer &n
100 000 km eller vara dldre 4n fem é&r, beroende pa vad som intréffar
tidigast.

Nér det giller kontroll av IUPRy; ska stickprovet endast omfatta
foljande fordon:

a) Fordon for vilka tillrdckliga fordonsdata for att Gvervakaren ska
kunna provas har samlats in.

For overvakare som ska uppfylla prestandakvoten i drift och som
ska f6lja och rapportera data enligt punkt 3.6.1 i tilligg 1 till bilaga
X1, ska det med tillrickliga fordonsdata” avses att ndmnaren upp-
fyller kraven nedan. Ndamnaren ska, i enlighet med definitionen i
punkterna 3.3 och 3.5 i tilligg 1 till bilaga XI for den Overvakare
som ska provas, ha ett virde som &r minst lika stort som ett av
foljande vérden:

i) 75 for 6vervakare av avdunstningssystem, Overvakare av se-
kundéra luftsystem och dvervakare som anvinder en ndmnare
som riknats upp i enlighet med punkterna 3.3.2 a, 3.3.2 b eller
3.3.2 c i tillagg 1 till bilaga XI (t.ex. 6vervakare av kallstart,
luftkonditioneringssystem etc.), eller

ii) 25 for overvakare av partikelfilter och Overvakare av oxida-
tionskatalysator som anvdnder nimnare som réknats upp i en-
lighet med punkt 3.3.2 d i tilldgg 1 till bilaga XI, eller

iii) 150 for overvakare av katalysator, syregivare, avgasaterforing,
variabel ventilinstillning eller andra komponenter.

b) Fordon som inte har manipulerats eller utrustats med ytterligare
delar eller modifierade delar som skulle medfora att OBD-systemet
inte overensstimmer med kraven i bilaga XI.

Det ska finnas ett underhallsregister som visar att fordonet blivit till-
borligt underhéllet (t.ex. att det genomgéatt underhall i enlighet med
tillverkarens rekommendationer).
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2.5
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2.7

2.8
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32

33

34

35

3.6

3.7

Fordonet far inte visa nagra tecken pé felaktig anvindning (t.ex. tav-
lingsbruk, dverbelastning, fel brénsle eller ndgon annan form av fel-
anvindning) eller andra faktorer (t.ex. manipulering) som kan paverka
utsldppen. Hénsyn ska tas till uppgifter om felkoder och korstracka
som lagrats i minnet. Ett fordon far inte véljas for provning om de
uppgifter som lagrats i minnet visar att fordonet korts efter det att en
felkod lagrats och att en reparation inte utforts forhallandevis omga-
ende.

Det ska inte ha foretagits nagon otillaten storre reparation av motorn
eller ndgon stdrre reparation av fordonet.

Blyinnehall och svavelinnehdll frén bransleprov frdn fordonstanken
ska uppfylla tillimpliga normer som framgér av Europaparlamentets
och réadets direktiv 98/70/EG (') och det fér inte finnas tecken pé att
fel brinsle anvdnds. Kontroller kan goras i avgasroret.

Det fér inte finnas ndgra tecken pa problem som kan dventyra labo-
ratoriepersonalens sikerhet.

Alla delar av fordonets utsldppsbegrinsande system ska sta i over-
ensstdmmelse med det tillimpliga typgodkannandet.

DIAGNOS OCH UNDERHALL

Diagnos ska stéllas och normalt underhall ska goras pa fordon som
godtas for prov innan avgasutsldppen mits i enlighet med det for-
farande som foreskrivs i avsnitten 3.1-3.7.

Foljande kontroller ska goras: kontroll av att luftfilter, alla drivrem-
mar, alla vitskenivaer, kylarlock, alla vakuumslangar och elektriska
kablar som ror det utslappsbegriansande systemet ér fullstdndiga; kont-
roll av att tdndningen, branslemidtaren och delarna i den utslépps-
begransande anordningen inte &r felaktigt instdllda och/eller manipu-
lerade. Alla avvikelser ska registreras.

Omborddiagnossystemet ska kontrolleras for korrekt funktion. Alla
indikationer péa felfunktion i OBD-systemets minne ska registreras
och erforderliga reparationer utforas. Om OBD-systemets felfunktions-
indikator registrerar en felfunktion under en forkonditioneringscykel
kan felet identifieras och repareras. Provet far utforas pa nytt och
resultaten fran det reparerade fordonet ska anvindas.

Téndningssystemet ska kontrolleras och defekta delar ersittas, t.ex.
tandstift och kablar.

Trycket ska kontrolleras. Om resultatet dr otillfredsstéllande ska for-
donet inte godkéannas.

Motorparametrarna ska kontrolleras enligt tillverkarens anvisningar
och, om sa krévs, justeras.

Om fordonet har hogst 800 km kvar till en planerad underhéllsservice
ska denna service utforas enligt tillverkarens anvisningar. P4 tillver-
karens begéran féar olje- och luftfilter bytas oberoende av det avlista
vérdet pa vigmaétaren.

Nar fordonet antas ska brénslet ersdttas med ett referensbrénsle som
lampar sig for utsldppsprovning, om tillverkaren inte godtar att ett
bréansle som finns p& marknaden anvénds.

(") EGT L 350, 28.12.1998, s. 58.
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6.1

PROVNING I DRIFT

Nir en fordonskontroll anses nddvindig ska utsldppsprov i enlighet
med bilaga III utforas pd konditionerade fordon som har valts ut i
enlighet med kraven i avsnitten 2 och 3 i detta tilligg. Denna prov-
ning ska endast inbegripa métning av antal utsldppta partiklar for
fordon som godkénts enligt utsldppskraven i Euro 6 i kategorierna
W, X och Y enligt tabell 1 i tilligg 6 till bilaga I. Konditionerings-
cykler utdver dem som anges i punkt 5.3 i bilaga 4 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 83 kommer endast att tillitas om de &r representativa
for normal korning.

Fordon med ett OBD-system kan nir det giller kontroll av att fel-
indikationen fungerar korrekt i drift osv. kontrolleras i férhéllande till
utsldppsnivaerna (t.ex. de gransvarden for felfunktionsindikation som
definieras i bilaga XI) for de typgodkdnda specifikationerna.

OBD-systemet kan kontrolleras t.ex. med avseende pa utslédppsnivaer
over gillande grinsvirden utan att ndgon indikation pa felfunktion
foreligger, systematisk felaktivering av felfunktionsindikationen samt
nér felaktiga eller forslitna delar i OBD-systemet identifierats.

Om en del eller ett system som har funktioner som inte omfattas av
uppgifterna i typgodkédnnandeintyget och/eller bruksanvisningen for
sadana fordonstyper och en sddan avvikelse inte har tillatits enligt
artikel 13.1 eller 13.2 i direktiv 2007/46/EG, men OBD-systemet
inte anger nagon felfunktion, ska delen eller systemet inte bytas ut
fore utsléppsprovet, om det inte faststélls att delen eller systemet har
manipulerats eller missbrukats pa ett sddant sitt att OBD-systemet inte
upptiacker den felfunktion som foljer av detta.

UTVARDERING AV UTSLAPPSRESULTAT

Provningsresultaten ska genomgé ett utvirderingsforfarande i enlighet
med tilldgg 2.

Provningsresultaten ska inte multipliceras med forsdmringsfaktorer.

STODATGARDSPLAN

Typgodkdnnandemyndigheten ska begira att tillverkaren limnar en
stodatgérdsplan for att avhjdlpa bristande Overensstimmelse nér fol-
jande géller:

For utslapp fran avgasror, om det konstateras att mer &n ett fordon ar
en avvikande utsldppskilla som uppfyller ndgot av foljande villkor:

a) villkoren i punkt 3.2.3 i tilligg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83
samtidigt som bade typgodkdnnandemyndigheten och tillverkaren
ar overens om att de for stora utsldppen beror pa samma sak, eller

b) villkoren i punkt 3.2.4 i tillagg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83
om typgodkédnnandemyndigheten har funnit att de for stora utslap-
pen beror pa samma sak.
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6.3

6.4

6.5

6.5.1

For TUPRy; for en sdrskild overvakare M, om foljande statistiska
villkor uppfylls i ett stickprov vars storlek faststélls i enlighet med
punkt 3.5 i denna bilaga:

a) For fordon som certifierats till ett forhallande av 0,1 i enlighet med
punkt 3.1.5 i tilligg 1 till bilaga XI visar data insamlade fran
fordonen for minst en Gvervakare M i stickprovet antingen att
stickprovets genomsnittliga prestandakvot i drift & mindre &n 0,1
eller att minst 66 % av fordonen i stickprovet har en prestandakvot
i drift pa mindre &n 0,1.

b) For fordon som certifierats till det fulla forhallandet, i enlighet med
punkt 3.1.4 i tilligg 1 till bilaga XI visar data insamlade fran
fordonen for minst en Overvakare M i stickprovet antingen att
stickprovets genomsnittliga prestandakvot i drift ligger under vér-
det Testy,, (M) eller att minst 66 % av fordonen i stickprovet har
en prestandakvot i drift pA mindre dn Testy;, (M).

Virdet av Testy,;, (M) ar

i) 0,230 om Overvakaren M ska ha en prestandakvot i drift pd
0,26,

ii) 0,460 om Overvakaren M ska ha en prestandakvot i drift pa
0,52,

iii) 0,297 om &vervakaren M ska ha en prestandakvot i drift pa
0,336,

i enlighet med punkt 3.1.4 i tillagg 1 till bilaga XI.

Stodatgardsplanen ska ldmnas till typgodkdnnandemyndigheten senast
60 arbetsdagar efter dagen for meddelandet som avses i punkt 6.1.
Typgodkdnnandemyndigheten ska inom 30 arbetsdagar godta eller
avvisa stodatgdrdsplanen. Om tillverkaren till den behoriga typgod-
kdnnandemyndighetens tillfredsstéllelse kan visa att ytterligare tid
kravs for att utreda den bristande Gverensstimmelsen och déirefter
inge en stodatgérdsplan, ska emellertid en forlangd tidsfrist beviljas.

Stodétgérderna ska tillimpas pa alla fordon som sannolikt kan paver-
kas av samma fel. Behovet av att dndra typgodkédnnandehandlingarna
ska beddmas.

Tillverkaren ska ldmna in en kopia av alla meddelanden som ror
stodatgirdsplanen och ska ocksd fora register Over aterkallandet
samt regelbundet forse typgodkidnnandemyndigheten med ldgesrappor-
ter.

Stodatgardsplanen ska omfatta de krav som anges i punkterna
6.5.1-6.5.11. Tillverkaren ska tilldela stoditgdrdsplanen ett unikt
namn eller nummer for identifiering.

En beskrivning av varje fordonstyp som ingar i stodatgirdsplanen.

En beskrivning av sérskilda modifikationer, &ndringar, reparationer,
korrigeringar, justeringar eller andra dndringar som ska goras for att
fa fordonen att 6verensstimma med kraven, samt en kort sammanfatt-
ning av de uppgifter och tekniska undersokningar som ska vidtas for
att avhjdlpa den bristande Gverensstimmelsen.

En beskrivning av det sdtt pa vilket tillverkaren underréttar fordonsé-
garna.
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6.5.10

6.5.11

6.6

6.7

6.8

1 forekommande fall en beskrivning av det korrekta underhall eller
den korrekta anvdndning som tillverkaren stdller som villkor for be-
rittigande till reparation enligt stodatgérdsplanen samt en redogdrelse
for tillverkarens skal for att stilla ndgot sddant villkor. Inga villkor for
underhall eller anviandning fér stdllas om de inte bevisligen har sam-
band med den bristande dverensstimmelsen och stodatgirderna.

En beskrivning av det forfarande som ska foljas av fordonségarna for
att uppna réttelse av den bristande dverensstimmelsen. Beskrivningen
ska innehélla ett datum efter vilket stodatgérderna far vidtas, den tid
verkstaden berdknas behdva for att utfora reparationerna och var de
kan goras. Reparationen ska goras pa ett &ndamalsenligt sitt och inom
rimlig tid efter det att fordonet inldmnats.

En kopia av den information som Overldmnats till fordonségaren.

En kort beskrivning av det system som tillverkaren anvénder for att
sikerstilla tillracklig tillgang till delar eller system for att utfora stod-
atgiarden. Det ska anges nér det finns tillrdcklig tillgang till delar eller
system for att inleda verksamheten.

En kopia av alla instruktioner som ska sdndas till de personer som ska
utfora reparationen.

En beskrivning av hur de foreslagna dtgdrderna paverkar utsldppen,
brianslekonsumtionen, kordugligheten och sdkerheten for varje for-
donstyp som omfattas av stoddtgdrdsplanen med uppgifter och tek-
niska undersokningar som stoder dessa slutsatser.

Annan information, andra rapporter eller uppgifter som typgodkdnnan-
demyndigheten rimligtvis kan anse sig behdva for att utvirdera stod-
atgirdsplanen.

Nér stodatgirdsplanen innehaller ett dterkallande ska en beskrivning
av sdttet att registrera reparationen ldmnas till typgodkdnnandemyn-
digheten. Om en etikett anvinds ska ett exempel pa denna ldmnas in.

Tillverkaren kan aldggas att utfora rimligt utformade och nédvéndiga
provningar pa de delar och fordon som ingar i en foreslagen éndring,
reparation eller modifikation for att visa &ndringens, reparationens
eller modifikationens avsedda verkan.

Tillverkaren ansvarar for att register fors Over varje aterkallat och
reparerat fordon och over den verkstad som utfort reparationen. Typ-
godkannandemyndigheten ska pa begéran fa tillgdng till registret un-
der en period av fem ar fran genomforandet av stodatgérdsplanen.

Reparationer och/eller dndringar eller inmonteringar av ny utrustning
ska antecknas i ett intyg som tillverkaren ska tillhandahélla fordonsa-
garen.



2008R0692 — SV —01.01.2016 — 009.001 — 91

Tilligg 2

Statistiskt forfarande for utslipp fran avgasror vid provning av
overensstimmelse hos fordon i drift

1. Detta forfarande ska anvédndas for att kontrollera om fordon i drift uppfyller
kraven i typ l-provet. Den tillimpliga statistiska metoden i tilligg 4 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska tillimpas, med de undantag som anges i
avsnitten 2-9 i detta tilligg.

2. Fotnot 1 ska inte tillimpas.
3. Punkt 3.2 ska tydas pa foljande sitt:

Ett fordon anses vara en avvikande utsldppskilla nér de villkor som anges i
punkt 3.2.2 &r uppfyllda.

4.  Punkt 3.2.1 ska inte tillimpas.

5. 1 punkt 3.2.2 ska hénvisningen till rad B i tabellen i punkt 5.3.1.4 betraktas
som en hénvisning till tabell 1 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 for
Euro 5-fordon och till tabell 2 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 for
Euro 6-fordon.

6. I punkterna 3.2.3.2.1 och 3.2.4.2 ska hédnvisningen till avsnitt 6 i tilligg 3
betraktas som en hédnvisning till avsnitt 6 i tilligg 1 till bilaga II till denna
forordning.

7. 1 fotnoterna 2 och 3 ska hanvisningen till rad A i tabellen i punkt 5.3.1.4
betraktas som en hanvisning till tabell 1 i bilaga I till foérordning (EG)
nr 715/2007 for Euro 5-fordon och till tabell 2 1 bilaga 1 till
forordning (EG) nr 715/2007 for Euro 6-fordon.

8. I punkt 4.2 ska hdnvisningen till punkt 5.3.1.4 betraktas som en hénvisning
till tabell 1 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 for Euro 5-fordon och
till tabell 2 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 for Euro 6-fordon.

9. Figur 4/1 ska ersittas med f6ljande figur:
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START

Rapport om intern
kontroll av dver-
ensstammelse i drift
for fordonstyp eller
familj.

I

L

N, o

£# donstyp. Typgodkinnandemyndigheten (TGM) beviljar typ-

4= interna forfarandet (med alla uppgifter som kréys i avsnitt 2

“Figur 4/1

Fordonstillverkaren ansoker om godkidnnande av ny for-

godkinnande.

‘

Godkind fordonstyp tillverkas och siljs.

¥

Fordonstillverkaren utarbetar eget forfarande f6r kontroll av
dverensstimmelse hos fordon i drift.

3
Fordonstillverkaren tillimpar sitt eget kontrollférfarande
{fordonstyp eller familj).

¥

Fordonstillverkaren sammanstiller en rapport om det

i bilaga TI).

eller medlemsstaternas tillsyn.

Information frén typgodkinnande- myndighetens

¥

ki 4

TGM (1) granskar tillverkarens rapport och kom-
pletterande uppgifter frin typgodkinnandemyndig-
hetens eller medlemsstaternas tillsyn.

Tillverkaren ldmnar rappor-

Finner TGM (1) att tillver-
karens rapport bekriftar att
fordonstypen inom famil-
jen kan godtas? (Avsnitt 2 i
bilaga II).

i ten till TGM (1) for gransk- 4...-.._..-.._._.-._.-._i
ning. ]
Tillverkaren limnar
eller skaffar mer in-
formation eller
_ provningsdata.
) ",
" / “, Tillverkaren sam-
. ® manstiller en n
\ /" Finner TGM (1) att ™ sapport Y
NE ,f# informationen #r
otillricklig for att
fatta ett beslut?

TGM (1) inleder formell Ga till figur 4/2 i

Forfarandet avslutat.

Ingen ytterligare dtgird

overvakning av misstinkt Eicﬂgggff‘ tﬂllr'l}N/
fordonstyp (enligt tillagg 1 s foreskrifter
till bilaga 1T till denna WML“” nr 83.
férordning).
%ﬂ“‘"ﬁ

(1) 1 detta fall menas med TGM den typgodkénnandemyndighet som beviljade typgodkinnandet i enlighet med denna forordning.”
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Tilligg 3
Ansvar for overensstimmelse hos fordon i drift

1. Forfarandet for kontroll av Overensstimmelse hos fordon i drift illustreras i
figur 1.

2. Tillverkaren ska sammanstélla alla upplysningar som krévs for att uppfylla
kraven i denna bilaga. Typgodkénnandemyndigheten far ocksé beakta infor-
mation fran tillsynsprogram.

3. Typgodkidnnandemyndigheten ska genomfora alla forfaranden och prov-
ningar som krédvs for att se till att kraven pa Gverensstimmelse hos fordon
i drift uppfylls (faserna 2—4).

4. Vid diskrepanser eller meningsskiljaktigheter kring bedémningen av lam-
nade upplysningar ska typgodkdnnandemyndigheten be den tekniska tjanst
som utforde typgodkidnnandeprovningen om ett fortydligande.

5. Tillverkaren ska upprétta och genomféra en stodatgirdsplan. Planen ska
godkédnnas av typgodkdnnandemyndigheten innan den genomfors (fas 5).
Figur 1

Illustration av forfarandet for overensstimmelse hos fordon i drift

Huvudpunkter vid kontroll av 6verensstimmelse hos fordon i drift

Fas 1 Information frén tillverkaren och frén tillsynsprogram
Bilaga II, avsnitt 2 och 3

liii.ﬁ; s

innm«nann'«mncen.wonnutnowncﬁl:nanmnnxmcnﬁ«mmnmnqnn-mmn«nnn:nmnmﬁninnn:tnn

"
Fas 2 : % Typgodkinnandemyndighetens beddmning av x
Bilaga II, avsnitt 4 : : informationen X

- *
Basaserrrarnsrenenenrrnsvined L PP
o o o ] "> —< " 1" ] _o.-o"-"oo- P oy
Fas 3 1 {
§ Bilaga II, tilligg 1 1 § Urval av fordon i
! |
oI B s
mmmmmmmmmmmmmmm o
{ Fas 4 ; i Inspektion av fordon I
i Bilaga II, tilligg 2 H i §
]

o i s o s s s s i s i i S d | SN ——
Fas 5 ""

Bilaga I, avsnitt 6 i tilligg 1 Inldmnande och godkinnande av stodatgirdsplanen”
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BILAGA LI

KONTROLL AV  GENOMSNITTLIGA AVGASUTSLAPP  VID

22

2.3

2.4

2.5

2.6

2.6.1

3.1

32

NORMALA FORHALLANDEN
(TYP 1-PROV)

INLEDNING

I denna bilaga beskrivs forfarandet for provning av typ 1 for kontroll
av genomsnittliga avgasutslédpp vid normala forhéllanden.

ALLMANNA KRAV

De allménna kraven ska vara de som anges i punkt 5.3.1 i FN/ECE:s
foreskrifter nr 83, med de undantag som anges i avsnitten 2.2-2.5.

Med fordon som &r féremal for provning enligt punkt 5.3.1.1 menas
alla fordon som omfattas av denna forordnings tillimpningsomrade.

Med fororeningar enligt punkt 5.3.1.2.4 menas alla dem som omfattas
av tabellerna 1 och 2 i forordning (EG) nr 715/2007.

Hénvisningen till forsémringsfaktorerna frdn punkt 5.3.6 i punkt
5.3.1.4 ska forstds som en hénvisning till férsdmringsfaktorerna enligt
bilaga VII till denna forordning.

Utsldppsgransvéardena som det hanvisas till i punkt 5.3.1.4 ska betrak-
tas som en héanvisning till utslappsgransvérdena i tabell 1 i bilaga I till
forordning (EG) nr 715/2007 for Euro 5-fordon och i tabell 2 i bilaga I
till férordning (EG) nr 715/2007 for Euro 6-fordon.

Krav for fordon som drivs med motorgas (LPG), naturgas eller bio-
metan

De allménna kraven for provning av fordon som drivs med
motorgas (LPG), naturgas eller biometan ska vara de som anges i
avsnitt 1 i bilaga 12 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83.

TEKNISKA KRAV

De tekniska kraven ska vara de som anges i bilaga 4 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 83, med de undantag som anges i punkterna 3.2-3.12.
Fran de datum som anges i artikel 10.6 andra meningen i forord-
ning (EG) nr 715/2007 ska partikelmassa och partikelantal faststdllas
enligt utsldppsprovningsforfarandet i avsnitt 6 i bilaga 4a till FN/ECE:s
foreskrifter nr 83, dndringsserie 05, tilligg 07, med hjélp av den prov-
ningsutrustning som beskrivs i punkterna 4.4 respektive 4.5 i den
bilagan.

De referensbrénslen som anges punkt 3.2 ska betraktas som en hénvis-
ning till 1dmplig specifikation av referensbrénsle i bilaga IX till denna
forordning.

De utslappsgaser som ndmns i punkt 4.3.1.1 ska betraktas som inklu-
derande metan, vatten och vite:

”... (HFID). Den ska vara kalibrerad med propangas, uttryckt som
kolatomekvivalenter (C;).
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3.3.a.

34

35

Analys av metan (CHy):

Analysatorn ska vara antingen en  gaskromatograf med
flamjonisationsdetektor (FID) eller flamjonisationsdetektor (FID) med
icke-metanavskiljare, kalibrerad med metangas uttryckt som kolato-
mekvivalenter (C,).

Analys av vatten (H,0):

Analysatorn ska vara av icke-dispersiv infrarddabsorptionstyp (NDIR).
Den ska vara kalibrerad antingen med vattendnga eller med propylen
(C5Hg). Om den kalibreras med vattenanga ska det tillses att ingen
vattenkondens forekommer i ror eller anslutningar under kalibrerings-
processen. Om den kalibreras med propylen ska analysatorns tillver-
kare tillhandahalla uppgifter for konvertering av koncentrationen pro-
pylen till motsvarande koncentration vattendnga. Konversionsvirdena
ska regelbundet kontrolleras av tillverkaren, minst en gang per ar.
Analys av vite (H,):

Analysatorn ska vara av en masspektrometer av sektorfalttyp, kalibre-
rad med vite.

Kvéaveoxider (NOx) ...”

De rena gaser som namns i punkt 4.5.1 ska betraktas som inkluderande
propylen:

”...propan: (lagsta renhetsgrad 99,5 %).

propylen: (ldgsta renhetsgrad 99,5 %).”

Kolviéteforhéllandena i punkt 8.2 ska anses vara foljande:

For bensin (ES) (CiH; 8900,016) d = 0,631 g/
For bensin (E10) (CH ;9300 ,033) d = 0,645 g/l
For diesel (B5) (CH | 8600,005) d = 0,622 g/l
For diesel (B7) (CiH; 8600,007) d =0,623 g/l
For motorgas (LPG) (C,Ha s25) d = 0,649 g/1
For naturgas/biometan (CHy) d=0,714 g/1
For etanol (E85) (C1H3 7400 385) d = 0,932 g/
For etanol (E75) (CiH;,6100 329) d = 0,886 g/1
For H,NG 9,104 - A + 136

T 1524,152 — 0,583A

dér A &r kvantiteten naturgas/biometan i H,NG-blandningen, uttryckt i
volymprocent.

Frén och med de tillimpliga datumen i artikel 10.4 och 10.5 i for-
ordning (EG) nr 715/2007 ska punkt 4.1.2 i tillagg 3 till bilaga 4
forstas pa foljande sitt:

”Dick

Dick ska viljas utifrdn deras rullningsmotstand. Dacken med hogst
rullningsmotstdnd ska véljas, uppmaitt enligt ISO 28580.

Om det finns mer &n tre dickrullningsmotstdnd ska dédcket med det
nést hogsta rullningsmotsténdet viljas.

Egenskaperna avseende rullningsmotstand hos de ddck som monteras
pa serietillverkare fordon ska é&terspegla rullningsmotstandet hos de
dack som anviénts vid typgodkénnandet.”
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3.6

3.7

3.8.

Punkt 2.2.2 i tilldgg 5 till bilaga 4 ska anses omfatta foljande:
”.....koncentrationer av CO,, CO, totala kolviten, CH; and NOx...”
Punkt 1 i tilldgg 8 till bilaga 4 ska dndras pa foljande sitt:

... Det finns ingen fuktighetskorrigering for totala kolvdten, CH, och
co, ...”

Andra stycket i punkt 1.3 i tilldgg 8 till bilaga 4 ska tolkas pa foljande
stt:

... Utspadningsfaktorn berdknas péa foljande sétt:
For varje referensbrénsle, forutom vite:

X

DF =
Ccoz + (Crc + Ceo) - 1074

For ett bransle med sammansittningen CxHyOz ar den generella
formeln:

X =100 al

Y . y_Z
x+2+3,76 [x+4 2]

Framforallt for H2NG ar formeln:

6544
74,9224 + 195,84

For vite berdknas utspadningsfaktorn enligt foljande:

X

DF = )
Cm20 — CH20-pa + Crz - 10~

For referensbrénslena i bilaga IX &r védrdena for X foljande:

Brinsle X
Bensin (ES) 13,4
Bensin (E10) 13,4
Diesel (BS) 13,5
Diesel (B7) 13,5
Motorgas (LPG) 11,9
Naturgas/biometan 9,5
Etanol (ES85) 12,5
Etanol (E75) 12,7

I dessa ekvationer giller foljande:

Ccoz = koncentration av CO, i den utspiddda avgas som finns i
provtagningssdcken, uttryckt i volymprocent,

Cuc = koncentration av kolvéte i den utspddda avgas som finns i
provtagningssidcken, uttryckt i ppm kolatomekvivalenter,

Cco = koncentration av CO i den utspiddda avgas som finns i
provtagningssicken, uttryckt i ppm,

Cino = koncentration av H,O i den utspiddda avgas som finns i
provtagningssidcken, uttryckt i volymprocent,
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39

Cmaopa = koncentration av H,O i utspddningsluften, uttryckt i
volymprocent,
Ci2 = koncentration av vitgas i den utspddda avgas som finns i

provtagningssicken, uttryckt i ppm,

A = kvantiteten naturgas/biometan i H2NG-blandningen, ut-
tryckt i volymprocent.”

Forutom kraven i punkt 1.3 i tillagg 8 till bilaga 4 ska foljande krav
tilldimpas:

Koncentrationen av icke-metankolviten berdknas pa foljande sitt:

Camuc = Cruc — (Rf cpa % Cepa)

dir:

CamuHC = korrigerad koncentration av icke-metankolvéten i de
utspadda avgaserna, uttryckt i ppm kolekvivalent,

Crae = koncentration av totala kolvdten i de utspadda av-
gaserna, uttryckt i ppm kolekvivalent och korrigerad
for méngden totala kolvéten i utspddningsluften,

Ccha = koncentration av CH4 i de utspiddda avgaserna, ut-
tryckt i ppm kolekvivalent och korrigerad for méng-
den CH4 i utspddningsluften,

Rf cy = flamjonisationsdetektorns svarsfaktor for metan enligt

definitionen i punkt 2.3 1 tilldgg 6 till bilaga 4.

Punkt 1.5.2.3 1 tilligg 8 till bilaga 4 ska anses omfatta foljande:

Qruc = 0,932 for etanol (E85)

Qrne = 0,886 for etanol (E75)

Hanvisningar till kolvdten ska ldsas som héanvisningar till totala kol-
viten i f6ljande punkter:

a) Punkt 4.3.1.1;

b) Punkt 4.3.2;

c) Tillagg 6 — Punkt 2.2;

d) Tillagg 8 — Punkt 1.3;

e) Tillaigg 8 — Punkt 1.5.1.3;
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3.12

3.13.1

3.13.2

3.13.3

3.13.4

3.14

f) Tilligg 8 — Punkt 1.5.2.3;
g) Tillagg 8 — Punkt 2.1.

Hénvisningar till kolvéten ska ldsas som hénvisningar till totala kol-
véten i f6ljande punkter:

a) Punkt 4.3.1.1;
b) Punkt 4.3.2;
¢) Punkt 7.2.8.

Tekniska krav for ett fordon forsett med ett periodiskt regenererande
system

De tekniska kraven ska vara de som anges i avsnitt 3 i bilaga 13 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de undantag som anges i avsnitten
3.13.2-3.13.4.

Hénvisningen till bilaga 1, punkterna 4.2.11.2.1.10.1-4.2.11.2.1.10.4
eller 4.2.11.2.5.4.14.2.11.2.5.4.4 1 avsnitt 3.1.3 ska tolkas som héan-
visningar  till  punkterna = 3.2.12.2.1.11.1-3.2.12.2.1.11.4  eller
32.12.2.6.4.1-3.2.12.2.6.44 i tilligg 3 till bilaga I till
forordning (EG) nr 692/2008.

Pé tillverkarens begéiran ska det sérskilda provningsforfarandet for
periodiskt regenererande system inte tillimpas pa en regenererande
anordning om tillverkaren efter dverenskommelse med den tekniska
tjdansten till typgodkannandemyndigheten inger uppgifter som visar
att utsldppen under regenereringscyklerna forblir enligt de standarder
som anges i tabell 1 eller 2 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007
for tillimpning pa berérd fordonskategori.

For en periodiskt regenererande anordning, far utsldppsgranserna dver-
skridas under provcykler da regenereringen sker. Om en regenerering
av en utsldppsbegrinsande anordning sker atminstone en gang per
provning av typ 1, och denna redan har regenererats dtminstone en
gang under fordonets forberedelsecykel, anses detta som ett kontinu-
erligt regenererande system, vilket inte krédver ett sérskilt provnings-
forfarande.

Fran de datum som faststdlls i artikel 2 i kommissionens direktiv
2008/89/EG (!) ska fordonets varsellyktor enligt definitionen i avsnitt
2 i FN/ECE:s foreskrifter nr 48 (%) vara tédnda under provningscykeln.
Det provade fordonet ska vara utrustat med det varsellyktsystem som
har den hogsta elenergiférbrukningen bland de varsellyktsystem som
monteras av tillverkaren pa fordon i den grupp som representeras av
det typgodkinda fordonet. Tillverkaren ska ldgga fram relevant teknisk
dokumentation for typgodkdnnandemyndigheterna.

(1) EUT L 257, 25.9.2008, s. 14.

(3 EUT L 135, 23.5.2008, s. 1.
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YM10
BILAGA 1II4

KONTROLL AV UTSLAPP VID VERKLIG KORNING

1. INLEDNING, DEFINITIONER OCH FORKORTNINGAR
1.1 Inledning

I denna bilaga beskrivs forfarandet for att kontrollera utsldppen vid
verklig korning (RDE) fran ldtta personbilar och ldtta nyttofordon.

1.2 Definitioner

1.2.1 noggrannhet: skillnaden mellan ett uppmitt eller berdknat virde och
ett sparbart referensvirde.

1.2.2 analysator: varje mitanordning som inte dr en del av fordonet utan
som installerats for att faststdlla koncentrationen eller mangden av
gasformiga eller partikelformiga fororeningar.

1.2.3 regressionslinjens skédrningspunkt med axeln (ay):
apg =y — (a 1 X )_C)
dar

a, dr regressionslinjens lutning,

=

ar medelvérdet for referensparametern och
y  dr medelvirdet for parametern som ska kontrolleras.

1.2.4 kalibrering: den process som innebdr att responsen fran en analysator,
ett instrument for flodesmétning, en sensor eller en signal stélls in sa
att systemets utdata Overensstimmer med en eller flera
referenssignaler.

1.2.5 determinationskoefficient (17):

2_1_ > [vi — a0 — (a1 x xi)]z
>0 —y)

dér

ap ar regressionslinjens skdrningspunkt med axeln,

a, dr regressionslinjens lutning,

x;  &r det uppmatta referensvérdet,

y; dr det uppmiétta vérdet for parametern som ska kontrolleras,

y  dr medelvérdet for parametern som ska kontrolleras och

n  ar antalet virden.
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v M10
12.6  korrelationskoefficient (r):
S —%) x (i =)
VI - xS - )

=

dar

x; &r det uppmatta referensvirdet,

yi  dr det uppmitta vardet for parametern som ska kontrolleras,

=l

ar medelreferensvirdet,

y  ar medelvérdet for parametern som ska kontrolleras och

n  ar antalet varden.

1.2.7 fordréjning: tiden fran det att gasflodet initieras (#) tills dess att re-
sponsen uppnar 10 % (#;9) av den slutliga avldsningen.

1.2.8 signaler eller data fran motorstyrenheten (ECU-signaler eller
ECU-data): varje uppgift eller signal som registreras frén fordonets
nétverk med hjélp av de protokoll som anges i punkt 3.4.5 i tilldgg 1.

1.2.9 motorstyrenhet (ECU): den elektroniska enhet som kontrollerar flera
olika mandverdon for att garantera drivsystemets optimala prestanda.

1.2.10 utsldpp dven kallade komponenter, fororenande komponenter eller fo-
rorenande utsldpp: de gas- eller partikelformiga bestdndsdelar i av-
gasen vilka omfattas av bestimmelserna.

1.2.11 avgas: den totala mingden av alla gas- och partikelformiga komponen-
ter som sldpps ut vid avgasutloppet eller avgasroret som ett resultat av
brinsleforbranning i fordonets forbranningsmotor.

1.2.12  avgasutslipp: utsldpp av partiklar, beskrivna som partikelmassa och
partikelantal, och gasformiga komponenter vid avgasroret fran ett
fordon.

1.2.13  fullt skalutslag: det fulla matomradet for en analysator, ett instrument
for flodesmétning eller en sensor som utrustningens tillverkare anger.
Om ett delomrade av analysatorn, instrumentet for flodesmétning eller
sensorn anvdnds vid métningar ska fullt skalutslag forstas som det
maximala mojliga utslaget.

1.2.14  responsfaktorn for ett visst kolvdte: forhallandet mellan avlasningen av
en flamjonisationsdetektor (FID) och koncentrationen av kolvétet i
fraga i referensgascylindern, uttryckt som ppmC;.

1.2.15 omfattande underhdll: en justering, en reparation eller ett byte av en
analysator, ett instrument for flodesmétning eller en sensor som kan
paverka mitningarnas noggrannhet.

1.2.16 buller: tva génger effektivvérdet av tio standardavvikelser som var och
en berdknas fran de nollresponser som uppmitts vid en konstant regi-
streringsfrekvens pa minst 1,0 Hz under en period av 30 sekunder.

1.2.17 icke-metankolviten (NMHC): totala kolviten (THC) utan metan (CHy).
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1.2.18  partikelantal (PN): det totala antalet fasta partiklar som slédpps ut via
fordonets avgaser enligt det métférfarande som foreskrivs i denna for-
ordning for att bedoma respektive Euro 6-utsldppsgrins enligt tabell 2
i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007.

1.2.19  precision: 2,5 ganger standardavvikelsen av 10 upprepade responser pa
ett visst sparbart standardvirde.

1.2.20 avidsning: det numeriska virde som visas av en analysator, ett instru-
ment for flodesmitning, en sensor eller ndgon annan métanordning
som anvénds i samband med mitning av fordonsutslapp.

1.2.21 responstid (to): summan av fordrjningen och stigtiden.

1.2.22  stigtid: tiden mellan 10 och 90 % respons (t99 — 1) i forhallande till
den slutliga avldsningen.

1.2.23 effektivvirde (x.,s): kvadratroten av det aritmetiska medelvirdet av
kvadraterna av varden och definierat som

1
Xrms = \/;(x% +x3+ ... +x2)

dér
x &r det uppmatta eller berdknade vérdet,
n 4ar antalet virden.

1.2.24  sensor: varje mitanordning som inte dr en del av sjélva fordonet utan
installerad for att faststilla andra parametrar 4n koncentrationen av
gasformiga eller partikelformiga fororeningar och avgasmassflodet.

1.2.25  spdnna: att kalibrera en analysator, ett instrument for flodesmitning
eller en sensor si att den ger en noggrann respons pa en standard som
i sd stor utstrickning som mojligt motsvarar det hogsta virde som
forvantas under den faktiska utsldppsprovningen.

1.2.26  spdnnrespons: den genomsnittliga responsen pa en spannsignal under
ett intervall pd minst 30 sekunder.

1.2.27  spdnnresponsdrifi: skillnaden mellan den genomsnittliga responsen pa
en spannsignal och den faktiska spannsignalen som mats vid en fast-
stilld tid efter det att en analysator, ett instrument for flodesmétning
eller en sensor spants noggrannt.

1.2.28 regressionslinjens lutning (a;):

S =) x (5 —X)
ar = n 2
>, (i —%)
dar
X  dr medelvérdet for referensparametern,

y  dr medelvérdet for parametern som ska kontrolleras,

x; &r det faktiska virdet for referensparametern,

y; dr det faktiska vidrdet for parametern som ska kontrolleras och

n  &r antalet virden.
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1.2.29 skattningens standardfel (SEE):

|

SEE = o (|20
Xmax (n—2)
dér
¥ ar det uppskattade vérdet for parametern som ska kontrolleras,
Vi ar det faktiska vérdet for parametern som ska kontrolleras,

Xmax  ar det hogsta faktiska vdrdet for referensparametern och

n ar antalet varden.

1.2.30 totala kolviten (THC): summan av alla flyktiga foreningar som gér att
mita med en FID.

1.2.31 spdrbar: egenskapen att relatera en matning eller avlasning genom en
oavbruten kedja av jamforelser till en kdnd och allmént accepterad
standard.

1.232  omvandlingstid: skillnaden i tid mellan en foréndring av koncentration
eller flode (#y) vid referenspunkten och en respons fran systemet pa
50 % av den slutliga avldsningen (zs).

1.2.33 typ av analysator eller analysatortyp: en grupp av analysatorer som
har samma tillverkare och tillimpar en identisk princip for att be-
stimma koncentrationen av en specifik gasformig bestandsdel eller
antalet partiklar.

1.2.34 typ av avgasmassflodesmdtare: en grupp av avgasmassflodesmaétare
som har samma tillverkare och har en liknande innerdiameter pa roret
samt fungerar enligt samma princip for bestimning av avgasmassflo-
det.

1.2.35 validering: forfarandet att utvdrdera om ett ombordsystem for utslapps-
métning installerats och fungerar korrekt och att de métningar av av-
gasmassflodet vilka erhéllits fran en eller flera icke-sparbara avgas-
massflodesmitare eller som berdknats med hjidlp av sensorer eller
ECU-signaler &r korrekta.

1.2.36 kontroll: forfarandet att utvirdera om uppmitta eller berdknade utdata
fran en analysator, ett instrument for flodesmétning, en sensor eller en
signal dverensstimmer med en referenssignal inom ett visst forbestamt
gransvirde eller flera forbestimda gransvarden.

1.2.37 nollkalibrering: kalibrering av en analysator, ett instrument for flodes-
matning eller en sensor sd att den ger en korrekt respons pa en
nollsignal.

1.2.38 nollrespons: den genomsnittliga responsen pa en nollsignal under ett
intervall pad minst 30 sekunder.

1.2.39 nollresponsdrifi: skillnaden mellan den genomsnittliga responsen pa en
nollsignal och den faktiska nollsignal som méts under en faststélld tid
efter det att en analysator, ett instrument for flodesmétning eller en
sensor har nollkalibrerats pa ett korrekt satt.
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1.3 Forkortningar

Forkortningarna avser i allménhet bade singular- och pluralformerna
av de forkortade termerna.

CHy4 — metan

CLD — kemiluminiscensdetektor

CO — koloxid

CO, — koldioxid

CVS — konstantvolymprovtagare

DCT — vixellada med dubbelkoppling

ECU — motorstyrenhet

EFM — avgasmassflodesmatare

FID — flamjoniseringsdetektor

FS — fullt skalutslag

GPS — Global Positioning System

H,O — vatten

HC — kolviten

HCLD — uppviarmd kemiluminiscensdetektor

HEV — elhybridfordon

ICE — forbranningsmotor

ID — identitetsnummer eller -kod

LPG — motorgas

MAW — fonster med glidande medelvirde

max — hogsta virde

N, — kvive

NDIR — icke-dispersiv infrarod

NDUV — icke-dispersiv ultraviolett

NEDC — den nya europeiska korcykeln

NG — naturgas

NMC — icke-metanavskiljare

NMC-FID — icke-metanavskiljare kombinerad med flamjonise-
ringsdetektor

NMHC — icke-metankolviten

NO — kvéveoxid

No. — nummer eller antal

NO, — kvévedioxid

NO, — kvéveoxider
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NTE — Not-to-exceed (som inte far verskridas)
(0)3 — syre
OBD — omborddiagnos
Pems — ombordsystem for utsldppsmétning
PHEV — laddhybridfordon
PN — partikelantal
RDE — utsldpp vid verklig korning
SCR — selektiv katalytisk reduktion
SEE — skattningens standardfel
THC — totala kolviten
Unece — FN:s ekonomiska kommission for Europa
VIN — fordonets identifieringsnummer
WLTC — globalt harmoniserad provcykel for latta fordon
WWH-OBD  — globalt harmoniserad omborddiagnos
2. ALLMANNA KRAV
2.1 Utsldppen fran en fordonstyp som godkénts enligt forordning (EG)
nr 715/2007 enligt kraven i denna bilaga och som sldpps ut under
en RDE-provning som utfors i enlighet med kraven i denna bilaga,
far inte under fordonets normala livstid Gverstiga foljande NTE-vérden
(not-to-exceed):
NTEpollumnt = CFpollutam x EURO-6
dir EURO-6 ér den tillimpliga Euro 6-utsldppsgransen i tabell 2 i
bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 och CF,ojpsan: den dverens-
stammelsefaktor (conformity factor) for respektive fororening enligt
foljande:
Massa av Totala kolviten
N . Massa av . . Massa av totala och kviveoxider
Fororening kvéveoxider (NOy) Partikelantal (PN) kol(rjn(())no]x id kolvdten (THC) [ (sammanlagd mas-
€oO0O sa) (THC + NOy)
CF poltutant ska faststillas ska faststéllas — — —
(') Utsldppen av kolmonoxid ska mitas och registreras under RDE-provningar.
2.2 Tillverkaren ska bekrifta att kraven i punkt 2.1 &r uppfyllda genom att
fylla i det intyg som anges i tilligg 9.
2.3 De RDE-provningar som krévs enligt denna bilaga vid typgodkannan-

det och under fordonets livstid tillhandahaller en presumtion om Gver-
ensstimmelse med de krav som anges i punkt 2.1. Presumtionen om
Overensstimmelse far provas genom ytterligare RDE-provningar.
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2.4 Medlemsstaterna ska se till att fordon kan provas med Pems pa allmén
védg i enlighet med forfarandena i deras egen nationella lagstiftning,
samtidigt som lokal trafiklagstiftning och sdkerhetskrav respekteras.

2.5 Tillverkarna ska se till att fordon kan provas med Pems pa allmén vig
av en oberoende part som uppfyller kraven i punkt 2.4, t.ex. genom att
tillhandahélla ldmpliga anpassningsdon for avgasrér, ge tillgang till
ECU-signaler och genomftra de nddvéndiga administrativa dtgarderna.
Om respektive Pemsprovning inte krdvs enligt denna forordning far
tillverkaren ta ut en skilig avgift enligt artikel 7.1 i férordning (EG)
nr 715/2007.

3. RDE-PROVNING SOM SKA UTFORAS

3.1 Foljande krav giller for Pemsprovningar som avses i artikel 3.10 andra
stycket.

3.1.1 Vid typgodkdnnande ska avgasmassflodet bestimmas genom en mit-
utrustning som fungerar oberoende av fordonet och inga av fordonets
ECU-data ska anvéndas i detta syfte for typgodkdnnande. For andra
dndamal 4n typgodkdnnande kan alternativa metoder for att bestimma
avgasmassflodet anvindas i enlighet med punkt 7.2 i tilligg 2.

3.12 Om godkdnnandemyndigheten inte godtar kvalitetskontrollen av data
eller valideringsresultaten fran en Pemsprovning som utfors enligt till-
laggen 1 och 4 fir godkdnnandemyndigheten betrakta provningen som
ogiltig. I sddana fall ska provningsdata och skilen for att ogiltigfor-
klara provningen registreras av godkdnnandemyndigheten.

3.13 Rapportering och spridning av uppgifter frin RDE-provning

3.1.3.1  Tillverkaren ska utarbeta en teknisk rapport i enlighet med tilldgg 8
och denna ska goras tillgidnglig for godkdannandemyndigheten.

3.1.3.2  Tillverkaren ska se till att foljande uppgifter finns att tillgd pad en
webbplats som ér tillgédnglig for allménheten utan kostnad:

3.1.3.2.1 Genom att ange fordonets typgodkdnnandenummer och de uppgifter
om typ, variant och version som anges i avsnitten 0.10 och 0.2 i
fordonets EG-intyg om &verensstimmelse enligt bilaga IX till direktiv
2007/46/EG ska det unika identifieringsnumret for en Pemsprovnings-
familj som en viss fordonstyp, med avseende pa utslidpp tillhor enligt
punkt 5.2 i tilligg 7 goras tillgéngligt.

3.1.3.2.2 Genom att ange det unika identifieringsnumret for en Pemsprovnings-
familj ska foljande uppgifter goras tillgangliga:

— den fullstdndiga information som krivs enligt punkt 5.1 i tilldgg 7,

— de forteckningar som avses i punkterna 5.3 och 5.4 i tilligg 7 och

— resultaten av de Pemsprovningar som anges i punkt 6.3 i tilligg 5
och punkt 3.9 i tilligg 6 for alla fordonstyper med avseende pa
utsldpp i den forteckning som avses i punkt 5.4 i tilligg 7.
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3.1.3.3  Pa begiran ska tillverkaren, utan kostnad och inom 30 dagar, tillhan-
dahélla den tekniska rapport som avses i punkt 3.1.3.1 fér berdrda
parter.

3.1.3.4  Pa begdran ska typgodkénnandemyndigheten tillhandahélla de uppgif-
ter som anges i punkterna 3.1.3.1 och 3.1.3.2 inom 30 dagar efter det
att begdran tagits emot. Typgodkidnnandemyndigheten far ta ut en
rimlig och proportionerlig avgift som inte avskracker en part med ett
berittigat intresse fran att begidra dessa uppgifter eller Gverskrider
myndighetens interna kostnader for att tillhandahalla de begéirda

uppgifterna.
4. ALLMANNA KRAV
4.1 RDE-prestandan ska demonstreras genom provning pa vig av fordon

som framfors under normala kormoénster och forhallanden och med
normala nyttolaster. RDE-provningen ska vara representativ for fordon
som anvénds pd sina verkliga korstrickor med normal last.

4.2 Tillverkaren ska for godkdnnandemyndigheten demonstrera att det for-
don samt de koérmoénster, forhallanden och nyttolaster som valts &r
representativa for fordonsfamiljen. Kraven péa nyttolast och héjd dver
havet, enligt punkterna 5.1 och 5.2, ska anvdndas for att pa forhand
bedoma om villkoren &r godtagbara for RDE-provning.

43 Godkénnandemyndigheten ska foresla en provningstripp med stads-,
landsvdgs- och motorvagskorning som uppfyller kraven i punkt 6.
Vid valet av tripp ska definitionen av stads-, landsvdgs- och motor-
vigskorning baseras pa en topografisk karta.

4.4 Om insamlingen av ECU-data paverkar ett fordons utsldpp eller pre-
standa ska hela den Pemsprovningsfamilj vilken fordonet tillhor enligt
definitionen 1 tilligg 7 anses vara icke Overensstimmande. En sddan
funktion ska betraktas som en manipulationsanordning enligt defini-
tionen i artikel 3.10 i forordning (EG) nr 715/2007.

5. RANDVILLKOR
5.1 Fordonets nyttolast och provningsvikt
5.1.1 Fordonets grundldggande nyttolast ska omfatta foraren, ett vittne till

provningen (om tillimpligt) och provningsutrustningen, inklusive sy-
stem for montering och stromforsdrjning.

5.12 Vid provningen far en viss nyttolast ldggas till s& linge den samman-
lagda massan av den grundldggande och tillagda nyttolasten inte dver-
stiger 90 % av summan av passagerarnas vikt och nyttovikten enligt
artikel 2.19 och 221 i kommissionens forordning (EU)
nr 1230/2012 ().

() Kommissionens forordning (EU) nr 1230/2012 av den 12 december 2012 om genom-
forande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 avseende krav
for typgodkénnande av vikter och métt for motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon
och om #ndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG (EUT L 353,
21.12.2012, s. 31).
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52 Omgivningsforhallanden

5.2.1 Provningen ska genomforas under de omgivningsforhallanden som
anges i detta avsnitt. Omgivningsforhédllandena riknas som utdkade
om &tminstone nagot av temperatur- eller hojdforhallandena &r utokat.

522 Normala hoéjdforhallanden: hojden &r hogst 700 meter over havet.

523 Utokade hojdforhallanden: hojden &r hogre dn 700 meter dver havet
men hogst 1 300 meter dver havet.

5.2.4 Normala temperaturforhallanden: over eller lika med 273 K (0 °C)
men hogst 303 K (30 °C).

5.2.5 Utokade temperaturforhéllanden: 6ver eller lika med 266 K (— 7 °C)
men under 273 K (0 °C) eller hogre dn 303 K (30 °C) men hogst
308 K (35 °C)

5.2.6 Genom undantag fran punkterna 5.2.4 och 5.2.5 ska den ldgre tempe-
raturen for normala forhéllanden vara 6ver eller lika med 276 K (3 °C)
och den ldgre temperaturen for utdkade forhdllanden vara over eller
lika med 271 K (-2 °C) fran och med det att bindande
NTE-utsldppsgrénser enligt definitionen i avsnitt 2.1 borjar tillimpas
och till och med fem ar efter de datum som anges i artikel 10.4 och
10.5 i forordning (EG) nr 715/2007.

53 Dynamiska forhéallanden

5.4 De dynamiska forhéallandena omfattar effekten av végens lutning, mot-
vind och kordynamik (acceleration, retardation) samt hjilpsystem pa
provfordonets energiforbrukning och utslapp. Kontrollen av att de dy-
namiska forhéllandena &r normala ska goras efter provningen ar slut-
ford med hjélp av registrerade Pemsdata. Metoderna for att kontrollera
att de dynamiska forhéllanden ar normala faststlls i tilliggen 5 och 6
till denna bilaga. Varje metod innefattar ett referensvirde for dyna-
miska forhallanden, méitomraden runt detta referensviarde och minimi-
krav pa omfattning som kravs for att en provning ska vara giltig.

5.5 Fordonets skick och drift

5.5.1 Hjélpsystem

System for luftkonditionering eller andra hjélpanordningar ska anvén-
das pé ett sdtt som motsvarar hur en konsument kan tdnkas anvénda
dem vid verklig kdrning pa vig.

552 Fordon utrustade med periodiskt regenererande system

5.5.2.1  Periodiskt regenererande system ska forstas i enlighet med definitio-
nen i artikel 2.6.

5.52.2  Om periodisk regenerering intrdffar under provningen far provningen
ogiltigforklaras och upprepas en gang pa begiran av tillverkaren.

5.5.2.3  Tillverkaren far se till att regenereringen &r avslutad och forbereda
fordonet pa lampligt sitt fore den andra provningen.
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5.52.4 Om en regenerering intrdffar under den upprepade RDE-provningen
ska de fororeningar som sldpps ut under den upprepade provningen
ingd i utvirderingen av utsldpp.

6. KRAV PA TRIPPEN

6.1 Andelarna av stads-, landsvdgs- och motorvagskorning, klassificerade
efter momentan hastighet enligt punkterna 6.3-6.5, ska uttryckas i
procent av den totala trippen.

6.2 Trippsekvensen ska vara stadskorning, foljd av landsvégs- och motor-
végskorning enligt de andelar som anges i punkt 6.6. Stads-, lands-
végs- och motorvigskorningen ska genomforas i en foljd. Landsvégs-
korningen far avbrytas av korta perioder av stadskorning vid genom-
fart av titorter. Motorvidgskorning fir avbrytas av korta perioder av
stads- eller landsvégskorning, t.ex. vid passage av vigtullstationer eller
végarbeten. Om en annan provningsordning &r motiverad av praktiska
skél, far ordningsfoljden av stads-, landsvédgs- och motorvigskorning
dndras efter godkénnande fran godkénnandemyndigheten.

6.3 Stadskorning kédnnetecknas av fordonshastigheter upp till 60 km/h.

6.4 Landsvigskorning kdnnetecknas av fordonshastigheter pa 60—90 km/h.

6.5 Motorvagskorning kédnnetecknas av  fordonshastigheter pa Over
90 km/h.

6.6 Trippen ska bestd av ungefdr 34 % stadskorning, 33 % landsvagskor-

ning och 33 % motorvigskorning enligt de hastigheter som anges i
punkterna 6.3—6.5. Ungefdr betyder ett intervall pa = 10 procentenhe-
ter omkring de angivna procentsatserna. Stadskérningen far dock ald-
rig vara mindre &dn 29 % av den totala trippen.

6.7 Fordonshastigheten far normalt inte 6verskrida 145 km/h. Denna max-
hastighet far dverskridas med en tolerans av 15 km/h under hogst 3 %
av tiden for motorvédgskoérningen. De lokala hastighetsbegrinsningarna
fortsatter att gilla under en Pemsprovning, oaktat andra réttsliga kon-
sekvenser. Overtriidelser av de lokala hastighetsbegrinsningarna gor
inte i sig resultaten av en Pemsprovning ogiltiga.

6.8 Den genomsnittliga hastigheten (inklusive stopp) under stadskornings-
delen bor vara mellan 15 och 30 km/h. Perioder av stopp, definierat
som en fordonshastighet av mindre dn 1 km/h, ska st for minst 10 %
av tiden for stadskérning. Under stadskorningen ska flera perioder av
stopp pa 10 sekunder eller langre goras. Forekomsten av ett Gverdrivet
langt stopp som ensamt omfattar > 80 % av den totala stopptiden
under stadskorningen ska undvikas.
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6.9 Hastigheten under motorvigskorningen ska helt ticka omradet mellan
90 och minst 110 km/h. Fordonets hastighet ska dverstiga 100 km/h
under minst 5 minuter.

6.10 Trippen ska vara mellan 90 och 120 minuter.

6.11 Startpunkten och slutpunkten fér inte skilja sig i hojd dver havet med
mer &n 100 m.

6.12 Minimistrdckan for varje del, stads-, landsvdgs- eller motorvégskor-
ning, ska vara 16 km.

7. DRIFTSKRAV

7.1 Trippen ska viljas sd att provningen genomfors utan avbrott och data
kontinuerligt samlas in for att uppna den minimivaraktighet for prov-
ningen som anges i punkt 6.10.

7.2 Den elektriska strommen till Pemsutrustningen ska tas fran en extern
enhet for stromforsorjning och inte fran en kélla som direkt eller
indirekt tar sin kraft fran provfordonets motor.

7.3 Installationen av Pemsutrustningen ska goras pa ett sadant sitt att
fordonets utsldpp eller prestanda eller bada paverkas i minsta mgjliga
utstrackning. Forsiktighet bor iakttas sd att bade vikten av den instal-
lerade utrustningen och eventuella aerodynamiska fordndringar av
provfordonet minimeras. Fordonets nyttolast ska vara i enlighet med
punkt 5.1.

7.4 RDE-provningar ska utforas under arbetsdagar sdsom de definieras for
unionen i radets forordning (EEG, Euratom) nr 1182/71 ().

7.5 RDE-provningar ska utforas pa asfalterade védgar och gator (sledes &r
korning utanfor vég inte tilldten).

7.6 Léangvarig tomgéng ska undvikas efter den forsta tindningen av for-
branningsmotorn vid utsldppsprovningens start. Om motorstopp intraf-
far under provningen far motorn startas om, men provtagningen ska
inte avbrytas.

8. SMORJOLJA, BRANSLE OCH REAGENS

8.1 Brénsle, smorjmedel och reagens (i forekommande fall) som anvénds
for RDE-provning ska motsvara de specifikationer som tillverkaren
anger for kundens anvéndning av fordonet.

8.2 Prover av brinsle, smorjmedel och reagens (om tillimpligt) ska tas och
bevaras under minst 1 &r.

9. UTVARDERING AV UTSLAPP OCH TRIPP

9.1 Provningen ska genomforas i enlighet med tilldgg 1 till denna bilaga.

9.2 Trippen ska uppfylla de krav som faststélls i punkterna 4-8.

(") Rédets forordning (EEG, Euratom) nr 1182/71 av den 3 juni 1971 om regler for be-
stimning av perioder, datum och frister (EGT L 124, 8.6.1971, s. 1).
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9.3 Det ar inte tillatet att kombinera data fran olika trippar eller att dndra
eller ta bort data frdn en tripp.
9.4 Sedan en tripps giltighet faststillts enligt punkt 9.2 ska utslappsresul-

taten berdknas enligt de metoder som anges i tilliggen 5 och 6 till
denna bilaga.

9.5 Om under ett visst tidsintervall omgivningsforhallandena ar utékade
enligt punkt 5.2 ska utsldppen under detta specifika tidsintervall, be-
raknade enligt tilldgg 4 till denna bilaga, divideras med ett virde ext
innan overensstimmelse med kraven i denna bilaga utvérderas.

9.6 Kallstart definieras enligt punkt 4 i tilligg 4 till denna bilaga. Fram
tills dess att sdrskilda krav for utslépp vid kallstart tillimpas, ska dessa
utsldpp registreras men undantas frén utvérderingen av utslépp.
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Tilldigg 1

Forfarande for provning med ett ombordsystem for utslippsmiitning (Pems)
av fordonsutslipp
1. INLEDNING

I detta tilligg beskrivs provningsforfarandet for att bestimma avgas-
utsldppen fran ldatta personbilar och litta nyttofordon med hjélp av

Pems.
2. SYMBOLER
< — mindre &n eller lika med
# — nummer eller antal
#/m* — antal per kubikmeter
% — procent
°C — grader Celsius
g — gram
g/s — gram per sekund
h — timme
Hz — hertz
K — kelvin
kg — kilogram
kg/s — kilogram per sekund
km — kilometer
km/h — kilometer per timme
kPa — kilopascal
kPa/min  — kilopascal per minut
1 — liter
I/min — liter per minut
m — meter
m’ — kubikmeter
mg — milligram
min — minut
De — vakuumtryck [kPa]
Qs — volymflode i systemet [1/min]
ppm — delar per miljon
ppmC; — delar per miljon kolekvivalenter
rpm — varv per minut
s — sekund

Vs — systemets volym [1]
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32

ALLMANNA KRAV
Pems

Provningen ska utforas med en Pemsutrustning som bestdr av de kom-
ponenter som anges i punkterna 3.1.1-3.1.5. Om tillampligt kan en
anslutning till fordonets ECU uppréttas for att faststélla relevanta
motor- och fordonsparametrar enligt punkt 3.2.

Analysatorer for bestdimning av koncentrationen av fOroreningar i
avgaserna.

Ett eller flera instrument eller sensorer for att méta eller bestimma
avgasmassflodet.

En GPS for bestimning av fordonets position, hdjd 6ver havet och
hastighet.

Om tillampligt, sensorer och andra anordningar som inte dr en del av
fordonet, t.ex. for att mdta omgivningstemperatur, relativ fuktighet,
lufttryck och fordonshastighet.

En energikilla till Pemsutrustningen som 4r oberoende av fordonet.

Provningsparametrar

De provningsparametrar som anges i tabell 1 i denna bilaga ska métas,
registreras vid en konstant frekvens av 1,0 Hz eller hogre och rap-
porteras enligt kraven i tilligg 8. Om ECU-parametrar samlas in, bor
dessa goras tillgdngliga till en betydligt hogre frekvens dn de para-
metrar som registreras av Pemsutrustningen for att en korrekt prov-
tagning ska sédkerstillas. Pemsutrustningens analysatorer, instrument
for flodesmétning och sensorer ska uppfylla de krav som anges i till-
laggen 2 och 3 till denna bilaga.

Tabell 1
Provningsparametrar
Parameter Rekommenderad enhet Kailla (%)
THC-koncentration (') () ppm Analysator
CHj-koncentration (') (%) ppm Analysator
NMHC-koncentration (1) (+) ppm Analysator (°)
CO-koncentration (') () ppm Analysator
CO,-koncentration (1) ppm Analysator
NO,-koncentration (') (*) ppm Analysator (7)
PN-koncentration () #/m® Analysator
Avgasmassflode kg/s Avgasmassflodesmatare, ndgon metod
som beskrivs i punkt 7 i tilligg 2
Luftfuktighet % Sensor
Omgivningstemperatur K Sensor
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Parameter Rekommenderad enhet Kiilla (%)
Omgivningstryck kPa Sensor
Fordonshastighet km/h Sensor, GPS, eller ECU (%)
Fordonets latitud grad GPS
Fordonets longitud grad GPS
Fordonets hojd 6ver havet (%) (°) m GPS eller sensor
Avgastemperatur (°) K Sensor
Motorkylmedlets temperatur (%) K Sensor eller ECU
Motorvarvtal (%) rpm Sensor eller ECU
Motorvridmoment (%) Nm Sensor eller ECU
Vridmoment vid driven axel (%) Nm Fialgmomentmaitare
Pedalposition (%) % Sensor eller ECU
Motorns brinsleflode (%) g/s Sensor eller ECU
Motorns inluftsfléde (?) g/s Sensor eller ECU
Felstatus (°) — ECU
Inluftsflodets temperatur K Sensor eller ECU
Regenereringsstatus (%) — ECU
Motoroljetemperatur (°) K Sensor eller ECU
Faktisk vixel (°) # ECU
Onskad vixel (tex. vixlingsindika- # ECU
tor) ()

Andra fordonsdata (°) Ej faststallt ECU

Anmdrkningar:

(") Ska mitas pd vat bas eller korrigeras enligt beskrivningen i punkt 8.1 i tilligg 4.

(® Ska endast faststillas om indirekta metoder anvinds for att berikna avgasmassflodet enligt beskrivningen i punkterna

10.2 och 10.3 i tillagg 4.

(®) Metoden for att bestimma fordonshastigheten ska viljas enligt punkt 4.7.

(%) Parametern dr endast obligatorisk om métning krdvs i punkt 2.1 i bilaga ITIA.

(°) Ska endast faststillas om sd dr nodvindigt for att kontrollera fordonets status och driftsforhéllanden.
(°) Far beriknas fran koncentrationerna av THC och CH, enligt punkt 9.2 i tilligg 4.

(7) Far berdknas fran uppmitta koncentrationer av NO och NO,.

(®) Flera parameterkillor far anvéndas.

(°) Den foredragna kéllan édr sensorn for omgivningstryck.

Forberedelse av fordonet

Forberedelsen av fordonet ska omfatta en allmin teknisk och drifts-

miéssig kontroll.
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34 Installation av Pemsutrustningen
3.4.1 Allmdint

Installationen av Pemsutrustningen ska folja tillverkarens anvisningar
och lokala hilso- och sdkerhetsforeskrifter. Pemsutrustningen bor in-
stalleras sd att elektromagnetiska interferenser samt exponering for
stotar, vibrationer, damm och temperaturvdxlingar minimeras under
provningen. Pemsutrustningen ska installeras och drivas sa att den &r
tit och viarmeforlusten minimeras. Pemsutrustningen ska installeras och
drivas sad att inte avgasens sammansittning dndras eller avgasroret
forlings i onddan. For att undvika att partiklar genereras ska anslut-
ningar vara virmestabila vid de avgastemperaturer som kan forvéntas
under provningen. Det rekommenderas att inte anvdnda anslutningar
av elastomer vid sammankopplingen av fordonets avgasutlopp och
anslutningsroret. Om anslutningar av elastomer anvéinds ska de expo-
neras minimalt for avgasen s& att artefakter undviks vid hog
belastning.

342 Tilldtet mottryck

Pemsutrustningen ska installeras och drivas s att det statiska trycket
vid avgasutloppet inte dkas i onddan. Om det &r tekniskt genomforbart
ska varje eventuell forlingning for att underldtta provtagning eller
sammankoppling med avgasmassflodesmétaren ha samma tvérsnitt-
sarea som avgasroret eller storre.

343 Avgasmassflodesmdtare

Om en avgasmassflodesmétare anvénds ska den vara fést vid fordonets
avgasror enligt rekommendationerna frén mdtarens tillverkare. Mita-
rens métomrade ska motsvara den variationsvidd av avgasmassflode
som forvéntas under provet. Installationen av métaren samt eventuella
adaptrar eller skarvar for avgasroret far inte paverka driften av motorn
eller systemet for efterbehandling av avgaser. Minst fyra rérdiametrar
eller 150 mm av rakt ror, beroende pé vilket som é&r storst, ska finnas
pa omse sidor om det flodeskédnnande elementet. Vid provning av en
flercylindrig motor med delat avgasgrenror rekommenderas att grenrd-
ren kombineras uppstroms avgasmassflodesmétaren och att rorens tvér-
snitt 6kas pa lampligt sétt for att minimera mottrycket i avgasroret. Om
detta inte d4r mojligt ska métning med flera avgasmassflodesmatare tas
i Overvdagande. Den stora variationen i former och dimensioner av
avgasror och av forvdntade avgasmassfloden kan med végledning av
ingenjorsbedomning krdva kompromisser vid urval och installation av
avgasflodesmitare. Om métnoggrannheten sa kraver dr det tillatet att
installera en avgasmassflodesméatare med en mindre diameter dn avgas-
utloppet, eller den sammanlagda tvérsnittsarean av flera utlopp, under
forutséttning att detta inte paverkar driften eller efterbehandlingen av
avgaser i enlighet med punkt 3.4.2 negativt.

344 Global Positioning System

GPS-antennen bor monteras sa att en god mottagning av satellitsigna-
len sdkerstills, tex. sa hogt som mdjligt. Den monterade
GPS-antennen ska inverka s& lite som mojligt pa fordonets drift.
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345 Anslutning till motorstyrenheten

Om sa oOnskas kan de relevanta fordons- och motorparametrar som
anges i tabell 1 registreras med hjilp av en automatisk datainsamlare
kopplad till motorstyrenheten eller fordonsndtverket i enlighet med
standarder som ISO 15031-5, SAE J1979, OBD-II, EOBD eller
WWH-OBD. I forekommande fall ska tillverkarna uppge parameterbe-
teckningar for att mojliggora identifieringen av nédvindiga parametrar.

3.4.6 Sensorer och hjdlputrustning

Sensorer for fordonshastighet, temperaturgivare, termoelement for kyl-
medel eller andra méatanordningar som inte &r en del av fordonet ska
installeras for att mita parametern i fraga pa ett representativt, tillfor-
litligt och korrekt sitt utan att i onddan stora fordonets drift eller
funktionen hos andra analysatorer, instrument for flodesmétning, sen-
sorer och signaler. Sensorer och hjélputrustning ska forsorjas med
strom oberoende av fordonet.

35 Provtagning av utslipp

Provtagningen av utsldpp ska vara representativ och utforas pa platser
med vél blandade avgaser dér inverkan av omgivningsluften nedstroms
frdn provtagningspunkten &r minimal. Om tillimpligt ska provtag-
ningen av utsldpp ske nedstrdms avgasmassflodesmétaren, pa ett av-
stand av minst 150 mm fran det flodeskdnnande elementet. Provtag-
ningssonderna ska placeras minst 200 mm eller tre gédnger avgasrorets
diameter, beroende pa vilket som &r storst, uppstroms avgasrorets
mynning, vilket dr punkten dir avgaserna ldmnar Pemsutrustningen
till omgivningen. Om Pemsutrustningen matar tillbaka ett flode till
avgasroret ska detta ske nedstroms provtagningssonden pa ett sitt
som under motorns drift inte pdverkar avgasens sammanséttning vid
provtagningspunkten. Om provtagningsledningens ldngd &ndras ska
systemets transporttider kontrolleras och vid behov korrigeras.

Om motorn ar utrustad med ett system for efterbehandling av avgaser,
ska avgasprovet tas nedstroms detta system. Vid provning av ett for-
don med en flercylindrig motor och delat avgasgrenror ska provtag-
ningssondens inlopp placeras sé langt nedstroms att det sdkerstills att
provet &r representativt for de genomsnittliga avgasutsldppen fran
samtliga cylindrar. I flercylindriga motorer med avgridnsade grupper
av grenrér, t.ex. i en V-motor, ska grenrdren kombineras uppstroms
provtagningssonden. Om detta inte &r tekniskt mojligt ska provtagning
pa flera punkter med vil blandade avgaser fria fran omgivningsluft tas
i overvagande. I detta fall ska antalet provtagningssonder och deras
placering i storsta mojliga utstrackning motsvara antalet avgasmassflo-
desmaitare och deras placering. Om avgasflodena dr ojimna ska pro-
portionell provtagning eller provtagning med flera analysatorer tas i
overvagande.

Om partiklar méts ska provet tas fran mitten av avgasflodet. Om flera
sonder anvinds for provtagning av utsldpp ska provtagningssonden for
partiklar placeras uppstroms andra provtagningssonder.
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Om kolvdten mits ska provtagningsledningen vdrmas upp till 463
+ 10 K (190 £ 10 °C). Vid mitning av andra gasformiga komponenter
med eller utan kylning ska provtagningsledningen halla minst 333 K
(60 °C) for att undvika kondens och for att sikerstilla en ldmplig
intrangningseffektivitet for de olika gaserna. 1 provtagningssystem
med lagt tryck kan temperaturen sénkas motsvarande tryckminsk-
ningen under fOrutsdttning att provtagningssystemet sikerstéller en in-
trangningseffektivitet pd 95 % for alla reglerade gasformiga forore-
ningar. Vid provtagning av partiklar ska provtagningsledningen fran
och med provtagningspunkten for obehandlade avgaser upphettas till
minst 373 K (100 °C). Tiden som provet befinner sig i provtagnings-
ledningen for partiklar innan det nar den forsta utspddningen eller
partikelrdknaren ska vara mindre &n 3 sekunder.

4. FORFARANDEN FORE PROVNING
4.1 Tathetskontroll av Pems

Efter det att varje installation av en Pemsutrustning i ett fordon slut-
forts ska minst en tdthetskontroll genomforas enligt foreskrifter frdn
utrustningens tillverkare eller pa foljande sétt. Provtagningssonden ska
kopplas bort fran avgassystemet och dess dnde tillslutas. Analysatorns
pump ska slas pa. Efter en inledande period av stabilisering ska, om
inga ldckor finns, alla flddesmatare visa ungefdr noll. Om sa inte &r
fallet ska provtagningsledningen kontrolleras och felet rittas till.

Léackaget pa vakuumsidan far inte dverskrida 0,5 % av flodet vid drift
for den del av systemet som kontrolleras. Flodena genom och forbi
analysatorn far anvindas for uppskattning av de floden som forekom-
mer vid drift.

Alternativt far systemet tommas pa luft till ett tryck av minst 20 kPa
vakuum (80 kPa absolutvérde). Efter en inledande period av stabilise-
ring far tryckokningen Dp (kPa/min) i systemet inte Gverstiga:

Ap = ’;—e X gvs X 0,005

S

En alternativ metod &r att gora en stegvis fordndring av koncentratio-
nen vid borjan av provtagningsledningen genom att byta frdn nollgas
till spanngas samtidigt som samma tryckforhallanden som under nor-
mal systemdrift bibehdlls. Om avldsningen for en korrekt kalibrerad
analysator efter tillrdcklig tid ar < 99 % jamfort med den fordndrade
koncentrationen ska ldckaget réttas till.

4.2 Start och stabilisering av Pems

Pemsutrustningen ska vara paslagen, uppvarmd och stabiliserad i en-
lighet med specifikationerna frén utrustningens tillverkare tills bland
annat tryck, temperaturer och floden har uppnatt sina driftsinstéllning-
ar.

43 Forberedelse av provtagningssystemet

Provtagningssystemet, som bestar av provtagningssonden, provtag-
ningsledningar och analysatorer, ska forberedas for provning enligt
instruktionen fran Pemsutrustningens tillverkare. Det ska sékerstéllas
att provtagningssystemet &r rent och fritt fran kondens.
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4.4 Forberedelse av avgasmassflodesmiitare

Vid anvéndning for métning av avgasmassflodet ska avgasmassflodes-
métaren renas och forberedas for drift i enlighet med specifikationerna
fran tillverkaren av maétaren. I forekommande fall ska detta forfarande
avlagsna kondens och avlagringar i ledningar och tillhdrande maét-
anslutningar.

4.5 Kontroll och kalibrering av analysatorer for mitning av gasfor-
miga utslipp

Andringar av analysatorernas noll- och spénnkalibrering ska utforas
med kalibreringsgaser som uppfyller kraven i punkt 5 i tilligg 2.
Kalibreringsgaserna ska viéljas for att matcha den variationsvidd av
koncentrationer av fororeningar som forvantas under utsldppsprovning-
en.

4.6 Kontroll av analysatorer for mitning av partikelutslipp

Analysatorns nollniva ska registreras genom provtagning av Hepafil-
trerad omgivningsluft. Signalen ska registreras vid en konstant fre-
kvens av minst 1,0 Hz under en period av 2 minuter och dess genom-
snitt beraknas. Den tillatna koncentrationen ska bestimmas nar lamplig
métutrustning blir tillganglig.

4.7 Mitning av fordonshastighet

Fordonshastigheten ska bestimmas genom minst en av foljande meto-
der:

a) GPS, om fordonshastigheten bestims genom GPS ska den totala
trippstrdckan kontrolleras mot métningar genom nigon annan me-
tod enligt punkt 7 i tilldgg 4.

b) Sensor (t.ex. optisk sensor eller mikrovégssensor), om fordonshas-
tigheten bestims genom en sensor ska hastighetsmétningarna upp-
fylla kraven i punkt 8 i tilldgg 2, alternativt ska den totala tripps-
tricka som faststélls av sensorn jimforas med en referensstricka
fran en digital végnitskarta eller topografisk karta. Den totala
trippstrdcka som faststdlls av sensorn far avvika med hogst 4 %
fran referensstrickan.

¢) ECU, om fordonshastigheten bestdims genom motorstyrenheten ska
den totala trippstrackan valideras i enlighet med punkt 3 i tillagg 3
och motorstyrenhetens hastighetssignal vid behov justeras for att
uppfylla kraven i punkt 3.3 i tilldgg 3. Alternativt ska den totala
trippstracka som faststélls av motorstyrenheten jamforas med en
referensstracka frén en digital végnéatskarta eller topografisk karta.
Den totala trippstricka som faststélls av motorstyrenheten far av-
vika med hogst 4 % fran referensstrickan.
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4.8 Kontroll av Pemsutrustningens instillningar

Det ska kontrolleras att alla sensorer och, i tillampliga fall, motorstyr-
enheten dr korrekt anslutna. Om motorparametrar avldses ska det sé-
kerstdllas att motorstyrenheten rapporterar virden korrekt (t.ex. noll
varvtal [rpm] ndr forbrinningsmotorn ar i ett lige dar nyckeln ar
omvriden men motorn &r av). Pemsutrustningen ska fungera utan var-
ningssignaler eller felindikationer.

5. UTSLAPPSPROVNING
5.1 Provningsstart

Provtagning, métning och registrering av parametrar ska paborjas in-
nan motorn startas. For att underlétta tidsanpassning rekommenderas
det att registrera de parametrar som ska tidsanpassas antingen i en
enda anordning for dataregistrering eller med en synkroniserad tids-
mirkning. Sévil fore som direkt efter start av motorn ska det bekriftas
att alla nodvindiga parametrar registreras av den automatiska
datainsamlaren.

52 Provning

Provtagning, métning och registrering av parametrar ska fortsétta under
hela provningen pa vidg. Motorn kan stingas av och startas om, men
provtagningen av utsldpp och registreringen av parametrar ska fortsét-
ta. Eventuella varningssignaler som tyder pa funktionsfel i Pemsutrust-
ningen ska dokumenteras och verifieras. Registreringen av parametrar
ska uppna en datafullstindighet pd mer &n 99 %. Mitning och regi-
strering av data far avbrytas under mindre &n 1 % av trippens totala
varaktighet men hogst for en sammanhingande period av 30 sekunder,
och enbart vid oavsiktlig signalforlust eller for underhdll av Pems-
utrustningen. Avbrott far registreras direkt av Pemsutrustningen men
det dr inte tillatet att infora avbrott i de registrerade parametrarna vid
forbehandling, utbyte eller efterbehandling av data. Om automatisk
nollstdllning genomfors ska den utforas gentemot en sparbar nollstan-
dard liknande den som anvéinds for att nollstdlla analysatorn. Det
rekommenderas starkt att underhall av Pemsutrustningen inleds under
perioder dé fordonshastigheten ar noll.

53 Provningsslut

Provningen dr slut nér fordonet har slutfort trippen och forbrannings-
motorn har stdngts av. Dataregistreringen ska fortsétta tills dess att
provtagningssystemets responstid har 16pt ut.

6. FORFARANDE EFTER PROVNING
6.1 Kontroll av analysatorer for méitning av gasformiga utslapp

Nollstillning och spénning av analysatorer av gasformiga komponenter
ska kontrolleras med kalibreringsgaser identiska med dem som an-
vinds enligt punkt 4.5 for utvédrdering av analysatorns responsdrift
jamfort med kalibreringen fore provning. Det ér tillatet att nollstdlla
analysatorn fore kontroll av spannresponsdriften, om nollresponsdriften
faststélldes vara inom det tillaitna omradet. Kontrollen efter provning
av responsdrift ska slutforas sa snart som mojligt efter provningen och
innan Pemsutrustningen, eller enskilda analysatorer eller sensorer,
stingts av eller dvergatt till icke-driftsldge. Skillnaden mellan resulta-
ten fore och efter provningen ska uppfylla de krav som anges i tabell 2.
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6.2

6.3

Tabell 2

Tillaten responsdrift i analysatorn under en Pemsprovning

Fororening Nollresponsdrift Spénnresponsdrift (1)

CO, <2000 ppm per provning <2 % av avldst virde eller < 2 000 ppm per provning,
beroende péa vilket som ar storst

CcO < 75 ppm per provning < 2 % av avldst vérde eller < 75 ppm per provning,
beroende pa vilket som ar storst

NO, < 5 ppm per provning < 2 % av avldst virde eller < 5 ppm per provning,
beroende pé vilket som &r storst

NO/NO, < 5 ppm per provning < 2 % av avldst véirde eller < 5 ppm per provning,
beroende pa vilket som ar storst

CH,4 < 10 ppmC, per provning < 2 % av avlést virde eller < 10 ppmC, per provning,
beroende pd vilket som dr storst

THC < 10 ppmC, per provning <2 % av avlést virde eller < 10 ppmC, per provning,
beroende pa vilket som dr storst

(") Om nollresponsdriften ligger inom det tilldtna omrédet &r det tilldtet att nollstélla analysatorn fore kontrollen av spann-

responsdriften.

Om skillnaden mellan resultaten fore och efter provningen for noll-
responsdriften och spannresponsdriften ar hogre &n tillatet ska alla
provningsresultat vara ogiltiga och provningen upprepas.

Kontroll av analysator for mitning av partikelutslipp

Analysatorns nollniva ska registreras genom provtagning av Hepafil-
trerad omgivningsluft. Signalen ska registreras under en period av 2
minuter och dess genomsnitt berdknas. Den tillatna slutliga koncent-
rationen ska definieras nér lamplig matutrustning blir tillgédnglig. Om
skillnaden mellan resultaten fore och efter provningen for nollkontroll
och spannkontroll &r hogre an tillatet ska alla provningsresultat vara
ogiltiga och provningen upprepas.

Kontroll av miitning av utslipp pa vig

Analysatorernas kalibrerade matomrade ska omfatta minst 90 % av de
koncentrationer som erhélls frdn 99 % av mitningarna frén de giltiga
delarna av utsldppsprovningen. Det ér tillatet att 1 % av det totala
antalet métningar som anvénds for utvdrderingen Overstiger analysato-
rernas kalibrerade matomrade med upp till en faktor av tvd. Om dessa
villkor inte ar uppfyllda ska provningen ogiltigforklaras.
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Tilligg 2
Specifikationer for och kalibrering av Pemskomponenter och signaler

1. INLEDNING
I detta tilldgg faststélls specifikationer for och kalibrering av Pems-
komponenter och signaler.

2. SYMBOLER
> — storre én
= — storre dn eller lika med

% — procent

IN

— mindre dn eller lika med

A — koncentration av outspidd CO, [ %]

ay — regressionslinjens skdrningspunkt med y-axeln

a — regressionslinjens lutning

B — koncentration av utspadd CO, [ %]

C — koncentration av utspddd NO [ppm]

c — analysatorns respons i syreinterferensprovet

CFSb — fullt skalutslag for kolvatekoncentration i steg b
[ppmC;]

CFs.d — fullt skalutslag for kolvitekoncentration i steg d
[ppmC;4]

CHC(w/NMC) — kolvitekoncentration med CHy4 eller C,Hg pas-

serande genom icke-metanavskiljaren [ppmC;]

kolvdtekoncentration med CH,4 eller C,Hg pas-
serande forbi icke-metanavskiljaren [ppmCy ]

CHC(w/o NMC)

Cmb — uppmiatt kolvitekoncentration i steg b [ppmCi]
Cmd — uppmatt kolvétekoncentration i steg d [ppmC,]
Crefb — referenskolvitekoncentration i steg b [ppmC; ]

Cref.d — referenskolvétekoncentration i steg d [ppmCy]
°C — grader Celsius

D — koncentration av outspiddd NO [ppm]

D, — forvédntad koncentration av utspidd NO [ppm]
E — absolut drifttryck [kPa]

Econ — procent koldioxidddmpning

Eg — verkningsgrad for etan
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EHZO
En

EOZ

Hz

kg
km/h
kPa
max

NOy ary

NOym

Nox,ref

ppm

ppmC,

to
tio
ts0

too

Amin

procent vattenddmpning
verkningsgrad for metan
syreinterferens

vattentemperatur [K]

mattat angtryck [kPa]

gram

gram vatten per kilogram

timme

koncentration av vattendnga [ %]
maximal koncentration av vattenidnga [ %]
hertz

kelvin

kilogram

kilometer per timme

kilopascal

hogsta virde

fuktkorrigerad genomsnittlig koncentration av de
stabiliserade NO,- métningarna

genomsnittlig koncentration av de stabiliserade
NOy-mitningarna

genomsnittlig referenskoncentration av de stabili-
serade NOy-métningarna

delar per miljon

delar per miljon kolekvivalenter
determinationskoefficient

sekund

tidpunkt for gasflodesinitiering (s)

tidpunkt for 10 % respons av slutlig avldsning
tidpunkt for 50 % respons av slutlig avldsning
tidpunkt for 90 % respons av slutlig avldsning
oberoende variabel eller referensvirde

minsta virde

beroende variabel eller uppmitt virde



2008R0692 — SV —01.01.2016 — 009.001 — 122

YM10
3. LINEARITETSKONTROLL
3.1 Allmiint

Lineariteten hos analysatorer, instrument for flodesmétning, sensorer
och signaler ska vara sparbar till internationella eller nationella stan-
darder. Alla sensorer eller signaler som inte &r direkt spérbara, t.ex.
forenklade instrument for flodesmétning ska alternativt kalibreras mot
laboratorieutrustning i form av en chassidynamometer som har kalibre-
rats mot internationella eller nationella standarder.

3.2 Linearitetskrav

Alla analysatorer, instrument for flodesmétning, sensorer och signaler
ska uppfylla linearitetskraven i tabell 1. Om luftflodet, bransleflodet,
luft-bransleforhéllandet eller avgasmassflodet erhalls fran motorstyr-
enheten ska det berdknade avgasmassflodet uppfylla de linearitetskrav
som anges i tabell 1.

Tabell 1

Linearitetskrav pa mitparametrar och mitsystem

Miitparameter/instrument | |min X (a1 — 1) + ao| Lu;riing Starécg}rsdfel Determinationskoefficient
Briénsleflode (1) <1 % max 0,98-1,02 < 2 % max > 0,990
Luftflode (1) <1 % max 0,98-1,02 < 2 % max > 0,990
Avgasmassflode < 2 % max 0,97-1,03 < 2 % max > 0,990
Gasanalysatorer < 0,5 % max 0,99-1,01 < 1 % max > 0,998
Vridmoment (%) <1 % max 0,98-1,02 < 2 % max > 0,990
PN-analysatorer (°) faststélls senare faststélls senare faststélls senare faststélls senare

(") Frivilligt for att faststilla avgasmassflode.
(?) Frivillig parameter.
(®) Ska bestimmas nir utrustning finns tillgénglig.

33 Kontrollfrekvens

Linearitetskraven enligt punkt 3.2 ska kontrolleras:

a) For alla analysatorer: minst var tredje manad eller nérhelst systemet
repareras eller dndras pa ett sitt som kan paverka kalibreringen.

b) For andra relevanta instrument, som avgasmassflodesmétare och
sparbart kalibrerade sensorer: nér skador observeras, enligt kraven
i interna granskningsforfaranden, fran instrumenttillverkaren eller i
ISO 9000, men inte mer &n ett ar fore den faktiska provningen.

Linearitetskraven enligt punkt 3.2 for sensorer eller ECU-signaler som
inte dr direkt sparbara ska kontrolleras en gang for varje instillning av
Pemsutrustningen med en sparbart kalibrerad maétutrustning pé
chassidynamometern.
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3.4
3.4.1

342

Kontrollforfarande
Allménna krav

De relevanta analysatorerna, instrumenten och sensorerna ska befinna
sig under normala driftsforhéllanden enligt tillverkarens rekommenda-
tioner. Analysatorerna, instrumenten och sensorerna ska drivas vid
specificerade temperaturer, tryck och floden.

Allmdnt forfarande

Lineariteten ska kontrolleras for varje normalt driftsomrade genom
foljande steg:

a) Analysatorn, instrumentet for flodesméatning eller sensorn ska noll-
stillas genom att en nollsignal pafors. For gasanalysatorer ska re-
nad syntetisk luft eller kvéve tillforas till analysatoranslutningen via
en gasbana som &r sa direkt och kort som mgjligt.

b

~

Analysatorn, instrumentet for flodesmétning eller sensorn ska spén-
nas genom att en spannsignal péfors. For gasanalysatorer ska en
lamplig spinngas tillforas till analysatoranslutningen via en gasbana
som &r sd direkt och kort som mojligt.

C

~

Nollstéllningsforfarandet enligt a ska upprepas.

d

=

Kontrollen ska utforas genom att minst 10 ungefar jamnt utspridda
och giltiga referensvéarden (inklusive noll) tillférs. Referensvirdena
ska med avseende pa koncentrationen av komponenter, avgas-
massflodet eller andra relevanta parametrar véljas for att motsvara
den variationsvidd av virden som forvéntas under utslédppsprov-
ningen. Fér mitningar av avgasmassflode kan referenspunkter un-
der 5% av det maximala kalibreringsvirdet uteslutas frén
linearitetskontrollen.

e) For gasanalysatorer ska kdnda gaskoncentrationer i enlighet med
punkt 5 tillforas till analysatoranslutningen. Tillrdckligt med tid
for signalstabilisering ska ges.

f) De virden som utvérderas och, vid behov, referensvéirdena ska
registreras vid en konstant frekvens av minst 1,0 Hz under en
period pa 30 sekunder.

~

De aritmetiska medelvirdena under perioden pa 30 sekunder ska
anvéndas for berdkningen av parametrarna for linjar regression en-
ligt minstakvadratmetoden, med den mest passande ekvationen av
formen

g

y=ax+ap
dar
y  &r mitsystemets faktiska vérde,
a; ar regressionslinjens lutning,
x  dr referensvérdet och
ao ar regressionslinjens skdrningspunkt med y-axeln.

Skattningens standardfel (SEE) for y med avseende pa x samt
determinationskoefficienten (1°) ska beriknas for varje métparame-
ter och maétsystem.

h) Parametrarna for linjdr regression ska uppfylla kraven i tabell 1.
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343 Kraven for linearitetskontroll pa en chassidynamometer

Icke sparbara instrument for flodesmitning, sensorer eller
ECU-signaler som inte direkt kan kalibreras enligt sparbara standarder
ska kalibreras pa chassidynamometern. Forfarandet ska i mojligaste
mén folja kraven i bilaga 4a till revision 4 av Uneces foreskrifter
nr 83. Vid behov ska det instrument eller den sensor som ska kalibre-
ras monteras pa provfordonet och drivas i enlighet med kraven i tilligg
1. Kalibreringen ska i mojligaste man f6lja kraven i punkt 3.4.2; minst
10 lampliga referensvdrden ska viljas sd att det sdkerstills att minst
90 % av det hogsta virde som forvintas under utsldppsprovningen
omfattas.

Om ett inte direkt sparbart instrument for flodesmitning, en sensor
eller en ECU-signal for att bestimma avgasflodet ska kalibreras, ska
en sparbart kalibrerad referensavgasmassflodesmitare eller en kon-
stantvolymprovtagare fastas vid fordonets avgasror. Det ska sdkerstal-
las att métningen av fordonets avgaser gors pa ett korrekt sitt av
avgasmassflodesmétaren enligt punkt 3.4.3 i tilligg 1. Fordonet ska
koras med konstant gas pa en konstant vdxel och med konstant be-
lastning av chassidynamometern.

4. ANALYSATORER FOR MATNING AV GASFORMIGA KOM-
PONENTER

4.1 Tillitna typer av analysatorer

4.1.1 Standardanalysatorer

De gasformiga komponenterna ska métas med analysatorer som anges
i punkterna 1.3.1-1.3.5 i tilligg 3 till bilaga 4a till Uneces foreskrifter
nr 83, i deras lydelse enligt dndringsserie 07. Om en NDUV-analysator
miter bade NO och NO, krivs inte nagon NO,/NO-konverterare.

4.1.2 Alternativa analysatorer

En analysator som inte uppfyller konstruktionsspecifikationerna i
punkt 4.1.1 &r tilldten, forutsatt att den uppfyller kraven i punkt 4.2.
Tillverkaren ska se till att den alternativa analysatorn uppnar en lik-
virdig eller hdgre métprestanda jamfort med en standardanalysator for
den variationsvidd av fororeningskoncentrationer och befintliga gaser
som kan forvéntas fran fordon som drivs med tilldtna branslen under
normala och utbkade forhallanden vid giltig provning pd vig enligt
punkterna 5, 6 och 7. P begéran ska analysatorns tillverkare skriftli-
gen ldmna in kompletterande uppgifter, som visar att den alternativa
analysatorns métprestanda konsekvent och tillforlitligt dverensstimmer
med standardanalysatorernas métprestanda. Dessa kompletterande upp-
gifter ska innehélla foljande:

a) En beskrivning av den teoretiska principen for den alternativa ana-
lysatorn och dess tekniska komponenter.

b) En demonstration av &verensstimmelse med respektive standard-
analysator som anges i punkt 4.1.1 for den forvintade variations-
vidden av fororeningskoncentrationer och omgivningsforhallanden
under typgodkénnandeprovningen enligt bilaga 4a till Uneces fore-
skrifter nr 83, i deras lydelse enligt dndringsserie 07, samt en
valideringsprovning som beskrivs i punkt 3 i tilligg 3 for fordon
som &r utrustade med en motor med gnisttdndning och kompres-
sionstdndning. Tillverkaren ska demonstrera likvérdighet inom de
tillatna toleranser som anges i punkt 3.3 i tilligg 3.
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c) En demonstration av Overensstimmelse med respektive standard-
analysator som anges i punkt 4.1.1 med avseende pa inverkan av
atmosfiriskt tryck pa analysatorns métprestanda; syftet med demon-
strationsprovningen dr att faststdlla responsen pa en spianngas med
en koncentration inom analysatorns mitomrade for att kontrollera
inverkan av atmosfiriskt tryck under normala och utdkade hojd-
forhallanden enligt definitionen i punkt 5.2. En saddant provning kan
genomforas i en hojdkammare for miljoprovningar.

d) En demonstration av Overensstimmelse med respektive standard-
analysator som anges i punkt 4.1.1 under minst tre provningar pa
vig som uppfyller kraven i denna bilaga.

e) En demonstration av att paverkan fran vibrationer, accelerationer
och omgivningstemperatur pa analysatorns avldsning inte dverstiger
de bullerkrav for analysatorer som anges i punkt 4.2.4.

Godkdnnandemyndigheter far begdra ytterligare uppgifter for att ge
beldgg for likvirdighet eller vigra godkdnnande om maétningarna visar
att en alternativ analysator inte &r likvirdig med en standardanalysator.

4.2 Specifikationer for analysatorer
4.2.1 Allmdnt

Utéver de linearitetskrav som anges for varje analysator i punkt 3, ska
Overensstimmelsen av analysatortyper med de specifikationer som
anges i punkterna 4.2.2—4.2.8 demonstreras av analysatorns tillverkare.
Analysatorerna ska ha ett matomrade och en responstid som &r lamp-
liga for att med tillricklig noggrannhet mita koncentrationerna av
komponenter i avgasen for den tillimpliga utsldppsstandarden under
transienta och stationdra forhallanden. Analysatorernas kénslighet for
stotar, vibrationer, aldrande, temperaturvéxlingar och lufttrycksforand-
ringar samt elektromagnetiska interferenser och andra effekter av for-
donets eller analysatorns drift ska begréansas i sé stor utstrackning som
mojligt.

422 Noggrannhet

Noggrannheten, definierad som analysatoravldsningens avvikelse fran
referensvérdet, far inte Gverstiga 2 % av avldsningen eller 0,3 % av
fullt skalutslag, beroende pa vad som &r storst.

423 Precision

Precisionen, definierad som 2,5 génger standardavvikelsen vid 10 upp-
repade responser pa en viss kalibrerings- eller spanngas, far inte dver-
stiga 1 % av koncentrationen vid fullt skalutslag for ett mdtomrade
som &r lika med eller ver 155 ppm (eller ppmC,) och 2 % av kon-
centrationen vid fullt skalutslag for ett mitomrdde under 155 ppm
(eller ppmC;y).

424 Buller

Bullret, definierat som tva ganger effektivvirdet av 10 standardavvi-
kelser som var och en berdknas frén noll responser métt vid en kon-
stant datafangstfrekvens pa minst 1,0 Hz under en period av 30 sekun-
der, fér inte overstiga 2 % av fullt skalutslag. Mellan var och en av de
10 métperioderna ska det ga en period av 30 sekunder under vilken
analysatorn utsétts for en lamplig spanngas. Fore varje provtagnings-
period och fore varje spannperiod ska tillricklig tid avsittas for att
rena analysatorn och provtagningsledningarna.
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4.2.5

42.6

4.2.7

4.2.8

43
43.1

Nollresponsdrift

Nollresponsdriften, definierad som den genomsnittliga responsen pa en
nollgas under ett intervall pd minst 30 sekunder, ska uppfylla de
specifikationer som anges i tabell 2.

Spdnnresponsdrift

Spannresponsdriften, definierad som den genomsnittliga responsen pa
en spanngas under ett intervall pd minst 30 sekunder, ska uppfylla de
specifikationer som anges i tabell 2.

Tabell 2

Tillitna noll- och spinnresponsdrifter for analysatorer vid mitning av gasformiga komponenter under
laboratorieforhallanden

Fororening Nollresponsdrift Spannresponsdrift

CO, < 1000 ppm under 4 h <2 % av avlast virde eller < 1 000 ppm under 4 h, beroende
pé vilket som &r storst

CO < 50 ppm under 4 h <2 % av avlist virde eller < 50 ppm under 4 h, beroende pd
vilket som é&r storst

NO, <5 ppm under 4 h < 2 % av avldst virde eller < 5 ppm under 4 h, beroende pa
vilket som &r storst

NO/NO, <5 ppm under 4 h < 2 % av avldst virde eller < 5 ppm under 4 h, beroende pa
vilket som &r storst

CH,4 < 10 ppmC,; <2 % av avlidst virde eller < 10 ppmC, under 4 h, beroende
pé vilket som &r storst

THC < 10 ppmC, <2 % av avlast vérde eller < 10 ppmC; under 4 h, beroende
péa vilket som &r storst

Stigtid

Stigtid definieras som tiden mellan 10 och 90 % respons i forhallande
till den slutliga avldsningen (f99 — #;9, se punkt 4.4). Stigtiden for
Pemsanalysatorerna far inte dverstiga 3 sekunder.

Gastorkning

Avgaserna kan maitas vata eller torra. Om en gastorkanordning an-
vinds ska den ha minimal inverkan pd sammanséttningen av de gaser
som mits. Kemiska torkar far inte anvindas.

Ytterligare krav
Allmdint

I punkterna 4.3.2—4.3.5 faststélls ytterligare prestandakrav for sérskilda
typer av analysatorer som endast géller nér analysatorn i frdga anvéinds
for utslappsmétningar med Pems.

Effektivitetsprovning av NO.-konverterare

Om en NO,-konverterare anvinds, t.ex. for att omvandla NO, till NO
for analys med en kemiluminiscensanalysator, ska dess effektivitet
provas enligt kraven i punkt 2.4 i tilligg 3 till bilaga 4a till Uneces
foreskrifter nr 83, i deras lydelse enligt &ndringsserie 07. NO,-kon-
verterarens effektivitet ska kontrolleras hogst en méanad fore utslapps-
provningen.
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433 Justering av flamjoniseringsdetektor
a) Optimering av detektorns respons

Vid mitning av kolviten ska detektorn justeras i intervall som
anges av analysatorns tillverkare enligt punkt 2.3.1 i tilligg 3 till
bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83, i deras lydelse enligt dnd-
ringsserie 07. En spdnngas bestdende av propan i luft eller av
propan i kvéve ska anvéndas for att optimera responsen inom det
vanligaste driftsomrédet.

b

~

Responsfaktorer for kolviten

Vid métning av kolvédten ska flamjoniseringsdetektorns responsfak-
tor for kolviten kontrolleras i enlighet med bestimmelserna i punkt
2.3.3 i tillagg 3 till bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83, i deras
lydelse enligt dndringsserie 07, med anvindning av propan i luft
eller propan i kvdve som spanngas respektive renad syntetisk luft
eller kvdve som nollgas.

¢) Kontroll av syreinterferens

Kontroll av syreinterferens ska utforas nir en analysator tas i bruk
och efter perioder av omfattande underhéll. Ett matomrade ska
viljas, inom vilket kontrollgaserna for syreinterferens ligger i den
6vre halvan. Ugnen ska vid provningen hélla foreskriven tempera-
tur. Specifikationerna for kontrollgaserna for syreinterferens anges i
punkt 5.3.

Foljande forfarande ska tillimpas:
i) Analysatorn ska nollstéllas.

ii) Analysatorn ska spannas med en 0 %-syreblandning fér mo-
torer med gnisttdndning och en 21 %-syreblandning for mo-
torer med kompressionstindning.

iii) Nollresponsen ska kontrolleras igen. Om det har dndrats med
mer dn 0,5 % av fullt skalutslag ska leden i och ii upprepas.

iv) 5 %- och 10 %-kontrollgaserna for syreinterferens ska till-
foras.

v) Nollresponsen ska kontrolleras igen. Om det har dndrats med
mer dn + 1 % av fullt skalutslag, ska provningen upprepas.

vi) Syreinterferensen Eo, ska berdknas for varje kontrollgas for
syreinterferens som anges i led d med formeln

Eo, = 4= 190

? (cref ,d)

dér analysatorns respons ir

(Cref.d X CEsp) % Cm,b

Cmb CFS.d

dar

Crefy  ar referensvérdet for kolvitekoncentration i steg b
(ppmC,),

Crera  ar referensvirdet for kolvétekoncentration i steg d
(ppmCy),
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crsp  ar fullt skalutslag for kolvitekoncentration i steg b
(ppmCy),

crs,a  ar fullt skalutslag for kolvitekoncentration i steg d
(ppmCy),

Cmp  4ar den uppmitta kolvitekoncentrationen i steg b
(ppmC;) och

C¢ma  4ar den uppmitta kolvétekoncentrationen i steg d
(ppmCy).

vii) Syreinterferensen Eg, ska vara mindre dn + 1,5 % for alla
kontrollgaser for syreinterferens som krévs.

viii) Om syreinterferensen Eq, &r storre dn + 1,5 % far korrigering
goras genom att luftflodet, bransleflodet och provflodet steg-
vis justeras over eller under tillverkarens specifikationer.

ix) Kontrollen av syreinterferens ska upprepas for varje ny install-
ning.

434 Icke-metanavskiljarens verkningsgrad for omvandling

Om kolviten analyseras, kan en icke-metanavskiljare anvéndas for att
avldgsna icke-metankolviten fran gasprovet genom att oxidera alla
kolviten utom metan. Teoretiskt dr omvandlingen av metan 0 % och
for de Ovriga kolvétena, som representeras av etan, 100 %. For en
noggrann métning av icke-metankolviten ska de tva verkningsgraderna
bestimmas och anvidndas for berdkningen av utsldppen av
icke-metankolviten (se punkt 9.2 i tilligg 4). Det ar inte nodvandigt
att faststdlla verkningsgraden for omvandlingen av metan om en
icke-metanavskiljare kombinerad med flamjonisationsdetektor kalibre-
ras enligt metod b i punkt 9.2 i tilligg 4 genom att en kalibreringsgas
av metan/luft fors genom icke-metanavskiljaren.

a) Verkningsgraden for omvandling av metan

Metankalibreringsgas ska foras genom flamjoniseringsdetektorn och
forbi respektive genom icke-metanavskiljaren. De tva koncentratio-
nerna ska registreras. Verkningsgraden for metan ska bestimmas
enligt formeln

c
Ey—1— HC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)
dar
CHC(wW/NMC) ar koncentrationen av kolvdten med CH,; som
flodar genom icke-metanavskiljaren (ppmC;) och
CHC(w/o NMC) ar koncentrationen av kolviten med CH4 som

flodar forbi icke-metanavskiljaren (ppmC).

b

~

Verkningsgraden for omvandling av etan

Etankalibreringsgas ska foras genom flamjoniseringsdetektorn och
forbi respektive genom icke-metanavskiljaren; de tva koncentratio-
nerna ska registreras. Verkningsgraden for etan ska bestaimmas
enligt formeln

c
Ep—1- HC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)
dar
CHC(w/NMC) ar koncentrationen av kolviaten med C,Hg som
flodar genom icke-metanavskiljaren (ppmC;) och
CHC(w/o NMC) ar koncentrationen av kolviaten med C,Hg som

flodar forbi icke-metanavskiljaren (ppmCy).
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435 Interferenseffekter
a) Allmént

Andra gaser &n de som analyseras kan paverka analysatorns avlds-
ning. En kontroll av interferenseffekter och av att analysatorerna
fungerar korrekt ska utforas av analysatorns tillverkare fore mark-
nadsintroduktionen minst en gang for varje typ av analysator eller
anordning som tas upp i leden b—f.

b) Kontroll av interferensen i en CO-analysator

Vatten och CO, kan stéra CO-analysatorns métningar. Dérfor ska
en CO,-spdnngas med en koncentration av 80-100 % av
CO-analysatorns fulla skalutslag inom det hogsta driftsomrade
som anvédnds under provningen, bubblas genom vatten vid rums-
temperatur och analysatorns respons registreras. Analysatorns re-
spons far inte vara storre dn 2 % av den medelkoncentration av
CO som forvintas under en normal provning pa vig eller £ 50
ppm, beroende pa vad som &r storst. Interferenskontrollen for H,O
och CO, kan utforas som separata férfaranden. Om de H,O- och
CO,-nivaer som anvinds for interferenskontrollen dr hogre 4n de
hogsta nivaer som forvéntas vid provningen, ska varje observerad
interferens viktas ned genom att den observerade interferensen
multipliceras med kvoten mellan den hogsta forvintade koncent-
rationen under provningen och den faktiska koncentration som
anvidndes under kontrollen. Separata interferenskontroller med
koncentrationer av H,O som &r ldgre 4n de hogsta nivder som
forvintas vid provningen far genomforas och den observerade
H,O-interferensen ska viktas upp genom att den observerade in-
terferensen multipliceras med kvoten mellan den hogsta H,O-kon-
centration som forvintas vid provningen och den faktiska kon-
centration som anvéindes under kontrollen. Summan av dessa tva
viktade interferensviarden ska uppfylla den tolerans som anges i
denna punkt.

¢) Kontroll av ddmpningen i en NOy-analysator

De tva gaser som ror CLD- och HCLD-analysatorer &r CO, och
vattenanga. Dampningsresponsen pé dessa gaser ar proportionell
till gaskoncentrationen. En provning ska bestimma ddmpningen
vid de hogsta koncentrationer som forvintas under provningen.
Om CLD- och HCLD-analysatorerna anvander algoritmer for
dampningskompensering vilka baseras pa H,O- eller CO,-métana-
lysatorer eller bada, ska dimpningen utvérderas ndr dessa analy-
satorer ar aktiva och kompensationsalgoritmerna tillimpas.

i) Kontroll av CO,-dimpning

En CO,-spinngas med en koncentration av 80-100 % av det
hogsta driftsomradet ska foras genom NDIR-analysatorn. CO,-
vérdet ska registreras som A. CO,-spinngasen ska sedan spadas
ut med cirka 50 % NO-spdnngas och foras genom
NDIR-analysatorn och CLD- eller HCLD-analysatorn. CO,-var-
det och NO-viérdet ska registreras som B respektive C. CO,-
gasflodet ska dérefter stdngas av och endast NO-spanngasen ska
foras genom CLD- eller HCLD-analysatorn. NO-virdet ska re-
gistreras som D. Dampningen i procent ska berdknas enligt
formeln

CxA4
Feo {1 (@ om) <

dar

A ar koncentrationen av outspiddd CO, métt med NDIR
[%],
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B ar koncentrationen av utspaddd CO, méitt med NDIR [%],

C  ar koncentration av utspddd NO mitt med CLD eller
HCLD [ppm] och

D  &r koncentration av outspddd NO maétt med CLD eller
HCLD [ppm].

Alternativa metoder for utspiddning och kvantifiering av CO,-
och NO-spanngaser, sdsom dynamisk blandning, far anvéndas
om godkidnnandemyndigheten medger detta.

ii) Kontroll av vattendimpning

Denna kontroll giller endast métningar av gaskoncentrationer
pa vat bas. Vid berdkning av vattenddmpning ska hansyn tas
till att NO-spanngasen spiads ut med vattendnga och att kon-
centrationen av vattenanga i gasblandningen viktas efter de
koncentrationer som forvéintas under en utsldppsprovning. En
NO-spanngas med en koncentration av 80-100 % av fullt
skalutslag inom det normala driftsomrddet ska foras genom
CLD- eller HCLD-analysatorn. NO-vdrdet ska registreras
som D. NO-spanngasen ska sedan bubblas genom vatten vid
rumstemperatur ~ och foras  genom  CLD- eller
HCLD-analysatorn. NO-vérdet ska registreras som C. Analy-
satorns absoluta drifttryck och vattentemperaturen ska faststal-
las och registreras som E respektive F. Blandningens mittade
angtryck som motsvarar vattentemperaturen i luftinbldsnings-
anordningen F ska bestimmas och registreras som G. Kon-
centrationen av vattenanga, H [%], 1 gasblandningen ska be-
riknas enligt foljande:

H:EXIOO
E

Den forviantade koncentrationen av spdnngasen av utspadd
NO-vattenanga ska registreras som D, efter att ha berdknats

enligt foljande:
H
De=Dx|[1——
100

Vad giller dieselavgas ska den maximala koncentration av
vattendnga i avgasen (i procent) som fOrvintas under prov-
ningen registreras som H,, efter att ha skattats, med antagandet
att brianslets H/C-forhéllande dr 1,8/1, utifrdin den maximala
koncentrationen av CO, i avgasen A med formeln:

Hyn=09x4

Vattenddmpningen i procent ska berdknas enligt formeln

o= (5 (1)

dar

D.  &r den forviantade koncentrationen av utspadd NO [pp-
m],

C ar den uppmaitta koncentrationen av utspadd NO [ppm],

H,,, 4ar den maximala koncentrationen av vattendnga [%] och

H dr den faktiska koncentrationen av vattendnga [%)].
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iii) Storsta tillatna ddmpning

Den kombinerade CO,- och vattenddmpningen fér inte vara
storre dn 2 % av fullt skalutslag.

d) Kontroll av ddmpningen i en NDUV-analysator

Kolviten och vatten kan paverka NDUV-analysatorer med positiv
interferens genom att dstadkomma en respons som liknar den frén
NOy. Tillverkaren av. NDUV-analysatorn ska anvdnda foljande
forfarande for att kontrollera att dimpningseffekterna ar begransa-
de:

i) Analysatorn och kylaggregatet ska installeras i enlighet med
tillverkarens driftinstruktioner. Justeringar bor goéras for att
optimera analysatorns och kylaggregatets prestanda.

ii) En nollkalibrering och spannkalibrering f6r de koncentratio-
ner som forvintas under utslappsprovningen ska genomforas
pa analysatorn.

iii) En NO,-kalibreringsgas ska viljas som i s& hog utstrickning
som mojligt motsvarar den forvintade maximala NO,-kon-
centrationen under utsldppsprovningen.

iv) NO,-kalibreringsgasen ska floda Gver gasprovtagningssyste-
mets sond tills dess att analysatorns NO,-respons har
stabiliserats.

v) Den genomsnittliga koncentrationen i de stabiliserade NO,-
avldsningarna under en period av 30 sekunder ska berdknas
och registreras som NOj .

vi) Flodet av NO,-kalibreringsgas ska stdngas av och provtag-
ningssystemet mittas genom att det dverflodas med utpro-
dukten frén en daggpunktsgenerator, dir daggpunkten satts
till 50 °C. Daggpunktsgeneratorns utprodukt ska provas i
provtagningssystemet och kylaggregatet under minst 10 minu-
ter till dess att kylaggregatet forvéntas avldgsna en konstant
volym vatten.

vii) Efter det att led iv avslutats ska provtagningssystemet ska pa
nytt 6verflodas av den NO,-kalibreringsgas som anvéindes for
faststdllandet av NOj ¢ till dess att den totala NOy-responsen
har stabiliserats.

viii) Den genomsnittliga koncentrationen i de stabiliserade NO,-
avldsningarna under en period av 30 sekunder ska berdknas
och registreras som NOy .

ix) NOy 1, ska korrigeras till NOy 4ry, pd grundval av den kvar-
varande vattendnga som har passerat genom kylaggregatet
vid kylaggregatets utloppstemperatur och tryck.

Det beridknade NOy q4r, ska uppgd till minst 95 % av NOjy rer.
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e) Vattenavskiljare

En vattenavskiljare tar bort vatten som annars kan stora métningen
av NO,. For torra CLD-analysatorer ska det visas att vattenavskil-
jaren, vid den hogsta forvintade koncentrationen av vattendnga
H,,, haller fuktigheten i CLD-analysatorn till < 5 g vatten/kg
torr luft (eller ungefér 0,8 % H,0), vilket ar 100 % relativ luft-
fuktighet vid 3,9 °C och 101,3 kPa eller cirka 25 % relativ luft-
fuktighet vid 25 °C och 101,3 kPa. Overensstimmelse fir demon-
streras genom att temperaturen mits vid utloppet av en termisk
vattenavskiljare eller genom att fuktigheten mits i en punkt direkt
uppstroms CLD-analysatorn. Fuktigheten i gasstrommen fran
CLD-analysatorn kan ocksa maétas forutsatt att det enda flodet in
i CLD-analysatorn &r flodet frén vattenavskiljaren.

f) NO,-penetration i vattenavskiljaren

Flytande vatten som kvarstannar i en oldmpligt utformad vatten-
avskiljare kan avldgsna NO, fran provet. Om en vattenavskiljare
anvinds i kombination med en NDUV-analysator utan en NO,/
NO-konverterare uppstroms, kan déarfor vatten avlagsna NO, fran
provet fore NO,-mitningen. Vattenavskiljaren ska mojliggéra mét-
ning av minst 95 % av den NO, som ingér i en gas som &r mattad
med vattendnga och bestar av den hdogsta NO,-koncentration som
forvintas under en fordonsprovning.

4.4 Kontroll av analyssystemets responstid

Vid kontroll av responstiden ska instéllningarna i analyssystemet vara
exakt desamma som under utsldppsprovningen (dvs. tryck, flodesnivé-
er, analysatorernas filterinstéllningar och alla andra parametrar som
paverkar responstiden). Responstiden ska faststdllas genom gasbyte
direkt vid provtagningssondens inlopp. Gasbytet ska ske pad mindre
an 0,1 sekunder. De gaser som anvidnds for provningen ska orsaka
en koncentrationséndring pd minst 60 % av analysatorns fulla
skalutslag.

Varje enskild gaskomponents koncentrationsspar ska registreras. For-
drojningen definieras som tiden fran gasbytet (#,) till den tidpunkt da
responsen uppnatt 10 % av den slutliga avlisningen (#0). Stigtiden
definieras som tiden mellan 10 och 90 % respons i forhallande till
den slutliga avlasningen (f99 — f10). Systemets responstid (f99) bestér
av fordrgjningen till detektorn och detektorns stigtid.

For tidsanpassningen mellan analysatorn och avgasflodets signaler de-
finieras omvandlingstiden som tiden mellan &ndringen (%) till den
tidpunkt da responsen uppnétt 50 % av den slutliga avldsningen (fso).

Systemets responstid ska vara < 12 sekunder med en stigtid pd < 3
sekunder for alla komponenter och for samtliga méitomraden som an-
vinds. Om en icke-metanavskiljare anvidnds for maétning av
icke-metankolviten far systemets responstid dverstiga 12 sekunder.

5. GASER
5.1 Allméint

Lagringsbestiandigheten for kalibrerings- och spanngaser ska beaktas.
Rena och blandade kalibrerings- och spanngaser ska uppfylla specifi-
kationerna i punkterna 3.1 och 3.2 i tilldgg 3 till bilaga 4a till Uneces
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foreskrifter nr 83, i deras lydelse enligt dndringsserie 07. Dessutom &r
NO,-kalibreringsgas tilliten. NO,-kalibreringsgasens koncentration ska
ligga inom 2 % av den uppgivna koncentrationen. Den méngd NO
som ingdr i NO,-kalibreringsgasen fér inte overstiga 5 % av NO,-
halten.

5.2 Gasdelare

Gasdelare, dvs. precisionsblandare som spdder med renad N, eller
syntetisk luft, far anvindas for erhdllande av kalibrerings- och spann-
gaser. Noggrannheten hos gasdelaren ska vara sadan att koncentratio-
nen i de blandade kalibreringsgaserna kan bestimmas med en nog-
grannhet pd £ 2 %. Kontrollen ska utforas vid 15-50 % av fullt skal-
utslag for varje kalibrering med gasdelare. Om den forsta kontrollen
misslyckas far ytterligare en kontroll genomforas med hjidlp av en
annan kalibreringsgas.

Alternativt far gasdelaren kontrolleras med ett linjirt instrument, t.ex.
med anvéindning av NO-gas i kombination med en kemiluminiscens-
detektor. Instrumentets spdnnvérde ska justeras med spdnngasen kopp-
lad direkt till instrumentet. Gasdelaren ska kontrolleras vid de install-
ningar som normalt anvinds, och det nominella vérdet ska jaimforas
med den koncentration som uppmétts med instrumentet. Skillnaden ska
vid varje punkt ligga inom + 1 % av den nominella koncentrationen.

53 Kontrollgaser for syreinterferens

Kontrollgaser for syreinterferens bestdr av en blandning av propan,
syre och kvive och ska innehélla propan till en koncentration pa 350 +
75 ppmC;. Koncentrationen ska bestimmas med gravimetrisk metod,
dynamisk blandning eller kromatografisk analys av totala kolviten
samt orenheter. Syrekoncentrationerna i kontrollgaserna for syreinter-
ferens ska uppfylla kraven i tabell 3. Aterstoden av kontrollgasen for
syreinterferens ska bestd av renat kvive.

Tabell 3

Kontrollgaser for syreinterferens

Motortyp

Kompressionstindning Gnisttédndning

0O,-koncentration 21 £ 1% 10+1%

10£1% 5+1%

5£1% 0,5 +0,5%

6. ANALYSATORER FOR MATNING AV PARTIKELUTSLAPP

I denna punkt ska framtida krav pa analysatorer for métning av par-
tikelutslapp faststillas, ndr méatningen av dessa blir obligatorisk.

7. INSTRUMENT FOR MATNING AV AVGASMASSFLODE
7.1 Allmént

Instrument, sensorer eller signaler fér métning av avgasmassflodet ska
ha ett mdtomrade och en responstid som &r lamplig for den noggrann-
het som krdvs for mitning av avgasmassflodet under transienta och
stationdra forhéllanden. Instrumentens, sensorernas och signalernas
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kénslighet for stotar, vibrationer, dldrande, temperaturvixlingar och
lufttrycksfordndringar samt elektromagnetiska interferenser och andra
effekter av fordonets eller instrumentets drift ska vara pa en nivd som
minimerar risken for ytterligare fel.

7.2 Instrumentspecifikationer

Avgasmassflodet ska bestimmas med en direkt médtmetod genom nd-
got av foljande instrument:

a) Pitotbaserade flodesanordningar.

b) Differentialtrycksutrustning, som exempelvis flodesmunstycke (for
ndrmare uppgifter se ISO 5167).

c¢) Ultraljudsflodesmatare.

d) Virvelflodesmatare.

Varje enskild avgasmassflodesmitare ska uppfylla de linearitetskrav
som anges 1 punkt 3. Dessutom ska instrumenttillverkaren visa att
varje typ av avgasmassflodesmatare dverensstimmer med specifikatio-
nerna i punkterna 7.2.3-7.2.9.

Det ar tillatet att berdkna avgasmassflodet pa grundval av métningar av
luftflode och brénsleflode med sparbart kalibrerade sensorer om dessa
uppfyller linearitetskraven i punkt 3 och noggrannhetskraven i punkt 8
samt om det slutliga vérdet for avgasmassflodet valideras i enlighet
med punkt 4 i tillagg 3.

Dessutom dr andra metoder att faststdlla avgasmassflodet pa grundval
av inte direkt sparbara instrument och signaler, som forenklade avgas-
massflodesmitare eller ECU-signaler, tillatna om det slutliga vérdet for
avgasmassflodet uppfyller linearitetskraven i punkt 3 och valideras i
enlighet med punkt 4 i tilldgg 3.

7.2.1 Standarder for kalibrering och kontroll

Avgasmassflodesmétarnas méatprestanda ska kontrolleras med luft eller
avgas gentemot en sparbar standard som t.ex. en kalibrerad avgas-
massflodesmétare eller en fullflodesutspadningstunnel.

722 Kontrollfrekvens

Avgasmassflodesmitarnas dverensstimmelse med punkterna 7.2.3 och
7.2.9 ska kontrolleras hogst ett ar fore den faktiska provningen.

723 Noggrannhet

Noggrannheten, definierad som avldsningens avvikelse frén refe-
rensflodesvirdet, far inte Overstiga = 2 % av avldsningen, 0,5 % av
fullt skalutslag eller = 1,0 % av det maximala flode for vilket méataren
har kalibrerats, beroende pa vilket som &r storst.
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7.2.4 Precision

Precisionen, definierad som 2,5 ganger standardavvikelsen vid 10 upp-
repade responser pa ett visst nominellt flode ungefir i mitten av ka-
libreringsomradet, far inte vara storre dn + 1 % av det maximala flode
for vilket métaren har kalibrerats.

7.2.5 Buller

Bullret, definierat som tva ganger effektivvirdet av 10 standardavvi-
kelser som var och en berdknas frén noll responser métt vid en kon-
stant registreringsfrekvens pa minst 1,0 Hz under en period av 30 se-
kunder, fir inte Overstiga 2 % av det maximala kalibrerade flodet.
Mellan var och en av de 10 métperioderna ska det ga en period av
30 sekunder under vilken métaren utsétts for det maximala kalibrerade
flodet.

7.2.6 Nollresponsdrift

Nollrespons definieras som den genomsnittliga responsen pa ett
nollfléde under ett intervall pd minst 30 sekunder. Nollresponsdriften
kan kontrolleras pa grundval av de rapporterade priméra signalerna,
tex. tryck. De primdra signalernas drift under 4 timmar ska vara
mindre dn + 2 % av det hogsta vérdet for den primédra signal som
registreras vid det flode for vilket mataren kalibrerades.

7.2.7 Spdnnresponsdrift

Spannrespons definieras som den genomsnittliga responsen péa ett
spannflode under ett intervall pa minst 30 sekunder. Spannresponsdrif-
ten kan kontrolleras pa grundval av de rapporterade priméra signaler-
na, t.ex. tryck. De priméra signalernas drift under 4 timmar ska vara
mindre &n £ 2 % av det hogsta vérdet for den priméra signal som
registreras vid det flode for vilket mataren kalibrerades.

728  Stigtid

Stigtiden for avgasflodesinstrumenten och metoderna bor i storsta moj-
liga utstrackning motsvara stigtiden for gasanalysatorerna enligt punkt
4.2.7, men fér inte dverstiga 1 sekund.

7.2.9 Kontroll av responstid

Responstiden for avgasmassflodemitarna ska faststdllas genom till-
lampning av iknande parametrar som de som tillimpas vid utsldpps-
provningen (dvs. tryck, flodesnivaer, filterinstéllningar och alla andra
parametrar som paverkar responstiden). Responstiden ska faststdllas
genom gasbyte direkt vid avgasmassflodesmitarens inlopp. Gasbytet
ska ske sd snabbt som mojlig, men starkt rekommenderat dr snabbare
an 0,1 sekunder. Det gasflode som anvinds for provningen ska orsaka
en dndring av flodesnivan pa minst 60 % av avgasmassflodesmétarens
fulla skalutslag. Gasflodet ska registreras. Fordrojningen definieras
som tiden mellan gasbytet (¢y) till den tidpunkt da responsen uppnatt
10 % av den slutliga avldsningen (#,0). Stigtiden definieras som tiden
mellan 10 och 90 % respons i forhéllande till den slutliga avldsningen
(too — t10)- Responstiden (z9) definieras som summan av fordrojningen
och stigtiden. Avgasmassflodesmétarens responstid (f9) ska vara < 3
sekunder med en stigtid (fo9 — #19) pd < 1 sekund i enlighet med punkt
7.2.8.
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SENSORER OCH HJALPUTRUSTNING

En sensor eller en hjilputrustning som anvénds for faststillande av
exempelvis temperatur, atmosfériskt tryck, luftfuktighet, fordonshastig-
het, brinsleflode eller inluftsflode far inte dndra eller otillborligt pa-
verka prestandan hos fordonets motor eller system for efterbehandling
av avgaser. Sensorernas och hjilputrustningens noggrannhet ska upp-
fylla kraven i tabell 4. Uppfyllelse av kraven i tabell 4 ska demon-
streras i de intervall som anges av instrumenttillverkaren enligt kraven
i interna granskningsforfaranden eller i enlighet med ISO 9000.

Tabell 4

Krav pd noggrannhet for mitparametrar

Mitparameter

Noggrannhet

Briénsleflode (1)

+ 1 % av avldsning (%)

Luftflode (')

+ 2 % av avldsning

Fordonets hastighet
marken (%)

over

+ 1,0 km/h absolutvirde

Temperaturer < 600 K

+ 2 K absolutvirde

Temperaturer > 600 K

+ 0,4 % av avldsning i kelvin

Omgivningstryck

+ 0,2 kPa absolutvéirde

Relativ luftfuktighet

+ 5 % absolutvarde

Absolut luftfuktighet

+ 10 % av avldsning eller 1 gH,O/kg torr luft, bero-
ende pa vilket som dr storst

(!) Frivilligt for att faststilla avgasmassflode.

(®) Kravet giller endast hastighetssensorn.

(®) Noggrannheten ska vara 0,02 % av avldsningen om parametern anvénds for berdkning av luftflo-
det och avgasmassflodet utifran brinsleflodet enligt punkt 10 i tilligg 4.
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Tilligg 3

Validering av Pems och icke-sparbart avgasmassflode

1. INLEDNING

I detta tilldgg beskrivs kraven for att under transienta forhallanden validera
att den installerade Pemsutrustningen fungerar samt att det avgasmassflode
som erhéllits fran icke-sparbara avgasmassflodesmitare eller berdknats fran
ECU-signaler dr korrekt.

2. SYMBOLER

% — procent

#/km — antal per kilometer

ap — regressionslinjens skdrningspunkt med y-axeln
a, — regressionslinjens lutning

g/km — gram per kilometer

Hz — hertz

km — kilometer

m — meter

mg/km  — milligram per kilometer

. — determinationskoefficient

X — referenssignalens faktiska virde

y — det faktiska vérdet av den signal som valideras

3. FORFARANDE FOR VALIDERING AV PEMS
3.1  Frekvens for validering av Pems

Det rekommenderas att den installerade Pemsutrustningen valideras en
gang for varje kombination av Pems och fordon antingen fore eller efter
slutférandet av en provning pd vég. Installationen av Pemsutrustningen ska
behéllas ofordndrad under tiden mellan provningen pd vdg och
valideringen.

3.2  Forfarande for validering av Pems
3.2.1 Installation av Pems

Pemsutrustningen ska installeras och forberedas enligt kraven i tilldgg 1.
Efter det att valideringen avslutats och fram till dess att provningen péa vig
paborjas far installationen av Pemsutrustningen inte &ndras.

3.2.2 Provningsforhallanden

Valideringen ska utforas pa en chassidynamometer, i mdojligaste man en-
ligt forhallanden for typgodkédnnande enligt kraven i bilaga 4a till Uneces
foreskrifter nr 83, i deras dndrade lydelse enligt dndringsserie 07, eller
nagon annan lamplig métmetod. Det rekommenderas att valideringen ut-
fors med den globalt harmoniserade provcykeln for litta fordon (WLTC)
enligt bilaga 1 till Uneces globala tekniska foreskrifter nr 15. Omgivnings-
temperaturen ska vara inom den variationsvidd som anges i punkt 5.2 i
denna bilaga.
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Det rekommenderas att det avgasflode som under valideringen extraheras
av Pemsutrustningen fors tillbaka till konstantvolymprovtagaren. Om detta
inte 4r mojligt ska resultaten fran konstantvolymprovtagaren korrigeras for
den extraherade avgasmassan. Om avgasmassflodet valideras med en av-
gasmassflodesmétare rekommenderas det att métningarna dubbelkontrolle-
ras med hjdlp av data frén en sensor eller en ECU.

3.2.3 Resultatanalys

De totala distansspecifika utsldppen [g/km] métt med laboratorieutrustning
ska berdknas i enlighet med bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83, i deras
andrade lydelse enligt dndringsserie 07. De utsldpp som uppméts av Pems-
utrustningen ska berdknas enligt punkt 9 i tilligg 4, summeras for att ge
den totala massan fororenande utsldpp [g] och dérefter delas med prov-
ningsstrackan [km] enligt chassidynamometern. Den totala distansspecifika
massan av fororeningar [g/km] enligt Pemsutrustningen och referenslabo-
ratoriesystemet ska jimforas med och utvérderas gentemot kraven i punkt
3.3. For valideringen av NOy-utsldppsmétningar ska en fuktighetskorrige-
ring tillimpas enligt punkt 6.6.5 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83, i
deras dndrade lydelse enligt dndringsserie 07.

3.3 Tillitna toleranser vid validering av Pems

Valideringsresultaten for Pemsutrustningen ska uppfylla de krav som
anges 1 tabell 1. Om nagon av de tillatna toleranserna inte uppfylls ska
korrigerande atgérder vidtas och valideringen upprepas.

Tabell 1

Tillitna toleranser

Parameter [enhet] Tillaten tolerans
Distans [km] (') + 250 m fran laboratoriereferensen
THC (?) [mg/km] + 15 mg/km eller 15 % av laboratoriereferensen, beroende pa

vilket som ar storst

CH4 (?) [mg/km] + 15 mg/km eller 15 % av laboratoriereferensen, beroende pa
vilket som &r storst

NMHC (?) [mg/km] + 20 mg/km eller 20 % av laboratoriereferensen, beroende pa
vilket som ar storst

PN (?) [#/km] Q)

CO (» [mg/km] + 150 mg/km eller 15 % av laboratoriereferensen, beroende

pa vilket som ar storst

CO, [g/km] + 10 g/km eller 10 % av laboratoriereferensen, beroende pa
vilket som &r storst

NO, (?) [mg/km] + 15 mg/km eller 15 % av laboratoriereferensen, beroende pa
vilket som &r storst

(") Endast tillampligt om fordonshastigheten faststélls genom ECU. For att den tilldtna toleransen ska
uppfyllas dr det tillitet att anpassa ECU-mitningarna av fordonshastigheten pa grundval av
resultatet av valideringen.

(%) Parametern endast obligatorisk om mitning krédvs enligt punkt 2.1 i bilaga IITA.

(®) Annu inte faststillt.
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4. FORFARANDE FOR VALIDERING AV AVGASMASSFLODET SOM
FASTSTALLT AV ICKE-SPARBARA INSTRUMENT OCH SENSO-
RER

4.1  Valideringsfrekvens

Foérutom att uppfylla de linearitetskrav som anges i punkt 3 i tilligg 2
under stationdra forhallanden, ska lineariteten av icke-spdrbara avgas-
massflodesmiétare eller det avgasmassflode som berdknas fran
icke-spéarbara sensorer eller ECU-signaler valideras under transienta for-
héllanden for varje provfordon gentemot en kalibrerad avgasmassflodes-
matare eller konstantvolymprovtagaren. Valideringsforfarandet kan genom-
foras utan att Pemsutrustningen installeras men ska i allménhet uppfylla de
krav som anges i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83, i deras @ndrade
lydelse enligt dndringsserie 07, och de krav som géller for avgasmasstlo-
desmitare enligt definitionen i tilligg 1.

4.2 Valideringsforfarande

Valideringen ska utforas pa en chassidynamometer, i mdojligaste man en-
ligt forhallanden for typgodkédnnande enligt kraven i bilaga 4a till Uneces
foreskrifter nr 83, i deras dndrade lydelse enligt dndringsserie 07. Provcy-
keln ska vara den globalt harmoniserade proveykeln for ldtta
fordon (WLTC) enligt bilaga 1 till Uneces globala tekniska foreskrifter
nr 15. Som referens ska en sparbart kalibrerad flodesmétare anvéndas.
Omgivningstemperaturen kan vara vilken som helst inom den variations-
vidd som anges i punkt 5.2 i denna bilaga. Installationen av avgasmassflo-
desmitaren och provningens utforande ska uppfylla kraven i punkt 3.4.3 i
tillagg 1 till denna bilaga.

Foljande berdkningar ska goras for att validera lineariteten:

a) Den signal som valideras och referenssignalen ska tidskorrigeras ge-
nom att kraven i punkt 3 i tilligg 4 i tillimpliga fall foljs.

b) Punkter under 10 % av det maximala flodet ska undantas frén ytterli-
gare analys.

c) Vid en konstant frekvens pa minst 1,0 Hz ska signalen som valideras
och referenssignalen korreleras med hjélp av den bést anpassade ekva-
tionen med formen

y=axtap

dér

y  dr det faktiska vérdet av den signal som valideras,

a; &r regressionslinjens lutning,

x  &r det faktiska vérdet for referenssignalen och

ao dr regressionslinjens skdrningspunkt med y-axeln.

Skattningens standardfel (SEE) for y med avseende pa x samt deter-
minationskoefficienten (r2 ) ska berdknas for varje mitparameter och
system.

d) Parametrarna for linjar regression ska uppfylla kraven i tabell 2.
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43 Krav

Linearitetskraven som anges i tabell 2 ska uppfyllas. Om nagon av de
tillatna toleranserna inte uppfylls ska korrigerande atgirder vidtas och
valideringen upprepas.

Tabell 2

Linearitetskrav for beriknade och uppmiitta avgasmassfloden

Standardfel Determinationskoeffici-

Mitparameter/system g Lutning a, SEE ent
2

Avgasmassflode 0,0 £ 3,0 kg/h 1,00 = 0,075 < 10 % max > 0.90
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Tilligg 4

Faststillande av utslipp

1. INLEDNING

I detta tilligg beskrivs forfarandet for att faststilla den momentana massa
och det antal utsldppta partiklar [g/s; #/s] som ska anvédndas for den efter-
foljande utvérderingen av en provningstripp och berdkningen av de slut-
liga utsldppen som beskrivs i tilliggen 5 och 6.

2. SYMBOLER

% — procent

< — mindre &n

#/s — antal per sekund

o — molar vitekvot (H/C)

B — molar kolkvot (C/C)

v — molar svavelkvot (S/C)

) — molar kvivekvot (N/C)

Aty — analysatorns omvandlingstid t [s]

Aty m — avgasmassflodesmitarens omvandlingstid t [s]

€ — molar syrekvot (O/C)
Ve — avgasens densitet
Tgas — densiteten av komponenten gas i avgasen

1 — luftoverskottsforhallande

1A — momentant luftoverskottsforhallande

A/Fg — stokiometriskt luft-bransleforhallande [kg/kg]

°C — grader Celsius

CCH4 — metankoncentration

cco — koncentration av torr CO [%]

cco — koncentration av torr CO, [%]

Cary — torr koncentration av en fororening i ppm eller volym-

procent
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Cgas,i — momentan koncentration av komponenten gas i avgasen
(ppm]

CHCw — vit kolvétekoncentration [ppm]

cucewnme) — — koncentration av kolviten med CHy eller CoHg som f16-

dar genom icke-metanavskiljaren [ppmC;]

crcwionmc)  — koncentration av kolviten med CHy eller Co;Hg som f16-
dar forbi icke-metanavskiljaren [ppmC; ]

Cic — tidskorrigerad koncentration av komponenten i [ppm]

Cir — koncentration av komponenten i i avgasen[ppm]

CNMHC — koncentration av icke-metankolviten

Cuet — vat koncentration av en fororening i ppm eller volym-
procent

Eg — verkningsgrad for etan

Ey — verkningsgrad for metan

g — gram

g/s — gram per sekund

H, — inloppsluftens fuktighet [g vatten/kg torr luft]

i — méitningens nummer

kg — kilogram

kg/h — kilogram per timme

kg/s — kilogram per sekund

ky — korrektionsfaktor for torr/vat bas

m — meter

Mgas i — massan av komponenten gas i avgasen [g/s]

Amaw,i — momentant massfléde for inloppsluft [kg/s]

Gme — tidskorrigerat avgasmassflode [kg/s]

Tmew,i — momentant avgasmassflode [kg/s]

Gt — momentant branslemassflode [kg/s]

Gmr — obehandlat avgasmassflode [kg/s]

r — korrelationskoefficient

e — determinationskoefficient

"h — responsfaktor for kolvéten

rpm — varv per minut

s — sekund

Ugas — u-vérdet av komponenten gas i avgasen
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3. TIDSKORRIGERING AV PARAMETRAR

For en korrekt berékning ska de distansspecifika utsldppen, de registrerade
sparen av komponentkoncentrationer, avgasmassflodet, fordonshastigheten
och andra fordonsdata tidskorrigeras. For att underlétta tidskorrigeringen
ska data som &r foremal for tidsanpassning registreras antingen i en enda
anordning for dataregistrering eller med en synkroniserad tidsmérkning
enligt punkt 5.1 i tilldgg 1. Tidskorrigeringen och anpassningen av para-
metrar ska utforas i den foljd som beskrivs i punkterna 3.1-3.3.

3.1 Tidskorrigering av komponentkoncentrationer

De registrerade sparen av alla komponentkoncentrationer ska tidskorrige-
ras genom invertering enligt omvandlingstiderna for respektive analysato-
rer. Omvandlingstiden for analysatorerna ska faststéllas enligt punkt 4.4 i
tillagg 2,

Ci,c(t - A[t,i) = ci‘r(t)

dér

¢ dr den tidskorrigerade koncentrationen av komponent i som en
funktion av tiden ¢,

¢y  4dr den obehandlade koncentrationen av komponent i som en funk-
tion av tiden ¢ och

At; dr omvandlingstiden ¢ f6r den analysator som méter komponent i.

3.2  Tidskorrigering av avgasmassflode

Avgasmassflodet métt med en avgasflodesmitare ska tidskorrigeras genom
invertering enligt omvandlingstiden for avgasmassflodesméataren. Omvand-
lingstiden for avgasmassflodesmaitaren ska faststillas enligt punkt 4.4.9 i
tilldgg 2,

qm,c(t - Att,m) = qm,r(t)

déar

qmc dr det tidskorrigerade avgasmassflodet som en funktion av tiden ¢,

Gmy dr det obehandlade avgasmassflodet som en funktion av tiden ¢ och

At,,,, dr avgasmassflodesmitarens omvandlingstid z.

Om avgasmassflodet faststdlls av ECU-data eller en sensor ska en ytter-
ligare omvandlingstid beaktas och erhallas genom korrelation av det be-
raknade avgasmassflodet och det avgasmassflode som uppmits enligt
punkt 4 i tilldgg 3.

3.3 Tidsanpassning av fordonsdata

Andra data fran en sensor eller en ECU ska tidsanpassas genom korrela-
tion med ldmpliga utsldppsdata (t.ex. komponentkoncentrationer).
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3.3.1 Fordonshastighet fran olika kdllor

For att fordonshastigheten ska kunna tidsanpassas med avgasmassflodet ar
det forst nodvindigt att faststilla ett giltigt hastighetsspar. Om fordons-
hastigheten erhalls fran flera olika kéllor (t.ex. GPS, sensor eller ECU) ska
hastigheten tidsanpassas genom korrelation.

3.3.2 Fordonshastighet med avgasmassflode

Fordonshastigheten ska tidsanpassas med avgasmassflodet genom korrela-
tion av avgasmassflodet och produkten av fordonets hastighet och positiva
acceleration.

3.3.3 Ytterligare signaler

Tidsanpassningen av signaler vars véirden fordndras langsamt och inom en
begrinsad variationsvidd, t.ex. omgivningstemperatur, kan uteldmnas.

4. KALLSTART

Kallstartsperioden tdcker de forsta 5 minuterna efter det att forbrannings-
motorn startats. Om kylmedlets temperatur kan faststéllas pa ett tillforlit-
ligt sdtt upphor kallstartsperioden nér kylmedlet har natt 343 K (70 °C) for
forsta gangen men inte senare d4n 5 minuter efter det att motorn startats.
Utsldppen vid kallstart ska registreras.

5. UTSLAPPSMATNING UNDER MOTORSTOPP

Eventuella métningar av momentana utsldpp eller avgasfloden medan for-
branningsmotorn &r inaktiverad ska registreras. I ett separat steg ska sedan
de registrerade vidrdena nollstéllas genom efterbehandlingen av data. For-
branningsmotorn ska anses vara inaktiverad om tva av foljande villkor
giller: det registrerade motorvarvtalet 4r < 50 rpm, avgasmassflodet upp-
miits till <3 kg/h och det uppmitta avgasmassflodet sjunker till < 15 % av
det stationdra avgasmassflodet vid tomgang.

6. KONTROLL AV ENHETLIGHET VAD GALLER FORDONETS HOJD
OVER HAVET

Om det finns vilgrundade anledningar att tro att en tripp genomforts pa
hogre hojd 6ver havet 4n tillatet enligt punkt 5.2 i bilaga IIIA och om
hojden 6ver havet endast har métts med en GPS, ska enhetligheten av dess
hojddata kontrolleras och vid behov korrigeras. Dataenhetligheten ska
kontrolleras genom en jamforelse mellan latitud-, longitud- och hoéjddata
fran GPS med den hojd 6ver havet som anges i en digital terringmodell
eller en topografisk karta i lamplig skala. Métningar som avviker med mer
an 40 meter fran den hojd Gver havet som anges i den topografiska kartan
ska manuellt korrigeras och markeras.

7. KONTROLL AV ENHETLIGHET VAD GALLER FORDONSHASTIG-
HETEN

Enhetligheten av fordonshastigheten enligt GPS ska kontrolleras genom
berdkning och jimforelse av den totala trippstrickan med referensmét-
ningar fran antingen en sensor, en validerad ECU eller alternativt fran
en digital védgnitskarta eller topografisk karta. Det ar obligatoriskt att
korrigera GPS-data for uppenbara fel, t.ex. genom anvédndning av s.k.
dod rakning (dead reckoning, skattning utifran tidigare uppmaétta vérden),
fore kontrollen av enhetlighet. Den ursprungliga och okorrigerade datafilen
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ska sparas och eventuella korrigerade data ska markeras. Méngden korri-
gerade data far inte Overstiga en oavbruten tidsperiod av 120 sekunder
eller totalt 300 sekunder. Den totala trippstrickan enligt korrigerade
GPS-data far avvika med hogst 4 % fran referensstrickan. Om GPS-data
inte uppfyller dessa krav och inga andra tillforlitliga hastighetsmétare finns
tillgdngliga ska provningsresultaten ogiltigforklaras.

8. KORRIGERING AV UTSLAPP
8.1  Korrigering av torr/vit bas

Om utsldppen mits pa torr bas ska de uppmatta koncentrationerna om-
vandlas till vét bas enligt formeln

Cwet™ kw. Cdry

dér

Ccwet ar den vata koncentrationen av en fOrorening i ppm eller
volymprocent,

Cary r den torra koncentrationen av en fororening i ppm eller volym-
procent och

ky ar korrektionsfaktorn for torr/vét bas.

Berdkningen av k,, ska goras med hjilp av ekvationen

1
ky = 1,008
(1 + & % 0,005 x (cco, + cco)) )

dér
1,608 x H,

A
" 1000 + (1,608 x H,)

dar

H, ar inloppsluftens fuktighet [g vatten/kg torr luft],

ccor  ar koncentrationen av torr CO, [%],

cco ar koncentrationen av torr CO [%] och

o ar den molara vatekvoten.

8.2  Korrigering av NO, for luftfuktighet och temperatur

NOy-utsldppen ska inte korrigeras for omgivningstemperatur och
luftfuktighet.

9. FASTSTALLANDE AV MOMENTANA GASFORMIGA AVGASKOM-
PONENTER

9.1  Inledning

Komponenterna i den obehandlade avgasen ska mitas med de mit- och
provtagningsanalysatorer som beskrivs i tilligg 2. De obehandlade kon-
centrationerna av de relevanta komponenterna ska métas i enlighet med
tilligg 1. Data ska tidskorrigeras och anpassas i enlighet med punkt 3.
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9.2  Berikning av NMHC- och CH4-koncentrationer

For metanmétning med hjdlp av en icke-metanavskiljare kombinerad med
flamjoniseringsdetektor beror berdkningen av icke-metankolviten pa den
kalibreringsgas/metod som anvénds for noll- eller spannkalibrering. Nar
den anvénds for métning av totala kolvéten utan en icke-metanavskiljare
ska flamjoniseringsdetektorn kalibreras med propan/luft eller propan/N, pa
normalt sitt. For kalibreringen av en flamjoniseringsdetektor i serie med
en icke-metanavskiljare dr foljande metoder tillatna:

a) Kalibreringsgasen som bestdr av  propan/luft flodar  forbi
icke-metanavskiljaren.

b) Kalibreringsgasen som bestar av metan/luft flodar genom
icke-metanavskiljaren.

Det rekommenderas starkt att metanflamjoniseringsdetektorn kalibreras
med metan/luft genom icke-metanavskiljaren.

Niar metod a anvinds ska koncentrationerna av CHy4 och
icke-metankolviten berdknas enligt formlerna

__ CHC(w/oNMC) X (1 — Em) — CHe(w/NME)

CCH.
) (Eg — En)

. _enc(w/NMC) — CHC(w/onmc) X (1 — EE)
NMHC % (Ex — Eny)

Niar metod b anvinds ska koncentrationerna av CH; och
icke-metankolviten berdknas enligt formlerna

cre(w/NMe) X i X (1 — Em) — crc(wyonme) X (1 — Eg)

CHC, = rp X (EE —EM)
c _ CHC(w/oNMC) X (1 —-Ewm)— CHC(w/NMC) X T X (1—-Ewm)
NMHC =
(Eg — Em)

dar

CHC(wW/oNMC) ar koncentrationen av kolviten med CHy eller C,Hg som
flodar forbi icke-metanavskiljaren [ppmC,],

CHC(W/NMC) ar koncentrationen av kolvidten med CHy eller C,Hg som
flodar genom icke-metanavskiljaren [ppmC,],

" ar responsfaktorn for kolvéten enligt punkt 4.3.3 b i till-
lagg 2,

Ey ar verkningsgraden for metan enligt punkt 4.3.4 a i till-
lagg 2 och

Ex ar verkningsgraden for etan enligt punkt 4.3.4 b i tillagg 2.

Om metanflamjoniseringsdetektorn kalibreras genom avskiljaren (metod b)
ar verkningsgraden for metanomvandlingen enligt punkt 4.3.4 a i tillagg 2
noll. Den densitet som anvinds for berdkningarna av massan av
icke-metankolvdten ska vara lika med densiteten av massan av totala
kolviten vid 273,15 K och 101,325 kPa och brinsleberoende.
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10. FASTSTALLANDE AV AVGASMASSFLODET
10.1 Inledning

Berdkningen av momentana massutsldpp enligt punkterna 11 och 12 kré-
ver att avgasmassflodet faststills. Avgasmassflodet ska faststillas genom
en av de direkta mdtmetoder som anges i punkt 7.2 i tilligg 2. Alternativt
ar det tillatet att berdkna avgasmassflodet enligt beskrivningen i punkterna
10.2-10.4.

10.2 Beriikningsmetod med anvindning av luftmassflode och bréns-
lemassflode

Det momentana avgasmassflodet kan berdknas ur luftmassflodet och
branslemassflodet enligt formeln

Gmew,i = Gmaw,i T Imfi
dar
Gmew,i  ar det momentana avgasmassflodet [kg/s],
Gmaw,i  ar det momentana inluftsmassflodet [kg/s] och
G ar det momentana brinslemassflodet [kg/s].

Om luftmassflodet och brinslemassflodet eller avgasmassflodet faststills
genom ECU-data, ska det beriknade momentana avgasmassflodet uppfylla
de linearitetskrav som anges for avgasmassflode i punkt 3 i tilldgg 2 och
de valideringskrav som anges i punkt 4.3 i tilligg 3.

10.3 Beridkningsmetod med anvindning av luftmassflode och
luft-brénsleforhallande

Det momentana avgasmassflodet kan berdknas ur luftmassflodet och
luft-bransleforhéllandet enligt formeln

1
mew,i = Gmaw,i X | 1 YIEVER
q q ’ ( + A/Fsl X /‘L,)

dar
138,0 x (1 +%—§+y)
A/Fy =
/Fs 12,011 + 1,008 x a + 15,9994 x ¢ 4 14,0067 x 0 + 32,0675 X y
2xegpx1074
. 4 _ 35%cco, —
(100—%—&40‘, x 10 4) —+ (%Xw—;(?;,—g—g> X (Cco2 + cco X 10 4)

9 3.5xcco,
AP =

4,764 X (1 +%7%+ y) X (CCOZ “+ cco X 1074 + Cacw X 1074)
dar

Gmaw,i  ar det momentana inluftsmassflodet [kg/s],

A/F ar det stokiometriska luft-bransleforhéllandet [kg/kg],

1A dr det momentana luftoverskottsforhallandet,
Cccon ar koncentrationen av torr CO, [%],
cco ar koncentrationen av torr CO [ppm],

CHCw ar den véta koncentrationen av kolviten [ppm],
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o ar den molara vétekvoten (H/C),
B dr den molara kolkvoten (C/C),
v dr den molara svavelkvoten (S/C),
) ar den molara kvévekvoten (N/C) och
€ ar den molara syrekvoten (O/C).

Koefficienterna avser ett brinsle Cg H,, O N5 S, dér f# =1 for kolbaserade
branslen. Koncentrationen av kolvéteutslépp &r vanligtvis 1dg och fér ute-
lamnas vid berdkningen av /;.

Om luftmassflodet och luft-bransleforhillandet faststélls genom ECU-data
ska det berdknade momentana avgasmassflodet uppfylla de linearitetskrav
som anges for avgasmassflode i punkt 3 i tilligg 2 och de valideringskrav
som anges i punkt 4.3 i tilligg 3.

10.4 Berikningsmetod med anvindning av brinslemassflode och
luft-brinsleforhallande

Det momentana avgasmassflodet kan berdknas med hjélp av bransleflodet
och luft-brénsleforhallandet (berdknat med A/Fg och /; i enlighet med
punkt 10.3) enligt f6ljande formel:

Gmew,i = dmfi * (1 + A/Fst X )‘i)

Det berdknade momentana avgasmassflodet ska uppfylla de linearitetskrav
som anges for avgasmassflode i punkt 3 i tilldgg 2 och de valideringskrav
som anges i punkt 4.3 i tilldgg 3.

11.  BERAKNING AV DE MOMENTANA MASSUTSLAPPEN

De momentana massutslappen [g/s] ska faststéllas genom multiplikation av
den momentana koncentrationen av fororeningen i fraga [ppm] med det
momentana avgasmassflodet [kg/s], bada korrigerade och anpassade med
avseende pa omvandlingstiden, och respektive wu-virde i tabell 1. Om
métningen gors pa torr bas ska torr/vat-korrektionen enligt punkt 8.1 till-
lampas pa de momentana koncentrationerna av komponenterna, innan
ytterligare berakningar gors. I tillimpliga fall ska negativa momentana
utslédpp inforas i alla efterfoljande utvarderingar av data. Alla betydelse-
fulla siffror frdn mellanliggande resultat ska inforas i berdkningen av
momentana utslapp. Berdkningen ska goras med hjilp av ekvationen

Mgas,i = Ugas ' Ceas,i * Gmew,i

dar

Magas,i dr massan av komponenten gas i avgasen [g/s],

Ugas ar forhallandet mellan densiteten av komponenten gas i avgasen
och avgasens totala densitet enligt tabell 1,

Cgas,i dr den uppmatta koncentrationen av komponenten gas i avgasen

[ppm],
Qmew,i  ar det uppmitta avgasmassflodet [kg/s],
gas ar respektive komponent och

i 4r métningens nummer.
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Tabell 1

Obehandlade u-virden for avgas som avspeglar forhallandet mellan densiteten hos avgaskomponenten
eller fororeningen i [kg/m3] och densiteten hos avgasen [kg/m3] ©)

Komponent eller fororening i
NO, CcO HC CO, 0, CHy4
Brinsle pe [kg/m’] paas Tkg/m?]
2,053 1,250 Q) 1,9636 1,4277 0,716
tgas ©) ()

Diesel (B7) 1,2943 | 0,001586 | 0,000966 | 0,000482 | 0,001517 | 0,001103 | 0,000553
Etanol (ED95) 1,2768 0,001609 | 0,000980 0,000780 0,001539 | 0,001119 | 0,000561
CNG (3) 1,2661 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 (*) | 0,001551 | 0,001128 0,000565
Propan 1,2805 0,001603 | 0,000976 0,000512 0,001533 | 0,001115 0,000559
Butan 1,2832 | 0,001600 | 0,000974 | 0,000505 | 0,001530 | 0,001113 | 0,000558
LPG (®) 1,2811 0,001602 | 0,000976 0,000510 0,001533 | 0,001115 0,000559
Bensin (E10) 1,2931 0,001587 | 0,000966 0,000499 0,001518 [ 0,001104 | 0,000553
Etanol (ES85) 1,2797 0,001604 | 0,000977 0,000730 0,001534 | 0,001116 | 0,000559

(") Beroende pa brinsle.

(®) Vid I = 2, torr luft, 273 K, 101,3 kPa.

(®) wu-vdrdenas noggrannhet inom 0,2 % for massfordelningen: C = 66 — 76 %, H =22 — 25 %, N =0 — 12 %.

(*) NMHC pa grundval av CH, 3 (for totala kolviten ska uy,s-koefficienten for CH, anvindas).

(®) wu-vérdenas noggrannhet inom 0,2 % for massférdelningen: C; = 70 — 90 %, C4 = 10 — 30 %.

(°) ug, dr en parameter utan enhet. uy,.-virdena omfattar enhetsomvandlingar for att sikerstilla att de momentana utsldppen
erhalls i den angivna fysiska enheten, dvs. g/s.

12.  BERAKNING AV DET MOMENTANA ANTALET UTSLAPPTA PAR-
TIKLAR

I denna punkt ska framtida krav pé berdkning av det momentana antalet
utsldppta partiklar faststdllas, ndr méitningen av dessa blir obligatorisk.

13. RAPPORTERING OCH UTBYTE AV DATA

Data ska utbytas mellan maétsystemen och programvaran for datautvér-
dering genom en standardiserad rapportfil som anges i punkt 2 i tilligg
8. Eventuell forbehandling av data (t.ex. tidskorrigering enligt punkt 3
eller korrigering av GPS-signalen for fordonshastighet enligt punkt 7)
ska goras med maétsystemens kontrollprogramvara och avslutas innan rap-
portfilen genereras. Om data korrigeras eller behandlas innan de fors in i
rapportfilen ska ursprungliga obehandlade data bevaras for kvalitetssakring
och kvalitetskontroll. Avrundning av mellanliggande virden ér inte till-
laten. De mellanliggande vdrdena ska istillet inforas i berdkningen av
momentana utslapp [g/s; #/s] enligt rapporterna fran analysator, instrument
for flodesmétning, sensor eller ECU.



2008R0692 — SV —01.01.2016 — 009.001 — 150

YM10
Tilligg 5

Kontroll av trippens dynamiska forhillanden med metod 1 (Fonster med
glidande medelvirde)

1. INLEDNING

Metoden med fonster med glidande medelvarde ger en bild av de utslédpp
vid verklig kérning (RDE) som intriaffar under provningen pé en viss niva.
Provningen é&r indelad i delar (fonster) och den efterfoljande statistiska
behandlingen syftar till att faststélla vilka fonster som dr lampliga for att
bedoma fordonets RDE-prestanda.

Normaliteten hos fonstren kontrolleras genom att jamfora deras distans-
specifika koldioxidutsldpp (') med en referenskurva. Kontrollen dr avslutad
nér provningen omfattar ett tillrickligt antal normala fonster som omfattar
olika hastigheter (stads-, landsvdgs- och motorvigskorning).

Steg 1. Segmentering av uppgifter och uteslutande av kallstartsutslépp.
Steg 2. Berdkning av utsldpp per delar eller fonster (punkt 3.1).

Steg 3. Faststillande av normala fonster (punkt 4).

Steg 4. Kontroll av provningens fullstdndighet och normalitet (punkt 5).

Steg 5. Berdkning av utsldpp med anvéndning av de normala fonstren
(punkt 6).

2. SYMBOLER, PARAMETRAR OCH ENHETER

Index i avser tidssteg.
Index j avser fonster.

Index k avser kategori (t = total, u = stad, r = landsvdg, m = motorvig)
eller den typiska koldioxidkurvan (cc).

Index gas avser de reglerade avgaskomponenterna (t.ex. NO,, CO, PN).

A — skillnad

\%
|

storre dn eller lika med

# — antal eller nummer
% — procent
< — mindre 4n eller lika med

ay, by — koefficienter for den typiska koldioxidkurvan
ay, by — koefficienter for den typiska koldioxidkurvan
d; — distans under fonster j [km]

(*) For hybridfordon ska den totala energifrbrukningen omréknas till koldioxid. Reglerna
for denna omrdkning kommer att inforas i ett andra steg.
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Tr — viktningsfaktorer for andelarna stads-, landsvigs-

och motorvigskorning

h — avstand till den typiska koldioxidkurvan for fons-
ter [%]

h; — avstand till den typiska koldioxidkurvan for fons-
ter j [%]

B — index for svérighetsgrad for andelarna stads-,

landsvdgs- och motorvigskorning och for den
totala trippen

ki1, kia — koefficienter for viktningsfunktionen

ko1, ko — koefficienter for viktningsfunktionen

Mcoo ref — CO;-referensmassa [g]

My — vikt eller partikelantal for avgaskomponenten gas

[g] eller [#]

Mgy, — vikt eller partikelantal for avgaskomponenten gas
i fonster j [g] eller [#]

Myusa — distansspecifika utsldpp for avgaskomponenten
gas [g/km] eller [#/km]

Mygus.a; — distansspecifika utsldpp for avgaskomponenten
gas 1 fonster j [g/km] eller [#/km]

Ny — antal fonster for andelarna stads-, landsvégs- och
motorvigskdring

Py, P>, P — referenspunkter

t — tid [s]

t — den forsta sekunden i fonster j [s]

b — den sista sekunden i fonster j [s]

t; — total tid i steg i [s]

ti — total tid i steg i med beaktande av fonster j [s]

tol, — primér tolerans for fordonets typiska koldiox-
idkurva [%)]

tol, — sekundér tolerans for fordonets typiska koldiox-

idkurva [%]

t, — provningens varaktighet [s]
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% — fordonshastighet [km/h]

<l

— genomsnittlig hastighet i fonster [km/h]

v; — faktisk fordonshastighet i tidssteg i [km/h]
v — genomsnittlig fordonshastighet i fonster j [km/h]
Vp1 = 19 km/h — genomsnittlig hastighet under den laga fasen av

WLTP-cykeln

Vp2 = 56,6 km/h — genomsnittlig hastighet under den hoga fasen av
WLTP-cykeln

Vp3 = 92,3 km/h — genomsnittlig hastighet under den extra hoga fa-
sen av WLTP-cykeln

w — viktningsfaktor for fonster

w; — viktningsfaktor for fonster j

3. FONSTER MED GLIDANDE MEDELVARDEN
3.1  Definition av fonster med glidande medelvirden

De momentana utsldpp som berdknats enligt tilligg 4 ska integreras med
hjélp av en metod med fonster med glidande medelvirde, baserad pa CO,-
referensmassan. Berdkningsprincipen dr den foljande: massutslédppen be-
rdknas inte for hela uppsittningen data, utan for delar av den fullstdndiga
uppséttningen, dér langden pa delarna bestdms sé att de matchar den CO,-
massa som fordonet slépper ut under referenslaboratoriecykeln. Berdkning-
arna av glidande medelvarden utfors med tidsintervall som motsvarar
datainsamlingsfrekvensen. Dessa delar som anvinds for att berdkna ge-
nomsnittet av utsldppsdata bendmns fonster med glidande medelvirden.
Den berdkning som beskrivs i denna punkt far goras frén den sista punk-
ten (bakifran) eller fran den forsta punkten (framifréan).

Foljande data ska inte beaktas vid berdkningen av CO,-massan, utslippen
och avstandet mellan fonstren med glidande medelvérden:

— Den periodiska kontrollen av instrument och/eller efter kontroller av
nolldriften.

— Kallstartsutsldpp enligt definitionen i punkt 4.4 i tilligg 4.

— Fordonets hastighet 6ver marken < 1 km/h.

— Varje del av provningen under vilken forbrinningsmotorn stings av.
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Utslédppsmassan (eller partikelantalet) M,,,; ska bestimmas genom inte-
grering av de momentana utsldppen i g/s (eller #/s for partikelantal) enligt
den berdkning som anges i tilligg 4.

Figur 1

Fordonets hastighet kontra tid och fordonets genomsnittliga utslipp kontra tid, med
start fran det forsta fonstret

v [km f h] M gas.dj

A

Forsta fonstret ... R -

Mgus,d,l

’.o

Forsta fonstrets lingd tls]

Figur 2

Definition av fonster med glidande medelviirde baserade pi CO,-massa

Mgas[g]
A Mco,(t2) = Mco, (1)) = Mco, res
Mgas(t2)
L2} — At) — Mco,(t1j) < Mco,ref
MgaS(tl,j) 3 —
> Mco,lg]
Mo, (t1) Mco,(t2— At)  Mco,(tz) ’

Varaktigheten (t, — t;;) for fonstret j bestims genom formeln

Mco, (t2j) — Mco,(t1;) 2 Mco, rer

dér

Mco,(t;;) dr den COy-massa [g] som uppmitts mellan provningens start
och tiden (%;;) och
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M co, e #r hilften av den CO,-massa [g] som fordonet slépper ut under
WLTP-cykeln (provning av typ I, inklusive kallstart).

tr; ska viljas sé att

Mco, (t2; — At) — Mco, (t17) < Mco,.rer < Mco,(t2;) — Mco, (t1)

déar At ar dataprovtagningsperioden.

CO,-massorna berdknas i fonstren genom integrering av de momentana
utslapp som berdknats enligt tilldgg 4 till denna bilaga.

3.2  Berikning av utslipp och genomsnitt for fonster

Foljande uppgifter ska beriknas for varje fonster som faststélls i enlighet
med punkt 3.1:

— Distansspecifika utslipp My, ; for alla de fororeningar som anges i
denna bilaga.

— Distansspecifika CO,-utslipp Mco;,q,-

— Genomsnittlig fordonshastighet. v;

4. UTVARDERING AV FONSTER
4.1  Inledning

Provfordonets dynamiska referensforhallanden faststélls fran fordonets
CO,-utsldpp visavi den genomsnittliga hastighet som uppmdits vid typgod-
kénnandet och bendmns fordonets typiska CO-kurva.

For att erhalla de distansspecifika CO,-utsldppen ska fordonet provas med
de instéillningar av vigmotstand som anges for det globalt harmoniserade
provningsforfarandet for litta fordon i Uneces globala tekniska foreskrifter
nr 15 (ECE/TRANS/180/Add.15).

4.2 Referenspunkter for den typiska CO,-kurvan

Referenspunkterna Py P, och P; som behovs for att bestimma kurvan ska
faststdllas enligt foljande:

42.1 Punkt P,

Vvp1 = 19 km/h (genomsnittlig hastighet under den laga fasen av
WLTP-cykeln)

M co, a.p, = fordonets CO,-utsldpp under den laga fasen av WLTP-cykeln
x 1,2 [g/km].

4.2.2 Punkt P,

423 vp; =56,6 km/h (genomsnittlig hastighet under den hoga fasen av
WLTP-cykeln)

M co, a4,p, = fordonets CO,-utsldpp under den hoga fasen av WLTP-cykeln
x 1,1 [g/km].
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4.2.4 Punkt P3

4.2.5 vp3 = 92,3km/h (genomsnittlig hastighet under den extra hoga fasen av
WLTP-cykeln)

Mco,ap, = fordonets CO,-utslipp under den extra hoga fasen av
WLTP-cykeln x 1,05 [g/km].

4.3 Definition av den typiska CO,-kurvan

Med hjélp av de referenspunkter som definieras i punkt 4.2 berdknas den
typiska kurvan av CO,-utslipp som en funktion av den genomsnittliga
hastigheten med anvindning av tva linjdra sektioner (P;, P,) och (Pa,
P3). Sektionen (P,, P;) dr begrdnsad till 145 km/h pa fordonets hastighet-
saxel. Den typiska kurvan definieras av ekvationer enligt foljande:

For sektionen (P, P,):

Mco,a.cc(V) = aiv+ by
with ay = (M co,.ap, —Mco,ar,)/ (VP2 — Vp1)
and by = M co, ap, — a1vpr

For sektionen (P,, P3):

Mco,acc(V) = av+ by
with ay = (M co,.a,p, —Mco,ar,)/(VP3s — Vp2)
and by = Mco,ap, — a:Vp2

Figur 3

Fordonets typiska CO,-kurva

M cozd lg/km]

T \ Meg, e (14 tel,/100)
Mg, aee (14 tol; /100)

I B’CO;:,L&.C::
I P “Mffﬁg‘li,#(‘ . (1 e tﬂli f"‘}ﬂ)
[ “""'Mfﬁg,ﬂ',fﬂ ” (1 - tﬁig,"’looﬁ

%{kmﬂﬂ

4.4  Fonster for stads-, landsvigs- och motorvigskorning

4.4.1 Fonster for stadskorning kdnnetecknas av att fordonens genomsnittliga
hastighet 6ver markenv; ér lidgre &n 45 km/h.

4.4.2 Fonster for landsvagskorning kédnnetecknas av att fordonens genomsnitt-
liga hastighet 6ver markeny; dr minst 45 km/h men ldgre dn 80 km/h.
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4.4.3 Fonster for motorvigskorning kénnetecknas av att fordonens genomsnitt-
liga hastighet 6ver marken v; &r minst 80 km/h men ligre dn 145 km/h.

Figur 4

Fordonets typiska CO,-kurva: definitioner av stads-, landsvigs- och motorvigskorning

M(,‘Gz.dﬁg/kjn:l
MOTORVAG

ot

I T

_,’:a-e:;-jL
L

\\\

i
i )
l Fonster (1?)', MCOg,(ij,}
|
|

1;5 Blkm/h)

5. KONTROLL AV TRIPPENS FULLSTANDIGHET OCH NORMALITET
5.1  Toleranser for fordonets typiska koldioxidkurva

Den primédra och den sekundéra toleransen for fordonets typiska koldiox-
idkurva ar tol; = 25 % respektive tol, = 50 %.

5.2 Kontroll av provningens fullstindighet

Provningen é&r fullstindig om andelarna av fonster med stads-, landsvégs-
respektive motorvigskorning vardera omfattar minst 15 % av det totala
antalet fonster.

5.3  Kontroll av provningens normalitet

Provningen &r normal nir minst 50 % av fonstren for stads-, landsvégs-
och motorvigskoérning faller inom den priméra tolerans som definierats for
den typiska kurvan.

Om det angivna minimikravet pad 50 % inte &r uppfyllt fir den Ovre
positiva toleransen tol, okas i steg om 1 % till dess att malet om 50 %
normala fonster har uppnatts. Vid anvidndning av denna metod far tol;
aldrig overstiga 30 %.
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BERAKNING AV UTSLAPP
Berikning av viktade distansspecifika utslipp

Utsldppen ska berdknas som ett viktat genomsnitt av fonstrens distans-
specifika utsldpp separat for stads-, landsvdgs- och motorvagskdrning samt
for hela trippen.

> (WiMgas.a;)

Mgas,d,k = k= u,r,m
2w

Viktningsfaktorn w; for varje fonster ska faststillas pa foljande sitt:
Om Mcozydvcc(vj) : (1 — toll/100) < MCOZ.d,j < Mcozydvcc(vj’) : (1 + t011/100)
sd dr w; = 1.

Om

tol,

_ _ tol,
Mco,acc(¥) (1 +m) < Mco,a; < Mco,acc(¥) (1 +m)

sd dr wj = ky by + ko»

med k11

1/(tol; — toly)

och k12: tOlz/(tOlg - tOll)

Om
MCOz,d.CC(Vj) . (1 — 1012/100) < MCOz,d,j < MCO;,d,CC(‘_’j) . (1 — tOll/IOO)

sd dr W = k21hj + K22

med k21 = 1/(t012 - tOll)

och kzz = k21 = tOlz/(tOlz - tOll).

Om
Mco,4;(V) < Mco,acc(¥) - (1 — tol,/100)

eller

MCOz.dJ(Vj) > MCOZ,dA,CC(‘_’j) : (1 + tOlz/lOO)

sd dr w; = 0

dér

Mco,a; —Mco, acc(Vy)
Mo, q,cc(V))

hy = 100 -
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Figur 5

Viktningsfunktion for fonster med glidande medelvirde

w(-)

Fonster (h}‘, Wj)

L
1 i | h}, |
~tol, —toly +toly +tol; h{%)

6.2  Berikning av index for svarighetsgrad

Index for svarighetsgrad ska berdknas separat for stads-, landsvdgs- och
motorvigskdrning med formeln

— 1
hk:N—kZh_,-k:u,r,m

samt for hela trippen:

! f‘ll +.f‘r +Afm

dar f,, f. f, ar lika med 0,34, 0,33 respektive 0,33.

6.3  Beriikkning av utsléipp for hela trippen

Med hjilp av de viktade distansspecifika utsldpp som berdknats enligt
punkt 6.1, ska de distansspecifika utslappen [mg/km] berdknas for hela
trippen for varje gasformig fororening pé foljande sétt:

flu : Mga.\',d,u +fr : Mgas,d,r +fm : Mga.\:d.m
(Futfr+fm)

M gu54, = 1000 -~

Och for partikelantal pa foljande sitt:

Ju Mpnau+fr Mpnar+fm Mpyam
UH +fr +fm)

Mpya; =

dar f,, f. f, ar lika med 0,34, 0,33 respektive 0,33.
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7. EXEMPEL

7.1  Beridkningar av fonster med glidande medelvérde

Tabell 1

Huvudsakliga instéllningar for berikning

M correr[g] 610

Riktning for berdkning av fonster med gli- | Framét
dande medelvirde

Datainsamlingsfrekvens [Hz] 1

Figur 6 visar hur fonster med glidande medelvirden definieras pa grundval
av data som registreras under provning pa vég utford med en Pemsutrust-
ning. Det bor fortydligas att endast de forsta 1 200 sekunderna av trippen
visas nedan.

Sekunderna 0-43 samt 81-86 utesluts eftersom driften sker under fordo-
nets nollhastighet.

Det forsta fonstret for genomsnittsberdkning borjar vid ¢, ; = 0 s och slutar
vid £, = 524 s (tabell 3). Den genomsnittliga fordonshastigheten i fonst-
ret, de integrerade CO- och NOy-massorna [g] som sldpps ut och mot-
svarar giltiga data under det forsta fonstret for genomsnittsberdkning anges
i tabell 4.

Mco,y 610217

Mco, a1 = 4 2977 122,61 g/km
Mco, a1 = M;IO’] = ‘2‘;2 =045 g/km
Myo, a1 = MZ—‘I)“ = i;; =0,71 g/km

Figur 6

Momentana CO,-utslipp som registreras under provning pi vig med Pemsutrustning

som funktion av tid. Rektangulira ramar anger varaktighet for fonster j. Dataserier

benimnda “Giltigt = 100/Ogiltigt= 0” visar data sekund for sekund som ska uteslutas
fran analysen
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7.2

Utvirdering av fonster

Tabell 2

Instillningar for beridkning av den typiska koldioxidkurvan

CO, Lag fas WLTC (P;) [g/km] 154
CO, Hog fas WLTC (P,) [g/km] 96
CO, Extra hog fas WLTC (P;) [g/km] 120

Referenspunkt
P, vp = 19,0 km/h Mco,apr, =154 g/km
P, VP = 56,6 km/h Mco,apr, =96 g/km
Ps Ve = 92,3 km/h Mco,ap, = 120 g/km

Definitionen av den typiska CO,-kurvan dr foljande:

For sektionen (P, P»):
MCUZ’d(v) = 611\_/ + b]

med

58

a1 = (96 — 154)/(56.6 — 19.0) = — -

= 1,543

och: by = 154 — (- 1,543) x 19,0 = 154 + 29,317 = 183,317.

For sektionen (P,, P3):

Mco,a(V) = a2V + by

med

24
ay = (120 — 96)/(92.3 — 56.6) = 3= = 0.672

s

och: b, = 96 — 0,672 x 56,6 = 96 — 38,035 = 57,965.

Exempel pa berikning av viktningsfaktorer och kategorisering av fonster
som stads-, landsbygds- eller motorvdgskorning &r foljande:

For fonster #45:
Mco,da5 = 122,62 g/km

Vis = 38,12 km/h

For den typiska kurvan:

MCOz‘d‘CC(E) = a|vss + b] = 1,543 X 38,12 + 183,317 = 124,498 g/km
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Kontroll av

MCOz,d.CC(Vj) : (1 - IOll/IOO) < MCOZ,d,j < Mcozydvcc(vj') . (1 -+ 1‘011/100)

Mo, acc(Va3) - (1 —tol1/100) < Mco, 45 < Mco,a.cc(Ves) - (14 tol;/100)
124,498 x (1 — 25/100) < 122,62 < 124,498 x (1 + 25/100)

93,373 < 122,62 < 155,622

leder till wys= 1

For fonster #556:
Mco, d556 = 72,15 g/km

V536 = 50,12 km/h

For den typiska kurvan:

Mo, q.cc(Vss) = arvesg + by = — 1,543 x 50,12 + 183,317 = 105,982 g/km

Kontroll av

MCOz.d.CC(Vj) . (] — ZOlQ/]OO) < MCOz,d,j < Mcozvd,cc(vj') . (l — l‘Oll/lOO)

Mo, d,cc(Vsss) * (1 —t0l,/100) < Mo, d556 < Mco,d,cc(Vsse) * (1 — tol; /100)

105,982 x (1 — 50/100) < 72,15 < 105,982 x (1 + 25/100)
52,991 < 72,15 < 79,487

leder till

M - M v 72,15 — 105,982
hsse = 100 - C0,,d4,556 coud,cc(Vsse) — 100 -

= —31,922
Mo, 4,cc(Vsse) 105,982

Wss56 = k21 h556 + kzz = 0,04 . (7 31,922) +2= 0,723

with k21 = 1/(t0[2 - t()ll) = 1/(50 - 25) = 0,04

and k22 = k21 = tOlz/(tOlz - tOll) = 50/(50 - 25) =2

Tabell 3
Utsldppsdata
Fonster [#] t ty; — At b | Mco,(t2j— At) — Mco,(t1;) < Mco,rer | Mco,(t2;) — Mco,(t1;) = Mco, rer
[s] [s] [s] [e] [g]
1 0 523 524 609,06 610,22
2 1 523 524 609,06 610,22
43 42 523 524 609,06 610,22
44 43 523 524 609,06 610,22
45 44 523 524 609,06 610,22
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Fonster [4] ty | ty— Aty | Mco,(t2; — At) — Mco,(t1;) < Mco,rer | Mco,(t2j) — Mco,(t1;) = Mco, rer
[s] [s] [s] (el [g]
46 45 524 525 609,68 610,86
47 46 524 525 609,17 610,34
100 99 563 564 609,69 612,74
200 199 686 687 608,44 610,01
474 473 1024 | 1025 609,84 610,60
475 474 1029 | 1030 609,80 610,49
556 555 1173 1174 609,96 610,59
557 556 1174 | 1175 609,09 610,08
558 557 1176 1177 609,09 610,59
559 558 1180 | 1181 609,79 611,23
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Tabell 4
Fonsterdata

Vi Mcoz; Mco; Mnox, Mco2.4; Mco.g; Mnox.d; Mcozace h; Wi

0 . 3 . J A ) X -d.) 5d,) X,d.) v, ons J J
Fonster [#] tij [s] t [s] dj [km] [km/h] [e] [e] [e] [/km] [e/km] [e/km] : g(/\lz(jr)n] Fonster (u/r/m) [%] %]
1 0 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 STAD - 1,53 1,00
2 1 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 STAD - 1,53 1,00
43 42 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 STAD - 1,53 1,00
44 43 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 STAD - 1,53 1,00
45 44 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,62 0,45 0,71 124,51 STAD - 1,51 1,00
46 45 525 4,99 38,25 610,86 2,25 3,52 122,36 0,45 0,71 124,30 STAD - 1,57 1,00
100 99 564 5,25 41,23 612,74 2,00 3,68 116,77 0,38 0,70 119,70 STAD — 2,45 1,00
200 199 687 6,17 46,32 610,01 2,07 4,32 98,93 0,34 0,70 111,85 LAND - 11,55 1,00
474 473 1025 7,82 52,00 610,60 2,05 4,82 78,11 0,26 0,62 103,10 LANDSVAG — 2424 1,00
475 474 1030 7,87 51,98 610,49 2,06 4,82 77,57 0,26 0,61 103,13 LANDSVAG — 24,79 1,00
556 555 1174 8,46 50,12 610,59 2,23 4,98 72,15 0,26 0,59 105,99 LANDSVAG - 31,93 0,72
557 556 1175 8,46 50,12 610,08 2,23 4,98 72,10 0,26 0,59 106,00 LANDSVAG - 31,98 0,72
558 557 1177 8,46 50,07 610,59 2,23 4,98 72,13 0,26 0,59 106,08 LANDSVAG - 32,00 0,72
559 558 1181 8,48 49,93 611,23 2,23 5,00 72,06 0,26 0,59 106,28 LANDSVAG - 32,20 0,71

910T°T0°T0 — AS — T690d800¢

100°600

€91
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7.3 Fonster for stads-, landsvigs- och motorvigskorning — Trippens full-
stiindighet

I detta exempel bestér trippen av 7 036 fonster med glidande medelvérden.
I tabell 5 fortecknas antalet fonster som klassificeras i stads-, landsvégs-
och motorvégskorning enligt sin genomsnittliga fordonshastighet och delas
upp i regioner med avseende pa sitt avstand till den typiska CO,-kurvan.
Trippen &r fullstindig eftersom den omfattar minst 15 % fonster med
stads-, landsviags- respektive motorviagskorning av det totala antalet fons-
ter. Dessutom karakteriseras trippen som normal eftersom minst 50 % av
fonstren for stads-, landsvigs- och motorvigskorning faller inom de pri-
maéra toleranser som definierats for den typiska kurvan.

Tabell 5

Kontroll av trippens fullstiindighet och normalitet

Korforhdllanden Antal Procentandel av fonster

Alla fonster

Stadskérning 1909 1909/7 036 x 100 = 27,1 > 15
Landsvégskorning 2011 2011/7 036 x 100 = 28,6 > 15
Motorvagskorning 3116 3116/7036 x 100 = 44,3 > 15

Totalt | 1909 +2011 +3 116 =7 036

Normala fonster

Stadskdring 1514 1 514/1 909 x 100 = 79,3 > 50
Landsvégskorning 1395 1395/2 011 x 100 = 69,4 > 50
Motorvagskorning 2708 2708/3 116 x 100 = 86,9 > 50

Totalt | 1514+ 1395+2708 =5617
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Tilligg 6

Kontroll av trippens dynamiska forhallanden med metod 2 (Indelning i

1. INLEDNING

effektklasser)

I detta tilligg beskrivs datautvdrderingen med hjdlp av metoden med
indelning i effektklasser, som i detta tilligg bendmns utvirdering genom
normalisering till standardiserad effektfrekvensspridning (SPF).

2. SYMBOLER, PARAMETRAR OCH ENHETER

aj

Aref

DWLTC

fo, f1, £

kWLTC

m gas, i

mgas, 3s, k

Mgas j

Mgas,d

Pdrag

Prated

P required,i

Pr,,i
P

wot(nnorm)

P

faktisk acceleration i tidssteg i, om inte annat anges i en
ekvation:

4 = (Vigr — i) [m/s]

o 3,6 X (ti+1 — Il') ’

referensacceleration for Pyye, [0,45 rn/sz]
skarningspunkten for Veline frdn WLTC

koefficienter for fardmotstand

tidssteg for momentana métningar, minsta upplosning 1 Hz
effektklass vid hjulen, j = 1-9

lutningen for Veline frdn WLTC

momentan massa av komponenten gas i tidsteg i [g/s]

tresekunders glidande medelviarde av massflodet av kom-
ponenten gas i tidsteg k med en uppldsning pa 1 Hz [g/s]

genomsnittligt utsldpp av en avgaskomponent i effektklass
j [grs]

distansspecifika utsldpp for komponenten gas [g/km]
WLTC-fas (lag, medel, hog och extra hog), p = 1-4

motorns motstdndseffekt vid Veline dér brénsleinsprut-
ningen &r noll [kW]

hogsta nominella motoreffekt enligt tillverkarens uppgifter,
[kW]

effekt for att Gvervinna vigmotstand och ett fordons trog-
het i tidssteg i, [kW]

samma som Prequireqi fOr anvéindning i lédngre ekvationer
effektkurva vid hogsta belastning, [kW]

grinser for effektklass j, [kW] (varvid P jower bound StAr
for den nedre gréinsen och P upper bouna fOr den Svre
grénsen)
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Pe norm, j granser for effektklass j uttryckt som normaliserat effekt-
varde, [-]
P, ; effektbehov vid fordonets hjul for att dvervinna fardmot-

stand 1 tidssteg i [kW]

| tresekunders glidande medelvirde av effektbehovet vid for-
donets hjul for att dvervinna fardmotstdnd i tidssteg k med
en upplosning pad 1 Hz [kW]

Parive effektbehov vid hjulnavet for ett fordon med referenshas-
tighet och acceleration [kW]

Poorm normaliserat effektbehov vid hjulnavet

t; total tid i steg i, [s]

tej tidsandel for effektklass j, [%]

ts starttid for WLTC-fas p, [s]

te sluttid for WLTC-fas p, [s]

™ fordonets provningsvikt, [kg] vilken ska specificeras per

avsnitt: verklig provningsvikt under Pemsprovning, trog-
hetsklassvikt under NEDC eller vikt under WLTP (TM,
TMy eller TM;,q)

SPF standardiserad effektfrekvensspridning

vi faktisk fordonshastighet i tidssteg i, [km/h]

vj genomsnittlig fordonshastighet i effektklass j, [km/h]

Vief referenshastighet for Pgive, [70 km/h]

Visk tresekunders glidande medelvirde av fordonshastigheten i

tidssteg k, [km/h]

3. UTVARDERING AV DE UPPMATTA UTSLAPPEN MED HJALP AV
EN STANDARDISERAD FREKVENSSPRIDNING FOR EFFEKT VID
HJULEN

I metoden med indelning i effektklasser anviands de momentana utslédppen
av fororeningarna, mg,, ; [g/s] som beréknas i enlighet med tilligg 4.

Virdena for my,g, ; ska klassificeras i enlighet med motsvarande effekt vid
hjulen och de klassificerade genomsnittliga utsldppen per effektklass ska
viktas for erhéllande av utsldppsviardena for en provning med normal
effektspridning enligt foljande punkter.

3.1 Kaillor till den faktiska effekten vid hjulen

Den faktiska effekten vid hjulen P,; ska vara den totala effekten for att
overvinna luftmotstand, rullmotstand, fordonets langsgédende troghet och
hjulens rotationstroghet.

Vid mitning och registrering av signalen for effekt vid hjulen ska det
anvindas en signal for vridmoment vilken uppfyller de linearitetskrav
som anges i punkt 3.2 i tilldgg 2.

Alternativt far den faktiska effekten vid hjulen faststillas fran de momen-
tana CO,-utsldppen enligt forfarandet i punkt 4 i detta tilligg.
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3.2 Klassificering av de glidande medelvirdena i stads-, landsviigs- och
motorvigskorning

Standardeffektfrekvenserna ska definieras for stadskorning och for den
totala trippen (se punkt 3.4) och en separat utvirdering av utsldppen ska
goras for den totala trippen och for stadskorningsdelen. De tresekunders
glidande medelvdrden som berdknas enligt punkt 3.3 ska dérfor senare
fordelas mellan stadskorning och korning utanfor stad enligt hastighets-
signalen (vs5x) enligt vad som anges i tabell 1-1.

Tabell 1-1

Hastighetsintervaller for fordelning av provningsdata pa stads-, landsvigs- och
motorvigskorning enligt metoden med indelning i effektklasser

Stadskorning Landsvagskorning (1) Motorvigskorning (1)

Vasx [km/h] 0 till < 60 > 60 till < 90 > 90

(") Vid utvirderingen behdver de tresekunders glidande medelvirdena endast klassificeras som enheter
med hastighetsforhallanden vid stadskorning for den del av trippen som sker i stadstrafik. For den
totala trippen ska alla tresekunders glidande medelvirden anvdndas oberoende av hastigheten.

dar

vysx  ar tresekunders glidande medelvirde av fordonshastigheten i tids-
steg k [km/h] och

k ar tidssteg for glidande medelvarden.

3.3  Berikning av glidande medelvirden av momentana provningsdata

Tresekunders glidande medelvdrden ska berdknas utifrén alla relevanta
momentana provningsdata for att paverkan av eventuellt bristfillig tids-
anpassning mellan utsldppsmassfloden och effekt vid hjulen ska minskas.
De glidande medelvirdena ska berdknas med en frekvens av 1 Hz enligt

formlerna
k+3
_ Dick Mgas,i
Mgas 35,k = 3
k+3
P _ Zi:k P w,i
w3s,k — 3
k+3
Zi;rk Vi
Visk = 3
dar

k ér tidssteg for glidande medelvéirden och

i dr tidssteg fran momentana provningsdata.

3.4  Faststillande av klasser for effekt vid hjulen for klassificering av
utslapp

3.4.1 Effektklasserna och motsvarande tidsandelar av effektklasserna under nor-
mal korning definieras for normaliserade effektvarden som ska vara re-
presentativa for alla ldtta fordon (tabell 1-2).
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Tabell 1-2

Normaliserade standardeffektfrekvenser for stadskérning och for ett viktat genomsnitt
av en total tripp som bestir av 1/3 stadskorning, 1/3 landsvigskérning och 1/3

motorvigskorning
Penormg [-] Stadskérning Total tripp
Effekt Klass nr
Frén > till < Tidsandel, tc;

1 - 0,1 21,9700 % 18,5611 %
2 -0, 0,1 28,7900 % 21,8580 %
3 0,1 1 44,0000 % 43,45 %
4 1 1,9 4,7400 % 13,2690 %
5 1,9 2,8 0,4500 % 2,3767 %
6 2,8 3,7 0,0450 % 0,4232 %
7 3,7 4,6 0,0040 % 0,0511 %
8 4,6 5,5 0,0004 % 0,0024 %
9 5,5 0,0003 % 0,0003 %

P¢ norm -kolumnerna i tabell 1-2 ska avnormaliseras genom multiplicering
med Pgiyve, dir Pgive dr provfordonets faktiska effekt vid hjulen med
typgodkannandeinstéllningarna pa chassidynamometern v,er och apr.

Pc,j [kW] = Pc,norm, j X Pdrive

Vye
Prive = 3—6f X (fo +/1 X Vier +f2 X Vi + TMygpe X arer) % 0,001

dar:
— j ar effektklassindex enligt tabell 1-2

— koefficienterna for fardmotstand f, f;, f> ska berdknas med regres-
sionsanalys med minstakvadratmetod enligt foljande definition:

2
PC{]}"I‘L’(‘t(’d v :,ﬁ) +.f1 xv +j(2 xv

dar (Pcorreciea /v) dr vigmotstandet vid fordonshastigheten v under den
NEDC-provningscykel som anges i punkt 5.1.1.2.8 i tilligg 7 till
bilaga 4a till Uneces foreskrifter 83, dndringsserie 07.

— TMygpce ar fordonets troghetsklass vid typgodkénnandeprovningen
(ke].

3.4.2 Korrigering av klasser for effekt vid hjulen

Den hogsta klass for effekt vid hjulen som ska beaktas dr den hogsta
klassen i tabell 1-2 som inkluderar (P eq * 0,9). Tidsandelarna av alla
uteslutna klasser ska adderas till den hogsta aterstaende klassen.

Frén varje P nom ska motsvarande P beréiknas for faststillande av de
ovre och nedre granserna i kW per effektklass for provfordonet pa det sétt
som visas i figur 1.
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Figur 1

Schematisk bild for omvandling av de normaliserade standardiserade effektfrekvenserna till
fordonsspecifika effektfrekvenser

Peinom grinser [-] P.igrinser [kW]

50% ! 50% i
|
45% L a5% Stad !
40% i 40% m Tripp, totalt |
— 35% b 35% ]
& R i
S 0% LS 30% !
g 25% B 25% i
B - |
£ 20% L 20 .
|
3 15% boE 5% |
5 10% PR 0% i
= 5% v 5% ]
= 1 —

T 0% . CE 0% e i
< -0,1 01 1 19 28 3,7 4,6 55 [ -1,83 1,825 1825 3468 51,11 67,54 8397 10040 :
! 1

I
-0l 01 1 19 28 37 | 46 55 ! -1,825 1,83 1825 3468 51,11 67,54 8397 10040 |
‘ ;
! i
|

:
:

& Pl;i [kW] = Pc,norm,i * Pdn've /

Ett exempel pa denna avnormalisering ges nedan.

Exempel pé indata:

Parameter Virde
fo [N] 79,19
£, [N/(km/h)] 0,73
£, [N/(km/h)*] 0,03
T™ [kg] 1470
Pratea [kW] 120 (exempel 1)
Pratea [kW] 75 (exempel 2)

Motsvarande resultat:

Parive = 70 [km/h]/3,6 x (79,19 + 0,73 [N/(km/h)] x 70 [km/h] + 0,03 [N/(km/h)*] x (70 [km/h])> + 1 470 [kg] x
0,45 [m/s’]) x 0,001

Parive = 18,25 kW.
Tabell 2

Avnormaliserade standardeffektfrekvenser frin tabell 1-2 (for exempel 1).

P [kW] Stadskorning Total tripp
Effekt Klass nr
Frén > till < Tidsandel, tc;
1 Alla < — 1,825 - 1,825 21,97 % 18,5611 %
2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 51,1 67,525 0,045 % 0,4232 %
7 67,525 83,95 0,004 % 0,0511 %
8 83,95 100,375 0,0004 % 0,0024 %
9(H 100,375 Alla > 100,375 0,00025 % 0,0003 %

(") Den hogsta effektklassen att beakta dr den som omfattar 0,9 x P eq. Hér 0,9 x 120 = 108.




2008R0692 — SV —01.01.2016 — 009.001 — 170

YM10

Tabell 3

Avnormaliserade standardeffektfrekvenser fran tabell 1-2 (for exempel 2).

P.; [kW] Stadsk6rning Total tripp
Effekt Klass nr
Frén > till < Tidsandel, tc;

1 Alla < — 1,825 - 1,825 21,97 % 18,5611 %

2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %

3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %

4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %

5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 51,1 Alla > 51,1 0,04965 % 0,4770 %

7 67,525 83,95 — —

8 83,95 100,375 — —

9 100,375 Alla > 100,375 — —

(') Den hogsta effektklassen att beakta dr den som omfattar 0,9 x P .q. Hir 0,9 x 75 = 67,5.

3.5 Klassificering av de glidande medelvirdena

Varje glidande medelvarde som berdknats enligt punkt 3.2 ska sorteras in i
den avnormaliserade effektklass till vilken det faktiska tresekunders gli-
dande medelvirdet av effekten vid hjulen Py,3sx hor. Gridnserna for de
avnormaliserade effektklasserna ska berdknas i enlighet med punkt 3.3.

Klassificeringen ska utfoéras for alla tresekunders glidande medelvirden
fran alla giltiga data fran hela trippen samt fran alla delar med stads-
korning. Dessutom ska alla glidande medelvirden som klassificeras som
stadskorning enligt de hastighetsgranser som anges i tabell 1-1 klassifice-
ras till en uppséttning av effektklasser for stadskorning oberoende av vid
vilken tidpunkt under trippen som det glidande medelvardet uppstod.

Direfter ska genomsnittet for alla tresekunders glidande medelvédrden inom
en effektklass berdknas for varje effektklass per parameter. Ekvationerna
anges nedan och ska tillimpas en gang for datamédngden fran stadskorning
och en géng for den totala dataméngden.

Klassificering av tresekunders glidande medelvérden till effektklass j

G=19

lf Pc Jiower bound <~ P w,3s.k <Pc Jupper bound

och dérefter klassindex for utslapp och hastighet = j.

Antalet tresekunders glidande medelvérden ska riknas for varje effektklass

lfpc;iawrhuwa < Pyjsk < PCJ'up,wbnuml

och dérefter: antal; = n + 1 (antal; innebir att antalet tresekunders glidande
medelvédrden av utsldpp i en effektklass rdknas for att senare kontrollera
minimikraven i fraga om omfattning).
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3.6 Kontroll av omfattning av effektklasser och av effektspridningens
normalitet

For en giltig provning ska tidsandelarna av de enskilda effektklasserna
befinna sig inom de variationsvidder som anges i tabell 4.

Tabell 4

Minsta och hogsta andelar per effektklass for en giltig provning

Penorm,j [-] Total tripp Stadskorningsdelar
Klass nr Fran > till < nedre griins dvre grins nedre griins dvre gréns
Summa 1 + 0,1 15 % 60 % 5% 60 %
209
3 0,1 1 35 % 50 % 28 % 50 %
4 1 1,9 7% 25 % 0,7 % 25 %
5 1,9 2,8 1,0 % 10 % > 5 antal 5%
6 2,8 3,7 > 5 antal 2,5% 0% 2%
7 3,7 4,6 0% 1,0 % 0% 1 %
8 4,6 5,5 0% 0,5 % 0% 0,5 %
9 5,5 0% 0,25 % 0% 0,25 %

(") Utgor samtliga motorforhallanden och forhallanden vid 1ag effekt.

Utover kraven i tabell 4 krdvs minst 5 antal for den totala trippen i varje
effektklass upp till den klass som innehéller 90 % av den nominella ef-
fekten for att ett tillrackligt stort urval ska uppnas.

Minst 5 antal kridvs for stadskérningsdelen av trippen i varje effektklass
upp till klass 5. Om antalet berdkningar i stadskérningsdelen av trippen i
en hjuleffektklass over 5 dr mindre &n 5, ska klassens genomsnittliga
utsldpp anges som noll.

3.7  Genomsnittsberikning av de uppmiitta virdena per effektklass

Genomsnitten av de glidande medelvédrden som faller inom varje effekt-
klass ska berdknas enligt formlerna

— Zall k in class; Mgas 35,k
Mgasj =

counts;
! counts;
dar
i ar effektklass 1-9 enligt tabell 1,

Mges;  dr de genomsnittliga utsldppen av en avgaskomponent i en effekt-
klass (separata varden for den totala trippen och for stadskor-
ningsdelen av trippen), [g/s],

Vi ar den genomsnittliga hastigheten i en effektklass (separata vér-
den for den totala trippen och for stadskorningsdelen av trippen),
[km/h], och

k ar tidssteg for glidande medelvédrden och
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3.8  Viktning av genomsnitten per effektklass

Genomsnitten i varje effektklass ska multipliceras med tidsandelen tcj per
klass enligt tabell 1-2 och summeras varvid det viktade genomsnittliga
virdet av varje parameter fis fram. Detta vdarde motsvarar det viktade
resultatet for en tripp med de standardiserade effektfrekvenserna. De vik-
tade genomsnitten ska berdknas for provningsdata frén stadskorningsdelen
med hjélp av tidsandelarna for stadskorningens effektspridning samt fran
den totala trippen med hjalp av tidsandelarna for den totala kdrningen.

Ekvationerna anges nedan och ska tillimpas en gang for datamingden fran
stadskorning och en gang for den totala dataméngden:

—_ &9 =
Mgas = Z/:l Mgasj X lej

V= E V/Xl‘c:/‘

J=1

3.9 Berikning av de viktade distansspecifika utslippen

De tidsbaserade viktade genomsnitten av utsldppen under provningen ska
omvandlas till distansbaserade utslipp en géng for dataméingden fran
stadskdrning och en gang for den totala dataméngden enligt foljande
ekvation:

Moas X 3 600
Moygasa = 1000 - 722 =222

Med hjélp av denna ekvation ska viktade genomsnitt berdknas for foljande
fororeningar:

M,, NOx.d viktat NO,-provningsresultat i [mg/km].
My.cod viktat CO-provningsresultat i [mg/km].

4. BEDOMNING AV EFFEKTEN VID HJULEN UTIFRAN DET MO-
MENTANA CO,-MASSFLODET

Effekten vid hjulen (P, ;) kan beriknas utifrén det uppmitta CO,-massflé-
det med 1 Hz. For denna berdkning ska de fordonsspecifika koldioxidlin-
jerna (Veline) anviandas.

Veline ska berdknas utifran fordonets typgodkénnandeprovning enligt det
globalt harmoniserade provningsforfarandet for litta fordon som beskrivs i
Uneces globala tekniska foreskrifter nr 15 (ECE/TRANS/180/Add.15).

Den genomsnittliga effekten vid hjulen per WLTC-fas ska beréknas i 1 Hz
utifran den korda hastigheten och utifrdn chassidynamometerns instéllning-
ar. Alla de vérden for effekt vid hjulen som ligger under motstandseffek-
ten ska antas ha vérdet for motstindseffekten,

P, = ;—"6 % (fo+/1 % vi+f2 x v} + TM x a;) x 0,001
dar

fo, fi, £, dr koeffecienter for vdgmotstind som anvinds 1 den
WLTP-provning fordonet genomgatt och

™ ar fordonets provningsvikt under den WLTP-provning fordonet
genomgatt [kg].
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Pdrag = - 0904 x szed

l'wa,i < Pdrag then Pw,i = Pdrag

Den genomsnittliga effekten per WLTC-fas berdknas utifrdn 1 Hz-effekten
vid hjulen enligt formeln

te
zj:ts Pwri

wp =
7 te —ts

dar

p ar WLTC-fas (lag, medel, hog och extra hog),
ts ar starttid for WLTC-fas p [s] och

te ar sluttid for WLTC-fas p [s].

Sedan ska en linjdr regression goras med CO,-massflodet fran
WLTC-virdena pa y-axeln och frdn den genomsnittliga effekten vid hjulen
P,,, per fas pi x-axeln sidsom visas i figur 2.

Resultatet i form av en ekvation for Veline ger CO,-massflodet som en
funktion av hjuleffekten:

COs, = kwrrcX Py + Dwirrc CO; [g/],

dar
kwLtc ar lutningen for Veline fran WLTC [g/kWh] och
Dwitc  ér skédrningspunkten for Veline fran WLTC [g/h].

Figur 2

Schematisk bild av faststéiillandet av fordonets specifika Veline utifrin CO,-provningsresultaten
i de fyra faserna av WLTC
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Den faktiska effekten vid hjulen ska berdknas utifran det uppmitta CO,-
massflodet enligt formeln

CO,, — Dyrrc
Pw,[ -0
med kwirc
CO, i [g/h] och
Py i [kW]

Ovanstaende ekvation kan anvidndas for erhallande av Pyy; for klassifice-
ring av de uppmitta utsldppen enligt beskrivningen i punkt 3 med foljande
ytterligare villkor i berdkningen:

Om v; < 0,5 och om a; <0 sd dr P ,,; =0 v i [m/s].

Om COy < 0.5 X Dyyrc 56 r P i = Pupag v i [m/s].
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Tilligg 7

Urval av fordon for Pemsprovning vid det inledande typgodkéinnandet

1. INLEDNING

Pa grund av sina sdrdrag behover Pemsprovningar inte utforas for varje
”fordonstyp med avseende pa utslipp och reparations- och underhalls-
information” enligt definitionen i artikel 2.1 i denna forordning (nedan
kallad fordonstyp med avseende pd utslipp). Fordonstillverkaren fér i
enlighet med kraven i punkt 3 sammanfora flera fordonstyper med av-
seende pa utslédpp till en Pemsprovningsfamilj som ska valideras i enlig-
het med kraven i punkt 4.

2. SYMBOLER, PARAMETRAR OCH ENHETER

N — antal fordonstyper med avseende pa utslapp
NT — minsta antal fordonstyper med avseende pa utslépp

PMRy — hogsta forhallande effekt/vikt av alla fordon i Pems-
provningsfamiljen

PMR — lagsta forhallande effekt/vikt av alla fordon i Pemsprov-
ningsfamiljen

V_eng max — storst motorvolym av alla fordon i Pemsprovnings-
familjen

3. SKAPANDE AV EN PEMS-PROVNINGSFAMILJ

En Pemsprovningsfamilj ska omfatta fordon med liknande egenskaper
nar det géller utslapp. Om tillverkaren sd onskar far fordonstyper med
avseende pa utsldpp endast ingd i en Pemsprovningsfamilj om de é&r
identiska med avseende pa egenskaperna i punkterna 3.1 och 3.2.

3.1 Administrativa Kkriterier

3.1.1 Den godkdnnandemyndighet som beviljar typgodkdnnande for utsldpp i
enlighet med forordning (EG) nr 715/2007.

3.1.2 En enskild fordonstillverkare.

3.2 Tekniska Kriterier

3.2.1 Framdrivningstyp (t.ex. forbranningsmotor, elhybrid och laddhybrid).

3.2.2 Brinsletyp(er) (t.ex. bensin, diesel, motorgas och naturgas). Tvébrénsle-
eller flexbréanslefordon far grupperas med andra fordon med vilka de har
ett av brinslena gemensamt.

3.2.3 Forbrianningsprocess (t.ex. tvatakts, fyrtakts).
3.2.4 Antal cylindrar.

3.2.5 Cylinderblockets utformning (t.ex radmotor, vinkelmotor, stjirnmotor,
boxermotor).

3.2.6  Motorvolym.

Fordonstillverkaren ska ange ett V_eng max-virde (stérsta motorvolym
av alla fordon i Pemsprovningsfamiljen). Motorvolymerna hos fordonen i
Pemsprovningsfamiljen fér inte avvika mer &n — 22 % fran V_eng_max
om V_eng max > 1500 ccm och — 32 % fran V_eng max om
V_eng max < 1500 ccm.
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3.2.7 Brinsletillférselmetod (t.ex. indirekt, direkt eller kombinerad insprut-
ning).

3.2.8 Typ av kylsystem (t.ex. luft, vatten, olja).

3.2.9 Lufttillférselmetod sasom icke dverladdad eller 6verladdad, typ av over-
laddare (t.ex. externt driven, enkel eller multipel turbo, variabel geo-
metri).

3.2.10 Typer av komponenter i systemet for avgasefterbehandling och deras
sekvens (t.ex. trevigskatalysator, oxideringskatalysator, NO,-fdlla, SCR,
mager NO,-katalysator, partikelfdlla).

3.2.11 Avgasaterforing (med eller utan, intern/extern, kyld/inte kyld, hogt/lagt
tryck).

33 Utokning av en Pemsprovningsfamilj

En befintlig Pemsprovningsfamilj far utdkas genom att nya fordonstyper
med avseende pé utsldpp ldaggs till. Den utokade Pemsprovningsfamiljen
och dess validering ska ocksa uppfylla kraven i punkterna 3 och 4. Detta
kan i synnerhet krdva Pemsprovning av ytterligare fordon for att validera
den utokade Pemsprovningsfamiljen enligt punkt 4.

34 Alternativ Pemsprovningsfamilj

Som ett alternativ till bestimmelserna i punkterna 3.1-3.2 far fordons-
tillverkaren definiera en Pemsprovningsfamilj som &r identisk med en
enda fordonstyp med avseende péd utslapp. I samband med detta ska
kravet i punkt 4.1.2 for validering av Pemsprovningsfamiljen inte till-

lampas.
4. VALIDERING AV EN PEMSPROVNINGSFAMILJ
4.1 Allminna krav for validering av en Pemsprovningsfamilj

4.1.1  Fordonstillverkaren ska dverlimna ett for Pemsprovningsfamiljen repre-
sentativt fordon till typgodkédnnandemyndigheten. Fordonet ska genomga
en Pemsprovning som utfors av en teknisk tjénst och som ska visa att det
representativa fordonet uppfyller kraven i denna bilaga.

4.1.2  Den myndighet som ansvarar for att utfiarda typgodkénnande for utslapp i
enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 ska vélja ut ytterligare fordon
i enlighet med kraven i punkt 4.2 i detta tilligg for Pemsprovning som
utfors av en teknisk tjinst och som ska visa att de utvalda fordonen
uppfyller kraven i denna bilaga. De tekniska kriterierna for urvalet av
ytterligare fordon enligt punkt 4.2 i detta tilligg ska registreras tillsam-
mans med provningsresultaten.

4.1.3  Efter 6verenskommelse med typgodkdnnandemyndigheten, kan en Pems-
provning ocksa utforas av en annan operatdr och bevittnas av en teknisk
tjanst, under forutsittning att en teknisk tjanst utfor dtminstone de prov-
ningar av fordonen som foreskrivs i punkterna 4.2.2 och 4.2.6 i detta
tilligg och totalt minst 50 % av de Pemsprovningar som foreskrivs i
detta tillagg validering av Pemsprovningsfamiljen. I ett sadant fall forblir
den tekniska tjédnsten ansvarig for att alla Pemsprovningar som foreskrivs
i denna bilaga utfors pa ett korrekt sétt.
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4.1.4 Resultaten fran en Pemsprovning av ett specifikt fordon far anvéndas for
validering av andra Pemsprovningsfamiljer enligt kraven i detta tilldgg pa
foljande villkor:

— De fordon som ingér i alla Pemsprovningsfamiljer som ska valideras
ar godkdnda av en enda myndighet enligt kraven i forordning (EG)
nr 715/2007 och denna myndighet samtycker till anvéndningen av det
specifika fordonets resultat frdn Pemsprovningen for validering av
andra Pemsprovningsfamiljer.

— Varje Pemsprovningsfamilj som ska valideras omfattar en fordonstyp
med avseende pa utsldpp vari det specifika fordonet ingér.

For varje validering anses det tillimpliga ansvaret ligga pa tillverkaren av
fordonen i respektive familj, oavsett om denna tillverkare deltog i Pems-
provningen av den specifika fordonstypen med avseende pé utslapp eller
inte.

4.2 Urval av fordon for Pemsprovning vid validering av en Pemsprov-
ningsfamilj

Vid urvalet av fordon frén en Pemsprovningsfamilj bor det sikerstdllas
att foljande tekniska egenskaper som ér relevanta for fororenande utsldpp
omfattas av en Pemsprovning. Ett fordon som valts ut for provning kan
vara representativt for flera olika tekniska egenskaper. For validering av
en Pemsprovningsfamilj ska fordon viljas ut till Pemsprovning enligt
foljande:

42.1 For varje kombination av brinslen (t.ex. bensin-motorgas,
bensin-naturgas, endast bensin) som anvédnds for drift av nagot fordon
i Pemsprovningsfamiljen, ska minst ett fordon som drivs av denna kom-
bination av brénslen viljas ut for Pemsprovning.

4.2.2  Tillverkaren ska ange ett PMRy-virde (= hogsta forhéllande effekt/vikt
av alla fordon i Pemsprovningsfamiljen) och ett PMR|-virde (= ldgsta
forhallande effekt/vikt av alla fordon i Pemsprovningsfamiljen). Forhal-
landet effekt/vikt motsvarar hédr forhdllandet mellan férbrénningsmotorns
storsta nettoeffekt enligt punkt 3.2.1.8 1 tilldgg 3 till bilaga I till denna
forordning och den referensvikt som definieras i artikel 3.3 i forord-
ning (EG) nr 715/2007. Fran en Pemsprovningsfamilj ska minst en for-
donskonfiguration som &r representativ for det angivna PMRy-vérdet och
en fordonskonfiguration som ar representativ for det angivna PMR -vér-
det véljas ut for provning. Om foérhallandet effekt/vikt for ett fordon inte
avviker med mer &n 5 % fran det angivna PMRy-virdet eller PMR| -
vérdet ska fordonet anses som representativt for detta vérde.

423 Atminstone ett fordon for varje transmissionstyp (t.ex. manuell, auto-
matisk, DCT) som finns installerad i fordon fran Pemsprovningsfamiljen
ska viljas ut for provning.

4.2.4 Minst ett fordon med fyrhjulsdrift ska véljas ut for provning om séddana
fordon ingar i Pemsprovningsfamiljen.

4.2.5 For varje motorvolym som forekommer pa ett fordon i Pemsprovnings-
familjen ska minst ett representativt fordon provas.
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4.2.6  Minst ett fordon for varje antal installerade komponenter for efterbehand-
ling av avgaser ska viljas ut for provning.

4.2.7 Oavsett bestimmelserna i punkterna 4.2.1-4.2.6 ska dtminstone foljande
antal fordonstyper med avseende pa utsldpp inom en viss Pemsprov-
ningsfamilj véljas ut for provning:

Antal N fordonstyper med avseende pa Minsta arttal NT fordonstyper"rped
.. . o avseende pa utsldpp som ska viljas ut
utslépp i en Pemsprovningsfamilj .. .
for Pemsprovning

1 1
2-4 2
5-7 3
8-10 4

11-49 NT =3+ 0,1 x N(¥)

fler 4n 49 NT = 0,15 x N (¥)

(*) NT ska avrundas till ndrmaste hogre heltal.

5. RAPPORTERING

5.1 Fordonstillverkaren ska tillhandahélla en fullstindig beskrivning av
Pemsprovningsfamiljen; beskrivningen ska sirskilt omfatta de tekniska
kriterier som beskrivs i punkt 3.2 och lamnas till den ansvariga typgod-
kédnnandemyndigheten.

5.2 Tillverkaren ska tilldela Pemsprovningsfamiljen ett unikt identifierings-
nummer med formen MS-OEM-X-Y och meddela detta till typgodkannan-
demyndigheten. MS &r hir numret for den medlemsstat som utfardat
EG-typgodkinnandet ('), OEM 4r 3 tecken for tillverkaren, X dr ett ord-
ningsnummer som héanvisar till den ursprungliga Pemsprovningsfamiljen
och Y dr en raknare for dess utokningar (startar med 0 for en Pemsprov-
ningsfamilj som annu inte utokats).

53 Typgodkénnandemyndigheten och fordonstillverkaren ska fora en for-
teckning 6ver de fordonstyper med avseende pa utsldpp som ingér i en
viss Pemsprovningsfamilj pd grundval av typgodkdnnandenumren for
utsldpp. For varje utsldppstyp ska alla motsvarande kombinationer av
fordonstypgodkénnandenummer, typer, varianter och versioner enligt de-
finitionerna i avsnitten 0.10 och 0.2 i fordonets EG-intyg om Overens-
stimmelse ocksad anges.

54 Typgodkénnandemyndigheten och fordonstillverkaren ska fora en for-
teckning som omfattar de fordonstyper med avseende pa utsldpp som
valts ut for Pemsprovning med syftet att validera en Pemsprovningsfamilj
i enlighet med punkt 4, och som ocksa innehaller nédvéndig information
om hur urvalskriterierna i punkt 4.2 &r uppfyllda. Forteckningen ska
ocksd ange om bestdmmelserna i punkt 4.1.3 tillimpades vid en viss
Pemsprovning.

(") 1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederldnderna, 5 for Sverige, 6 for
Belgien, 7 for Ungern, 8 for Tjeckien, 9 for Spanien, 11 for Forenade kungariket, 12 for
Osterrike, 13 for Luxemburg, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 f6r Ruménien, 20 for
Polen, 21 for Portugal, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien,
27 for Slovakien, 29 for Estland, 32 for Lettland, 34 for Bulgarien, 36 for Litauen, 49 for
Cypern, 50 for Malta.
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Tilligg 8

Krav pa datautbyte och rapportering

1. INLEDNING

I detta tilligg beskrivs kraven for datautbytet mellan métsystemen och
programvaran for utvirdering av data och for rapportering och utbyte av
mellanliggande och slutliga resultat efter avslutad utvirdering.

Utbytet och rapporteringen av obligatoriska och frivilliga parametrar ska
uppfylla kraven i punkt 3.2 i tilligg 1. De data som anges i filerna for
utbyte och rapportering i punkt 3 ska rapporteras i syfte att sikerstilla
fullstéindig spéarbarhet av de slutliga resultaten.

2. SYMBOLER, PARAMETRAR OCH ENHETER

a; — koefficient for den typiska koldioxidkurvan

b, — koefficient for den typiska koldioxidkurvan

a, — koefficient for den typiska koldioxidkurvan

b, — koefficient for den typiska koldioxidkurvan

k11— koefficient for viktningsfunktionen

k1, — koefficient for viktningsfunktionen

ky1 — koefficient for viktningsfunktionen

kyy — koefficient for viktningsfunktionen

tol; — primdr tolerans

tol, — sekundar tolerans

3. FORMAT FOR DATAUTBYTE OCH RAPPORTERING
3.1  Allmint

Utsldpp samt andra relevanta parametrar ska rapporteras och utbytas som
CSV-formatterade datafiler. Parametrar ska atskiljas med ett kommat-
ecken, ASCII-kod #h2C. Decimaltecknet i numeriska virden ska vara en
punkt, ASCII-kod #h2E. Rader ska avslutas med radbyte, ASCII-Code
#h0D. Mellanslag mellan tusental fir inte anvindas.

3.2 Datautbyte

Data ska utbytas mellan métsystemen och programvaran for datautvér-
dering genom en standardiserad rapportfil som innehéller en minimiupp-
sdttning av obligatoriska och frivilliga parametrar. Filen for datautbyte ska
ha f6ljande struktur: de forsta 195 raderna ska reserveras for en rubrik som
innehaller specifik information om t.ex. provningsforhallanden samt Pems-
utrustningens identitet och kalibrering (tabell 1). Raderna 198-200 ska
innehalla etiketter och enheter for parametrarna. Rad 201 och alla dérefter
foljande rader ska innehélla datautbytesfilens text och rapportera paramet-
rar (tabell 2). Datautbytesfilens text ska innehalla &tminstone sd ménga
datarader som provningens varaktighet i sekunder multiplicerat med regi-
streringsfrekvensen i Hertz.
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33

Mellanliggande och slutliga resultat

Tillverkarna ska registrera sammanfattande parametrar av mellanliggande
resultat i den form som anges i tabell 3. Uppgifterna i tabell 3 ska erhallas
innan de utvérderingsmetoder som faststélls i tilliggen 5 och 6 tillimpas.

Fordonstillverkaren ska registrera resultaten for de tva utvarderingsmeto-
derna i separata filer. Resultaten av datautvarderingen med den metod som
beskrivs i tilldgg 5 ska rapporteras enligt tabellerna 4, 5 och 6. Resultaten
av datautvdrderingen med den metod som beskrivs i tilligg 6 ska rap-
porteras enligt tabellerna 7, 8 och 9. Datarapporteringsfilens rubrik ska
bestd av tre delar. De forsta 95 raderna ska reserveras for sarskild infor-
mation om instillningarna i utvdrderingsmetoden. Raderna 101-195 ska
rapportera resultaten av utvirderingsmetoden. Raderna 201-490 ska reser-
veras for rapportering av de slutliga utsldppsresultaten. Rad 201 och alla
dérefter foljande rader utgor datarapporteringsfilens text och ska innehalla
de detaljerade resultaten av datautvérderingen.

TEKNISKA RAPPORTERINGSTABELLER

Datautbyte
Tabell 1
Datautbytesfilens rubrik
Rad Parameter Beskrivning/enhet
1 PROVNINGS-ID [kod]
2 Provningsdatum [dag.médnad.ar]
3 Qrganisation som Overvakar prov- | [organisationens namn]
ningen
4 Plats for provning [stad, land]
5 Person som Overvakar provningen [namn pé& huvudansvarig Gvervakare]
6 Fordonsforare [forarens namn]
7 Fordonstyp [fordonsnamn]
8 Fordonstillverkare [namn]
9 Fordonsmodell [&r]
10 Fordons-ID [VIN]
11 Viégmatarstdllning vid provnings- | [km]
start
12 Végmitarstillning vid provnings- | [km]
start
13 Fordonskategori [kategori]
14 Utslappsgrans vid typgodkannande | [Euro X]
15 Motortyp [t.ex. gnisttdndning, kompressions-
tandning]
16 Motorns nominella effekt [kW]
17 Hogsta vridmoment [Nm]
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Rad Parameter Beskrivning/enhet
18 Motorvolym [em’]
19 Transmission [t.ex. manuell, automatisk]
20 Antal véxlar framét [#]
21 Brinsle [t.ex. bensin, diesel]
22 Smoérjmedel [produktmaérke]
23 Dickstorlek [bredd/hojd/falgdiameter]
24 Dicktryck vid framre och bakre | [bar, bar]
axel
25 Vigmotstandsparametrar [Fo, Fi, F3l
26 Provcykel vid typgodkénnande [NEDC, WLTC]
27 Koldioxidutslapp vid typgodkén- | [g/km]
nande
28 Koldioxidutslapp under | [g/km]
WLTC-cykelns laga fas
29 Koldioxidutsléapp under | [g/km]
WLTC-cykelns medelfas
30 Koldioxidutslapp under | [g/km]
WLTC-cykelns hoga fas
31 Koldioxidutsldpp under | [g/km]
WLTC-cykelns extra hoga fas
32 Fordonets provningsvikt (1) [kg, % ()]
33 Pemsutrustningens tillverkare [namn]
34 Pemstyp [namn pé Pemsutrustningen]
35 Pemsutrustningens serienummer [nummer]
36 Pemsutrustningens stromforsorjning | [t.ex. batterityp]
37 Gasanalysatorns tillverkare [namn]
38 Gasanalysatortyp [typ]
39 Gasanalysatorns serienummer [nummer]
40-50 (3)
51 Avgasflodesmitarens tillverkare (*) | [namn]
52 Avgasflodesmétarens sensortyp (4) [funktionssétt]
53 Avgasflodesmitarens [nummer]

serienummer (%)
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Rad Parameter Beskrivning/enhet
54 Kalla till vérdet for avgasmassflode | [EFM/ECU/sensor]
55 Lufttryckssensor [typ, tillverkare]
56 Provningsdatum [dag.ménad.ar]
57 Starttid for forfarande fore provning | [h:min]
58 Starttid for trippen [h:min]
59 S'tarttid for forfarande efter prov- | [h:min]
ning
60 Sluttid for forfarande fore provning | [h:min]
61 Sluttid for trippen [h:min]
62 Sluttid for forfarande efter provning | [h:min]
63-70 (°)
71 Tidskorrigering: Fordndring THC [s]
72 Tidskorrigering: Fordndring CHy4 [s]
73 Tidskorrigering: Fordndring NMHC | [s]
74 Tidskorrigering: Fordndring O, [s]
75 Tidskorrigering: Fordndring PN [s]
76 Tidskorrigering: Forandring CO [s]
77 Tidskorrigering: Fordndring CO, [s]
78 Tidskorrigering: Fordandring NO [s]
79 Tidskorrigering: Forandring NO, [s]
80 Tidskorrigering: Fordndring avgas- | [s]
massflode
81 Spannreferensviarde THC [ppm]
82 Spannreferensviarde CH, [ppm]
83 Spannreferensvirde NMHC [ppm]
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Rad Parameter Beskrivning/enhet
84 Spéannreferensvirde O, [%]
85 Spannreferensviarde PN [#]
86 Spannreferensviarde CO [ppm]
87 Spannreferensviarde CO, [%]
88 Spéannreferensvirde NO [ppm]
89 Spannreferensviarde NO, [ppm]

90-95 (%)
96 Nollrespons fore provning THC [ppm]
97 Nollrespons fore provning CH4 [ppm]
98 Nollrespons fore provning NMHC | [ppm]
99 Nollrespons fore provning O, [%]
100 Nollrespons fore provning PN [#]
101 Nollrespons fore provning CO [ppm]
102 Nollrespons fore provning CO, [%]
103 Nollrespons fore provning NO [ppm]
104 Nollrespons fore provning NO, [ppm]
105 Spéannrespons fore provning THC [ppm]
106 Spannrespons fore provning CHy [ppm]
107 Spannrespons fore provning NMHC | [ppm]
108 Spannrespons fore provning O, [%]
109 Spannrespons fore provning PN [#]
110 Spannrespons fore provning CO [ppm]
111 Spannrespons fore provning CO, [%]
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Rad Parameter Beskrivning/enhet
112 Spannrespons fore provning NO [ppm]
113 Spannrespons fore provning NO, [ppm]
114 Nollrespons efter provning THC [ppm]
115 Nollrespons efter provning CH, [ppm]
116 Nollrespons efter provning NMHC | [ppm]
117 Nollrespons efter provning O, [%]
118 Nollrespons efter provning PN [#]
119 Nollrespons efter provning CO [ppm]
120 Nollrespons efter provning CO, [%]
121 Nollrespons efter provning NO [ppm]
122 Nollrespons efter provning NO, [ppm]
123 Spannrespons efter provning THC | [ppm]
124 Spéannrespons efter provning CHy [ppm]
125 Spannrespons efter provning | [ppm]
NMHC
126 Spannrespons efter provning O, [%]
127 Spannrespons efter provning PN [#]
128 Spannrespons efter provning CO [ppm]
129 Spéannrespons efter provning CO, [%]
130 Spannrespons efter provning NO [ppm]
131 Spannrespons efter provning NO, [ppm]
132 Pemsvalidering — resultat THC [mg/km;%] (°)
133 Pemsvalidering — resultat CH, [mg/km;%] (°)
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Rad Parameter Beskrivning/enhet
134 Pemsvalidering — resultat NMHC [mg/km;%] (°)

135 Pemsvalidering — resultat PN [#/km;%] (°)

136 Pemsvalidering — resultat CO [mg/km;%] (°)

137 Pemsvalidering — resultat CO, [g/km;%] (°)

138 Pemsvalidering — resultat NOy [mg/km;%] (6)

() .0 ()

¢
)
©

)

Fordonets vikt vid provningen pa vég, inklusive vikten av foraren och alla Pemskomponenter.
Procentandelen ska visa avvikelsen frén fordonets bruttovikt.

Rader ldmnade fria for ytterligare uppgifter om analysatorns tillverkare och serienummer om flera
analysatorer anvinds. Antalet reserverade rader dr endast vigledande; inga tomma rader ska lamnas i
den slutliga datarapporteringsfilen.

Obligatorisk uppgift om avgasmassflodet faststélls med hjélp av en avgasflodesmitare.

1 tillampliga fall far ytterligare uppgifter ldggas till hér.

Pemsvalideringen dr frivillig; distansspecifika utsldpp enligt métning med Pems. Procentandelen ska
visa avvikelsen fran laboratoriereferensen.

Ytterligare parametrar far inforas till och med rad 195 for att karakterisera och mérka provningen.

Tabell 2

Datautbytesfilens text: raderna och kolumnerna i denna tabell ska inforlivas i

datautbytesfilens text

Rad 198 199 (M 200 201
Tid tripp [s] Q]
Fordonshastighet (%) Sensor [km/h] ©)
Fordonshastighet () GPS [km/h] ®
Fordonshastighet () ECU [km/h] Q)
Latitud GPS [grader:min:s] Q)
Longitud GPS [grader:min:s] @)
Hojd 6ver havet (%) GPS m ®
Hojd over havet (%) Sensor m @)
Omgivningstryck Sensor [kPa] Q)
Omgivningstemperatur Sensor K] Q)
Luftfuktighet Sensor [g/kg; %] ®
THC-koncentration Analysator [ppm] Q)
CHy-koncentration Analysator [ppm] @)
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Rad 198 199 (M 200 201

NMHC-koncentration Analysator [ppm] Q)
CO-koncentration Analysator [ppm] Q)
CO,-koncentration Analysator [ppm] Q)
NO,-koncentration Analysator [ppm] ®
NO-koncentration Analysator [ppm] @)
NO,-koncentration Analysator [ppm] @)
0,-koncentration Analysator [ppm] Q)
PN-koncentration Analysator [#/m°] @)
Avgasmassflode EFM [kg/s] Q)
Avgastemperatur i avgasflo- | EFM K] @)
desmitaren

Avgasmassflode Sensor [kg/s] ®
Avgasmassflode ECU [kg/s] Q)
THC-massa Analysator [g/s] Q)
CH,4-massa Analysator [g/s] @)
NMHC-massa Analysator [g/s] @)
CO-massa Analysator [g/s] @)
CO,-massa Analysator [g/s] Q)
NO,-massa Analysator [g/s] @)
NO-massa Analysator [g/s] Q]
NO,-massa Analysator [g/s] ®
0,-massa Analysator [g/s] Q)
PN Analysator [#/s] @)
Aktiv gasmitning Pems [aktiv (1); in- | (®)

aktiv  (0); fel
> Dl

Motorvarvtal ECU [rpm] Q)
Motorns vridmoment ECU [Nm] Q)
Vridmoment vid driven axel | Sensor [Nm] @]
Hjulvarvtal Sensor [rad/s] @]
Brénsleflode ECU [g/s] Q)
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Rad 198 199 (M 200 201
Motorns brinsleflode ECU [g/s] Q)
Motorns inluftsflode ECU [g/s] Q]
Kylmedelstemperatur. ECU K] Q)
Oljetemperatur ECU [K] Q)
Regenereringsstatus ECU — ®
Pedalposition ECU [%] Q)
Fordonsstatus ECU [fel (1); normal | (3

(0]

Vridmoment ECU [%] @)
Friktionsvridmoment ECU [%] ®
Laddningsstatus ECU [%] ®

) e e QIV)

(') Denna kolumn kan uteldmnas om parameterkéllan utgor en del av mérkningen i kolumn 198.
(?) Faktiska virden ska foras in fran och med rad 201 fram till slutet av datafilen.

() Ska faststillas genom minst en metod.

(*) Ytterligare parametrar far inforas for att karakterisera fordons- och provningsforhéllandena.

4.2 Mellanliggande och slutliga resultat
4.2.1 Mellanliggande resultat
Tabell 3

Rapportfil # 1 — Sammanfattande parametrar for mellanliggande resultat

Rad Parameter Beskrivning/enhet
1 Total trippstracka [km]

2 Trippens totala varaktighet [h:min:s]
3 Total stopptid [min:s]
4 Trippens genomsnittliga hastighet [km/h]

5 Trippens hogsta hastighet [km/h]

6 Genomsnittlig THC-koncentration [ppm]

7 Genomsnittlig CH,-koncentration [ppm]

8 Genomsnittlig NMHC-koncentration [ppm]

9 Genomsnittlig CO-koncentration [ppm]
10 Genomsnittlig CO,-koncentration [ppm]

11 Genomsnittlig NOy-koncentration [ppm]
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Rad Parameter Beskrivning/enhet

12 Genomsnittlig PN-koncentration [#/m*]

13 Genomsnittligt avgasmassflode [kg/s]

14 Genomsnittlig avgastemperatur K]

15 Hogsta avgastemperatur [K]

16 Kumulerad THC-massa [g]

17 Kumulerad CH4-massa [g]

18 Kumulerad NMHC-massa [g]

19 Kumulerad CO-massa [g]

20 Kumulerad CO,-massa [g]

21 Kumulerad NOy-massa [g]

22 Kumulerat PN [#]

23 Totala THC-utslédpp under trippen [mg/km]

24 Totala CHy-utslapp under trippen [mg/km]

25 Totala NMHC-utsldpp under trippen [mg/km]

26 Totala CO-utslapp under trippen [mg/km]

27 Totala CO,-utslapp under trippen [g/km]

28 Totala NO,-utslédpp under trippen [mg/km]

29 Totala PN-utslédpp under trippen [#/km]

30 Stricka med stadskorning [km]

31 Varaktighet av stadskorning [h:min:s]

32 Stopptid under stadskorning [min:s]

33 Genomsnittlig hastighet under stadskérning [km/h]

34 Hogsta hastighet under stadskorning [km/h]

35 Genomsnittlig THC-koncentration under stads- | [ppm]
korning

36 Genomsnittlig CH4-koncentration under stads- | [ppm]
korning

37 Genomsnittlig NMHC-koncentration under | [ppm]
stadskorning

38 Genomsnittlig CO-koncentration under stads- | [ppm]

korning
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Rad Parameter Beskrivning/enhet
39 Genomsnittlig CO,-koncentration under stads- | [ppm]
korning

40 Genomsnittlig NOy-koncentration under stads- | [ppm]
korning

41 Genomsnittlig PN-koncentration under stads- | [#/m’]
korning

42 Qenomsnittligt avgasmassflode under stadskor- | [kg/s]
ning

43 Qenomsnittlig avgastemperatur under stadskor- | [K]
ning

44 Hogsta avgastemperatur under stadskorning K]

45 Kumulerad THC-massa under stadskorning [g]

46 Kumulerad CH4-massa under stadskorning [g]

47 Kumulerad NMHC-massa under stadskorning | [g]

48 Kumulerad CO-massa under stadskérning [e]

49 Kumulerad CO,-massa under stadskorning [g]

50 Kumulerad NOy-massa under stadskdrning [g]

51 Kumulerat PN under stadskorning [#]

52 THC-utslapp under stadskoérning [mg/km]

53 CHy-utslapp under stadskorning [mg/km]

54 NMHC-utslapp under stadskorning [mg/km]

55 CO-utsléapp under stadskorning [mg/km]

56 CO,-utsldpp under stadskorning [g/km]

57 NO,-utsléapp under stadskérning [mg/km]

58 PN-utsldpp under stadskérning [#/km]

59 Distans med landsvigskdrning [km]
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Rad Parameter Beskrivning/enhet

60 Varaktighet av landsvégskorning [h:min:s]

61 Stopptid under landsvagskorning [min:s]

62 Genomsnittlig hastighet under landsvéagskor- | [km/h]
ning

63 Hogsta hastighet under landsvigskorning [km/h]

64 Genomsnittlig THC-koncentration under lands- | [ppm]
vigskorning

65 Genomsnittlig CH4-koncentration under lands- | [ppm]
vigskorning

66 Genomsnittlig NMHC-koncentration under | [ppm]
landsvagskorning

67 Genomsnittlig CO-koncentration under lands- | [ppm]
vagskorning

68 Genomsnittlig CO,-koncentration under lands- | [ppm]
vigskorning

69 Genomsnittlig NO,-koncentration under lands- | [ppm]
vigskorning

70 Genomsnittlig PN-koncentration under lands- | [#/m]
vigskorning

71 Genomsnittligt avgasmassflode under lands- | [kg/s]
vigskorning

72 Genomsnittlig avgastemperatur under lands- | [K]
végskorning

73 Hogsta avgastemperatur under landsvagskor- | [K]
ning

74 Kumulerad THC-massa under landsvégskor- | [g]
ning

75 Kumulerad CH4-massa under landsvagskorning | [g]

76 Kumulerad NMHC-massa under landsvagskor- | [g]
ning

77 Kumulerad CO-massa under landsvigskorning | [g]

78 Kumulerad CO,-massa under landsvigskorning | [g]

79 Kumulerad NOy-massa under landsvigskorning | [g]

80 Kumulerat PN under landsvigskorning [#]
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Rad Parameter Beskrivning/enhet

81 THC-utslapp under landsvigskorning [mg/km]

82 CHy-utsldpp under landsvégskorning [mg/km]

83 NMHC-utslapp under landsvagskorning [mg/km]

84 CO-utsldpp under landsvégskorning [mg/km]

85 CO,-utsldpp under landsviagskorning [g/km]

86 NOy-utsldpp under landsvagskorning [mg/km]

87 PN-utslépp under landsvagskorning [#/km]

88 Distans med motorvagskorning [km]

89 Varaktighet av motorvigskdrning [h:min:s]

90 Stopptid under motorvagskorning [min:s]

91 Genomsnittlig hastighet under motorvigskor- | [km/h]
ning

92 Hogsta hastighet under motorvagskorning [km/h]

93 Genomsnittlig THC-koncentration under mo- | [ppm]
torvigskorning

94 Genomsnittlig CHy-koncentration under motor- | [ppm]
vigskorning

95 Genomsnittlig NMHC-koncentration under mo- | [ppm]
torvdgskorning

96 Genomsnittlig CO-koncentration under motor- | [ppm]
vigskorning

97 Genomsnittlig CO,-koncentration under motor- | [ppm]
véagskorning

98 Genomsnittlig NO,-koncentration under motor- | [ppm]
vigskorning

99 Genomsnittlig PN-koncentration under motor- | [#/m’]
vigskorning

100 Genomsnittligt avgasmassflode under motor- | [kg/s]
vagskorning

101 Genomsnittlig avgastemperatur under motor- | [K]
vigskorning

102 Hogsta avgastemperatur under motorvégskor- | [K]
ning
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Rad Parameter Beskrivning/enhet
103 Kpmulerad THC-massa under motorvagskor- | [g]

ning
104 Kpmulerad CHy4-massa under motorvagskor- | [g]

ning
105 Kymulerad NMHC-massa under motorvigskor- | [g]

ning
106 Kumulerad CO-massa under motorvigskorning | [g]
107 K_umulerad CO,-massa under motorvagskor- | [g]

ning
108 Kumulerad NO,-massa under motorviagskor- | [g]

ning
109 Kumulerat PN under motorvégskorning [#]
110 THC-utslapp under motorvigskorning [mg/km]
111 CH,-utsldpp under motorvagskoérning [mg/km]
112 NMHC-utsldpp under motorvigskorning [mg/km]
113 CO-utsldpp under motorvagskorning [mg/km]
114 CO,-utsldpp under motorvagskorning [g/km]
115 NOy-utsldpp under motorvagskorning [mg/km]
116 PN-utsldpp under motorvagskorning [#/km]
- Q) -0

(") Ytterligare parametrar far inforas for att karakterisera ytterligare faktorer.

4.2.2 Resultat av datautvirderingen

Tabell 4

Rubrik till rapportfil # 2 — Berikningsinstiillningar for datautvirderingsmetoden enligt

tillagg S
Rad Parameter Enhet
1 CO,-referensmassa [g]
2 Koefficient a;, for den typiska koldioxidkurvan
3 Koefficient b; for den typiska koldioxidkurvan
4 Koefficient a, for den typiska koldioxidkurvan
5 Koefficient b, for den typiska koldioxidkurvan
6 Koefficient &;; for viktningsfunktionen
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Rad Parameter Enhet
7 Koefficient &y, for viktningsfunktionen
8 Koefficient kyy = kp; for viktningsfunktionen
9 Primér tolerans o/, [%]
10 Sekundér tolerans fol, [%]
11 Programvara och version for berdkningen (t.ex. EMROAD 5.8)
() () )

(") Ytterligare parametrar far inforas till och med rad 95 for att karakterisera berdkningsinstéllningarna.

Tabell 5a

Rubrik till rapportfil # 2 — Resultat av datautvirderingsmetoden enligt tilliigg S

Rad Parameter Enhet

101 Antal fonster

102 Antal fonster med stadskorning

103 Antal fonster med landsvagskorning

104 Antal fonster med motorvigskorning

105 Andel fonster med stadskorning [%]

106 Andel fonster med landsvédgskorning [%]

107 Andel fonster med motorvigskdrning [%]

108 $ndelen fonster med stadskorning overstiger 15 | (1 = ja, 0 = nej)

o

109 Andelen fonster med landsvagskorning oversti- | (1 = ja, 0 = nej)
ger 15 %

110 Andelen fonster med motorvigskorning 6ver- | (1 = ja, 0 = nej)
stiger 15 %

111 Antal fonster inom =+ tol,

112 Antal fonster med stadskorning inom + tol;

113 Antal fonster med landsvigskorning inom
+ tol;

114 Antal fonster med motorvagskorning inom
+ tol,

115 Antal fonster inom =+ tol,

116 Antal fonster med stadskorning inom + tol,
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117 Antal fonster med landsvigskorning inom
+ tOlz

118 Antal fonster med motorvagskorning inom
+ tOlz

119 Andel fonster med stadskdrning inom + tol, [%]

120 Andel fonster med landsvigskorning inom | [%]
+ IOZI

121 Andel fonster med motorvigskorning inom | [%]
+ tOll

122 Andelen fonster med stadskorning inom =+ tol; | (1 = ja, 0 = nej)
overstiger 50 %

123 Andelen fonster med landsvdgskorning inom | (1 = ja, 0 = nej)
+ tol, dverstiger 50 %

124 Andelen fonster med motorvigskérning inom | (1 = ja, 0 = nej)
+ tol; dverstiger 50 %

125 Index for genomsnittlig svérighetsgrad i alla | [%]
fonster

126 Index for genomsnittlig svarighetsgrad i fonster | [%]
med stadskdrning

127 Index for genomsnittlig svarighetsgrad i fonster | [%]
med landsvigskorning

128 Index for genomsnittlig svarighetsgrad i fonster | [%]
med motorvigskdrning

129 Viktade THC-utsldpp i fonster med stadskor- | [mg/km]
ning

130 Viktade THC-utsldpp i fonster med landsvégs- | [mg/km]
korning

131 Viktade THC-utslépp i fonster med motorvigs- | [mg/km]
korning

132 Viktade CHy-utsléapp i fonster med stadskor- | [mg/km]
ning

133 Viktade CHy-utslapp i fonster med landsvégs- | [mg/km]
korning

134 Viktade CHy-utslépp i fonster med motorvéigs- | [mg/km]
korning

135 Viktade NMHC-utslépp i fonster med stadskor- | [mg/km]
ning

136 Viktade NMHC-utsldpp i fonster med lands- | [mg/km]
vagskorning

137 Viktade NMHC-utslépp i fonster med motor- | [mg/km]
vagskorning

138 Viktade CO-utsldpp i fonster med stadskérning | [mg/km]
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Rad Parameter Enhet

139 Viktade CO-utslapp i fonster med landsvigs- | [mg/km]
korning

140 Viktade CO-utsldapp i fonster med motorvigs- | [mg/km]
korning

141 Viktade NOy-utsldpp i fonster med stadskor- | [mg/km]
ning

142 Viktade NOy-utsldpp i fonster med landsvigs- | [mg/km]
korning

143 Viktade NO,-utsldpp i fonster med motorvags- | [mg/km]
korning

144 Viktade NO-utslédpp i fonster med stadskorning | [mg/km]

145 Viktade NO-utsldpp i fonster med landsvigs- | [mg/km]
korning

146 Viktade NO-utsldpp i1 fonster med motorvigs- | [mg/km]
korning

147 Viktade NO,-utsldpp i fonster med stadskor- | [mg/km]
ning

148 Viktade NO,-utslépp i fonster med landsvégs- | [mg/km]
korning

149 Viktade NO,-utsldpp i fonster med motorvéigs- | [mg/km]
korning

150 Viktade PN-utslapp i fonster med stadskérning | [#/km]

151 Viktade PN-utsldpp i fonster med landsvédgs- | [#/km]
korning

152 Viktade PN-utsldpp i fonster med motorvags- | [#/km]
korning

.M ..M M

(") Ytterligare parametrar far inforas till och med rad 195.

Tabell 5b

Rubrik till rapportfil # 2 — Slutliga resultat for utslipp enligt tilléigg 5

Rad Parameter Enhet
201 Hela trippen — THC-utslapp [mg/km]

202 Hela trippen — CHy-utslépp [mg/km]

203 Hela trippen — NMHC-utslépp [mg/km]

204 Hela trippen — CO-utslépp [mg/km]

205 Hela trippen — NOy-utsldapp [mg/km]

206 Hela trippen — PN-utslépp [#/km]

- Q) -

(") Ytterligare parametrar far liggas till.
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Tabell 6

Text till rapportfil # 2 — Detaljerade resultat av datautviirderingsmetoden enligt tilligg 5; raderna och
kolumnerna i denna tabell ska inforlivas i datarapportfilens text

Rad 498 499 500 501
Starttid for fonster [s] Q]
Sluttid for fonster (s] "
Fonstrets varaktighet [s] O
Distans under fonstret Kalla (1 = GPS, 2 = ECU, | [km] Q)

3 = sensor)
THC-utsldpp i fonstret [g] "
CHy-utslipp i fonstret [e] Q]
NMHC-utslépp i fonstret (g] Q)
CO-utslipp i fonstret le] "
CO,-utslipp i fonstret (g] Q)
NO,-utsldpp i fonstret [e] "
NO-utslépp i fonstret [g] "
NO,-utsldpp i fonstret [g] "
O,-utslépp i fonstret [g] Q)
PN-utsldpp i fonstret [#] O
THC-utsldpp i fonstret [mg/km] ®
CHy-utsldpp i fonstret [mg/km] Q)
NMHC-utsldpp i fonstret [mg/km] "
CO-utsldpp i fonstret [mg/km] ")
CO,-utsldpp i fonstret [g/km] Q]
NOy-utsldpp i fonstret [mg/km] Q]
NO-utsldpp i fonstret [mg/km] ")
NO,-utsldpp i fonstret [mg/km] ")
O,-utslépp i fonstret [mg/km] O
PN-utslidpp i fonstret [#/km] Q]
Fonstrets avstand till den typiska [%] ")
COs-kurvan A
Fonstrets viktningsfaktor w; [-] @)
Genomsnittlig fordons-hastighet i | Kélla (1 = GPS, 2 = ECU, | [km/h] ")
fonstret 3 = sensor)
-0 -0 -0 -0

(") Faktiska virden ska foras in frén och med rad 501 till slutet av datafilen.
(® Ytterligare parametrar far liggas till for att karakterisera fonstrets egenskaper.
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Tabell 7

Rubrik till rapportfil # 3 — Beriikningsinstiillningar for datautviirderingsmetoden enligt

tilléigg 6
Rad Parameter Enhet
1 Killa till vridmomentet for effekten vid | Sensor/ECU/Veline
hjulen
2 Lutningen for Veline [g/kWh]
3 Skérningspunkt for Veline [g/h]
4 Varaktighet for glidande medelvirden [s]
5 Referenshastighet for avnormalisering av | [km/h]
malmonster
6 Referensacceleration [m/s?]
7 Effektbehov vid hjulnavet for ett fordon | [kW]
med referenshastighet och acceleration
8 Antal effektklasser inklusive 90 % av | —
Prated
9 Maélmonster (utstrackt/forkortat)
10 Programvara och version for berdk- | (t.ex. CLEAR 1.8)
ningen
(M (0 (M

(") Ytterligare parametrar far inforas till och med rad 95 for att karakterisera berdkningsinstéllningarna.

Tabell 8a

Rubrik till rapportfil # 3 — Resultat av datautvirderingsmetoden enligt tilléiigg 6

Rad Parameter Enhet

101 Téckning av effektklass (> 5 antal) (1 = ja, 0 = nej)

102 Effektklassens normalitet (1 = ja, 0 = nej)

103 Hela trippen — Viktade genomsnittliga | [g/s]
THC-utslapp

104 Hela trippen — Viktade genomsnittliga | [g/s]
CHgy-utslapp

105 Hela trippen — Viktade genomsnittliga | [g/s]
NMHC-utslépp

106 Hela trippen — Viktade genomsnittliga | [g/s]
CO-utsléapp

107 Hela trippen — Viktade genomsnittliga | [g/s]
CO,-utslapp

108 Hela trippen — Viktade genomsnittliga | [g/s]
NO,-utslapp

109 Hela trippen — Viktade genomsnittliga | [g/s]

NO-utslépp
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Rad Parameter Enhet

110 Hela trippen — Viktade genomsnittliga | [g/s]
NO,-utslapp

111 Hela trippen — Viktade genomsnittliga | [g/s]
O,-utslépp

112 Hela trippen — Viktade genomsnittliga | [#/s]
PN-utsléapp

113 Hela trippen — Viktad genomsnittlig for- | [km/h]
donshastighet

114 Stadskorning — Viktade genomsnittliga | [g/s]
THC-utslapp

115 Stadskorning — Viktade genomsnittliga | [g/s]
CHjy-utslapp

116 Stadskorning — Viktade genomsnittliga | [g/s]
NMHC-utslapp

117 Stadskorning — Viktade genomsnittliga | [g/s]
CO-utsléapp

118 Stadskorning — Viktade genomsnittliga | [g/s]
CO,-utslapp

119 Stadskorning — Viktade genomsnittliga | [g/s]
NOy-utsléapp

120 Stadskorning — Viktade genomsnittliga | [g/s]
NO-utslépp

121 Stadskorning — Viktade genomsnittliga | [g/s]
NO,-utsléapp

122 Stadskorning — Viktade genomsnittliga | [g/s]
O,-utslépp

123 Stadskorning — Viktade genomsnittliga | [#/s]
PN-utsléapp

124 Stadskorning — Viktad genomsnittlig for- | [km/h]
donshastighet

- -0 -

(") Ytterligare parametrar fér inforas till och med rad 195.

Rubrik till rapportfil # 3 — Slutliga resultat for

Tabell 8b

utslipp enligt tilléigg 6

Rad Parameter Enhet
201 Hela trippen — THC-utslapp [mg/km]

202 Hela trippen — CH4-utslépp [mg/km]

203 Hela trippen — NMHC-utslépp [mg/km]

204 Hela trippen — CO-utslépp [mg/km]

205 Hela trippen —NOy-utslépp [mg/km]

206 Hela trippen — PN-utslépp [#/km]

() (M -0

(") Ytterligare parametrar far ldggas till.
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Tabell 9

Text till rapportfil # 3 — Detaljerade resultat av datautviirderingsmetoden enligt tilligg 6; raderna och

kolumnerna i denna tabell ska inforlivas i datarapportfilens text

Rad

498

499

500

501

Hela trippen — Effektklass-
nummer (')

Hela trippen — Effektklassens [kW]

lagre gréns (1)

Hela trippen — Effektklassens [kW]

ovre grins (1)

Hela trippen — Anvéint mal- [%] @)
monster (spridning) (1)

Hela trippen — Effektklassfre- — @)
kvens (1)

Hela trippen — Effektklass- — (1 =ja, 0 = nej) (»
omfattning > 5 antal (")

Hela trippen — Effektklassnor- — (1 =ja, 0 =nej) (®
malitet (1)

Hela trippen — Genomsnittliga [g/s] @)
THC-utsldpp i

effektklassen (1)

Hela trippen — Genomsnittliga [g/s] Q)
CH,-utslépp i effektklassen (1)

Hela trippen — Genomsnitt- [g/s] Q)
liga NMHC-utslapp i

effektklassen (1)

Hela trippen — Genomsnittliga [g/s] @)
CO-utsldpp 1 effektklassen ()

Hela trippen — Genomsnittliga [g/s] Q)
CO,-utslépp i effektklassen (1)

Hela trippen — Genomsnittliga [g/s] Q)
NO,-utsldpp i effektklassen (')

Hela trippen — Genomsnittliga [g/s] Q)
NO-utsldpp i effektklassen (1)

Hela trippen — Genomsnittliga [g/s] @)

NO,-utsldpp i effektklassen (1)
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Rad 498 499 500 501

Hela trippen — Genomsnittliga [g/s] Q)
O,-utsldpp i effektklassen (')

Hela trippen — Genomsnittliga [#/s] @)
PN-utsldapp i effektklassen (1)

Hela trippen — Genomsnittlig | Kélla (1 = GPS, 2 = | [km/h] Q)
fordonshastighet i | ECU, 3 = sensor)
effektklassen (1)

Stadskoérning — Effektklass- —
nummer (')

Stadskorning — Effektklassens [kW]
lagre gréns (1)

Stadskorning — Effektklassens [kW]
hogre gréns (1)

Stadskorning — Anvént mal- [%] @)
monster (spridning) (1)

Stadskorning — Effektklassfre- — @)
kvens (1)
Stadskorning — Effektklass- — (1 = ja, 0 = nej) ®

omfattning > 5 antal (%)

Stadskorning — Effektklass- — (1 =ja, 0 = nej) ()
normalitet ()

Stadskorning — Genomsnitt- [g/s] Q)
liga THC-utslapp i
effektklassen (1)

Stadsk6rning — Genomsnitt- [g/s] Q)
liga CHy-utslapp i
effektklassen (')

Stadskorning — Genomsnitt- [g/s] Q)
liga NMHC-utslapp i
effektklassen (')

Stadskorning — Genomsnitt- [g/s] @)
liga CO-utsléapp i
effektklassen (1)

Stadskérning — Genomsnitt- [g/s] @)
liga CO,-utsldpp i
effektklassen (1)

Stadsk6érning — Genomsnitt- [g/s] Q)
liga NO,-utslapp i
effektklassen (1)
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Rad 498 499 500 501

Stadskorning — Genomsnitt- [g/s] Q)
liga NO-utslépp i
effektklassen (1)

Stadskorning — Genomsnitt- [g/s] Q)
liga NO,-utslapp i
effektklassen (')

Stadsk6érning — Genomsnitt- [g/s] Q)
liga O,-utslépp i
effektklassen (1)

Stadskérning — Genomsnitt- [#/s] @)
liga PN-utslépp i
effektklassen (1)

Stadskorning — Genomsnittlig | Kélla (1 = GPS, 2 = | [km/h] @)
fordonshastighet i [ ECU, 3 = sensor)
effektklassen (1)

- Q) () A

(") Resultat rapporterade for varje effektklass fran effektklass 1 till den effektklass som omfattar 90 % av Pyeq.
(*) Faktiska virden ska foras in frén och med rad 501 till slutet av datafilen.

(®) Resultat rapporterade for varje effektklass fran effektklass 1 till effektklass 5.

(*) Ytterligare parametrar far tillforas.

Beskrivning av fordon och motor

Tillverkaren ska tillhandahélla en beskrivning av fordonet och motorn i
enlighet med tilligg 4 till bilaga I.
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YM10
Tilligg 9

Tillverkarens intyg om 6verensstimmelse

Tillverkarens intyg om 6verensstimmelse med kraven pa utslipp vid verklig
kérning

(TAHVEIKALE): vttt eeee eaeeteebeteseesesbe e entebeebesaeneeneas

(Tillverkarens adress): .......cceeevereeiririenieieierieete st everteeeeeie e seeeeneas
Intygar att

de fordonstyper som fortecknas i bilagan till detta intyg Overensstimmer med
kraven i punkt 2.1 i bilaga IIIA till forordning (EG) nr 692/2008 avseende
utsldpp vid verklig korning for samtliga mojliga RDE-provningar, vilka dver-

ensstémmer med kraven i denna bilaga.

ULFARAAE T [ oeovieeeieieeeee ettt eees eaeetese e eaeeseebe e seeseesenes (ort)]

(Stampel och underskrift fran tillverkarens ombud)
Bilaga:

— Forteckning 6ver de fordonstyper som detta intyg avser.
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BILAGA 1V

UTSLAPPSUPPGIFTER SOM KRAVS VID TYPGODKANNANDE FOR

TRAFIKDUGLIGHET

Tilligg 1

MATNING AV KOLMONOXIDUTSLAPP VID TOMGANGSVARVTAL

22

2.3

2.4

(TYP 2-PROV)

INLEDNING

I detta tillagg beskrivs forfarandet for typ 2-prov for métning av kolmo-
noxidutsldpp vid tomgangsvarvtal (normalt och hogt).

ALLMANNA KRAV

De allménna kraven ska vara de som anges i punkterna 5.3.7.1-5.3.7.4 i
FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de undantag som anges i avsnitten 2.2,
2.3 och 2.4.

Atomforhallandena i punkt 5.3.7.3 ska anses vara foljande:
Hcev = det atoméra forhallandet mellan véte och kol
— for bensin (ES) 1,89

— for bensin (E10) 1,93

— for motorgas (LPG) 2,53

— f6r naturgas/biometan 4,0

— for etanol (E85) 2,74

— for etanol (E75) 2,61

Ocv = Det atomdra forhallandet mellan syre och kol
— for bensin (ES5) 0,016

— for bensin (E10) 0,033

— f6r motorgas (LPG) 0,0

— for naturgas/biometan 0,0

— for etanol (E85) 0,39

— for etanol (E75) 0,329

Tabellen i avsnitt 2.2 i tilligg 4 till bilaga I till denna forordning ska
fyllas i enligt kraven i avsnitten 2.2 och 2.4 i den hér bilagan.

Tillverkaren ska bekréfta korrektheten av det lambda-virde som enligt
punkt 2.1 i detta tilligg registreras vid typgodkénnandet som representa-
tivt for typfordon som tillverkas inom 24 méanader fran det att den tek-
niska tjénsten beviljat typgodkdnnande. En bedomning ska genomftras
pa grundval av undersdkningar och analyser av serietillverkade fordon.
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TEKNISKA KRAV

De tekniska kraven ska vara de som anges i bilaga 5 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 83, med de undantag som anges i avsnitt 3.2.

De referensbrinslen som anges punkt 2.1 i bilaga 5 till FN/ECE:s 6-
reskrifter nr 83 ska betraktas som en hénvisning till lamplig specifikation
av referensbrinsle i bilaga IX till denna férordning.
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1.1

2.1

2.2

2.3

32

4.2

4.2.1

422

Tilligg 2

MATNING AV ROKTATHET

INLEDNING

I detta tilligg anges kraven for métning av avgasutsldppens roktithet.

MARKNING SOM ANGER KORRIGERAD ABSORPTIONSKOEFFI-
CIENT

En mirkning for korrigerad absorptionskoefficient ska anbringas pé varje
fordon som &verensstimmer med en fordonstyp som denna provning &r
tillamplig pa. Markningen ska vara en rektangel som omger ett tal som
im™" uttrycker korrigerad absorptionskoefficient som i samband med
typgodkédnnandet erhallits vid provning med fullgasacceleration. Prov-
ningsmetoden anges i avsnitt 4.

Mairkningen ska vara tydligt ldsbar och outplanlig. Den ska anbringas pa
ett iogonenfallande och latt tillgdngligt stille, som ska anges i addendum
till det typgodkannandeintyg som visas i tillagg 4 till bilaga 1.

I figur IV.2.1 ges ett exempel pd markningen.

Figur 1IV.2.1
< b >
4 “
_g_ 1 . 30 b Minsta matt b = 5,6 mm
t '

Symbolen visar att korrigerad absorptionskoefficient ar 1,30 m .

ANVISNINGAR OCH PROVNINGAR

Anvisningarna och provningarna ska vara de som anges i del III, avsnitt
24, i FN/ECE:s foreskrifter nr 24, med undantag for de forfaranden som
anges 1 avsnitt 3.2.

Hanvisningen till bilaga 2 i punkt 24.1 i FN/ECE:s foreskrifter nr 24 ska
betraktas som en hénvisning till tilligg 2 till bilaga X till denna for-
ordning.

TEKNISKA KRAV

De tekniska kraven ska vara de som anges i bilagorna 4, 5, 7, 8, 9 och
10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 24, med de undantag som anges i av-
snitten 4.2, 4.3 och 4.4.

Provning vid konstant varvtal lings hela belastningskurvan

Hénvisningarna till bilaga 1 i punkt 3.1 i bilaga 4 till FN/ECE:s fore-
skrifter nr 24 ska betraktas som héanvisningar till tillagg 3 till bilaga I till
denna forordning.

Referensbrénslet i punkt 3.2 i bilaga 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 24
ska betraktas som en hédnvisning till det referensbrinsle i bilaga IX till
denna forordning som &r lampligt for de utslappsgranser med avseende
pa vilka fordonet typgodkénns.
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43

4.4

44.1

Provning med fullgasacceleration

Hanvisningarna till tabell 2, bilaga 2 i punkt 2.2 i bilaga 5 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 24 ska betraktas som hénvisningar till tabellen i punkt
2.4.2.1 i tillagg 4 till bilaga I till denna forordning.

Hénvisningarna till punkt 7.3 i bilaga 1 i punkt 2.3 i bilaga 5 till FN/
ECE:s foreskrifter nr 24 ska betraktas som hénvisningar till tilligg 3 till
bilaga I till denna férordning.

ECE-metod for mitning av nettoeffekten hos en motor med kom-
pressionstindning

Hanvisningarna i punkt 7 i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 24 till
“tillagget till denna bilaga” och i punkterna 7 och 8 i bilaga 10 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 24 till ”bilaga 1” ska betraktas som hénvis-
ningar till tilligg 3 till bilaga I till denna forordning.
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1.1

BILAGA V

KONTROLL AV UTSLAPP AV VEVHUSGASER
(TYP 3-PROV)

INLEDNING

I denna bilaga beskrivs forfarandet for typ 3-prov for kontroll av utsldpp
av vevhusgaser.

ALLMANNA KRAV

De allménna kraven for utforande av typ 3-provet ska vara de som anges
i avsnitt 2 i bilaga 6 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83.

TEKNISKA KRAV

De tekniska kraven ska vara de som anges i avsnitten 3—6 i bilaga 6 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 83.
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2.2

2.3

BILAGA VI

BESTAMNING AV AVDUNSTNINGSUTSLAPP
(TYP 4-PROV)

INLEDNING

I denna bilaga beskrivs forfarandet for typ 4-prov for bestdmning av
utsldpp av kolviten genom avdunstning fran fordons brénslesystem.

TEKNISKA KRAV

De tekniska kraven och anvisningarna ska vara de som anges i avsnitten
2-7 och tilldggen 1 och 2 till bilaga 7 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83,
med de undantag som anges i avsnitten 2.2 och 2.3.

De referensbrinslen som anges punkt 3.2 i bilaga 7 till FN/ECE:s fo-
reskrifter nr 83 ska betraktas som en hénvisning till lamplig specifikation
av referensbrinsle i bilaga IX till denna férordning.

Hanvisningen till punkt 8.2.5 i punkt 7.5.2 i bilaga 7 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 83 ska betraktas som en hédnvisning till avsnitt 4 i bilaga
I till denna forordning.
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BILAGA VII

KONTROLL AV DE UTSLAPPSBEGRANSANDE ANORDNINGARNAS
HALLBARHET

(TYP 5-PROV)

1. INLEDNING

1.1 I denna bilaga beskrivs provning for att kontrollera hallbarheten hos
de utsldppsbegrinsande anordningarna. Hallbarhetskraven ska visas
enligt ndgot av de tre alternativen i punkterna 1.2, 1.3 eller 1.4.

1.2 Héllbarhetsprovning av helt fordon utgérs av ett aldringsprov pa
160 000 km korning pa provbana, vig eller i chassidynamometer.

1.3 Tillverkaren fér vilja att utfora hallbarhets- och &ldringsprovningen i
provbénk.
1.4 Som alternativ till hallbarhetsprovning far tillverkaren vélja att i stéllet

tillimpa faststéllda forsamringsfaktorer fran nedanstaende tabell.

Faststéllda forsamringsfaktor
Motorkategori Tot. And.r.a Kolvi- ) )
co Kolvi }[(;lv;r; NO, ten + Partiklar P(amtkiar
ten NO, antal)
metan
Gnisttandning 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Kompressionstdndning (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0
Kompressionstindning (Euro 6) (1)
(") Forsamringsfaktorer for Euro 6 bestims senare.
1.5 Om tillverkaren begir det, far den tekniska tjdnsten utfora typ 1-

provet med anvédndning av foérsdmringsfaktorerna i ovanstidende tabell
fore hallbarhets- och aldringsprovet pa helt fordon eller i provbank.
Vid avslutandet av héllbarhets- och aldringsprovet pa helt fordon eller
i provbénk kan den tekniska tjdnsten dérefter 4ndra de typgodkédnnan-
deresultat som registrerats i tilldgg 4 till bilaga I genom att ersitta
forsamringsfaktorerna i ovanstdende tabell med de som uppmitts i
hallbarhets- och aldringsprovet pa helt fordon eller i provbank.

1.6 I avvaktan pé faststdllda forsémringsfaktorer enligt Euro 6 for kom-
pressionstdndningsfordon ska tillverkarna anvénda héllbarhets- och
aldringsprovet pa helt fordon eller i provbank for att bestimma for-
samringsfaktorer.

1.7 Forsamringsfaktorer bestdms enligt forfarandena i punkterna 1.2 och
1.3 eller enligt de faststdllda véirdena i tabellen i punkt 1.4. Forsam-
ringsfaktorerna anvinds for att faststilla huruvida de tillampliga ut-
slappsgranserna i tabellerna 1 och 2 i bilaga I till férordning (EG)
nr 715/2007 £6ljs under fordonets livsldngd.

2. TEKNISKA KRAV

2.1 De tekniska kraven och specifikationerna ska vara de som anges i
avsnitt 2—6 1 bilaga 9 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de un-
dantag som anges i avsnitten 2.1.1-2.1.4.



2008R0692 — SV —01.01.2016 — 009.001 — 210

22

221

23.1
23.1.1

23.1.2

Som alternativ till den kércykel som beskrivs i punkt 5.1 i bilaga 9 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 83 for hallbarhetsprovning av helt fordon, far
tillverkaren anvénda standardlandsvigscykeln (Standard Road Cycle,
SRC) enligt tilldgg 3 till denna bilaga. Denna provningscykel ska
koras till dess att fordonet har tillryggalagt minst 160 000 km.

I punkt 5.3 och punkt 6 i bilaga 9 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska
hanvisningen till 80 000 km betraktas som en héanvisning till
160 000 km.

Hanvisningen i punkt 5.3.1.4 till punkt 6 forsta stycket i bilaga 9 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska betraktas som en hénvisning till tabell
1 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 for fordon enligt Euro 5
och tabell 2 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 for fordon
enligt Euro 6.

I avsnitt 6 i bilaga 9 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska det sjitte
stycket tolkas enligt foljande:

En multiplikativ forsdmringsfaktor for avgasutslapp ska berdknas for
varje fororening enligt foljande:
D.EF. = b
T M,

Pé tillverkarens begéran ska en additiv forsdmringsfaktor for avgas-
utsldpp berdknas for varje fororening enligt f6ljande:

D.E.F. = Mi, — Mi,

Hallbarhets- och aldringsprov i provbink

Forutom de tekniska kraven péa aldringsprov i provbank enligt avsnitt
1.3 ska nedanstdende tekniska krav tillimpas.

Det brénsle som anvénds under provet ska vara ett som anges i punkt
3 i bilaga 9 till foreskrifter nr 83.

Fordon med gnisttindningsmotorer

Foljande aldringsforfarande i provbénk ska tillimpas pa fordon med
gnisttdndning, inklusive hybridfordon som anvénder en katalysator
som huvudsaklig anordning for efterbehandling av avgaser.

Forfarandet for &ldring i provbink forutsétter montering av ett system
med katalysator och syregivare i en aldringsprovbiank for
katalysatorer.

Aldringen i provbinken ska utforas i enlighet med standardprovbinks-
cykeln (standard bench cycle, SBC) under den tid som berdknats med
ekvationen for provbdnksédldringstid (bench ageing time, BAT).
BAT-ckvationen kréver som ingangsvérde uppgifter om tid som funk-
tion av temperatur uppmitt vid standardlandsvigscykeln (SRC) enligt
tillagg 3 till denna bilaga.

Standardcykel i provbéank (Standard bench cycle, SBC). Standardise-
rad aldring i provbank av katalysatorn ska ske i enlighet med SBC.
SBC ska koras under en tid som beriknas med BAT-ekvationen. SBC
beskrivs i tillagg 1 till denna bilaga.
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23.13

23.1.4

Tid som funktion av temperatur for katalysatorn. Katalysatorns tem-
peratur ska métas under minst tva hela cykler av SRC-cykeln enligt
tillagg 3 till denna bilaga.

Katalysatorns temperatur ska méitas vid det varmaste stillet i prov-
ningsfordonets varmaste katalysator. Som alternativ far temperaturen
métas pa ett annat stéille forutsatt att den korrigeras for att aterspegla
temperaturen pa det varmaste stillet enligt sunt tekniskt omdome.

Katalysatorns temperatur ska métas med en frekvens pad minst 1 Hz
(en mitning per sekund).

Maitvirdena for katalysatorns temperatur ska redovisas i ett histogram
med temperaturgrupper pa hogst 25 °C.

Aldringstid i provbdnk. Aldringstid i provbink ska beriknas med
ekvationen for aldringstid i provbank (bench ageing time, BAT) enligt
foljande:

te for en temperaturomgéng = th e((R/Tr)-(R/Tv))

Totala te = Summan av te dver samtliga temperaturgrupper

Aldringstid i provbink = A (Totala te)

A = 1,1 Detta vérde korrigerar katalysatorns
aldringstid for att ta hansyn till forsamring
av andra orsaker dn katalysatorns varmald-
ring.

R = Katalysatorns termiska reaktivitet = 17 500

th = Tid (i timmar) uppmétt vid foreskriven
temperaturomgang i fordonets histogram
over katalysatortemperatur, korrigerad till
fordonets fulla livslangd, dvs. om his-
togrammet representerar 400 km och livs-
langden &r 160 000 km ska alla histogram-
tider multipliceras med 400 (160 000/400).

Totala te = Ekvivalent tid (i timmar) for aldring av
katalysatorn vid temperaturen Tr i kata-
lysatorprovbank med hjilp av katalysato-
raldringscykeln for att astadkomma samma
forsaimring hos katalysatorn som genom
termisk avaktivering under 160 000 km.

te for en omgang =  Ekvivalent tid (i timmar) for aldring av
katalysatorn vid temperaturen Tr i kata-
lysatorprovbiank med hjélp av katalysato-
raldringscykeln for att astadkomma samma
forsamring hos katalysatorn som genom
termisk avaktivering vid omgangstempera-
turen Tv under 160 000 km.
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2.3.1.5

23.1.6

23.1.7

Tr = Effektiv referenstemperatur (i K) hos kata-
lysatorn i provbank ndr katalysatorald-
ringscykeln kors. Effektiv temperatur &r
den konstanta temperatur som skulle med-
fora samma aldring som de olika tempera-
turerna under aldringscykeln i provbank.

Tv = Mitttemperaturen (i K) hos temperaturom-
gangen for fordonets katalysatortempera-
turhistogram vid kdrning pa vig.

Effektiv referenstemperatur vid SBC. Den effektiva referenstempera-
turen for standardprovcykel pa landsvég (standard bench cycle, SBC)
ska bestimmas for katalysatorns faktiska systemkonstruktion och fak-
tiska provbankséldring som ska anvéndas pa foljande sitt:

a) Mait tid som funktion av temperatur i katalysatorsystemet i kata-
lysatorprovbanken under SBC. Katalysatorns temperatur ska métas
vid det varmaste stillet i systemets varmaste katalysator. Som
alternativ far temperaturen métas pa ett annat stille forutsatt att
den korrigeras for att aterspegla temperaturen pa det varmaste
stéllet.

Katalysatorns temperatur ska mitas med en frekvens pa minst
1 Hz (en mitning per sekund) under minst 20 minuters aldring
pa provbank. Métvirdena for katalysatorns temperatur ska redo-
visas 1 ett histogram med temperaturgrupper pa hogst 10 °C.

b) BAT-ekvationen ska anvéindas for att berdkna effektiv referenstem-
peratur genom iterativa dndringar av referenstemperaturen (Tr) till
dess den berdknade aldringstiden &r lika med eller storre dn den
faktiska tiden som redovisas i histogrammet Over katalysatorns
temperatur. Den temperatur som erhalles &r den effektiva referen-
stemperaturen under SBC for det katalysatorsystemet och den ald-
ringsprovbanken.

Aldringsprovbink for katalysator. Aldringsprovbinken for katalysa-
torn ska f6lja SBC och registrera lampligt avgasflode, avgasernas
bestandsdelar och avgastemperatur vid katalysatorytan.

All utrustning och alla forfaranden for aldring i provbink ska regi-
strera lampliga uppgifter (sdsom uppmatt luft-brénsleforhallande och
tid som funktion av temperatur i katalysatorn) sa att det garanteras att
tillrdcklig aldring faktiskt har &gt rum.

Erforderlig provning. For berdkning av forsdmringsfaktorer ska minst
tva prov av typ 1 fore aldring i provbank av den utsldppsbegransande
utrustningen och minst tvd prov av typ 1 efter det att den dldrade
utsldppsbegransande utrustningen har atermonterats utforas pé
provfordonet.

Tillverkarna far utfora ytterligare provningar. Forsamringsfaktorerna
ska berdknas med metoden som anges i punkt 6 i bilaga 9 till FN/
ECE:s foreskrifter nr 83, i deras dndrade lydelse enligt denna forord-
ning.
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232
23.2.1

2322

2323

2324

2325

2326

Fordon med kompressionstindningsmotorer

Foljande forfarande for aldring i provbank ska tillimpas pa fordon
med kompressionstdndning, inklusive hybridfordon.

Forfarandet for aldring i provbank forutsitter montering av ett efter-
behandlingssystem péa en éldringsprovbank for efterbehandlingssystem.

Aldringen i provbinken ska utfdras i enlighet med standarddieselcy-
keln i provbink (standard diesel bench cycle, SDBC) for det antal
regenereringar eller avsvavlingar som berdknats med ekvationen for
provbinksaldringstid (bench ageing time, BAD).

Standarddieselcykel i provbiank (Standard Diesel Bench Cycle,
SDBC). Standardéldring i provbénk utférs i enlighet med SDBC.
SDBC ska koras under en tid som berdknas med BAD-ekvationen.
SDBC beskrivs i tilligg 2 till denna bilaga.

Uppgifter om regenerering. Intervall mellan regenerering ska mitas
under minst 10 hela cykler av SRC-cykeln enligt tilligg 3. Som
alternativ far intervallen fran bestdmningen av Ki anvéndas.

I forekommande fall ska intervall mellan avsvavling ocksa beaktas
med ledning av tillverkarens uppgifter.

Langd pé aldring i provbank for diesel. Langden pé aldringen i prov-
bank ska berdknas med hjalp av BAD-ekvationen enligt foljande:

Aldringens lidngd = antal regenererings- eller avsvavlingscykler (bero-
ende pad vad som motsvarar ldngst tid) som motsvarar 160 000 km
korning.

Aldringsprovbink. Aldringsprovbinken ska folja SDBC och registrera
lampligt avgasflode, avgasernas bestandsdelar och avgastemperatur
vid inloppet till efterbehandlingssystemet.

Tillverkaren ska registrera antalet regenereringar/avsvavlingar (i fore-
kommande fall) for att garantera att tillricklig aldring faktiskt har &gt
rum.

Erforderlig provning. For berdkning av forsdmringsfaktorer ska man
utfora minst tvd prov av typ 1 fore ldring i provbénk av den ut-
sldppsbegransande utrustningen och minst tva prov av typ 1 efter det
att den aldrade utsldppsbegransande utrustningen har atermonterats.
Tillverkarna far utfora ytterligare provningar. Forsdmringsfaktorerna
ska berdknas med metoden som anges i punkt 6 i bilaga 9 till FN/
ECE:s foreskrifter nr 83, med de ytterligare kraven enligt denna for-
ordning.
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2.3

Tilldigg 1

Standardcykel i provbiink (Standard Bench Cycle, SBC)

Inledning

Det standardméssiga forfarandet for aldring och héllbarhet bestér i att
man aldrar ett system med katalysator och syregivare pa en aldrings-
provbank under standardcykel i provbank (Standard Bench Cycle, SBC)
enligt detta tilligg. SBC forutsdtter att man anvéinder en aldringsprov-
biank med en motor som kalla till inloppsgasen till katalysatorn. SBC é&r
en cykel pa 60 sekunder som upprepas sé ofta som krivs pa &ldrings-
provbanken for att utfora aldring under foreskriven tid. SBC definieras
pa grundval av katalysatorns temperatur, forhallandet mellan luft och
brénsle i motorn och den méngd sekunddr luft som tillfors uppstroms
den forsta katalysatorn.

Reglering av katalysatorns temperatur

Katalysatorns temperatur ska maétas i katalysatorbddden pé det varmaste
stillet i den varmaste katalysatorn. Som alternativ far inloppsgasens
temperatur métas och omvandlas till temperatur i katalysatorbadden
med hjélp av en linjér transform som berdknas fran insamlade korrela-
tionsdata om katalysatorns konstruktion och den provbiank som anvinds
for aldringsprocessen.

Reglera katalysatorns temperatur vid stokiometrisk drift (1-40 s av cy-
keln) till minst 800 °C + 10 °C genom att vilja varvtal, belastning och
tandningsinstillning pa lampligt sétt for motorn. Still in maximal kata-
lysatortemperatur under cykeln till 890 °C + 10 °C genom att vilja
lampligt luft-bransleforhéllande under den feta fasen enligt tabellen
nedan.

Om en annan instilld 1ag temperatur én 800 °C anvénds ska den hoga
instdllda temperaturen vara 90 °C hogre en den laga instillda
temperaturen.

Standardcykel i provbink (Standard Bench Cycle, SBC)

Tid
(s)

Motorns luftbriansleforhallande

Sekundar
lufttillforsel

1-40 Stokiometrisk med belastning, tdndningsinstall-
ning och varvtal reglerad sa att katalysatortem-
peraturen uppgar till minst 800 °C

Ingen

41-45 Fet (luft-brénsleforhallandet stills in s& att man
erhaller en hogsta katalysatortemperatur over
hela cykeln pa 890 °C eller 90 °C hogre an
den lagre instdllda temperaturen)

Ingen

46-55 Fet (luft-bransleforhallandet stélls in s& att man
erhaller en hogsta katalysatortemperatur over
hela cykeln pa 890 °C eller 90 °C hogre dn
den lagre instdllda temperaturen)

3% (= 1 %)

56—-60 Stokiometrisk med belastning, tdndningsinstall-
ning och varvtal reglerad sa att katalysatortem-
peraturen uppgar till minst 800 °C

3% (=1 %)
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Luft/bransle — forhallande

Standardcykel i provbank

4
Stokiometriskt
temperatur till 800 °C
r===1—° —3
| |
| |
| I | 5
| |
| |
"Fet’ A |
| | — 1
| |
| |
i L .
I I I
0 20 40 60
Tid (sekunder)
Luft/bransle forhallande o= e= == == Sekundéar luft

Utrustning och forfarande for aldringsprovbénk

Aldringsprovbinkens konfiguration. Aldringsprovbinken ska pé lampligt
sétt tillhandahalla avgasflode, avgasbestdndsdelar och sekunddr lufttill-
forsel vid katalysatorns inloppsssida.

Standardbinken bestdr av motor, motorreglage och motordynamometer.
Andra konfigurationer kan godtas (t.ex. helt fordon pad dynamometer
eller en brinnare som tillhandahéller avgaser med korrekta egenskaper),
sd linge som villkoren for katalysatorns inlopp och de styrfunktioner
som anges i detta tilligg uppfylls.

En éldringsprovbénk kan lata avgasflodet delas upp i flera floden, for-
utsatt att varje avgasflode uppfyller kraven i detta tilligg. Om bénken
har mer &n ett avgasflode far flera katalysatorsystem aldras samtidigt.

Montering av avgassystem. Hela systemet med katalysator(er) och syre-
givare samt alla avgasrér mellan dessa komponenter ska monteras i
provbinken. For motorer med flera avgasstrommar (t.ex. vissa V6-
och V8-motorer) ska varje uppséttning av avgassystem monteras separat
och parallellt p& provbéanken.

For avgassystem som innehaller flera seriekopplade katalysatorer ska
hela katalysatorsystemet, inklusive alla katalysatorer, syregivare och till-
horande avgasrér monteras som en enhet for aldring. Som alternativ far
varje enskild katalysator aldras separat under lamplig tid.

Luftinsprutning (%)



2008R0692 — SV —01.01.2016 — 009.001 — 216

33

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

Temperaturmétning. Katalysatorns temperatur ska métas med ett termo-
kors i katalysatorbddden pa det varmaste stillet i den varmaste kata-
lysatorn. Som alternativ far inloppsgasens temperatur métas omedelbart
fore katalysatorns inloppsyta och omvandlas till temperatur i katalysa-
torbddden med hjélp av en linjar transform som beréknas fran insamlade
korrelationsdata om katalysatorns konstruktion och den provbiank som
anvinds for aldringsprocessen. Katalysatorns temperatur ska lagras digi-
talt med frekvensen 1 Hz (en métning per sekund).

Miitning av luft-brinsleforhallande. Atgirder ska vidtas for mitning av
luft-brénsleforhéllandet (t.ex. med en syregivare med brett métintervall)
sé ndra katalysatorns inlopps- och utloppsflansar som mgjligt. Uppgif-
terna fran dessa givare ska lagras digitalt med frekvensen 1 Hz (en
métning per sekund).

Avgasbalans. Atgirder ska vidtas for att se till att ritt mingd avgaser
(métt i gram/sekund vid stokiometriska forhéllanden, med toleransen + 5
g/s) flodar genom alla katalysatorsystem som éldras pa bénken.

Rétt flode bestdms pa grundval av det avgasflode som skulle dga rum i
originalfordonets motor vid varvtal och belastning vid konstanta forhal-
landen pa dldring pad provbdnken enligt punkt 3.6 i detta tilligg.

Instdllning. Motorns varvtal, belastning och tdndningsinstéllning viljs sa
att man erhaller en temperatur i katalysatorbadden pa 800 °C + 10 °C
vid konstant stékiometrisk drift.

Lufttillforselsystemet stélls in sé att det tillhandahaller det luftflode som
krdvs for att avge 3,0 % syre (£ 0,1 %) i avgasflodet vid konstanta
stokiometriska forhallanden omedelbart uppstroms den forsta katalysa-
torn. En typisk avldsning vid den uppstroms beldgna métpunkten for
luft-brénsleforhéllande (i enlighet med punkt 5) &r lambda 1,16 (mot-
svarande omkring 3 % syre).

Med lufttillforseln pa, still in fett luft-bransleforhéllande sa att en tem-
peratur i katalysatorbddden pa 890 °C (+ 10 °C) erhalls. Ett typiskt
virde pa luft-bransleforhéllandet i detta skede &r lambda 0,94 (omkring
2 % CO).

Aldringscykel. De standardmissiga forfarandena for aldring i provbink
anvédnder standardprovbinkscykeln (standard bench cycle, SBC). SBC
upprepas till dess att den aldring som berdknats enligt provbéanksald-
ringsekvationen (bench ageing time equation, BAT) uppnatts.

Kvalitetssékring. Temperaturer och luft-bransleforhéllanden enligt punk-
terna 3.3 och 3.4 i detta tilldgg ska kontrolleras regelbundet (minst var
femtionde timme) under aldring. Erforderliga dndringar ska goras for att
se till att SBC foljs pa ldmpligt sdtt under hela &ldringsprocessen.

Sedan aldringen &r fardig ska uppgifter om katalysatorns tid som funk-
tion av temperatur som samlats in under éldringen redovisas i ett his-
togram med temperaturgrupper pa hogst 10 °C. BAT-ekvationen och
berdknad effektiv referenstemperatur for aldringscykeln enligt punkt
2.3.1.4 i bilaga VII ska anvéndas for att avgéra om ldmplig termisk
aldring av katalysatorn faktiskt har #gt rum. Aldringen i provbink ska
forldngas om den termiska inverkan av den berdknade aldringstiden inte
ar minst 95 % av onskad termisk aldring.
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Start och stopp. Omsorg bor iakttas sa att inte katalysatorns hogsta
temperatur for snabb forsdmring (t.ex. 1 050 °C) intraffar under start
eller stopp. Sérskilda forfaranden for start och stopp vid lig temperatur
kan anvindas for att undvika detta.

Experimentell bestimning av R-faktorn for hallbarhets- och ald-
ringsprovning i provbink

R-faktorn ar koefficienten for katalysatorns termiska reaktivitet, och den
anvinds i ekvationen for provbanksaldring (BAT-ekvationen). Tillverka-
ren kan bestdmma virdet pd R experimentellt med foljande metoder.

Med hjélp av tillamplig provningscykel och utrustning for aldring i
provbank éaldras flera katalysatorer (minst 3 med samma katalysatorkon-
struktion) vid olika instéllda temperaturer mellan normal driftstemperatur
och grinstemperaturen dér katalysatorn skadas. Mét utsldappen (eller ka-
talysatorns ineffektivitet (1-katalysatorns verkningsgrad)) for varje av-
gasbestandsdel. Se till att de slutliga provningarna resulterar i data mel-
lan en och tva génger utsldppsgriansvirdet.

Skatta vérdet pd R och berdkna effektiv referenstemperatur (Tr) for ald-
ringscykeln i provbank for varje instélld temperatur enligt punkt 2.4.4 i
bilaga VIL

Satt av utslapp (eller katalysatorns ineffektivitet) mot &ldringstid i ett
diagram for varje katalysator. Berikna med minsta kvadrat-metoden den
bést passade kurvan genom mitpunkterna. For att méitdata ska vara
anvindbara for detta syfte bor de ha en ungefir gemensam skérnings-
punkt med y-axeln mellan 0 och 6 400 km. Se nedanstaende diagram for
ett exempel.

Berdkna kurvans lutningskoefficient for varje aldringstemperatur.

Sétt av den naturliga logaritmen (In) for varje kurvas lutningskoefficient
(berdknad i steg 4.1.4) pa y-axeln mot inversen av aldringstemperaturen
(1/&ldringstemperatur, kelvin) pd x-axeln. Berdkna med minsta
kvadrat-metoden den bést passade kurvan genom punkterna. Kurvans
lutningskoefficient &r R-faktorn. Se nedanstiende diagram for ett
exempel.

Aldring av katalysator

2 % std o o ? -

1 x std

Utslapp

4K Aldringstid (timmar)

o Temp A ® Temp B ®Temp C
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Jamfor R-faktorn med det ingangsvirde som anvéndes i steg 4.1.2. Om
den berdknade R-faktorn skiljer sig fran ingangsvérdet med mer &n 5 %,
vélj en ny R-faktor som ligger mellan ingangsvirdet och det berdknade
vérdet och upprepa dérefter stegen 2—6 for att berikna en ny R-faktor.
Upprepa denna process till dess att den berdknade R-faktorn ligger inom
5 % av den initialt antagna R-faktorn.

Jamfor de R-faktorer som berdknats separat for varje bestandsdel i av-
gaserna. Anviand den lagsta R-faktorn (védrsta fall) i BAT-ekvationen.

Bestéamning av R-faktorn

-Ln(lutning)

I ]
T T T
1/TA 1/TB 1/TC
1/aldringstemperatur

lutning = férandring av utslapp over tid
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Tilligg 2

Standarddieselcykel i provbink (Standard Diesel Bench Cycle, SDBC)

Inledning

For partikelfilter ar antalet regenereringar avgorande for aldringsprocessen.
For system som kraver avsvavlingscykler (t.ex. katalysatorer med NO,-
lagring) dr denna process ockséd betydelsefull.

Det standardmissiga forfarandet for aldring och hallbarhet for dieselmoto-
rer bestar i att man &ldrar ett system med katalysator och syregivare pa en
aldringsprovbank under standardcykel i provbank (Standard Bench Cycle,
SDBC) enligt detta tilligg. SDBC forutsitter att man anvénder en aldrings-
provbink med en motor som kélla till inloppsgasen till systemet.

Under SDBC ska systemets strategier for regenerering/avsvavling forbli i
normalt driftslédge.

Standarddieselcykel i provbank (Standard Diesel Bench Cycle, SDBC)
aterskapar varvtals- och belastningsforhallanden i SRC-cykeln pa ett sitt
som dr ldmpligt for den period som héllbarheten ska bestimmas under. For
att paskynda aldringen kan motorns instéllningar pa provbanken andras for
att minska systemets pafyllningstider. Exempelvis kan tidsinstallningen for
brinsleinsprutning eller strategin for avgaséterforing (EGR) éndras.

Utrustning och forfarande for dldringsprovbink

Standardbinken bestdr av motor, motorreglage och motordynamometer.
Andra konfigurationer kan godtas (t.ex. helt fordon pa dynamometer eller
en brannare som tillhandahéller avgaser med korrekta egenskaper), sé lange
som villkoren for efterbehandlingssystemets inlopp och de styrfunktioner
som anges 1 detta tilligg uppfylls.

En aldringsprovbénk kan lata avgasflodet delas upp i flera floden, forutsatt
att varje avgasflode uppfyller kraven i detta tilligg. Om banken har mer &n
ett avgasflode far flera efterbehandlingssystem aldras samtidigt.

Montering av avgassystem. Hela efterbehandlingssystemet samt alla avgas-
ror mellan dessa komponenter ska monteras i provbdnken. For motorer
med flera avgasstrommar (t.ex. vissa V6- och V8-motorer) ska varje upp-
sdttning av avgassystem monteras separat pd provbinken.

Hela efterbehandlingssystemet ska installeras som en enhet for aldring.
Som alternativ far varje enskild komponent éldras separat under lamplig
tid.
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Inledning

Tilligg 3

Standardcykel pa vig (Standard Road Cycle, SRC)

Standardcykeln pa vég (Standard road cycle, SRC) &r en kilometerackumulerande
cykel. Fordonet kan koras pa en provbana eller pa en kilometerackumulerande
dynamometer.

Cykeln bestéar av 7 varv pa en 6 km ldng provbana. Varvldngden kan &ndras som
anpassning till kdrackumuleringsbanans ldangd.

Standardcykel pa vig

Beskrivning

Typisk
acceleration
m/s’

(Motorstart) tomgéang 10 s

0

Mittlig acceleration till 48 km/tim

1,79

Hall 48 km/tim i 1/4 varv

Mittlig deceleration till 32 km/tim

-223

Mittlig acceleration till 48 km/tim

1,79

HAll 48 km/tim i 1/4 varv

Mittlig deceleration till stopp

-223

Tomgédng 5 s

Mittlig acceleration till 56 km/tim

1,79

Hall 56 km/tim i 1/4 varv

Mattlig deceleration till 40 km/tim

-223

Mittlig acceleration till 56 km/tim

1,79

Hall 56 km/tim i 1/4 varv

Mittlig deceleration till stopp

-223

Tomgéng 10 s

Mattlig acceleration till 64 km/tim

1,34

Hall 64 km/tim i 1/4 varv

Mattlig deceleration till 48 km/tim

-223

Mittlig acceleration till 64 km/tim

1,34

Hall 64 km/tim i 1/4 varv

Mittlig deceleration till stopp

2,23

Tomgéng 5 s

Mattlig acceleration till 72 km/tim

1,34
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Beskrivning

Typisk
acceleration
m/s’

Hall 72 km/tim i 1/4 varv

Mittlig deceleration till 56 km/tim

-223

Mattlig acceleration till 72 km/tim

1,34

Hall 72 km/tim i 1/4 varv

Mattlig deceleration till stopp

~ 2723

Tomgéng 10 s

Skarp acceleration till 88 km/tim

1,79

Hall 88 km/tim i 1/4 varv

Mittlig deceleration till 72 km/tim

-223

Mittlig acceleration till 88 km/tim

0,89

Hall 88 km/tim i 1/4 varv

Mattlig deceleration till 72 km/tim

~ 223

Mattlig acceleration till 97 km/tim

0,89

HAall 97 km/tim i 1/4 varv

Miattlig deceleration till 80 km/tim

-223

Mattlig acceleration till 97 km/tim

0,89

Hall 97 km/tim i 1/4 varv

Mattlig deceleration till stopp

1,79

Tomgéng 10 s

Skarp acceleration till 129 km/tim

1,34

Avstannande till 113 km/tim

- 0,45

Hall 113 km/tim i 1/2 varv

Mattlig deceleration till 80 km/tim

- 1,34

Mattlig acceleration till 105 km/tim

0,89

Hall 105 km/tim i 1/2 varv

Mattlig deceleration till 80 km/tim

- 1,34

Mittlig acceleration till 121 km/tim

0,45

Hall 121 km/tim i 1/2 varv

Mittlig deceleration till 80 km/tim

- 1,34

Svag acceleration till 113 km/tim

0,45

Hall 113 km/tim i 1/2 varv

Mattlig deceleration till 80 km/tim

1,34
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Typisk
Varv Beskrivning acceleration
m/s”
6 Mattlig acceleration till 113 km/tim 0,89
6 Avstannande till 97 km/tim — 0,45
6 Hall 97 km/tim i 1/2 varv 0
6 Mittlig deceleration till 80 km/tim - 1,79
6 Mattlig acceleration till 104 km/tim 0,45
6 Hall 104 km/tim i 1/2 varv 0
6 Mittlig deceleration till stopp - 1,79
7 Tomgéng 45 s 0
7 Skarp acceleration till 88 km/tim 1,79
7 Hall 88 km/tim i 1/4 varv 0
7 Mattlig deceleration till 64 km/tim -2723
7 Mittlig acceleration till 88 km/tim 0,89
7 Hall 88 km/tim i 1/4 varv 0
7 Mattlig deceleration till 64 km/tim - 2,23
7 Mattlig acceleration till 80 km/tim 0,89
7 Hall 80 km/tim i 1/4 varv 0
7 Mittlig deceleration till 64 km/tim -2723
7 Mattlig acceleration till 80 km/tim 0,89
7 Hall 80 km/tim i 1/4 varv 0
7 Mattlig deceleration till stopp -223
Standardcykeln pa vég illustreras grafiskt i nedanstdende diagram:
Standardcykel pa viag
140
120
100
<
£ w0 {
|
2 60
; |
T
40
20
0 T T
0 1 2 3 4 5 6 7

Varv (5,95 km)



2008R0692 — SV —01.01.2016 — 009.001 — 223

BILAGA VIl

KONTROLL AV GENOMSNITTLIGA AVGASUTSLAPP VID LAGA

22

2.3

32

33

OMGIVNINGSTEMPERATURER
(TYP 6-PROV)

INLEDNING

I denna bilaga beskrivs nddvandig utrustning och forfarande for typ 6-prov
for kontroll av utsldpp vid laga temperaturer.

ALLMANNA KRAV

De allménna kraven for typ 6-prov 4r de som anges i punkterna
5.3.5.1.1-5.3.532 i FN/ECE:s foreskrifter nr 83 med nedanstiende
undantag.

Hanvisningen till “kolvdten” i punkt 5.3.5.1.4 i FN/ECE:s foreskrifter
nr 83 ska betraktas som “totala kolviten”.

De gréansvérden som det hinvisas till i punkt 5.3.5.2 i FN/ECE:s foreskrif-
ter nr 83 ror gransvdrdena i tabell 4 i bilaga I till forordning (EG)
nr 715/2007.

TEKNISKA KRAV

De tekniska kraven och specifikationerna ska vara de som anges i avsnitt
2-6 1 bilaga 8 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de undantag som anges
i nedanstdende avsnitt.

Hénvisningen till punkt 3 i bilaga 10 i punkt 3.4.1 i bilaga 8 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 83 ska betraktas som hénvisningar till avsnitt B i bilaga IX
till denna f6rordning.

Hénvisningarna till kolvéten” ska betraktas som “totala kolvéten” i fol-
jande delar av bilaga 8 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83:

Punkt 2.4.1
Punkt 5.1.1.
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BILAGA IX

ANVISNINGAR FOR REFERENSBRANSLEN

A. REFERENSBRANSLEN

1.  Tekniska uppgifter om brinslen for provning av fordon med
gnisttindningsmotorer

Typ: Bensin (ES)

Grénsvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.

Researchoktantal, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164

Motoroktantal, MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163

Densitet vid 15 °C kg/m’ 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Angtryck kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vatteninnehall vol-% 0,015 [ ASTM E 1064
Destillering:
— avdunstning vid 70 °C vol-% 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— avdunstning vid 100 °C vol-% 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— avdunstning vid 150 °C vol-% 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— slutlig kokpunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
Restdmne vol-% — 2,0 EN-ISO 3405

Kolvéteanalys:

— olefiner vol-% 3,0 13,0 ASTM D 1319

— aromatiska foreningar vol-% 29,0 35,0 ASTM D 1319

— bensen vol-% — 1,0 EN 12177

— saturater vol-% rapporteras ASTM 1319

Kol-/viteforhallande rapporteras

Kol-/syreforhéllande rapporteras

Inledningsperiod (%) minuter 480 — EN-ISO 7536

Syrehalt (%) mol-% rapporteras EN 1601

Férekommande bindemedel mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246

Svavelhalt (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Kopparkorrosion — klass 1 | EN-ISO 2160
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Grénsvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.
Blyhalt mg/l — 5 EN 237
Fosforhalt (%) mg/1 — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) vol-% 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") De virden som anges i specifikationen &r verkliga virden. Nir gransvérdena faststillts har villkoren enligt ISO 4259,
Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test, tillimpats. Nar ett
minimivérde faststillts har en minsta skillnad av 2R 6ver noll beaktats. Nar ett maximi- och ett minimivérde faststéllts dr
minsta skillnaden 4R (R = reproducerbarhet). Utan hinder av denna atgérd, som krivs av tekniska skil, ska brénsletill-
verkaren icke desto mindre efterstrdva ett nollvarde da det foreskrivna maximivérdet dr 2R och ett medelvirde i de fall
maximi- och minimigrénsvérden anges. Om ett klarliggande krivs huruvida ett brinsle uppfyller kraven i anvisningarna
ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.

(*) Brénslet kan innehalla de antioxidanter och metalldesaktivatorer som normalt anvinds for att stabilisera strommar av
raffinaderigas men rengorings-/dispersionstillsatser och 16sningsoljor far inte tillforas.

(®) Etanol som uppfyller kraven i EN 15376 ér den enda syrehaltiga bestdndsdel som avsiktligt fér tillforas referensbrénslet.

() Det verkliga svavelinnehallet i det bréinsle som anvinds i typ 1-provet ska uppges.

(°) Detta referensbrinsle far inte avsiktligt tillforas foreningar som innehéller fosfor, jarn, mangan eller bly.

Typ: Bensin (E10)

Grénsvirden (1)

Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.
Researchoktantal, RON (3) 95,0 98,0 EN ISO 5164
Motoroktantal, MON (%) 85,0 89,0 EN ISO 5163
Densitet vid 15 °C kg/m3 743,0 756,0 EN ISO 12185
Angtryck (DVPE) kPa 56,0 60,0 EN 13016-1
Vatteninnehéll max 0,05. EN 12937

Utseende vid — 7 °C:
Klar och ljus

Destillering:
— avdunstning vid 70 °C vol % 34,0 46,0 EN ISO 3405
— avdunstning vid 100 °C vol % 54,0 62,0 EN ISO 3405
— avdunstning vid 150 °C vol % 86,0 94,0 EN ISO 3405
— slutlig kokpunkt °C 170 195 EN ISO 3405
Restdmne vol % — 2,0 EN ISO 3405
Kolvéteanalys:
— olefiner vol % 6,0 13,0 EN 22854
— aromatiska foreningar vol % 25,0 32,0 EN 22854
— bensen vol % — 1,00 EN 22854
EN 238
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Grénsvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.
— mittade kolviten vol % rapporteras EN 22854
Kol/vite-forhallande rapporteras
Kol/syre-forhallande rapporteras
Inledningsperiod (+) minuter 480 — EN ISO 7536
Syrehalt (%) mol % 33 3,7 EN 22854
Bindemedel tvéttat med 10snings- | mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
medel
(Férekommande bindemedel)
Svavelhalt (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Kopparkorrosion 3 tim., 50 °C — klass 1 EN ISO 2160
Blyhalt mg/l — 5 EN 237
Fosforhalt (7) mg/1 — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) vol % 9,0 10,0 EN 22854
(") De virden som anges i specifikationerna dr “verkliga virden”. Nér grinsvérdena faststillts har villkoren enligt ISO

Q)
@
Q)

Q)
O

4259, Petroleum products - Determination and application of precision data in relation to methods of test, tillimpats. Nar
ett minimivdrde faststillts har en minsta differens av 2R Gver noll beaktats. Nér ett maximi- och ett minimivérde
faststillts dr den minsta differensen 4R (R = reproducerbarhet). Utan hinder av denna atgérd, som dr nodvandig av
tekniska skél, ska brinsletillverkaren efterstrava ett nollviarde nér det foreskrivna maximivérdet dr 2R och ett medelvérde
i de fall maximi- och minimigrinser anges. Om ett klarldggande krdvs av huruvida ett bransle uppfyller specifikatio-
nerna ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.

Motsvarande EN/ISO-metoder kommer att antas nir de utfirdas for de egenskaper som anges ovan.

En korrektionsfaktor pa 0,2 for MON och RON ska dras fran berikningen av det slutliga resultatet i enlighet med EN
228:2008.

Brinslet kan innehalla antioxidanter och metalldesaktivatorer som normalt anvinds for att stabilisera strommar av
raffinaderigas, men rengérings-/dispergeringstillsatser och 16sningsoljor fér inte tillforas.

Etanol dr den enda syrehaltiga bestandsdel som avsiktligt far tillforas referensbrinslet. Den etanol som anvénds ska
6verensstimma med EN 15376.

Den verkliga svavelhalten i det brinsle som anvénds i typ 1-provningen ska uppges.

Detta referensbrénsle far inte avsiktligt tillforas foreningar som innehéller fosfor, jarn, mangan eller bly.

Typ: Etanol (ES85)

Grénsvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod (%)
Min. Max.
Researchoktantal, RON 95,0 — EN ISO 5164
Motoroktantal, MON 85,0 — EN ISO 5163
Densitet vid 15 °C kg/m® rapporteras ISO 3675
Angtryck kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Svavelhalt (%) (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN
20884

Oxidationsstabilitet minuter 360 EN ISO 7536
Férekommande bindemedel (16s- | mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
ningsmedel bortskdljt)
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Grénsvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod (%)
Min. Max.
Utseende Ska bestimmas vid om- Klar och ljus, synbart | Visuell kontroll
givningstemperatur eller 15 °C be- fri fran suspergerade
roende pa vad som ar hogst. eller utfillda
fororeningar
Etanol och ldngre alkoholer (7) vol-% 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Léngre alkoholer (C3-C8) vol-% — 2,0
Metanol vol-% 0,5
Bensin (%) vol-% Aterstod EN 228
Fosfor mg/1 0,3 () ASTM D 3231
Vatteninnehall vol-% 0,3 ASTM E 1064
Halt av oorganiskt klor mg/l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Kopparremskorrosion (3 h vid 50 °C) | klassifice- klass 1 EN ISO 2160
ring
Surhetsgrad, rdknat som éttiksyra, mol-% — 0,005(40) | ASTM D 1613
CH3;COOH (mg/l)
Kol-/viteforhallande rapporteras
Kol-/syreforhallande rapporteras
(") De virden som anges i specifikationen ar verkliga virden. Niar gransvérdena faststillts har villkoren enligt ISO 4259,
Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test, tillimpats. Nar ett
minimivérde faststillts har en minsta skillnad av 2R &ver noll beaktats. Nér ett maximi- och ett minimivérde faststillts ar
minsta skillnaden 4R (R = reproducerbarhet). Utan hinder av denna atgérd, som krévs av tekniska skél, ska brénsletill-
verkaren icke desto mindre efterstrdva ett nollvdrde da det foreskrivna maximivérdet &r 2R och ett medelvérde i de fall
maximi- och minimigransvarden anges. Om ett klarliggande krdvs huruvida ett bréansle uppfyller kraven i anvisningarna
ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.
(®» Vid en tvist ska man anvinda forfarandena for tvistlosning och tolkning av resultat pd grundval av provningsmetodernas
precision i EN ISO 4259.
(®) Vid en nationell tvist om svavelhalt ska antingen EN ISO 20846 eller EN ISO 20884 &beropas pa liknande sétt som
hanvisningen i den nationella bilagan till EN 228.
(*) Det verkliga svavelinnehallet i det brinsle som anvénds i typ 1-provet ska uppges.
(®) Halten blyfri bensin kan bestimmas som 100 minus summan av procentsatserna for vatten och alkoholer.
(°) Detta referensbrinsle far inte avsiktligt tillféras foreningar som innehéller fosfor, jarn, mangan eller bly.
(7) Etanol som uppfyller kraven i EN 15376 dr den enda syrehaltiga bestdndsdel som avsiktligt far tillforas detta refe-

rensbrénsle.

Typ: Motorgas (LPG)

Parameter Enhet Brinsle A Brénsle B Provningsmetod
Sammansittning: ISO 7941
C;-halt vol-% 30+2 85 +2
Cy-halt vol-% Aterstod Aterstod
<Gz, >Cy vol-% Max. 2 Max. 2
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Parameter Enhet Brinsle A Brénsle B Provningsmetod
Olefiner vol-% Max. 12 Max. 15
Avdunstningsaterstod mg/kg Max. 50 Max. 50 | prEN 15470
Vatten vid 0 °C Fri Fri prEN 15469
Total svavelhalt mg/kg Max. 10 Max. 10 | ASTM 6667
Vitesulfid Ingen Ingen ISO 8819
Kopparremskorrosion Klas-siﬁce- klass 1 klass 1 ISO 6251 (1)
ring
Lukt karakteris- | karakteris-
tisk tisk
Motoroktantal Min. 89 Min. 89 | EN 589 bilaga B

(") Med denna metod kan inte forekomst av korrosiva @mnen bestimmas exakt om provet innehéller korrosionshimmande
medel eller andra kemikalier som minskar provets korrosivitet pa kopparremsan. Tillforsel av sddana dmnen i det enda
syftet att fA provningsmetoden att ge missvisande resultat dr dérfor forbjuden.

Typ: Naturgas/biometan

Grinsvirden )
Egenskaper Enheter Basvirde Provningsmetod
minimum maximum

Referensbrinsle G,
Sammansittning:
Metan mol-% 100 99 100 ISO 6974
Aterstod (1) mol-% 1 ISO 6974
N, mol-% ISO 6974
Svavelhalt mg/m® @) | — — 10 ISO 6326-5
Wobbetal (netto) MJ/m® @) 48,2 47,2 49,2
Referensbriinsle G,5
Sammansittning:
Metan mol-% 86 84 88 ISO 6974
Aterstod (1) mol-% — — 1 ISO 6974
N, mol-% 14 12 16 ISO 6974
Svavelhalt mg/m3 A | — — 10 ISO 6326-5
Wobbetal (netto) MI/m? (%) 39,4 38,2 40,6

(") Inerta gaser (andra dn Nj) + C; + Cpi.
(®) Virde som ska bestimmas vid 293,2 K (20 °C) och 101,3 kPa.
(®) Virde som ska bestimmas vid 273,2 K (0 °C) och 101,3 kPa.
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Typ: Vitgas for forbranningsmotorer

Grénsvirden
Egenskaper Enhet Provningsmetod
minimum maximum

Viterenhet mol-% 98 100 ISO 14687-1
Kolviten totalt pumol/mol 0 100 ISO 14687-1
Vattenhalt (1) umol/mol 0 Q) ISO 14687-1
Syre umol/mol 0 @) ISO 14687-1
Argon pmol/mol 0 @) ISO 14687-1
Kvive umol/mol 0 Q) ISO 14687-1
CO pumol/mol 0 1 ISO 14687-1
Svavel umol/mol 0 2 ISO 14687-1
Permanenta partiklar (%) ISO 14687-1

(") Ska inte kondenseras

(?) Vatten, syre, kvive och argon sammantaget 1 900 umol/mol

(®) Vitgasen ska vara fri frin damm, sand, smuts, gummirester eller andra d&mnen i en sddan mingd att de kan skada
utrustningen pa tankstillet ndar fordonet tankas

Typ: Vitgas for brinslecellsfordon

Gransvirden
Egenskaper Enhet Provningsmetod
minimum maximum

Vitgasbrénsle (1) mol-% 99,99 100 ISO 14687-2
Gaser totalt (?) umol/mol 0 100
Kolviten totalt pumol/mol 0 2 ISO 14687-2
Vatten umol/mol 0 5 ISO 14687-2
Syre pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Helium (He), Kviave (N,), Argon | umol/mol 0 100 ISO 14687-2
(A1)
CO, umol/mol 0 2 ISO 14687-2
(0(0] pumol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Svavelorganiska foreningar totalt umol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
Formaldehyd (HCHO) pmol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Myrsyra (HCOOH) umol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Ammoniak (NHj) umol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Halogena foreningar totalt pmol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
Partikelstorlek pum 0 10 ISO 14687-2
Partikelkoncentration ng/l 0 1 ISO 14687-2

(") Indexet for vitgasbrinsle fas genom att man fran 100 molprocent subtraherar det totala innehéllet av de gasformiga
bestdndsdelar som inte innehéller vitgas som listas i tabellen (gaser totalt), uttryck i mol-%. Det dr mindre &n summan
av de maximalt tilldtna grinserna for alla bestdndsdelar som inte innehaller vitgas som visas i tabellen.

(®) Totalvérdet for gaserna dr summan av virdena for de bestandsdelar som inte innehéller vitgas som listas i tabellen,
forutom partiklar.
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Typ: H2NG

Vitgas- och naturgas/biometanbrénslen som tillsammans utgér en
H2NG-blandning méste var for sig uppfylla egenskapskraven i

bilagan.

Tekniska uppgifter om briinslen for provning av fordon med kom-

pressionstindningsmotorer

Typ: Diesel (BS)

Grénsvirden (1)

Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.
Cetantal (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Densitet vid 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destillering:
— 50 % -punkten °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 % -punkten °C 345 350 EN-ISO 3405
— slutlig kokpunkt °C — 370 EN-ISO 3405
Flampunkt °C 55 — EN 22719
Filtrerbarhet i kyla (CFPP) °C — -5 EN 116
Viskositet vid 40 °C mm?/s 2,3 3.3 EN-ISO 3104
Polycykliska aromatiska kolviten mol-% 2,0 6,0 EN 12916
Svavelhalt (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Kopparkorrosion — klass 1 | EN-ISO 2160
Koksrester enligt Conradson (10 % mol-% — 0,2 EN-ISO 10370
DR)
Askhalt mol-% — 0,01 EN-ISO 6245
Vatteninnehall mol-% — 0,02 EN-ISO 12937
Neutralisationstal (stark syra) mg KOH/ — 0,02 ASTM D 974
g
Oxidationsstabilitet (+) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Smorjformaga (HFRR-provning, um — 400 EN ISO 12156
smorjbarhetsgrians vid 60 °C)
Oxidationsstabilitet vid 110 h 20,0 EN 14112

C®HE)
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Grénsvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.

Fettsyrametylester (°) vol-% 4,5 5,5 EN 14078

Q)

@

¢)
®
Q)
©

De virden som anges i specifikationen &r verkliga véirden. Nér gransvardena faststillts har villkoren enligt ISO 4259,
Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test, tillimpats. Nar ett
minimivérde faststéllts har en minsta skillnad av 2R 6ver noll beaktats. Nér ett maximi- och ett minimivérde faststillts &r
minsta skillnaden 4R (R = reproducerbarhet). Utan hinder av denna atgérd, som krivs av tekniska skil, ska brénsletill-
verkaren icke desto mindre efterstrdva ett nollvarde da det foreskrivna maximivérdet dr 2R och ett medelvirde i de fall
maximi- och minimigrinsvérden anges. Om ett klarliggande krdvs huruvida ett brinsle uppfyller kraven i anvisningarna
ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.

Intervallet for cetantalet stir inte i 6verensstimmelse med kraven pa ett minimiintervall for 4R. T fraga en tvist mellan
brinsleleverantéren och brinsleanviandaren kan emellertid villkoren i ISO 4259 anvindas for att 16sa sadana tvister,
forutsatt att upprepade métningar av ett tillrdckligt antal for att na erforderlig precision utfors hellre &n enstaka bestim-
ningar.

Det verkliga svavelinnehallet i det brinsle som anvénds i typ 1-provet ska uppges.

Aven om oxidationsstabiliteten dr kontrollerad #r det troligt att produktens livslingd kommer att bli begrinsad. Leve-
rantoren ska radfrdgas med avseende pa lagringsforhallanden och livsldngd.

Halten av fettsyrametylester (FAME) ska uppfylla kraven i EN 14214.

Oxidationsstabiliteten kan visas enligt EN-ISO 12205 eller EN 14112. Detta krav ska ses 6ver pa grundval av CEN/
TC19:s utvidrderingar av oxidationsstabilitet och grinsvérden vid provning.

Typ: Diesel (B7):

Griinsviirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.
Cetanindex 46,0 EN ISO 4264
Cetantal (%) 52,0 56,0 EN ISO 5165
Densitet vid 15 °C kg/m® 833,0 837,0 EN ISO 12185
Destillering:
— 50 %-punkten °C 245,0 — EN ISO 3405
— 95 %-punkten °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— slutlig kokpunkt °C — 370,0 EN ISO 3405
Flampunkt °C 55 — EN ISO 2719
Grumlingspunkt °C — - 10 EN 23015
Viskositet vid 40 °C mm?/s 2,30 3,30 EN ISO 3104
Polycykliska aromatiska kolvéten mol % 2,0 4,0 EN 12916
Svavelhalt mg/kg — 10,0 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Kopparkorrosion 3 tim., 50 °C — klass 1 EN ISO 2160
Koksrester enligt Conradson (10 % mol % — 0,20 EN ISO 10370
DR)
Askhalt mol % — 0,010 EN ISO 6245
Fororeningar totalt mg/kg — 24 EN 12662
Vatteninnehéll mg/kg — 200 EN ISO 12937
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Grénsvirden (1)

Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.
Syratal mg KOH/g — 0,10 EN ISO 6618
Smorjformaga (HFRR-provning, pm — 400 EN ISO 12156

smorjbarhetsgrians vid 60 °C)

Oxidationsstabilitet vid 110 °C (3) h 20,0 EN 15751
Fettsyremetylester (+) vol % 6,0 7,0 EN 14078
(") De vérden som anges i specifikationerna dr “verkliga vdrden”. Nar gransvardena faststdllts har villkoren enligt ISO

4259, Petroleum products - Determination and application of precision data in relation to methods of test, tillimpats. Nar
ett minimivirde faststillts har en minsta differens av 2R 6ver noll beaktats. Nér ett maximi- och ett minimivérde
faststillts ar den minsta differensen 4R (R = reproducerbarhet). Utan hinder av denna étgdrd, som ar nddvéndig av
tekniska skil, ska brinsletillverkaren efterstriva ett nollvirde nér det foreskrivna maximivéardet ar 2R och ett medelvirde
i de fall maximi- och minimigridnser anges. Om ett klarliggande krdvs av huruvida ett brinsle uppfyller specifikatio-
nerna ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.

Intervallet for cetantalet star inte i dverensstimmelse med kraven pa ett minimiintervall for 4R. Vid en tvist mellan
brinsleleverantoren och brinsleanvindaren kan emellertid villkoren i ISO 4259 anvindas for att 16sa sddana tvister,
forutsatt att upprepade métningar av ett tillrdckligt antal for att na erforderlig precision utfors hellre dn enstaka bestim-

Aven om oxidationsstabiliteten #r kontrollerad ir det troligt att produktens livslingd kommer att bli begrinsad. Leve-

Q]

ningar.
Q)

rantoren ska radfrdgas med avseende pa lagringsforhallanden och livsldngd.
(*) Halten av fettsyrametylester (FAME) ska uppfylla kraven i EN 14214,

REFERENSBRANSLEN FOR PROVNING AV UTSLAPP VID LAGA
OMGIVNINGSTEMPERATURER — TYP 6-PROV

Typ: Bensin (ES)

Grénsvarden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.

Researchoktantal, RON 95,0 — EN 25164

prEN ISO 5164
Motoroktantal, MON 85,0 — EN 25163

prEN ISO 5163
Densitet vid 15 °C kg/m® 743 756 ISO 3675

EN ISO 12185
Angtryck kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vatteninnehall vol-% 0,015 ASTM E 1064
Destillering:
— avdunstning vid 70 °C vol-% 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— avdunstning vid 100 °C vol-% 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— avdunstning vid 150 °C vol-% 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— slutlig kokpunkt °C 190 210 EN-ISO 3405




2008R0692 — SV —01.01.2016 — 009.001 — 233

Grinsvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.

Restdmne vol-% — 2,0 EN-ISO 3405
Kolviteanalys:
— olefiner vol-% 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromatiska foreningar vol-% 29,0 35,0 ASTM D 1319
— bensen vol-% — 1,0 EN 12177
— mittade kolviten vol-% rapporteras ASTM D 1319
Kol-/viteforhallande rapporteras
Kol-/syreforhallande rapporteras
Inledningsperiod (%) minuter 480 — EN-ISO 7536
Syrehalt (%) mol-% rapporteras EN 1601
Foérekommande bindemedel mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Svavelhalt () mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Kopparkorrosion — klass 1 EN-ISO 2160
Blyhalt mg/l — 5 EN 237
Fosforhalt (%) mg/1 — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) vol-% 4,7 53 EN 1601

EN 13132

(") De virden som anges i specifikationen &r verkliga virden. For att faststilla gransvirdena har villkoren i ISO 4259 “Petrolum-
produkter — bestdmning och tillimpning av precisionsdata i forhallande till testmetoder” tillimpats och for att faststilla
minimivdrdena har en minsta skillnad om 2R 6ver noll beaktats. Nar ett maximi- och ett minimivirde faststéllts 4r minsta
skillnaden 4R (R = reproducerbarhet). Utan hinder av denna atgérd, som krdvs av tekniska skil, ska brénsletillverkaren icke
desto mindre efterstrdva ett nollvirde da det foreskrivna maximivdrdet dr 2R och ett medelvirde i de fall maximi- och
minimigrdnsvirden anges. Om ett klarldggande krdvs huruvida ett briansle uppfyller kraven i anvisningarna ska villkoren i
ISO 4259 tillampas.

(?) Brinslet kan innehélla de antioxidanter och metalldesaktivatorer som normalt anvinds for att stabilisera strommar av raffi-
naderigas men rengorings-/dispersionstillsatser och l6sningsoljor far inte tillforas.

(®) Etanol som uppfyller kraven i EN 15376 4r den enda syrehaltiga bestdndsdel som avsiktligt far tillforas detta referensbrénsle.

(*) Det verkliga svavelinnehéllet i det bransle som anvénds i typ 6-provet ska uppges.

) Detta referensbrénsle far inte avsiktligt tillforas foreningar som innehéller fosfor, jarn, mangan eller bly.

Typ: Bensin (E10)

Grénsvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.

Researchoktantal, RON (3) 95,0 98,0 EN ISO 5164

Motoroktantal, MON (3) 85,0 89,0 EN ISO 5163
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Grénsvirden (1)

Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.
Densitet vid 15 °C kg/m® 743,0 756,0 EN ISO 12185
Angtryck (DVPE) kPa 56,0 95,0 EN 13016-1
Vatteninnehall max 0,05 EN 12937
Utseende vid — 7 °C: klar och
ljus
Destillering:
— avdunstning vid 70 °C vol % 34,0 46,0 EN ISO 3405
— avdunstning vid 100 °C vol % 54,0 62,0 EN ISO 3405
— avdunstning vid 150 °C vol % 86,0 94,0 EN ISO 3405
— slutlig kokpunkt °C 170 195 EN ISO 3405
Restdmne vol % — 2,0 EN ISO 3405
Kolvéteanalys:
— olefiner vol % 6,0 13,0 EN 22854
— aromatiska foreningar vol % 25,0 32,0 EN 22854
— bensen vol % — 1,00 EN 22854
EN 238
— mattade kolviten vol % rapporteras EN 22854
Kol/viéte-forhallande rapporteras
Kol/syre-forhallande rapporteras
Inledningsperiod (*) minuter 480 — EN ISO 7536
Syrehalt (%) mol % 33 3,7 EN 22854
Bindemedel tvdttat med 16snings- mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
medel
(Forekommande bindemedel)
Svavelhalt (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Kopparkorrosion 3 tim., 50 °C — klass 1 EN ISO 2160
Blyhalt mg/1 — 5 EN 237
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Grénsvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.
Fosforhalt (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) vol % 9,0 10,0 EN 22854

(O]

®
Q)

©
Q]

De virden som anges i specifikationerna &r “verkliga védrden”. Nér grinsvirdena faststillts har villkoren enligt ISO 4259,
Petroleum products - Determination and application of precision data in relation to methods of test, tillimpats. Néar ett
minimivarde faststdllts har en minsta differens av 2R 6ver noll beaktats. Nér ett maximi- och ett minimivarde faststillts ar
den minsta differensen 4R (R = reproducerbarhet). Utan hinder av denna atgérd, som &r nddvéindig av tekniska skél, ska
brénsletillverkaren efterstréva ett nollviarde nér det foreskrivna maximivérdet dr 2R och ett medelvdrde i de fall maximi- och
minimigrénser anges. Om ett klarldggande krdvs av huruvida ett bransle uppfyller specifikationerna ska villkoren i ISO 4259
tillimpas.

Motsvarande EN/ISO-metoder kommer att antas néir de utfirdas for de egenskaper som anges ovan.

En korrektionsfaktor pa 0,2 for MON och RON ska dras frdn berdkningen av det slutliga resultatet i enlighet med EN
228:2008.

Brinslet kan innehélla antioxidanter och metalldesaktivatorer som normalt anvinds for att stabilisera strommar av raffinaderi-
gas, men rengdrings-/dispergeringstillsatser och 16sningsoljor far inte tillforas.

Etanol dr den enda syrehaltiga bestandsdel som avsiktligt far tillforas referensbrinslet. Den etanol som anvinds ska Over-
ensstimma med EN 15376.

Den verkliga svavelhalten i det brinsle som anvénds i typ 6-provningen ska uppges.

Detta referensbrinsle far inte avsiktligt tillféras foreningar som innehaller fosfor, jarn, mangan eller bly.

Typ: Etanol (E75)

Grénsvirden (1)

Parameter Enhet Provningsmetod (%)
Minimum Maximum
Researchoktantal, RON 95 — EN ISO 5164
Motoroktantal, MON 85 — EN ISO 5163
Densitet vid 15 °C kg/m® rapporteras EN ISO 12185
Angtryck kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Svavelhalt (%) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Oxidationsstabilitet minuter 360 — EN ISO 7536
Forekommande bindemedel (16s- [ mg/100ml — 4 EN ISO 6246
ningsmedel bortskoljt)

Utseende ska bestimmas vid omgiv- Klar och ljus, synbart fri Visuell kontroll

ningstemperatur eller 15 °C bero- fran suspergerade

ende pa vad som &r hogst eller utfallda fororeningar

Etanol och léngre alkoholer (7) vol-% 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517

Léangre alkoholer (C3—Cyg) vol-% — 2

Metanol — 0,5

Bensin (°) vol-% Aterstod EN 228

Fosfor mg/1 0,30 (%) EN 15487

ASTM D 3231
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Grénsvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod (%)
Minimum Maximum
Vattenhalt vol-% — 0,3 ASTM E 1064
EN 15489
Halt av oorganiskt klor mg/1 — 1 ISO 6227 — EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Kopparbandskorrosion (3 h vid 50 °C) | Klassifice- Klass 1 EN ISO 2160
ring
Surhetsgrad (rdknat som éttiksyra, mol-% 0,005 ASTM D1613
CH;3;COOH) EN 15491
mg/l 40
Kol-/viteforhallande rapporteras
Kol-/syreforhallande rapporteras

(O]

Q)

(4

Q)
©
Q]

De virden som anges i specifikationen dr verkliga vdrden. Nér grinsvdrdena faststillts har villkoren enligt ISO 4259,
Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test, tillimpats. Nér ett
minimivarde faststdllts har en minsta skillnad av 2R 6ver noll beaktats. Nér ett maximi- och ett minimivérde faststillts ar
den minsta skillnaden som anvénts 4R (R = reproducerbarhet). Utan hinder av detta forfarande, som krivs av tekniska skél, ska
brénsletillverkaren efterstréva ett nollvirde da det foreskrivna maximivérdet dr 2R och ett medelvirde i de fall maximi- och
minimigransvirden anges. Om ett klarldggande kriavs huruvida ett briansle uppfyller kraven i anvisningarna ska villkoren i ISO
4259 tillimpas.

Vid en tvist ska man anvéinda forfarandena for tvistlosning och tolkning av resultat pad grundval av provningsmetodernas
precision i EN ISO 4259.

Vid en nationell tvist om svavelhalt ska antingen EN ISO 20846 eller EN ISO 20884 dberopas pa liknande sétt som hdnvis-
ningen i den nationella bilagan till EN 228.

Den verkliga svavelhalten i det brinsle som anvénds i typ 6-provet ska uppges.

Halten blyfri bensin kan bestimmas som 100 minus summan av procentsatserna for vatten och alkoholer.

Detta referensbrinsle far inte avsiktligt tillforas féreningar som innehéller fosfor, jédrn, mangan eller bly.

Etanol som uppfyller kraven i EN 15376 4r den enda syrehaltiga bestdndsdel som avsiktligt far tillforas detta referensbrénsle.
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BILAGA X

UTSLAPPSPROVNINGSFORFARANDE FOR ELEKTRISKA
HYBRIDFORDON (HEV)

1. INLEDNING

1.1 I denna bilaga anges kompletterande sédrskilda bestimmelser om typgod-
kédnnande av elektriska hybridfordon (HEV).

2. TEKNISKA KRAV

2.1 De tekniska kraven ska vara de som anges i bilaga 14 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 83, med de undantag som anges i foljande avsnitt.

2.2 Hénvisningarna till punkt 5.3.1. i punkterna 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7 och
3.2.3.5 1 bilaga 14 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska betraktas som
hénvisningar till tabell 1 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 for
fordon enligt Euro 5 och tabell 2 i bilaga I till forordning (EG)
nr 715/2007 for fordon enligt Euro 6.
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1.1

22

2.3

BILAGA XI

OMBORDDIAGNOS (OBD-SYSTEM) FOR MOTORFORDON

INLEDNING

I denna bilaga anges funktioner i omborddiagnossystem (OBD-system)
som giller begransning av utsldpp fran motorfordon.

KRAV OCH PROVNINGAR

Kraven och provningarna for OBD-system &r de som anges i avsnitt 3 i
bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83. Undantag fran de kraven
samt kompletterande krav anges i nedanstdende avsnitt.

Strackan for hallbarhetsprovning som ndmns i punkterna 3.1 och 3.3.1 i
bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska betraktas som en hénvis-
ning till kraven i bilaga VII till denna f6rordning.

Grénsvérdena i punkt 3.3.2 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83
ska betraktas som hédnvisningar till nedanstdende tabeller:

OBD-gransvirdena for fordon som typgodkénts enligt utsldppsgranserna
i tabell 1 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 anges i nedansta-
ende tabell.

OBD-grinsvirden for Euro 5

Massa av Massa av Massa av M ctikl
Referensvikt kolmonoxid icke-metankolviten kviveoxider assa av partixiar
RW)
(kg) (CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
K . . . . .1y [Komp (?)
ategori | Klass Gnist Komp. Gnist Komp. Gnist Komp. | Gnist (')
M — Alla 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
N, () 1 RW <1305 1900 1900 250 320 300 540 50 50
1I 1305 < RW < | 3400 | 2400 330 360 375 705 50 50
1760
111 1760 < RW 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50
N, — Alla 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50

Forklaring: Gnist = gnisttdndning, Komp. = kompressionstindning

(") Grinsen for partikelmassa for fordon med motorer med gnistténdning géller endast fordon med direktinsprutningsmotorer.
(®) Till de datum som anges i artikel 17 ska ett gransvirde for partiklar pA 80 mg/km tillimpas pa fordon i kategorierna M

och N med en referensvikt pa mer an 1 760 kg.

(®) Inbegriper M;-fordon som uppfyller definitionen pé “sirskilda samhilleliga behov” i forordning (EG) nr 715/2007.

OBD-gransviardena for kompressionstdndningsfordon som uppfyller
grinsvdrdena enligt Euro 6 i tabell 2 i bilaga I till férordning (EG)
nr 715/2007 och som har typgodkénts fore datumen i artikel 10.4 i
forordning (EG) nr 715/2007 anges i nedanstaende tabell. Dessa grin-
svirden ska fran och med de datum som anges i artikel 10.5 i forord-
ning (EG) nr 715/2007 inte léngre tillimpas pa nya fordon som regi-
streras, séljs eller tas i bruk.
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Preliminira OBD-grinsvirden for Euro 6

Massa av
Massa av . Massa av Massa av
X . icke-metankol- .. . .
Referensvikt kolmonoxid Viiten kvéaveoxider partiklar
(RW)
(kg)
(CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategori Klass Komp. Komp. Komp. Komp.
M — Alla 1900 320 240 50
N, 1 RW <1305 1900 320 240 50
II 1305 < RW <1760 2400 360 315 50
I 1760 < RW 2 800 400 375 50
N, — Alla 2 800 400 375 50
Forklaring:Komp. = kompressionstéindning
De OBD-griansvirden som ska tillimpas frdn och med 3 &r efter de
datum som anges i artikel 10.4 och 10.5 i forordning (EG) nr 715/2007,
for fordon som &r typgodkdnda enligt Euro 6-utsldppsgrinsvardena i
tabell 2 i bilaga I till den forordningen, anges i foljande tabell:
Slutgiltiga OBD-grénsvirden for Euro 6
Referensvikt Massa av Mlissla .A?V a?dra Massa av Partikelmas- Antal
(RM) (kg) kolmonoxid ° r\;lae ; r:] an kvidveoxider sa (1) partiklar (')
(CO) (NMHC) (NOy) (PM) (PN)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kg?)t:i_ Klass Gnist. | Komp. | Gnist. | Komp. | Gnist. | Komp. | Komp. | Gnist. | Komp. | Gnist.
M — Alla 1900 | 1750 | 170 [ 290 90 140 12 12
N, I RM < 1305| 1900 | 1750 170 | 290 90 140 12 12
11 1305 <RM | 3400 | 2200 | 225 320 110 180 12 12
<1760
1 1760 <RM | 4300 | 2500 | 270 [ 350 120 | 220 12 12
N, — Alla 4300 | 2500 | 270 | 350 120 | 220 12 12

Forklaringar: Gnist.= gnisttindning, Komp. = kompressionstindning
(") Grinsvirden for partikelmassa och partikelantal for gnisttindningsmotorer 4r bara tillimpliga pa fordon med motorer med
direktinsprutning.

Forklarande anmdrkning:

Kommissionen ska gora en dversyn av de OBD-grinsvérden som anges
i tabellen senast den 1 september 2014. Om grinsvirdena inte forefaller
vara tekniskt genomforbara ska virdena eller det obligatoriska datumet
for tillimpning av dem é&ndras, med hénsyn till andra nya krav och
provningar som kommer att inféras for Euro 6-fordon. Om &versynen
visar ett miljomassigt behov, teknisk mojlighet och en nettofordel i
pengavirde av det ska stridngare virden antas och OBD-grinsvirden
for partikelantal eller for andra reglerade fororeningar, om tillimpligt,
inforas. 1 sa fall ska fordonsindustrin ges lamplig ledtid for teknisk

utveckling.
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2.4

Fram till tre ar efter de datum som anges i artikel 10.4 och 10.5 i
forordning (EG) nr 715/2007 for nya typgodkdnnanden respektive nya
fordon ska om tillverkaren sa viljer foljande OBD-grénsvarden gilla for
fordon som &r typgodkénda enligt Euro 6-utsldppsgrinsvirdena i tabell
2 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007:

Preliminira OBD-griinsviirden for Euro 6

Referensvikt Massa av Massa av andra Massa av Partikelmassa (')
(RM) (kg) kolmonoxid kolviten 4n metan kvéveoxider
(CO) (NMHC) (NOx) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategori [ Klass PI CI PI CI PI CI CI PI
M — Alla 1900 1750 170 290 150 180 25 25
N; I RM <1305 1900 1750 170 290 150 180 25 25
I 1305 < RM <| 3400 | 2200 225 320 190 220 25 25
1 760
1 1760 < RM 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30
N, — Alla 4300 2 500 270 350 210 280 30 30

Forklaringar: Gnist. = gnisttindning, Komp. = kompressionstindning

(') Grinsen for partikelmassa for fordon med motorer med styrd tindning giller endast fordon med direktinsprutningsmotorer.

Som komplement till bestimmelserna i punkt 3.2.1 i bilaga 11 till FN/
ECE:s foreskrifter nr 83 far tillverkaren tillfilligt avaktivera
OBD-systemet i foljande lagen:

a) For flexbrénslefordon eller en- eller tvébranslefordon for gas under 1
minut efter tankning for att lata den elektroniska styrenheten kénna
av brénslets kvalitet och sammansittning.

b) For tvabranslefordon under 5 sekunder efter byte av brinsle sé att
motorparametrarna kan stillas om.

Tillverkaren far avvika frdn dessa tidsgranser om han eller hon kan visa
att brinslesystemet efter tankning eller branslebyte kréver lingre tid av
styrkta tekniska orsaker. Under alla omstdndigheter ska OBD-systemet
ateraktiveras sa snart som antingen brénslets kvalitet och sammansitt-
ning har kénts av eller motorparametrarna har stillts om.

Punkt 3.3.3.1 i bilaga 11 till Uneces foreskrifter nr 83 ska tolkas pa
foljande sitt:

OBD-systemet ska Overvaka minskningen av katalysatorns verknings-
grad med avseende pa utsldpp av andra kolviten d&n metan och NOx.
Tillverkaren kan dvervaka den framre katalysatorn ensam eller i kom-
bination med katalysatorn/katalysatorerna nedstroms. Varje &vervakad
katalysator eller kombination av katalysatorer ska anses fungera fel
om utsldppen Overskrider gransvardena for icke-metankolvéten eller
NOx enligt punkt 2.3 i denna bilaga. Undantagsvis géller att kravet
att dvervaka minskningen av katalysatorns verkningsgrad med avseende
pa NOx-utslapp endast ska tillimpas frdn och med de datum som anges
i artikel 17.
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2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

Punkt 3.3.3.3 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska tolkas sa
att forsdmring av alla syregivare som monterats och anvinds for dver-
vakning av felfunktion hos katalysatorn enligt kraven i denna bilaga ska
6vervakas.

Forutom kraven i punkt 3.3.3 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter
nr 83 ska Gvervakning ske i gnisttindningsmotorer med direkt insprut-
ning av alla felfunktioner som kan leda till utslapp som Overstiger
gransvdrdena for partiklar i avsnitt 2.3 i denna bilaga och som ska
overvakas enligt kraven i denna bilaga for kompressionstdndningsmoto-
rer.

Forutom kraven i punkt 3.3.4 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter
nr 83 ska Overvakning ske av felfunktioner och minskad verkningsgrad
hos systemet for avgasaterforing (EGR).

Forutom kraven i punkt 3.3.4 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter
nr 83 ska Overvakning ske av felfunktioner och minskad verkningsgrad
hos efterbehandlingssystem for NO, som anvénder ett reagens och do-
seringssystemet for reagenset.

Forutom kraven i punkt 3.3.4 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter
nr 83 ska Overvakning ske av felfunktioner och minskad verkningsgrad
hos efterbehandlingssystem for NO, som inte anvénder ett reagens.

Forutom kraven i punkt 6.3.2 i tilligg 1 till bilaga 11 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 83 ska tillverkaren visa att felfunktioner hos EGR-flodet
och kylmedlet uppticks av OBD-systemet under godkénnandeprovning-
arna.

Hanvisningar till “kolvéten” ska betraktas som hanvisningar till “icke-
metankolviten” i punkt 6.4.1.2 i tillagg 1 till bilaga 11 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 83.

Som komplement till kraven i punkt 6.5.1.3 i tilldgg 1 till bilaga 11 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska alla uppgifter som ska lagras betraf-
fande OBD-prestanda under drift enligt bestimmelserna i avsnitt 3.6 i
tillagg 1 till denna bilaga vara tillgéngliga via den seriella dataporten
med det standardiserade datadverforingsdonet enligt specifikationerna i
punkt 6.5.3 1 tilligg 1 till bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83.

Trots vad som anges i punkt 3.3.5 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter
nr 83 ska f6ljande anordningar kontrolleras for totalhaveri eller avldgs-
nande om det senare medfor att de gillande utslédppsgrianserna Gver-
skrids:

— Fran och med den 1 september 2011, en partikelfdlla monterad till
en kompressionstdndningsmotor antingen som en separat enhet eller
integrerad i en kombinerad anordning for utslappskontroll.

— For fordon som certifierats enligt de OBD-gransvéirden som anges i
tabellen i antingen punkt 2.3.3 eller punkt 2.3.4, ett efterbehand-
lingssystem for kvaveoxider monterat till en kompressionstdndnings-
motor antingen som en separat enhet eller integrerad i en kombine-
rad anordning for utsldppskontroll.

— For fordon som certifierats enligt de OBD-grénsvirden som anges i
tabellen i antingen punkt 2.3.3 eller punkt 2.3.4, en
dieseloxidationskatalysator (DOC) monterad till en kompressions-
tandningsmotor antingen som en separat enhet eller integrerad i en
kombinerad anordning for utslédppskontroll.
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32

33

3.4

3.5

3.6

3.6

3.6.1

3.6.2

De anordningar som nidmns i forsta stycket ska ocksa kontrolleras for
eventuella fel som kan medfora att de géllande OBD-grénsvirdena dver-
skrids.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER VID BRISTER HOS
OBD-SYSTEM

Vid handldggning av en ansdkan om typgodkidnnande av ett fordon med
en eller flera brister enligt artikel 6.2 ska typgodkédnnandemyndigheten
beakta huruvida det dr ogenomforbart eller orimligt att folja kraven i
denna bilaga.

Typgodkdnnandemyndigheten ska beakta tillverkarens uppgifter om sé-
dana faktorer som teknisk genomforbarhet, utférandetid och produktion-
scykler, inkl. infoérande eller ersittande av motor- eller fordonskonstruk-
tioner och planerade uppgraderingar av datorer, den utstrackning i vil-
ken det resulterande omborddiagnossystemet kommer att bli effektivt
vid uppfyllandet av kraven i denna forordning samt att tillverkaren visat
godtagbara anstrdngningar for att uppfylla kraven i denna férordning.

Typgodkénnandemyndigheten ska inte godkénna ansokan avseende
bristfilliga system om systemet helt saknar den erforderliga kontroll-
funktionen eller en obligatorisk registrering och rapportering av upp-
gifter rorande en Gvervakare.

Myndigheten ska inte godkénna ansdkan avseende bristfalliga system
som inte uppfyller OBD-grinsvirdena i avsnitt 2.3.

Vid beddomning av bristerna ska motorer med gnisttdndning forst un-
dersokas med avseende pa brister enligt punkterna 3.3.3.1, 3.3.3.2 och
3.3.3.3 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 och motorer med
kompressionstindning forst med avseende péd brister enligt punkterna
3.34.1, 3.3.4.2 och 3.3.4.3 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83.

Fore eller vid typgodkéinnandet far inga brister medges nér det giller
kraven enligt punkt 6.5, dock med undantag av punkt 6.5.3.4, i tilldgg 1
till bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83.

Tid under vilken brister godtas

En brist far kvarstd under tva ar efter dagen for typgodkénnandet av
fordonstypen om det inte skéligen kan visas att det krdvs genomgri-
pande dndringar av fordonets konstruktion och en ytterligare utférande-
tid av mer dn tva ar for att ritta till bristen. I sd fall far bristen kvarsta i
hogst tre ar.

En tillverkare far hos typgodkédnnandemyndigheten ansoka om retro-
aktivt godkdnnande av en brist, om bristen uppticks efter det ursprung-
liga typgodkénnandet. 1 s& fall far bristen finnas kvar dnnu tva ar efter
att den anmilts till typgodkdnnandemyndigheten, om det inte skéligen
kan pévisas att det krdvs genomgripande forandringar av fordonets kon-
struktion och en framtagningstid pd mer &n tva ar for att atgérda bristen.
I sa fall far bristen kvarsta i hogst tre ar.
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3.7

4.2

43

44

4.5

4.6

Typgodkénnandemyndigheten ska meddela sitt beslut om beviljande av
en tid under vilken brister godtas i enlighet med artikel 6.2.

TILLGANG TILL OMBORDDIAGNOSINFORMATION

Krav pa tillgdng till OBD-information anges i punkt 5 i bilaga 11 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 83. Undantagen fran dessa krav anges i ned-
anstdende avsnitt.

Hénvisningar till tilligg 1 till bilaga 2 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83
ska tolkas som hénvisningar till tilligg 5 till bilaga I till denna for-
ordning.

Hanvisningar till punkt 4.2.11.2.7.6 i bilaga 1 till FN/ECE:s foreskrifter
nr 83 ska tolkas som hénvisningar till avsnitt 3.2.12.2.7.6 i tillagg 3 till
bilaga I till denna forordning.

Hanvisningar till ”de fordragsslutande parterna” ska tolkas som hénvis-
ningar till "medlemsstaterna”.

Hénvisningar till typgodkdnnanden som beviljats enligt foreskrifter
nr 83 ska betraktas som hénvisningar till typgodkédnnanden som bevil-
jats enligt denna forordning och radets direktiv 70/220/EEG ().

FN/ECE-typgodkannande ska tolkas som EG-typgodkénnande.

(") EGT L 76, 6.4.1971, s. 1.
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Tilldigg 1

FUNKTIONELLA ASPEKTER PA OMBORDDIAGNOSSYSTEM (OBD)

1.1

22

23

2.4

2.5

INLEDNING

I detta tilldgg beskrivs forfarandet for det prov som ska utforas enligt
avsnitt 2 i denna bilaga.

TEKNISKA KRAV

De tekniska kraven ska vara de som anges i tilligg 1 till bilaga 11 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de undantag och kompletterande krav
som anges i foljande avsnitt.

Hénvisningarna till OBD-grénsvarden i punkt 3.3.2 i bilaga 11 till FN/
ECE:s foreskrifter nr 83 ska betraktas som hénvisningar till grinsvér-
dena i avsnitt 2.3 i denna bilaga.

De referensbrinslen som anges punkt 3.2 i tilligg 1 till bilaga 11 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska betraktas som en hénvisning till lamplig
specifikation av referensbrinsle i bilaga IX till denna férordning.

Hanvisningen till bilaga 11 i punkt 6.5.1.4 i tilldgg 1 till bilaga 11 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska betraktas som en hénvisning till bilaga
XI till denna forordning.

For fordon som godkédnts med griansvdardena enligt Euro 6 i tabell 2 i
bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 ska punkt 6.5.3.1 i tillagg 1 till
bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 erséttas med foljande:

”For utsldppsrelaterad diagnos ska foljande standard anvindas for data-
overforing till och frén fordonet:

ISO DIS 15765—4 ’Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems’,
av den 10 januari 2005.”

PRESTANDA UNDER DRIFT

Allméanna krav

Varje Overvakare i OBD-systemet ska aktiveras minst en gang per
koreykel nar de 6vervakningsvillkor som anges i avsnitt 3.2 foreligger.
Tillverkare far inte anvinda ett berdknat forhallande (eller nagon del av
det) eller nagra andra indikationer pa 6vervakningsfrekvens som over-
vakningsvillkor for nagon Gvervakare.
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For en viss Overvakare M i OBD-systemet enligt artikel 5.3 ska pre-
standakvot i drift (IUPR) vara:

IUPRy; = Téljarey; / Namnarey

En jamforelse av téljaren och ndmnaren ger en uppfattning om hur ofta
en viss Overvakare aktiveras i forhallande till fordonets drift. For att
garantera att alla tillverkare redovisar IUPRy; p&d samma sitt anges
utforliga krav for definition och upprékning av dessa riknare.

Om fordonet i 6verensstimmelse med kraven i denna bilaga &r utrustat
med en viss Overvakare M ska IUPRy, vara storre dn eller lika med
foljande vérden:

i) 0,260 for overvakare av sekunddra lufttillforselsystem och andra
kallstartsrelaterade overvakare,

il) 0,520 for Overvakare av  begrinsning av utslipp av
avdunstningsgaser,

iii) 0,336 for alla andra dvervakare.

Fordon ska uppfylla kraven i avsnitt 3.1.4 under minst 160 000 km.
Undantagsvis ska fordon som typgodkénts, registrerats, salts eller tagits
i bruk fore de tillimpliga datumen i artikel 10.4 och 10.5 i forord-
ning (EG) nr 715/2007 ha en IUPRy; som &r storre dn eller lika med
0,1 for alla vervakare M. »M2 For nya typgodkénnanden och nya
fordon ska Overvakaren enligt punkt 2.9 i denna bilaga ha ett IUPR
storre 4n eller lika med 0,1 fram till tre ar efter de datum som anges i
artikel 10.4 respektive 10.5 i forordning (EG) nr 715/2007. <«

Kraven i detta avsnitt ska anses vara uppfyllda for en viss dvervakare M
om foljande statistiska villkor ar uppfyllda for alla fordon i en viss
OBD-familj som tillverkats under ett visst kalenderéar:

a) Medelvirdet av IUPRy, ér lika med eller storre dn det varde som &r
tillampligt pa vervakaren.

b) Mer dn 50 % av alla fordon har en IUPRy; som ér lika med eller
storre dn det viarde som ér tillimpligt pa 6vervakaren.

Tillverkaren ska for typgodkédnnandemyndigheten och, pa begéran, for
kommissionen visa att dessa statistiska villkor &r uppfyllda for alla
Overvakare som enligt punkt 3.6 i detta tilligg ska rapporteras av
OBD-systemet senast 18 ménader efter det att den forsta fordonstypen
med IUPR i en OBD-familj placerats pa marknaden, och dérefter var
artonde manad. For detta dndamal ska det forfarande som beskrivs i
bilaga II i den hér forordningen tillimpas for OBD-familjer med mer &n
1 000 registreringar i unionen, och for vilka stickprov ska tas under
provtagningsperioden, utan att det paverkar bestdimmelserna i punkt
3.1.9 i detta tillagg.
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3.1.10

32

321

Utover kraven i bilaga II och oavsett resultatet av den Gverensstimmel-
sekontroll som beskrivs i avsnitt 2 i bilaga 1I, ska den myndighet som
beviljar godkédnnandet kontrollera dverensstimmelsen hos fordon i drift
for IUPR som beskrivs i tilligg 1 till bilaga II for ett lampligt antal
slumpvis utvalda fall. Med “for ett ldmpligt antal slumpvis utvalda fall”
avses att denna atgérd ska avskridcka fran bristande Gverensstimmelse
med kraven i avsnitt 3 i denna bilaga och fran att manipulerade, falska
eller missvisande uppgifter laggs fram vid Gverensstimmelsekontrollen.
Om inga sérskilda omstdndigheter som kan styrkas for typgodkédnnan-
demyndigheterna foreligger, ska slumpvisa dverensstimmelsekontroller
av fordon i drift pa 5 % av de typgodkdnda OBD-familjerna anses vara
tillrackligt for att kunna faststélla om kravet uppfylls. For detta &ndamal
kan typgodkidnnandemyndigheterna enas med tillverkaren om att minska
dubbelprovning av en given OBD-familj, sé ldnge detta inte inverkar
negativt pa den avskridckande effekten hos typgodkannandemyndighe-
tens egna Overensstimmelsekontroller av fordon i drift av bristande
Overensstimmelse med kraven i avsnitt 3 i denna bilaga. Uppgifter
som samlats in av medlemsstaterna under tillsynsprogram far anvindas
for kontroll av Overensstimmelsen. P4 begiran ska typgodkédnnande-
myndigheterna till kommissionen och andra typgodkannandemyndighe-
ter tillhandahélla uppgifter om genomforda fasta och slumpvisa over-
ensstimmelsekontroller, inklusive uppgifter om vilken metod som an-
vénts for att faststdlla vilka fall som ska underkastas slumpvisa 6ver-
ensstimmelsekontroller.

For hela stickprovet av fordon ska tillverkaren till de relevanta myn-
digheterna 6verldmna alla uppgifter fran driften som OBD-systemet ska
rapportera enligt punkt 3.6 i detta tilldgg tillsammans med en identifie-
ring av det provade fordonet och den metod som anvénts vid urvalet av
provade fordon ur fordonsparken. P& begiran ska den typgodkénnande-
myndighet som beviljar typgodkdnnandet gora dessa uppgifter och den
statistiska utvérderingen tillgédnglig for kommissionen och andra god-
kdnnandemyndigheter.

Myndigheter och deras uppdragstagare fir utfora ytterligare provningar
pé fordon eller samla in tillimpliga uppgifter som registrerats av fordon
for att kontrollera att kraven i denna bilaga foljs.

Bristande dverensstimmelse med kraven i punkt 3.1.6 som konstaterats
vid kontroller enligt punkterna 3.1.7 eller 3.1.9, ska anses som en dver-
tridelse och omfattas av de sanktioner som anges i artikel 13 1 for-
ordning (EG) nr 715/2007. Denna hédnvisning begrénsar inte tillimp-
ningen av sddana sanktioner pa andra Overtrddelser av andra bestim-
melser 1 forordning (EG) nr 715/2007 eller i den hédr forordningen, som
inte uttryckligen hanvisar till artikel 13 i férordning (EG) nr 715/2007.

Tiljarey,

Téljaren for en viss Overvakare dr en rdknare som mater antalet génger
som fordonet har korts pa ett sddant sitt att alla 6vervakningsvillkor har
forelegat som krivs for att den dvervakaren ska uppticka en felfunktion
och varsko foraren, enligt tillverkarens konstruktion. Téljaren fér inte
raknas upp mer 4n en gang per korcykel, om det inte finns en motiverad
teknisk grund for det.
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Nimnarey;

Syftet for ndmnaren &r att tillhandahélla en réknare av antalet fordon-
skorhdndelser, med beaktande av sérskilda villkor for en viss overvaka-
re. Ndmnaren ska ridknas upp minst en gang per korcykel, om villkoren
for det foreligger under kércykeln och den allmidnna ndmnaren rdknas
upp i enlighet med avsnitt 3.5, om inte ndmnaren ar avaktiverad i
enlighet med avsnitt 3.7 i detta tillagg.

Forutom kraven i avsnitt 3.3.1 géller foljande:

a) Namnare for 6vervakare av sekundira luftsystem ska rdknas upp om
det sekundidra luftsystemet pad begéran aktiveras i minst 10 s. Vid
bestdmningen av denna begirda aktiveringstid far OBD-systemet inte
inkludera tid for ingripande drift av det sekundira luftsystemet en-
dast i 6vervakningssyfte.

b) Nédmnare for overvakare av system som endast dr aktiva under kall-
start ska rdknas upp om komponenten eller strategin aktiveras pa

begdran i minst 10 s.

~

¢) Néamnare for 6vervakare av variabel ventilinstidllning (VVT) och/eller
reglersystem ska riknas upp om komponenten pa begiran aktiveras
(stalls till t.ex. ”pa”, ”oppen”, “stangd” eller ”last”) vid tva eller flera
tillfallen under korcykeln eller i minst 10 s, beroende pa vad som

intrdffar forst.

~

d) For foljande Overvakare ska ndmnaren rdknas upp med ett om for-
donet, forutom att villkoren i detta avsnitt foreligger under minst en
korcykel, kors i minst 800 km sammanlagt sedan forra gdngen ndm-

naren rdknades upp:

=

i) Dieseloxidationskatalysator.

ii) Dieselpartikelfilter.

e) Utan att det paverkar kraven pad upprikning av ndmnare for andra
Overvakare ska ndmnare for Overvakare av f6ljande komponenter
raknas upp, om, och endast om, kdrcykeln borjar med en kallstart:

i) Vitsketemperaturgivare (olja, kylvitska, brinsle, reagens for se-
lektiv katalytisk reduktion).

ii) Renluftstemperaturgivare (omgivande luft, inloppsluft, laddluft,
insugsgrentor).

iii) Avgastemperaturgivare (avgasaterforing/kylning, turboladdning,
katalysator).

f) Nédmnare for Overvakare for systemet for Overtrycksreglering ska
raknas upp om alla f6ljande villkor dr uppfyllda:

i) De allménna villkoren for ndmnare &r uppfyllda.

ii) Systemet for overtrycksreglering ar aktivt i minst 15 sekunder.
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34

3.4.1

35

3.6

3.6.1

For hybridfordon, fordon som anvénder alternativa startutrustningar eller
startstrategier (t.ex. integrerade startmotorer och generatorer) eller for-
don for alternativa brinslen (t.ex. sdrskilt brénsle, tvabrénsle eller dub-
belbrénsle), far tillverkaren hos typgodkdnnandemyndigheten ansoka om
tillstdnd att anvénda alternativa kriterier i stdllet for dem som anges i
detta avsnitt for upprakning av ndmnaren. Som allmén regel far typ-
godkinnandemyndigheten inte godkénna alternativa kriterier for fordon
som bara anvinder motoravstingning vid eller ndra forhéallanden for
tomgang eller fordonsstopp. Typgodkdnnandemyndighetens godkén-
nande av de alternativa kriterierna ska bygga pa huruvida de &r likvér-
diga for bedomningen av méingden fordonsdrift i forhéllande till maét-
ning av drift av ett konventionellt fordon enligt kriterierna i detta
avsnitt.

Tédndningscykelriknare

Téndningscykelraknaren visar antalet tdndningscykler som fordonet har
genomgatt. Tdndningscykelrdknare fér inte rdknas upp mer &dn en géng
per koreykel.

Allmén nimnare

Den allmédnna ndmnaren dr en rdknare som maéter antalet génger ett
fordon har korts. Den ska rdknas upp inom 10 s om och endast om
foljande villkor foreligger under en enda korcykel:

— Den sammanlagda tiden sedan motorstart &r storre dn eller lika med
600 s vid en hojd Gver havet pd mindre dn 2 440 m och en omgiv-
ningstemperatur som dr varmare &n eller lika med — 7 °C.

— Den sammanlagda tiden som fordonet korts vid eller snabbare dn
40 km/tim &r storre én eller lika med 300 s vid en hdjd dver havet
pé mindre dn 2 440 m och en omgivningstemperatur som dr varmare
dn eller lika med — 7 °C.

— Kontinuerlig fordonsdrift vid tomgang (dvs. att foraren har slappt
upp gaspedalen och fordonets hastighet dr mindre 4n eller lika med
1,6 km/tim) under en tid som é&r storre &n eller lika med 30 s vid en
hojd dver havet pa mindre dn 2 440 m och en omgivningstemperatur
som dr varmare an eller lika med — 7 °C.

Rapportering och 6kning av riknare

OBD-systemet ska i enlighet med specifikationerna i ISO 15031-5 rap-
portera tandningscykelrdknaren och den allménna ndmnaren samt sepa-
rata tiljare och ndmnare for foljande Gvervakare, om de enligt denna
bilaga ska finnas pa fordonet:

— Katalysatorer (varje uppsittning ska rapporteras separat).

— Syre/avgasgivare, inkl. sekundéra syregivare (varje givare ska rap-
porteras separat).

— Avdunstningssystem.

— System for avgasaterforing (EGR-system).

— System for variabel ventilinstdllning (VVT-system).
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3.63

3.6.4

3.6.5

3.6.6

3.6.7

3.7

3.7.1

— Sekundart luftsystem

— Partikelfilter.

— System for NOy-efterbehandling (t.ex. NOy-adsorbator eller NO,-
reagens/katalysatorsystem).

— System for dvertrycksreglering.

For enskilda komponenter eller system som har flera dvervakare och
som enligt denna punkt ska rapporteras (t.ex. kan syregivaruppséttning
1 ha flera Gvervakare for givarsvar eller andra givaregenskaper), ska
OBD-systemet separat registrera tiljare och ndmnare for var och en av
de enskilda Overvakarna, bortsett fran dem som Overvakar brister i
Oppna och slutna kretsar, och rapportera endast den tdljare och namnare
for den enskilda &vervakare som har den minsta numeriska kvoten. Om
tvé eller flera enskilda dvervakare har identiska kvoter ska motsvarande
tiljare och ndmnare for den Overvakare som har storst ndmnare rap-
porteras for den komponenten.

Alla riknare ska, ndr de rdknas upp, rdknas upp med heltalsvirdet ett.

Varje ridknares minsta virde dr 0 och dess storsta vdrde ska vara minst
65 535, oaktat eventuella andra krav pa standardiserad lagring och rap-
portering i OBD-systemet.

Om téljaren eller nimnaren for en viss Overvakare ndr sitt storsta varde
ska bigge rdknarna for den Overvakaren divideras med tvé innan de
riknas upp igen i enlighet med bestimmelserna i avsnitten 3.2 och 3.3.
Om tindningscykelrdknaren eller den allmidnna nimnaren nér sitt storsta
virde ska respektive rdknare sittas till noll vid nésta upprikning i
enlighet med bestimmelserna i avsnitten 3.4 respektive 3.5.

Varje réknare far nollstdllas endast ndr en aterstillning av icke-flyktigt
minne intrdffar (t.ex. omprogrammering), eller, om vérdena lagras i ett
keep alive-minne (KAM), ndr detta minne forloras pa grund av avbrott i
styrmodulens elforsorjning (t.ex. att batteriet kopplas frén).

Tillverkaren ska vidta atgéarder for att se till att tdljarens och ndmnarens
vérde inte kan aterstéllas eller dndras utom i de fall som uttryckligen
anges i detta avsnitt.

Avaktivering av tiljare, nimnare och allmiin nimnare

Inom 10 s efter upptickt av en felfunktion som avaktiverar en over-
vakare som krivs for att uppfylla 6vervakningsvillkoren i denna bilaga
(dvs. att en vilande eller bekriftad felkod lagras), ska OBD-systemet
avaktivera ytterligare uppriakning av de téiljare och nimnare som mot-
svarar varje avaktiverad dvervakare. Nar felfunktionen inte ldngre fore-
ligger (dvs. den vilande koden har raderats genom automatisk rensning
eller pad begdran av ett avsokningsverktyg) ska upprikning av alla be-
rorda tdljare och ndmnare dterupptas inom 10 s.
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3.7.2

3.7.3

3.7.4

Inom 10 s efter start av externt kraftuttag som avaktiverar en dvervakare
som krdvs for att uppfylla dvervakningsvillkoren i denna bilaga, ska
OBD-system avaktivera ytterligare upprikning av de tiljare och
ndmnare som motsvarar varje avaktiverad overvakare. Nir kraftuttaget
slutar ska upprikning av alla berérda tdljare och ndmnare aterupptas
inom 10 s.

OBD-systemet ska avaktivera ytterligare uppriakning av téljare och ndm-
nare for en viss vervakare inom 10 s om en felfunktion har upptéckts i
nagon av de komponenter som anvéinds for att bestimma de kriterier
som ingér i definitionen av den Overvakarens ndmnare (t.ex. hastighet,
omgivningstemperatur, hojd over havet, tomgangskorning, kallstart av
motorn eller driftstid) och motsvarande vilande felkod har lagrats. Upp-
rikningen av téljaren och ndmnare ska aterupptas inom 10 s efter det att
felfunktionen inte ldngre foreligger (t.ex. for att den vilande felkoden
har raderats genom automatisk rensning eller pa begéran av ett avsok-
ningsverktyg).

OBD-systemet ska avaktivera ytterligare upprakning av den allmédnna
ndmnaren inom 10 s om en felfunktion har upptdckts i nidgon av de
komponenter som anvénds for att avgdra om kriterierna i avsnitt 3.5 4r
uppfyllda (t.ex. hastighet, omgivningstemperatur, hojd 6ver havet, tom-
gangskorning eller driftstid) och motsvarande vilande felkod har lagrats.
Upprikningen av den allmédnna ndmnaren far inte avaktiveras pa grund
av nagra andra villkor. Upprikningen av den allmidnna nimnaren ska
aterupptas inom 10 s efter det att felfunktionen inte lingre foreligger
(t.ex. for att den vilande felkoden har raderats genom automatisk rens-
ning eller pd begiran av ett avsdkningsverktyg).
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1.1

Tilligg 2

FORDONSFAMILJENS VASENTLIGA KANNETECKEN

PARAMETRAR SOM DEFINIERAR OMBORDDIAGNOSFAMIL-
JEN

Med omborddiagnosfamilj menas tillverkarens ordnande av fordon i en
grupp, vilka genom sin konstruktion forvéintas ha liknande egenskaper
nér det géller avgasutsldpp och OBD-system. Varje motor inom samma
familj ska uppfylla kraven i denna forordning.

Omborddiagnosfamiljen kan definieras med grundlidggande konstruk-
tionsparametrar som ska vara gemensamma for fordon inom familjen.
I vissa fall kan det forekomma interaktion av parametrar. Dessa effekter
ska ocksa beaktas for att sdkerstélla att endast fordon med liknande
avgasutsldppsegenskaper ingér i en omborddiagnosfamilj.

For detta dandamaél anses de fordonstyper vars nedanstiende parametrar
ar identiska tillhora samma kombinerade system for motor/utslapp och
kontroll/omborddiagnos.

Motor:

— Forbranningsprocess (dvs. gnisttindning/kompressionstandning, tva-
takts-/fyrtakts-/roterande),

— metod for brénsletillforsel till motorn (dvs. brinsleinsprutning pa en
eller flera stéllen).

— brénsletyp (dvs. bensin, diesel, flexbridnsle med bensin och etanol,
flexbrinsle med diesel och biodiesel, naturgas/biometan,
motorgas (LPG), tvébransle med bensin/naturgas/biometan, tvab-
ransle med bensin och LPG).

Utslidppsbegrinsande system:

— Typ av katalysator (t.ex. oxidering, trestegs, uppvdarmd katalysator
eller selektiv katalytisk reduktion).

— typ av partikelfilla,

— sekundérluftsinsprutning (dvs. med eller utan),
— avgasiterforing (EGR) (dvs. med eller utan).
Omborddiagnossystemets delar och funktion.

— Omborddiagnossystemets metoder for funktionsévervakning, fel-
funktionsdetektion och felfunktionsindikering for fordonsforaren.
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BILAGA XII

FASTSTALLANDE AV KOLDIOXIDUTSLAPP, BRANSLEFORBRUK-

NING, ELENERGIFORBRUKNING OCH ELEKTRISK RACKVIDD

vB
VM3
vB
1.
M3
vB
2.
2.1
2.2
2.2.1
v M8
222
2.3
vB
3.
M3
3.1.
vB
3.2

INLEDNING

I denna bilaga anges kraven pd métning av koldioxidutslépp, branslefor-
brukning, elenergiférbrukning och elektrisk rackvidd.

ALLMANNA KRAV

De allménna kraven for utférandet av provningarna och tolkning av
resultaten ska vara de som anges i punkt 5 i FN/ECE:s foreskrifter
nr 101 med nedanstdende undantag.

Provningsbrénsle

Vid provningen ska lampliga referensbranslen som anges i bilaga IX till
denna forordning anvéndas.

For motorgas och naturgas ska man anvénda det brénsle som tillverka-
ren viljer for métning av nettoeffekten i enlighet med bilaga XX till den
hér forordningen. Det valda brinslet ska specificeras i rapportdokumen-
tet enligt tilligg 3 till bilaga I till den hdr forordningen.

Punkt 5.2.4 i Uneces foreskrifter nr 101 ska tolkas pa foljande sitt:

1. Densitet: uppmitt for provningsbrinslet i enlighet med ISO 3675
eller med en likvérdig metod. For bensin, diesel, biodiesel och etanol
(E85 och E75) ska den densitet som uppmits vid 15 °C anvéndas;
for motorgas, naturgas och biometan ska en referensdensitet anvén-
das enligt foljande:

0,538 kg/l for motorgas

0,654 kg/m® for naturgas (medelvirde for referensbrinslena G20 och
G23 vid 15 °C)

2. Forhéllandet mellan viéte/kol/syre: Fasta viarden ska anvéndas enligt
foljande:

CiH,; 890¢ 016 for bensin (ES),
CiH,; 930 33 for bensin (E10),
C1H,; 5600005 for diesel (B5),
C1H, 8600007 for diesel (B7),
C,H; sp5 for motorgas (LPG),
CH, for naturgas och biometan,
CiH; 7400 385 for etanol (E85),
CiH; 6100 329 for etanol (E75).

TEKNISKA KRAV

De tekniska kraven och specifikationerna f6r métning av koldioxidut-
sldpp, brénsleforbrukning, elenergiforbrukning och elektrisk réckvidd
ska vara de som anges i bilagorna 6-10 till FN/ECE:s foreskrifter
nr 101 med nedanstdende undantag.

I punkt 1.3.5 i bilaga 6 i FN/ECE:s foreskrifter nr 101 ska de dack som
anvinds uppfylla samma urvalskriterier som anges for typ 1-utsldpps-
provning i avsnitt 3.5 i bilaga III till denna forordning.
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3.3. I bilaga 6 till Unece-foreskrifter nr 101 ska punkt 1.4.3 ersdttas med
foljande:

1.4.3 Bransleforbrukningen uttryckt i liter per 100 km (f6r bensin
(E5/E10), motorgas, etanol (E85) och diesel (B5/B7)) eller i m
per 100 km (for naturgas/biometan och H,NG) eller i kg per
100 km (for vitgas) berdknas med foljande formler:

a) for fordon med gnisttindning som drivs med bensin (E5):

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

b) for fordon med gnisttindning som drivs med bensin (E10):

FC = (0,120/D) - [(0,830 * HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

C

~

for fordon med gnisttindning som drivs med motorgas:

FChorm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Om sammansittningen av det brinsle som anvénds for prov-
ningen skiljer sig frdn den sammanséttning som antas for be-
rakning av den normaliserade forbrukningen kan, pa tillverka-
rens begéran, en korrektionsfaktor, cf, tillimpas enligt f6ljan-
de:

FCpom = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Den korrektionsfaktor, cf, som kan tillimpas bestims enligt
foljande:

cf = 0,825 + 0,0693 Nactual

dar:

Naerual = det faktiska forhallandet mellan vite och kol i det
brénsle som anvinds

d) for fordon med gnisttdndning som drivs med naturgas/bio-
metan:

FCpom = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

e) for fordon med gnisttindning som drivs med etanol (E85):

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

f) for fordon med kompressionstindning som drivs med diesel
(BS):

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
g) for fordon med kompressionstindning som drivs med diesel

(B7):

FC = (0,116/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]



2008R0692 — SV —01.01.2016 — 009.001 — 254

h) for H,NG-drivna fordon med gnisttdndning:

i)

910,44 - A + 13 600 7,848 - A
FC = *HC + 0,429 - CO + 0,273 - CO
44,655 - A2 + 667,08 - A (9,104 “A+136 +0 +0 2)
for vitgasdrivna fordon:

\%
FC =0,024 - — -
d

Z, T, Z; T,

L.p_z_i.&}

I enlighet med tidigare dverenskommelser med typgodkdnnan-
demyndigheten, och i frdga om fordon som drivs med gas-
formigt eller flytande vite, far tillverkaren anvénda ett alter-
nativ till ovanstdende metod. Antingen formeln

FC =0,1-(0,1119 - H,0 + H,)

eller en metod enligt standardprotokoll som SAE J2572.

I dessa formler anvinds f6ljande beteckningar:

FC = brénsleforbrukning i liter per 100 km (for bensin,
etanol, motorgas, diesel eller biodiesel) eller i m’
per 100 km (fér naturgas och H,NG) eller i kg per
100 km (for vitgas).

HC = uppmitta kolviteutsldpp i g/km

CO = uppmitta kolmonoxidutsldpp i g/km

CO, = uppmiitta koldioxidutslapp i g/km

H,0 = uppmiitta utslapp av H,O i g/lkm

H, = uppmitta utslapp av H, i g/km

A = kvantiteten naturgas/biometan i H,NG-blandningen,
uttryckt i volymprocent.

D = provningsbrénslets densitet.
I fraga om gasformiga brénslen dr D densiteten vid 15 °C.

d = den teoretiska stricka som ett fordon som provas enligt
typ 1l-prov tillryggalagt i km.

p1 = tryck i Pa i tankarna for gasformigt brinsle fore korcy-
keln,

p2> = tryck i Pa i tankarna for gasformigt bransle efter korcy-
keln,

T; = temperatur i K i tankarna for gasformigt brinsle fore
koreykeln,

T, = temperatur i K i tankarna for gasformigt brénsle efter
korcykeln,

Z, = kompressionsfaktor for det gasformiga branslet vid p,
och Ty,

Z, = kompressionsfaktor for det gasformiga branslet vid p,
och T,

V = den inre volymen i m3 for tanken for gasformigt bréns-
le.



Kompressionsfaktorn ska berdknas med hjélp av foljande tabell:

p;l;)(eli(r))\ 33 53 73 93 113 133 153 173 193 213 233 248 263 278 293 308 323 338 353

5 0,8589 | 0,9651 | 0,9888 | 0,9970 | 1,0004 | 1,0019 | 1,0026 | 1,0029 | 1,0030 | 1,0028 | 1,0035 | 1,0034 | 1,0033 | 1,0032 | 1,0031 | 1,0030 | 1,0029 | 1,0028 | 1,0027
100 | 1,0508 | 0,9221 | 0,9911 | 1,0422 | 1,0659 | 1,0757 | 1,0788 | 1,0785 | 1,0765 | 1,0705 | 1,0712 | 1,0687 | 1,0663 | 1,0640 | 1,0617 | 1,0595 | 1,0574 | 1,0554 | 1,0535
200 | 1,8854 | 1,4158 | 1,2779 | 12334 | 12131 | 1,1990 | 1,1868 | 1,1757 | 1,1653 | 1,1468 | 1,1475 | 1,1413 | 1,1355 | 1,1300 | 1,1249 | 1,1201 | 1,1156 | 1,1113 | 1,1073
300 | 2,6477 | 1,8906 | 1,6038 | 1,4696 | 1,3951 | 1,3471 | 13123 | 12851 | 1,2628 | 1,2276 | 1,2282 | 1,2173 | 1,2073 | 1,1982 | 1,1897 | 1,1819 | 1,1747 | 1,1680 | 1,1617
400 | 3,3652 | 2,3384 | 1,9225 | 1,7107 | 1,5860 | 1,5039 | 1,4453 | 1,4006 | 1,3651 | 1,3111 | 1,3118 | 1,2956 | 1,2811 | 1,2679 | 1,2558 | 1,2448 | 1,2347 | 12253 | 12166
500 | 4,0509 | 2,7646 | 22292 | 1,9472 | 1,7764 | 1,6623 | 1,5804 | 1,5183 | 1,4693 | 1,3962 | 1,3968 | 1,3752 | 1,3559 | 1,3385 | 1,3227 | 1,3083 | 1,2952 | 1,2830 | 1,2718
600 | 4,7119 | 3,1739 | 2,5247 | 2,1771 | 1,9633 | 1,8190 | 1,7150 | 1,6361 | 1,5739 | 1,4817 | 1,4823 | 14552 | 1,4311 | 1,4094 | 1,3899 | 1,3721 | 1,3559 | 1,3410 | 1,3272
700 | 53519 | 3,5697 | 2,8104 | 2,4003 | 2,1458 | 1,9730 | 1,8479 | 1,7528 | 1,6779 | 1,5669 | 1,5675 | 1,5350 | 1,5062 | 1,4803 | 14570 | 1,4358 | 1,4165 | 1,3988 | 1,3826
800 | 59730 | 3.9541 | 3,0877 | 2,6172 | 2,3239 | 2,1238 | 1,9785 | 1,8679 | 1,7807 | 1,6515 | 1,6521 | 1,6143 | 1,5808 | 1,5508 | 1,5237 | 1,4992 | 1,4769 | 1,4565 | 1,4377
900 | 6,5759 | 4,3287 | 33577 | 2,8286 | 2,4978 | 2,2714 | 2,1067 | 1,9811 | 1,8820 | 1,7352 | 1,7358 | 1,6929 | 1,6548 | 1,6207 | 1,5900 | 1,5623 | 1,5370 | 1,5138 | 1,4926

Om ingangsvirdena for p och T saknas i tabellen, ska kompressionsfaktorn raknas fram med hjdlp av linjér interpolering mellan kompressionsfaktorerna i tabellen, varvid man ska vilja dem som ligger

nidrmast det sokta virdet.

910T°T0°T0 — AS — T690d800¢

100°600

¢se
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34

35

4.1

4.2

43

4.4

5.1

52

I bilaga 8 till FN/ECE:s foreskrifter nr 101 ska hénvisningarna till
bilaga 4 betraktas som hanvisningar till tilligg 4 till bilaga I till denna
forordning.

Under den provningscykel som anvinds for att faststilla fordonets CO,-
utsldpp och brinsleforbrukning ska bestimmelserna i punkt 3.14 i bilaga
I tillampas.

TYPGODKANNANDE AV FORDON UTRUSTADE MED MILJOIN-
NOVATIONER

Enligt artikel 11.1 i genomférandeforordning (EU) nr 725/2011 for
fordon i kategori M; och artikel 11.1 i genomforandeforordning (EU)
nr 427/2014 for fordon i kategori Ny, ska en tillverkare som vill dra
nytta av en minskning av sina genomsnittliga specifika koldioxidutslédpp
med hjalp av koldioxidminskningar frdn en eller flera miljdinnovationer
monterade i ett fordon till en godkdnnandemyndighet ldmna in en an-
sokan om EG-typgodkénnandeintyg for det fordon som é&r utrustat med
miljéinnovationen.

I enlighet med artikel 10 i genomfdrandeforordning (EU) nr 725/2011
for fordon 1 kategori M, eller artikel 10 i genomforandeférordning (EU)
nr 427/20104 for fordon i kategori N, ska for typgodkdnnande minsk-
ningen av koldioxidutsldpp fran fordonet som &r utrustat med en mil-
joinnovation faststillas genom det forfarande och med den provnings-
metod som anges i kommissionens beslut om godkénnande av milj6in-
novationen.

Utférandet av de nodvandiga provningarna for att faststilla minskningar
av koldioxidutsldpp som ett resultat av miljéinnovationer ska inte anses
pavisa miljoinnovationernas Overensstimmelse med de tekniska fore-
skrifterna i direktiv 2007/46/EG, om tillimpliga.

Typgodkénnande ska inte beviljas om miljdinnovationsfordonet inte
visar en minskning pd minst 1 g CO,/km jamfort med jimforelsefordo-
net, enligt definitionen i artikel 5 i genomférandeférordning (EU)
nr 725/2011 for fordon i kategori M, eller artikel 5 i genomférandefor-
ordning (EU) nr 427/2014 for fordon i kategori Nj.

FASTSTALLANDE AV KOLDIOXIDUTSLAPP OCH BRANS-
LEFORBRUKNING HOS FORDON I KATEGORI N; SOM TILL-
HANDAHALLITS FOR ETAPPVIS TYPGODKANNANDE

I syfte att faststdlla koldioxidutslédpp och bransleforbrukning hos fordon
som tillhandahéllits for etappvis typgodkdnnande enligt definitionen i
artikel 3.7 i direktiv 2007/46/EG, ska grundfordonet enligt definitionen i
artikel 3.18 1 samma direktiv provas i enlighet med punkterna 2 och 3 i
denna bilaga.

Den referensvikt som ska anvindas vid provningen ska berdknas enligt
foljande formel:

RM = RM grundfordon + DAM

I denna formel géller att

RM = referensvikten att anvéndas vid provning, i kg
RM ginafordon = grundfordonets referensvikt enligt definitionen i ar-

tikel 3.3 i forordning (EG) nr 715/2007, i kg
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53

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

DAM = standardtilliggsvikt som berdknats i enlighet med
den formel som anges i punkt 5.3 och som mot-
svarar den uppskattade vikten av karosseriet som
monterats pa grundfordonet, i kg.

Standardtillaggsvikten ska berdknas enligt foljande formel:
DAM: a x (TPMLM — RMgrundfordon)

I denna formel géller att

DAM = standardtilliggsvikt i kg

a = multiplikationsfaktor som berdknats i enlighet med
den formel som anges i punkt 5.4

TPMLM = hogsta tekniskt tillatna vikt inklusive last enligt till-
verkaren av grundfordonet, i kg

RM gy undfordon = grundfordonets referensvikt enligt definitionen i ar-
tikel 3.3 1 forordning (EG) nr 715/2007, i kg.

Multiplikationsfaktorn ska berdknas enligt foljande formel:

a=3,162. " 1077 RMgundgiordon” — 5:823396 = 10™* RM grunaoraon + 0,4284491516

I denna formel géller att
a = multiplikationsfaktor

RM gindfordon = grundfordonets referensvikt enligt definitionen i ar-
tikel 3.3 i forordning (EG) nr 715/2007, i kg.

Tillverkaren av grundfordonet &r ansvarig for den korrekta tillimp-
ningen av kraven i punkterna 5.1-5.4.

Tillverkaren av det etappvis fdrdigbyggda fordonet ska i intyget om
Overensstimmelse inkludera uppgifter om grundfordonet i enlighet
med bilaga IX till direktiv 2007/46/EG.

Nir det giéller fordon som tillhandahéllits for enskilt godkédnnande ska
intyget om enskilt godkdnnande innehélla f6ljande information:

a) De koldioxidutsldpp som uppmitts enligt den metod som anges i
punkterna 5.1-5.4.

b) Det etappvis fardigbyggda fordonets vikt i korklart skick.
c) Identifikationsnumret f6r grundfordonets typ, variant och version.

d) Typgodkénnandenumret for grundfordonet, inklusive utokningsnum-
mer.

e) Namn pé och adress till tillverkaren av grundfordonet.
f) Grundfordonets vikt i korklart skick.

Det forfarande som anges i punkterna 5.1-5.7 ska tillimpas pa grund-
fordon i kategori N, enligt definitionen i punkt 1.2.1 i del A i bilaga II
till direktiv 2007/46/EG, som omfattas av forordning (EG) nr 715/2007.
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BILAGA X111

EG-TYPGODKANNANDE AV EN ERSATTANDE UTSLAPPSBEGRAN-
SANDE ANORDNINGAR SOM EN SEPARATA TEKNISKA ENHETER

1.1

22

23

INLEDNING

I denna bilaga finns kompletterande krav for typgodkénnande av ut-
sldppsbegrinsande anordningar som separata tekniska enheter.

ALLMANNA KRAV

Mirkning
Originalerséttningsanordningar ska vara mérkta med information om
foljande:

a) Fordonstillverkarens namn eller varumérke.

b) Fabrikat och artikelnummer som identifierar originalerséttnings-
anordningen i enlighet med vad som ndmns i avsnitt 2.3.

Dokumentation
Varje originalersittningsanordning ska atféljas av information om fol-
jande:

a) Fordonstillverkarens namn eller varumérke.

b) Fabrikat och artikelnummer som identifierar originalerséttnings-
anordningen i enlighet med vad som namns i avsnitt 2.3.

c) Fordon for vilka originalerséttningsanordningen tillhér en typ som
omfattas av punkt 2.3 i addendum till tilligg 4 till bilaga I, i fore-
kommande fall, med en mérkning som visar om originalerséittnings-
anordningen &r lampad att monteras pa fordon som &r utrustat med
OBD-system.

d) Monteringsanvisningar, dér sa erfordras.

Denna information ska finnas tillgdnglig i produktkatalogen som dis-
tribueras till forséljningsstillena av fordonstillverkaren.

Fordonstillverkaren ska till ansvarig teknisk tjanst och/eller typgodkén-
nandemyndighet i elektronisk form Overlimna sddan information som
behovs for att skapa en koppling mellan delarnas nummer och typgod-
kénnandedokumentationen.

Denna information ska omfatta foljande:

a) Fordonets fabrikat och typ.

b) Fabrikat och typ av originalerséttningsanordning.

¢) Artikelnummer for originalersdttningsanordningen.

d) Typgodkinnandenummer for berdérd fordonstyp.
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3.1

32

EG-TYPGODKANNANDEMARKNING FOR SEPARAT TEKNISK
ENHET

Pé varje ersittande utslappsbegriansande anordning som §verensstimmer
med den typ som godkénts enligt denna funktion som en separat teknisk
enhet ska finnas ett EG-typgodkdnnandemarke.
Detta mirke ska bestd av en rektangel som omger den gemena bok-
staven e” foljd av det nummer eller de bokstiver som betecknar den
medlemsstat som beviljat EG-typgodkénnandet:

1. for Tyskland

2. for Frankrike

3. for Italien

4. for Nederldnderna

5. for Sverige

6. for Belgien

7. for Ungern

8. for Tjeckien

9. for Spanien

11. for Forenade kungariket

12. for Osterrike

13. for Luxemburg

17. for Finland

18. for Danmark

19. for Ruménien
20. for Polen
21. for Portugal

23. for Grekland

24, for Irland

25. for Kroatien

26. for Slovenien

27. for Slovakien

29. for Estland

32. for Lettland

34. for Bulgarien

36. for Litauen

49. for Cypern

50. for Malta

EG-typgodkinnandemirket ska ocksé i ndrheten av rektangeln innehalla
det grundldggande typgodkdnnandenummer som anges i avsnitt 4 av
typgodkannandenumret enligt bilaga VII till direktiv 2007/46/EG, fore-
ganget av de tva siffror som betecknar 16pnumret pa den senaste storre
tekniska &ndringen av forordning (EG) nr 715/2007 eller den hir for-

ordningen den dag da EG-typgodkinnande for separat teknisk enhet
beviljades. For denna férordning ar 16pnumret 00.
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3.4

4.2

43

EG-typgodkidnnandemirket ska anbringas pad den ersittande utsldpps-
begrinsande anordningen sa att det &r tydligt lasbart och outplanligt.
Det ska i mdjligaste mén vara synligt nédr den erséttande utsldppsbegréin-
sande anordningen &r monterad pa fordonet.

I tilligg 3 till denna bilaga finns ett exempel pa
EG-godkdnnandemarkets utformning.

TEKNISKA KRAV

Kraven pa typgodkdnnande av ersdttande utsldppsbegransande anord-
ningar ska vara de som anges i punkt 5 i FN/ECE:s foreskrifter
nr 103 med de undantag som anges i avsnitten 4.1.1-4.1.4.

Termerna “katalytisk omvandlare” och “katalysator” som anvénds i
punkt 5 av FN/ECE:s foreskrifter nr 103 ska tolkas som “utslépps-
begrinsande anordning”.

De reglerade fororeningar som det hénvisas till i punkt 5.2.3 i FN/
ECE:s foreskrifter nr 103 ska ersdttas med fororeningarna i tabellerna
1 och 2 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 for ersdttande
utsldppsbegransande anordningar som &r avsedda att monteras pa fordon
som typgodkants enligt forordning (EG) nr 715/2007.

For ersdttande utslappsbegrinsande anordningar som &r avsedda att
monteras pa fordon som typgodkints enligt forordning (EG)
nr 715/2007 ska med hallbarhetskrav och dértill horande forsamrings-
faktorer enligt punkt 5 i FN/ECE:s foreskrifter nr 103 menas de som
anges i bilaga VII till denna f6rordning.

Hénvisningar till tilldgg 1 till meddelandet om typgodkédnnande i punkt
5.5.3 i FN/ECE:s foreskrifter nr 103 ska tolkas som en hénvisning till
addendum till EG-typgodkénnandeintyget om fordons-OBD-information
i tilldgg 5 till bilaga 1.

For fordon med gnistténdningsmotorer ska, om utsldppen av totala kol-
véten och andra kolvéten d4n metan som uppmatts under demonstrations-
provning av en ny originalkatalysator enligt punkt 5.2.1 i FN/ECE:s
foreskrifter nr 103 &r hogre dn de virden som uppmatts under typgod-
kdnnandet av fordon, differensen adderas till OBD-gransvérdena.
OBD-grinsvirdena anges antingen i

a) punkt 3.3.2 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 for ersitt-
ningsdelar som &r avsedda att monteras pa fordon som typgodkants
enligt direktiv 70/220/EEG, eller:

b) punkt 2.3 i bilaga XI till denna forordning for ersattningsdelar som
ar avsedda att monteras pa fordon som typgodkénts enligt
forordning (EG) nr 715/2007.

De reviderade OBD-grinsviardena ska tillimpas under provning av
OBD-kompatibilitet enligt punkterna 5.5-5.5.5 i FN/ECE:s foreskrifter
nr 103. i synnerhet nér sddant verskridande som ér tillatet enligt punkt
1 i tillagg 1 till bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 tillimpas.
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44.1
44.1.1

442
4421

4422

443
443.1

4432

4.4.4

Krav pa ersittningssystem med periodisk regenerering

Krav betrdffande utslipp

Fordon enligt artikel 11.3 som &4r forsedda med ett erséttningssystem
med periodisk regenerering av en typ som krdver godkdnnande ska
provas pa det sitt som anges i punkt 3 i bilaga 13 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 83 for att jamfora dess prestanda med samma fordon
forsett med ett originalsystem med periodisk regenerering.

Faststillande av en utgangspunkt for jamforelsen

Fordonet ska forses med ett nytt originalsystem med periodisk regene-
rering. Systemets utsldppsprestanda ska bestimmas enligt provningsfor-
farandet i punkt 3 i bilaga 13 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83.

Niar sokanden ansdker om godkénnande av erséttningskomponenten ska
typgodkannandemyndigheten pa ett icke-diskriminerande sitt tillhanda-
hélla den information som avses i punkterna 3.2.12.2.1.11.1 och
3.2.12.2.6.4.1 i informationshandlingen i tilldgg 3 till bilaga I till denna
forordning for varje provat fordon.

Avgasprovning med ett ersdttningssystem med periodisk regenerering.

Provfordonets originalsystem med periodisk regenerering ska ersittas
med ersdttningssystemet. Systemets utsldppsprestanda ska bestdmmas
enligt provningsforfarandet i punkt 3 i bilaga 13 till FN/ECE:s fore-
skrifter nr 83.

For bestdmningen av erséttningssystemets D-faktor far vilken som helst
av de provbanksmetoder som avses i punkt 3 i bilaga 13 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 83 anvéndas.

Andra krav.

Kraven i punkterna 5.2.3, 5.3, 5.4 och 5.5 i FN/ECE:s foreskrifter
nr 103 ska tillimpas pa ersdttningssystem med periodisk regenerering.
I dessa punkter ska med termen “katalytisk omvandlare” forstas ”system
med periodisk regenerering”. Dessutom ska de undantag fran de punk-
terna som anges i avsnitt 4.1 i denna bilaga ocksé tillimpas pa system
med periodisk regenerering.

DOKUMENTATION

Varje erséttande utsldppsbegriansande anordning ska tydligt och outplan-
ligt méarkas med tillverkarens namn eller varumérke och f6ljande upp-
lysningar:

a) Fordon (med tillverkningsér) som den erséttande utsldppsbegrin-
sande anordningen ar godkdnd for och, i férekommande fall, en
markning som visar om anordningen ir lamplig att monteras pa
fordon som é&r utrustade med OBD-system.

b) Monteringsanvisningar, dér sa erfordras.

Denna information ska finnas tillgdnglig i produktkatalogen som
distribueras till forsdljningsstillena av fordonstillverkaren.
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6.2

6.2.1

6.2.2

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Atgirder ska vidtas for att garantera produktionsoverensstimmelse en-
ligt de bestimmelser som faststills i artikel 12 i direktiv 2007/46/EG.

Sirskilda bestimmelser

De kontroller som ndmns i punkt 2.2 i bilaga X till direktiv 2007/46/EG
ska inkludera Gverensstimmelse med de egenskaper som definieras i
artikel 2.8 i denna forordning.

Vid tillimpningen av artikel 12.2 i direktiv 2007/46/EG fér provningar
enligt punkt 4.4.1 i denna bilaga och punkt 5.2 i FN/ECE:s foreskrifter
nr 103 (krav pa utsldpp) utforas. I sa fall kan innehavaren av godkén-
nandet alternativt be om att fi anvinda den erséttande utsldppsbegrin-
sande anordning som anvindes under typgodkdnnandeproven (eller ett
annat exemplar som bevisligen Overensstimmer med den godkinda
typen) som utgangspunkt for jamforelsen i stillet for den utsldpps-
begridnsande anordning som ingick i originalutrustningen. De utsldpps-
vérden som méts upp pa det exemplar som kontrolleras far dé i genom-
snitt inte Overstiga métvdrdena for det exemplar som anvdnds som
referens med mer &n 15 %.
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Tilldigg 1

MALL

Informationsdokument nr ...

om EG-typgodkinnande av en ersiittande utslippsbegrinsande anordning

Foljande upplysningar ska, dér sa &r tillimpligt, ldmnas i tre exemplar med
innehéllsforteckning. Ritningar som bifogas maste vara i en lamplig skala och
vara tillrackligt detaljerade och i A4-format eller vikas till det formatet. Eventu-
ella fotografier ska vara tillrdckligt detaljerade.

Om systemen, komponenterna eller de separata tekniska enheterna har elektro-
nisk styrning ska upplysningar om dennas prestanda ldmnas.

0.1
0.2
0.2.1
0.5

0.7

0.8

1.2

1.3

1.4

ALLMANT

N

Handelsnamn (om tillgangligt): .............c.co it
Tillverkarens namn och adress: ................ccoiiiiiiiiiiiinan..
Namn och adress till tillverkarens representant, om sadan finns: .....

For komponenter och separata tekniska enheter -
EG-typgodkinnandemarkets placering och fastsittningsmetod: ........

Adresser till sammanséttningsfabriker (en eller flera): ................

BESKRIVNING AV ANORDNINGEN
Den ersittande utslédppsbegriansande anordningens fabrikat och typ: ..

Ritningar av den ersdttande utsldppsbegridnsande anordningen, sarskilt
med angivande av de egenskaper som anges i artikel 2.8 i [denna for-
OFANING]: « o

Beskrivning av fordonstyp(er) som den ersattande utslappsbegransande
anordningen &r avsedd for: ......... .. ...

Nummer och/eller symbol(er) som betecknar motor- och fordonstypen/-
14015704

Ar den ersittande utslippsbegrinsande anordningen avsedd att vara
kompatibel med OBD-kraven (Ja/Nej) (1)

Beskrivning och ritningar som visar den ersittande utslappsbegransande
anordningens placering i forhéllande till motorns avgassystem: .......

(") Stryk det som ej dr tillimpligt.
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Tilligg 2

MALL FOR EG-TYPGODKANNANDEINTYG
(Maximiformat: A4 [210 mm x 297 mm])

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

Myndighetens stdmpel

Meddelande om

— EG-typgodkdnnande (1) ....... ..ot

— utdkning av EG-typgodkdnnande (1), ....... ...

— avslag pa ansdkan om EG-typgodkdnnande (1), ................cooiiiia.L

— aterkallat EG-typgodkdnnande (1), .........ooviuiiiiiiiiii i

av en typ av komponent/separat teknisk enhet (!):

enligt forordning (EG) nr 715/2007, genomférd genom forordning (EG)
nr 692/2008,

Forordning (EG) nr 715/2007 eller foérordning (EG) nr 692/2008 senast &dndrad
L0310 P

EG-typgodkannandenummer: ...............o.iuiiiiitiiiii i

Skal for utOkning: . ......... oo

AVSNITT I

0.1 Fabrikat (tillverkarens varumérke): ...................ooiiiiiiia...
0.2 05
0.3 Sétt att identifiera typen, om mirkt pa komponenten/den separata tek-

niska enheten (2): ... ..ot
0.3.1 Markningens placering: ...........c.ouiuiiiiiniiii i
0.5 Tillverkarens namn och adress: ..............cooiiiiiii i,

0.7 For komponenter och separata tekniska enheter -
EG-typgodkinnandemirkets placering och fastsittningsmetod: .........

0.8 Namn och adress till monteringsfabrik(er): ............................

0.9 Namn pa och adress till tillverkarens representant (om sadan finns): ..

(") Stryk det som ej ar tillimpligt.

(® Om typidentifikationsmérkningen innehdller tecken som inte &r relevanta for beskriv-
ningen av det fordon, den komponent eller den separata tekniska enhet som omfattas
av denna mall for den tekniska dokumentationen, ska dessa tecken ersdttas av symbolen
»?” (t.ex. ABC??123?7).
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AVSNITT 1I
1. Ytterligare upplysningar
1.1 Den ersittande utsldppsbegriansande anordningens fabrikat och typ: ...

1.2 Fordonstyp(er) for vilken (vilka) denna typ av utsldppsbegrinsande an-

ordning dr godkidnd som erséttningsdel: ............ .. ...l
1.3 Typ(er) av fordon som den ersittande utsldppsbegransande anordningen
har Provats Pa: . ... ...

1.3.1  Ar den ersittande utsldppsbegrinsande anordningen visats vara kompati-
bel med OBD-kraven (Ja/Nej) (1)

Teknisk tjanst som ansvarar for proven: .......................oon...

Provningsrapportens datum: ...

Datume: ..

0 N O L A WwWN
z
=X
=}
=.
=
aQ
o
0

Underskrift: ... s

Bilagor: Informationspaket.

Provningsrapport.
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Tilligg 3

Exempel pd EG-typgodkinnandemiirke

(se avsnitt 5.2 i den hér bilagan)

a>8 mm

a7 5 00123 %

-

a

Godkénnandemirket ovan visar, om det &r fist pd en komponent i en ersittande
utsldppsbegrinsande anordning, att den aktuella typen har godkénts i Frankrike
(e2) enligt denna forordning. Godkdnnandenumrets forsta tva siffror (00) visar att
delen godkints enligt denna forordning. De foljande fyra siffrorna (1234) ar det
basgodkidnnandenummer som tilldelats den aktuella ersittande utsldppsbegrin-
sande anordningen av typgodkidnnandemyndigheten.



2008R0692 — SV —01.01.2016 — 009.001 — 267

BILAGA X1V

Tillging till OBD och information om reparation och underhall av fordonet

1. INLEDNING

1.1 I denna bilaga anges tekniska krav for tillgang till OBD och information
om reparation och underhall av fordonet.

2. KRAV

2.1 Information om OBD och reparation och underhdll av fordonet pa
webbplatser ska folja de tekniska specifikationerna i OASIS Document
SC2-D5, ”Format of Automotive Repair Information”, version 1.0, 28 maj
2003 (') och avsnitten 3.2, 3.5, (exkl. 3.5.2), 3.6, 3.7 och 3.8 i OASIS
Document SC1-D2, ”Autorepair Requirements Specification”, version
6.1, 10 januari 2003 (?), och bara anvdnda Oppna text- och grafikformat
eller format som kan visas och skrivas ut enbart med hjélp av standard-
program som &r fritt tillgdngliga, ldtta att installera och kan koras under
vedertagna operativsystem. Didr sd dr mojligt ska nyckelorden i metadata
folja ISO 15031-2. Informationen ska alltid vara tillgdnglig, utom nér
underhallsarbete maste utforas av webbplatsen. De som vill ha ritt att
kopiera eller aterpublicera informationen bor forhandla direkt med den
berorda tillverkaren. Information for utbildningsmaterial ska ocksa hallas
tillgdngligt, men kan presenteras pd annat sitt dn pa en webbplats.

Information om alla delar av fordonet — sasom det identifieras genom
fordonets identifikationsnummer (VIN) och eventuella ytterligare kriteri-
er, t.ex. hjulbas, motorstyrka, utforande eller tillbehér — som monterats av
tillverkaren och som kan ersittas av reservdelar som tillverkaren tillhan-
dahéller sina auktoriserade aterforsdljare och verkstader eller tredje part
genom en hénvisning till originaldelarnas nummer, ska finnas tillgénglig
i en databas som ska vara lattdtkomlig for oberoende aktorer.

Denna databas ska innehélla fordonets identifikationsnummer, original-
delarnas nummer, originaldelarnas namn, giltighetsuppgifter (datum for
giltighetens borjan och slut), monteringsuppgifter och, i tillimpliga fall,
strukturegenskaper.

Informationen i databasen ska uppdateras regelbundet. Uppdateringarna
ska bl.a. omfatta alla modifikationer av enskilda fordon efter tillverk-
ningen, om sadana uppgifter finns tillgingliga for de auktoriserade ater-
forsdljarna.

2.2 Tillgang till fordonets sidkerhetsanordningar som auktoriserade aterforsal-
jare och reparatorer anvédnder ska tillhandahéllas oberoende aktorer med
skyddad sédkerhetsteknik i enlighet med foljande krav:

i) Uppgifter ska utbytas pa ett sdtt som garanterar sekretess, integritet
och skydd mot &terangivelse.

ii) Standarden https // ssl-tls (RFC4346) ska tillampas.

(') P4 foljande webbplats: http://www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/
Draft%20Committee%20Specification.pdf

() Pa foljande webbplats: http:/lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/
pdf00005.pdf
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23

2.4

2.5

iii) Sidkerhetscertifikat enligt ISO 20828 ska anvindas for 6msesidig au-
tentisering av oberoende aktdrer och tillverkare.

iv) Den oberoende aktorens privata kod ska skyddas av sdker hardvara.

Forumet for tillgdng till fordonsinformation som inréttas i artikel 13.9
kommer att faststdlla parametrarna for att uppfylla dessa krav utifrdn den
senaste tekniska utvecklingen.

De oberoende aktorerna ska godkénnas och fa auktorisation for detta
syfte pd grundval av handlingar som visar att de bedriver serids verk-
samhet och inte har domts for brott av betydelse i sammanhanget.

Omprogrammering av styrenheter i fordon som tillverkats efter den 31 au-
gusti 2010 ska ske i enlighet med antingen ISO 22900 eller SAE J2534,
oavsett datumet for typgodkdnnandet. For att validera kompatibiliteten
mellan en tillverkarspecifik applikation och grénssnittet for fordonskom-
munikation (vehicle communication interfaces — VCI), som dverensstdm-
mer med ISO 22900 eller SAE J2534, ska tillverkaren erbjuda antingen
validering av granssnitt som utvecklats oberoende, eller uppgifter och
utldning av sdrskild hardvara som krivs for att en tillverkare av gréns-
snittet sjélv ska kunna gora en sadan validering. Villkoren i artikel 7.1 i
forordning (EG) nr 715/2007 géller for avgifter for sddan validering eller
uppgifter och hardvara.

For fordon tillverkade fore den 1 september 2010 far tillverkaren erbjuda
antingen fullsténdig omprogrammering i enlighet med antingen ISO
22900 eller SAE J2534, eller omprogrammering via forsdljning eller
uthyrning av sina egna mirkesskyddade verktyg. I det senare fallet ska
tillgang ges till oberoende aktorer pa ett icke-diskriminerande, snabbt och
proportionellt sitt och verktyget ska tillhandahallas i anvindbar form.
Bestammelserna i artikel 7 i forordning (EG) nr 715/2007 ska gilla for
avgifter for tillgang till dessa verktyg.

Alla utsléppsrelaterade felkoder ska Gverensstimma med tilligg 1 till
bilaga XI.

For tillgang till annan information om OBD och reparation och underhall
av fordonet dn saddan som ror sikra delar av fordonet, far registrerings-
kraven for en oberoende aktérs anvindning av tillverkarens webbplats
endast omfatta sddana uppgifter som krivs for att bekréfta hur betalning
for informationen ska ske. For information om tillgéng till sékra delar av
fordonet ska den oberoende aktdren uppvisa ett certifikat som Gverens-
stimmer med ISO 20828 for att identifiera sig sjdlv och sin organisation,
och tillverkaren ska svara med sitt eget certifikat i Gverensstimmelse med
ISO 20828 for att bekréifta for den oberoende aktdren att denne kom-
municerar med den aktuella tillverkarens legitima webbplats. Bagge par-
ter ska fora en logg Over alla sddana transaktioner med angivande av
fordon och éndringar av dem enligt denna bestimmelse.
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2.6

2.7

Om informationen om OBD och reparation och underhéll av fordon pa
en tillverkares webbplats inte innehaller sérskild relevant information
som mojliggér korrekt konstruktion och tillverkning av eftermonterade
system for alternativa brénslen, ska varje berord tillverkare av eftermon-
terade system for alternativa brénslen kunna fa tillgang till information
enligt punkterna 0, 2, och 3 i tilldgg 3 till bilaga I genom att direkt vinda
sig till tillverkaren med en begdran om det. Kontaktuppgifter for det
syftet ska anges tydligt pa tillverkarens webbplats och informationen
ska ldmnas inom 30 dagar. Sddan information méste bara ldmnas for
eftermonterade system for alternativa brinslen som omfattas av FN/
ECE:s foreskrifter nr 115 eller for eftermonterade komponenter for al-
ternativa brénslen som ingér i system som omfattas av FN/ECE:s fore-
skrifter nr 115, och maste endast ldmnas som svar pa en begéran dér det
tydligt anges exakta specifikationer for den fordonsmodell som infor-
mationen kravs for och dér det uttryckligen anges att informationen kravs
for utveckling av eftermonterade system eller komponenter for alternativa
branslen som omfattas av FN/ECE:s foreskrifter nr 115.

Tillverkarna ska pad sina webbplatser for reparationsinformation ange
typgodkdnnandenummer efter modell.

Tillverkarna ska faststdlla rimliga och proportionerliga avgifter for till-
géng per timme, per dag, per manad, per ar och per transaktion till sina
webbsidor med information om reparation och underhall.
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Tilldigg 1

Tillverkarens intyg om tillgang till information om OBD och reparation och underhall av fordon

(TIIVEIrKare): rssssse: s svssmmsmmssnes 13 sossrsssmssss o ixeesissasnss GF% S SHFANHR £7% DFSHHEEFFATE % SFHARHNH F45 I SFSHAsAATEs SFANamaNH 055 18

(Tillverkarens AAreSS); sscumrsmrs s rosmmmsems s re fawmsrsas v SameREHI 5% FYSNERHHEE S50 SVENARAR AR §45 SEATHERERR S i SSRERET S

intygar att

tillgang ges till information om OBD och reparation och underhall av fordon i éverensstdmmelse med

— artikel 6 i férordning (EG) nr 715/2007,

— artiklarna 4.6 och 13 i férordning (EG) nr 692/2008;

— avsnitten 2.3.1 och 2.3.5 i bilaga | till férordning (EG) nr 692/2008;
— avsnitt 16 i tillagg 3 till bilaga 1 till férordning (EG) nr 692/2008;

— tillagg 5 till bilaga | till férordning (EG) nr 692/2008;

— avsnitt 4 i bilaga Xl till férordning (EG) nr 692/2008; och

—_ bilaga XIV till férordning (EG) nr 692/2008.

for alla de fordonstyper som fortecknas i bilagan till detta intyg.
Denhuvudsakliga webbplats dar relevantinformation kan hdmtas och som hdrmed intygas 6verensstdmma

med ovanstaende bestdmmelser anges i en bilaga till detta intyg tillsammans med kontaktuppgifter till
den ansvariga tillverkarens ombud vars underskrift aterfinns nedan.

Om tillampligt: Tillverkaren intygar hdrmed ocksa att skyldigheterna i artikel 13.5 i den har férordningen
att Iamna relevant information om tidigare godkdnnanden av dessa fordonstyper senast 6 manader efter
datum for typgodkénnande har uppfylits.

UTARARE | [ - oo cvsemmsnnme s cvemsnsnnunss e cxsuwsnsnmnss s ceenwanvstinms avs ceawassastinms s o5 stemn s s S siediiest 5 s SEalsts o ¥ exmias ort]

[Underskrift av tillverkarens foretradare]

Bilagor:
— Adresser till webbplatser
— Kontaktuppgifter
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Bilaga |
till

Tillverkarens intyg om tillgang till information om OBD och reparation och underhall av fordon

Webbplatser som detta intyg galler:
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Bilaga Il
till

Tillverkarens intyg om tillgang till information om OBD och reparation och underhall av fordon

Kontaktuppgifter for tillverkarens féretradare enligt detta intyg:
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BILAGA XV

OVERENSSTAMMELSE AV FORDON I DRIFT SOM TYPGODKANTS
ENLIGT DIREKTIV 70/220/EG

1. OVERENSSTAMMELSE FOR FORDON I DRIFT

1.1 Typgodkénnandemyndigheten ska kontrollera 6verensstimmelse for for-
don i drift pd grundval av alla relevanta uppgifter fran tillverkaren, i
enlighet med forfaranden som motsvarar de som anges i artikel 10.1 och
10.2 i direktiv 70/156/EEG samt i punkterna 1 och 2 i bilaga X till det
direktivet.

1.2 I den figur som avses i punkt 4 i tilligg 2 till denna bilaga och figur 4/2
i tillagg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 illustreras forfarandet for
kontroll av 6verensstimmelse hos fordon i drift.

1.3 Parametrar som definierar familjen av fordon i drift

Familjen av fordon i drift kan definieras med grundldggande konstruk-
tionsparametrar som ska vara gemensamma for familjens fordon. Séle-
des kan de fordonstyper som har adtminstone samma, eller inom angivna
toleranser, parametrar som anges i punkterna 1.3.1-1.3.11 anses tillhora
samma familj i drift:

1.3.1 forbranningsprocess (tvatakts-, fyrtakts-, roterande)

1.3.2  antal cylindrar

133 cylinderblockets utformning (rak, V-formation, tvérstilld, boxermotor
eller annan). Cylindrarnas lutning eller orientering utgér inte nagot kri-
terium).

1.3.4 Typ av brinslematning (t.ex. indirekt eller direkt insprutning).

1.3.5  typ av kylsystem (luft, vatten eller olja),

1.3.6 Lufttillforsel (sugmotor eller 6verladdning).

1.3.7 brénsle for vilket motorn konstruerats (bensin, dieselbrinsle, naturgas,
motorgas (LPG) osv.). Fordon som kan drivas med tvé bransletyper far
grupperas tillsammans med fordon som ar avsedda att drivas med en
brénsletyp, forutsatt att de har en brénsletyp gemensam.

1.3.8 Typ av katalysator (trevdgskatalysator eller annan).

1.3.9  typ av partikelfdlla (med eller utan),

1.3.10  Avgasaterforing (med eller utan).

1.3.11 motorcylindervolym for den storsta motorn i familjen minus 30 %.

1.4 Typgodkdnnandemyndigheten ska kontrollera Overensstimmelsen hos
fordon i drift pd grundval av information som tillverkaren ldmnat.
Denna information ska omfatta bl.a. foljande:

1.4.1 Tillverkarens namn och adress.

1.4.2 Namn, adress, telefonnummer, faxnummer och e-postadress till tillver-
karens auktoriserade ombud i de omraden som omfattas av tillverkarens
information.
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1.4.3

1.4.4

1.4.5

1.4.6

1.4.7

1.4.8

1.49

1.4.10

1.4.11

Modellnamn for de fordon som omfattas av tillverkarens information.

I tillampliga fall, forteckning 6ver fordonstyper som omfattas av till-
verkarens information, dvs. familjen i drift i enlighet med avsnitt 1.3.

Koder for fordonets identifieringsméarkning (VIN) som géller for dessa
fordonstyper inom familjen i drift (VIN-prefix).

Nummer for typgodkdnnanden som géller for dessa fordonstyper inom
familjen i drift, i tillimpliga fall bland annat nummer pa utékningar och
korrigeringar enligt interna meddelanden/aterkallanden (konstruktions-
andringar).

Uppgifter om utdkning av sddana typgodkdnnanden och korrigeringar
enligt interna meddelanden/dterkallanden avseende de fordon som om-
fattas av tillverkarens information (om typgodkdnnandemyndigheten si
begirt).

Den tidsperiod inom vilken tillverkarens information samlats in.

Den tillverkningsperiod som omfattas av tillverkarens information (t.ex.
”fordon som tillverkats under kalenderaret 2001”).

Tillverkarens forfarande for kontroll av dverensstimmelse hos fordon i
drift, med bl.a.:

a) Metod for lokalisering av fordon.

b) Kriterier for att vilja ut och underkdnna fordon.

¢) Provningstyper och -forfaranden som anvinds for programmet.
d) Tillverkarens kriterier for att godta/underkdnna en familj i drift.

e) Det geografiska omrade/de geografiska omrdden dér tillverkaren
samlat in information.

f) Stickprovsstorlek och urvalsplan.

Resultaten fran tillverkarens forfarande for kontroll av Overensstim-
melse av fordon i drift, bland annat:

a) Upplysningar om de fordon som programmet omfattar (oavsett om
provning utforts eller inte). De upplysningarna ska innehalla bl.a.:

— Modellnamn.
— Fordonets identifieringsméarkning (VIN).
— Fordonets registreringsnummer.
— Tillverkningsdatum.
— Omrade dir det anvdnds (om detta dr ként).
— Monterade dick.
b) Skilen for att underkédnna ett fordon i stickprovet.

c) Tidigare service av varje fordon i stickprovet (dven eventuella kon-
struktionséndringar).

d) Tidigare reparationer av varje fordon i stickprovet (om detta &r ként).
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1.4.12

3.1

32

e) Provningsdata, bl.a. foljande:

— Provningsdatum.

— Provningsstille.

— Fordonets vigmatarstéllning.

— Specifikationer for provbrinsle (t.ex. referensbrénsle eller mark-
nadsbrénsle).

— Provningsvillkor (temperatur, fuktighet, dynamometerns svéng-
massa).

— Dynamometerinstillning (t.ex. effektinstéllning).

— Provningsresultat (fr&n minst tre olika fordon per familj).

Uppgifter om felindikationer fran OBD-systemet.

Information som tillverkaren samlat in ska vara tillrickligt omfattande
for att gora det mojligt att gora prestandamétning pa fordon i drift under
normala anvindningsforhallanden som anges i avsnitt 1 och pa ett sitt
som dr representativt for tillverkarens geografiska spridning.

Inom ramen for denna forordning ar tillverkaren inte skyldig att kont-
rollera dverensstimmelsen hos fordon i drift for en viss fordonstyp om
han tillfredsstéllande kan visa typgodkénnandemyndigheten att den &r-
liga forsdljningen av denna fordonstyp understiger 5 000 stycken per ar
i gemenskapen.

Med utgangspunkt i den kontroll som avses i avsnitt 1.2 ska typgod-
kdnnandemyndigheten anta nagot av foljande beslut:

a) besluta att dverensstimmelsen hos en fordonstyp i drift eller hos en
fordonsfamilj i drift ar tillfredsstéllande och inte vidta nagon ytter-
ligare &tgdrd,

b) besluta att de uppgifter som lamnats av tillverkaren ar otillrickliga
for att fatta ett beslut och krdva ytterligare information eller prov-
ningsuppgifter fran tillverkaren,

c) besluta att dverensstimmelsen hos en fordonstyp i drift som utgdr en
del av en familj i drift &r otillfredsstdllande och se till att f& en sddan
fordonstyp provad i enlighet med tilligg 1 till bilaga I.

I de fall tillverkaren har tillstind att inte gora en kontroll for en viss
fordonstyp i enlighet med avsnitt 2, far typgodkénnandemyndigheten
lata prova dessa fordonstyper i enlighet med tillagg 1 till bilaga I.

Om typ 1-prov beddms vara nddvéndiga for att kontrollera att de ut-
slappsbegransande anordningarna verensstimmer med kraven pa funk-
tion i drift, ska proven utforas enligt ett provforfarande som uppfyller de
statistiska kriterier som anges i tilldgg 2 till denna bilaga.

Typgodkénnandemyndigheten ska i samarbete med tillverkaren vélja ut
ett stickprov med fordon som har tillricklig korstriacka, dar det pa
rimligt sétt ar sékerstillt att fordonen har anvints under normala forhal-
landen. Tillverkaren ska radfragas om urvalet av fordonen i stickprovet
och tilldtas nérvara vid kontrollerna av fordonens Gverensstimmelse.
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33

3.4

35

Tillverkaren bemyndigas att under typgodkidnnandemyndighetens &ver-
inseende utfora kontroller, dven av destruktiv karaktir, pa de fordon
som har utsldppsnivder som Overstiger gransvdrdena i avsikt att fast-
stilla de mojliga orsaker till forsdmring som inte kan tillskrivas till-
verkaren sjdlv. Dar kontrollresultaten bekréftar sddana orsaker utesluts
dessa provningsresultat fran kontrollen av Overensstimmelse.

Om typgodkannandemyndigheten inte ar tillfredsstdlld med resultaten av
proven i enlighet med de kriterier som anges i tilligg 2, ska de stod-
atgérder som avses i artikel 11.2 och i bilaga X till direktiv 70/156/EEG
utstrackas till att dven omfatta fordon i drift som hor till samma for-
donskategori och som 16per risk att drabbas av samma brister i enlighet
med avsnitt 6 i tilligg 1.

Den plan for stodatgirder som framlaggs av tillverkaren ska godkénnas
av typgodkinnandemyndigheten. Tillverkaren ansvarar for att den stod-
atgérdsplanen genomfors enligt godkdnnandet.

Typgodkénnandemyndigheten ska meddela samtliga medlemsstater sitt
beslut inom 30 dagar. Medlemsstaterna kan begira att samma plan for
stodatgérder tillimpas pa alla fordon av samma typ som é&r registrerade
inom deras territorium.

Om en medlemsstat har faststéllt att en fordonstyp inte uppfyller de
tillimpliga kraven 1i tilldgg 1 till denna bilaga, ska den snarast meddela
detta till den medlemsstat som beviljade det ursprungliga typgodkén-
nandet i enlighet med bestimmelserna 1 artikel 11.3 1 direktiv
70/156/EEG.

Efter den meddelandet ska den behdriga myndigheten i den medlemsstat
som beviljade det ursprungliga typgodkédnnandet, enligt artikel 11.6 i
direktiv 70/156/EEG, meddela tillverkaren att en fordonstyp inte upp-
fyller kraven i dessa bestimmelser samt att tillverkaren forvéntats vidta
vissa atgidrder. Tillverkaren ska for myndigheten, inom tvd méanader
efter denna underrittelse, ldgga fram en atgdrdsplan for att avhjilpa
bristerna, vilken till innehéllet bor motsvara kraven i avsnitten 6.1-6.8
i tilligg 1. Den behdriga myndighet som beviljade det ursprungliga
typgodkiannandet ska inom tvd ménader samrada med tillverkaren for
att uppnd samforstand om en atgirdsplan och om genomférandet av
denna plan. Om den behoriga myndighet som beviljade det ursprungliga
typgodkannandet faststéller att ingen dverenskommelse kan nés, ska det
forfarande som anges i artikel 11.3 och 11.4 i direktiv 70/156/EEG
inledas.
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2.1

22

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

Tilldigg 1

Kontroll av overensstimmelse hos fordon i drift

INLEDNING

I detta tilldgg anges kraven for kontroll av 6verensstimmelse hos fordon
i drift som typgodkénts enligt direktiv 70/220/EEG.

URVALSKRITERIER

Kriterierna for godkdnnande av ett utvalt fordon aterfinns i avsnitten
2.1-2.8. Upplysningar ska inhdmtas genom att typgodkdnnandemyndig-
heten undersoker fordonet och intervjuar dgaren/foraren.

Fordonet ska tillhora en fordonstyp som r typgodkdnd enligt direktiv
70/220/EEG och omfattas av ett intyg om Overensstimmelse enligt
direktiv 70/156/EEG. Det ska vara registrerat i Europeiska gemenskapen
och anvindas dér.

Fordonet ska ha korts minst 15 000 km eller under 6 ménader, beroende
pa vad som intrdffar senast, men inte ha korts mer dn 100 000 km eller
vara dldre 4n 5 ar, beroende pa vad som intréffar tidigast.

Det ska finnas en servicejournal av vilken det framgér att fordonet har
underhallits korrekt, t.ex. att service har genomforts i enlighet med
tillverkarens rekommendationer.

Fordonet fir inte visa ndgra tecken pa felaktig anvdndning (t.ex. tav-
lingsbruk, overbelastning, fel brinsle eller ndgon annan form av fel-
anvindning) eller andra faktorer (t.ex. manipulering) som kan paverka
utsldppen. Nér det géller fordon som ar utrustade med ett OBD-system
ska den felkod och den information om den tillryggalagda végstrickan
som finns lagrad i datorn beaktas. Ett fordon far inte véljas for provning
om de uppgifter som lagrats i minnet visar att fordonet korts efter det att
en felkod lagrats och att en reparation inte utforts forhallandevis omga-
ende.

Det ska inte ha foretagits ndgon otillaten storre reparation av motorn
eller nagon storre reparation av fordonet.

Blyinnehall och svavelinnehall fran bréansleprov fran fordonstanken ska
uppfylla tillimpliga normer som framgar av Europaparlamentets och
rédets direktiv 98/70/EG (') och det far inte finnas tecken pa att fel
brinsle anvdnds. Kontroller kan goras i avgasroret osv.

Det fér inte finnas nigra tecken pa problem som kan dventyra labora-
toriepersonalens sdkerhet.

Alla delar av fordonets utsldppsbegransande system ska std i dverens-
stimmelse med det tillampliga typgodkinnandet.

DIAGNOS OCH UNDERHALL

Diagnos ska stillas och normalt underhall ska goras pa fordon som
godtas for prov innan avgasutsldppen mits i enlighet med det forfarande
som foreskrivs i avsnitten 3.1-3.7.

(") EGT L 350, 28.12.1998, s. 58.
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3.1

32

33

34

3.5

3.6

3.7

4.2

43

4.4

Foljande kontroller ska goras: kontroll av att luftfilter, alla drivremmar,
alla vitskenivéer, kylarlock, alla vakuumslangar och elektriska kablar
som ror det utsldppsbegriansande systemet &r fullstdndiga; kontroll av att
tdndningen, brinslemétaren och delarna i den utsldppsbegridnsande an-
ordningen inte &r felaktigt instdllda och/eller manipulerade. Alla avvi-
kelser ska registreras.

Omborddiagnossystemet ska kontrolleras for korrekt funktion. Alla in-
dikationer pa felfunktion i omborddiagnossystemets minne ska registre-
ras och erforderliga reparationer utféras. Om omborddiagnossystemets
felfunktionsindikator registrerar en felfunktion under en forkonditione-
ringscykel kan felet identifieras och repareras. Provningen kan upprepas
och resultaten fran det reparerade fordonet anvéindas.

Téndningssystemet ska kontrolleras och defekta delar ersittas, t.ex.
tindstift och kablar.

Trycket ska kontrolleras. Om resultatet dr otillfredsstéllande ska fordo-
net inte godkdnnas for prov.

Motorparametrarna ska kontrolleras enligt tillverkarens anvisningar och,
om sa krévs, justeras.

Om fordonet har hogst 800 km kvar till en planerad underhallsservice
ska denna service utforas enligt tillverkarens anvisningar. Pa tillverka-
rens begéran far olje- och luftfilter bytas oberoende av det avlésta vérdet
pé vigmitaren.

Nér fordonet antas ska brinslet ersittas med ett referensbrinsle som
lampar sig for utsldppsprovning, om tillverkaren inte godtar att ett
brinsle som finns pd marknaden anvénds.

PROVNING I DRIFT

Niér en fordonskontroll anses nddvéndig ska utslappsprov i enlighet med
bilaga III till direktiv 70/220/EEG utforas pa konditionerade fordon som
har valts ut i enlighet med kraven i avsnitten 2 och 3 i detta tillagg.

Fordon som &r utrustade med OBD-system féar kontrolleras for att fast-
stilla om felindikatorn &r tillrdckligt funktionsduglig nar fordonet &r i
drift i forhéllande till utslappsnivaerna (t.ex. de granser for felindikatorn
som faststélls i bilaga XI till direktiv70/220/EEG) for de typgodkanda
specifikationerna.

Omborddiagnossystemet kan kontrolleras t.ex. med avseende pé ut-
slappsnivaer over gillande grinsvirden utan att ndgon indikation pa
felfunktion foreligger, systematisk felaktivering av felfunktionsindikatio-
nen samt nir felaktiga eller forslitna delar i omborddiagnossystemet
identifierats.

Om en del eller ett system som har funktioner som ligger utanfor dem
som anges i typgodkdnnandeintyget och/eller bruksanvisningen for sa-
dana fordonstyper och en sadan avvikelse inte har tillatits enligt arti-
kel 5.3 eller 5.4 i direktiv 70/156/EEG, men OBD-systemet inte anger
nagon felfunktion, ska delen eller systemet inte bytas ut fore utsléapps-
provet, om det inte faststélls att delen eller systemet har manipulerats
eller missbrukats pé ett sddant sitt att OBD-systemet inte uppticker den
felfunktion som foljer av detta.
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52

6.2

6.3

6.4

6.5

UTVARDERING AV RESULTAT

Provresultaten ska utvdrderas enligt forfarandet i tillagg 2 till denna
bilaga.

Provningsresultaten ska inte multipliceras med forsamringsfaktorer.

STODATGARDSPLAN

Godkénnandemyndigheten ska begéra att tillverkaren l&dmnar en stod-
atgdrdsplan for att avhjélpa bristande Overensstimmelse om mer &n ett
fordon befinns ha extrema utsldppsvirden som uppfyller nigot av fol-
jande villkor:

a) villkoren i avsnitt 3.2.3 i tilldgg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83
samtidigt som bade typgodkdnnandemyndigheten och tillverkaren ar
Overens om att de for stora utsldppen beror pd samma sak, eller

b) villkoren i avsnitt 3.2.4 i tilligg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83
om typgodkdnnandemyndigheten har funnit att de for stora utsldppen
beror pa samma sak.

Planen for stodatgiarder ska inldmnas till typgodkdnnandemyndigheten
senast 60 arbetsdagar efter dagen for det meddelande som avses i av-
snitt 6.1. Typgodkannandemyndigheten ska inom 30 arbetsdagar godta
eller avvisa stodatgiardsplanen. Om tillverkaren till den behoriga typ-
godkdnnandemyndighetens tillfredsstéllelse emellertid kan visa att ytter-
ligare tid krdvs for att utreda den bristande Overensstimmelsen och
dérefter inge en stodatgédrdsplan beviljas en forlangd tidsfrist.

Stodatgédrderna ska tillimpas pé alla fordon som sannolikt kan paverkas
av samma fel. Behovet av att dndra typgodkdnnandehandlingarna ska
beddmas.

Tillverkaren ska inge en kopia av alla meddelanden som rér stod-
atgardsplanen och ska ocksé fora register over dterkallandet och regel-
bundet forse typgodkénnandemyndigheten med ldgesrapporter.

Stodatgdrdsplanen ska omfatta de krav som anges i punkterna
6.5.1-6.5.11. Tillverkaren ska tilldela stodatgérdsplanen ett unikt
namn eller nummer for identifiering.

En beskrivning av varje fordonstyp som ingér i stodatgérdsplanen.

En beskrivning av sdrskilda modifikationer, dndringar, reparationer, kor-
rigeringar, justeringar eller andra &dndringar som ska goras for att fa
fordonen att Gverensstimma, inkl. en kort sammanfattning av de upp-
gifter och tekniska undersokningar som ska vidtas for att avhjdlpa den
bristande Gverensstimmelsen.

En beskrivning av det sitt pa vilket tillverkaren underréttar fordonsa-
garna.
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6.5.6
6.5.7

6.5.10

6.5.11

6.6

6.7

6.8

I forekommande fall en beskrivning av det korrekta underhall eller den
korrekta anvdndning som tillverkaren stiller som villkor for berdttigande
till reparation enligt stodatgardsplanen samt en redogorelse for tillver-
karens skél for att stdlla ndgot sadant villkor. Inga villkor for underhall
eller anvindning far stéillas om de inte bevisligen har samband med den
bristande Gverensstimmelsen och stodatgérderna.

En beskrivning av det forfarande som ska f6ljas av fordonsédgarna for att
uppnaé rattelse av den bristande Gverensstimmelsen. Den ska innehalla
ett datum efter vilket stodatgérderna far vidtas, den tid verkstaden be-
raknas behdva for att utfora reparationerna och var de kan goras. Re-
parationen ska goras pa ett andamalsenligt sétt och inom rimlig tid efter
det att fordonet inldmnats.

En kopia av den information som &verldmnats till fordonsdgaren.

En kort beskrivning av det system som tillverkaren anvinder for att
sikerstilla tillracklig tillgang till delar eller system for att utfoéra stod-
atgarden. Det ska anges nér det finns tillrdcklig tillgang till delar eller
system for att inleda verksamheten.

En kopia av alla instruktioner som ska sindas till de personer som ska
utfora reparationen.

En beskrivning av hur de foreslagna atgérderna péaverkar utsldppen,
brianslekonsumtionen, kordugligheten och sikerheten for varje fordons-
typ som omfattas av planen for atgirder med uppgifter, tekniska under-
sOkningar osv. som stoder dessa slutsatser.

All annan information, alla rapporter eller uppgifter som typgodkédnnan-
demyndigheten rimligtvis kan anse sig behdva for att utvérdera stod-
atgardsplanen.

Nir stodatgirdsplanen innehéller ett aterkallande ska en beskrivning av
sittet att registrera reparationen inges till typgodkdnnandemyndigheten.
Om en etikett anvédnds ska ett exempel pd denna inldmnas.

Tillverkaren kan aldggas att utfora rimligt utformade och nédvandiga
provningar pa de delar och fordon som ingér i en foreslagen &ndring,
reparation eller modifikation for att visa dndringens, reparationens eller
modifikationens avsedda verkan.

Tillverkaren ska ansvara for att register fors Over varje terkallat och
reparerat fordon och &ver den verkstad som utfort reparationen. Typ-
godkdnnandemyndigheten ska pa begiran fé tillgéng till registret under
en period av 5 ar fran genomforandet av stodatgardsplanen.

Reparation och/eller modifikation eller tilligg av ny utrustning ska re-
gistreras i ett intyg som tillverkaren tillhandahéller fordonségaren.
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Tilligg 2
Statistiskt forfarande for provning av dverensstiimmelse hos fordon i drift

1. Detta forfarande ska anvéndas for att kontrollera om fordon som r i bruk
uppfyller kraven i typ 1-provet. De tekniska kraven ska vara de som anges i
tilligg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de undantag som anges i
avsnitten 2, 3 och 4.

2. Fotnot 1 ska inte tillimpas

3. In punkterna 3.2.3.2.1 och 3.2.4.2 i tilligg 4 till FN/ECE:s foreskrifter
nr 83 ska hénvisningen till punkt 6 i tilligg 3 betraktas som en hanvisning
till avsnitt 6 i tillaigg 1 till bilaga XV till denna férordning.

4. 1 figur 4/1 i tilligg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska foljande gilla:

a) Hanvisningarna till punkt 8.2.1 ska betraktas som hénvisningar till av-
snitt 1.1 i bilaga XV till denna forordning;

b) Hénvisningen till tilligg 3 ska betraktas som en hanvisning till tillagg 1
till bilaga XV till denna férordning;

c) Fotnot 1 ska tydas pa foljande sitt: I detta fall menas med typgodkén-
nandemyndighet den myndighet som beviljade typgodkénnandet i enlig-
het med direktiv 70/220/EG.
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BILAGA XVI

KRAV PA FORDON SOM ANVANDER ETT REAGENS FOR
AVGASEFTERBEHANDLINGSSYSTEMET

1. INLEDNING

I denna bilaga anges krav pa fordon som anvinder ett reagens i efter-
behandlingssystemet for att minska utsldppen.

2. REAGENSINDIKATION

2.1 Fordonet ska ha en sirskild indikator pa instrumentpanelen som varskor
foraren om lag niva av reagens i reagensbehéllaren och nir reagensbehél-
laren blir tom.

3. VARNINGSSYSTEM FOR FORAREN

3.1 Fordonet ska ha ett varningssystem bestdende av visuellt alarm som
varskor foraren nér reagensnivan ar 14g, ndr tanken behover fyllas pa
eller reagenset inte 4r av en kvalitet som tillverkaren anger. Varnings-
systemet far ocksd ha en ljudkomponent som varskor foraren.

32 Varningssystemet ska tillta i intensitet i takt med att reagenset toms. Det
ska sluta i ett meddelande till foraren som inte enkelt kan frénkopplas
eller ignoreras. Det ska inte vara mojligt att stdnga av systemet forrdn
reagenset har fyllts pa.

33 Den visuella varningen ska visa ett meddelande om lag reagensniva.
Varningen fir inte vara densamma som varningen som anvinds for
OBD eller annat motorunderhéll. Varningen ska vara tillrdckligt tydlig
for att foraren ska forstd att reagensnivan &r lag (t.ex. “ureaniva lag”,
”AdBlue-niva 1ag” eller reagens 1ag”).

34 Varningen maste inte inledningsvis vara kontinuerligt aktiv, men var-
ningen ska dock tillta sa att den blir kontinuerlig i takt med att reagens-
nivan nar det virde dir forarvarningssystemet i avsnitt 8 trader in. En
tydlig varning ska visas (t.ex. fyll pa urea”, fyll pA AdBlue” eller "fyll
pa reagens”). Det kontinuerliga varningssystemet far tillfzlligt avbrytas av
andra varningssignaler som tillhandahéller viktiga sdkerhetsrelaterade
meddelanden.

35 Varningssystemet ska aktiveras vid en stricka som motsvarar minst
2 400 km korning fore det att reagensbehallaren blir tom.

4. IDENTIFIERING AV INKORREKT REAGENS

4.1 Hos motorsystemen ska det finnas ett satt att faststélla att det i fordonet
finns ett reagens med de egenskaper som tillverkaren angett och vilka
registrerats i tilldgg 3 till bilaga I till denna forordning.
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4.2

52

53

5.4

5.5

Om reagenset i lagringstanken inte uppfyller de minimikrav som tillver-
karen uppgett ska systemet for varning av foraren enligt avsnitt 3 akti-
veras och visa ett meddelande med ldmplig varning (t.ex. “fel urea de-
tekterat”, ”fel AdBlue detekterat” eller “fel reagens detekterat”). Om
reagensets kvalitet inte réttas till inom 50 km frédn det att varningssyste-
met aktiverats ska kraven pd motivering av foraren enligt avsnitt 8 till-
lampas.

OVERVAKNING AV REAGENSFORBRUKNING

Fordonet ska ha ett sitt att faststélla reagensforbrukningen och att ge
tillgdng till uppgifter om forbrukningen externt.

Den genomsnittliga reagensforbrukningen och genomsnittlig begérd rea-
gensforbrukning av motorsystemet ska tillhandahallas via standarddia-
gnosanslutningens seriella port. Uppgifter ska finnas tillgéngliga for for-
donets senast korda fullstdndiga period pa 2 400 km.

For overvakning av reagensforbrukningen ska &tminstone foljande for-
donsparametrar kontrolleras:

a) Reagensnivan i fordonets reagensbehallare.

b) Reagensflodet eller reagensinsprutningen sé néra insprutningspunkten
till systemet for avgasefterbehandling som det &r tekniskt mojligt.

En avvikelse pa mer &n 50 % mellan den genomsnittliga reagensforbruk-
ningen och den genomsnittliga begirda reagensforbrukningen av motor-
systemet under 30 minuters korning av fordonet ska leda till aktivering
av systemet for varning av foraren i avsnitt 3, som ska visa ett medde-
lande med ldmplig varning (t.ex. “fel i ureadoseringen”, “fel i
AdBlue-doseringen” eller "fel i reagensdoseringen”). Om reagensforbruk-
ningen inte réttas till inom 50 km frén det att varningssystemet aktiverats
ska kraven pd motivering av foraren enligt avsnitt 8 tillimpas.

Om reagensdoseringen avbryts ska systemet for varning av foraren enligt
avsnitt 3 aktiveras och visa ett meddelande med ldmplig varning. Detta &r
inte nédvandigt om motorns elektroniska styrenhet kriaver att doseringen
avbryts pa grund av att motorns driftsforhéllanden ar sadana att motorns
utslappsviarden inte behover nagot tillsatt reagens, under forutsittning att
tillverkaren klart och tydligt har informerat typgodkdnnandemyndigheten
om vilka dessa driftsforhdllanden &r. Om reagensdoseringen inte réttas till
inom 50 km fran det att varningssystemet aktiverats ska kraven pd mo-
tivering av foraren enligt avsnitt 8 tillimpas.

OVERVAKNING AV NO,-UTSLAPP

Som alternativ till 6vervakningskraven i avsnitten 4 och 5 fér tillverkarna
anvinda avgasgivare for att direkt kdnna av for hoga nivaer av NO, i
avgaserna.
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6.2.

7.2

8.2

Tillverkaren ska visa att anvdndning av de givare som avses i punkt 6.1
och alla andra givare pa fordonet leder till att systemet for varning av
foraren aktiveras i enlighet med avsnitt 3, att ett meddelande med lamplig
varning visas (t.ex. “utslipp for hoga — kontrollera urea”, “utsldpp for
hoga — kontrollera AdBlue” eller “utsldpp for hoga — kontrollera rea-
gens”), och att motiveringssystemet for foraren enligt punkt 8.3 aktiveras

i de ldgen som avses i punkterna 4.2, 5.4 eller 5.5.

Vid tillimpningen av denna punkt antas sddana situationer uppkomma

— 1 fraga om fordon godkédnda enligt utslédppsgrinserna for Euro 5 i
tabell 1 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007, om den till-
lampliga NOy-utsldppsgransen i den tabellen multiplicerad med 1,5
overskrids.

— i frdga om fordon godkdnda enligt utsldppsgrdnserna for Euro 6 i
tabell 2 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007, om det tillimpliga
OBD-grinsvirdet for NOy i tabellen i punkt 2.3.2, 2.3.3 eller 2.3.4 i
bilaga XI overskrids.

Utslapp av NOy under provningen for att visa uppfyllande av dessa krav
ska inte vara mer dn 20 % hogre dn de védrden som hénvisas till i andra
stycket.

LAGRING AV FELINFORMATION

Néar det hénvisas till denna punkt ska en icke-raderbar
parameterkod (PID) lagras som anger skilet till att systemet for motive-
ring av foraren aktiverats och det avstind som fordonet tillryggalagt.
Fordonet ska lagra PID-koden under minst 800 dagar eller 30 000 km
fordonsdrift. PID-koden ska vara tillgéngligt via standarddiagnosanslut-
ningens seriella port pad begidran av ett generiskt avsokningsverktyg i
enlighet med bestimmelserna i punkt 6.5.3.1 i tilligg 1 till bilaga 11
till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 och punkt 2.5 i tillagg 1 till bilaga XI till
den hir forordningen. Frén de datum som avses i artikel 17 ska upp-
gifterna som lagras i PID-koden kopplas till den sammanlagda for-
donsdriftsperioden, under vilken detta skett, med en noggrannhet pa
minst 300 dagar eller 10 000 km.

Felfunktioner i reagensdoseringssystemet som beror pa tekniska fel (t.ex.
mekaniska eller elektriska fel) omfattas dven av OBD-kraven i bilaga XI.

MOTIVERINGSSYSTEM FOR FORAREN

Fordonet ska ha ett system for motivering av foraren som ser till att
fordonet kérs med fungerande utsldppsbegrinsande system vid varje tid-
punkt. Motiveringssystemet ska utformas s att fordonet inte kan koras
med tom reagensbehéllare.

Motiveringssystemet ska aktiveras senast ndr reagensnivén i behéllaren
nar en nivd som motsvarar fordonets genomsnittliga rackvidd med full
brénsletank. Systemet ska ocksé aktiveras nér felen i avsnitten 4, 5 eller 6
har intriffat, beroende pa metoden for dvervakning av NO,. Detektion av
en tom reagensbehallare och de fel som omnamns i avsnitten 4, 5 eller 6.
ska leda till att kraven péa lagring av felinformation i avsnitt 7 intrader.
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8.3

8.4

8.5

8.6

8.7

Tillverkaren ska vilja typ av motiveringssystem att installera. Alternati-
ven for systemet anges nedan i punkterna 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 och 8.3.4.

Metoden med ingen motoromstart efter nedrdkning gar ut pa att antalet
omstarter eller aterstiende korstriacka raknas ned sedan motiveringssyste-
met aktiverats. Motorstarter som utfors av fordonets reglersystem, sdsom
start-stopp-system, ingér inte i nedriakningen. Motoromstart ska forhind-
ras omedelbart efter det att reagensbehdllaren blir tom eller ett avstdnd
langre &n det som motsvarar en full brinsletank har tillryggalagts sedan
motiveringssystemet aktiverades, beroende pa vad som intréffar forst.

Metoden med ingen start efter brdnslepdfyllning géar ut pa att fordonet
inte kan startas efter brinslepafyllning om motiveringssystemet har
aktiverats.

Metoden med brdinsleutldsning forhindrar branslepéafyllning av fordonet
genom att brinslepafyllningssystemet ldses ndr motiveringssystemet har
aktiverats. Utldsningssystemet ska vara taligt sa att det dr motstandskraf-
tigt mot manipulation.

Metoden med prestandabegrdnsning begransar fordonets hastighet efter
det att motiveringssystemet har aktiverats. Begrdnsningen av hastigheten
ska vara mirkbar for foraren och avsevirt minska fordonets maximala
hastighet. Begrdnsningen ska intrida gradvis eller efter start av motorn.
Strax innan motoromstart forhindras far fordonets hastighet inte &ver-
skrida 50 km/tim. Motoromstart ska forhindras omedelbart efter det att
reagensbehallaren blir tom eller ett avstdnd langre dn det som motsvarar
en full brinsletank har tillryggalagts sedan motiveringssystemet aktivera-
des, beroende pa vad som intrédffar forst.

Sa snart som motiveringssystemet har aktiverats fullstindigt och gjort
fordonet korodugligt ska motiveringssystemet endast avaktiveras om
den méngd reagens som tillfors fordonet motsvarar 2 400 km genomsnitt-
lig kérning, eller om de fel som avses i avsnitten 4, 5 eller 6 har réttats
till. Efter reparation for att rétta till ett fel dir OBD-systemet har utlosts
enligt punkt 7.2, far motiveringssystemet aterstéllas via OBD-systemets
seriella port (t.ex. med ett generiskt avsokningsverktyg) sa att fordonet
kan startas om for sjdlvdiagnos. Fordonet ska koras i hogst 50 km sa att
det ska kunna kontrolleras att reparationen var framgéangsrik. Motive-
ringssystemet ska dteraktiveras fullstindigt om felet kvarstar efter denna
kontroll.

Systemet for varning av foraren enligt avsnitt 3 ska visa ett meddelande
dér det tydligt anges

a) antal aterstdende omstarter och/eller dterstdende korstracka, och

b) villkoren under vilka fordonet kan startas om.

Systemet for motivering av foraren ska avaktiveras nar forutsattningarna
for aktivering av det inte langre foreligger. Systemet for motivering av
foraren far inte stingas av automatiskt utan att orsaken till att det ak-
tiverats har atgérdats.

Utforlig skriftlig information med en fullstindig beskrivning av drifts-
egenskaperna och funktionerna hos systemet for motivering av foraren
ska lamnas till typgodkdnnandemyndigheten i samband med godkénnan-
det.
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8.8

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

10.

Som en del av ansdkan om typgodkdnnande enligt denna forordning ska
tillverkaren demonstrera driften av systemen for varning och motivering
av foraren.

INFORMATIONSKRAV

Tillverkaren ska forse alla dgare av nya fordon med skriftlig information
om det utsldppsbegransande systemet. I informationen ska det anges att
om fordonets utsldppsbegransande system inte fungerar korrekt ska fora-
ren varskos om problemet genom systemet for varning av forare och att
systemet for motivering av foraren darefter ska leda till att fordonet inte
kan starta.

Instruktionerna ska innehélla krav pd korrekt anvéndning och underhall
av fordonen, inbegripet korrekt anvéndning av forbrukningsbara reagens.

I instruktionerna ska det anges om forbrukningsbara reagens maste fyllas
pa av fordonsféraren mellan normala servicetillfallen. Det ska anges hur
foraren bor fylla pa reagensbehéllaren. Det ska ockséd anges sannolik
forbrukningstakt av reagens for den fordonstypen och hur ofta reagens
bor fyllas pa.

Det ska poingteras i instruktionerna att det dr obligatoriskt att anvidnda
och fylla pé ett forbrukningsbart reagens med de rétta egenskaperna nér
sd dr angivet for att fordonet ska stimma Overens med det intyg om
Overensstimmelse som utfdrdats for den fordons- eller motortypen.

Det ska anges i instruktionerna att det kan vara brottsligt att anvinda ett
fordon som inte forbrukar nigot reagens, om det krivs for att minska
utslapp.

I instruktionerna ska det anges hur systemen for varning respektive mo-
tivering av foraren fungerar. Dessutom ska det forklaras vad som hénder
om man ignorerar varningssystemet och inte fyller pa reagens.

EFTERBEHANDLINGSSYSTEMETS DRIFTSFORHALLANDEN

Tillverkarna ska se till att det utsldppsbegrdnsande systemet bevarar sin
utsldppsbegransande funktion under alla omgivningsforhéallanden som re-
gelbundet upptrdder i Europeiska unionen, sérskilt vid laga omgivnings-
temperaturer. Detta inbegriper atgérder for att forhindra att reagenset helt
fryser under parkering pa upp till 7 dagar vid 258 K (— 15 °C) med
reagensbehallaren 50 % fylld. Om reagenset har frusit ska tillverkaren
se till att reagenset dter kan anvdndas inom 20 minuter efter fordonsstart
vid 258 K (- 15 °C), uppmatt inuti reagensbehallaren, for att sikerstilla
att det utsldppsbegrinsande systemet fungerar korrekt.
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BILAGA XVII

ANDRINGAR AV FORORDNING (EG) nr 715/2007

Forordning (EG) nr 715/2007 ska &ndras péa foljande sétt:

1.

I artikel 10 ska foljande stycke ldggas till som punkt 6:

”6.  Utslappsgriansvérdet pd 5,0 mg/km for partikelmassutsldpp som av-
ses 1 tabellerna 1 och 2 i bilaga I ska borja tillimpas frén de datum som
anges 1 punkterna 1, 2 och 3.

Utslappsgransvardet pa 4,5 mg/km for partikelmassutslapp och gransvérdet
for antal partiklar som avses i tabellerna 1 och 2 i bilaga I ska borja till-
lampas fran och med den 1 september 2011 pa typgodkénnande av nya
fordonstyper och fran och med den 1 januari 2013 pé alla nya fordon som
sdljs, registreras eller tas i bruk i gemenskapen.”

Tabellerna 1 och 2 i bilaga I ska ersdttas med f6ljande tabeller:



“Tabell 1

Utslidppsgrinsvirden enligt Euro 5

Referensvikt

Grénsvirden

Massa av kolmonoxid

Massa av totala

Massa av andra

Massa av kvdveoxider

Sammanlagd massa
av kolvdten och

Massa av partiklar ()

Antal partiklar ()

kolviten kolviten &n metan .
(RM) (CO) (NO,) kvédveoxider (PM) (P)
(kg) (THC) (NMHC) (THC + NO,)
L, L, Ls Ly L, + Ly Ls Ls
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (antal/km)
Kategori Klass gnist komp. gnist komp. gnist komp. gnist komp. gnist komp. gnist () komp. gnist komp.

M — Alla 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
Ny 1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
11 1305 <RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
11T 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
N, — | Alla 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 | 5,045 | 5045 | — 6,0 x 10"

Forklaring: gnist = gnisttindning, komp. = kompressionstindning
(1) Ett reviderat matforfarande ska inforas innan gréansvérdet pa 4,5 mg/km boérjar tillimpas.
(®) Ett nytt matforfarande ska inforas innan griansvirdet borjar tillimpas.
(}) Krav pa partikelmassa for gnisttindningsmotorer ar bara tillimpliga pa fordon med motorer med direktinsprutning.

910T°T0°T0 — AS — T690d800¢

100°600

88¢C



Tabell 2

Utslidppsgrinsvirden enligt Euro 6

Referensvikt

Grénsvirden

Massa av kolmonoxid

Massa av totala

Massa av andra

Massa av kvdveoxider

Sammanlagd massa
av kolviten och

Massa av partiklar (')

Antal partiklar ()

L, L, L; L, L, + Ly Ls L¢
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (antal/km)
Kategori | Klass gnist komp. gnist komp. gnist komp. gnist komp. gnist komp. | gnist®) | komp. | gnist (¥ komp (°).
M — Alla 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"
Ny I RM < 1305 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"
I 1305 <RM <1760 1 810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"
111 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"
N, — | Alla 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 | 5,045 | 5,045 6,0 x 10"

Forklaring: gnist = gnisttdndning, komp. = kompressionstédndning
(') Ett reviderat matforfarande ska inforas innan gransvérdet pa 4,5 mg/km boérjar tillimpas.

(®) Ett numeriskt krav ska faststillas for denna etapp for gnistténdningsfordon.

(®) Krav pa partikelmassa for gnisttéindningsmotorer &r bara tillimpliga pa fordon med motorer med direktinsprutning.
(#) Ett numeriskt krav ska faststéllas for den 1 september 2014.
(®) Ett nytt matforfarande ska inforas innan gransvirdet borjar tillimpas.”

910T°T0°T0 — AS — T690d800¢

100°600

68¢
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BILAGA XVIII

SARSKILDA BESTAMMELSER RORANDE BILAGA I TILL RADETS

32.1.1

322

3224

3225

324233

32429

324292

324293

3.24.293.1

3242932

3242933

3242934

3242935

3242936

3242937

3242938

32434

324341

324343

324346

3243438

324349

3.2.4.3.4.10

3243411

324351

DIREKTIV 70/156/EEG

Funktionssitt: gnisttdndning/kompressionstdndning (')
Fyrtakts-/tvatakts-/wankelmotor (1)

Brinsle:  Diesel/bensin/motorgas/naturgas-biometan/etanol
(E85)/biodiesel/vite (1).

Fordonsbrénsletyp: Enbrinsle, tvabrinsle, flexbréinsle (1)

Storsta tillatna méngd biobrénsle i brénslet (enligt tillverka-
ren): ...volymprocent

Storsta insprutade bransleméngd (V) (3): ...mm........ 3/ta-
kt eller cykel vid ett motorvarvtal av: ... min™', alternativt

Systembeskrivning, for andra system &n kontinuerlig in-
sprutning anges motsvarande uppgifter: ..................

Styrenhetens fabrikat och typ: ................ ... .. ...
Brénsleregulatorns fabrikat och typ: ......................
Luftflodesavkénnarens fabrikat och typ: ..................
Brénslefordelarens fabrikat och typ: ......................
Spjallhusets fabrikat och typ: ................ ..ol
Vattentemperaturreglagets fabrikat och typ: ...............
Lufttemperaturreglagets fabrikat och typ: .................
Lufttrycksavkénnarens fabrikat och typ: ..................

Systembeskrivning, for andra system #&n kontinuerlig in-
sprutning anges motsvarande uppgifter: ..................

Styrenhetens fabrikat och typ: ................ ... ...
Luftflodesavkénnarens fabrikat och typ: ..................
Mikrostromstéllarens fabrikat och typ: ...................
Spjallhusets fabrikat och typ: ................. ...l

Vattentemperaturavkdnnarens fabrikat och typ: ...........

Lufttrycksavkénnarens fabrikat och typ: ..................

Fabrikat ...

(") Stryk vad som inte ér tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas ndr mer 4n en
post ar tillamplig).
(®) Ange tolerans.
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324352

3.2.8.2.1

3.2.83

3293

3.2.11.1

32122

3.2.12.2.1.1

3.2.12.2.1.11

3.2.12.2.1.11.1

3.2.12.2.1.11.2

3.2.12.2.1.11.3

32.12.2.1.11.4

3.2.12.2.1.11.5

3.2.12.2.1.11.6

3.2.12.2.1.11.7

3.2.12.2.1.11.8

3.2.12.2.1.11.9

3.2.12.2.1.11.10

3.2.12.2.1.12

3.2.12.2.1.13

3212224

3212225

TYP(CT) e
Typ: luft-luft/luft-vatten (!)

Insugningsundertryck vid nominellt motorvarvtal och en be-
lastning av 100 % (endast kompressionstandningsmotorer)

Lagsta tillatna: ... kPa
Hogsta tillatna: ..............c. i, kPa
Hogsta tillatna avgasmottryck vid nominellt motorvarvtal
och en belastning av 100 % (endast kompressionstdndnings-
1101 00) 1<) 5 kPa
Storsta ventillyftning, dppnings- och slutningsvinklar eller

tidsuppgifter for alternativa fordelningssystem i forhdllande
till dodpunkterna. For system med variabel tidsinstdllning,

Ytterligare utsldppsbegransande anordningar (i forekom-
mande fall och om de inte omfattas av ndgon annan rubrik):

Antal katalysatorer och katalysatorelement (uppgifterna ne-
dan anges for varje separat enhet): .......................

Regenereringssystem/metod ~ for  avgasefterbehandlings-
system, beskrivning: .......... ...

Antalet korcykler av typ 1, eller motsvarande cykler i mo-
torprovningsbank, mellan tvd cykler dér regenereringsfaser
intriffar under samma forutséttningar for provning av typ 1

(avstdand ”D” i figur 1 i bilaga 13 till FN/ECE-foreskrifter
T 83 it

Beskrivning av den metod som anvénds for att faststilla
antalet cykler mellan tva cykler dir regenereringsfaser in-
Parametrar for att bestimma den belastningsniva som krévs

innan regenerering intraffar (dvs. temperatur, tryck osv.): .

Beskrivning av den metod som anvénds for att belasta sy-
stemet vid det provningsforfarande som beskrivs i punkt 3.1
i bilaga 13 till FN/ECE-foreskrifter nr 83: ...............

Normal driftstemperatur (K):
Forbrukningsbart reagens (dér sa ar lampligt): ............

Typ och koncentration av det reagens som kravs for katalys
(dar s& ar lampligt): ...

Reagensets normala driftstemperatur (dér sa ar lampligt): ......
Internationell standard (dér sa ar lampligt):

Reagenspéfyllningens frekvens: kontinuerlig/service (') (dér
sa ar lampligt)

Katalysatorns fabrikat:
Delens identifikationsnummer:
Syreavkénnarens fabrikat:

Delens identifikationsnummer:

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behdver ingenting strykas ndr mer dn en
post ér tillimplig).
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3212242

3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

Vattenkylt system: ja/nej (1)

Antalet korcykler av typ 1, eller motsvarande cykler i mo-
torprovningsbank, mellan tvd cykler dir regenereringsfaser
intraffar under forutsittningar som for provning av typ 1
(avstand ”D” i figur 1 i bilaga 13 till FN/ECE-foreskrifter
AT 83 it

Beskrivning av den metod som anvénds for att faststilla
antalet cykler mellan tva cykler dér regenereringsfaser in-

Parametrar for att bestimma den belastningsnivd som
krdvs innan regenerering intraffar (dvs. temperatur, tryck
[015 28 S

Beskrivning av den metod som anvénds for att belasta sy-
stemet under det provningsforfarande som beskrivs i punkt
3.1 i bilaga 13 till FN/ECE-foreskrifter nr 83: ...........

Partikelfdllans fabrikat:

Delens identifikationsnummer:

Foljande ytterligare information ska ldmnas av fordonstill-
verkaren for att gora det mojligt att tillverka omborddia-
gnoskompatibla erséttnings- eller servicedelar, diagnosverk-
tyg och provningsutrustning.

En beskrivning av typ och antal av de forkonditionerings-
cykler som anvinds for det ursprungliga typgodkannandet
av fordonet.

En beskrivning av den typ av omborddiagnosdemonstration-
scykel som for den komponent som kontrolleras av ombord-
diagnossystemet anvinds vid det ursprungliga typgodkén-
nandet av fordonet.

Ett dokument som uttémmande beskriver alla de komponen-
ter som felsokningsfunktionen avkdnner och for vilka fel-
indikeringen aktiveras (fast antal korcykler eller statistisk
metod), inkl. en forteckning over de relevanta sekundéra
avsOkningsparametrar for varje komponent som kontrolleras
av omborddiagnossystemet. En forteckning 6ver alla de ut-
koder och format som anvénds for omborddiagnos (med en
forklaring av varje) och som har samband med enskilda
utslédppsrelaterade framdrivningskomponenter och enskilda
icke-utsldppsrelaterade komponenter dir komponenterna
kontrolleras for att avgéra om felindikeringen ska aktiveras.
En uttémmande forklaring av de uppgifter som ges i service
$05 Test ID $21 till FF och av de uppgifter som ges i
service $06 ska i synnerhet ldmnas. I fraga om fordonstyper
som anvinder en kommunikationslédnk i enlighet med ISO
157654 “Road vehicles Diagnostics on Controller Area
Network  (CAN) —  Part 4:  Requirements  for
emissions-related systems”, ska en uttommande beskrivning
av de uppgifter, som i service $06 Test ID $00 till FF ges
for varje ID-stodd omborddiagnosdvervakning, ldmnas.

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behdver ingenting strykas ndr mer dn en
post ér tillimplig).
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3.2.12.2.7.6.4.

3.2.15.1

3.2.16.1

34

3.4.1

342

343

3.43.1

3.43.1.1

343.1.2

343.13

3.4.4

3.4.4.1

3442

3443

3.4.4.4

3.4.4.5

3.4.4.6

De uppgifter som kréivs for detta avsnitt kan definieras ge-
nom att en tabell ifylls enligt foljande.

Kriterier for

Overvak- AFelsolf— aktlver{n € | Sckundira |Forkonditio- DAemonstra—
Komponent Felkod . .| ningskrite- | av felsok- . tionsprov-
ningsstrategi . LT parametrar nering .
rier ningsindika- ning
torn
Katalysator | PO420 Signaler | Skillnad | 3:e  cy- | Motor- Tva cyk- | Typ 1
fran mellan keln varvtal, ler av
syre-av- signa- motorbe- | typ 1
kénnare 1 | lerna frén lastning,
och 2 syreav- A/F-lage
kénnare 1 katalysa-
och 2 tortempe-
ratur

EG-typgodkénnandenummer enligt  radets direktiv
70/221/EEG (EGT L 76, 6.4.1970, s. 23) (ndr direktivet
andrats sé att det omfattar tankar for gasformiga brinslen)
eller godkdnnandenummer enligt FN/ECE-foreskrifter nr 67

EG-typgodkédnnandenummer enligt direktiv 70/221/EEG
(nér direktivet dndrats sa att det omfattar tankar for gasfor-
miga brénslen) eller godkdnnandenummer enligt FN/ECE-
foreskrifter nr 110: ....... ... .. i

Forbrannings- eller elmotorer eller kombinationer av sadana
Hybridelfordon: ja/nej (')
Kategori av hybridelfordon

Extern uppladdning av fordonet/icke-extern uppladdning av
fordonet (1)

Stromstillare for driftinstéllning: med/utan (')

Valbara instillningar

Endast eldrift: ja/nej (1)

Endast brénsledrift: ja/nej (')

Hybridinstéllningar: ja/nej ()

(om ja, kort beskrivning) ...

Beskrivning av energilagringsanordningen: (batteri, konden-
sator, svanghjul/generator) .............. ... ...l

YD) oottt

Identifikationsnummer: ...
Slag av elektrokemisk koppling: .........................

Energi: (for batteri: spanning och laddning Ah i 2 timmar,
for kondensator: J, ...)

Laddare: ombord/extern/utan (')

(") Stryk vad som inte ér tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas ndr mer 4n en

post ér tillimplig).
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3.45

3.45.1
3452
3453

34531

3454
3455
3.4.55.1
34552
34553
3.4.6
3.4.6.1
3.4.6.2
3.4.6.3
3.4.7
3.4.7.1
3472

3.4.7.63

348

349

6.6.1

9.1

16.

16.1

16.1.1

16.2

16.3

post ér tillimplig).

Elmotorer (varje typ av elmotor beskrivs separat)

YD et

Primédr anvindning: dragmotor/generator

Vid anvidndning som dragmotor: en motor/flera motorer (an-
tal)

Storsta effekt: ......... ..o kW
Arbetssitt:

Likstrom/véxelstrom/antal faser:

separat excitering/serieexcitering/kombinerad excitering (")
synkron/asynkron (1)

Styrenhet

Identifikationsnummer: ...................co i,

Effektregulator

YD e et

Identifikationsnummer: .....................cciiiiiiia...

Fordonets elektriska rickvidd ............... i km (enligt
bilaga 9 till FN/ECE:s foreskrifter nr 101)

Tillverkarens rekommendation for forkonditionering: .....

Brénsleforbrukning (uppgifter anges for varje provat refe-
rensbrénsle)

Dicks-/hjulkombination(er)

a) for alla déacksalternativ anges dimensionsbeteckning, be-
lastningstal, symbol for hastighetskategori och rullmot-
stand enligt ISO 28580 (i tillampliga fall)

b) for didck i kategori Z som dr avsedda att monteras pé
fordon vars hogsta hastighet dverstiger 300 km/tim ska
likvardiga uppgifter ldmnas; for hjul anges félgdimen-
sion(er) och pressningsdjup

Typ av karosseri: (de koder som definieras i avsnitt C i
bilaga Il anvands) ..o

Tillgang till information om reparation och underhall av
fordon

Adress till den huvudsakliga webbplatsen med tillgang till
information om reparation och underhéll av fordon: ......

Det datum fran vilket den é&r tillgénglig (senast sex manader
efter datum for typgodkdnnandet): .......................

Villkor och forutsdttningar for tillgang till den webbplats
som avses i punkt 16.1 ... ... ... .. i,

Det format i vilket information om reparation och underhall
av fordon ldmnas via den webbplats som avses i punkt
L6,

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behdver ingenting strykas ndr mer dn en
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BILAGA XIX

SARSKILDA BESTAMMELSER RORANDE BILAGA III TILL RADETS

32.1.1

322

3224

3225

3.2.12.2

3.4

3.4.1

342

6.6.1

9.1

16.

16.1

DIREKTIV 70/156/EEG

Arbetssitt: gnisttandning/kompressionstindning (*)
Fyrtakts-/tvatakts-/rotationscykel (1)

Brénsle: Diesel/bensin/motorgas/naturgas-biometan/etanol (E85) /bio-
diesel/vite (1)

Fordonets brénsletyp: enbrénsle, tvdbrénsle, flexbrénsle (1)

Hogsta  tillitna méingd  biodrivmedel i  brénslet (enligt
tillverkaren): ....... ... . . volymprocent

Ytterligare utsldppsbegrdnsande anordningar (i forekommande fall
och om de inte omfattas av ndgon annan rubrik):

Forbrannings- eller elmotorer eller kombinationer av saddana
Hybridelfordon: ja/nej (')
Kategori av hybridelfordon

Extern uppladdning av fordonet/icke-extern uppladdning av fordo-
net ()

Dacks-/hjulkombination(er)

a) for alla décksalternativ anges dimensionsbeteckning, belastnings-
tal, symbol for hastighetskategori och rullmotstdnd enligt ISO
28580 (i tillampliga fall)

b) for déck i kategori Z som dr avsedda att monteras pa fordon vars
hogsta hastighet overstiger 300 km/tim ska likvérdiga uppgifter

lamnas; for hjul anges félgdimension(er) och pressningsdjup.

Typ av karosseri: (de koder som definieras i avsnitt C i bilaga II
ANVANAS) .+ ottt ettt e e e e

Tillgang till information om reparation och underhall av fordon

Adress till den huvudsakliga webbplatsen med tillgdng till infor-
mation om reparation och underhall av fordon: ...................

(") Stryk vad som inte ér tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nér mer &n en

post ér tillimplig).
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BILAGA XX

MATNING AV MOTORNETTOEFFEKT, NETTOEFFEKT OCH
STORSTA MOTOREFFEKT UNDER 30 MINUTER FOR ELEKTRISK
TRANSMISSION

1. INLEDNING

I denna bilaga faststdlls krav for métning av nettomotoreffekt, nettoeffekt
och storsta motoreffekt under 30 minuter for elektrisk transmission.

2. ALLMANNA KRAV

2.1 De allménna kraven for utforningarna av provningarna och tolkningen av
resultaten ska vara de som anges i punkt 5 i Uneces foreskrifter nr 85 (1),
med de undantag som anges i denna bilaga.

2.2 Provningsbrinsle

Punkterna 5.2.3.1, 5.2.3.2.1, 5.2.3.3.1, och 5.2.3.4 i Uneces foreskrifter
nr 85 ska tolkas pa foljande sétt:

Det bréinsle som anvinds ska vara det som ér tillgdngligt pa marknaden. Vid
tvister ska det tillimpliga referensbriansle som anges i bilaga IX till
forordning (EG) nr 692/2008 anvéndas.

2.3 Effektkorrektionsfaktorer

Med avvikelse fran punkt 5.1 i bilaga V till Uneces foreskrifter nr 85 ska
korrektionsfaktorerna o, eller oy sittas till 1 ndr en turboladdad motor &r
utrustad med ett system som gor det mojligt att kompensera omgivnings-
temperatur och hojd, pa tillverkarens begédran.

(") EUT L 326, 24.11.2006, s. 55.



