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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 692/2008
af 18. juli 2008

om gennemforelse og sndring af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretejer
med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskoretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer

(EOS-relevant tekst)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Felles-
skab, serlig artikel 95,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer
med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretajer
(Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer om keretojer (1), seerlig artikel 4, stk. 4, artikel 5, stk. 3, og
artikel 8, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Forordning (EF) nr. 715/2007 er en af de sarlige retsakter inden
for rammerne af den typegodkendelsesprocedure, der er fastlagt
ved Rédets direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilneer-
melse af medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af
motordrevne keretgjer og pahengskeretajer dertil (2).

(2)  Forordning (EF) nr. 715/2007 indeholder bestemmelser om, at
nye lette koretgjer skal overholde de nye emissionsgransever-
dier, og yderligere krav om adgang til information. De tekniske
krav treeder i kraft i to etaper, siledes at Euro 5 gelder fra
1. september 2009 og Euro 6 fra 1. september 2014. De speci-
fikke tekniske bestemmelser, der er nedvendige for gennem-
forelsen af neevnte forordning, ber vedtages. Formalet med
nerverende forordning er derfor at fastsztte de nedvendige
krav for typegodkendelse af Euro 5- og Euro 6-keretgjer.

3) I henhold til artikel 5 i forordning (EF) nr. 715/2007 skal der
fastsattes specifikke tekniske krav om kontrol af emissioner fra
koretojer i gennemforelseslovgivningen. Saddanne krav ber derfor
fastsaettes.

() EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1.
(®) EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1. Senest endret ved forordning (EF) nr. 715/2007.
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Det er efter vedtagelsen af de vesentligste krav for typegodken-
delse i forordning (EF) nr. 715/2007 nedvendigt at fastsaette
administrative bestemmelser for EF-typegodkendelse af lette
koretojer. Disse administrative bestemmelser ber omfatte bestem-
melser om produktionens overensstemmelse og overensstemmelse
efter ibrugtagning for at sikre fortsat gode praestationer i forbin-
delse med seriefremstillede keretgjer.

Det er i henhold til artikel 11 i forordning (EF) nr. 715/2007
nedvendigt at fastsette krav for typegodkendelse af forurenings-
begrensende udskiftningsanordninger for at sikre, at de fungerer
korrekt.

Det er i henhold til artikel 6 og 7 i forordning (EF) nr. 715/2007
ogsa nedvendigt at fastsatte krav med henblik pé at sikre adgang
til OBD-informationer (egendiagnose) samt reparations- og
vedligeholdelsesinformationer og at sikre, at uafthengige akterer
har adgang til sadanne informationer.

I henhold til forordning (EF) nr. 715/2007 ber bestemmelserne i
denne forordning vedrerende adgang til reparations- og vedlige-
holdelsesinformationer, informationer for diagnoseverktej og om
udskiftningsdeles kompatibilitet med keretojers OBD-systemer
ikke veere begrenset til emisssionsrelaterede komponenter og
systemer, men ber ogsa omfatte alle aspekter af et keretoj, der
er genstand for typegodkendelse inden for rammerne af denne
forordning.

Som fastsat i artikel 14, stk. 2, i forordning (EF) nr. 715/2007
indfores der justerede graensevardier for partikelmasse og nye
grenseverdier for partikelantal.

Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med
udtalelse fra Det Tekniske Udvalg for Motorkeretgjer, der er
nedsat i henhold til artikel 40 i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en
ramme for godkendelse af motorkeretgjer og pahangskeretojer
dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sddanne keretejer (»rammedirektivet«) ().

Der ber nedszttes et forum med henblik pd at undersege even-
tuelle problemer i forbindelse med gennemforelsen af punkt 2.2 i
bilag XIV om adgang til informationer om keretgjets sikkerheds-
elementer. Udvekslingen af informationer inden for rammerne af
dette forum ber bidrage til at reducere risikoen for misbrug af
koretgjers sikkerhedsinformation. Det kan pd grund af emnets
folsomme karakter vere nedvendigt at holde forummets dreftelser
og konklusioner fortrolige —

() EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.
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UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Emne

I denne forordning fastsattes en rakke foranstaltninger til gennem-
forelse af artikel 4, 5 og 8 i forordning (EF) nr. 715/2007.

Artikel 2

Definitioner

I denne forordning forstas ved:

1. »keretojstype med hensyn til emissioner og reparations- og vedlige-
holdelsesinformationer«: en gruppe af keretejer, som pé felgende
punkter ikke adskiller sig fra hinanden:

a) den akvivalente inerti bestemt i forhold til referencemassen som
foreskrevet i punkt 5.1 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ 83 (1);

b) motorens og keretajets specifikationer som defineret i tilleeg 3 til
bilag 1

2. »EF-typegodkendelse af et koretoj med hensyn til emissioner og
reparations- og vedligeholdelsesinformationer«: en EF-typegodken-
delse af et koretgj for sa vidt angédr dets udstedningsemissioner,
emissionen af krumtaphusgasser, fordampningsemissioner, brand-
stofforbrug og adgang til OBD-informationer samt reparations- og
vedligeholdelsesinformationer.

3. »forurenende luftarter«: udstedningsgassens indhold af carbonmo-
noxid, nitrogenoxider udtrykt som nitrogendioxid- (NO,-) akviva-
lenter samt carbonhydrider i felgende forhold:

a) C;H, 89016 for benzin (E5)
b) C,H, 3600005 for diesel (B5)
c) C,H; 5,5 for autogas (LPG)

d) CH4 for NG og biogas

€) CyH, 7400355 for ethanol (E85)

4. »starthjelpemiddel«: gloderer, @ndret indsprejtningsindstilling eller
andet, som bidrager til motorstart uden at berige motorens luft/
brandstofblanding

5. »motorkapacitet«:

a) enten den nominelle slagvolumen for s& vidt angér cylindermo-
torer med frem- og tilbagegaende stempler

b) eller det dobbelte af den nominelle slagvolumen for s& vidt
angar drejestempelmotorer (Wankelmotorer)

() EUT L 375 af 27.12.2006, s. 223.



2008R0692 — DA — 01.01.2016 — 009.001 — 5

6.

10.

11.

12.

13.

14.

»periodisk regenererende system«: katalysatorer, partikelfiltre eller
andre forureningsbegransende anordninger, der krever en periodisk
regenereringsproces efter hgjst 4 000 km normal keretejsdrift

. »original forureningsbegransende udskiftningsanordning«: forure-

ningsbegraensende anordning eller en samling forureningsbegraen-
sende anordninger, hvis typer er angivet i tilleg 4 til bilag I til
denne forordning, men som indehaveren af motorkeretejets type-
godkendelse udbyder pa markedet som en separat teknisk enhed

. »type forureningsbegreensende anordning«: katalysatorer og parti-

kelfiltre, som péd folgende vasentlige punkter ikke adskiller sig
fra hinanden:

a) antal substrater, struktur og materiale

b) hver substrats aktivitetstype

¢) volumen, forhold mellem frontalareal og substratlengde

d) indhold af katalysatormateriale

e) katalysatormaterialeforhold

f) celletethed

g) dimensioner og form

h) afskermning mod varme

. »enkeltbraendstofkeretgj« (mono fuel vehicle): et koretej, der

primert er beregnet til en type braendstof

»gas-enkeltbrendstofkeretaj« (mono fuel gas vehicle): et enkelt-
brendstofkeretej, der primart anvender LPG, NG/biogas eller
hydrogen, men som ogsd kan vare udstyret med et system med
henblik pa anvendelse af benzin i nedstilfelde eller udelukkende
ved start, og hvis benzintank hgjst kan rumme 15 liter benzin

»dobbeltbraendstofkeretaj« (bi fuel vehicle): et keretgj med to sepa-
rate braendstoftanksystemer, som kan kere pa to forskellige brend-
stoffer, dog kun ét braendstof ad gangen

»gas-dobbeltbraendstofkeretoj« (bi fuel gas vehicle): et dobbelt-
brendstofkeretaj, der kan kere pa benzin og enten LPG, NG/biogas
eller hydrogen

»blandingsbrendstofkeretej« (flex fuel vehicle): et keretoj med et
enkelt breendstoftanksystem, der kan kere pa forskellige blandinger
af to eller flere braendstoffer

»ethanol-blandingsbraendstofkeretaj« (flex fuel ethanol vehicle): et
blandingsbrendstofkeretej, der kan kere pd benzin eller en blanding
af benzin og ethanol med et ethanolindhold pa op til 85 % (E85)
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15.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

»biodiesel-blandingsbraendstofkaretaj« (flex fuel biodiesel vehicle):
et blandingsbraendstofkeretej, der kan kere pa mineralsk diesel eller
en blanding af mineralsk diesel og biodiesel

. »Hybridt elkeretej (hybrid electric vehicle - HEV)«: et keretgj, der

til den mekaniske fremdrift bruger energi fra begge nedenstaende
kilder af lagret energi/kraft pa keretgjet, herunder keretgjer, som
treekker energi fra et brandstof, der forbruges, udelukkende med
henblik pd genopladning af den elektriske energi-/kraftlagrings-
enhed:

a) et braendstof, der forbruges

b) batteri, kondensator, svinghjul/generator eller andre elektriske
energi/kraftlagringsenheder

»forsvarligt vedligeholdt og benyttet«: at et prevekeretej opfylder
kriterierne for godkendelse af et udvalgt keretgj i punkt 2 i tilleg 1
til bilag 11

»emissionsbegransningssystem«: i forbindelse med OBD-systemet,
den elektroniske motorstyreenhed og alle de emissionsrelaterede
komponenter i udstednings- eller fordampningssystemet, som
afgiver signal til eller modtager signal fra denne styreenhed

»fejlindikator«: en visuel eller akustisk indikator, der tydeligt infor-
merer foreren i tilfelde af funktionsfejl ved en eller flere af de
emissionsrelaterede komponenter, der er tilsluttet OBD-systemet,
eller ved OBD-systemet selv

»funktionsfejl«: et svigt af emissionsrelaterede komponenter eller
systemer, som medforer overskridelse af emissionsgraensevardierne
i punkt 3.3.2 i bilag XI eller indebaerer, at OBD-systemet ikke kan
opfylde de grundleggende overvigningskrav i bilag XI

»sekunderluft«: luft, der tilfores udstedningssystemet ved hjelp af
en pumpe eller indsugningsventil eller pd anden made med det
formal at fremme oxideringen af HC og CO i udstedningsgassen

»kerecyklus«: 1 forbindelse med keretojers OBD-systemer en cyklus
bestdende af start af motoren efterfulgt af en kersel, hvor eventuelle
tilstedevaerende fejl vil blive detekteret, samt standsning af motoren

»adgang til informationer«: adgang til alle OBD-informationer samt
reparations- og vedligeholdelsesinformationer, der er nedvendige
for inspektion, diagnose, vedligeholdelse eller reparation af kere-
tojet

»ufuldstendighed«: i forbindelses med et OBD-system, at drifts-
egenskaberne ved op til to separate overvagede komponenter eller
systemer midlertidigt eller permanent hindrer en ellers effektiv
OBD-overvagning af disse komponenter eller systemer eller ikke
opfylder alle de andre detailkrav til OBD
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

»forringet forureningsbegraensende udskiftningsanordning«: en
forureningsbegreensende anordning som defineret 1 artikel 3,
nr. 11, i forordning (EF) nr. 715/2007, som er @ldet eller kunstigt
forringet i1 et sddant omfang, at den opfylder kravene i punkt 1 i
tilleeg 1 til bilag XI til FN/ECE-regulativ nr. 83

»OBD-informationer«: informationer i et OBD-system for ethvert
elektronisk system i koretajet

»reagens«: ethvert andet middel end brendstof, der opbevares i
karetgjet i en beholder, og som forsyner udstedningens efterbehand-
lingssystem, nar emissionsbegreensningssystemet sender et signal
herom

»koretgjets masse 1 kereklar stand«: den i punkt 2.6 i bilag I til
direktiv 2007/46/EQF definerede masse

»fejlteending«: manglende forbraending i cylinderen pa en motor
med styret teending som felge af manglende gnistdannelse, ukorrekt
breendstofdosering, darlig kompression eller af anden érsag

»koldstartsystem eller -anordning«: et system, som midlertidigt
giver en federe brendstof/luft-blanding i motoren og derved letter
start af motoren

wkraftudtag«: et af motoren drevet udtag, beregnet til at traekke
tilbehor monteret pé keretojet

»fabrikanter af sma maengder af koretogjer«: keretejsfabrikanter, hvis
arlige verdensproduktion udger mindre end 10 000 enheder;

»Elektrisk drivlinje«: et system bestdende af en eller flere anord-
ninger til oplagring af elektrisk energi, en eller flere elektriske
kraftkonditioneringsanordninger og en eller flere elektriske maski-
ner, som omdanner oplagret elektrisk energi til mekanisk energi, der
overfores til hjulene til fremdrift af keretajet

»Rent elektrisk keretoj«: et koretoj, som udelukkende drives af en
elektrisk drivlinje

»H2NG-blandingsbrandstofkeretoj (flex fuel vehicle)«: et blan-
dingsbraendstofkeretej, der kan kere pa forskellige blandinger af
hydrogen og NG/biomethan

»Keretgj til hydrogenbraendselscelle«: et keretoj, der drives af en
brandselscelle, der konverterer kemisk energi fra hydrogen til elek-
trisk energi til fremdrift af koretojet

»nettoeffekt«: effekt malt i provebaenk pé enden af krumtapakslen,
eller tilsvarende ved en given motorhastighed og med det tilbeher,
som er provet i henhold til bilag XX (Maling af motorens netto-
effekt, nettoeffekt og den maksimale effekt over 30 minutter for et
elektrisk fremdriftssystem), og bestemt under atmosfaeriske referen-
cebetingelser
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38. »maksimal nettoeffekt«: nettoeffektens hgjeste vaerdi mélt ved fuld
motorbelastning

39. »maksimal effekt over 30 minutter«: et elektrisk fremdriftssystems
maksimale nettoeffekt ved jevnstrem, jf. punkt 5.3.2 i FN/ECE-
regulativ Nr. 85 (1)

40. ykoldstart«: en kelevasketemperatur (eller tilsvarende temperatur)
ved motorstart pa hejst 35 °C og hejst 7 K hgjere end den omgi-
vende temperatur (hvis den foreligger) ved motorstart

VYM10
41. wemissioner ved faktisk kersel (RDE — real driving emissions)«: et
koretojs emissioner under normale driftsforhold

42. »berbart emissionsmalingssystem (PEMS — portable emissions
measurement system)«: et barbart emissionsmalingssystem, som
opfylder kravene i tilleg 1 til bilag IIIA.

Artikel 3
Typegodkendelseskrav

1.  For at opnd EF-typegodkendelse af keretgjer med hensyn til emis-
sioner og reparations- og vedligeholdelsesinformationer skal fabrikanten
dokumentere, at keretgjerne opfylder kravene i de prevningsprocedurer,
der er fastsat i bilag III til VIII, X til XII, XIV, XVI og XX til denne
forordning. Fabrikanten skal ligeledes sikre, at keretgjerne er i overens-
stemmelse med de specifikationer for referencebreendstoffer, som er
fastsat i bilag IX til denne forordning.

2. Kaoretgjer skal underkastes de prevninger, der er specificeret i figur
1.2.4 i bilag 1.

3.  Fabrikanter af sma mangder af koretojer kan som et alternativ til
kravene i bilag II, III, V til XI og XVI ansege om EF-typegodkendelse
af en koretojstype, der er blevet godkendt af en myndighed i et tredje-
land pa grundlag af de i punkt 2.1 i bilag I navnte retsakter.

Provningerne i forbindelse med den tekniske kontrol af emissioner som
fastsat 1 bilag IV, prevningerne af brendstofforbrug og af CO,-emis-
sioner som fastsat i bilag XII og kravene vedrerende adgang til
OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer
som fastsat i bilag XIV er fortsat obligatoriske for at opna
EF-typegodkendelse med hensyn til emissioner og reparations- og
vedligeholdelsesinformationer i henhold til denne bestemmelse.

Godkendelsesmyndigheden underretter Kommissionen om de narmere
omstendigheder 1 forbindelse med hver enkelt typegodkendelse, der
udstedes i henhold til denne bestemmelse.

4.  Specifikke krav vedrerende braendstoftankenes indtag og det elek-
troniske systems sikkerhed er fastsat i punkt 2.2 og 2.3 i bilag I.

() EUT L 326 af 24.11.2006, s. 55.
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5. Fabrikanten traeffer tekniske foranstaltninger for at sikre, at udsted-
nings- og fordampningsemissionerne begrenses effektivt i henhold til
denne forordning i hele koretgjets normale livscyklus og under normale
driftsforhold.

Heri indgér, at slanger, slangestudse og slangeforbindelser, der anvendes
i de emissionsbegrensende systemer, skal vere udfert i overensstem-
melse med den oprindelige konstruktions hensigt.

6. Fabrikanten sikrer, at resultaterne af emissionsprevningerne over-
holder de geldende graensevardier under alle specificerede prevnings-
betingelser i denne forordning.

7.  For type 2-provningerne som fastsat i tilleg 1 til bilag IV ved
normal tomgangshastighed skal det maksimalt tilladte carbonmonoxid-
indhold i udstedningsgasserne vaere i overensstemmelse med den
mengde, der er angivet af keretojsfabrikanten. Den hgjeste volumen-
meangde af carbonmonoxid ma dog ikke overstige 0,3 %.

Volumenmangden af carbonmonoxid i udstedningsgassen ma ved hej
tomgangshastighed ikke overstige 0,2 %, nar motorhastigheden er
mindst 2 000 min™! og lambda-vardien er 1 + 0,03 eller i overensstem-
melse med fabrikantens specifikationer.

8. For type 3-prevningen som fastsat i bilag V sikrer fabrikanten, at
motorens ventilationssystem ikke tillader emission af krumtaphusgasser
i atmosfaren.

9.  Type 6-provningen til maling af emissioner ved lave temperaturer
som fastsat i bilag VIII finder ikke anvendelse pa dieselkeretgjer.

Ved anseggning om typegodkendelse skal fabrikanterne over for godken-
delsesmyndigheden dog dokumentere, at temperaturen i NO,-efter-
behandlingssystemet bliver tilstreekkelig hej til at sikre en effektiv
drift senest 400 s efter koldstart ved — 7 °C som beskrevet i type 6-
prevningen.

Fabrikanten skal desuden give godkendelsesmyndigheden oplysninger
om, hvorledes udstadningsrecirkulationssystemet (EGR) fungerer,
herunder dets drift ved lave temperaturer.

Disse oplysninger skal ogsd omfatte en beskrivelse af eventuelle
forhold, der pavirker emissionerne.

Godkendelsesmyndigheden udsteder ikke typegodkendelse, hvis de
oplysninger, der fremlagges, ikke er tilstreekkelige til at dokumentere,
at temperaturen i efterbehandlingssystemet bliver tilstrekkelig hoj til at
sikre en effektiv drift inden for det fastsatte tidsrum.

Godkendelsesmyndigheden skal pd anmodning af Kommissionen frem-
leegge dokumentation om driften af NOy-efterbehandlingssystemet og
udstedningsrecirkulationssystemet (EGR) ved lave temperaturer.
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10.  Fabrikanten sikrer, at et keretej, som er typegodkendt efter
forordning (EF) nr. 715/2007, i hele dets normale livscyklus har en
emission, malt i overensstemmelse med kravene i bilag IIIA til denne
forordning og udledt ved en RDE-prevning udfert i overensstemmelse
med nzvnte bilag, ikke overstiger de deri fastsatte verdier.

Der kan kun wudstedes typegodkendelse efter forordning (EF)
nr. 715/2007, hvis keretgjet indgar i en valideret PEMS-provefamilie i
henhold til tilleg 7 til bilag IIIA.

Indtil der er vedtaget serlige veerdier for parametrene CFoan 1
tabellen i punkt 2.1 i bilag IIIA til forordningen, finder folgende
bestemmelser anvendelse:

a) Kravene i punkt 2.1 i bilag IITA til denne forordning finder forst
anvendelse, nar der er vedtaget serlige verdier for parametrene
CF pottutan: 1 tabellen i punkt 2.1 i bilag IIIA til forordningen.

b) De ovrige krav 1 bilag IIIA, navnlig med hensyn til de
RDE-provninger, der skal gennemferes, og de data, der skal regi-
streres og gores tilgengelige, finder kun anvendelse pa nye typegod-
kendelser i henhold til forordning (EF) nr. 715/2007, der er udstedt
efter den tyvende dag efter offentliggerelsen af bilag IIIA i Den
Europceiske Unions Tidende.

¢) Kravene i bilag IIIA finder ikke anvendelse pé typegodkendelser, der
udstedes til fabrikanter af sma mangder af keretagjer som defineret i
artikel 2, nr. 32, i nerverende forordning.

d) Hvis kravene i tilleg 5 og 6 til bilag IIIA kun opfyldes ved én af de
to dataevalueringsmetoder, der er beskrevet i disse bilag, folges
folgende procedurer:

1) der udferes én yderligere RDE-provning

ii) hvis de pageldende krav igen kun opfyldes ved én metode, regi-
streres fuldsteendigheds- og normalitetsanalysen for begge meto-
der, og beregningen i punkt 9.3 i bilag IIIA kan begranses til den
metode, for hvilken kravene til fuldsteendighed og normalitet er
opfyldt.

Dataene for begge RDE-provninger og fuldsteendigheds- og normali-
tetsanalysen registreres og gores tilgengelige, sdledes at forskellen
mellem resultaterne af de to dataevalueringsmetoder kan underseoges.

e) Kraften ved provekeretojets hjul bestemmes enten ved drejnings-
momentmaling i hjulnavet eller ved CO,-massestrem ved anvendelse
af »Velines« i1 overensstemmelse med punkt 4 i tilleg 6 i bilag IIIA.

Artikel 4
Krav til typegodkendelse vedrerende OBD-systemet (egendiagnose)

1.  Fabrikanten sikrer, at alle koretojer er udstyret med et
OBD-system.
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2. OBD-systemet skal vare udformet, konstrueret og installeret om
bord pa et koretgj, saledes at det er i stand til at identificere forskellige
typer forringelser eller fejl i lebet af koretojets livscyklus.

3.  OBD-systemet skal opfylde kravene i denne forordning under
normale driftsforhold.

4. Ved prevning med en defekt komponent i overensstemmelse med
tilleg 1 til bilag XI skal OBD-systemets fejlindikator aktiveres.

OBD-systemets fejlindikator kan ogsé aktiveres under disse prevninger
ved emissionsniveauer, der ligger under OBD-systemets gransevardier
som specificeret i bilag XI.

5. Fabrikanten sikrer, at OBD-systemet opfylder kravene til funktion
efter ibrugtagning som fastsat i punkt 3 i tilleeg 1 til bilag XI til denne
forordning under alle rimeligt forudsigelige kerselsforhold.

6.  Fabrikanten skal stille informationer om funktion efter ibrugtag-
ning, der lagres og oplyses af keretgjets OBD-system i henhold til
bestemmelserne i punkt 3.6 i tilleg 1 til bilag XI, til radighed for de
nationale myndigheder og uafhaengige akterer uden kryptering.

Artikel 5

Ansegning om EF-typegodkendelse af et keoretsj med hensyn til
emissioner og adgang til reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer

1. Fabrikanten skal til godkendelsesmyndigheden indsende en anseg-
ning om EF-typegodkendelse af et koretej med hensyn til emissioner og
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer.

2. Ansegningen i stk. 1 udformes i overensstemmelse med den
model af oplysningsskemaet, som er fastsat i tilleeg 3 til bilag I.

3.  Fabrikanten fremlegger desuden folgende oplysninger:

a) for keretejer med motorer med styret tending: en erklering fra
fabrikanten om den mindste procentdel fejltendinger ud af det
samlede antal tendinger, som ville medfere, at emissionerne over-
skrider grensevardierne i punkt 2.3 i bilag XI, hvis denne
procentdel fejlteendinger forekom fra starten af en type 1-prevning
som beskrevet i bilag III til denne forordning, eller ville medfere en
sddan overophedning af katalysatoren (-erne), at det kunne fore til
uoprettelig skade

b) detaljerede skriftlige oplysninger med fuld beskrivelse af
OBD-systemets funktionsdata, herunder en liste over samtlige rele-
vante dele af koretgjets emissionsbegransningssystem, der overvages
af OBD-systemet

c) en beskrivelse af den fejlindikator, hvormed OBD-systemet infor-
merer foreren om en fejl
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d) en erklering fra fabrikanten om, at OBD-systemet er i overensstem-
melse med bestemmelserne i punkt 3 i tilleg 1 til bilag XI om
funktion efter ibrugtagning under alle rimeligt forudsigelige kersels-
forhold

e) en plan med en beskrivelse af de detaljerede tekniske kriterier og en
begrundelse for foragelse af teller og naevner for hver overvagnings-
enhed, som skal opfylde kravene i punkt 3.2 og 3.3 i tilleg 1 til
bilag XI, og for at afbryde tellere, neevnere og den generelle nevner
under de forhold, der er fastsat i punkt 3.7 i tilleg 1 til bilag XI

f) en beskrivelse af de forholdsregler, der er truffet for at forhindre
indgreb i og endring af computeren til emissionsbegraensning

g) eventuelt oplysninger om keretgjsfamilien som angivet i tilleg 2 til
bilag XI

h) i givet fald kopi af andre typegodkendelser indeholdende relevante
data med henblik pa udvidelse af godkendelser og bestemmelse af
forringelsesfaktorer.

4. 1 forbindelse med stk. 3, litra d), anvender fabrikanten modellen
for fabrikantens attest for overensstemmelse med kravene til
OBD-systemets funktion efter ibrugtagning som fastsat i tilleg 7 til
bilag L.

5. I forbindelse med stk. 3, litra e), stiller den godkendelsesmyndig-
hed, der udsteder godkendelsen, de i dette afsnit anferte oplysninger til
rddighed for godkendelsesmyndigheder eller Kommissionen, nar de
anmoder herom.

6. 1 forbindelse med stk. 3, litra d) og e¢), godkender godkendelses-
myndighederne ikke et keretgj, hvis de oplysninger, som fabrikanten
fremlaegger, ikke opfylder kravene i punkt 3 i tilleg 1 til bilag XI.

Punkt 3.2, 3.3 og 3.7 i tilleg 1 til bilag XI finder anvendelse under alle
rimeligt forudsigelige kerselsforhold.

Godkendelsesmyndighederne tager i deres vurdering af gennemferelsen
af kravene i forste og andet afsnit hensyn til den teknologiske udvikling.

7. 1 forbindelse med stk. 3, litra f), omfatter foranstaltningerne til
hindring af indgreb i og @ndring af computeren til emissionsbegrans-
ning ogsd faciliteten til opdatering under anvendelse af et fabriksgod-
kendt program eller en fabriksgodkendt kalibrering.

8. I forbindelse med prevningerne i figur 1.2.4 i bilag I stiller fabri-
kanten et koretoj, som er reprasentativt for den type, der skal godken-
des, til radighed for den tekniske tjeneste, som forestar typegodkendel-
sesprgvningerne.

9.  Ansegninger om typegodkendelse af enkelt-, dobbelt- og blan-
dingsbrandstofkeretojer skal vare i overensstemmelse med de supple-
rende krav i punkt 1.1 og 1.2 i bilag I.
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10.  Zndringer af et system, en komponent eller en separat teknisk
enhed, der foretages efter typegodkendelse, ugyldigger ikke automatisk
en typegodkendelse, medmindre de oprindelige karakteristika eller
tekniske parametre er blevet @ndret pa en made, der pavirker motorens
eller forureningsbegraensningssystemets funktion.

Artikel 6

Administrative bestemmelser om EF-typegodkendelse af et keretaj
med hensyn til emissioner og adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer

1.  Hvis alle relevante krav er opfyldt, meddeler godkendelsesmyn-
digheden EF-typegodkendelse og udsteder et typegodkendelsesnummer i
overensstemmelse med nummereringssystemet i bilag VII til direktiv
2007/46/EF.

Med forbehold af bestemmelserne i bilag VII til direktiv 2007/46/EF
udformes del 3 af typegodkendelsesnummeret i overensstemmelse med
tilleg 6 til bilag I til denne forordning.

En godkendelsesmyndighed ma ikke tildele samme nummer til to
forskellige keretojstyper.

VYM10
Kravene i forordning (EF) nr. 715/2007 anses for at veere opfyldt, hvis
alle folgende betingelser er opfyldt:

a) kravene i artikel 3, stk. 10, er opfyldt

b) kravene i nerverende forordnings artikel 13 er opfyldt

c) keretgjer, der er typegodkendt efter Euro 5-emissionsgreenseveerdi-
erne i tabel 1 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007, er godkendt i
overensstemmelse med FN/ECE-regulativ nr. 83, @ndringsserie 06,
regulativ nr. 85, regulativ nr. 101, endringsserie 01, og, for keretajer
med kompressionstending, regulativ nr. 24, del III, &ndringsserie 03

d) keretgjer, der er typegodkendt efter Euro 6-emissionsgraenseverdi-
erne 1 tabel 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007, er godkendt i
overensstemmelse med FN/ECE-regulativ nr. 83, endringsserie 07,
regulativ nr. 85 og supplementerne hertil, regulativ nr. 101 revision 3
(omfattende @ndringsserie 01 og supplementerne hertil), og, for
koretgjer med kompressionstending, regulativ nr. 24, del III,
@ndringsserie 03.

I det i fjerde afsnit naevnte tilfelde finder artikel 14 anvendelse.

2. Et keretgj med et OBD-system kan som en undtagelse fra stk. 1
og pa anmodning af fabrikanten accepteres til typegodkendelse med
hensyn til emissioner og reparations- og vedligeholdelsesinformationer,
selv om systemet har en eller flere mangler, séledes at de specifikke
krav 1 bilag XI ikke er opfyldt, safremt de specifikke administrative
bestemmelser i punkt 3 i naevnte bilag er opfyldt.
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Godkendelsesmyndigheden giver meddelelse om beslutningen om at
udstede en sddan typegodkendelse til alle godkendelsesmyndigheder i
de ovrige medlemsstater i overensstemmelse med artikel 8 i direktiv
2007/46/EF.

3. Ved meddelelse af en EF-typegodkendelse i henhold til stk. 1
udsteder godkendelsesmyndigheden en EF-typegodkendelsesattest i
overensstemmelse med modellen i tilleg 4 til bilag I.

Artikel 7
Andringer af typegodkendelser

Artikel 13, 14 og 16 i direktiv 2007/46/EF finder anvendelse pa alle
endringer af typegodkendelser.

Bestemmelserne i punkt 3 i bilag I finder pa fabrikantens anmodning
anvendelse, uden at der er behov for yderligere prevninger, sdfremt det
drejer sig om koretgjer af samme type.

Artikel 8

Produktionens overensstemmelse

1.  Der skal treeffes foranstaltninger til sikring af produktionens over-
ensstemmelse i henhold til artikel 12 i direktiv 2007/46/EF.

2. Produktionens overensstemmelse kontrolleres pd grundlag af
beskrivelsen i typegodkendelsesattesten som fastsat i tilleg 4 til bilag
I til denne forordning.

3.  De specifikke bestemmelser om produktionens overensstemmelse
er fastsat i punkt 4 i bilag I til denne forordning, og de relevante
statistiske metoder i tilleg 1 og 2 til dette bilag.

Artikel 9

Overensstemmelse efter ibrugtagning

1. Bestemmelserne om overensstemmelse efter ibrugtagning er fastsat
i bilag II til denne forordning og for keretgjer, der typegodkendes i
henhold til Radets direktiv 70/220/EQF (1), i bilag XV til denne
forordning.

2. Foranstaltningerne til sikring af overensstemmelse efter ibrugtag-
ning af keretgjer, der er typegodkendt i henhold til denne forordning
eller direktiv 70/220/EQF, traeffes i overensstemmelse med artikel 12 i
direktiv 2007/46/EF.

3.  Foranstaltningerne til sikring af overensstemmelse efter ibrugtag-
ning skal vere egnede til at kunne bekrefte, at de emissionsbegraen-
sende anordninger er funktionsdygtige i keretgjernes normale livscyklus
ved normale driftsforhold som specificeret i bilag II til denne
forordning.

4.  Foranstaltningerne til sikring af overensstemmelse efter ibrugtag-
ning kontrolleres for en periode pa op til 5 ar eller 100 000 km, afhen-
gigt af hvad der forst indtreder.

5. Fabrikanten er ikke forpligtet til at foretage overensstemmelses-
kontrol efter ibrugtagning, hvis antallet af solgte keretojer ikke gor det
muligt at opnd tilstrekkelig mange provningskeretgjer. Der kraves
saledes ikke kontrol, nér det arlige salg af den pageldende karetojstype
er pa under 5 000 enheder pa fellesskabsplan.

(") EFT L 76 af 6.4.1970, s. 1.
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Fabrikanten af sddanne keretejer i smé serier skal imidlertid fremlegge
en rapport til godkendelsesmyndigheden om eventuelle emissionsrelate-
rede garanti- og reparationskrav samt OBD-fejlmeldinger som fastsat i
punkt 2.3 i bilag II til denne forordning. Typegodkendelsesmyndigheden
kan desuden krave provning af sddanne keretgjstyper i overensstem-
melse med tilleeg 1 til bilag II til denne forordning.

6.  Hvis typegodkendelsesmyndigheden med hensyn til keretgjer, der
er typegodkendt i henhold til denne forordning, ikke er tilfreds med
resultaterne af provningerne efter kriterierne i tilleg 2 til bilag II,
udvides de korrigerende foranstaltninger, der er navnt i artikel 30,
stk. 1, og i bilag X til direktiv 2007/46/EF, til ogsa at galde ibrugtagne
koretojer af samme type, der sandsynligvis vil blive ramt af samme
defekter, jf. punkt 6 i tilleg 1 til bilag II.

Planen for korrigerende foranstaltninger, der fremlegges af fabrikanten i
henhold til punkt 6.1 i tilleg 1 til bilag II til denne forordning, skal
godkendes af godkendelsesmyndigheden. Fabrikanten er ansvarlig for
gennemforelsen af den godkendte korrigerende plan.

Godkendelsesmyndigheden meddeler alle medlemsstaterne sin beslut-
ning inden 30 dage. Medlemsstaterne kan krave, at samme plan for
korrigerende foranstaltninger anvendes pa alle keretejer af samme type,
der er indregistreret pd deres omrade.

7.  Hvis en godkendelsesmyndighed har fastslet, at en keretojstype
ikke er i overensstemmelse med de galdende krav i tilleg 1, skal den
straks underrette den medlemsstat, der har udstedt den oprindelige type-
godkendelse, i overensstemmelse med kravene i artikel 30, stk. 3, i
direktiv 2007/46/EF.

Efter at have givet denne meddelelse og i overensstemmelse med
bestemmelserne artikel 30, stk. 6, i direktiv 2007/46/EF underretter
godkendelsesmyndigheden, der har udstedt den oprindelige typegodken-
delse, herefter fabrikanten om, at en keretgjstype ikke er i overensstem-
melse med kravene i disse bestemmelser, og at der forventes bestemte
foranstaltninger af denne fabrikant. Fabrikanten forelaegger senest to
maneder efter meddelelsen myndigheden en plan for korrigerende
foranstaltninger, som indholdsmassigt skal svare til kravene i punkt
6.1 til 6.8 i tilleg 1. Senest to méneder efter meddelelsen henvender
godkendelsesmyndigheden, der har udstedt den oprindelige typegodken-
delse, sig til fabrikanten for i fallesskab med denne at na frem til en
plan for foranstaltningerne og gennemforelsen af disse. Konstaterer
godkendelsesmyndigheden, der har udstedt den oprindelige typegodken-
delse, at det ikke er muligt at nad til enighed, indledes den relevante
procedure i artikel 30, stk. 3 og 4, i direktiv 2007/46/EF.

Artikel 10

Forureningsbegraensende udstyr

1.  Fabrikanten sikrer, at forureningsbegransende udskiftningsanord-
ninger, der er beregnet til montering pd EF-typegodkendte keretgjer,
som er omfattet af forordning (EF) nr. 715/2007, er EF-typegodkendte
som separate tekniske enheder efter artikel 10, stk. 2, i direktiv
2007/46/EF, 1 overensstemmelse med artikel 12 og 13 samt bilag XIII
til denne forordning.
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Katalysatorer og partikelfiltre betragtes i forbindelse med denne forord-
ning som forureningsbegrensende anordninger.

De relevante krav anses for at vere opfyldt, hvis alle folgende betin-
gelser er opfyldt:

a) Kravene i artikel 13 er opfyldt.

b) De forureningsbegreensende udskiftningsanordninger er godkendt i
overensstemmelse med FN/ECE-regulativ nr. 103.

I det i fjerde afsnit nevnte tilfeelde finder artikel 14 finder anvendelse.

2. Originale forureningsbegrensende udskiftningsanordninger af en
type, som er omfattet af punkt 2.3 i addendum til tilleg 4 til bilag I,
og som er beregnet til montering pd et koretoj, som det relevante
typegodkendelsesdokument vedrerer, behover ikke at opfylde bestem-
melserne i bilag XIII, hvis de opfylder kravene i punkt 2.1 og 2.2 i
navnte bilag.

3. Fabrikanten sikrer, at den originale forureningsbegreensende anord-
ning er forsynet med en identifikationsmerkning.

4.  De identifikationsmerkninger, der er naevnt i stk. 3, omfatter
folgende:

a) motor- eller koretgjsfabrikantens firmanavn eller -marke

b) den originale forureningsbegraensende anordnings fabrikat og identi-
fikationsnummer som anfert i de oplysninger, der er naevnt i punkt
3.2.12.2 i tilleg 3 til bilag 1.

Artikel 11

Ansegning om EF-typegodkendelse af en type
forureningsbegraensende  udskiftningsanordning som  separat
teknisk enhed

1.  Fabrikanten indgiver en ansegning til godkendelsesmyndigheden
om EF-typegodkendelse af en type forureningsbegrensende udskift-
ningsanordning som en separat teknisk enhed.

Ansegningen udformes i overensstemmelse med den model af oplys-
ningsskemaet, som er fastsat i tilleg 1 til bilag XIII.

2. Ud over at opfylde kravene i stk. 1 indgiver fabrikanten neden-
staende til den tekniske tjeneste, som forestir typegodkendelsesprovnin-
gen:

a) et eller flere koretgjer af en type, der er godkendt i overensstem-
melse med denne forordning, og som er udstyret med en ny original
forureningsbegransende anordning

b) et proveeksemplar af den pégeldende type forureningsbegransende
udskiftningsanordning

c) et ekstra proveeksemplar af den pageldende type forureningsbegraen-
sende udskiftningsanordning, ndr den forureningsbegrensende
udskiftningsanordning er beregnet til at blive monteret i et koretej,
der er udstyret med et OBD-system.

3. Provekoretojerne skal i forbindelse med stk. 2, litra a), udvalges
af anseggeren med den tekniske tjenestes godkendelse.
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Provekeretajerne skal opfylde kravene i punkt 3.1 i bilag 4 til FN/ECE-
regulativ 83.

Provekeretogjerne skal opfylde folgende krav:
a) der ma ikke vare fejl ved systemet til forureningsbegransning

b) eventuelle sterkt slidte eller dérligt fungerende originaldele, som har
betydning for emissionen, skal repareres eller udskiftes

c) de skal vare korrekt trimmet og indstillet efter fabrikantens specifi-
kationer for emissionsprevningen.

4.  Proven skal i forbindelse med stk. 2, litra b) og ¢), vaere market
tydeligt og uudsletteligt med ansegerens firmanavn eller merke og dens
handelsbetegnelse.

5. Proven skal i forbindelse med stk. 2, litra c), vere forringet som
defineret i nr. 25 i artikel 2.

Artikel 12

Administrative bestemmelser om EF-typegodkendelse af en
forureningsbegrzensende udskiftningsanordning som  separat
teknisk enhed

1. Hvis alle de relevante krav er opfyldt, meddeler typegodkendel-
sesmyndigheden EF-typegodkendelse for en forureningsbegransende
udskiftningsanordning som separat teknisk enhed og udsteder et type-
godkendelsesnummer i overensstemmelse med nummereringssystemet i
bilag VII til direktiv 2007/46/EF.

En godkendelsesmyndighed mé ikke give samme nummer til to forskel-
lige typer forureningsbegreensende udskiftningsanordninger.

Samme typegodkendelsesnummer kan omfatte brugen af den péagel-
dende type forureningsbegraensende udskiftningsanordning pa en
rekke forskellige koretajstyper.

2. Ved anvendelsen af stk. 1 udsteder godkendelsesmyndigheden en
EF-typegodkendelsesattest, der udformes i overensstemmelse med den
model, som er fastsat i tilleg 2 i bilag XIII.

3. Séafremt ansegeren om typegodkendelse over for godkendelses-
myndigheden eller den tekniske tjeneste kan godtgere, at den forure-
ningsbegransende udskiftningsanordning er af en type, som er angivet i
punkt 2.3 i addendum til tilleg 4 til bilag I, er tildeling af typegodken-
delse ikke betinget af efterprovning af overensstemmelsen med de i
punkt 4 i bilag XIII angivne krav.

Artikel 13

Adgang til OBD-informationer @ samt  reparations- og
vedligeholdelsesinformationer

1. Fabrikanter ivaerksatter de nedvendige foranstaltninger og
procedurer i overensstemmelse med artikel 6 og 7 i forordning (EF)
nr. 715/2007 og bilag XIV til narvaerende forordning for at sikre, at
OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer
er let tilgeengelige.

2. Godkendelsesmyndighederne udsteder kun typegodkendelse, nér
fabrikanten har indgivet en attest om adgang til OBD-informationer
samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer.
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3. Attesten om adgang til OBD-informationer samt reparations- og
vedligeholdelsesinformationer tjener som dokumentation for overhol-
delse af kravene i artikel 6, stk. 7, i forordning (EF) nr. 715/2007.

4.  Attesten om adgang til OBD-informationer samt reparations- og
vedligeholdelsesinformationer udarbejdes i overensstemmelse med den
model, der er fastsat i tilleg 1 til bilag XIV.

5. Huvis keretojets OBD-informationer samt reparations- og vedlige-
holdelsesinformationer ikke er tilgengelige, eller hvis de ikke opfylder
kravene i artikel 6 og 7 i forordning (EF) nr. 715/2007 og bilag XIV til
narverende forordning, nér ansegningen om typegodkendelse indgives,
skal fabrikanten fremsende disse oplysninger inden den seneste af
folgende datoer: seks maneder efter den relevante dato som fastsat i
artikel 10, stk. 2, i forordning (EF) nr. 715/2007 eller senest seks
maneder efter datoen for typegodkendelse.

6.  Forpligtelsen til at indgive oplysninger inden for de i stk. 5 fast-
satte frister finder kun anvendelse, hvis keretgjet efter typegodkendelse
bringes i omsatning.

Hvis keretgjet bringes i omseatning mere end seks maneder efter type-
godkendelsen, indgives oplysningerne pa den dato, det bringes i omseet-
ning.

7.  Godkendelsesmyndigheden antager, at fabrikanten har ivarksat
tilfredsstillende foranstaltninger og procedurer med hensyn til adgang
til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformatio-
ner, pa grundlag af en udfyldt attest om adgang til OBD-informationer
samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer, sdfremt der ikke er
modtaget nogen klage og fabrikanten indgiver disse oplysninger inden
for den i stk. 5 fastsatte frist.

8. Ud over at opfylde kravene vedrerende adgang til
OBD-informationer, der er specificeret i punkt 4 i bilag XI, skal fabri-
kanten stille folgende oplysninger til rddighed for interesserede parter:

a) relevante oplysninger, der gor det muligt at udvikle udskiftnings-
komponenter, der er afgerende for, at OBD-systemet fungerer
korrekt

b) oplysninger, der gor det muligt at udvikle generiske diagnoseverk-
tojer.

Ved anvendelsen af litra a) ma udviklingen af udskiftningskomponenter
ikke begranses af: manglende adgang til relevante oplysninger, de
tekniske krav vedrerende strategierne for fejlindikation, hvis
OBD-grensevaerdierne overskrides, eller hvis OBD-systemet ikke er i
stand til at opfylde de grundleeggende OBD-overvagningskrav i henhold
til denne forordning, serlige endringer vedrerende héndteringen af
OBD-informationer, s benzindrift og gasdrift kan behandles separat,
og typegodkendelse af gasdrevne koretgjer, der er behaftet med et
begranset antal mindre mangler.
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Ved anvendelsen af litra b), nar fabrikanter anvender diagnoseverktoj
og proveudstyr i overensstemmelse med ISO 22900 Modular Vehicle
Communication Interface (MVCI) og ISO 22901 Open Diagnostic Data
Exchange (ODX) i deres franchiserede netverk, skal uathengige akterer
have adgang til ODX-filerne via fabrikantens websted.

9.  Hermed nedsazttes forummet om adgang til keretgjsinformationer
(Forum on Access to Vehicle Information) (herefter »forummet«).

Forummet skal vurdere, hvorvidt adgangen til information péavirker de
fremskridt, der gores med hensyn til at reducere tyveri af koretojer, og
fremsatte anbefalinger med henblik pé at forbedre kravene vedrerende
adgang til information. Forummet skal iser fremsette anbefalinger til
Kommissionen om indferelse af en procedure for akkrediterede organi-
sationers godkendelse og autorisation af uathangige akterer, s& de kan
fa adgang til informationer om keretajers sikkerhed.

Kommissionen kan beslutte at holde forummets dreftelser og konklu-
sioner fortrolige.

Artikel 14

Overholdelse af  forpligtelser vedrerende adgang til
OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer

1.  En godkendelsesmyndighed kan til enhver tid pa eget initiativ, pa
grundlag af en klage eller pd grundlag af en vurdering foretaget af en
teknisk tjeneste kontrollere, om en bestemt fabrikant opfylder kravene i
forordning (EF) nr. 715/2007, denne forordning og betingelserne i atte-
sten om adgang til OBD-informationer samt reparations- og
vedligeholdelsesinformationer.

2. Nér en godkendelsesmyndighed konstaterer, at fabrikanten ikke
har opfyldt sine forpligtelser med hensyn til adgang til
OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer,
skal den godkendelsesmyndighed, der har udstedt den relevante type-
godkendelse, treffe passende foranstaltninger for at afhjaelpe
situationen.

3. Disse foranstaltninger kan omfatte inddragelse eller suspension af
typegodkendelsen, beder eller andre foranstaltninger, der vedtages i
overensstemmelse med artikel 13 i forordning (EF) nr. 715/2007.

4. Godkendelsesmyndigheden foretager kontrol med henblik pa at
undersgge, om fabrikanten har overholdt sine forpligtelser med hensyn
til adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdel-
sesinformationer, hvis en uafhengig akter eller en brancheorganisation,
der reprasenterer uafhangige akterer, indgiver en klage til
godkendelsesmyndigheden.

5. Godkendelsesmyndigheden kan ved gennemforelsen af denne
kontrol anmode den tekniske tjeneste eller enhver anden uafthengig
ekspert om at undersegge, om disse forpligtelser er opfyldt.
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Artikel 15

Seerlige krav vedrerende oplysninger om typegodkendelse

1.  Uanset bilag I til Radets direktiv 70/156/EQF (') finder de supple-
rende krav i bilag XVIII til denne forordning anvendelse indtil den
29. april 2009.

2. Uanset bilag III til Radets direktiv 70/156/EQF finder de supple-
rende krav i bilag XIX til denne forordning anvendelse indtil den
29. april 2009.

Artikel 16
Andringer af forordning (EF) nr. 715/2007

Forordning (EF) nr. 715/2007 @ndres som angivet i bilag XVII til
denne forordning.

Artikel 17
Ikrafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pa tredjedagen efter offentliggerelsen i
Den Europceeiske Unions Tidende.

Forpligtelserne i artikel 4, stk. 5 og 6, og artikel 5, stk. 3, litra d) og e),
anvendes dog forst fra den 1. september 2011 for typegodkendelse af
nye typer kerekejer og fra den 1. januar 2014 for alle nye keretejer, der
selges, indregistreres eller tages i brug i Fallesskabet.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i
hver medlemsstat.

(") EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1. Senest @&ndret ved Kommissionens direktiv
2007/37/EF.
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BILAG 1

ADMINISTRATIVE BESTEMMELSER OM EF-TYPEGODKENDELSE

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

SUPPLERENDE KRAV TIL MEDDELELSE AF
EF-TYPEGODKENDELSE

Supplerende  krav  til  gas-enkeltbraendstofkeretojer  og
gas-dobbeltbrzndstofkeretajer og H2NG-blandingsbrzndstofke-
retejer

I punkt 1.1 forstés ved:

»En familie«: en gruppe keretojstyper, der kerer pa LPG, NG/bio-
methan, H2NG, og som er identificeret ved et stamkeoretg;j.

»Stamkeretej«: et keretej, som er udvalgt til pavisning af braendstof-
systemets selvtilpasningsevne, og som medlemmerne af familien
sammenholdes med. I en familie kan der vere flere end et stamko-
retoj.

»Et medlem af familien«: et koretej, der har felgende veesentlige
specifikationer til felles med stamkeretojet:

a) Det produceres af samme keretejsfabrikant.

b) Det er underkastet samme emissionsgraensevardier.

c) Hvis gasbrendstofsystemet er centralt styret for hele motoren, er
den attesterede effekt mellem 0,7 og 1,15 gange stamkoretojets.

d) Hvis gasbreendstofsystemet har separat braendstofdosering til hver
cylinder, er den attesterede effekt pr. cylinder mellem 0,7 og 1,15
gange stamkoretojets.

e) Anvendes et katalysatorsystem, har keretagjet samme type katalys-
ator, f.eks. 3-vejs, oxidations- eller de-NO,-katalysator.

f) Koretojets gasbraendstofsystem (herunder trykregulatoren) er fra
samme systemfabrikant og af samme type: indsugning, gasinds-
projtning (single-point, multipoint), vaskeindsprejtning (single-
point, multipoint).

~

Gasbrandstofsystemet reguleres af en motorstyreenhed af samme
type, med samme tekniske specifikationer og med samme
programmeringsprincipper og reguleringsstrategi. Koretgjet kan
have en ekstra motorstyreenhed i forhold til stamkeretojet,
safremt styreenheden kun anvendes til at kontrollere injektorerne,
supplerende afskaringsventiler og datafangst fra supplerende
sensorer.

g
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

Hvad angar kravene i punkt c) og d) i tilfeelde af at det pavises, at to
gasdrevne keoretgjer kan veare af samme familie bortset fra deres
attesterede effektafgivelse, som er henholdsvis Py og P, (P; < P,),
og begge afproves, som om de var stamkeretgjer, anses familietil-
hersforholdet for gyldigt for enhver motor med en attesteret effekt
mellem 0,7 x P; og 1,15 x P,.

For keretgjer, der kerer pd LPG, NG/biomethan, H2NG, meddeles
EF-typegodkendelse under folgende forudstninger:

For typegodkendelse af et stamkeoretoj skal stamkeretojets evne til at
tilpasse sig til enhver kommerciel brandstofsammensatning vere
godtgjort. For LPG forekommer variationer i C3/C4-sammensztnin-
gen. For NG er der sadvanligvis to typer breendstof med henholdsvis
hej breendvardi (H-gas) og lav braendvardi (L-gas), men med bety-
delig spredning inden for begge omrdder; deres Wobbe-indeks er
meget forskellige. Disse variationer afspejler sig i referencebrand-
stofferne.

For H2NG-blandingsbraendstofkeretojer kan sammensatningen
variere fra 0 % hydrogen til en maksimal procentdel af hydrogen i
blandingen, som fasts®ttes af fabrikanten. Stamkeretojets evne til at
tilpasse sig til enhver procentdel inden for de af fabrikanten specifi-
cerede grenser skal vare godtgjort. Dets evne til at tilpasse sig til
enhver NG/biomethan-sammensztning, som kan optreede pa marke-
det, uanset blandingens procentdel af hydrogen, skal ligeledes vere
godtgjort.

For keretgjer, der kearer pa LPG, NG/biomethan, underkastes stam-
keretojet en type 1-provning med de to gasreferencebrendstoffer, der
er fastsat i bilag IX. Ved anvendelse af NG/biomethan, hvor over-
gangen fra et gasbrendstof til det andet gasbrandstof i praksis
foregar ved hjelp af en omskifter, anvendes denne omskifter ikke
under typegodkendelsespravningen.

For H2NG-blandingsbrandstofkeretojer underkastes stamkeretojet en
type 1-prevning med folgende braendstofsammensatninger:

— 100 % H-gas
— 100 % L-gas.

— Blanding af H-gas og den maksimale procentdel af hydrogen som
angivet af fabrikanten.

— Blanding af L-gas og den maksimale procentdel af hydrogen som
angivet af fabrikanten.

Koretgjet anses for overensstemmende, hvis det i de prevninger og
med de referencebrendstoffer, som er navnt i punkt 1.1.2.2, over-
holder emissionsgranseverdierne.

For keretgjer, der karer pd LPG eller NG/biomethan bestemmes emis-
sionsforholdet »r« for hvert forurenende stof pa folgende made:

Brandstoftype Referencebraendstoffer | Bestemmelse af »r«
LPG Brendstof A B
r=—
Brandstof B A
NG/biomethan Brandstof G20 o G25
Brendstof G25 G20
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1.1.2.5.

For H2NG-blandingsbraendstofkeretgjer bestemmes to forhold for
emissionsresultaterne »r;« og »r« for hvert forurenende stof pa
folgende made:

Brandstoftype Referencebrandstoffer Bestemmelse af »r«
NG/biometh Brandstof G20
iomethan raendsto G5
" = —==
Brandstof G25 G20
H2NG Blanding af hydrogen og
G20 med den maksimale
procentdel hydrogen som
angivet af fabrikanten H2Go5
) =
Blanding af hydrogen og H2G20
G25 med den maksimale
procentdel hydrogen som
angivet af fabrikanten

»M3 For typegodkendelse af gas-enkeltbreendstofkeretojer og
gas-dobbeltbrendstofkeretajer, der er sat til at fungere pé gas, og
som kerer pa LPG eller NG/biomethan, som medlem af familien,
gennemfores en type I-provning med et gasreferencebraendstof.
Ethvert af de to gasreferencebraendstoffer kan anvendes. Keretgjet
anses for overensstemmende, nar felgende krav er opfyldt: <«

a) Koretgjet er i overensstemmelse med definitionen af et familie-
medlem som angivet i punkt 1.1.1.3.

b) Hvis prevningsbrandstoffet er referencebrandstof A for LPG eller
G20 for NG/biogas, multipliceres emissionsresultatet for hvert
forurenende stof med den relevante faktor »r«, der er beregnet i
punkt 1.1.2.4, hvis r > 1; hvis r < 1, skal der ikke foretages
korrektion.

c) Hvis prevningsbrandstoffet er referencebreendstof B for LPG eller
G25 for NG/biogas, divideres emissionsresultatet for hvert forure-
nende stof med den relevante faktor »r«, der er beregnet i punkt
1.1.2.4, hvis r < 1; hvis r > 1, skal der ikke foretages korrektion.

d) Pa fabrikantens begering kan type l-prevningen foretages pa
begge referencebrandstoffer, siledes at der ikke skal foretages
korrektion.

e) Koretgjet skal opfylde de emissionsgrenseverdier, som gaelder for
den pagaldende kategori af biade mélte og beregnede emissioner.

f) Hvis der foretages gentagne prevninger af samme motor, foretages
der forst en beregning af gennemsnittet af resultaterne for referen-
cebrendstof G20 eller A og for referencebreendstof G25 eller B;
derefter beregnes faktoren »r« pa grundlag af disse
gennemsnitsresultater.

~

Under type 1-prevningen anvender keretgjet kun benzin i hejst
60 s, nar det er sat til at fungere pa gas.

g

For typegodkendelse af H2NG-blandingsbrendstotkeretgjer som
medlem af familien gennemfores to type 1-prevninger; den forste
provning gennemferes med 100 % enten G20 eller G25, og den
anden prevning med blandingen af hydrogen og det samme NG/bio-
methan-brendstof, der anvendtes i den ferste prevning, idet den
maksimale hydrogen-% skal veare som oplyst af fabrikanten
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.2.

2.2.1.

Koretajet, som er provet i overensstemmelse med forste afsnit, anses
for at vare overensstemmende, hvis det ud over kravene i litra a), )
og g) i punkt 1.1.3 opfylder folgende krav:

a) Hvis NG/biomethanbraendstoffet er referencebrandstoffet G20,
skal emissionsresultatet for hvert forurenende stof multipliceres
med de relevante faktorer (r; for den forste prevning og r, for
den anden), som er beregnet i punkt 1.1.2.5, hvis den relevante
faktor > 1; hvis den tilsvarende relevante faktor < 1, skal der ikke
foretages korrektion.

b) Hvis NG/biomethanbraendstoffet er referencebrandstoffet G25,
skal emissionsresultatet for hvert forurenende stof divideres med
den tilsvarende relevante faktor (r; for den ferste provning og r,
for den anden), som er beregnet i punkt 1.1.2.5, hvis den tilsva-
rende relevante faktor < 1; hvis den tilsvarende relevante faktor >
1, skal der ikke foretages korrektion.

c) Pé& fabrikantens anmodning skal type l-prevningen gennemfores
med de fire mulige kombinationer af referencebraendstof i henhold
til punkt 1.1.2.5, saledes at der ikke skal foretages korrektion.

d) Hvis der foretages gentagne prevninger af samme motor, foretages
der forst en beregning af gennemsnittet af resultaterne for referen-
cebraendstof G20 eller H2G20 og for referencebrandstof G25 eller
H2G25 med den af fabrikanten angivne maksimale procentandel
af hydrogen; derefter beregnes faktoren »rj« og »ry« pa grundlag
af disse gennemsnitsresultater.

Supplerende krav til blandingsbraendstofkeretajer.

For typegodkendelse af ethanol-blandingsbrendstofkeretajer eller
biodiesel-blandingsbrandstofkeretgjer skal keretgjsfabrikanten
beskrive keretojets evne til at tilpasse sig enhver kommerciel blan-
ding af benzin og ethanolbraendstof (blanding med op til 85 % etha-
nolindhold) eller diesel og biodiesel.

For blandingsbrendstofkeretojer skal overgangen fra ét reference-
braendstof til et andet mellem provningerne finde sted uden manuel
regulering af motorens indstilling.

SUPPLERENDE TEKNISKE KRAV OG PROVNINGER

Fabrikanter af sma meengder af koretgjer

Liste over retsakter, hvortil der henvises i artikel 3, stk. 3:

Retsakt

Krav

The California Code of Regula-
tions, Title 13, Sections 1961 (a)
og 1961(b)(1)(C)(1), der galder
for keretgjer fra modelaret 2001
eller senere, 1968,1, 1968,2,
1968.5, 1976 og 1975, offentlig-
gjort af Barclay’s Publishing

Typegodkendelse meddeles i
henhold til the California Code
of Regulations, der finder anven-
delse pa det seneste modelar for
lette koretgjer

Brzndstoftankenes pafyldningsindtag

Benzin- eller ethanoltankens péafyldningsindtag skal veere udformet
saledes, at det ikke er muligt at pafylde brendstof fra en benzin-
stander, hvis betjeningspistols mundstykke har en udvendig diameter
pa 23,6 mm eller derover.
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2.2.2.

2.23.

2.3.

Punkt 2.2.1 finder ikke anvendelse pa keretgjer, som opfylder begge
nedenstaende krav:

a) koretogjet er udformet og konstrueret séledes, at intet udstyr til
begraensning af emissionen af luftforurenende gasser beskadiges
af blyholdig benzin, og

b) keretgjet er pa igjnefaldende, let laeselig og uudslettelig made
mearket med det i ISO 2575-2004 specificerede symbol for
blyfri benzin pé et sted, der er umiddelbart synligt for en
person, der fylder brendstof pa brandstoftanken. Yderligere
merkning er tilladt.

Der skal treeffes foranstaltninger til at undga for stor fordampnings-
emission samt brandstofudslip pd grund af manglende tankdaksel.
Det kan ske pa en af folgende mader:

a) et fastsiddende tankdaksel med automatisk dbning og lukning

b) konstruktionsmaessige begrensninger, der forhindrer stor fordamp-
ningsemission, selv om tankdekslet mangler

c) eller andre foranstaltninger med samme virkning. Eksempler herpa
kan omfatte, men er ikke begranset til, tankdaksel fastgjort med
strip eller kaede eller et tankdaksel, hvortil der anvendes samme
negle som til keretejets teending. I sidstnevnte tilfelde ma neglen
kun kunne fjernes fra tankdekslet, nar dette er i last position.

Bestemmelser vedrerende det elektroniske systems sikkerhed

Koretgjer med computerstyret emissionsbegreensning skal vere
saledes indrettet, at @ndringer bortset fra de af fabrikanten tilladte
forhindres. Fabrikanten skal tillade @ndringer, hvis de er nedvendige
af hensyn til diagnosticering, eftersyn, vedligehold, eftermontering
eller reparation af keretejet. Der mé ikke kunne @ndres i omprogram-
merbar edb-kode eller driftsparametre, og de skal have et beskyttel-
sesniveau, der er mindst lige s& godt som bestemmelserne i ISO SAE
15031-7, dateret 15. marts 2001 (SAE J2186, dateret oktober 1996).
Udtagelige kalibreringslagerchips skal vere indkapslet, anbragt i
lukket beholder eller beskyttet ved elektroniske algoritmer og méa
ikke kunne udskiftes uden brug af specialverktej og -procedurer.
Det er kun de elementer, der er direkte forbundet med emissionskali-
brering eller forebyggelse af tyveri, der ma beskyttes pad denne méde.

Edb-kodede driftsparametre for motoren ma ikke kunne @ndres uden
brug af specialvaerktej og -procedurer (f.eks. loddede eller indkap-
slede computerkomponenter eller forseglede (eller loddede) computer-
indeslutninger).

For mekaniske brandstofindsprejtningspumper pa motorer med
kompressionsteending skal fabrikanten traeffe tilstreekkelige forholds-
regler til beskyttelse mod @ndring af indstillingen af den maksimale
brendstofafgivelse under driften.
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2.4.1.

(") De

Fabrikanter kan anmode godkendelsesmyndigheden om undtagelse
fra et af kravene i punkt 2.3 for keretgjer, for hvilke sikring kan
formodes ikke at vere nedvendig. For indremmelse af en sddan
undtagelse tages folgende og eventuelt andre kriterier i betragtning
af godkendelsesmyndigheden: Om der er hejtydende chips til radig-
hed, om keretgjet har en hej sterste ydelse og det sandsynlige salgstal
for keretojet.

Fabrikanter, der anvender systemer med programmerbare edb-koder
(f.eks. elektrisk sletbart programmerbart leselager, EEPROM), skal
forhindre uvedkommende i at @ndre programmeringen. Fabrikanterne
skal benytte strategier til ekstra sikring og skrivebeskyttelse, som
kraever elektronisk adgang til en ekstern computer, der drives af
fabrikanten, hvortil uafhaengige akterer ogsa skal have adgang
inden for rammerne af den beskyttelse, der er fastsat i punkt 2.3.1
og 2.2 i bilag XIV. Metoder, der giver en passende beskyttelse mod
indgreb fra uvedkommende, godkendes af godkendelsesmyndigheden.

Provning

Figur 1.2.4 illustrerer provningerne for typegodkendelse af et keretoj.
De specifikke prevningsprocedurer er beskrevet i bilag I, III, IV, V,
VI, VII, VIII, X, XI, XII og XVI(') og XX.

specifikke provningsprocedurer for keretgjer, der anvender hydrogen eller

biodiesel-blandingsbrandstof defineres i en senere fase



Figur 1.2.4

Anvendelse af forskrifter ved typegodkendelse og udvidelser

Koretgjer med motorer med

Koretgjer med motorer med styret teending og hybrider deraf kompressionstending og Keretgjer
hybrider deraf Rent med
Koretojsklasse elektriske hydrogen-
Blandi Enkeltbreend koretajer braendsel-
. andings- nkeltorand-
Enkeltbrandstof Dobbeltbrandstof (1) Blandingsbrendstof (1) braendstof stof scelle
Reference-brandstof | Benzin LPG NG/ Hydrogen | Benzin Benzin Benzin Benzin NG/ Diesel Diesel — —
(ES/ biomethan (Es/ (Es/ (ES/ (ES/ biomethan | (B5/B7) (°) | (B5/B7) (%)
E10) () E10) () E10) () E10) () E10) ()
LPG NG/ Hydrogen | Ethanol H,oNG Biodiesel
biomethan (E85)
Forurenende gasser Ja Ja Ja Ja (%) Ja Ja Ja Ja Ja Ja (kun | Ja — —
(Type 1-prevning) (begge (begge (begge (begge (begge B5/
breendstof- | brandstof- | breendstof- | brandstof- | breendstof- | B7) (3) ()
fer) fer) fer) (*) fer) fer)
Partikelmasse og | Ja — — Ja Ja Ja Ja — Ja (kun | Ja — —
partikelantal (kun (kun (kun (begge BS5/
(Type 1-prevning) benzin) benzin) benzin) breendstof- B7) (® ()
fer)
Forurenende luftarter, | Ja Ja Ja Ja (%) Ja (begge [ Ja (begge | Ja (begge | Ja (begge | Ja (begge | Ja (begge | Ja — —
RDE (Type 1A-prov- breendstof- | braendstof- | breendstof- | braendstof- | breendstof- | braendstof-
ning) fer) fer) fer) fer) fer) fer)
Partikelantal, ~RDE | Ja — — Ja (begge | Ja (begge | Ja (begge | Ja (begge | — Ja (begge | Ja — —
(Type 1A-prov- brendstof- | brendstof- | brendstof- | brendstof- brandstof-
ning) (°) fer) fer) fer) fer) fer)
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Koretojer med motorer med styret taending og hybrider deraf

Koretgjer med motorer med
kompressionstending og

. Koretgjer
hybrider deraf Rent med
Koretgjsklasse elektriske hydrogen-
. koretajer braendsel-
Enkeltbrandstof Dobbeltbrandstof (1) Blandingsbrendstof (1) l%lré;‘r?(;rslisf_ Enke;'i(b;;aend— scelle
Emissioner ved | Ja Ja Ja — Ja Ja Ja Ja Ja — — — —
tomgang (begge (begge (kun (begge (kun NG/
(Type 2-prevning) brendstof- | brendstof- | benzin) brendstof- | biomethan)
fer) fer) fer)
Emissioner fra krum- | Ja Ja Ja — Ja Ja Ja Ja Ja — — — —
taphus (kun (kun (kun (kun (kun NG/
(Type 3-prevning) benzin) benzin) benzin) benzin) biomethan)
Fordampningsemis- Ja — — — Ja Ja Ja Ja — — — — —
sioner (kun (kun (kun (kun
(Type 4-prevning) benzin) benzin) benzin) benzin)
Holdbarhed Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja (kun | Ja — —
(Type 5-prevning) (kun (kun (kun (kun (kun NG/ | B5/
benzin) benzin) benzin) benzin) biomethan) | B7) (3) ()
Emissioner ved lave | Ja — — — Ja Ja Ja Ja () — — — — —
temperaturer (kun (kun (kun (begge
(Type 6-prevning) benzin) benzin) benzin) brendstof-
fer)
Overensstemmelse Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja (kun | Ja — —
efter ibrugtagning (begge (begge (begge (begge (begge B5/
breendstof- | brandstof- | breendstof- | brendstof- | breendstof- | B7) (3) (%)
fer) fer) fer) fer) fer)
Egendiagnose-system | Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja — —
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Koretgjer med motorer med
Koretojer med motorer med styret taending og hybrider deraf kompressionstending og Koretaicr
hybrider deraf )
Rent med
Koretojsklasse elektriske hydrogen-
Blandi Enkeltbrzend koretajer braendsel-
1 . 1 andings- nkeltorena- scelle
Enkeltbrandstof Dobbeltbrandstof (1) Blandingsbrendstof (1) braendstof stof
CO,-emissioner, Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja (kun | Ja Ja Ja
breendstofforbrug, (begge (begge (begge (begge (begge B5/
elektrisk  energifor- breendstof- | brendstof- | breendstof- | brendstof- | breendstof- | B7) (3) (%)
brug og elektrisk fer) fer) fer) fer) fer)
reekkevidde
Rogteethed — — — — — — — — — Ja (kun | Ja — —
BS5/
B7) () ()
Motoreffekt Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja

(') Nar et dobbeltbreendstofkeretsj kombineres med et blandingsbrendstofkeretej, finder begge krav anvendelse.

(®>) Denne bestemmelse er midlertidig; der bliver senere fremsat forslag om yderligere krav til biodiesel.

(®) Provninger med kun benzin for de datoer, der er fastsat i artikel 10, stk. 6, i forordning (EF) nr. 715/2007. Efter disse datoer foretages provningen med begge braendstoffer. Referencebrandstoffet E75 anvendes, jf. bilag IX,
afsnit B.

(*) Kun NOy-emissioner skal bestemmes, nar keretgjet korer pa hydrogen.

(°) Efter fabrikantens valg kan keretgjer med motorer med styret teending og kompressionsteending proves med E5- eller E10-breendstof henholdsvis B5- eller B7-breendstof. Men:
— Senest 16 méneder efter de datoer, der er fastsat i artikel 10, stk. 4, i forordning (EF) Nr. 715/2007, foretages nye typegodkendelser udelukkende med E10- og B7-brendstoffer.
— Senest tre ar efter de datoer, der er fastsat i artikel 10, stk. 5, i forordning (EF) nr. 715/2007, skal alle nye keretajer typegodkendes med E10- og B7-brendstoffer.

»M10 (°) RDE-provningen for partikelantal anvendes kun pé keretgjer, for hvilke Euro 6-emissionsgreenserne er fastsat i tabel 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007. <

Forklarende bemcerkning:

Datoerne for anvendelse af referencebrandstofferne E10 og B7 til alle nye keretojer er fastsat for at minimere prevningsbyrden. Hvis der imidlertid foreligger teknisk dokumentation for, at
emissionerne fra keretojer, der er certificeret med E5- eller BS-referencebrandstoffer, er betydeligt hajere ved provning med E10 eller B7, ber Kommissionen fremsatte et forslag om fremrykning
af disse anvendelsesdatoer.

100600 — 910C° 1010 — VA — 2690d¥800C
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3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.24.

UDVIDELSE AF TYPEGODKENDELSER

Udvidelse med hensyn til udstedningsemissioner (type 1-, type 2-
og type 6-provninger)

Koretgjer med en afvigende referencemasse

Typegodkendelse kan kun udvides til at omfatte keretejstyper med en
referencemasse, der kreever anvendelse af de to umiddelbart hgjere
&kvivalente inertiklasser eller enhver lavere akvivalent inertiklasse.

For keretojer i klasse N udvides godkendelsen kun til at omfatte
koretojer med en lavere referencemasse, hvis emissionerne fra kere-
tojet, der allerede er godkendt, er inden for de grensevardier, der er
fastsat for det keretgj, for hvilket der anmodes om udvidelse af
godkendelsen.

Koretgjer med afvigende totalt transmissionsudvekslingsforhold

Typegodkendelsen udvides kun til at omfatte koretgjer med afvigende
transmissionsudvekslingsforhold pa visse betingelser.

For at afgere, om typegodkendelsen kan udvides, bestemmes
forholdet:

E=(V,—-Vy)/Vy

for hvert transmisisonsudvekslingsforhold, der anvendes i type 1- og
type 6-prevninger, hvor V| og V, ved en motorhastighed pa 1 000
min' er henholdvis den godkendte keretojstypes motoromdrejnings-
hastighed og motoromdrejningshastigheden af den keretgjstype, for
hvilken der anmodes om udvidelse af godkendelse.

Hvis E < 8 % for hvert transmisionsudvekslingsforhold, skal udvi-
delsen indremmes uden gentagelse af type 1- og type 6-prevningerne.

Hvis E > 8 % for mindst ét transmissionsudvekslingsforhold, og E <
13 % for hvert transmissionsudvekslingsforhold, skal type 1- og type
6-provningerne gentages. Provningerne kan foretages pé et laborato-
rium, der velges af fabrikanten med den tekniske tjenestes godken-
delse. Provningsrapporten sendes til den tekniske tjeneste, der forestar
typegodkendelsesprevningen.

Koretgjer med afvigende referencemasse og transmissionsudveks-
lingsforhold

Typegodkendelsen udvides til at omfatte keretojer med afvigende
referencemasse og transmissionsudvekslingsforhold, safremt betingel-
serne i punkt 3.1.1 og 3.1.2 er opfyldt.

Koretejer med periodisk regenererende systemer

Typegodkendelsen af en keretojstype, der er udstyret med et perio-
disk regenererende system, udvides kun til at omfatte andre keretejer
med periodisk regenererende system, hvis parametre som beskrevet
nedenfor er identiske eller inden for de fastsatte tolerancer. Udvi-
delsen vedrerer kun de mélinger, der er specifikke for det definerede
periodisk regenererende system.
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3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.15.

3.2.1.6.

Identiske parametre for udvidelse af godkendelse er:

1) motor

2) forbreendingsproces

3) periodisk regenererende system (dvs. katalysator, partikelfilter)

4) konstruktion (dvs. indeslutningstype, adelmetaltype, substrattype,
celletaethed)

5) type og funktionsprincip

6) doserings- og additivsystem

7) volumen + 10 %

8) placering (temperatur + 50 °C ved 120 km/h eller 5 % forskel fra
maksimal temperatur/tryk).

Anvendelse af Ki-faktorer for keretejer med afvigende reference-
masse

Ki-faktorer udviklet ved procedurerne i punkt 3 i bilag 13 til
FN/ECE-regulativ nr. 83 for typegodkendelse af en keretojstype
med et periodisk regenererende system kan anvendes af andre kere-
tojer, der opfylder kriterierne i punkt 3.1.4.1 og har en reference-
masse inden for de naste to hejere akvivalente inertiklasser eller
enhver lavere &kvivalent inertiklasse.

Anvendelse af udvidelser til andre keretgjer

Nér en udvidelse er blevet udstedt i henhold til punkt 3.1.1 til 3.1.4,
ma en sddan typegodkendelse ikke yderligere udvides til at omfatte
andre keretojer.

Udvidelser med hensyn til fordampningsemissioner (type 4-prev-
ning)

Typegodkendelse udvides til at omfatte keretejer forsynet med et
system til begraensning af fordampningsemissioner, der opfylder
folgende betingelser:

Det grundlaeggende braendstof/luft-blandingsprincip (f.eks.
singlepoint-indsprejtning) skal vere det samme.

Brandstoftankens form samt brendstoftankens og brendstofrerenes
materiale skal vere identiske.

Det verste tilfeelde med hensyn til brandstofrerenes tvarsnit og
omtrentlige leengde skal preves. Spergsmélet om, hvorvidt det kan
accepteres, at damp/vaske-separatorerne ikke er identiske, afgeres af
den tekniske tjeneste, der forestar typegodkendelsesprovningerne.

Brandstoftankens rumindhold ma hejst afvige med + 10 %.

Tankudluftningsventilen skal indstilles pa samme made.

Metoden til opbevaring af brendstofdamp skal vere identisk, dvs.
udskillerens form og volumen, opbevaringsmediet, luftfiltret (hvis
anvendt til begransning af fordampningsemissionen) osv.
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3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

3.2.23.

3224,

3.2.25.

3.2.2.6.

3.3.

33.1.1.

33.1.2.

3.3.1.3.

Metoden til udluftning af den ophobede damp skal vere identisk
(feks. luftgennemstremning, startpunkt eller udluftet volumen i
lobet af konditioneringscyklussen).

Metoden til forsegling og udluftning af breendstofmaleren skal vere
identisk.

Typegodkendelsen udvides til at omfatte koretgjer med:
afvigende motorsterrelse

afvigende motoreffekt

automatiske og manuelle gearkasser

To- og firehjulstreek

forskellig karrosseriform og

forskellig hjul- og daksterrelse.

Udvidelser med hensyn til det forureningsbegrznsende systems
holdbarhed (type 5-prevning)

Typegodkendelsen udvides til at omfatte forskellige keretgjstyper,
safremt koretgjets, motorens eller forureningsbegrensningssystemets
parametre som specificeret nedenfor er identiske eller inden for de
fastsatte tolerancer:

Koretej:

Inertiklasse: de to umiddelbart folgende hejere inertiklasser og enhver
lavere inertiklasse.

Samlet keremodstand ved 80 km/h: +5 % over og enhver verdi
under.

Motor:
a) slagvolumen (£ 15 %),
b) antal ventiler og styring heraf
¢) brandstofsystem
d) type kelesystem
e) forbreendingsproces.
Det forureningsbegraensende systems parametre:
a) Katalysatorer og partikelfiltre:
antal katalysatorer, filtre og elementer
storrelsen pa katalysatorer og filtre (volumen af monolit = 10 %)

type katalytisk aktivitet (oxidations-, 3-vejs, Nox-filter, SCR,
NO,-katalysator eller andet)

@delmetalbelastning (identisk eller hejere)
@delmetalforhold (+ 15 %)

substrat (opbygning og materiale)
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3.3.1.4.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.5.1.1.

celletaethed

temperaturudsving pa hejst 50 K ved katalysatorens eller filtrets
indgangsabning. Dette temperaturudsving kontrolleres under
stabiliserede forhold ved en hastighed af 120 km/h og en belast-
ningsindstilling svarende til type 1-prevning.

b

~

Luftindbleesning:

forefindes/forefindes ikke

type (pulserende luft, luftpumper osv.).
¢) Recirkulation af udstedningsgas (EGR):
forefindes/forefindes ikke

type (kolet eller ikke kelet, aktiv eller passiv styring, hejt tryk
eller lavt tryk).

Holdbarhedsprevningen kan udferes med et keretej, som afviger med
hensyn til karroseriform, gearkasse (automatisk eller manuel) samt
hjul- eller daksterrelse fra den keretojstype, for hvilken der
anseges om typegodkendelse.

Udvidelser med hensyn til OBD

Typegodkendelsen udvides til at omfatte afvigende keretgjer med
identisk motor og identiske emissionsbegransningssystemer som
defineret i tilleg 2 til bilag XI. Typegodkendelsen udvides uanset
nedenstdende keretojsspecifikationer:

a) motortilbehor

b) deek

c¢) «kvivalent inerti

d) kelesystem

e) totalt transmissionsudvekslingsforhold
f) transmissionstype og

g) karrosseritype.

Udvidelser med hensyn til CO,-emissioner og brzndstofforbrug

Koretgjer, som udelukkende drives af en forbrendingsmotor, bortset
fra keretojer udstyret med et periodisk regenererende system til emis-
sionsbegransning.

Typegodkendelsen udvides til at omfatte keretojer, der afviger med
hensyn til folgende specifikationer, hvis de CO,-emissioner, der
males af den tekniske tjeneste, ikke overskrider typegodkendelses-
verdien med mere end 4 % for keretojer af klasse M og med mere
end 6 % for keretgjer af klasse N:

— referencemasse
— teknisk tilladt totalmasse

— karrosseritype som defineret i del C i bilag II til direktiv
2007/46/EF
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3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.1.

— totalt transmissionsudvekslingsforhold

— motorudstyr og tilbehor.

Koretgjer, som udelukkende drives af en forbra@ndingsmotor, og som
er udstyret med et periodisk regenererende system til emissions-
begrensning.

Typegodkendelsen udvides til at omfatte keretgjer, der afviger med
hensyn til specifikationerne i punkt 3.5.1.1 ovenfor, men som ikke
adskiller sig fra egenskaberne for keretejsfamilien i bilag 10 til
FN/ECE-regulativ nr. 101 ('), hvis de CO,-emissioner, der méles af
den tekniske tjeneste, ikke overskrider den typegodkendte verdi med
mere end 4 % for keretgjer af klasse M og med mere end 6 % for
keretajer af klasse N, og hvor den samme Ki-faktor gelder.

Typegodkendelsen udvides til at omfatte keretojer med en anden
Ki-faktor, hvis de CO,-emissioner, der méles af den tekniske tjeneste,
ikke overskrider typegodkendelsesvardien med mere end 4 % for
koretgjer af klasse M og med mere end 6 % for keretgjer af klasse N.

Koretgjer, der udelukkende drives af et elektrisk fremdriftssystem

Udvidelser udstedes efter aftale med den tekniske tjeneste, der fore-
Star prevningerne.

Koretgjer, der drives af et hybridelektrisk fremdriftssystem

Typegodkendelsen udvides til at omfatte keretgjer, der afviger med
hensyn til felgende specifikationer, hvis de CO,-emissioner og det
elektriske energiforbrug, der males af den tekniske tjeneste, ikke
overskrider typegodkendelsesvardien med mere end 4 % for kere-
tojer af klasse M og med mere end 6 % for keretojer af klasse N:

— referencemasse

— teknisk tilladt totalmasse

— karrosseritype som defineret i del C i bilag II til direktiv
2007/46/EF

— for s& vidt angar endringer af andre specifikationer, kan der
meddeles udvidelser efter aftale med den tekniske tjeneste, der
forestar prevningerne.

Udvidelse af typegodkendelse af keretgjer af klasse N inden for en
familie:

For keretgjer af klasse N, der er godkendt som medlemmer af en
keretgjsfamilie i henhold til proceduren i punkt 3.6.2, kan typegod-
kendelsen kun udvides til at omfatte keretojer fra samme familie,
safremt den tekniske tjeneste vurderer, at det nye keretejs braendstof-
forbrug ikke ligger over det keretejs breendstofforbrug, som ligger til
grund for familiens brandstofforbrug.

Typegodkendelser kan ogsa udvides til at omfatte keretojer, der:

— er op til 110 kg tungere end de familiemedlemmer, der er afpre-
vet, forudsat at de hejst er 220 kg tungere end de letteste
medlemmer af familien

(") EUT L 158 af 19.6.2007, s. 34.
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.2.

— alene pd grund af en @ndret daeksterrelse har et lavere totalt
transmissionsudvekslingsforhold end de medlemmer af familien,
der er afprovet, og

— stemmer overens med familien i alle andre henseender.

For keretgjer af klasse N, der er typegodkendt som medlemmer af en
keretejsfamilie i henhold til proceduren i punkt 3.6.3, kan typegod-
kendelsen kun udvides til at omfatte keretejer fra samme familie uden
yderligere provning, sdfremt den tekniske tjeneste vurderer, at det nye
koretejs brendstofforbrug ligger inden for de grenseverdier, der
dannes af de to keretejer i familien, der har henholdsvis det sterste
og det mindste braendstofforbrug.

Typegodkendelse af keretejer af klasse N inden for en familie
med hensyn til breendstofforbrug og CQO,-emissioner
Koretgjer af klasse N typegodkendes inden for en familie som defi-

neret i punkt 3.6.1 under anvendelse af én af de to alternative
metoder beskrevet i punkt 3.6.2 og 3.6.3.

Koretgjer af klasse N kan grupperes i en keretgjsfamilie med henblik
pa maling af brandstofforbrug og CO,-emissioner, hvis folgende
parametre er identiske eller holder sig inden for narmere fastsatte
greenseverdier:

Folgende parametre skal vare identiske:

— fabrikant og type som defineret i punkt I i tilleg 4

— slagvolumen

— type emissionsbegransningssystem

— type braendstofsystem som defineret i punkt 1.10.2 i tilleg 4.

Folgende parametre skal vaere inden for folgende graenseveardier:

— totalt transmissionsudvekslingsforhold (hgjst 8 % hejere end det
laveste) som defineret i punkt 1.13.3 i tilleg 4

— referencemasse (hgjst 220 kg lettere end det tungeste)

— frontareal (hgjst 15 % lettere end det storste)

— motoreffekt (hejst 10 % mindre end den hejeste verdi).

En koretgjsfamilie som defineret i punkt 3.6.1 kan godkendes med
CO,-emissioner og et brendstofforbrug, der er fazlles for alle
medlemmer af familien. Den tekniske tjeneste udvelger det
medlem af familien, som den anser for at have den hejeste CO,-
emission. Malingerne foretages som beskrevet i bilag XII, og resul-
taterne skal i henhold til metoden i punkt 5.5 i FN/ECE-regulativ
nr. 101 anvendes som falles typegodkendelsesvardier for alle
medlemmer af familien.
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3.6.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

42.2.1.

4222.

4.223.

Koretgjer, der er samlet i en familie som defineret i punkt 3.6.1, kan
godkendes med individuelle data for CO,-emissioner og braendstof-
forbrug for hvert medlem af familien. Med henblik pa prevning
udvelger den tekniske tjeneste to keretejer, som den anser for at
have henholdsvis de hejeste og de laveste CO,-emissioner. Malin-
gerne foretages som beskrevet i bilag XII. Hvis fabrikantens data for
disse to koretgjer ligger inden for de toleranceveerdier, der er
beskrevet i punkt 5.5 i FN/ECE-regulativ nr. 101, kan de CO,-emis-
sioner, som fabrikanten har opgivet for alle medlemmer af koretojs-
familien, anvendes som typegodkendelsesverdier. Hvis fabrikantens
data ikke ligger inden for toleranceveardierne, anvendes resultaterne i
henhold til den metode, der er beskrevet i punkt 5.5 i FN/ECE-
regulativ nr. 101, som typegodkendelsesvardier, og den tekniske
tieneste skal valge et passende antal andre familiemedlemmer til
yderligere prevninger.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Indledning

I givet fald finder prevningstype 1, 2, 3 og 4, prevning af OBD,
provning af CO,-emissioner og brandstofforbrug og prevning for
rogtethed anvendelse som beskrevet i punkt 2.4. De specifikke
procedurer for produktionens overensstemmelse er fastsat i punkt
4.2 til 4.10.

Kontrol af keretgjets overensstemmelse med hensyn til type 1-
prevning

Type 1-provningen foretages pé et keretoj med samme specifikationer
som beskrevet i typegodkendelsesattesten. Skal der udferes type 1-
prevning i forbindelse med et keretojs typegodkendelse, der har en
eller flere udvidelser, udferes type 1-prevningerne enten pa det kore-
toj, der er beskrevet i den oprindelige informationspakke, eller pa
koretojet, der er beskrevet i informationspakken vedrerende den
pagaeldende udvidelse.

Nar godkendelsesmyndigheden har foretaget sit valg, ma fabrikanten
ikke foretage justeringer pa de udvalgte koretojer.

Tre keretgjer udveaelges vilkérligt fra serien og preves som beskrevet i
bilag III til denne forordning. Forringelsesfaktorerne benyttes pa
samme made. Grensevardierne er fastsat i skema 1 og 2 i bilag I
til forordning (EF) nr. 715/2007.

Hvis godkendelsesmyndigheden er tilfreds med produktionsstandard-
afvigelsen angivet af fabrikanten i henhold til bilag X til direktiv
2007/46/EF, udferes prevningerne i henhold til tilleg 1 til dette bilag.

Hvis godkendelsesmyndigheden ikke er tilfreds med produktionsstan-
dardafvigelsen angivet af fabrikanten i henhold til bilag X til direktiv
2007/46/EF, udferes preovningerne i henhold til tilleeg 2 til dette bilag.

Pa grundlag af en prevning af keretgjer, som foretages ved stikprover
i overensstemmelse med prevningskriterierne i det relevante tilleeg,
betragtes en produktionsserie som varende overensstemmende, nar
godkendelse er opndet for alle forurenende stoffer, eller ikke over-
ensstemmende, nar der er sket forkastelse for et enkelt stof.
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4.2.3.

423.1.

Opnas der godkendelse for et enkelt forurenende stof, andres denne
beslutning ikke af andre prevninger, som foretages med henblik pa en
beslutning vedrerende de evrige forurenende stoffer.

Opnas der ikke godkendelse for samtlige forurenende stoffer, og sker
der ikke forkastelse for et forurenende stof, foretages provning af et
andet koretoj (f. figur 1.4.2).

Figur 1/4.2

Provning af 3
keretajer

Beregning af
prevningsstatistikker

Y

Opfylder prgvningsstatistikken — jf. det relevante JA
tillaeeg — jf. kriteriet for forkastelse af serien med
hensyn til mindst ét forurenende stof?

Serien er
afvist

NEJ

Y

NEJ I henhold til det relevante tilleg, opfylder
prevning istikken da kriteriet for godkendelse af
serien med hensyn til mindst ét forurenende stof?

JA
A

Der er opnaet godkendelse for et eller flere
forurenende stoffer

Er der opnaet godkendelse for alle JA Serien er
forurenende stoffer? godkendt

> NEJ

Pravning af et andet keretgj

Uanset kravene i bilag III foretages prevningerne pa keretgjer, som
kommer direkte fra fabrikken.

Pa anmodning af fabrikanten kan prevningerne imidlertid foretages
pé keretgjer, som har kert:

a) hejst 3 000 km for keretojer med styret teending

b) hejst 15000 km for keretgjer med kompressionstaending.

Tilkerslen foretages af fabrikanten, som forpligter sig til ikke at
foretage nogen justering af disse koretgjer.
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423.2.

4233.

43.

43.4.1.

43.42.

Anmoder fabrikanten om tilkering (»x« km, hvor x < 3 000 km for
koretgjer med styret tending, og x < 15000 km for keretojer med
kompressionsteending), er proceduren folgende:

a) de forurenende emissioner (type 1) males ved nul og ved »x« km
pé det forst afprovede koretoj

b) emissionernes udviklingskoefficient mellem nul og »x« km
beregnes for hvert af de forurenende stoffer:

Emissioner »x« km/emissioner nul km

Koefficienten kan vere under 1, og

c) de folgende keretgjer tilkeres ikke, men deres emissioner ved
nul km skal multipliceres med udviklingskoefficienten. I sa fald
benyttes folgende verdier:

i) vaerdien ved »x« km for det forste koretoj

i) verdierne ved nul km multipliceret med udviklingskoeffici-
enten for de folgende keretojer.

Alle disse provninger udferes med kommercielt brandstof. Pa
anmodning af fabrikanten kan de i bilag IX beskrevne reference-
breendstoffer dog anvendes.

Kontrol af keretsjets overensstemmelse med hensyn til CO,-emis-
sioner

Hvis keretojstypen har en eller flere udvidelser, foretages prevnin-
gerne pa de(t) keretej(er), der er beskrevet i den informationspakke,
der var vedlagt den forste ansegning om typegodkendelse, eller pa
det koretgj, der er beskrevet i den informationspakke, der var vedlagt
den relevante udvidelse.

Hvis godkendelsesmyndigheden ikke er tilfreds med fabrikantens
kontrolprocedure, finder punkt 3.3 og 3.4 i bilag X til direktiv
2007/46/EF anvendelse.

I forbindelse med dette punkt og tilleg 1 og 2 omfatter begrebet
»forurenende stof« de regulerede forurenende stoffer (anfert i
skema 1 og 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007) og CO,-
emissionen.

Koretgjets overensstemmelse med hensyn til CO,-emissioner
bestemmes i overensstemmelse med proceduren i punkt 4.2.2 med
folgende undtagelser:

Bestemmelserne i punkt 4.2.2.1 erstattes af folgende:

Tre keretojer udvelges vilkarligt fra serien og preves som beskrevet i
bilag XII.

Bestemmelserne i punkt 4.2.3.1 erstattes af folgende:

Pa anmodning af fabrikanten kan prevningerne dog foretages péa
koretejer, som har kert hejst 15 000 km.

I dette tilfeelde foretages tilkerslen af fabrikanten, som forpligter sig
til ikke at foretage nogen justering af disse koretajer.
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4.3.4.3.

43.4.4.

4.3.4.5.

435.1.

43.5.2.

44.

4.4.1.

44.1.1.

44.12.

4.4.1.3.

44.14.

Bestemmelserne i punkt 4.2.3.2 erstattes af folgende:

Anmoder fabrikanten om at foretage tilkering (»x« km, hvor x <
15 000 km), er proceduren folgende:

a) de forurenende emissioner males ved nul og ved »x« km pé det
forst afprovede keoretoj

b) emissionernes udviklingskoefficient mellem nul og »x« km
beregnes for hvert af de forurenende stoffer:

Emissioner »x« km/emissioner nul km
Koefficienten kan vere under 1, og

c) de folgende keoretojer tilkeres ikke, men deres emissioner ved
nul km multipliceres med udviklingskoefficienten. 1 sa fald
benyttes folgende verdier:

i) verdien ved »x« km for det forste keretoj

i) verdierne ved nul km ganget med udviklingskoefficienten for
de folgende keretgjer.

Bestemmelserne i punkt 4.2.3.3 erstattes af folgende:

Til denne prevning anvendes de referencebrendstoffer, der er
beskrevet i bilag IX til nervarende forordning.

Ved kontrol af keretgjets overensstemmelse med hensyn til CO,-
emissioner kan fabrikanten som et alternativ til metoden i punkt
4.3.4.3 anvende en fast evolutionskoefficient, pa 0,92 og multiplicere
alle CO,-verdier malt ved nul km med denne faktor.

Koretoj udstyret med miljeinnovationer:

For et koretgj udstyret med en eller flere miljeinnovationer, jf.
artikel 12 i forordning (EF) nr. 443/2009 for s& vidt angar keretejer
i klasse M, og artikel 12 i forordning (EU) nr. 510/2011 for sé vidt
angédr keretgjer i klasse N;, dokumenteres produktionens overens-
stemmelse med hensyn til miljeinnovationerne ved at gennemfore
de provninger, der foreskrives i Kommissionens afgerelse(r) om
godkendelsen af den eller de pigaldende miljginnovationer.

Punkt 4.3.1, 4.3.2 og 4.3.4 finder anvendelse.

Koretejer, der udelukkende drives af et elektrisk fremdrifts-
system

Foranstaltninger til sikring af produktionens overensstemmelse med
hensyn til elektrisk energiforbrug kontrolleres pa basis af beskrivelsen
i typegodkendelsesattesten som anfort i tilleg 4 til dette bilag.

Indehaveren af godkendelsen skal isar:

sikre, at der foreligger procedurer til effektiv kontrol af produktionens
kvalitet

have adgang til det udstyr, som er nedvendigt for at kunne kontrol-
lere overensstemmelsen med hver godkendt type

sikre, at dataene angdende prevningsresultaterne registreres, og at de
dertil knyttede dokumenter stér til radighed i et narmere bestemt
tidsrum, der fastsattes efter overenskomst med den administrative
myndighed

analysere resultaterne af hver enkelt type prevning for at kontrollere
og sikre, at produktet har stabile egenskaber, med forbehold af de
variationer, der normalt tillades inden for industriproduktion
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44.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

442.1.

4422,

4.423.

4424,

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

serge for, at der for hver keretejstype gennemfores de provninger, der
er foreskrevet i bilag XII til nervarende forordning; uanset kravene i
punkt 2.3.1.6 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 101 udferes prevnin-
gerne, hvis fabrikanten anmoder herom, pa ubrugte keretejer

serge for, at der, hvis en samling af prover eller proveemner udviser
tegn pa manglende overensstemmelse med den pagaldende type,
foretages en ny preveudtagning og prevning; der skal tages alle
nedvendige skridt til genopretning af produktionens overensstem-
melse.

Godkendelsesmyndighederne kan til enhver tid efterprove de meto-
der, der anvendes i de enkelte produktionsanlag.

Ved enhver inspektion skal rapporter om prevninger og produktions-
overvigning forelegges for den beseggende inspektor.

Inspektoren kan udtage tilfaeldige stikprever til provning i fabrikan-
tens laboratorium. Det minimale antal prever bestemmes pé basis af
resultaterne af fabrikantens egne kontroller.

Nar kvalitetsstandarden ikke synes tilfredsstillende, eller nar det synes
nedvendigt at verificere validiteten af de prevninger, der gennemfores
i henhold til punkt 4.4.2.2., skal inspekteren udtage prover, der skal
sendes til den tekniske tjeneste, som forestod godkendelsesprovnin-
gerne.

Godkendelsesmyndighederne kan udfere alle de preovninger, der er
foreskrevet i denne forordning.

Koretgjer, der drives af et hybridelektrisk fremdriftssystem

Foranstaltninger til sikring af produktionens overensstemmelse med
hensyn til CO,-emissioner og elektrisk energiforbrug for hybride
elkaretajer kontrolleres pa baggrund af beskrivelsen i typegodkendel-
sesattesten svarende til modellen i tilleg 4.

Kontrollen af produktionens overensstemmelse er baseret pa godken-
delsesmyndighedens vurdering af fabrikantens kontrolprocedure med
henblik pa at sikre keretojstypens overensstemmelse med hensyn til
emission af CO, og elektrisk energiforbrug.

Hvis godkendelsesmyndigheden ikke er tilfreds med standarden af
fabrikantens kontrolprocedure, kan den krave, at verifikationsprov-
ninger udferes pa keretgjer i produktion.

Overensstemmelse med hensyn til CO,-emissioner kontrolleres ved
hjelp af de statistiske procedurer, som er beskrevet i punkt 4.3 og
tilleg 1 og 2. Keretgjer kontrolleres i henhold til proceduren i bilag
XIL

Kontrol af keretgjets overensstemmelse med hensyn til type 3-
prevning

Foretages der en type 3-prevning, udferes den pa alle de koretgjer,
som er udvalgt til type 1-prevning af produktionens overensstem-
melse som fastsat i punkt 4.2. Betingelserne i bilag V finder
anvendelse.

Kontrol af keretgjets overensstemmelse med hensyn til type 4-
prevning

Foretages der en type 4-preovning, udferes den i overensstemmelse
med bilag VI.
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4.8.

4.8.1.

48.1.1.

4.8.1.2.

4.8.13.

4.8.14.

4.9.

4.9.1.

4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Kontrol af keretgjets overensstemmelse med hensyn til OBD

Hvis OBD-systemet skal kontrolleres, skal det ske som folger:

Hvis godkendelsesmyndigheden finder produktionskvaliteten util-
fredsstillende, udtages et tilfeeldigt koretoj af serien, og det underka-
stes de 1 tilleg 1 til bilag XI beskrevne prevninger.

Produktionen anses for overensstemmende, hvis dette koretej
opfylder kravene i de i tilleg 1 til bilag XI beskrevne prevninger.

Opfylder det keretoj, der er udtaget af serien, ikke kravene i punkt
4.8.1.1, udtages en yderligere stikprove pa fire keretgjer af serien, og
de underkastes de i tilleg 1 til bilag XI beskrevne provninger. Prov-
ningerne kan udferes pd keretgjer, der er tilkert med hejst 15 000 km.

Produktionen anses for overensstemmende, hvis mindst tre keretgjer
opfylder kravene i de i tilleg 1 til bilag XI beskrevne prevninger.

Overensstemmelseskontrol af et keretej, der korer pi LPG eller
NG eller H2NG

Provning af produktionens overensstemmelse kan foretages med et
kommercielt brendstof, hvis C3/C4-forhold ligger mellem reference-
brendstoffernes for sa vidt angar LPG, eller hvis Wobbe-indeks
ligger mellem de to referencebrendstoffer for sd vidt angdr NG
eller H2NG. 1 sa tilfelde skal der fremlaegges en brendstofanalyse
for godkendelsesmyndigheden.

Kontrol af et keoretejs overensstemmelse med hensyn til
regtzethed

Kontrollen af et keretejs overensstemmelse med en godkendt type
med hensyn til emissionen af forurenende stoffer fra motorer med
kompressionsteending foretages pé grundlag af resultaterne i
addendum til typegodkendelsesattesten som fastsat i punkt 2.4 i
tilleg 4.

Ud over punkt 10.1, hvor kontrollen foretages pa et keretoj, der er
udtaget af serien, foretages kontrollen som folger:

4.10.2.1. Et endnu ikke tilkert keretej underkastes prevningen ved fri
acceleration i henhold til punkt 4.3 i tilleg 2 til bilag IV. Keretgjet
anses som varende overensstemmende med den godkendte type, nér
den konstaterede verdi af absorptionskoefficienten ikke overskrider
den ]vaerdi, der er angivet pad godkendelsesmerket, med mere end 0,5
m

4.10.2.2. Hvis den verdi, der er konstateret ved preovningen efter
punkt 4.10.2.1, overskrider den verdi, der er angivet pa godkendel-
sesmerket, med mere end 0,5 m ™', skal et keretoj af den pigaldende
type eller dets motor underkastes en prevning ved forskellige
konstante hastigheder under fuld belastning i henhold til punkt 4.2.
i tilleg 2 til bilag IV. Emissionsverdierne mé ikke overskride de
grenseveardier, der er fastsat i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 24 (1).

(") EUT L 326 af 24.11.2006, s. 1.
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Tilleeg 1

Kontrol af produktionens overensstemmelse — Forste statistiske metode

1.1.

1.2.

Den forste statistiske metode benyttes til kontrol af produktionens over-
ensstemmelse med hensyn til type 1-provning, ndr fabrikantens produk-
tionsstandardafvigelse er tilfredsstillende. Den gazldende statistiske
metode er beskrevet i tilleg 1 til FN/ECE-regulativ nr. 83. Der er
folgende undtagelser fra disse procedurer:

I punkt 3 leses henvisningen til punkt 5.3.1.4 som en henvisning til det
geldende skema i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007.

I punkt 3 leeses henvisningen til figur 2 som en henvisning til figur 1.4.2 i
forordning (EF) nr. 692/2008.
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Tilleeg 2

Kontrol af produktionens overensstemmelse — Anden statistiske metode

1.1.

Den anden statistiske metode benyttes til kontrol af produktionens over-
ensstemmelse med hensyn til type 1-prevning, ndr fabrikantens dokumen-
tation for produktionsstandardafvigelse er enten utilfredsstillende eller
ikke foreligger. Den galdende statistiske metode er beskrevet i tilleg 2
til FN/ECE-regulativ nr. 83. Der er folgende undtagelser fra disse
procedurer:

I punkt 3 lases henvisningen til punkt 5.3.1.4 som en henvisning til det
geldende skema i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007.
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Tilleeg 3

MODEL

OPLYSNINGSSKEMA Nr. [...]

Ansegning om EF-typegodkendelse af et keretoj med hensyn til emissioner
og adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer

Folgende oplysninger skal i de relevante tilfeelde indsendes i tre eksemplarer og
omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal forelegges i en
passende malestok pad A4-ark eller foldet til dette format. Eventuelle fotografier
skal ligeledes vere tilstreekkeligt detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektroniske
styringsenheder, foreleegges der relevante oplysninger vedrerende disses

egenskaber.
0. GENERELT
0.1. Fabriksmerke (firmabetegnelse): ...........................
0.2. TyPe:
0.2.1. Eventuelt (-le) handelsnavn(e) ........................o....
0.3. Typeidentifikationsmarker som eventuelt markeret pa kereto-
JEE (D) (D) et
0.3.1. Mzarkets anbringelsessted: ...
0.4. Koretajets klasse (P): .. ..ooieiiii i
0.5. Fabrikantens navn og adresse: .................c.oiiiiian
0.8. Navn(e) og adresse(r) pd monteringsvirksomhed(er): .......
0.9. Navn og adresse pa fabrikantens representant (i givet fald)
1. KORETQJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER
1.1. Fotografier og/eller tegninger af et reprasentativt keretoj:. . .
1.3.3. Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse): ........
2. MASSE OG DIMENSIONER (°) (i kg og mm)

(Der henvises i givet fald til tegning)

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).

(*) Hvis typeidentifikationsmarkerne bestar af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af
de typer keretgjer, separate tekniske enheder eller komponenter, der er omfattet af dette
oplysningsskema, skal disse tegn i folgedokumenterne markeres med symbolet »?«
(f.eks. ABC??123??).

(*) Angives i henhold til definitionerne i bilag II, del A.

(°) Ved udforelse med normalt forerhus og udferelse med fererhus med sovekabine oplyses
dimensioner og masse for begge udforelser.
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2.6. Masse af keretgj med karrosseri — og for treekkende keretejer
i andre klasser end M;, med koblingsanordning, hvis en sddan
er monteret af fabrikanten — i kereklar stand, eller masse af
chassis eller af chassis med fererhus uden karrosseri/koblings-
anordning, hvis karrosseri og/eller koblingsanordning ikke
monteres af fabrikanten, (med vesker, verktej, reservehjul,
hvis monteret, og forer samt for busser ét personalemedlem,
hvis der forefindes et sede dertil i koretgjet) (*) (storste og
mindste for hver variant): ................. ... ... ...

2.8. Teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten (°) (*):

2.17. Koretojer, der underkastes etapevis typegodkendelse (kun i
tilfelde af delvis opbyggede eller etapevis ferdigopbyggede
koretgjer i klasse Ny, der falder inden for anvendelsesomradet
af forordning (EF) nr. 715/2007): ja/nej (1)

2.17.1. Basiskeretojets masse i kereklar stand: .................. kg

2.17.2. Standardmasse (tilfejet), beregnet i overensstemmelse med
afsnit 5 i bilag XII til forordning (EF) nr. 692/2008: ... kg

3. MOTOR (¢) (for keretgjer, som kan kere pa enten benzin,
diesel osv., eventuelt kombineret med andet braendstof,
gentages punkterne (**))

3.1. Fabrikant: ... i

3.1.1. Fabrikationskode som markeret pd motoren: ...............

3.2. Forbrandingsmotor

3.2.1.1. Funktionsprincip: styret teending/kompressionstending (1)
totakts/firetakts/rotations ()

32.1.2. Cylinderantal, cylinderarrangement:

3.2.1.2.1. Boring (9): oo v mm

3.2.1.2.2. Slagleengde (4): ..ot mm

3.2.1.2.3. Tendingsreekkefolge: ...

3.2.1.3. Slagvolumen: ... cm’

(*) Massen af foreren og eventuelt medfelgende personale settes til 75 kg pr. person
(fordelt med 68 kg for personen selv og 7 kg for dennes bagage i henhold med
ISO-standard 2416-1992), brandstofbeholderen fyldes til 90 % af det af fabrikanten
opgivne volumen og de @vrige vaeskeholdige systemer (undtagen dem med spildevand)
til 100 % af det opgivne volumen.

(®)  For pahengsvogne og settevogne — og for keretgjer med tilkoblet pahengsvogn eller
settevogn — hvor koblingsanordningen eller det 5. hjul belastes med en signifikant
kraft i lodret retning, indgér denne belastning efter division med tyngdeaccelerationen i
den teknisk tilladte totalmasse.

(*) Angiv hejeste og laveste vardier for hver variant.

()  For ikke-konventionelle motorer og systemer skal fabrikanten give nermere oplys-
ninger svarende til dem, der er naevnt her.

(**) Koretgjer, der kan tankes med bade benzin og et gasformigt braendstof, men hvis
benzinsystem kun er monteret til anvendelse i nedstilfelde eller til start, og hvis
benzintank rummer hejst 15 liter, anses ved prevningen for keretgjer, som udeluk-
kende kan anvende et gasformigt brandstof.

(") Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere

@

muligheder foreligger).
Dette tal skal afrundes til neermeste tiendedel millimeter.
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32.14. Volumenkompressionsforhold (')

3.2.1.5. Tegninger af forbrendingskammer, stempelkrone og, for
motorer med styret tending, stempelringe: .................

3.2.1.6. Normal tomgangshastighed (') ....................... min™!

3.2.1.6.1. Hgj tomgangshastighed (') .................oon.t min”!

3.2.1.7. Carbonmonoxidindhold efter volumen i udstedningsgas ved
tomgang (!): .......... % som oplyst af fabrikanten (kun
motorer med styret tending)

3.2.1.8. Maksimale nettoeffekt » M8 (%) « ... kW ved.... min’!
(angivet af fabrikanten)

3.2.1.9. Hojeste tilladte motoromdrejningshastighed som foreskrevet af
fabrikanten: .......... ... i min™’

3.2.1.10. Maksimalt nettodrejningsmoment »M8 (%) «: ... Nm ved

. min"' (angivet af fabrikanten)

3.2.2. Brandstof

32.2.1. Lette erhvervskeretejer: Diesel/benzin/LPG/NG eller biomet-
han/ethanol (E85)/biodiesel/hydrogen/H2NG (%) (°)

3222, Oktantal, blyfri: ....... .. ... o

3223. Brandstofbeholderens pafyldningsstuds: begranset abning/
merkat (%)

3224. Koretajets breendstoftype: enkeltbreendstof, dobbeltbrandstof,
blandingsbrandstof

3.2.25. Maksimal mangde biobraendstof i brendstoffet (angivet af
fabrikanten): ........... ... ... ol volumenprocent

3.2.4. Braendstoftilfersel

324.2. Ved brendstofindsprejtning (kun  kompressionstending):
jamej (%)

324.2.1. Systembeskrivelse: ......... ..o

32422 Funktionsprincip:  direkte indsprejtning/forkammer/hvirvel-
kammer (%)

3.24.23. Indsprejtningspumpe

32423.1. Fabrikat(er): ...

324232, TyPe(L): oot

3.2.4.233. Maksimal brandstoftilfersel ?) (1) ................ mm?>/takt
eller arbejdsgang ved motorhastighed pa: ............... min’’

eller alternativt et karakteristikdiagram: ....................

324235. Kurve over indsprejtningsforstilling (1): ....................
32424 Regulator
324242, Afskaringspunkt

(") Angiv tolerancen.

(*) Bestemmes i overensstemmelse med kravene i bilag XX til denne forordning.

(») Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).

(%) Keretgjerne kan veere drevet af bade benzin og gasformigt breendstof, men hvis benzin-
systemet kun er monteret til nedhjalps- eller startformal, og hvis benzintanken hejst kan
rumme 15 liter, vil sadanne keretejer for sa vidt angar prevningen blive anset for
keretajer, der udelukkende kerer pa gasholdige brendstoffer.
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324242.1. Afskeringspunkt ved belastning: ..................... min”'
3242422, Afskaringspunkt uden belastning: .................... min™!
3.2.4.2.6. Indsprejtningsdyse(r)
32426.1. Fabrikat(er): ..... ..o
3.2.4.2.6.2. TYPE(L): et
3.2.42.7. Koldstartsystem
32427.1. Fabrikat(er): ... ..o
324272, TP ) oottt
3.2.4.2.73. Beskrivelse: ... ...
32428. Hjaelpestartanordning
3.2.4.28.1. Fabrikat(er): .......coouorii e
324282, TP L) oot
324283. Systembeskrivelse: ....... ...
324.209. Elektronisk styret indsprejtning: ja/nej (')
32429.1. Fabrikat(er): ........oouiiiiii i
324292 TyPe(L): oottt
324293. Systembeskrivelse; for systemer, der ikke har kontinuerlig
indsprejtning, anferes tilsvarende detaljer: ..................
324293.1 Styringsenhedens fabrikat og type: .........................
3242932 Brandstofsregulatorens fabrikat og type: ...................
3242933 Luftflowfolerens fabrikat og type: .................o.....
3242934 Braendstoffordelerens fabrikat og type: .....................
3242935 Gasspjeldhusets fabrikat og type: ..............c.oiiia...
324293.6 Vandtemperaturfolerens fabrikat og type:...................
3242937 Lufttemperaturfelerens fabrikat og type: ....................
3242938 Lufttrykfelerens fabrikat og type: ..................oooae..
3243. Ved braendstofindsprejtning (kun styret teending): ja/nej (1)
3243.1. Funktionsprincip: indsugningsmanifold (enkelt/flerpunkts) (!)/
direkte indsprejtning/andet (angives) (')
3243.2. Fabrikat(er): ....... .o
3.24.33. Ty PC(L): ettt
32434 Systembeskrivelse; for systemer, der ikke har kontinuerlig

indsprejtning, anferes tilsvarende detaljer:..................

32434.1. Styringsenhedens fabrikat og type: .........................
324343. Luftflowfelerens fabrikat og type:...................oooot..
3.2.434.6. Mikroomskifterens fabrikat og type: .......................

(') Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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324.3438. Gasspjeldhusets fabrikat og type: ...l

3243409. Vandtemperaturfolerens fabrikat og type:...................

3.2.4.3.4.10. Lufttemperaturfolerens fabrikat og type: ....................

32434.11. Lufttrykfoelerens fabrikat og type: ....................o....

3.243.5. Dyser: abningstryk (): .............. kPa eller karakteristik-
diagram:

32435.1. Fabrikat(er): ........coieiii i

324352, Type(r): oo

3.243.6. Indsprejtningsndstilling: .......... ... ...

3243.7. Koldstartsystem

3243.7.1. Funktionsprincip(per): ..........ooiiiiiiiiiiiiiiiiiian

3.2.4.3.7.2. Funktionsgrenser/indstillinger (3) (") .......oooovviiiiiin....

324.4. Fedepumpe

3244.1. Tryk (1) oo kPa eller karakteristik-
diagram (1) ..o

3.2.5. Elektrisk system

32.5.1. Nominel spending: ............. V, positiv/negativ tilslut-

ning til stel (%)

3.25.2. Generator

3.2.5.2.1. 7 1P

32522. Nominel effekt: .......... ... VA

3.2.6. Tending

3.2.6.1. Fabrikat(er): ... ..o

3.2.6.2. 05701 (') P

3.2.6.3. Funktionsprincip: ...........oiiiiiiiiiiii i

3.2.64. Kurve over indsprgjtningsforstilling (*): ....................

3.2.6.5. Statisk fortending ('): ..................l grader for stem-
plets topstilling

3.2.7. Kolesystem: veeske/luft ()

32.7.1. Nominel indstilling  af  motortemperaturstyringsmeka-
TESITIC: vttt ettt e e e e e e e

3.2.7.2. Vaske

32.7.2.1. Vaeskens art: .........ooiiiii i

32.7.22. Cirkulationspumpe(r) ja/nej (?)

3.2.7.2.3. Karakteristika ... eller

32.7.23.1. Fabrikat(er): ... ..o

32.723.2. 05701

32.7.24. Udvekslingsforhold af drev: .............. ...,

3.2.7.2.5. Beskrivelse af ventilator og dennes drivmekanisme: ........

(") Angiv tolerancen.

(®) Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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3.2.7.3. Luftkeling
3.2.7.3.1. Blaeser: ja/nej (1)
3.2.7.3.2. Karakteristika ... eller
3.2.7.3.2.1. Fabrikat(er): .......ooeueii e
32.7322. TP L) oottt e e
3.2.7.3.3. Udvekslingsforhold af drev: .............. .. ... . ...
3.2.8. Indsugningssystem
3.2.8.1. Tryklader: ja/nej (')
3.2.8.1.1. Fabrikat(er): ... ..o
3.2.8.1.2. TP L) oottt
3.2.8.1.3. Systembeskrivelse (f.eks. maksimalt ladetryk: ........ kPa,
eventuelt overtryksventil): ........ .. ...l
32.8.2. Ladeluftkeling: ja/nej (*)
3.2.8.2.1. Type: luft-luft/luft-vand (')
3.2.8.3. Indsugningsundertryk  ved nominel motoromdrejnings-
hastighed og 100 % belastning (kun motorer med kompres-
sionstending)
Tilladt minimumsvaerdi: ... kPa
Tilladt maksimumsveerdi: ...................cooiiioa. kPa
3.2.84. Beskrivelse og tegninger af luftindtagsrer og tilherende dele

(overtrykskammer,  opvarmningsanordning, supplerende
luftindtag 0sv.): ...

3.2.84.1. Beskrivelse af indsugningsmanifold (inklusive tegninger
og/eller fotografier): .......... ...

3.2.84.2. Luftfilter, tegninger: .............cccoiiiiiiiiiiiiin... eller
32.84.2.1. Fabrikat(er): ... ..o
3.2.84.22. TP ) oottt
3.2.8.4.3. Indsugningslyddemper, tegninger: .................... eller
3.2.8.4.3.1. Fabrikat(er): .......oieeri e
3.2.843.2. 57 51 () P
3.2.9. Udstedningssystem
3.209.1. Beskrivelse og/eller tegninger af udstedningsmanifold: .....
329.2. Beskrivelse og/eller tegninger af udstedningssystem: .......
3.2.93. Sterste tilladte udstedningsmodtryk ved nominel motoromd-
rejningshastighed og 100 % belastning (kun motorer med
kompressionsteending): .......... ... kPa
3.2.10. Mindste tvarsnitsareal af indsugnings- og udstedningsporte:
3.2.11. Ventilindstilling eller tilsvarende data

(') Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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3.2.11.1. Sterste ventilloft, &bnings- og lukkevinkler eller nermere
angivelse af indstilling for alternative distributionssystemer i
forhold til dedpunkter: For variabel ventilindstilling, minimal
og maksimal stilling: ............ .. ... i

32.11.2. Reference- og/eller indstillingsomréade (') ...................
3.2.12. Forureningsbegraensende foranstaltninger
3.2.12.1. Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser (beskrivelse

0Z tEGNINEET): .o\ttt e ettt et e e e

3.2.12.2. Supplerende forureningsbegransende anordninger (om nogen
og hvis ikke omfattet af en anden overskrift)

3.2.12.2.1. Katalysator: ja/nej ()

3.2.12.2.1.1. Antal katalysatorer og katalysatorelementer (folgende oplys-
ninger angives for hver enhed): ................... ... ...

3.2.12.2.1.2. Katalysatorens dimensioner, form og volumen: .............
3.2.12.2.1.3. Katalytisk virkning: ........ ... ..o
3.2.12.2.1.4. Samlet mengde adelmetaller: .............................
3.2.12.2.1.5. Relativ koncentration: .................cooiiiiiiiiiiiiiiaan.
3.2.12.2.1.6. Substrat (struktur og materiale):............................
3.2.12.2.1.7. Celletaethed: ....... ... . . i
3.2.12.2.1.8. Katalysatorbeholdertype(r): ..........coooviiiiiiiiiiiinn.
3.2.12.2.1.9. Katalysatorens (katalysatorernes) placering (sted og reference-

afstand 1 udstedningssystemet): ............... .. ...
3.2.12.2.1.10. Varmeskaerm: ja/nej ()

32.12.2.1.11. Beskrivelse af regenereringssystem/udstedningens  efter-
behandlingssystem: ..............cooiiiiiiiiiiiii,

3.2.12.2.1.11.1.  Antallet af type 1-driftscyklusser eller akvivalente motorpre-
vebankscyklusser mellem to cyklusser, hvor regenererende
faser forekommer under betingelser svarende til type 1-prov-
ningen (afstand »D« i figur 1 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ
0T U )

3.2.12.2.1.11.2. Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af
cyklusser mellem to cyklusser, hvor regenererende faser fore-
KOmmer: ...

3.2.12.2.1.11.3.  Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet, for regene-
rering forekommer (dvs. temperatur, tryk osv.): ............

3.2.12.2.1.11.4.  Beskrivelse af metode anvendt til at belaste systemet ved
prevningsproceduren beskrevet i punkt 3.1 i bilag 13 til
FN/ECE-regulativ nr. 83: ... ... ..o

3.2.12.2.1.11.5.  Normalt driftstemperaturomrade (K):
3.2.12.2.1.11.6.  Forbrugsreagenser (i givet fald):

3.2.12.2.1.11.7.  Reagenstype og -koncentration, som er nedvendig for den
katalytiske virkning (i givet fald): ................. ... ...

(') Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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3.2.12.2.1.11.8.  Reagensets normale driftstemperaturomrade (i givet fald):
3.2.12.2.1.11.9.  International standard (i givet fald):

3.2.12.2.1.11.10. Hyppigheden af reagensgenpéfyldning: lebende/ved service (1)
(i givet fald):

3.2.12.2.1.12. Katalysatorens fabrikat:

3.2.12.2.1.13. Identifikationsnummer:

3.2.12.2.2. Lambdasonde: ja/nej (1)

3.2.12.2.2.1. 7 1P

32.12.2.2.2. Placering: ... ...t

3.2.12.2.23. Kontrolinterval: ....... ...

3.2.12.2.2.4. Lambdasondens fabrikat:

3.2.12.2.2.5. Identifikationsnummer:

3.2.12.2.3. Luftindbleesning: ja/nej ()

3.2.12.2.3.1. Type (pulserende luft, luftpumpe osv.): ....................

3.2.12.24. Udstedningsrecirkulation: ja/nej (1)

3.2.12.24.1. Karakteristika (flowhastighed osv.): ........................

3.2.12.24.2. Vandkelet system: ja/nej (1)

3.2.12.2.5. System til begrensning af fordampningsemissioner: ja/nej (')

3.2.12.2.5.1. Detaljeret beskrivelse af anordningerne og af deres indstilling:

3.2.12.2.5.2. Tegning af systemet til begransning er fordampningsemissio-
T

3.2.12.2.53. Tegning af beholder med aktivt kul: .......................

3.2.12.2.54. Masse af tort aktivt kul: ....... ... .. g

3.2.12.2.55. Skitse af brandstofbeholder med angivelse af volumen og
materiale: ... ... ...

3.2.12.2.5.6. Tegning af varmeskerm mellem brandstofbeholder og
udstadningssystem: ...

3.2.12.2.6. Partikelfilter: ja/nej (')

3.2.12.2.6.1. Partikelfilterets dimensioner, form og kapacitet: ............

3.2.12.2.6.2. Partikelfilterets type og konstruktion: ......................

3.2.12.2.6.3. Placering (referenceafstand i udstedningssystemet): .........

3.2.12.2.6.4. Regeneringsmetode eller -system, beskrivelse og/eller tegning:

32.12.2.64.1. Antallet af type 1-driftscyklusser eller @®kvivalente motorpre-
vebankscyklusser mellem to cyklusser, hvor regenererende
faser forekommer under betingelser svarende til type 1-prov-
ningen (afstand »D« i figur 1 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ
1T U ) R

(') Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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3.2.12.2.6.4.2. Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af
cyklusser mellem to cyklusser, hvor regenererende faser fore-
KOMMeT: ...

3.2.12.2.6.4.3. Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet, for regene-
rering forekommer (dvs. temperatur, tryk osv.): ............

32.12.2.6.4.4. Beskrivelse af metode anvendt til at belaste systemet ved
prevningsproceduren beskrevet i punkt 3.1 i bilag 13 til
FN/ECE-regulativ nr. 83: ... ... ..ot

3.2.12.2.6.5. Partikelfilterets fabrikat:

3.2.12.2.6.6. Identifikationsnummer:

3.2.12.2.7. OBD-system: ja/nej ()

3.2.12.2.7.1. Skriftlig beskrivelse og/eller tegning af fejlindikator: .......
3.2.12.2.7.2. Liste over alle komponenter, der overviges af OBD-systemet,

og disses formal: ...... ... ... ..
3.2.12.2.7.3. Skriftlig beskrivelse (generelle funktionsprincipper) for: . ...
3.2.12.2.7.3.1. Motorer med styret teending (1)
3.2.12.2.7.3.1.1.  Overvégning af katalysator (1): .................cooiiin....
3.2.12.2.7.3.1.2.  Detektion af fejltending (*): ...l
3.2.12.2.7.3.1.3.  Overvagning af lambda-sonde (*): ..........................
3.2.12.2.7.3.1.4.  Andre komponenter, der overviges af OBD-systemet (): ...
32.12.2.7.3.2. Motorer med kompressionstending (1)
3.2.12.2.7.3.2.1.  Overvégning af katalysator ('): .................cociiin....
3.2.12.2.7.3.2.2. Overvégning af partikelfilter ('): ...........................
3.2.12.2.7.3.2.3.  Overvégning af elektronisk breendstofsystem (!):............
3.2.12.2.7.3.2.4. Andre komponenter, der overviges af OBD-systemet ('): ...

3.2.12.2.7.4. Kriterier for aktivering af fejlindikator (fast antal kerecy-
klusser eller statistisk metode): ............................

3.2.12.2.7.5. Liste over alle anvendte koder og formater for OBD-medde-
lelser (med forklaring af hver enkelt): .....................

3.2.12.2.7.6. Koretojsfabrikanten skal give folgende supplerende oplys-
ninger med henblik pa at give mulighed for produktion af
OBD-kompatible udskiftnings- eller servicekomponenter
samt diagnoseverktej og prevningsudstyr.

Oplysningerne i dette punkt skal gentages i tilleg 5 til dette
bilag (OBD-informationer i forbindelse med EF-typegodken-
delsesattesten).

(') Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

Beskrivelse af type og antal konditioneringscyklusser, som er
anvendt ved den oprindelige typegodkendelse af koretojet.

Beskrivelse af typen af den OBD-demonstrationscyklus, som
er anvendt ved den oprindelige typegodkendelse af koretojet
for den komponent, som overvages af OBD-systemet.

Et fuldsteendigt dokument, hvor alle overvdgede komponenter
er beskrevet med strategi for fejldetektion og aktivering af
fejlkontrollampe (fast antal kerecyklusser eller statistisk meto-
de), med en liste over de relevante sekundare overvagede
parametre for hver komponent, som overvages af
OBD-systemet. Liste over alle de anvendte OBD-koder og
-formater (med forklaring af hver enkelt), som er knyttet til
de enkelte emissionsrelaterede komponenter i drivaggregatet
og til de enkelte ikke emissionsrelaterede komponenter, nar
overvagning af komponenten er bestemmende for aktivering
af fejlindikatoren. Navnlig skal der fremlaegges en omfattende
redegerelse for data, som afgives i service $05 Test-ID $21 til
FF, og de i service $06 angivne data. For keretgjer, der
anvender et kommunikationslink i henhold til ISO 15765-4
»Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network
(CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related
systems« skal der fremlaegges en fuldstendig redegerelse for
data, som afgives i service $06 Test-ID $00 til FF for hver
ID-supported OBD-overvagningsenhed.

De oplysninger, som foreskrives under dette punkt, kan f.eks.
gives, ved at man udfylder et skema svarende til nedenstdende
og vedhafter dette til bilaget:

. Overvag- | Kriterier for Kn‘ten‘er for Sekundare | Konditione- D'e monstra-
Komponent Fejlkode . . . . aktivering af X tionsprov-
ningsstrategi | fejldetektion feilindikator parametre ring nin
¢jlindi g
Katalysator | PO420 Signaler | Forskel 3. cyklus | Motorha- | To type | Type 1
fra lamb- | mellem stighed, 1-cyklus-
dasonde signaler fra motorbe- | ser
1 og 2 sonde 1 lastning,
og sonde 2 A/F-
arbejds-
made,
katalys-
atortem-
peratur

Andre systemer (beskrivelse og drift): .....................

Absorptionskoefficientsymbolets placering (kun for motorer
med kompressionsteending): ...

Nearmere oplysninger om eventuelle anordninger, der er
beregnet til at pavirke brendstofekonomien (hvis disse ikke
er omfattet af andre rubrikker): ........ ... ... ..ol
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3.2.15. LPG-braendstofsystem: ja/nej (1)

3.2.15.1. EF-typegodkendelsesnummer i henhold til Radets direktiv
70/221/EQF (EFT L 76 af 6.4.1970, s. 23) (nér direktivet
®ndres saledes, at det ogsd omfatter tanke til gasformigt
braendstof) eller godkendelsesnummer efter FN/ECE-regulativ

nr. 67
3.2.15.2. Elektronisk motorstyreenhed for LPG-drift
3.2.15.2.1. Fabrikat(er): ... ..o
3.2.15.2.2. 5701 () P
3.2.15.2.3. Emissionsrelaterede justeringsmuligheder: ..................
3.2.15.3. Yderligere dokumentation
3.2.15.3.1. Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift mellem

benzin og LPG: ... ... o

3.2.15.3.2. Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbindel-
ser, kompensationsslanger osv.): ...

3.2.15.3.3. Tegning af symbolet: ...
3.2.16. NG-brendstofsystem: ja/nej (V)
3.2.16.1. EF-typegodkendelsesnummer i  henhold  til  direktiv

70/221/EQF (nér direktivet endres saledes, at det ogsa
omfatter tanke til gasformigt brendstof) eller godkendelses-
nummer efter FN/ECE-regulativ nr. 110: ..................

3.2.16.2. Elektronisk motorstyreenhed for NG-drift

3.2.16.2.1. Fabrikat(er): ... ..o
3.2.16.2.2. Ty Pe(): oottt
3.2.16.2.3. Emissionsrelaterede justeringsmuligheder: ..................
3.2.16.3. Yderligere dokumentation

3.2.16.3.1. Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift mellem

benzin 0g NG: ...t

3.2.16.3.2. Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbindel-
ser, kompensationsslanger osv.): .......... ...l

3.2.16.3.3. Tegning af symbolet: ...

3.2.18. Hydrogenbrendstofsystem: ja/nej (1)

3.2.18.1. EF-typegodkendelsesnummer i henhold til forordning (EF)
nr. 79/2009: ..o

3.2.18.2. Elektronisk motorstyreenhed for hydrogendrift

3.2.18.2.1. Fabrikat(er): ... ..o

3.2.18.2.2. Ty PO(L): oottt

3.2.18.2.3. Emissionsrelaterede justeringsmuligheder: ..................

3.2.18.3. Yderligere dokumentation

3.2.18.3.1. Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift mellem

benzin og hydrogen: ............ ... ...

(') Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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3.2.18.3.2.

3.2.18.3.3.

3.2.19.
3.2.19.1.

3.2.19.2.

3.2.19.3.
3.2.19. 3.1.

3.2.19.3.2.
3.2.19.3.3.

3.2.19.4.
3.2.194.1.

3.2.194.2.

3.2.19.43.

3.3.

3.3.1.

33.1.1.

33.1.1.1.

33.1.1.2.

33.1.2.

3.3.2.
33.2.1.

3322,
33.23.

3.3.2.4.

3.4.
34.1.

3.4.2.

3.43.
3.43.1.
3.43.1.1.

Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbindel-
ser, kompensationsslanger osv.): .......... ...l

Tegning af symbolet: ........... ... .. ..o,

H2NG-braendstofsystem: ja/nej (1)

Procentdel af hydrogen i brandstoffet (den maksimale, jf.
fabrikantens specifikationer):

EF-typegodkendelsesnummer i henhold til FN/ECE-regulativ
N 110 (3) oo

Elektronisk motorstyreenhed for H2NG-drift

Fabrikat(er): .......ooireriiiii e
Ty PC(L): ottt
Emissionsrelaterede justeringsmuligheder: ..................

Yderligere dokumentation

Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift mellem
benzin og H2NG: ... ... i

Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbindel-
ser, kompensationsslanger osv.): ........... ... oL

Tegning af symbolet: ............... ..o,

Elmotor

Type (vinding og magnetisering):...

Maksimal timeeffekt: ............ ...l kW
(opgivet af fabrikanten)
Maksimal nettoeffekt (*) .............cooiiiiiiiiiii.. kW
(opgivet af fabrikanten)
Maksimal effekt over 30 minutter (a) .................. kW

kW (opgivet af fabrikanten)

Driftsspending: ............. A\

Batteri

Antal celler: ...
Masse: ............. kg
Kapacitet: ..., Ah (amperetimer)

Placering: ...... ...

Motorer eller motorkombinationer

Hybridt elkeretej: ja/nej (1)

Kategori af hybridt elkeretgj

med ekstern opladning/ikke-ekstern opladning (1)
Omskifter for driftsméde: med/uden (')

Valgbare driftsmader

Udelukkende elektrisk drift: ja/nej (')

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).

(3 EUT L 172 af 14.3.2008, s. 113.



2008R0692 — DA — 01.01.2016 — 009.001 — 58

343.1.2. Udelukkende breendstofdrift: ja/nej (')
343.13. Hybride driftsméder: ja/nej (')
(i givet fald gives en kort beskrivelse) .....................

3.4.4. Beskrivelse af anordningen til energilagring: (batteri, konden-
sator, svinghjul/generator osv.)

344.1. Fabrikat(er): ... ..o

344.2. TP ) oottt

3.4.43. Identifikationsnummer: ........... ...

3444, Type elektrokemisk element: ...............................

3445. Energi: ............. (ved batteri: spaending og kapacitet Ah
i2 h, ved kondensator: J, ........... ... )

34.4.6. Lader: indbygget/ekstern/ingen (1)

3.4.5. Elektriske maskiner (separat beskrivelse for hver type elek-
trisk maskine)

3.45.1. Fabrikat: ..... ... .. .

3452, Ty D et

3.4.5.3. Primar anvendelse: drivmotor/generator

3.4.53.1. Ved anvendelse som drivmotor: enkeltmotor/flere motorer
(antal):

3.4.54. Maksimal effekt: ............... i kW

34.5.5. Funktionsprincip:

3455.1. jevnstrom/vekselstrom/antal faser:

34.55.2. separat magnetisering/serie/sammensat (')

3.4.5.53. synkron/asynkron (')

3.4.6. Styringsenhed

34.6.1. Fabrikat(er): ......oovuiriii e

3.4.6.2. TP L) oottt e

3.4.6.3. Identifikationsnummer: ........... ...

3.4.7. Effektregulator

3.4.7.1. Fabrikat: ... o

3.4.7.2. 7 1P

3.4.7.3. Identifikationsnummer: .......... ...

3.4.8. Koretgjets elektriske reekkevidde ... km (i overensstemmelse

med bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 101) (3

3.4.9. Fabrikantens anbefaling mht. konditionering: ...............
3.5. CO,-emission/braendstofforbrug (¥) (angivet af fabrikanten)
3.5.1. CO,-masseemissioner (angives for hvert referencebrandstof,

der proves)

3.5.1.1. CO,-masseemissioner (bykersel): .................... g/km
3.5.1.2. CO,-masseemissioner (landevejskarsel): .............. g/km
3.5.1.3. CO,-masseemissioner (blandet kersel): ............... g/km

(!) Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
(3 EUT L 158 af 19.6.2007, s. 34.
(*) Bestemmes i overensstemmelse med kravene i direktiv 80/1268/EQF.



2008R0692 — DA — 01.01.2016 — 009.001 — 59

3.52.1.

3522,

3.5.23.

3.53.1.

3.5.3.1.

3.5.3.2.

3.5.3.2.

3.53.2.1.

3.5.3.2.2.

3.5.3.2.3.

3.5.3.3.

Braendstofforbrug (angives for hvert referencebrandstof, der
proves)

Braendstofforbrug (bykersel) ..................... 1/100  km
eller m*/100 km eller kg/100 km (*)

Brandstofforbrug (landevejskersel) ............... 1/100 km
eller m*/100 km eller kg/100 km (')
Brandstofforbrug (kombineret) ................ 1/100 km

eller m*/100 km eller kg/100 km (!)

Elektrisk energiforbrug for elektriske keretojer

Type/variant/version af basiskeretojet, jf. artikel 5 i gennem-
forelsesforordning (EU) nr. 725/2011 (%):

Elektrisk energiforbrug for rent elektriske keretgjer ... Wh/km

Interaktion mellem forskellige miljginnovationer: ja/nej (?)

Elektrisk energiforbrug for hybride elkeretejer med ekstern
opladning

Elektrisk energiforbrug (betingelse A, kombineret) (Wh/km)
Elektrisk energiforbrug (betingelse B, kombineret) (Wh/km)

Elektrisk energiforbrug (vegtet, blandet) ...........

Emissionsdata vedrerende anvendelsen af miljeinnovatio-

ner (*) ()

Afgorelse om

godkendelse af

miljeinnovatio-
nen (1)

1. Basiskereto-

2. Miljginno-

3. Basiskereto-

Miljeinnova- | . ts CO,-emis- vationskerete- | jets CO,-emis-
tionens Jets SR2-CMIS 1 L ots CO,-emis- [ sioner ved type
kode (%) Slyz? er sioner I-provecyklus

(k) (gkm) (&hkm) ()

4. Miljeinno-
vationskereto-
jets CO,-emis-
sioner ved type
I-provecyklus
(=3.5.1.3)

5. Udnyttelses-
faktor (UF),
dvs. teknolo-
giudnyttelsens
tidsmeessige
andel under

normale drifts-
betingelser

CO,-emissions-
besparelser

(1-2)
—(3-4) x5

xxxx/201x (V)

CO;-emissionsbesparelser i alt (g/km) (4)

(") Nummer pad Kommissionens afgerelse om godkendelse af miljeinnovationen.
(?) Fastlagt i Kommissionens afgerelse om godkendelse af miljeinnovationen.
(®) Under forudsetning af den typegodkendende myndigheds godkendelse, hvis en modelleringsteknologi anvendes i stedet for type
I-provecyklussen, er denne verdi, den der fremkommer ved modelleringsmetoden.
(*) Summen af CO,-emissionsbesparelser for hver enkelt miljginnovation.

heder foreligger).
(%) Huvis det er relevant.
(®) Det ikke relevante overstreges.
(%) Skemaet gentages for hvert testet referencebreendstof.
(°) Skemaet udvides om nedvendigt med en rakke pr. miljginnovation.

(') Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
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3.5.6.1.

3.5.6.2.

3.5.6.3.

Koretgj udstyret med en miljeinnovation, jf. artikel 12 i
forordning (EF) nr. 443/2009 for sd vidt angar keretejer i
klasse M; og artikel 12 i forordning (EU) nr. 510/2011 for
sd vidt angar keretgjer i klasse Ni: ja/nej (1)

Type/variant/version af basiskeretojet som omhandlet artikel 5
i gennemforelsesforordning (EU) nr. 725/2011 for sa vidt
angér keretgjer i M; og artikel 5 i gennemforelsesforord-
ning (EU) nr. 427/2014 for s& vidt angar keretgjer i N; (?)

Interaktion mellem forskellige miljginnovationer: ja/nej (')

Emissionsdata vedrerende anvendelsen af miljeinnovatio-

ner (%) (%)

Afgorelse om

godkendelse af

miljeinnovatio-
nen (1)

2. Miljeinno-

3. Basiskereto-

Miljginnova- | 1. Basiskereto- . jets CO,-emis-
g . . vationskereto- | .

tionens jets CO,-emis- ets CO--cmis- | Si0n€T ved type

kode (%) sioner (g/km) J 2 1-prevningcy-

sioner (g/km)

klus (?)

4. Miljeinno-
vationskereto-
jets CO,-emis-
sioner ved type
1-prevningcy-
klus (= 3.5.1.3)

5. Udnyttelses-
faktor (UF),
dvs. teknolo-
giudnyttelsens
tidsmeessige
andel under

normale drifts-
betingelser

CO;,-emissions-
besparelser

(1-2)
—(3-4)) x5

xxxx/201x (")

CO,-emissionsbesparelser i alt (g/km) (4)

() Nummer pa Kommissionens afgerelse om godkendelse af miljeinnovationen.
(%) Fastlagt i Kommissionens afgerelse om godkendelse af miljeinnovationen.
(®) Under forudsetning af den typegodkendende myndigheds godkendelse, hvis en modelleringsteknologi anvendes i stedet for type 1-

provningcyklussen, er denne vardi den, der fremkommer ved modelleringsmetoden.
(*) Summen af CO,-emissionsbesparelser for hver enkelt miljeinnovation.

3.6.
3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.
3.6.1.2.1.
3.6.1.2.2.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

De af fabrikanten tilladte temperaturer

Kolesystem

Vaskekoling

Maksimumstemperatur ved fraleb: ....................... K
Luftkeling

Referencepunkt: ........ ... ..
Maksimumstemperatur ved referencepunkt: ............... K
Maksimalterste afgangstemperatur i ladeluft fra
ladeluftkeler: ....... ... i K

Maksimal udstedningstemperatur ved det punkt af udsted-
ningsreret(-ene), som steder op til de(n) yderste flange(r) af

udstedningsmanifolden: ............... ... ...l K
Braendstoftemperatur

MINIMUM: .o K
MakSImMUM: ..o e K

(') Det ikke relevante overstreges.

(®) Hvis det er relevant.
(®) Skemaet gentages for hvert provet referencebraendstof.
(*) Skemaet udvides om nedvendigt med en ekstra rekke pr. miljeinnovation.
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3.6.5. Smeremiddeltemperatur
MINIMUME © oo K
MaKSImUM: ..o K
3.8. Smeresystem
3.8.1. Systembeskrivelse
3.8.1.1. Smeremiddelbeholderens placering: ........................
3.8.1.2. Fodesystem (ved pumpe/indsprejtning i indsugning/blanding
med brandstof osv.) (1)
3.8.2. Smerepumpe
3.8.2.1. Fabrikat(er): ... ..o
3.8.2.2. 857 51 () P
3.8.3. Blanding med brandstof
3.8.3.1. Procent: ... ... ..
3.8.4. Oliekeler: ja/nej (1)
3.84.1. Tegning(er): .....ouvuiii i eller
3.84.1.1. Fabrikat(er): ........couioiii
3.8.4.1.2. Ty PC(L): ottt
4. TRANSMISSION (*)
4.3. Inertimoment for motorsvinghjul: .............. ... ...,
43.1. Supplerende inertimoment, udkoblet: ............. ... ... ...
4.4. Kobling (type): - vnvvnei e
44.1. Maksimale momentomformning: ...........................
4.5. Gearkasse:
4.5.1. Type (manuel, automatisk, CVT (trinles variabel transmis-
SI0M)) (1) ot
4.6. Transmissionsudvekslingsforhold
ingefrhold 1 garases | ENSCE udvkslngfo N
Gear (forhold mellem udgangsakslens og de Totalt transmissions-

motorens og
udgangsakslens
omdrejningshastighed)

traekkende hjuls udvekslingsforhold

omdrejningshastighed)

Maksimum for CVT
1

2

3

Minimum for

CVT (*)

Bakgear

(*) CVT — trinlest variabel transmission

6. HJULOPHANG
6.6. Dzk og hjul

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
(*) Specificerede oplysninger skal gives for hver foreslaet variant.
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6.6.1.

6.6.1.1.
6.6.1.1.1.
6.6.1.1.2.

6.6.2.
6.6.2.1.
6.6.2.2.

6.6.3.

9.1.

9.10.3.
9.10.3.1.

16.1.

16.1.1.

16.2.
16.3.

Dak/hjul-kombination(er)

a) for alle dekmuligheder angives storrelse, belastningstal,
symbol for hastighedskategori og rullemodstand i
henhold til ISO 28580 (i givet fald)

b) for dek af kategori Z beregnet til montering pa keretgjer,
hvis maksimumshastighed overstiger 300 km/h, gives
tilsvarende oplysninger; for hjul anferes faelgdimension(er)
og indpresningsdybde(r)

Aksler

osv.

Daktryk anbefalet af keretgjsfabrikanten: .............. kPa
KARROSSERI

Karrosseriets art: (anvend koderne i del C i bilag II til direktiv
2007/46/EF): it

Seeder

ADGANG TIL REPARATIONS- OG VEDLIGEHOLDEL-
SESINFORMATIONER

Vigtigste websted, hvor der gives adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer: ..................... ... ...

Dato, fra hvilken informationerne er tilgengelige (senest 6
maneder fra datoen for typegodkendelse):

Betingelser for adgang til webstedet i punkt 16.1: .........

Format for de reparations- og vedligeholdelsesinformationer,
der er tilgengelige pd webstedet i punkt 16.1: .............
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1.1.

1.2.

1.3.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

44,

44.1.

4.4.2.

4.43.

444,

4.4.5.

Tilleeg til oplysningsskemaet

OPLYSNINGER OM PROVNINGSBETINGELSER

Tandrer

Ty pe:

Gnistgabindstilling: ........ ...

Teendspole

TP e

Anvendt smeremiddel

TP e

(angiv olieprocent i blandingen, hvis smeremidlet iblandes braendstoffet)

Information om belastningsindstilling af dynamometer (gentages for
hver dynamometerprevning)
Koretojets karrosseritype (variant/version)

Gearkassetype (manuel/automatisk/CVT)

Information om justering af dynamometer med fast effektabsorptions-
kurve (i givet fald)

Alternativ metode for justering af dynamometer med fast effektabsorp-
tionskurve (ja/nej)

Intertimasse (kg):

Effektiv effekt, der optages ved 80 km/h, inklusive keretgjets koretab pa
dynamometer (kW)

Effektiv effekt, der optages ved 50 km/h, inklusive keretojets koretab pa
dynamometer (kW)

Information om justering af dynamometer med justerbar effektabsorp-
tionskurve (i givet fald)

Information om frilebsbanetid pa provebane

Dakkenes fabrikat og type:

Dakstorrelse (for/bag):

Daktryk (for/bag) (kPa):

Koretgjets provemasse inklusive forer (kg):
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4.4.6.

4.4.7.

Information om frilebsbanetid (i givet fald)

V (km/h)

V, (km/h)

V, (km/h)

Gennemsnitlig korrigeret
frilobsbanetid (s)

120

100

80

60

40

20

Gennemsnitlig korrigeret effekt pa vej (i givet fald)

V (km/h)

CP korrigeret (kW)

120

100

80

60

40

20




2008R0692 — DA — 01.01.2016 — 009.001 — 65

Tilleeg 4
MODEL AF EF-TYPEGODKENDELSESATTEST
(Sterste format: A4 (210 x 297 mm))

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens stempel

Meddelelse om:

— EF-typegodkendelse (1)

— udvidelse af EF-typegodkendelse (1)

— afslag pd EF-typegodkendelse (')

— inddragelse af EF-typegodkendelse (1)

— af en systemtype/koretojstype hvad angar et system (') i henhold til
forordning (EF) nr. 715/2007 ?) og forordning forordning (EF)
nr. 692/2008 (%)

EF-typegodkendelsesnummer: ............ ... .. .. i

Begrundelse for udvidelsen: ........ ...

PUNKT I

0.1. Fabriksmeerke (firmabetegnelse): ... ...

0.2. T P et

0.2.1. Handelsnavn(e) (eventuelt) ...,

0.3.  Typeidentifikationsmarker som markeret pa keretejet (*)

0.3.1. Markets placering: ..........ouiiininiui i

0.4.  Koretgjets klasse (°):

0.5. Fabrikantens navn og adresse: ...........c.c.oouviiiiiiiiniiiiininen...
0.8. Navn(e) og adresse(r) pd monteringsvirksomhed(er): ..................
0.9. Fabrikantens repraesentant: .................ooiiiiiiiiiiiiiii ...

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).

(®» EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1.

(®) EUT L 199 af 28.7.2008, s. 1

(*) Hvis typeidentifikationsmeerkerne bestér af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af
de typer keretojer, separate tekniske enheder eller komponenter, der er omfattet af dette
oplysningsskema, skal disse tegn i folgedokumenterne markeres med symbolet »?«
(f.eks. ABC??1237?).

(®) Som defineret i punkt A i bilag II.
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PUNKT II

1. Supplerende oplysninger (eventuelt): (se addendum)

2. Teknisk tjeneste, der forestar provningerne: ...................coeeeunen..
3. Provningsrapportens dato: ........ ...
4. Provningsrapportens MUMIMET: ... ...........eeereenenenanaeneneneneenennn.
5. Bemarkninger (eventuelt): (se addendum)

6. St oo
T Dato: L
8. Underskrift: ... ...

Bilag:  Informationspakke

Prevningsrapport
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Addendum til EF-typegodkendelsesattest nr ...

vedrerende EF-typegodkendelse af et keretoj med hensyn til emissioner og
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer i henhold til

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.7.

1.8.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.11.3

1.12.1.

1.12.2.

1.13.

1.13.1.

forordning (EF) nr. 715/2007

Supplerende oplysninger

Koretajets masse i kereklar stand: ............ ...
Tilladt totalmasse: ..........coueriii it .
ReferenCemasse: .. ....uiue et e et
Antal s@der: ...
Karrosseritype:

for M;, M,: sedan, hatchback, stationcar, coupe, cabriolet eller
MPV-keretgj (1)

for N;, N,: lastvogn, varevogn (!)
Drivhjul: for/bag/4 x 4 ("):
Udelukkende elektrisk keretej: ja/nej (1)
Hybridt elkeretoj: ja/nej (1)

Kategori af hybridt elkeretej: med ekstern opladning/ikke-ekstern
opladning (')

Omskifter for driftsméde: med/uden (')

Motoridentifikation:

Slagvolumen:

Braendstofsystem: direkte indsprejtning/indirekte indsprejtning (1)
Det af fabrikanten anbefalede breendstof:

Maksimal effekt: kW ved: min

Tryklader: ja/nej (")

Tendingssystem: kompressionstending/styret tending (1)

Fremdriftssystem (for rent elkeretgj eller hybridt elkeretej) ()

Maksimal nettoeffekt ........ kW, ved:........ [51 B min”
Maksimal tredive minutters effekt: ............................ kW
Maksimalt nettodrejningsmoment: ........ Nm, ved ....... min~'

Traktionsbatteri (for rent elkeretoj eller hybridt elkeretej)

Nominel spending: ...... ..ot A\
Kapacitet (2 h vurdering): ... Ah
Transmission .............cooeevenen..

Gearkassetype: manuel/automatisk/trinles variabel transmission (')

(') Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

1.14.

Antal transmissionsudvekslingsforhold:

Totalt transmissionsudvekslingsforhold (herunder dakkenes omkreds

ved kersel under belastning): kerselshastigheder i km/h ved 1 000
-1

min

L 6. GEAI: L.ttt
2. BRATT i R -
3L RAIL L 8.gear: ...
4. RATT .o OVergear: ........o.vuiiiiiiniinenananen..
S.BeAT L.

Endeligt transmissionsudvekslingsforhold:

Type: coovii Dimensioner: .......................

Rulleomkreds for dek anvendt ved type 1-provning

Proevningsresultater:

Provningsresultater for udstedningsgasser

Emissionsklassificering: Euro 5/Euro 6 (1)

Resultater af type 1-prevning (eventuelt)

Typegodkendelsesnummer for andet end stamkeretej (!): ...........

Type 1-resultater Prevning (mg/(IZm) (rr?gljlgm) (Ir\lnl;/l/ll;llg) (m]\;%;n) (;Eg/%};) :%ESEE; ]:%::I{E;_
Malt () (V) 1
2
3
Malt ‘ge‘nnemsnits—vazrdi
™M O™
Ki()( Q]
Gennemsnits-veerdi beregnet (i)

med Ki (M.Ki) ()

DF () ()

(') Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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CO THC NMHC

Type 1-resultater Provning (mg/km) | (mg/km) | (mg/km)

NO,
(mg/km)

THC +
NO4
(mg/km)

Partikel-
masse

(mg/km)

Partike-
lantal
(#/km)

Endelig gennemsnits-veardi
beregnet med Ki og DF
(MLKi.DF) ()

Graenseverdi

() hvis relevant
() ikke relevant

(") gennemsnitsveerdi beregnet ved sammenlegning af gennemsnitsveerdier (M.Ki) beregnet for THC og NOy

(V) afrundes til 2 decimaler
(V) afrundes til 4 decimaler
(") afrundes til 1 decimal mere end greensevardien

Information om regenereringsstrategi

D — antal driftscyklusser mellem to cyklusser, hvor regenererings-
faser forekommer: ........ ... ..

d — antal driftscyklusser krevet til regenerering: ..................

Ty Pe 2 o %
Type B: o
Type A g/prevning

Type 5: — Holdbarhedsprevning: prevning af komplet keretej/prov-
ning pé aldningsprevebank/ingen (')

— Forringelsesfaktor (DF): beregnet/tildelt (')

— Angiv veerdier: ...

Type 6 CO (g/km) THC (g/km)

Malt veerdi

For dobbeltbrendstofkeretajer gentages type 1-skemaet for begge
braendstoffer. For blandingsbreendstofkeretojer (hvis type 1-prov-
ningen skal gennemfores for begge brandstoffer, jf. figur 1.2.4 i
bilag I til forordning (EF) nr. 692/2008) og for keretejer, der kerer
pd LPG eller NG/biogas som enten enkeltbrandstof eller dobbelt-
breendstof, gentages skemaet for de forskellige referencebrandstoffer,
der anvendes til prevningen, og de verste resultater angives i et
supplerende skema. Nar det er relevant, angives det, om resultaterne
er malte eller beregnede, jf. punkt 1.1.2.4 og 1.1.2.5 i bilag I til
forordning (EF) nr. 692/2008.

Liste over alle komponenter, der overviges af OBD-systemet, og
disses formal: ... .. .. .

(') Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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2.1.4. Beskrivelse (generelle funktionsprincipper) for: ....................
2.1.4.1.  Detektion af fejlteending (1): .......oooviiiiii
2.1.4.2.  Overvédgning af katalysator (1):............coviiiiiiiiinnan...
2.1.4.3.  Overvdgning af lambdasonde ('): .................ccooiiiiiiii....
2.1.4.4.  Andre komponenter, der overvages af OBD-systemet (!): ...........
2.1.4.5. Overvagning af Katalysator (3): ........overrieiineiiineiinenneannn.
2.1.4.6.  Overvagning af partikelfilter (3): ..........cooiiiiiiiiiiieaaann.
2.1.4.7.  Overvédgning af elektronisk brendstofsystem (3): ...................
2.1.4.8.  Andre komponenter, der overvages af OBD-systemet: ..............

2.1.5. Kriterier for aktivering af fejlindikatoren (MI) (fast antal kerecyklusser
eller statistisk metode): ..ot .

2.1.6. Liste over alle anvendte koder og formater for OBD-meddelelser (med
forklaring af hver enkelt): ............ ... ..

2.2. Emissionsdata til brug for periodisk syn
CO-vardi Motorha- [ Motorolietem-
Provning Lambda (*) stighed peratur
(% v/v) >0
(min™") (°C)
Provning ved lav tomgang ikke
relevant
Provning ved ved hej tomgang
(") Provning ved ved hej tomgang
2.3. Katalysatorer ja/nej (%)
2.3.1. Original katalysator, prevet med hensyn til alle relevante krav i denne
forordning: ja/nej (?).
2.4. Resultater af provning af regtethed (%)
24.1. Ved konstante hastigheder: Se nummer pid den tekniske tjenestes
PIOVIINESTAPPOIT ..o ve ettt et e e e e e e e e e e
2.4.2. Provninger ved fri acceleration
2.4.2.1. Maélt verdi af absorptionskoefficient: .......................... m’
2.4.22. Korrigeret verdi af absorptionskoefficient: ..................... m’
2.4.23.  Absorptionskoefficientsymbolets placering pa keretejet: ............
2.5. Provningsresultater vedrerende CO,-emissioner og brandstofforbrug
2.5.1. Koretegj med forbrendingsmotor og hybridt elkeretej med ikke-ekstern

opladning (NOVC)

2.5.1.1.  CO,-masseemissioner (angives for hvert referencebraendstof, der

proves)
2.5.1.1.1. COj,-masseemissioner (bykersel): ............................ g/km
2.5.1.1.2. CO,-masseemissioner (landevejskorsel): ...................... g/km
2.5.1.1.3. CO,-masseemissioner (blandet kersel): ....................... g/km

2.5.1.2.  Brandstofforbrug (angives for hvert referencebreendstof, der preves)

(") For keretejer med motor med styret tending.

(® For keretgjer med motor med kompressionstending.
(®) Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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2.5.1.2.1.

2.5.1.2.2.

2.5.1.2.3.

2.5.1.3.

2.5.13.1.

2.5.2.1.

25.2.1.1.

2.5.2.1.2.

2.5.2.2.

2.5.3.

25.3.1.

253.2.

2.5.3.3.

2.534.

2.5.3.5.

2.5.3.6.

2.5.3.7.

2.5.3.8.

Brandstofforbrug (bykersel): ........................ 1/100 km (1))
Brandstofforbrug (landevejskersel): ....................... 1/100 km
Braendstofforbrug (blandet kersel): .................... 1/100 km (")

For keretgjer, der udelukkende drives af en forbraendingsmotor, og
som er udstyret med periodisk regenererende systemer som defineret i
nr. 6 i artikel 2 i denne forordning, multipliceres prevningsresultaterne
med faktoren Ki som specificeret i bilag 10 til FN/ECE-regulativ
nr. 101.

Information om regenereringsstrategi for CO,-emissioner og brand-
stofforbrug

D — antal driftscyklusser mellem 2 cyklusser, hvor regenereringsfaser
forekommer: ... ... ...

d — antal driftscyklusser krevet til regenerering: ..................

bykersel landevejskersel

blandet kersel

Ki
Veardier for CO,
og brendstofforbrug (')

(") afrundes til 4 decimaler

Rent elektriske keretgjer (%)

Elektrisk energiforbrug (angivet veerdi)

Total overskridelse af tidstolerancen ved gennemforelsen af
CYKIUSSEN: ..o s

Veardiomrade (angivet vaerdi): ... km

Hybridt elkeretej med ekstern opladning (OVC):

CO,-masseemissioner (betingelse A, blandet) () ............. g/km
CO,-masseemissioner (betingelse B, blandet) (): ............. g/km
CO,-masseemissioner (vagtet, blandet) (): .................... g/km
Brendstofforbrug (betingelse A, blandet) (3): ............. 1/100 km
Brandstofforbrug (betingelse B, blandet) (): ............. 1/100 km
Brandstofforbrug (veegtet, blandet) (): ................... 1/100 km
Elektrisk energiforbrug (betingelse A, blandet) ¢): ......... Wh/km
Elektrisk energiforbrug (betingelse B, blandet) (): ......... Wh/km

(") For keretojet, der kerer pi gas, erstattes enheden med m*/km.

(®) Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
(®) Malt i den blandede cyklus, dvs. del 1 (bykersel) og del 2 (landevejskersel) sammenlagt.
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2.5.3.9.

2.5.3.10. Udelukkende elektrisk drift: .......................cooiiiii..

Elektrisk energiforbrug (vegtet og blandet) ('): ............

Resultater af prevning af miljginnovationer (?) (%)

km

5. Udnyttelse-

ligi fakc CO,-emis-
e 3. Basiskereto- 4 Ml]ﬂlnno- sfaktor (UF), sionsbespa-
Afgorelse om . 2. Miljeinno- |~ . vationskereto- | dvs. teknolo- 1
e . | 1. Basiskereto- . jets COz-emis- | . . . relser
godkendelse af | Miljeinnovatio- | . . vationskereto- | . jets CO,-emis- | giudnyttelsens
R . o | jets COz-emis- | . . |sioner ved type| . . . _
miljeinnovatio- | nens kode (%) . jets CO,-emis- . sioner ved type| tidsmassige (1-2)
\ sioner (g/km) . 1-prevningcy- .
nen () sioner (g/km) I-prevningcy- [ andel under [— (3 —4)) x5
klus (3)
klus (= 3.5.1.3) [ normale drifts-
betingelser

xxxx/201x

CO,-emissionsbesparelser i alt (g/km) (4)

(") Nummer pad Kommissionens afgerelse om godkendelse af miljeinnovationen.

modelleringsmetoden.

Fastlagt i Kommissionens afgerelse om godkendelse af miljeinnovationen.
Hvis en modelleringsteknologi anvendes i stedet for type I-prevningcyklussen, er denne veaerdi den, der fremkommer ved

Summen af CO,-emissionsbesparelser for hver enkelt miljginnovation.

Miljeinnovationens/miljeinnovationernes generelle kode (4): ........

Adresse pa websted, hvor der gives adgang til reparations- og

Dato, fra hvilken informationerne er tilgengelige (senest 6 maneder

fra datoen for typegodkendelse): ...t

2.6.1.
3. Reparationsinformationer
3.1
vedligeholdelsesinformationer:
3.1.1.
3.2.

Adgangsbetingelser (f.eks. adgangsvarighed, adgangspris pr. time,

dag, méned, &r og pr. transaktion) til webstederne omhandlet i
PUNKE 3.1 L

(") Malt i den blandede cyklus, dvs. del 1 (bykersel) og del 2 (landevejskersel) sammenlagt.
(> Skemaet gentages for hvert provet referencebraendstof.
(®) Skemaet udvides om nedvendigt med en ekstra reekke pr. miljeinnovation.
(%) Miljeinnovationens/miljeinnovationernes generelle kode bestar af folgende elementer, der

adskilles af et mellemrum:

— Den typegodkendende myndigheds kode, jf. bilag VII til direktiv 2007/46/EF.

— Den individuelle kode for hver miljeinnovation, keretejet er udstyret med, anfort i
kronologisk orden efter Kommissionens afgerelser om godkendelse.
(F.eks. er den generelle kode for tre miljeinnovationer, der er godkendt kronologisk
som 10, 15 og 16 og monteret pa et keretoj, der er certificeret af den tyske type-
godkendelsesmyndighed: »el 10 15 16«).
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3.3.

3.4.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3
4.1.4.
4.1.5.
4.1.6.
4.1.7.
4.1.8.
4.1.9.
4.1.10.
4.1.11.
4.1.12.
4.1.13.

4.2.

4.2.1.
4.2.2.
4.23.
4.2.4.
4.2.5.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.8.
4.2.9.
4.2.10.
4.2.11.

Format for de reparations- og vedligeholdelsesinformationer, der er
tilgeengelige pad webstedet i punkt 3.1: ........ ... ...l

Fabrikantens attest om adgang til reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer:

Effektmaling

Maksimal nettoeffekt for forbrandingsmotorer, nettoeffekt og
maksimal effekt over 30 minutter for elektriske fremdriftssystemer

Forbrandingsmotorens nettoeffekt

Motorhastighed (rpm) ........... .. .. . i
Malt breendstoftilfersel (g/h) ...
Malt drejningsmoment (NM) ........oouiuiiniiiniiiiineene..
Malt effekt (KW) ...
Barometertryk (kPa) ....... ..o
Vanddamptryk (kPa) ...... ...
Indsugningsluftens temperatur (K) ............. ... ... ... ...,
Effektkorrektionsfaktor, hvis anvendt ..............................
Korrigeret effekt (kW) ... ..o
Hjeelpemotor (KW) ... i
Nettoeffekt (KW) ...
Nettodrejningsmoment (Nm) ................cooiiiiiiiiiiiion...

Korrigeret specifikt braendstofforbrug g/(kWh) .....................

Elektrisk(e) fremdriftssystem(er):

Angivne tal

Maksimal nettoeffekt ............... kW, ved .............. min~
Maksimal nettoeffekt .............. Nm, ved .............. min!
Maksimalt nettodrejningsmoment ved hastighed nul: .......... Nm
Maksimal effekt over 30 minutter: ............ kW

Vasentlige egenskaber for det elektriske fremdriftssystem
Provespending (DC): ............ v

ATbejdSprincip: . ..o
Kolesystem:

Motor: (vaeske/luft) (1)

Variator: (veeske/luft) (1)

Bemarkninger: . ... ... i

(") Det ikke-geeldende overstreges.
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Tilleeg 5
OBD-informationer

Koretojsfabrikanten skal give de oplysninger, der kreeves i henhold til
dette tilleg, med henblik pd at give mulighed for produktion af
OBD-kompatible udskiftnings- eller servicekomponenter samt diagnose-
veerktej og prevningsudstyr.

Pa anmodning skal felgende oplysninger stilles til radighed uden forskels-
behandling for enhver interesseret fabrikant af komponenter, diagnose-
veerktej eller provningsudstyr:

Beskrivelse af type og antal konditioneringscyklusser, som er anvendt ved
den oprindelige typegodkendelse af keretgjet.

Beskrivelse af typen af OBD-demonstrationscyklus, som er anvendt ved
den oprindelige typegodkendelse af keretgjet for den komponent, som
overvages af OBD-systemet.

Et fuldstendigt dokument, hvor alle overvagede komponenter er
beskrevet med strategi for fejldetektion og  aktivering af
fejlindikator (MI) (fast antal kerecyklusser eller statistisk metode), med
en liste over de relevante sekundere overvigede parametre for hver
komponent, som overvages af OBD-systemet, og en liste over alle
anvendte OBD-koder og -formater (med forklaring af hver enkelt), som
er knyttet til de enkelte emissionsrelaterede komponenter i drivaggregatet
og til de enkelte ikke-emissionsrelaterede komponenter, nar overvagning
af komponenten er bestemmende for aktivering af fejlindikatoren. Navnlig
skal der fremlaegges en omfattende redegerelse for data, som afgives i
service $05 Test-ID $21 til FF, og de i service $06 angivne data. For
koretgjer, der anvender et kommunikationslink i henhold til ISO 15765-4
»Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) —
Part 4: Requirements for emissions-related systems« skal der fremlagges
en omfattende redegerelse for data, som afgives i service $06 Test-ID $00
til FF for hver ID-supported OBD-overvéigningsenhed.

Disse oplysninger kan gives i form af et skema svarende til nedenstdende:

. Overvagnings- Kriterier for Kri}erigr for Konditione- De“?"“‘
Komponent | Fejlkode . . . aktivering af| Sekundaere parametre . strations-
strategi fejldetektion foilindikator ring ovnin
ejlindikato pro g
Katalysator | P0420 Signaler fra | Forskel 3. cyklus | Motorhastighed, 2 type 1- | Type 1
lambdasonde | mellem motorbelastning, cyklusser
1 og 2 signaler fra A/F-arbejdsméde,
sonde 1 og katalysatortempe-
sonde 2 ratur

Oplysninger, der er nedvendige med henblik pa fremstilling af diag-
nosevaerktoj

For at gore det muligt at udvikle generiske diagnoseverktejer til multi-
meerke-reparatorer skal keretejsfabrikanter stille de i punkt 3.1 til 3.3
anforte oplysninger til radighed pa deres websteder med reparationsinfor-
mationer. Disse oplysninger skal omfatte alle diagnosevarktejsfunktioner
og alle links til reparationsinformationer og fejlfindingsinstrukser. Der kan
eventuelt pélegges et passende gebyr for at fa adgang til disse
oplysninger.
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3.1

3.2.

Oplysninger om kommunikationsprotokol
Nedenstaende oplysninger skal leveres og systematiseres efter keretgjets

merke, model og variant eller andre egnede definitioner som f.eks. VIN
eller identifikation af keretoj eller system:

a) Enhvert yderligere protokolinformationssystem, som er nedvendigt for
at give mulighed for fuldsteendig diagnosestilling som supplement til
standarderne i punkt 4 i bilag XI, herunder supplerende hardware- eller
softwareprotokolinformation, parameteridentifikation, overforselsfunk-
tioner, »keep alive«-krav eller fejlbetingelser

b) detaljerede oplysninger om, hvorledes de fejlkoder, der ikke er i over-
ensstemmelse med standarderne i punkt 4 i bilag XI, opnds og
fortolkes

c) en liste over alle tilgengelige live data-parametre inklusive
kalibrerings- og adgangsoplysninger

d) en liste over alle tilgaengelige funktionsprevninger inklusive aktivering
af anordning eller kontrol samt midler til anvendelse heraf

e) detaljerede oplysninger om, hvorledes man opnér alle komponenter og
statusinformation, tidsstempler, indkommende selvtestfejlkoder og
fryserammer

f) nulstilling af parametre for tilpasset leering (adaptive learning), vari-
antkodning og opsatning af udskiftningskomponenter samt kundepree-
ferencer

g) ECU-identifikation og variantkodning

h) detaljerede oplysninger om nulstilling af serviceindikator

i) placering af diagnosekonnektor og detaljerede konnektoroplysninger

j) motorkodeidentifikation.

Provning og diagnose af OBD-overvigede komponenter

Der kraeves folgende oplysninger:

a) en beskrivelse af prevningerne til bekraftelse af funktionsdygtigheden
pa komponent- eller kabelniveau

b) prevningsprocedure inklusive prevningsparametre og komponentoplys-
ninger

c) tilslutningsdetajler inklusive minimums- og maksimums-output og
minimums- og maksimums—indput samt kere- og belastningsverdier

d) verdier, der forventes under bestemte kereforhold, herunder tomgang

e) elektriske verdier for komponenten i statisk og dynamisk tilstand

f) svigtvaerdier for hvert af ovenstiende tilfaelde

g) svigtdiagnosesekvenser inklusive fejltreer og styret fejludbedring
(guided diagnostic elimination).
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3.3.

Nodvendige data med henblik pd reparation

Der kraeves folgende oplysninger:

a) ECU- og komponentinitialisering (ved montering af udskiftningskom-
ponenter)

b) initialisering af nye elektroniske styringsenheder eller elektroniske
udskiftningsstyringsenheder, eventuelt ved anvendelse af »pass-
through« (re-) programmeringsteknikker.
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Tilleeg 6
Nummereringssystem for EF-typegodkendelsesattester

Del 3 i EF-typegodkendelsesnummeret, der udstedes i henhold til artikel 6,
stk. 1, bestar af nummeret pa gennemforelsesretsakten eller den seneste
@ndringsretsakt, der finder anvendelse pa EF-typegodkendelse.
»M2 Dette nummer er efterfulgt af et eller flere bogstaver, der reprz-
senterer de forskellige klasser, jf. skema 1. <« Disse bogstaver anvendes
ligeledes til at sondre mellem Euro 5- og Euro 6-emissionsgranseverdier,
for hvilke godkendelsen er udstedt.

Tabel 1
L Gennemfo- | Gennemforel- .
Bogstav ElItllSHSIOI(ljS- OBB- (sitan- Koretojsklasse og -kategori | Motor | relsesdato: | sesdato: Nye Stene§ te {fgtl-
stand_ art ar nye typer kﬂretﬂjer streringsdato
A Euro Sa Euro 5 M, N; kategori I KT, ST | 1.9.2009. 1.1.2011. 31.12.2012.
B Euro 5a Euro 5 [ M; til opfyldelse af KT 1.9.2009. | 1.1.2012. | 31.12.2012.
specifikke sociale
behov (bortset fra M;G)
C Euro 5a Euro 5 | MG til opfyldelse af KT 1.9.2009. | 1.1.2012. 31.8.2012.
specifikke sociale behov
D Euro 5a Euro 5 [ N; kategori 11 KT, ST | 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5a Euro 5 N; kategori III, N, KT, ST | 1.9.2010 1.1.2012. 31.12.2012.
F Euro 5b Euro 5 | M, N; kategori I KT, ST | 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b Euro 5 [ M; til opfyldelse af KT 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
specifikke sociale
behov (bortset fra M;G)
H Euro 5b Euro 5 [ N; kategori 11 KT, ST | 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
1 Euro 5b Euro 5 [ N; kategori III, N, KT, ST | 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
J Euro 5b Euro 5+ | M, N, kategori 1 KT, ST | 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5b | Euro 5+ | M; til opfyldelse af KT 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
specifikke sociale
behov (bortset fra M;G)
L Euro 5b | Euro 5+ | N; kategori II KT, ST | 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b | Euro 5+ | N; kategori III, N, KT, ST | 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6-a | Euro 6- | M, N; kategori | KT 31.12.2012.
(0] Euro 6a Euro 6- [ N; kategori II KT 31.12.2012.
P Euro 6a | Euro 6- | N; kategori III, N, KT 31.12.2012.
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Emis si OBD- st Gennemfo- | Gennemforel- S " .
Bogstay |~ s-Sions- - SN K oretajsklasse og -kategori | Motor | relsesdato: | sesdato: Nye | SCNCSte regt
stand_ard dard . streringsdato
nye typer koretajer
Q Euro 6b Euro 6- | M, N; kategori I KT 31.12.2013
R Euro 6b | Euro 6- | N; kategori II KT 31.12.2013
S Euro 6b Euro 6- | Nj kategori III, N, KT 31.12.2013
T Euro 6b Euro 6- | M, N; kategori I KT 31.8.2015
plus UPR
U Euro 6b Euro 6- | N; kategori II KT 31.8.2016
plus UPR
\% Euro 6b Euro 6- | N; kategori III, N, KT 31.8.2016
plus
IUPR
w Euro 6b | Euro 6-1 | M, N; kategori | KT, ST | 1.9.2014 1.9.2015 31.8.2018
X Euro 6b | Euro 6-1 | N; kategori II KT, ST | 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
Y Euro 6b | Euro 6-1 | Ny kategori III, N, KT, ST | 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
ZA Euro 6¢ | Euro 6-1 | M, N; kategori I KT, ST 31.8.2018
ZB Euro 6¢ | Euro 6-1 [ N; kategori II KT, ST 31.8.2019
zC Euro 6¢ | Euro 6-1 | N; kategori III, N, KT, ST 31.8.2019
ZD Euro 6¢ | Euro 6-2 | M, N; kategori I KT, ST | 1.9.2017 1.9.2018
ZE Euro 6¢ | Euro 6-2 | N; kategori II KT, ST | 1.9.2018 1.9.2019
ZF Euro 6¢ | Euro 6-2 | N; kategori III, N, KT, ST | 1.9.2018 1.9.2019
zX Ikke rele- | Ikke rele- [ Alle keretojer Batteri | 1.9.2009. | 1.1.2011.
vant vant Rent
elek-
trisk
zY Ikke rele- | Ikke rele- [ Alle keretojer Braend- | 1.9.2009. | 1.1.2011.
vant vant selscelle
Rent
elek-

trisk
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2.2.

Gennemfo- | Gennemforel-
Koretojsklasse og -kategori Motor relsesdato: | sesdato: Nye
nye typer koretajer

Seneste regi-
streringsdato

Emis_sions- | OBD- stan-

Bogstav stand_ard dard

77 Ikke rele- | Ikke rele- | Alle  keretgjer med | KT, ST | 1.9.2009. | 1.1.2011.

vant vant sikkerhedscertifikater i
henhold til punkt 2.1.1
i bilag I

Tegnforklaring:

»Euro Sa«-emissionsnorm = omfatter ikke den reviderede metode til méling af partikelmasse, partikelantalnorm og prevning af
lavtemperaturemissioner ved brug af biobrandstof i blandingsbraendstofkeretajer.

»Euro Sb«-emissionsnorm = komplette Euro 5-emissionskrav, inkl. den reviderede metode til maling af partikelmasse, partike-
lantalnorm for KT-keretgjer og prevning af lavtemperaturemissioner ved brug af biobrandstof i blandingsbrendstofkeretajer.
»Euro 6a«-emissionsnorm = omfatter ikke den reviderede metode til maling af partikelmasse, partikelantalnorm og prevning af
lavtemperaturemissioner ved brug af biobrandstof i blandingsbraendstofkeretajer.

»Euro 6b«-emissionsnorm = Euro 6-emissionskrav, inkl. den reviderede metode til méling af partikelmasse, partikelantal normer
(forelobige veardier for ST-keretojer) og prevning af lavtemperaturemissioner ved brug af biobraendstof i blandingsbrendstofke-
retajer.

»Euro 6c«-emissionsnorm = komplette Euro 6-emissionskrav, dvs. Euro 6b-emissionsnorm og endelige partikelantalnormer for
koretejer med styret teending (ST) og anvendelse af E10- og B7-referencebrandstof (hvis relevant).

»Euro 5«-OBD-norm = grundlaeggende Euro 5-OBD-krav, ekskl. parametre for funktion efter ibrugtagning (IUPR), NOs—over-
vagning af benzindrevne keretgjer og skerpede PM-gransevardier for diesel.

»Euro 5+«-OBD-normer = omfatter lempede parametre for funktion efter ibrugtagning (IUPR), NOy—overvagning af benzin-
drevne keretojer og skarpede PM-graensevardier for diesel.

»Euro 6«-OBD-norm = lempede OBD-grensevardier

»Euro  6-plus TUPR«-OBD-norm = omfatter lempede OBD-grensevardier og lempede parametre for funktion -efter
ibrugtagning (IUPR).

»Euro 6-1«<-OBD-norm = komplette Euro 6-OBD-krav, men med forelobige OBD-graeensevardier som defineret i punkt 2.3.4 i
bilag XI og delvist lempede parametre for funktion efter ibrugtagning (IUPR).

»Euro 6-2« OBD-norm = komplette Euro 6 OBD-krav, men med endelige OBD-graeensevardier som defineret i punkt 2.3.3 i
bilag XI.

Eksempler pa typegodkendelsesattestnumre:

Nedenfor angives et eksempel pé en forste godkendelse uden udvidelse af
et Euro 5 let personkeretej. Godkendelsen er udstedt i henhold til grund-
forordningen og gennemforelsesforordningen herfor, siledes at det 4.
element er 0001. Koretgjet tilhojer klasse M, der angives med bogstavet
A. Godkendelsen er udstedt af Nederlandene:

e4*715/2007*%692/2008 A*0001*00

Dette andet eksempel drejer sig om den 4. godkendelse af den 2. udvidelse
af et Euro 5 let personkereto] af klasse MG, der opfylder de specifikke
sociale behov (bogstavet C). Godkendelsen er udstedt af Tyskland i

henhold til grundforordningen og en @ndringsforordning i 2009:

el1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Tilleeg 7

Fabrikantens attest for overensstemmelse med kravene til OBD-systemets funktion efter
ibrugtagning

{21 o 2= 111 SRR

(Fabrikantens adreSSE):  wuususs s sosuueuss svs v cwsvosnmens ors 5 2orssssys 555 6% G553 5 £68 955 4REHaHS £33 SESHENHRSS 047 HSHHSNEHERRS

Det attesteres hermed:

— at kgretgjstyperne i bilaget til denne attest er i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 3

i tilleeg 1 til bilag XI til forordning (EF) nr. 692/2008 vedrgrende OBD-systemets funktion efter
ibrugtagning under alle rimeligt forudsigelige karselsforhold

— at plan(erne) med en beskrivelse af de detaljerede tekniske kriterier for forggelse af teeller og

neevner for hver overvagningsenhed, der er vedlagt denne attest, er korrekte og fuldsteendige for
alle keretajstyper, som er omfattet af denne attest.

[underskrift — fabrikantens repraesentant]

Bilag:

— Liste over keretgjstyper, som er omfattet af denne attest.
— Plan(er) med en beskrivelse af de detaljerede tekniske kriterier for forggelse af teeller og neevner

for hver overvagningsenhed samt plan(er) til at sla teellere, nsevnere og den generelle naevner
fra.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.43.

2.4.4.

24.5.

2.4.6.

2.4.7.

BILAG 11

OVERENSSTEMMELSE EFTER IBRUGTAGNING

INDLEDNING

I dette bilag fastsettes kravene vedrerende udstedningsemissioner og
OBD (inkl. IUPRy;, for overensstemmelse efter ibrugtagning af kere-
tejer, der er typegodkendt i henhold til denne forordning.

AUDIT AF OVERENSSTEMMELSE EFTER IBRUGTAGNING

Godkendelsesmyndigheden foretager en audit af overensstemmelse
efter ibrugtagning pa grundlag af alle relevante oplysninger, som
fabrikanten er i besiddelse af, efter samme procedurer som for
kontrol af produktionens overensstemmelse som defineret i artikel 12,
stk. 1 og 2, i direktiv 2007/46/EF og i punkt 1 og 2 i bilag X til dette
direktiv. Fabrikantens rapport om overensstemmelseskontrol efter
ibrugtagning kan suppleres med oplysninger om den prevning, der
foretages af godkendelsesmyndigheden og medlemsstaten.

Figuren, hvortil der henvises i punkt 9 i tilleg 2 til dette bilag og
figur 4/2 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 (kun udstedningsemis-
sioner), viser proceduren for overensstemmelseskontrol efter ibrugtag-
ning. Proceduren for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning er
beskrevet i tilleg 3 til dette bilag.

P& anmodning af godkendelsesmyndigheden skal fabrikanten som en
del af de oplysninger, der gives om overensstemmelseskontrol efter
ibrugtagning, rapportere til typegodkendelsesmyndigheden om garanti-
krav, reparationer under garanti og OBD-fejl, der registreres i forbin-
delse med vedligeholdelse af keretojet, i henhold til et format, der
fastsettes i typegodkendelsen. Der skal gives detaljerede oplysninger
om hyppigheden og indholdet af fejl vedrerende emissionsrelaterede
komponenter og systemer. Rapporterne skal indgives mindst én gang
arligt for hver keretgjsmodel i den periode, der er defineret i artikel 9,
stk. 4, 1 denne forordning.

Parametre, der afgraenser udstedningsemissioner i en familie af
ibrugtagne koretejer

En familie af ibrugtagne keretgjer kan afgrenses ved nogle grund-
leeggende konstruktionsparametre, som skal vare felles for alle kere-
tojer i familien. Koretojstyper kan saledes betragtes som tilherende
samme familie af ibrugtagne keretejer, hvis de har nedenstdende para-
metre til felles eller er inden for de angivne tolerancer:

forbreendingsproces (totakts, firetakts, rotations)

antal cylindre

cylinderarrangement (rekkemotor, V-motor, stjernemotor, boxermotor,
andet); cylindrenes hzldning eller orientering er ikke et kriterium

braendstoftilfersel (f.eks. direkte eller indirekte indsprejtning)

kolesystemtype (luftkeling, vandkeling, oliekeling)

tilforsel af forbraendingsluft (med eller uden trykladning)

breendstof, som motoren er konstrueret til (benzin, diesel, NG, LPG
osv.); dobbeltbreendstofkeretojer kan seettes i gruppe med enkelt-
braendstofkeretajer, forudsat at de har ét braendstof tilfelles
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2.4.8.

2.409.

2.4.10.

2.4.11.

2.5.

2.5.10.

type katalytisk aktivitet (3-vejs, NO,-filter, SCR, NOy-katalysator eller
andet)

partikelfiltertype (med eller uden)

recirkulering af udstedningsgas (med eller uden, kelet eller ikke-kolet)
og

slagvolumen svarende til motorfamiliens sterste minus 30 %.

Krav vedrerende oplysninger

Godkendelsesmyndigheden foretager en audit af overensstemmelse
efter ibrugtagning pa grundlag af oplysninger fra fabrikanten. Disse
oplysninger skal navnlig omfatte:

fabrikantens navn og adresse

navn, adresse, telefon- og faxnummer samt e-post-adresse péa fabrikan-
tens repraesentant inden for de omrader, som fabrikantens oplysninger
omfatter

modelbetegnelser pa de koretgjer, som fabrikantens oplysninger
omfatter

hvis det er relevant, en liste over de keretojstyper, som fabrikantens
oplysninger omfatter, dvs., for udstedningsemissioner, familien af
ibrugtagne keretgjer som omhandlet i punkt 2.4 og, for OBD og
IUPRy;, OBD-familien som omhandlet i bilag XI, tilleg 2

koder under keretgjets identifikationsnummer (VIN), som gelder for
disse karetgjstyper inden for familien (VIN-prefiks)

numre pa typegodkendelser af disse keretejstyper inden for familien,
herunder numre pa alle eventuelle udvidelser og fejlrettelser/tilbage-
kaldelser (sterre modifikationer)

nermere oplysninger om udvidelser og fejlrettelser/tilbagekaldelser
vedrerende sddanne typegodkendelser for de keretgjer, som fabrikan-
tens oplysninger omfatter (hvis typegodkendelsesmyndigheden
forlanger det)

det tidsrum, hvori fabrikanten har indsamlet sine oplysninger

den produktionsperiode, som fabrikantens oplysninger omfatter (f.eks.
keretojer produceret i kalenderaret 2007)

fabrikantens procedure for overensstemmelseskontrol efter ibrugtag-
ning, herunder folgende:

i) metode til lokalisering af keretojerne

it) kriterier for at udvalge og afvise keretejer

iii) prevningstyper og -procedurer, der er benyttet i forbindelse med
programmet

iv) fabrikantens kriterier for at acceptere/forkaste familiegruppen

v) de geografiske omrader, hvori fabrikanten har indsamlet sine
oplysninger

vi) stikprevesterrelse og preveudtagningsplan
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2.5.11.

2.5.12.

2.5.13.

resultaterne af fabrikantens overensstemmelseskontrol efter ibrugtag-
ning, herunder:

i

=

oplysninger til identifikation af de keretejer, programmet omfatter
(uanset om de har veret til provning eller ikke); oplysningerne til
identifikation skal indeholde felgende:

— modelbetegnelse

— koretgjets identifikationsnummer (VIN)

— koretgjets registreringsnummer

— produktionsdato

— geografisk anvendelsesomrade (hvis kendt)

— monterede daek (kun for udstedningsemissioner)
ii) arsager til at afvise et keretoj fra stikpreven

iii) udferte serviceeftersyn pa de enkelte koretajer i stikproven (her-
under eventuelle storre modifikationer)

iv) foretagne reparationer pa de enkelte keretgjer i stikproven (hvis
kendt)

v) prevningsdata, herunder:
— provningsdato/downloaddato
— provningssted/downloadsted
— kilometertellerstand
vi) prevningsdata (kun for udstedningsemissioner)

— specifikationer for prevningsbrandstof (f.eks. referencebrand-
stof eller kommercielt breendstof)

— provningsbetingelser (temperatur, luftfugtighed, dynamomete-
rets inertimasse)

— dynamometerindstilling (f.eks. effektindstilling)

— provningsresultater (fra mindst tre forskellige keretajer pr.
keretojsfamilie)

vii) prevningsdata (kun for IUPRy,)
— alle kraevede data downloadet fra koretojet

— for hver overvdgningsenhed, der skal rapporteres fra, funk-
tionsraten efter ibrugtagning [UPRy

udskrifter af OBD-systemets visning
for IUPRy,-stikprover folgende:

— gennemsnittet af funktionsrater efter ibrugtagning IUPRy, for alle
udvalgte keretgjer for hver overvagningsenhed, jf. punkt 3.1.4 og
3.1.5 i tilleg 1 til bilag XI

— procentdelen af de udvalgte keretgjer, hvis IUPRy; er mindst lige
sd stor som den minimumsveardi, der galder for overvagnings-
enheden, jf. punkt 3.1.4 og 3.1.5 i tilleeg 1 til bilag XI.
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3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.5.1.

UDVZALGELSE AF KORETAJER TIL KONTROL EFTER IBRUG-
TAGNING

De oplysninger, som fabrikanten indsamler, skal vere tilstreekkeligt
omfattende til at sikre, at det ibrugtagne keretejs praestation kan
vurderes for normale brugsforhold. Fabrikantens indsamling skal
stamme fra mindst to medlemsstater med vasentlige forskelle i
karselsforhold (medmindre keretgjet kun er solgt i én medlemsstat).
Der skal ved valget af medlemsstater tages hensyn til faktorer som
forskelle i brandstof, luftforhold, gennemsnitlige vejhastigheder og
fordeling mellem by- og landevejskersel.

For OBD IUPRy—provning udvelges kun prevningskeretejer, der
opfylder kriterierne i tilleeg, punkt 2.2.1.

Fabrikanten kan ved valget af medlemsstater med henblik pd udveal-
gelse af prevningskeretojer valge keretgjer fra en medlemsstat, der
anses for at vare serlig repraesentativ. Fabrikanten skal i sa fald
dokumentere over for den godkendelsesmyndighed, der har udstedt
typegodkendelsen, at valget er representativt (f.eks. marked med det
storste arlige salg af en keretgjsfamilie i Unionen). Nér en familie
kraever mere end ét proveparti som defineret 1 punkt 3.5, skal kereto-
jerne i 2. og 3. proveparti afspejle andre kerselsforhold end dem, der
gor sig geldende for 1. preveparti.

Emissionsprovningerne kan foretages pa et provningsanleg, der
befinder sig pa et andet marked eller i en anden region end der,
hvorfra keretgjerne er blevet udvalgt.

Fabrikantens overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning vedrerende
udstedningsemissioner skal foretages lobende og afspejle produktion-
scyklussen for de pagaldende keretojstyper inden for en bestemt
ibrugtaget koretgjsfamilie. Der ma ikke vare over 18 méneder imel-
lem, at to overensstemmelseskontroller efter ibrugtagning pabegyndes.
Denne varighed mé for keretojstyper, som er omfattet af en udvidelse
af typegodkendelsen, der ikke kreevede en emissionsprevning, vaere
indtil 24 méneder.

Stikprevestorrelse

Ved anvendelse af den statistiske procedure i tilleeg 2 (dvs. for udsted-
ningsemissioner) anhanger antallet af provepartier af den arlige salgs-
volumen af den ibrugtagne keretejsfamilie i Unionen, jf. nedenstiende
skema:

EU-registreringer
— pr. kalenderar (for udstedningsemissionsprevninger)

— af keretgjer i en OBD-familier med TUPR i preveind- Antal provepartier

samlingsperioden
hejst 100 000 1
fra 100 001 til 200 000 2

over 200 000 3
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4.1.

4.2.

4.3.

For IUPR er antallet af provepartier beskrevet i skemaet i punkt 3.5,
og det er baseret pa antallet af keretgjer i en OBD-familie, der er
godkendt med IUPR (som er omfattet af indsamlingen af prever).

For s& vidt angdr den forste preveindsamlingsperiode for en
OBD-familie anses alle keretojstyper i familien, som er godkendt
med IUPR, for at skulle vaere omfattet af proveindsamlingen. I efter-
folgende preveindsamlingsperioder anses kun keretejstyper, der ikke
tidligere er blevet provet, eller som er omfattet af emissionsgodken-
delser, der er blevet forlenget siden den foregdende proveindsam-
lingsperiode, for at skulle veere omfattet af preveindsamlingen.

For sa vidt angér familier med under 5 000 EU-registreringer, som er
omfattet af proveindsamlingen, er det mindste antal keretgjer i et
proveparti seks i1 proveindsamlingsperioden. For s vidt angér alle
andre familier er det mindste antal keretojer i et preveparti femten.

Hvert proveparti skal pd passende vis reprasentere salgsmeonstret, dvs.
at keretgjstyper med hejt salgstal (> 20 % af den samlede familie)
skal som minimum vare reprasenteret.

Godkendelsesmyndigheden skal pa grundlag af den i punkt 2
omhandlede audit:

a) beslutte, at den ibrugtagne keretojstypes, den ibrugtagne keretojs-
families eller OBD-familiens overensstemmelse er tilfredsstillende
og ikke foretage sig yderligere

b) beslutte, at fabrikantens oplysninger er utilstraekkelige til, at der
kan treffes nogen beslutning, og forlange yderligere oplysninger
eller provningsdata fra fabrikanten

c) beslutte pa grundlag af data fra godkendelsesmyndighedens eller
medlemsstatens kontrolprogrammer, at fabrikantens oplysninger er
utilstreekkelige til, at der kan treeffes nogen beslutning, og forlange
yderligere oplysninger eller provningsdata fra fabrikanten, eller

d

=

beslutte, at overensstemmelsen af den ibrugtagne keretgjstype, der
er en del af en ibrugtaget keretgjsfamilie eller en OBD-familie, er
utilfredsstillende, og lade denne keretojstype eller OBD-familie
afprove i1 henhold til tilleg 1.

Hvis en IUPRy-audit viser, at prevningskriterierne i tilleg 1, punkt
6.1.2, litra a) eller b), er opfyldt for keretojerne i et proveparti, skal
typegodkendelsesmyndigheden traeffe skridt som beskrevet i litra d) i
narvaerende punkt.

Nér type l-prevninger anses for nedvendige for at kontrollere, om
emissionsbegrensende anordninger opfylder funktionskravene efter
ibrugtagning, skal prevningerne foretages efter en procedure, der
opfylder de statistiske kriterier i tilleg 2.

Godkendelsesmyndigheden udtager i samarbejde med fabrikanten en
stikprove af keretojer, der har kert et tilstraekkeligt antal kilometer, og
som med rimelig sikkerhed er brugt under normale forhold. Fabri-
kanten heres om valget af keretegjer og skal have lov til at overvare
den bekraeftende kontrol af keretojerne.

Fabrikanten kan under tilsyn af godkendelsesmyndigheden foretage
kontrol, ogsd af destruktiv karakter, pa keretgjer med emissions-
niveauer, der overstiger graenseverdierne, for at fastsld de mulige
arsager til forringelse, som fabrikanten ikke selv er ansvarlig for
(f.eks. brug af blyholdig benzin for prevedatoen). Hvis kontrolresul-
taterne bekraefter sadanne arsager, medtages provningsresultaterne
ikke i overensstemmelseskontrollen.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

Tilleeg 1

Overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

INDLEDNING

I dette tilleg fastleegges de i punkt 4 omhandlede kriterier for udval-
gelse af karetgjer til provning og procedurerne for overensstemmelses-
kontrol efter ibrugtagning.

UDVALGELSESKRITERIER

Kriterierne for godkendelse af et udvalgt keretej er anfort i punkt 2.1
til 2.8 for udstedningsemissioner og i punkt 2.1 til 2.5 for IUPRy,.

Koretajet skal tilhere en keretojstype, der er typegodkendt i henhold
til denne forordning og omfattet af en overensstemmelsesattest i
henhold til direktiv 2007/46/EF. For sa vidt angér kontrol af
IUPRy; skal  keretgjet vaere godkendt i  henhold til
OBD-standarderne Euro 5+, Euro 6- plus IUPR eller nyere. Det
skal vere registreret og i brug i Unionen.

Koretajet skal have keort mindst 15 000 km eller vaeret i brug mindst 6
maneder (det sidst indtrufne gelder), og det méa hejst have kort
100 000 km eller veeret i brug hejst 5 &r (det forst indtrufne gaelder).

For s& vidt angéar kontrol af [UPRy; mé preven kun indeholde kere-
tejer, som:

a) har indsamlet tilstreekkelige data om keretgjets drift til, at over-
vagningsenheden kan proves.

For overvdgningsenheder, der skal opfylde funktionsraten efter
ibrugtagning, og som skal registrere og rapportere data, jf. punkt
3.6.1 i tilleeg 1 til bilag XI, forstas der ved »tilstraekkelige data om
koretojets drift« det forhold, at naevneren opfylder nedenstdende
kriterier. Naevneren, jf. definitionen i punkt 3.3 og 3.5 i tilleg 1 til
bilag XI, for den overvagningsenhed, der skal proves, skal have en
verdi, der er mindst lige sd stor som en af folgende veardier:

i) 75 for enheder til overvagning af fordampningssystemet,
enheder til overvagning af sekunderluftsystemet og overvag-
ningsenheder, der anvender en n®vner, der er gget i overens-
stemmelse med punkt 3.3.2, litra a), b) eller c¢), i tilleg 1 til
bilag XI (f.eks. enheder til overvdgning af koldstart, aircondi-
tionanlaeg osv.), eller

ii) 25 for enheder til overvagning af partikelfilter og enheder til
overvagning af oxidationskatalysator, der anvender en navner,
der er oget i overensstemmelse med punkt 3.3.2, litra d), i
tilleg 1 til bilag XI, eller

iii) 150 for enheder til overvagning af katalysator, lambdasonde,
EGR, VVT eller andre komponenter

b) der ikke er foretaget ulovlige indgreb pa eller er blevet udstyret
med supplerende eller modificerede dele, som gor, at
OBD-systemet ikke overholder kravene i bilag XI.

Der skal foreligge dokumentation for, at keretgjet har veret korrekt
vedligeholdt (dvs. serviceret i overensstemmelse med fabrikantens
anvisninger).
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Koretgjet mé ikke udvise tegn pa misbrug (f.eks. »vild kersel«, over-
belastning, brug af forkert braeendstof eller andet misbrug) eller andre
faktorer (f.eks. uautoriserede indgreb), som kunne indvirke pd emis-
sionen. Der skal tages hensyn til oplysninger om fejlkode og kerte
kilometer, der er lagret i computeren. Et keretej udvelges ikke til
prevning, hvis oplysningerne i computeren viser, at keretgjet har
kort, efter at en fejlkode er blevet lagret, uden at der er blevet
udfert en reparation umiddelbart herefter.

Der ma hverken vare foretaget storre uautoriserede reparationer pa
motoren eller af keretojet.

Blyindholdet og svovlindholdet i en brandstofpreve fra keretgjets
tank skal opfylde de geldende normer, der er fastsat i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/70/EF ('), og der ma
ikke veere tegn pa pafyldning af forkert breendstof. Dette kan kontrol-
leres i udstedningsroret.

Der méa ikke vere tegn pa problemer, der kan vere til fare for
laboratoriepersonalet.

Alle komponenter i systemet til emissionsbegrensning skal vere i
overensstemmelse med den relevante typegodkendelse.

DIAGNOSE OG VEDLIGEHOLDELSE

Inden maling af udstedningsemissionerne foretages en diagnose og
normal nedvendig vedligeholdelse i henhold til proceduren i punkt
3.1 til 3.7 af de keretojer, der er accepteret til prevning.

Det kontrolleres, at luftfilter, driviemme, vaskestande, kelerdeksel,
vakuumslanger og elektriske ledninger af betydning for antiforure-
ningssystemet er hele og ubeskadigede. Tending, brendstofmaler og
forureningsbegransende komponenter kontrolleres for forkert justering
og/eller uautoriserede indgreb. Alle uregelmaessigheder registreres.

Det kontrolleres, at OBD-systemet fungerer korrekt. Alle funktions-
fejlsdata i OBD-systemets lager registreres, og de nedvendige repara-
tioner foretages. Hvis OBD-systemets fejlindikatorer registrerer en
funktionsfejl under en konditioneringscyklus, kan fejlen findes og
repareres. Provningen kan gentages, og resultaterne med det repare-
rede keretej benyttes.

Tandingssystemet kontrolleres, og defekte komponenter udskiftes,
f.eks. taendrer, kabler osv.

Kompressionen kontrolleres. Hvis resultatet ikke er tilfredsstillende,
afvises keretojet.

Motorens parametre kontrolleres i forhold til fabrikantens specifika-
tioner og justeres om nedvendigt.

Hvis keretgjet mangler mindre end 800 km i at skulle til planmaessig
service, udferes denne efter fabrikantens anvisninger. Uanset kilome-
tertal kan fabrikanten forlange, at der skiftes olie og luftfilter.

Nar koretojet er accepteret, udskiftes breendstoffet med det til prov-
ningen specificerede referencebrendstof, medmindre fabrikanten
accepterer, at der benyttes kommercielt breendstof.

(") EUT L 350 af 28.12.1998, s. 58.
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4.2.

43.

4.4.

5.1.

5.2

6.1.

PROVNING EFTER IBRUGTAGNING

Hvis kontrol af keretgjer anses for nedvendig, udferes der emissions-
provninger i henhold til bilag III pd konditionerede keretgjer, der
udveelges 1 overensstemmelse med kravene i punkt 2 og 3 i dette
tilleg. Denne provning skal kun omfatte malingen af partikelantal
for keretgjer, der er godkendt i henhold til Euro 6-emissionsnormer
i klasse W, X og Y som defineret i skema 1 i tilleg 6 til bilag I
Supplerende konditioneringscyklusser i forhold til dem, der er speci-
ficeret i punkt 5.3 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83, tillades kun,
hvis de er reprasentative for normal kersel.

I keretgjer med OBD-systemer kan det kontrolleres, om fejlindika-
toren mv. fungerer korrekt efter ibrugtagning for sa vidt angar emis-
sionsgraensevardier (f.eks. gra@nsevardierne for indikation af funk-
tionsfejl i bilag XI) for de typegodkendte specifikationer.

OBD-systemet kan f.eks. kontrolleres for emissionsniveauer over de
geldende graensevardier uden funktionsfejlsvisning, systematisk fejl-
agtig aktivering af fejlindikatoren og fejlbeheftede eller forringede
komponenter i OBD-systemet.

Hvis en komponent eller et system ikke svarer til specifikationerne i
typegodkendelsesattesten og/eller informationspakken for den pagel-
dende keretajstype, og der ikke er givet tilladelse til en sadan afvi-
gelse i1 henhold til artikel 13, stk. 1 eller 2, i direktiv 2007/46/EF, og
OBD-systemet ikke viser funktionsfejl, ma komponenten eller
systemet ikke udskiftes inden emissionsprevningen, medmindre det
konstateres, at der er sket indgreb i eller misbrug af en komponent
pd en siadan made, at OBD-systemet ikke registrerer den deraf
folgende funktionsfejl.

EVALUERING AF RESULTATERNE AF EMISSIONSPROV-
NINGEN

Provningsresultaterne evalueres i henhold til tilleg 2.

Provningsresultaterne multipliceres ikke med forringelsesfaktorer.

PLAN FOR KORRIGERENDE FORANSTALTNINGER

Godkendelsesmyndigheden anmoder fabrikanten om at forelegge en
plan for korrigerende foranstaltninger til athjelpning af den mang-
lende overensstemmelse i folgende tilfelde:

For udstedningsemissioner, hvis det konstateres, at mere end et
koretej er et ekstraordinrt forurenende keretej, der enten opfylder
folgende betingelser:

a) betingelserne i punkt 3.2.3 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83
og bade godkendelsesmyndigheden og fabrikanten er enige om, at
den ekstraordinzre forurening har samme é&rsag, eller

b) betingelserne i punkt 3.2.4 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83
og godkendelsesmyndigheden har fastslaet, at den ekstraordineere
forurening har samme arsag.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

For IUPRy, for en specifik overvagningsenhed M, hvis folgende
statistiske betingelser er opfyldt i en prove, hvis sterrelse er fastlagt
i henhold til punkt 3.5:

a) For keretgjer, der er certificeret til en rate pa 0,1, jf. punkt 3.1.5 i
tilleg 1 til bilag XI, viser data indsamlet fra keretgjerne for mindst
én overvagningsenhed M 1 preven, at prevens gennemsnitlige
funktionsrate efter ibrugtagning er mindre end 0,1, eller at
mindst 66 % af keretgjerne i proven har en funktionsrate efter
ibrugtagning pa mindre end 0,1.

b) For keretgjer, der er certificeret til fulde rater, jf. punkt 3.1.4 i
tilleg 1 til bilag XI, viser data indsamlet fra keretgjerne for mindst
én overvagningsenhed M 1 preven, at provens gennemsnitlige
funktionsrate efter ibrugtagning er mindre end verdien Test,;,(M),
eller at mindst 66 % af keretojerne i proven har en funktionsrate
efter ibrugtagning pa mindre end Testy,;,(M).

Verdien af Test,;,(M) er:

i) 0,230, hvis overvagningsenhed M skal have en funktionsrate
efter ibrugtagning 0,26

ii) 0,460, hvis overviagningsenhed M skal have en funktionsrate
efter ibrugtagning 0,52

iii) 0,297, hvis overvagningsenhed M skal have en funktionsrate
efter ibrugtagning 0,336

i henhold til punkt 3.1.4 i tilleg 1 til bilag XI.

Planen for korrigerende foranstaltninger skal forelaegges for typegod-
kendelsesmyndigheden senest 60 arbejdsdage efter, at meddelelsen i
henhold til punkt 6.1 er givet. Typegodkendelsesmyndigheden skal
inden 30 arbejdsdage godkende eller afvise planen for korrigerende
foranstaltninger. Hvis fabrikanten pa tilfredsstillende méde kan pavise
over for den kompetente godkendelsesmyndighed, at der er brug for
mere tid til at undersege den manglende overensstemmelse for at
kunne forelaegge en plan for korrigerende foranstaltninger, forlaenges
fristen dog.

De korrigerende foranstaltninger finder anvendelse pé alle keretgjer,
der kan tenkes at have samme fejl. Det vurderes, om der er behov for
at @ndre typegodkendelsesdokumenterne.

Fabrikanten skal fremlaeegge kopi af al korrespondance i forbindelse
med planen for korrigerende foranstaltninger, fore register over
tilbagekaldelsen og regelmassigt tilstille godkendelsesmyndigheden
statusrapporter.

Planen for korrigerende foranstaltninger skal omfatte de i punkt 6.5.1
til 6.5.11 omhandlede krav. Fabrikanten giver planen for korrigerende
foranstaltninger et unikt navn eller nummer.

En beskrivelse af hver keretojstype, som planen omfatter.

En beskrivelse af de specifikke modifikationer, forandringer, repara-
tioner, korrektioner, justeringer eller andre @ndringer, der skal fore-
tages for at bringe keretgjerne i overensstemmelse med forskrifterne,
herunder et kort sammendrag af de data og tekniske undersegelser,
som underbygger fabrikantens beslutning om serlige foranstaltninger,
der skal afhjelpe den manglende overensstemmelse.

En beskrivelse af den metode, fabrikanten agter at anvende til at
underrette koretojsejerne.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Eventuelt en beskrivelse af korrekt vedligeholdelse eller brug, som
fabrikanten stiller som betingelse for ret til udbedring under planen
for korrigerende foranstaltninger, og fabrikantens begrundelse for at
stille sadanne betingelser. Der kan ikke stilles betingelser med hensyn
til vedligeholdelse eller brug, medmindre vedligeholdelse eller brug
paviseligt har betydning for den manglende overensstemmelse og de
korrigerende foranstaltninger.

En beskrivelse af, hvilken procedure keretejsejerne skal folge for at fa
afhjulpet den manglende overensstemmelse. Beskrivelsen skal omfatte
en dato, efter hvilken de korrigerende foranstaltninger kan traffes,
hvor lang tid verkstedet skensmaessigt skal bruge til athjelpningen,
og hvor den kan finde sted. Afhjelpningen skal ske pa hensigts-
massig made inden for en rimelig tid efter indleveringen af keretojet.

En kopi af de oplysninger, der gives til keretojsejerne.

En kort beskrivelse af det system, som fabrikanten vil benytte til at
sikre tilstrackkelige forsyninger af komponenter eller systemer til
gennemforelse af afhjelpningen. Det skal fremgé, hvornar der vil
vaere tilstreekkelige forsyninger af komponenter eller systemer til, at
kampagnen kan iverksettes.

En kopi af alle instruktioner, der sendes til de personer, der skal
foretage afhjelpningen.

En beskrivelse af, hvilken virkning de foresldede korrigerende
foranstaltninger vil fa for den enkelte af planen omfattede keretojs-
types emissioner, brendstofforbrug, kereegenskaber og sikkerhed,
indeholdende data, tekniske undersegelser osv., som underbygger
disse konklusioner.

Alle ovrige oplysninger, rapporter eller data, som typegodkendelses-
myndigheden med rimelighed métte anse for nedvendige for at
bedemme planen for korrigerende foranstaltninger.

Omfatter planen for korrigerende foranstaltninger tilbagekaldelse, skal
godkendelsesmyndigheden foreleegges en beskrivelse af, hvordan
afhjeelpningen registreres. Hvis der anvendes en etiket, vedlagges et
eksemplar af denne.

Det kan kreves, at fabrikanten udferer passende tilrettelagte og
nedvendige prevninger af komponenter og keretgjer med en foreslaet
@ndring, reparation eller modifikation for at godtgere, at endringen,
reparationen eller modifikationen har den tilsigtede virkning.

Fabrikanten er ansvarlig for at fere et register over, hvilke keretgjer
der er tilbagekaldt og udbedret, og hvilket varksted der har udfert
arbejdet. Typegodkendelsesmyndigheden har pa forlangende adgang
til registeret i en periode pa fem ar fra implementeringen af planen for
korrigerende foranstaltninger.

Den gennemforte reparation eller endring eller eventuelle fornyelser
anfores i en attest, som fabrikanten udsteder til koretojets ejer.
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Tilleeg 2

Statistisk procedure for udstedningsemissioner ved prevning af
overensstemmelse efter ibrugtagning

1. Denne procedure skal benyttes ved overensstemmelseskontrol efter ibrug-
tagning med henblik pa type 1-prevning. Den geldende statistiske metode
som beskrevet i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 finder anvendelse med
de undtagelser, der er beskrevet i punkt 2 til 9 til narverende tilleg.

2. Note 1 finder ikke anvendelse.
3. Punkt 3.2 skal fortolkes saledes:

Et koretoj anses for at vere ekstraordinrt forurenende, nar betingelserne i
punkt 3.2.2 er opfyldt.

4.  Punkt 3.2.1 finder ikke anvendelse

5. I punkt 3.2.2 l@ses henvisningen til reekke B i skemaet i punkt 5.3.1.4 som
en henvisning til skema 1 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro
S-keretajer og til skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro
6-koretajer.

6. Ipunkt3.2.3.2.1 og 3.2.4.2 laeses henvisningen til afsnit 6 i tilleg 3 som en
henvisning til punkt 6 i tilleg 1 til bilag II til denne forordning.

7. Inote 2 og 3 leses henvisningen til reekke A i skemaet i punkt 5.3.1.4 som
en henvisning til skema 1 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro
S-keretgjer og til skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro
6-koretajer.

8. I punkt 4.2 lases henvisningen til punkt 5.3.1.4 som en henvisning til
skema 1 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-keretgjer og
til skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 6-keretgjer.

9. Figur 4/1 erstattes med folgende figur:
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wFigur 4/1
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Tilleeg 3
Ansvar for overensstemmelse efter ibrugtagning

1. Proceduren for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning er beskrevet i
figur 1.

2. Fabrikanten skal indsamle alle de nedvendige oplysninger for at opfylde
kravene i dette bilag. Godkendelsesmyndigheden kan ogsa tage oplysninger
fra overvagningsprogrammer med i betragtning.

3. Godkendelsesmyndigheden foretager alle nedvendige procedurer og
kontroller for at sikre, at kravene med hensyn til overensstemmelse efter
ibrugtagning er opfyldt (fase 2 til 4).

4. ltilfelde af uregelmaessigheder eller uoverensstemmelser i vurderingen af de
oplysninger, der leveres, skal godkendelsesmyndigheden anmode om en
redegorelse fra den tekniske tjeneste, der forestod typegodkendelsesprovnin-
gen.

5. Fabrikanten skal etablere og gennemfere en plan for korrigerende foranstalt-
ninger. Denne plan skal godkendes af godkendelsesmyndigheden, inden den
gennemfores (fase 5).

Figur 1

Beskrivelse af proceduren for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

Hovedpunkter i overensstemmelseskontrollen efter ibrugtagning

Fase 1 Oplysninger fra fabrikanten og
Bilag II, punkt 2 og 3 overvigningsprogrammer
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BILAG 111

KONTROL AF DE GENNEMSNITLIGE UDSTODNINGSEMISSIONER
UNDER NORMALE FORHOLD

(TYPE 1-PROVNING)

1. INDLEDNING

I dette bilag beskrives proceduren for type 1-prevning til kontrol af de
gennemshnitlige udstedningsemissioner under normale forhold.

2. GENERELLE KRAV

2.1. De generelle krav er fastsat i punkt 5.3.1 i FN/ECE-regulativ nr. 83
med de undtagelser, der er beskrevet i punkt 2.2 til 2.5.

2.2. De keoretojer, der skal underkastes prevningerne i punkt 5.3.1.1, er alle
koretajer, der er omfattet af denne forordning.

2.3. De forurenende stoffer, der er specificeret i punkt 5.3.1.2.4, er alle de
stoffer, der er omfattet af skema 1 og 2 i bilag I til forordning (EF)
nr. 715/2007.

2.4. I punkt 5.3.1.4 laeses henvisningen til forringelsesfaktorerne i punkt
5.3.6 som en henvisning til forringelsesfaktorerne i bilag VII til denne
forordning.

2.5. I punkt 5.3.1.4 leses henvisningen til emissionsgransevardierne som

en henvisning til emissionsgrensevardierne i skema 1 i bilag I til
forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-keretgjer og i skema 2 i
bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 6-keretgjer.

2.6. Krav til keretgjer, der kerer pa LPG, NG eller biogas

2.6.1. De generelle krav til provning af keretgjer, der kerer pd LPG, NG eller
biogas, er fastsat i punkt 1 i bilag 12 til FN/ECE-regualtiv nr. 83.

3. TEKNISKE KRAV

3.1. De tekniske krav er fastsat i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med
de i punkt 3.2 til 3.12 fastsatte undtagelser. Fra de datoer, der er fastsat
i artikel 10, stk. 6, andet punktum, i forordning (EF) nr. 715/2007, skal
partikelmasse og partikelantallet bestemmes i overensstemmelse med
den emissionspravningsprocedure, der er fastsat i afsnit 6 i bilag 4a til
FN/ECE-regulativ nr. 83, @ndringsserie 05, supplement 07, ved anven-
delse af det testudstyr, der er beskrevet i henholdsvis punkt 4.4 og 4.5.

3.2. Henvisningen til de brandstoffer, der er specificeret i punkt 3.2, laeses
som en henvisning til de relevante referencebrandstofspecifikationer i
bilag IX til denne forordning.

3.3. Den i punkt 4.3.1.1 nevnte udstedningsgas, indbefatter methan, vand
og hydrogen:

»...(HFID). Den skal vare kalibreret med methangas udtrykt som
akvivalent til carbonatomer (C;)
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3.3a.

3.4.

3.5.

Methan (CHy)-analyse:

Analysatoren skal enten vare en gaskromatograf kombineret med en
flammeioniseringstype (FID) eller en flammeioniseringstype (FID)
med en non-methan afskaring, kalibreret med propangas udtrykt
som akvivalent til carbonatomer (C,).

Vand (H,O)-analyse:

Analysatoren skal vere et ikke-dispersivt infraradabsorptionsapparat
(NDIR). NDIR-apparatet skal vare kalibreret enten med vanddamp
eller med propylen (CsHg). Hvis NDIR-apparatact kalibreres med
vanddamp, skal det sikres, at ingen vandkondensation kan forekomme
i ror eller tilslutninger under kalibreringen. Hvis NDIR-apparatet kali-
breres med propylen, skal analysatorfabrikanten oplyse, hvordan
koncentration af propylen omregnes til dens tilsvarende koncentration
af vanddamp. Analysatorfabrikanten skal regelmaessigt og mindst én
gang om dret kontrollere omregningsvardierne.

Hydrogen (H,)-analyse:

Analysatoren skal vere af sektorfelt-massespektrometritypen, kalibreret
med hydrogen.

Nitrogenoxid (NOy) ...«
De i punkt 4.5.1 navnte rene gasser indbefatter propylen:
»...propan: (renhed minimum 99,5 %).

propylen: (renhed minimum 99,5 %).«

Carbonhydridforholdet i punkt 8.2 laeses som folger:

For benzin (E5) (C1H; 8900,016) d = 0,631 g/
For benzin (E10) (C{H, 9300,033) d = 0,645 g/l
For diesel (B5) (C1H; 8600,005) d = 0,622 g/l
For diesel (B5) (CiH; 8600,007) d =0,623 g/l
For LPG (CH, s25) d = 0,649 g/l
For NG/biomethan (CHy) d=0,714 g/1
For ethanol (E85) (C1H; 7400 3s5) d = 0,932 g/l
For ethanol (E75) (C1H2,6100.329) d = 0,886 g/1
For H,NG 9,104 - A + 136

T 1524,152 — 0,583A

A er mangden af NG/biomethan i H,NG-blandingen udtrykt i volu-
menprocent

Punkt 4.1.2 i tillaeg 3 til bilag 4 skal fra de relevante datoer i artikel 10,
stk. 4 og 5, i forordning (EF) nr. 715/2007 leses som folger:

»Dak

Dakvalget sker pad grundlag af rullemodstand. Dakkene med den
hgjeste rullemodstand valges, idet denne veerdi maéles i henhold til
ISO 28580.

Hvis der er mere end tre rullemodstande, valges daektypen med den
naesthejeste rullemodstand.

Karakteristikaene for rullemodstand for de dek, der er monteret pa
seriekoretgjer, skal afspejle karakteristikaene for de daek, der anvendes
til typegodkendelse.«

g/l



2008R0692 — DA — 01.01.2016 — 009.001 — 96

3.6.

3.7.

3.8.

Punkt 2.2.2 i tilleeg 5 til bilag 4 laeeses som omfattende:
»... koncentrationer af CO,, CO, THC, CH; og NOx ............. «
Punkt 1 i tilleg 8 til bilag 4 affattes sdledes:

»... Der foretages ingen fugtighedskorrektion for THC, CH,; og

Andet afsnit i punkt 1.3 i tilleg 8 til bilag 4 leeses som folger:

»...Fortyndingsfaktoren beregnes séledes:
For hvert referencebreendstof, undtagen hydrogen:

X

DF = 7y
Ccoz + (CHC + CC()) + 10—

For en brendstofsammensatning CxHyOz er den generelle formel:

X =100 al

Y . y_Zz
x+2+3,76 [x+4 2]
For H2NG er den sarlige formel:
_ 6544
 4,922A + 195,84

For hydrogen beregnes fortyndingsfaktoren séledes:

X
" Cuz0 — Cri20-pa + Cpp2 - 1074

DF

For referencebreendstofferne i bilag IX har »X« felgende verdier:

Breaendstof X

Benzin (ES) 13,4

Benzin (E10) 13,4

Diesel (BS) 13,5

Diesel (B7) 13,5

LPG 11,9

NG/biomethan 9,5

Ethanol (ES85) 12,5

Ethanol (E75) 12,7

Hvor:

Ccon = koncentrationen af CO, i den fortyndede udstedningsgas
i udtagningssakken udtrykt i volumenprocent

Chc = koncentrationen af HC i den fortyndede udstedningsgas i
udtagningssaeekken udtrykt i ppm carbonakvivalent

Cco = koncentrationen af CO i den fortyndede udstedningsgas i
udtagningssekken udtrykt i ppm.

Cino = koncentrationen af H,O i den fortyndede udstedningsgas

i udtagningssakken udtrykt i volumenprocent
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Cmaopa = koncentration af H,O i luften anvendt til fortynding
udtrykt i volumenprocent

Cuz = koncentrationen af hydrogen i den fortyndede udsted-
ningsgas 1 udtagningssekken udtrykt i ppm

>
I

meangden af NG/biomethan i H2NG-blandingen udtrykt
i volumenprocent«

Ud over kravene i punkt 1.3 i tilleg 8 til bilag 4 galder folgende krav:

Koncentrationen af non-methan carbonhydrider beregnes som folger:

CNMHC = CTHC - (Rf CH4 ><CCH4)

hvor:

CamuC = korrigeret koncentration af NMHC i den fortyndede
udstedningsgas udtrykt i i ppm carbonaekvivalent

Crhe = koncentrationen af THC i den fortyndede udsted-
ningsgas udtrykt i ppm carbonzkvivalent og korri-
geret for maengden af THC i fortyndingsluften

Ccha = koncentrationen af CH4 i den fortyndede udsted-
ningsgas udtrykt i ppm carbonakvivalent og korri-
geret for meengden af CH, 1 fortyndingsluften

Rfcya = er FID-responsfaktoren til methan som defineret i

punkt 2.3 i tilleg 6 til bilag 4.

Punkt 1.5.2.3 i tilleg 8 til bilag 4 laeses som omfattende:

Qrac = 0,932 for ethanol (E85)

Qruc = 0,886 for ethanol (E75)

Henvisningerne til HC leses som henvisninger til THC i felgende
punkter:

a) Punkt 4.3.1.1

b) Punkt 4.3.2

c) punkt 2.2 i tilleg 6

d) punkt 1.3 i tilleg 8

e) punkt 1.5.1.3 i tilleg 8
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3.13.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.13.4.

3.14.

f) punkt 1.5.2.3 i tilleg 8
g) punkt 2.1 i tilleg 8.

Henvisningerne til carbonhydrider laeses som henvisninger til samlede
carbonhydrider i folgende punkter:

a) punkt 4.3.1.1
b) punkt 4.3.2
c) punkt 7.2.8.

Tekniske krav til keretojer udstyret med et periodisk regenererende
system

De tekniske krav er fastsat i punkt 3 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ
nr. 83 med de i punkt 3.13.2 til 3.13.4 fastsatte undtagelser.

I punkt 3.1.3 l®ses henvisningen til punkt 4.2.11.2.1.10.1 til
42.11.2.1.104 eller punkt 4.2.11.2.5.4.1 til 4.2.11.2.5.4.4 i bilag 1
som en henvisning til punkt 3.2.12.2.1.11.1 til 3.2.12.2.1.11.4 eller
punkt 3.2.12.2.6.4.1 til 3.2.12.2.6.44 1 tilleg 3 til bilag I til
forordning (EF) nr. 692/2008.

Pa anmodning af fabrikanten gelder prevningsproceduren, som er
specifik for periodisk regenererende systemer, ikke for en regenere-
ringsanordning, hvis fabrikanten dokumenterer over for godkendelses-
myndigheden, at emissionerne under cyklusser med regenerering, ikke
overstiger vaerdierne i skema 1 eller 2 i bilag I til forordning (EF)
nr. 715/2007 for den pagzldende keretojsklasse efter aftale med den
tekniske tjeneste.

For et periodisk regenererende system tillades overskridelse af emis-
sionsnormen under cyklusser med regenerering. Hvis en regenerering
af en forureningsbegransende anordning forekommer mindst én gang
pr. type 1-prevning, og anordningen allerede er regenereret mindst én
gang under keretgjsfremstillingscyklussen, vil det opfattes som et
kontinuerligt regenererende system, der ikke krever en speciel prov-
ningsprocedure.

Fra de datoer, der er fastsat i artikel 2 i Kommissionens direktiv
2008/89/EF ('), skal keretojets kerelyslygter, jf. definitionen i afsnit
2 i FN/ECE-regulativ nr. 48 (%), vere tendt under prevecyklussen.
Provekeretajet skal vere udstyret med det kerelyslygtesystem, der
har det hgjeste elenergiforbrug blandt de kerelyslygtesystemer, der er
monteret af fabrikanten pa keretejer i den gruppe, der er repraesenteret
ved det typegodkendte keretej. Fabrikanten skal fremlagge relevant
teknisk dokumentation herom for de typegodkendende myndigheder.

(1) BUT L 257 af 25.9.2008, s. 14.

(3 EUT L 135 af 23.5.2008, s. 1.
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BILAG 11IA

KONTROL AF EMISSION VED FAKTISK KORSEL

1. INDLEDNING, DEFINITIONER OG FORKORTELSER
1.1. Indledning

I dette bilag beskrives proceduren for kontrol af emission ved faktisk
kersel (RDE — Real Driving Emissions) for lette personkeretajer og
lette erhvervskeretgjer.

1.2. Definitioner

1.2.1. »nejagtighed«: afvigelse mellem en malt eller beregnet vaerdi og en
sporbar referenceverdi

1.2.2. »analysator«: et maleapparatur, som ikke udger en del af keretgjet,
men er monteret for at bestemme koncentrationen eller maengden af
forurenende luftarter eller partikler

1.2.3. en liner regressions (ap) »skaringspunkt med aksen«:
ap =y — (a1 X X)
hvor:
a, er regressionslinjens haldning
X  er referenceparameterens middelvardi
¥ er middelvaerdien for den parameter, der skal efterproves

1.2.4. »kalibrering«: den proces, hvorunder responsen fra en analysator, et
flowmeter, en sensor eller et signal indstilles, séledes at dets output
stemmer overens med et eller flere referencesignaler

1.2.5. »determinations-koefficient« (7,):

R > [vi — a0 — (a1 x xi)]z
i =)’

hvor:

ay er den lineere regressionslinjes skaering med aksen

a; er den linere regressionslinjes haldning

x; er den malte referencevaerdi

y; er den mélte veerdi for den parameter, der skal efterproves

y  er middelverdien for den parameter, der skal efterproves

n  er antal veerdier
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1.2.6. »krydskorrelationskoefficient«:
. S (6 —X) x (i )
VI - xS - )

hvor:

x; er den malte referenceveerdi

y;i er den malte vaerdi for den parameter, der skal efterproves

er middelreferenceveerdien

=l

v er middelveerdien for den parameter, der skal efterproves

n er antal vaerdier

1.2.7. »forsinkelsestid«: den tid, der forleber fra omskiftning af gasstremmen
(to), til responsen néar 10 % (z,0) af den endelige aflaesning

1.2.8. »signaler eller data fra motorstyreenhed (ECU)«: enhver form for kere-
tejsinformation og -signal, som registreres i keretejets net ved hjelp af
de protokoller, som er specificeret i punkt 3.4.5 i tilleg 1

1.2.9. »motorstyreenhed«: den elektroniske enhed, som styrer forskellige
aktuatorer for at sikre drivlinjens optimale ydeevne

1.2.10.  »emissioner«, ogsa benavnt »komponenter«, »forurenende komponen-
ter« eller »forurenende emissioner«: regulerede bestanddele af luftarter
eller partikler i udstedningen

1.2.11.  »udstedning«, ogsd benevnt »udstedningsgas«: de samlede kompo-
nenter af luftarter og partikler, som udledes ved udstedningsreret
som folge af brendstofforbrending i keretgjets forbrendingsmotor

1.2.12.  »udstedningsemissioner«: emissioner af partikler, der karakteriseres
som partikelmasse og partikelantal, og af komponenter af luftarter
ved koretgjets udstedningsrer

1.2.13.  »fuldt skalaudslag«: det fulde méleomrade pa en analysator, et flow-
meter eller en sensor som angivet af fabrikanten af udstyret. Hvis
analysatoren, flowmeteret eller sensoren anvendes til malinger, anses
fuldt skalaudslag for at vare den hgjeste afleesningsveerdi

1.2.14.  »carbonhydrid-responsfaktor«: om en sarlig art carbonhydrid:
forholdet mellem aflesningen af flammeiondetektoren (FID) og
koncentrationen af den pagaldende art carbonhydrid i referencegascy-
linderen, udtrykt som ppmC;

1.2.15.  »sterre vedligeholdelse«: justering, reparation eller udskiftning af en
analysator, et flowmeter eller en sensor, der kan pévirke malengjagtig-
heden

1.2.16.  »stej«: to gange den kvadratiske middelverdi af ti standardafvigelser,
der hver iser er beregnet ud fra nulpunktsresponsen, malt ved en
konstant registreringsfrekvens pa mindst 1,0 Hz i 30 sekunder

1.2.17.  »non-methan-carbonhydrider« (NMHC): de samlede carbonhydrider
(THC), ekskl. methan (CHy4)
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1.2.18.  »partikelantal« (PN): det samlede antal faste partikler, som udledes fra
koretajets udstedning, defineret efter maleproceduren i denne forord-
ning til vurdering af den relevante Euro 6-emissionsgreense som defi-
neret i tabel 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007

1.2.19.  »pracision«: 2,5 gange standardafvigelsen af 10 gentagne responser pa
en given sporbar standardveerdi

1.2.20.  waflesning«: den numeriske vaerdi, der vises af en analysator, et flow-
meter, en sensor eller andet maleudstyr, der anvendes i forbindelse
med keretejsemissionsmaling

1.2.21.  »responstid« (t9): summen af forsinkelsestiden og stigningstiden

1.2.22.  »stigningstid«: tiden mellem 10 % og 90 % respons (f9o0 — ?19) 0g den
endelige afleesning

1.2.23.  w»kvadratisk middelvaerdi« (x,ms):

betegner kvadratroden af den aritmetiske middelveerdi af verdiernes
kvadrat og defineres som

1
Xms = \/; (x% +x§ + ... +xﬁ>

hvor:
x er den malte eller beregnede veerdi
n er antal vardier

1.2.24.  »sensor«: et maleapparatur, som ikke udger en del af selve keretojet,
men er monteret for at bestemme andre parametre end koncentrationen
af forurenende luftarter og partikler samt udstedningens massestrom

1.2.25.  »justering«: kalibrering af en analysator, et flowmeter eller en sensor,
saledes at instrumentet giver en nejagtig respons pa en standard, der i
sd hej grad som muligt svarer til den maksimale verdi, der forventes
at forekomme under den egentlige emissionsprevning

1.2.26.  »justeringsrespons«: gennemsnitsrespons pa et justeringssignal i et
tidsinterval pa mindst 30 sekunder

1.2.27.  »forskydning af justeringsrespons«: forskellen mellem gennemsnitsres-
ponsen pa et justeringssignal og det faktiske justeringssignal maélt
under et givet tidsforleb efter nejagtig justering af en analysator, et
flowmeter eller en sensor

1.2.28.  »haldning« af en lineer regression (a;):

_ 2 0i—P) X (i %)
Z; (xi — )‘c)2

ai

hvor:

=l

er referenceparameterens middelveardi

y  er middelverdien for den parameter, der skal efterproves

x; er referenceparameterens faktiske veerdi

y; er den taktiske verdi for den parameter, der skal efterproves

n er antal veerdier
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1.2.29.  »residual standardafvigelse« (SEE):

R N S,
Xmax (n—2)
hvor:
¥ er den anslaede veardi for den parameter, der skal efterproves
Vi er den taktiske veerdi for den parameter, der skal efterproves

Xmax  er referenceparameterens faktiske maksimale verdi

n er antal verdier

1.2.30.  »samlede carbonhydrider« (THC): summen af alle flygtige forbindel-
ser, der kan males med en flammeioniseringsdetektor (FID)

1.2.31.  »sporbar«: muligheden for gennem en ubrudt kade af sammenlig-
ninger at relatere en maling eller afleesning til en kendt og alment
aftalt standard

1.2.32.  »transformationstid«: tidsforskellen mellem en koncentrations- eller
flowandring (#y) ved referencepunktet og en systemrespons pa 50 %
af den endelige aflesning (s0)

1.2.33.  »type analysator«, ogsa benavnt »analysatortype«: en gruppe analysa-
torer, fremstillet af samme fabrikant, som anvender identiske prin-
cipper til bestemmelse af koncentrationen af en specifik luftartskom-
ponent eller antallet af partikler

1.2.34.  »type udstedningsmasseflowmeter«: en gruppe af udstedningsmas-
seflowmetere, fremstillet af samme fabrikant, som anvender lignende
indre rerdiameter og samme funktionsprincip til bestemmelse af
udstedningsgassens masseflow

1.2.35.  »validering«: processen med at evaluere, om et barbart emissions-
malingssystem er monteret og fungerer korrekt, og om malingerne af
udstedningens massestromshastighed hidrerende fra en eller flere ikke
sporbare udstedningsmasseflowmetere eller som beregnet ud fra
sensorer eller ECU-signaler er korrekte

1.2.36.  »verifikation«: processen med at evaluere, om de maélte eller beregnede
resultater fra en analysator, et flowmeter, en sensor eller et signal
inden for en eller flere forud fastsatte godkendelsesterskler stemmer
overens med et referencesignal

1.2.37.  »nulstilling«: kalibrering af en analysator, et flowmeter eller en sensor,
saledes at disse giver en ngjagtig respons pa et nulsignal

1.2.38.  »nulpunktsrespons«: gennemsnitsrespons pa et nulsignal i et tids-
interval pa mindst 30 sekunder

1.2.39.  »forskydning af nulpunktsrespons«: forskellen mellem gennemsnitsres-
ponsen pa et nulsignal og det faktiske nulsignal malt under et givet
tidsforleb efter nejagtig nulkalibrering af en analysator, et flowmeter
eller en sensor.
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1.3.

Forkortelser

Forkortelserne henviser generisk til bade entals- og flertalsformerne af
de forkortede udtryk.

CHy4 — Methan

CLD — Kemiluminescensdetektor (Chemilu-
minescent Detector)

(6[0) — Carbonmonoxid

CO, — Carbondioxid

CVS (Provetagning med — Provetagning med konstant volumen

konstant volumen) (Constant Volume Sampling)

DCT — Dobbeltkoblingstransmission  (Dual
Clutch Transmission)

ECU — Motorstyreenhed (Engine Control
Unit)

EFM — Flowmeter til maling af udstednings-

masse (Exhaust mass Flow Meter)

FID — Flammeionisationsdetektor

FS — Fuldt skalaudslag

GPS — Globalt positioneringssystem

H,O — Vand

HC — Carbonhydrider

HCLD — Opvarmet  kemiluminescensdetektor

(Heated Chemiluminescent Detector)

HEV — Hybridt elkeretgj

ICE — Forbraendingsmotor

1D — Identifikationsnummer eller -kode

LPG — Flydende gas

MAW — Glidende gennemsnitsberegnings-
vindue (Moving Average Window)

maks. — maksimumsverdi

N, — Nitrogen

NDIR — Ikke-dispersivt infrared (Non-Disper-
sive InfraRead)

NDUV — Ikke-dispersivt  ultraviolet ~ (Non-
Dispersive UltraViolet)

NEDC — New European Drive Cycle

NG — Naturgas

NMC — Enhed til non-methan-afskeering

NMC-FID — Enhed til non-methan-afskaring i
kombination med flammeionisations-
detektor

NMHC — Non-methan-carbonhydrider

NO — Nitrogenoxid

Nr. — Nummer

NO, — Nitrogendioxid

NOx — Nitrogenoxider
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NTE — Not-to-exceed (mé ikke overskrides)
(0)3 — Oxygen
OBD — Egendiagnose (OBD)
PEMS — Beerbart emissionsmélingssystem
(portable emissions measurement
system)
PHEV — Plug-in hybridt elkeretoj
PN — Partikelantal
RDE — Real Driving Emissions (emission
ved faktisk kersel)
SCR — Selektiv katalytisk reduktion
SEE — Residual standardafvigelse (Standard
Error of Estimate)
THC — Samlede carbonhydrider
UN/ECE — De Forenede Nationers @konomiske
Kommission for Europa (United
Nations Economic Commission for
Europe)
VIN — Koretgjsidentifikationsnummer
WLTC — Den pa verdensplan harmoniserede
provningscyklus for lette koretgjer
(Worldwide harmonized Light
vehicles Test Cycle)
WWH-0OBD — De pé verdensplan harmoniserede
egendiagnosesystemer
2. GENERELLE KRAV
2.1. For en keretojstype, som er godkendt i henhold til forordning (EF)
nr. 715/2007 gelder, at dens emissioner, som bestemt efter kravene i
dette bilag og udledt under en RDE-provning foretaget i overensstem-
melse med kravene i dette bilag, i hele keretgjets normale levetid ikke
ma overstige folgende NTE-vardier (not-to-exceed):
NTEpol/uIant = CFpol/uIant x BEURO-6
hvor EURO-6 er den relevante Euro 6-emissionsgrense i tabel 2 i
bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 og CF,o/iuzan: € OVerensstem-
melsesfaktoren for det pageldende forurenende stof, der specificeres
som folger:
Samlet masse af
Masse af Masse af carbon- Masse af samlede
Forurenende stof nitrogenoxider Partikelantal (PN) monoxid carbonhydrider i | carbonhydrider og
(NOy) Cco)(® alt (THC) nitrogenoxider
(THC + NO,)
CF poitutant skal fastlegges | skal fastlegges — — —
(") CO-emissionerne skal méles og registreres ved RDE-pravning.
2.2. Fabrikanten bekraefter overensstemmelsen med punkt 2.1 ved at
udfylde den attest, der findes i tilleg 9.
2.3. RDE-prevningerne i dette bilag, der skal anvendes ved typegodken-

delse og i hele karetojets levetid, giver formodning om overensstem-
melse med kravene i punkt 2.1. Den formodede overensstemmelse kan
revurderes ved yderligere RDE-provninger.
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2.4. Medlemsstaterne sikrer, at keretejer kan preoves med PEMS pa
offentlig vej i overensstemmelse med procedurerne i den nationale
ret, samtidig med at den lokale fardselslov og sikkerhedskravene
overholdes.

2.5. Fabrikanterne sikrer, at keretojer kan proves med PEMS af en
uafhengig part pa offentlige veje, som opfylder kravene i punkt 2.4,
f.eks. ved at levere passende adaptere til udstedningsrer, ved at give
adgang til ECU-signaler og treffe de nedvendige administrative
foranstaltninger. Hvis den pédgeldende PEMS-provning ikke er
pakreevet i henhold til denne forordning, kan fabrikanten opkrave et
rimeligt gebyr, jf. artikel 7, stk. 1, i forordning (EF) nr. 715/2007.

3. GENNEMFORELSE AF RDE-PROVNINGEN

3.1 Der gzlder folgende krav til de PEMS-provninger, som er navnt i
artikel 3, stk. 10, andet afsnit.

3.1.1. I forbindelse med typegodkendelse bestemmes udstedningsgassens
massestrom ved maleudstyr, der fungerer uathangigt af keretgjet, og
ingen af koretgjets ECU-data mé anvendes hertil. Til andre formal end
typegodkendelse kan der anvendes alternative metoder til bestemmelse
af udstedningsgassens massestrom, jf. tilleg 2, punkt 7.2.

3.1.2. Hvis den godkendende myndighed ikke er tilfreds med kontrol- og
valideringsresultaterne af en PEMS-provning, som er foretaget i over-
ensstemmelse med tilleg 1 og 4, kan den anse prevningen for at vere
ugyldig. I sadanne tilfeelde registrerer den godkendende myndighed
prevningsdataene og begrundelsen for gere prevningen ugyldig.

3.1.3. Rapportering og formidling af RDE-prevningsoplysninger

3.1.3.1.  En teknisk rapport udarbejdet af fabrikanten i overensstemmelse med
tilleeg 8 stilles til radighed for den godkendende myndighed.

3.1.3.2.  Fabrikanten sikrer, at folgende oplysninger omkostningsfrit er tilgaen-
gelige pa et offentligt tilgeengeligt websted uden omkostninger:

3.1.3.2.1. ved at indtaste keretgjets godkendelsesnummer og oplysninger om
type, variant og version som defineret i afsnit 0.10 og 0.2 i keretgjets
EF-overensstemmelsescertifikat som fastsat ved bilag IX til direktiv
2007/46/EF, det unikke identifikationsnummer for en PEMS-prov-
ningsfamilie, som er omfattet af en given keretgjsemissionstype, jf.
punkt 5.2 i tilleg 7

3.1.3.2.2. ved at indtaste det wunikke identifikationsnummer pa en
PEMS-provningsfamilie:

— fulde oplysninger, jf. punkt 5.1 i tilleg 7

— listerne i punkt 5.3 og 5.4 i tilleg 7

— resultaterne af PEMS-provningerne som omhandlet i punkt 6.3 i
tilleg 5 og punkt 3.9 i tilleg 6 for alle keretejsemissionstyper i
den liste, der er beskrevet i punkt 5.4 i tilleg 7.



2008R0692 — DA — 01.01.2016 — 009.001 — 106

YM10

3.1.3.3.  Fabrikanten skal pd anmodning omkostningsfrit og inden 30 dage stille
den tekniske rapport, der er omhandlet i punkt 3.1.3.1, til rdighed for
enhver interesseret part.

3.1.3.4. Den typegodkendende myndighed skal pd anmodning stille de oplys-
ninger, der er anfort i punkt 3.1.3.1 og 3.1.3.2, til radighed senest 30
dage efter modtagelsen af anmodningen. Den typegodkendende
myndighed kan opkraeve et rimeligt og forholdsmassigt afpasset
gebyr, der ikke afskraekker en foresperger med en berettiget interesse
i at anmode om de pageldende oplysninger eller overstiger myndig-
hedens interne omkostninger i forbindelse med at stille de enskede
oplysninger til radighed.

4. GENERELLE KRAV

4.1. RDE-resultaterne skal demonstreres ved prevning pa vej af keretgjer,
der betjenes ved deres normale kerselsmeonstre, kerselsforhold og
nyttelast. RDE-provningen skal veare representativ for keretgjer, der
betjenes péa deres faktiske kerselsruter ved normal belastning.

4.2. Fabrikanten skal over for den godkendende myndighed pévise, at det
valgte keretoj, kerselsmenstrene, kerselsforholdene og nyttelasten er
reprasentative for keretejsfamilien. Kravene til nyttelast og hejde over
havet, jf. punkt 5.1 og 5.2, anvendes til forudgdende at bestemme, om
forholdene kan godkendes til RDE-prevning.

4.3. Den godkendende myndighed skal foresld en prevningsrute, der
omfatter byomrade, landevej og motorvej og opfylder kravene i
punkt 6. For sd vidt angar udvealgelsen af ruten defineres by-,
landevejs- og motorvejskersel ud fra et topografisk kort.

4.4. Hvis indsamlingen af ECU-data indvirker pa keretojets emission eller
ydelse, anses hele den PEMS-prevningsfamilie, som keretgjet tilhorer
efter definitionen i tilleeg 7, for at vaere uoverensstemmende. En sddan
funktion anses for at veere en »manipulationsanordning« som defineret
i artikel 3, nr. 10), i forordning (EF) nr. 715/2007.

5. GRANSEBETINGELSER
5.1. Koretgjets nyttelast og prevningsmasse
5.1.1. Koretgjets grundnyttelast omfatter foreren, et vidne til prevningen

(hvis relevant) og prevningsudstyret, herunder monterings- og strom-
forsyningsanordninger.

5.1.2. Med henblik p& prevning tillades tilfojelse af en vis kunstig last,
forudsat at totalmassen for den grundlaeggende og kunstige nyttelast
ikke overstiger 90 % af summen af »passagerernes masse« og »nytte-
lastens masse« som defineret i nr. 19) og 21) i artikel 2 i Kommis-
sionens forordning (EU) nr. 1230/2012 (*).

(") Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 af 12. december 2012 om gennemforelse
af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 661/2009 for s& vidt angar krav til
typegodkendelse for masse og dimensioner for motorkeretojer og pahangskeretejer dertil
og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF (EUT L 353 af
21.12.2012, s. 31).
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5.2. De omgivende forhold

5.2.1. Provningen udferes under de omgivende forhold, der er fastsat i dette
punkt. De omgivende forhold »udvides«, nar mindst ét af temperatur-
eller hejdeforholdene udvides.

5.2.2. Moderate hgjdeforhold: Hejden er mindre end eller lig med 700 meter
over havets overflade.

5.2.3. Udvidede hejdeforhold: Hejden er mere end 700 meter over havets
overflade og lavere end eller lig med 1300 meter over havets
overflade.

5.2.4. Moderate temperaturforhold: Hejere end eller lig med 273 K (0 °C) og
lavere end eller lig med 303 K (30 °C).

5.2.5. Udvidede temperaturforhold: Hejere end eller lig med 266 K (— 7 °C)
og lavere end 273 K (0 °C) eller hgjere end 303 K (30 °C) og lavere
end eller lig med 308 K (35 °C).

5.2.6. Som en undtagelse fra bestemmelserne i punkt 5.2.4 og 5.2.5 skal den
laveste temperatur for moderate forhold vare hgjere end eller lig med
276 K (3 °C), og den laveste temperatur for udvidede forhold skal
vare hgjere end eller lig med 271 K (- 2 °C) fra anvendelsesdatoen
af de bindende NTE-emissionsgrensevardier som defineret i afsnit 2.1
og indtil fem ar efter de datoer, der er anfert i stk. 4 og 5 i artikel 10 i
forordning (EF) nr. 715/2007.

5.3. Dynamiske forhold

5.4. De dynamiske forhold omfatter den indvirkning, som vejkategori,
modvind og keredynamik (accelerationer, decelerationer) samt hjzlpe-
systemer har pé prevningskeretgjets energiforbrug og emissioner.
Kontrol af de dynamiske forhold foretages efter provningens afslutning
ved hjelp af de registrerede PEMS-data. Metoderne til kontrol af
normaliteten af de dynamiske forhold er fastlagt i tilleg 5 og 6 i
dette bilag. For hver metode er der en referencevardi for dynamiske
forhold samt et fastlagt omrade mellem disse veerdier og minimums-
dekningskravene for opnaelse af en gyldig test.

5.5. Koretgjets tilstand og drift

5.5.1. Hjzlpesystemer

Luftkonditioneringsanlaeg eller andre hjalpeanordninger betjenes pa en
made, der stemmer overens med en brugers mulige anvendelse af dem
ved faktisk kersel i trafikken.

5.5.2. Koretajer udstyret med periodisk regenererende systemer

5.5.2.1.  »Periodisk regenererende systemer« forstds i overensstemmelse med
definitionen i artikel 2, stk. 6.

5.5.2.2.  Hvis der forekommer periodisk regenerering under prevningen, kan
prevningen kasseres og gentages pa fabrikantens anmodning.

5.5.2.3. Fabrikanten mé tage skridt til at sikre, at regenereringen er afsluttet og
forbehandle keretajet pa passende vis forud for den anden prevning.
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5.52.4. Hvis der forekommer regenerering under gentagelsen af
RDE-provningen medtages de forurenende stoffer, som udledes
under den gentagne prevning, i evalueringen af emissionerne.

6. KRAV TIL KORECYKLUS

6.1. Fordelingen af bykersel og kersel pa landevej og motorvej, klassifi-
ceret efter den gjeblikkelige hastighed som beskrevet i punkt 6.3-6.5,
udtrykkes som en procentdel af afstanden af den samlede kerecyklus.

6.2. Cyklussen skal besta af bykersel efterfulgt af kersel pa landevej og
motorvej i overensstemmelse med den fordeling, som er angivet i
punkt 6.6. Bykerslen og kerslen pa landevej og motorvej skal forega
kontinuerligt. Landevejskersel kan afbrydes af korte perioder af byker-
sel, ndr der keres gennem byomrader. Motorvejskersel kan afbrydes af
korte perioder af by- og landevejskersel, f.eks., nir der passeres beta-
lingsstationer eller streekninger med vejarbejde. Sdfremt en anden
provningsrekkefolge er begrundet af praktiske &rsager, kan rakke-
folgen af bykersel og kersel pd landevej og motorvej @ndres med
den godkendende myndigheds godkendelse.

6.3. Bykersel er kendetegnet ved keretgjshastigheder pa op til 60 km/h.

6.4. Landevejskersel er kendetegnet ved keretejshastigheder pa mellem 60
og 90 km/h.

6.5. Motorvejskorsel er kendetegnet ved koretojshastigheder pa over
90 km/h.

6.6. Cyklussen skal bestd af ca. 34 % bykersel, 33 % landevejskersel og

33 % motorvejskersel defineret ved hastighed som beskrevet i punkt
6.3-6.5 ovenfor. Med »ca.« forstds intervaller pA + 10 procentpoint
omkring de angivne procentsatser. Bykersel ma dog aldrig udgere
mindre end 29 % af den samlede kerecyklus.

6.7. Koretojshastigheden ma normalt ikke overstige 145 km/h. Maksi-
mumshastigheden md overstiges med en tolerance pa 15 km/h i
hojst 3 % af motorvejskerslens varighed. De lokale hastigheds-
begraensninger gelder under PEMS-provningen, uanset andre retlige
konsekvenser. Overtradelser af lokale hastighedsbegransninger ugyl-
digger ikke i sig selv resultaterne af en PEMS-preovning.

6.8. Den gennemsnitlige hastighed (inklusive standsninger) under byker-
selsdelen ber vere mellem 15 og 30 km/h. Standsningsperioderne,
defineret som keretojshastigheder pa under 1 km/h, skal udgere
mindst 10 % af bykerslens varighed. Bykerslen skal indbefatte flere
standsningsperioder pa 10 sekunder eller mere. En uforholdsmaessig
lang standsningsperiode, som alene tegner sig for > 80 % af den
samlede standsningstid under bykerslen, skal undgés.
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6.9. Hastighedsintervallet ved motorvejskerslen skal fuldsteendigt omfatte
et interval pd mellem 90 og mindst 110 km/h. Keretojets hastighed
skal ligge pa over 100 km/h i mindst 5 minutter.

6.10. Cyklussen skal vare mellem 90 og 120 minutter.

6.11. Start- og slutpunktet mé& ikke resultere i en variation i hejde over
havets overflade pa mere end 100 m.

6.12. Afstanden af hver del bykersel, landevejskersel og motorvejskersel
skal mindst vere 16 km.

7. DRIFTSKRAV

7.1. Kerecyklussen velges séledes, at preovningen ikke afbrydes, og sa der
kontinuerligt registreres data, indtil prevningens minimumsvarighed i
punkt 6.10 nas.

7.2. Den elektriske strom til PEMS-udstyret skal leveres af en ekstern
stromforsyning og mé ikke komme fra en kilde, som far sin energi
enten direkte eller indirekte fra prevekeretejets motor.

7.3. PEMS-udstyret monteres saledes, at keretojets emission eller ydelse
eller begge pévirkes sé lidt som muligt. Der ber udvises omhygge-
lighed for at minimere massen af det monterede udstyr og potentielle
aerodynamiske endringer af provekeretojet. Koretojets nyttelast skal
vare 1 overensstemmelse med punkt 5.1.

7.4. RDE-prevninger skal udferes pa hverdage, som for Unionen er fastsat
i Radets forordning (EQF, Euratom) nr. 1182/71 (V).

7.5. RDE-prevninger fortages pa asfalterede veje og gader (f.eks. er terreen-
korsel ikke tilladt).

7.6. Efter forste teending af forbraeendingsmotoren skal langvarig tomgang
undgas i starten af emissionsprevningen. Hvis motoren gar i sta under
prevningen, ma den genstartes, men dataudtagningen ma ikke
afbrydes.

8. SMOREOLIE, BRENDSTOF OG REAGENS

8.1. Det brendstof, de smeremidler og eventuelle reagenser, der bruges til
RDE-prevning skal overholde de specifikationer for keretejsdrift, som
fabrikanten angiver over for kunden.

8.2. Der udtages prover af brandstof, smeremidler og eventuelle reagenser,
som opbevares i mindst 1 ar.

9. EVALUERING AF EMISSIONER OG K@RECYKLUS

9.1. Provningen udferes i overensstemmelse med tilleeg 1 i dette bilag.

9.2. Kerecyklussen skal opfylde kravene i punkt 4-8.

(") Rédets forordning (EQF, Euratom) nr. 1182/71 af 3. juni 1971 om fastsattelse af regler
om tidsfrister, datoer og tidspunkter (EFT L 124 af 8.6.1971, s. 1).
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9.3. Det er ikke tilladt at kombinere data fra forskellige kerecyklusser eller
at @ndre eller fjerne data fra kerecyklussen.

9.4. Nar validiteten af en kerecyklus er verificeret i overensstemmelse med
punkt 9.2, beregnes emissionsresultaterne efter metoderne i tilleg 5 og
tilleg 6 i dette bilag.

9.5. Hvis de omgivende forhold i et bestemt tidsrum udvides i overens-
stemmelse med punkt 5.2, divideres emissionerne under dette szrlige
tidsinterval, som er beregnet i overensstemmelse med tilleg 4 i dette
bilag, med en verdi ext, for det vurderes, om de overholder kravene i
dette bilag.

9.6. Koldstart defineres som i punkt 4 i tilleg 4 i dette bilag. Indtil der
anvendes specifikke krav for emissioner ved koldstart, skal sidst-
navnte registreres, men holdes uden for emissionsevalueringen.
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Tilleeg 1
Provningsprocedure for emissionsprevning af keretgjer ved hjalp af
baerbare emissionsmilingssystemer (PEMS)

1. INDLEDNING

I dette tilleeg beskrives prevningsproceduren til bestemmelse af udsted-
ningsemissioner fra lette personkeretgjer og erhvervskeretegjer ved
hjzlp af et baerbart emissionsmalingssystem.

2. SYMBOLER
< — mindre end eller lig med
# — antal
#/m’ — antal pr. kubikmeter
% — procent
°C — grader celsius
g — gram
g/s — gram pr. sekund
h — time
Hz — hertz
K — kelvin
kg — kilogram
kg/s — kilogram pr. sekund
km — kilometer
km/h — kilometer i timen
kPa — kilopascal
kPa/min — kilopascal pr. minut
1 — liter
I/min. — liter pr. minut
m — meter
m’ — kubikmeter
mg — milligram
min. — minut
De — tryk efter udpumpning [kPa]
Qus — systemets volumenstremshastighed [1/min]
ppm — dele pr. million
ppmC; — dele pr. million carbonakvivalent
rpm — omdrejninger pr.minut
s — sekund

Vs — systemets volumen [1]
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3.2.

GENERELLE KRAV
PEMS

Provningen skal udferes med PEMS-udstyr, der bestar af de kompo-
nenter, der er angivet i punkt 3.1.1-3.1.5. Der kan eventuelt etableres
en forbindelse med keretgjets ECU for at bestemme relevante para-
metre for keretoj og motor, jf. punkt 3.2.

Analysatorer til bestemmelse af koncentrationen af forurenende stoffer
i udstedningsgassen.

Et eller flere instrumenter eller sensorer til maling eller bestemmelse af
udstedningsgassens massestrom.

Et globalt positioneringssystem til at fastsla keretgjets position, hejde
over havet og hastighed

Hvis det er relevant, sensorer og andre apparater, som ikke er en del af
koretajet, men som f.eks. anvendes til maling af omgivende tempera-
tur, relativ luftfugtighed, lufttryk, og keretejets hastighed.

En energikilde, drive

PEMS-udstyret.

som er uathangig af keretojet, til at

Prevningsparametre

De i tabel 1 angivne prevningsparametre, males og registreres ved en
konstant frekvens pa 1,0 Hz eller derover og rapporteres efter kravene
i tilleg 8. Hvis der opnds ECU-parametre, ber disse registreres ved en
vasentligt hejere frekvens end de parametre, der registreres af
PEMS-udstyret, for at sikre korrekt provetagning. PEMS-analysatorer,
flowmetere og sensorer skal opfylde kravene i tilleg 2 og 3 i dette
bilag.

Tabel 1
Prevningsparametre
Parameter Anbefalet enhed Kilde (*)
THC-koncentration (!) () ppm Analysator
CHy-koncentration (') (%) ppm Analysator
NMHC-koncentration (') (*) ppm Analysator (°)
CO-koncentration (') (*) ppm Analysator
CO,-koncentration (') ppm Analysator
NO,-koncentration (") (4) ppm Analysator (7)
PN-koncentration (*) #/m® Analysator
Udstedningens massestremshastighed, kg/s EFM, en af de metoder, der er
kg/h beskrevet i punkt 7 i tilleg 2
Omgivende luftfugtighed % Sensor
Omgivende temperatur K Sensor
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Parameter Anbefalet enhed Kilde (®)

Omgivende tryk kPa Sensor
Koretgjets hastighed km/h Sensor, GPS eller ECU (%)
Koretajets breddegrad Grad GPS
Koretgjets lengdegrad Grad GPS
Koretajets hojde over havet (%) (°) M GPS eller sensor
Udstedningsgassens temperatur (°) K Sensor
Kolevasketemperatur (%) K Sensor eller ECU
Motorhastighed (°) rpm Sensor eller ECU
Motorens drejningsmoment (%) Nm Sensor eller ECU
Drejningsmoment ved drivaksel (°) Nm Drejningsmomentmaler, feelg
Pedalposition (%) % Sensor eller ECU
Breandstofflow til motor (%) g/s Sensor eller ECU
Motorens indsugningsluft (?) g/s Sensor eller ECU
Fejlstatus (°) — ECU
Indsugningsluftens temperatur K Sensor eller ECU
Regenereringsstatus (%) — ECU
Motorolietemperatur (*) K Sensor eller ECU
Faktiske gear (°) # ECU
Onsket gear (f.eks. gearskifteindika- # ECU
tor) (%)
Andre koretgjsdata (°) uspecificeret ECU
Bemaerkninger:

(") Males pa vad basis eller korrigeres som beskrevet i punkt 8.1 i tilleg 4.

(®>) Bestemmes kun, hvis der anvendes indirekte metoder til beregning af udstedningens massestremshastighed som
beskrevet i punkt 10.2 og 10.3 i tilleg 4.

(®) Metoden til bestemmelse af keretojets hastighed veelges i overensstemmelse med punkt 4.7.

(#) Parameteren er kun obligatorisk, hvis malingen er pakrevet i bilag IIIA, punkt 2.1.

(°) Bestemmes kun, hvis det er nedvendigt for at kontrollere keretajets status og driftsforhold.

(°) Kan beregnes fra THC og CHy-koncentrationen i overensstemmelse med punkt 9.2 i tilleg 4.

(7) Kan beregnes ud fra de malte NO- og NO,-koncentrationer.

(®) Der kan anvendes flere parameterkilder.

(°) Den foretrukne kilde er sensoren for omgivende tryk.

3.3. Forberedelse af keretgjet

Forberedelsen af keretajet skal indbefatte en generel driftsmeassig og
teknisk kontrol.
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3.4. Montering af PEMS
3.4.1. Generelt

Montering af PEMS foretages efter PEMS-fabrikantens anvisninger og
i overensstemmelse med de lokale sundheds- og sikkerhedsforskrifter.
PEMS-udstyret ber monteres pd en méide, som mindsker elektromag-
netisk interferens samt eksponering for sted, vibrationer, stov og
temperaturudsving under preven. Monteringen og driften af
PEMS-udstyret skal vaere sikret mod utztheder, og varmetab skal
minimeres. Monteringen og driften af PEMS-udstyret ma ikke @ndre
udstedningsgassens sammensatning eller unedigt eoge lengden af
udstedningsreret. For at undga, at der genereres partikler, skal konnek-
torerne vare termisk stabile ved den udstedningsgastemperatur, der
forventes under prevningen. Det anbefales ikke at anvende elastomer-
konnektorer til at forbinde keretgjets udstedningsrer og forbindelses-
roret. Hvis elastomerkonnektorer anvendes, skal deres eksponering for
udstedningsgassen minimeres for at undgd artefakter ved hej
motorbelastning.

34.2. Tilladt modtryk

Montering og drift af PEMS-udstyret ma ikke unedigt ege det statiske
tryk ved udstedningsrerets afgangsdbning. Hvis det er teknisk muligt,
skal en forlengelse, som letter provetagningen eller forbindelsen med
flowmeteret til maling af udstedningsmassen, have et tvarsnitsareal,
der svarer til eller er storre end udstedningsreret.

34.3. Flowmeter til madling af udstodningsmasse

Nar der anvendes et flowmeter til udstedningsmasse, skal dette fast-
gores til keoretgjets udstedningsrer 1 overensstemmelse med
EFM-fabrikantens anbefalinger. EFM'ens maleomrdde skal matche
den massestremshastighed for udstedningen, der forventes under prov-
ningen. Monteringen af EFM'en og eventuelle udstedningsrersadaptere
eller -forbindelser, méd ikke forringe driften af motoren eller efter-
behandlingssystemet til udstedningen. Der placeres mindst fire rerdia-
metre eller 150 mm lige ror, alt efter hvilket der er sterst, pa begge
sider af den stremningsregistrerende komponent. Ved prevning af en
flercylindret motor med forgrenet udstedningsmanifold anbefales det at
kombinere manifolderne opstroms for udstedningsmasseflowmeteret
og oge rorenes tvaersnit for at minimere modtrykket i udstedningen.
Hvis dette ikke er muligt, skal det overvejes at foretage mélinger af
udstedningsstrommen med flere udstedningsmasseflowmetere. De
mange forskellige konfigurationer og dimensioner for udstedningsrer
og forventede massestromshastigheder for udstedningen kan nedven-
diggere kompromiser, baseret pad velbegrundede tekniske sken ved
udvelgelse og montering af EFM-enhed(er). Der kan, hvis det er
nedvendigt af hensyn til malengjagtigheden, monteres en EFM, som
har en mindre diameter end udstedningsrerets afgangsabning eller det
samlede tvarsnitsareal af flere afgangsabninger, forudsat at det ikke
forringer driften af motoren eller efterbehandlingssystemet til udsted-
ningen som anfert i punkt 3.4.2.

3.4.4. Globalt positioneringssystem

GPS-antennen skal monteres, sa der sikres god modtagelse af satellit-
signaler, f.eks. pa den hgjest mulige placering. Den monterede
GPS-antenne skal pavirke keretejets drift sd lidt som muligt.
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3.4.5. Forbindelse med motorstyreenheden

Hvis det enskes, kan de relevante keretejs- og motorparametre, der er
opfert i tabel 1, registreres ved hjelp af en datalogger, som er
forbundet til ECU'en eller koretgjets net efter standarderne, f.eks.
ISO 15031-5 eller SAE J1979, OBD-II, EOBD eller WWH-OBD.
Hvis det er relevant, skal fabrikanten oplyse de parameterbetegnelser,
som ger det muligt at identificere de kreevede parametre.

3.4.6. Sensorer og hjcelpeudstyr

Koretgjets hastigheds- og temperatursensorer, kelervaskens termoele-
menter eller andre maéleanordninger, som ikke er en del af keretgjet,
skal vere monteret, sa de maler det pagaldende parameter pa en
repraeesentativ, palidelig og nejagtig made uden unedigt at pévirke
koretojets drift og funktionen af andre analysatorer, flowmetere,
sensorer og signaler. Sensorer og hjalpeudstyr skal drives uathangigt
af koretojet.

3.5. Provetagning af emissioner

Provetagningen af emissioner skal vere reprasentativ og udferes pa
steder, hvor udstedningen er godt blandet, og hvor pavirkningen fra
luften nedstrems for prevetagningsstedet er minimal. Hvis det er rele-
vant, udtages der emissionsprover nedstrems for udstedningsmas-
seflowmeteret med en afstand pa mindst 150 mm til den stremnings-
registrerende komponent. Provetagningssonderne skal monteres mindst
200 mm eller tre gange udstedningsrerets diameter (alt efter hvad der
er storst) opstrems for udstedningsrerets afgangsabning, som er det
punkt, hvorfra udstedningen slipper ud fra PEMS-provetagnings-
enheden og ud i omgivelserne. Hvis PEMS-udstyret sender en strom-
ning tilbage til udstedningsreret, skal dette ske nedstrems for prove-
tagningssonden pa en mdde, der under motordrift ikke pavirker udsted-
ningsgassens sammens&tning ved prevetagningspunktet/-punkterne.
Hvis prevetagningslinjens leengde @ndres, skal systemets transporttid
kontrolleres og om nedvendigt korrigeres.

Hvis motoren er forsynet med et system til efterbehandling af udsted-
ningen, skal udstedningsgaspreven tages nedstrems for efterbehand-
lingsanordningen. Ved provning af et keretsj med flercylindret
motor og forgrenet udstedningsmanifold skal prevetagningssondens
indtag vere placeret sd langt nedstrems, at det sikres, at preven er
repreesentativ. for den gennemsnitlige udstedningsemission fra alle
cylindrene. I flercylindrede motorer med flere separate grupper af
udstedningsmanifolder, f.eks. V-motorer, skal manifolderne kombi-
neres opstrems for prevetagningssonden. Hvis dette ikke er teknisk
muligt, skal det overvejes at foretage flerpunktspreveudtagning pa
steder, hvor udstedningen er godt blandet og fri for omgivende luft.
I sddanne tilfeelde skal preveudtagningssondernes antal og placering sé
vidt svare til udstedningsmasseflowmeternes. Hvis der er tale om
ujevne udstedningsstromme, skal proportional prevetagning eller
provetagning med flere analysatorer overvejes.

Hvis der males partikler, udtages udstedningspreven midt i udsted-
ningsstremmen. Hvis der anvendes flere sonder til emissionsprovetag-
ning, skal sonden for partikelprevetagning placeres opstrems for andre
prevetagningssonder.
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Hvis der males carbonhydrider, opvarmes prevetagningsledningen til
463 + 10 K (190 = 10 °C). Ved maling af andre komponenter af
luftarter med eller uden keler fastholdes preveudtagningsledningen
pad mindst 333 K (60 °C) for at undgd kondensation og sikre en
passende penetrationsvirkningsgrad for de forskellige luftarter For
provetagningssystemer med lavt tryk kan temperaturen sankes i
forhold til det mindskede tryk, forudsat at prevetagningssystemet
sikrer en penetrationsvirkningsgrad pa 95 % for alle regulerede forure-
nende luftarter. Hvis der udtages partikler, opvarmes provetagnings-
ledningen fra preovetagningspunktet for rd udstedning til 373 K
(100 °C). Prevens opholdstid i partikelprovetagningsledningen skal
vere under 3 s, for den nar den ferste fortynding eller partikeltelleren.

4. PROCEDURER FORUD FOR PR@VNINGEN
4.1. Kontrol for utzetheder af PEMS

Nar PEMS-udstyret er fardigmonteret, foretages en kontrol for utet-
heder mindst én gang for hver PEMS-keretgjsmontering efter
PEMS-fabrikantens anvisninger eller pad felgende made: Sonden
afbrydes fra udstedningssystemet, og dens ende tilproppes. Analysato-
rens pumpe startes. Efter den indledende stabilisering skal alle flow-
metre vise ca. nul, hvis der ikke er en utethed. Hvis de ikke gor det,
kontrolleres prevetagningsledningerne, og fejlen rettes.

Pa vakuumsiden tillades en utathed svarende til hejst 0,5 % af
strommen under brug i den del af systemet, der kontrolleres. Sterrelsen
af den aktuelt anvendte gasstrom kan skennes ud fra sterrelsen af
strommen gennem analysatoren og stremmen, der ledes uden om
denne.

Alternativt kan systemet udsuges til et tryk pd mindst 20 kPa vakuum
(80 kPa absolut). Efter den indledende stabilisering ma trykforegelsen
i systemet Dp (kPa/min) ikke vere sterre end:

Pe

Ap = 75 X gys X 0,005

Alternativt indferes en trinvis @ndring af koncentrationen i begyn-
delsen af prevetagningsledningen ved omskiftning fra nulstillings- til
justeringsgas, samtidig med at der opretholdes samme trykbetingelser
som under normal systemdrift. Hvis aflaesningen for en korrekt kali-
breret analysator efter et passende tidsrum er < 99 % sammenlignet
med den indferte koncentration, skal utethedsproblemet afthjelpes.

4.2. Start og stabilisering af PEMS

PEMS-udstyret teendes, opvarmes og stabiliseres efter instrumentfabri-
kantens anvisninger, indtil tryk, temperaturer og de forskellige flow
har néet deres indstillede driftspunkter.

4.3. Forberedelse af prevetagningssystemet

Provetagningssystemet, bestdende af prevetagningssonden, prevetag-
ningsledninger og analysatorer, gores klar til provning efter
PEMS-fabrikantens anvisninger. Det skal sikres, at provetagnings-
systemet er rent og frit.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Forberedelse af EFM

Hvis EFM'en anvendes til méling af udstedningens massestrom, skal
EFM'en gennemskylles og forberedes til drift efter EFM-fabrikantens
anvisninger. Ved denne procedure skal eventuel kondensation og
deponering fjernes fra ledningerne og de tilherende maleporte.

Kontrol og kalibrering af analysatorerne til miling af gasformige
emissioner

Nulstillings- og justeringskalibrering af analysatorerne foretages ved
anvendelse af kalibreringsgasser, som opfylder kravene i punkt 5 i
tilleg 2. Kalibreringsgasserne valges, sd de passer til raekken af de
forurenende koncentrationer, der forventes under emissionsprevningen.

Kontrol af analysatoren til mailing af partikelemissioner

Analysatorens nulpunkt registreres ved prevetagning af HEPA-filtreret
omgivende luft. Signalet registreres med en konstant frekvens pa
mindst 1,0 Hz i en periode pa 2 minutter, og gennemsnittet beregnes.
Den tilladte koncentration bestemmes, nar egnet maleapparatur bliver
tilgeengeligt.

Maling af keretojets hastighed

Koretgjets hastighed bestemmes efter en af folgende metoder:

a) GPS: Hvis keretgjets hastighed bestemmes af en GPS, sammen-
lignes kerecyklussens samlede afstand med mélinger foretaget efter
andre metoder, jf. punkt 7 i tilleg 4.

b) En sensor (f.eks. optisk sensor eller mikrobelgesensor): Hvis kere-
tejets hastighed bestemmes ved hjalp af en sensor, skal hastigheds-
malingerne opfylde kravene i punkt 8 i tilleg 2; alternativt skal
karecyklussens samlede afstand som bestemt af sensoren sammen-
lignes med en referenceafstand fra et digitalt vejnet eller topogra-
fiske kort. Keorecyklussens samlede afstand som bestemt af
sensoren ma hejst afvige 4 % fra referenceafstanden.

¢) ECU: Hvis keretgjets hastighed bestemmes af ECU'en, valideres
afstanden af den samlede kerecyklus i overensstemmelse med
punkt 3 i tilleg 3, og ECU'ens hastighedssignal justeres eventuelt
for at opfylde kravene i punkt 3.3 i tilleg 3. Alternativt sammen-
lignes afstanden af den samlede kerecyklus som bestemt af ECU'en
med en referenceafstand fra et digitalt vejnet eller topografisk kort.
Kerecyklussens samlede afstand som bestemt af ECU'en mé hejst
afvige 4 % fra referenceafstanden.
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4.8. Kontrol af PEMS-opstilling

Det kontrolleres, om forbindelserne med alle sensorer og eventuelt
med ECU'en fungerer korrekt. Hvis der udtrakkes motorparametre,
skal det sikres, at ECU'en melder korrekte verdier (f.eks. motorha-
stighed nul [rpm] mens forbreendingsmotoren slukket, men neglen i
ON-position). PEMS skal fungere uden advarselssignaler og
fejlindikation.

S. EMISSIONSPROVNING
5.1. Prevningens start

Provetagning, maling og registrering af parametre pabegyndes for
motorstart. For at lette tidsjusteringen anbefales det at registrere de
parametre, der skal tidsjusteres, enten ved hjelp af en enkelt dataregi-
streringsanordning eller med et synkroniseret tidsstempel. Bade for og
umiddelbart efter motorstart, skal det verificeres, at alle nedvendige
parametre registreres af dataloggeren.

5.2. Prevning

Provetagning, maling og registrering af parametre fortsettes under hele
keretgjsprovningen pa vej. Motoren kan standses eller startes, men
provetagningen af emissioner skal fortsattes. Eventuelle advarselssig-
naler om fejl i PEMS skal dokumenteres og verificeres. Parameterregi-
streringen skal nd en datafuldsteendighed pa over 99 %. Maling og
dataregistrering kan afbrydes i mindre end 1 % af varigheden af den
samlede kerecyklus, men hejst i en sammenhangende periode pa 30 s
og kun som folge af utilsigtet signaltab eller med henblik pa vedlige-
holdelse af PEMS-systemet. Afbrydelser kan registreres direkte af
PEMS, men det er ikke tilladt at indfere afbrydelser i det registrerede
parameter via forbehandling, udveksling eller efterbehandling af data.
Eventuel automatisk nulstilling skal foretages efter en sporbar nulstan-
dard svarende til den, som anvendes ved nulstilling af analysatoren.
Det anbefales kraftigt at pabegynde vedligeholdelse af PEMS-systemet
i perioder med keretejshastighed nul.

5.3. Provningens afslutning

Provningen er afsluttet, nar keretgjet har fuldfert kerecyklussen, og
forbreendingsmotoren slukkes. Dataregistreringen fortsaettes, indtil
prevetagningssystemernes responstid er udlebet.

6. PROCEDURE EFTER PRGVNING
6.1. Kontrol af analysatorerne til mailing af gasformige emissioner

Nulstilling og justering af analysatorerne for komponenter af luftarter
kontrolleres ved hjelp af kalibreringsgasser, der er identiske med dem,
der anvendes i punkt 4.5 for at evaluere forskydning af analysatorres-
ponsen i forhold til kalibreringen for prevning. Det er tilladt at nulstille
analysatoren, for forskydningen af justeringsresponsen verificeres, hvis
forskydningen af nulpunktsresponsen blev fundet inden for det tilladte
omrade. Forskydningskontrollen efter provningen skal afsluttes snarest
muligt efter provningen og for PEMS eller enkelte analysatorer eller
sensorer afbrydes eller gar ud af driftsindstilling. Forskellen mellem
resultaterne for og efter provning skal opfylde kravene i tabel 2.
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6.2.

6.3.

Tabel 2

Tilladt analysatorforskydning under en PEMS-provning

Forurenende stof | Forskydningen af nulpunktsrespons

Forskydning af justeringsrespons (*)

CO, < 2000 ppm pr. prevning < 2 % af aflesningen eller < 2 000 ppm pr. prevning,

alt efter hvad der er storst

(0[0] < 75 ppm pr. prevning < 2 % af afl@sningen eller <
efter hvad der er storst

75 ppm pr. prevning, alt

NO, < 5 ppm pr. prevning < 2 % af aflesningen eller < 5 ppm pr. prevning, alt
efter hvad der er storst

NO/NOx < 5 ppm pr. prevning < 2 % af afleesningen eller < 5 ppm pr. prevning, alt
efter hvad der er storst

CH,4 < 10 ppmC; pr. prevning < 2 % af aflesningen eller < 10 ppmC, pr. prevning,
alt efter hvad der er storst

THC < 10 ppmC; pr. prevning < 2 % af aflesningen eller < 10 ppmC, pr. prevning,

alt efter hvad der er storst

(") Hvis forskydningen af nulpunktsresponsen ligger inden for det tilladte omrade, er det tilladt at nulstille analysatoren

forud for verifikationen af forskydningen af justeringsresponsen.

Hvis forskellen mellem resultaterne for og efter prevning for forskyd-
ning af nulstillings- og justeringsrespons er hgjere end tilladt, kasseres
alle provningsresultaterne, og prevningen gentages.

Kontrol af analysatoren til méling af partikelemissioner

Analysatorens nulpunkt registreres ved provetagning af HEPA-filtreret
omgivende luft. Signalet registreres i en periode pad 2 minutter og
gennemsnittet beregnes. Den tilladte endelige koncentration bestem-
mes, ndr egnet maleapparatur bliver tilgengeligt. Hvis forskellen
mellem nulstillings- og justeringskontrollen for og efter provning er
hgjere end tilladt, kasseres alle prevningsresultaterne, og prevningen
gentages.

Kontrol af emissionsmélinger ved kersel pa vej

Analysatorernes kalibrerede omréde skal udgere mindst 90 % af de
koncentrationsvaerdier, der er opnéet fra 99 % af malingerne af emis-
sionsprevningens gyldige dele. Det tillades, at 1 % af det samlede
antal malinger, der anvendes til evalueringen, overstiger det kalibre-
rede omrdde for analysatorerne med op til en faktor to. Hvis disse krav
ikke er opfyldt, skal prevningsresultaterne kasseres.
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Tilleeg 2
Specifikationer og kalibrering af PEMS-komponenter og -signaler

1. INDLEDNING
Dette tilleg indeholder specifikationer for PEMS-komponenter og -sig-
naler og for kalibrering heraf.

2. SYMBOLER
> — storre end
> — storre end eller lig med
% — procent
< — mindre end eller lig med

A — ufortyndet CO,-koncentration [%]

ay — den linezre regressionslinjes skaring med
y-aksen

a, — den linezre regressionslinjes haldning

B — fortyndet CO,-koncentration [%]

C — fortyndet NO-koncentration [ppm]

c — analysatorens respons ved provning for

oxygeninterferens

CFS Db — fuldskala-HC-koncentration i trin b) [ppm C;]
CFs.d — fuldskala-HC-koncentration i trin d) [ppm C,]
CHC(w/NMC) — HC-koncentration, nar CHy eller C,H¢ ledes

gennem NMC-enheden [ppmC,]

CHC(w/o NMC) — HC-koncentration, nar CH, eller C,Hg ledes
uden om NMC-enheden [ppmC;]

Cmb — malt HC-koncentration i trin b) [ppm C;]
Cmd — malt HC-koncentration i trin d) [ppm C,]
Crefb — reference-HC-koncentration i trin b) [ppm C;]
Cref.d — reference-HC-koncentration i trin d) [ppm C;]
°C — grader celsius

D — ufortyndet NO-koncentration [ppm]

D, — forventet fortyndet NO-koncentration [ppm]
E — absolut driftstryk [kPa]

Ecoz — % CO,-dempning

Eg — virkningsgrad for ethan
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Ewzo — % vanddempning
Em — virkningsgraden for methan
Eoo — oxygeninterferens
F — vandtemperatur
G — meattet damptryk [kPa]
g — gram
¢H,0/kg — gram vand pr. kilogram
h — time
H — vanddampkoncentration [%]
H, — maksimal vanddampkoncentration [%]
Hz — hertz
K — kelvin
kg — kilogram
km/h — kilometer i timen
kPa — kilopascal
maks. — maksimumsverdi
NOx ary — fugtighedskorrigeret gennemsnitlig koncentra-

tion af de stabiliserede NOx-registreringer

NOx m — gennemsnitlig koncentration af de stabilise-
rede NOx-registreringer

NOX ret — reference for gennemsnitlig koncentration af
de stabiliserede NOx-registreringer

ppm — dele pr. million

ppmC; — dele pr. million carbonaekvivalent

e — determinationskoefficient

s — sekund

to — tidspunkt for omskiftning af gasstrem [s]

tio — tidspunkt for 10 % respons af den endelige
afleesning

tso — tidspunkt for 50 % respons af den endelige
afleesning

too — tidspunkt for 90 % respons af den endelige
aflesning

X — uafthangig variabel referenceverdi

Kmin — minimumsveerdi

y — afhengig variabel eller méalt verdi
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3. KONTROL AF LINEARITET

3.1. Generelt
Lineariteten af analysatorer, flowmetere, sensorer og signaler skal
kunne spores til internationale eller nationale standarder. Sensorer
eller signaler, der ikke er direkte kontrollerbare, f.eks. forenklede flow-
metere, skal alternativt kalibreres i forhold til laboratorieudstyr i form
af et chassisdynamometer, som er kalibreret efter internationale eller
nationale standarder.

3.2 Linearitetskrav
Alle analysatorer, flowmetere, sensorer og signaler skal opfylde linea-
ritetskravene i tabel 1. Hvis luftstrom, breendstofstrem, Iuft-/braendstof-
forholdet eller udstedningens massestromshastighed stammer fra ECU,
skal den beregnede massestromshastighed for udstedningen opfylde
linearitetskravene i tabel 1.

Tabel 1
Linearitetskrav til maleparametre og -systemer
. - . Residual Determinationskoeffi-
Malepar?meter/tmalem- [xmin X (a1 — 1) + ag| Heldning standardafvigelse cient
strumen a; SEE @)

Brandstoffets strom- < 1 % maks. 0,98 — 1,02 < 2 % maks. > 0,990
ningshastighed (")
Luftens  stremnings- <1 % maks. 0,98 — 1,02 < 2 % maks. > 0,990
hastighed (')
Udstedningens < 2 % maks. 0,97 — 1,03 < 2 % maks. > 0,990
massestromshastig-
hed, kg/h
Gasanalysatorer < 0,5 % maks. 0,99 — 1,01 < 1 % maks. > 0,998
Drejningsmoment (%) < 1 % maks. 0,98 — 1,02 < 2 % maks. > 0,990
PN-analysatorer (%) skal fastlegges skal fastlegges skal fastlegges skal fastlegges
(") Valgfrit, til bestemmelse af udstedningsmassestrem.
(%) Valgfrit parameter.
(®) Besluttes, nér udstyret er til radighed.

3.3. Hyppighed af linearitetskontrol

Forskrifterne for linearitet, jf. punkt 3.2, skal kontrolleres:

a) for hver analysator, mindst hver tredje maned eller hver gang, der
foretages reparationer eller @ndringer, som kan tenkes at pavirke
kalibreringen

b) for andre relevante instrumenter, sdsom udstedningsmasseflowme-
tere og sporbare kalibrerede sensorer, nar der konstateres beskadi-
gelse eller som kraevet af fabrikantens kontrolprocedurer, instru-
mentfabrikanten eller ISO 9000, men hejst et ar for den egentlige
prevning.

Linearitetsforskrifterne i punkt 3.2 for sa vidt angar felere eller
ECU-signaler, der ikke er direkte sporbare, kontrolleres én gang for
hver PEMS-opstilling med en sporbart kalibreret maleanordning pa
chassisdynamometeret.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

Procedure for linearitetskontrol
Generelle krav

De relevante analysatorer, instrumenter og sensorer bringes i normal
driftstilstand 1 henhold til fabrikantens anvisninger. Analysatorer,
instrumenter og sensorer skal anvendes ved de foreskrevne temperatu-
rer, tryk og stremme.

Overordnet procedure

Lineariteten skal kontrolleres for hvert normalt driftsomrade ved
udferelse af folgende trin:

a) Analysatoren, flowmeteret eller sensoren nulstilles ved at tilslutte et
nulsignal. For gasanalysatorer tilfores der renset syntetisk luft eller
nitrogen til analysatorporten via en luftstremsvej, der er sa direkte
og kort som muligt.

b

=~

Analysatoren, flowmeteret eller sensoren justeres ved at tilslutte et
justeringssignal. For gasanalysatorer tilfores der en passende juste-
ringsgas til analysatorporten via en luftstromsvej, der er sd direkte
og kort som muligt.

C

~

Nulstillingsproceduren i litra a) gentages.

d

N

Kontrollen foretages ved at indfere mindst 10 referenceverdier
(herunder nul), som er omtrent jevnt fordelt og gyldige. Referen-
cevaerdierne med hensyn til koncentrationen af komponenter,
udstedningens massestromshastighed eller andre relevante parame-
tre, veelges, s& de modsvarer den rakke veardier, der forventes
under emissionsprevningen. Til méling af udstedningsmassestrom
kan referencepunkter under 5 % af den maksimale kalibrerings-
verdi udelukkes fra linearitetskontrollen.

e) For gasanalysatorer tilfores der kendte gaskoncentrationer, jf. punkt
S, til analysatorporten. Der gives tilstreekkelig tid til signalstabili-
sering.

f) De verdier, som evalueres og, om nedvendigt, referencevardierne,
registreres med en konstant frekvens pad mindst 1,0 Hz i en periode
pa 30 s.

~

De aritmetiske middelverdier for perioden pa 30 s anvendes til at
beregne parametrene for lineer regression med den mest passende
ligning med formen:

g

y=ax+a
hvor:
v er malesystemets faktiske veerdi
a; er regressionslinjens haldning
x  er referencevardien
ap er regressionslinjens skaring med y-aksen

Den residuale standardafvigelse (SEE) for y pa x og determinations-
koefficienten (r2 ) beregnes for hvert méleparameter og -system.

h) Parametrene for linear regression skal opfylde kravene i tabel 1.



2008R0692 — DA — 01.01.2016 — 009.001 — 124

YM10
3.4.3. Krav til linearitetskontrol pa et chassisdynamometer

Ikke sporbare flowmetere, sensorer eller ECU-signaler, som ikke kan
kalibreres direkte efter sporbare standarder, skal kalibreres pé et chas-
sisdynamometer. Proceduren skal sa vidt muligt felge forskrifterne i
bilag 4a til FN/ECE-regulativ nr. 83. Om nedvendigt skal det instru-
ment eller den sensor, der skal kalibreres, veere monteret pa keretejet
og betjenes i overensstemmelse med kravene i tilleg 1. Kalibrerings-
proceduren skal, nar det er muligt, folge kravene i punkt 3.4.2; der
udvaelges mindst 10 passende referenceverdier med henblik pa at
sikre, at mindst 90 % af den maksimale verdi, der forventes at fore-
komme under emissionsprevningen, er dekket.

Hvis et ikke direkte sporbart instrument, flowmeter eller ECU-signal til
bestemmelse af udstedningsstremmen skal kalibreres, tilsluttes et spor-
bart kalibreret referenceflowmeter til maling af udstedningsmassen
eller CVS-systemet til keretojets udstedningsrer. Det skal sikres, at
udstedningsgassen males precist af udstedningsmasseflowmeteret
ifolge punkt 3.4.3 i tilleg 1. Under drift af keretojet skal gasgivning,
gearvalg og chassisdynamometerbelastningen veare konstant.

4. ANALYSATORER TIL MALING AF KOMPONENTER AF LUFT-
ARTER

4.1. Tilladte analysatortyper
4.1.1. Standardanalysatorer

Komponenter af luftarter méles med de analysatorer, der er specificeret
i punkt 1.3.1-1.3.5 i tilleg 3, bilag 4a til FN/ECE-regulativ nr. 83,
endringsserie 07. Hvis en NDUV-analysator bade maler NO og NO,,
kreeves ingen NO,/NO-konverter.

4.1.2. Alternative analysatorer

Enhver analysator, som ikke opfylder specifikationerne i punkt 4.1.1,
tillades pa betingelse af, at det opfylder kravene i punkt 4.2. Fabri-
kanten sikrer, at den alternative analysator i forhold til en standard-
analysator opndr en tilsvarende eller bedre méleydelse i det omrade af
forurenende koncentrationer og andre relaterede luftarter, der kan
forventes fra keretojer, som kerer pé tilladte brendstoffer under de
moderate og udvidede forhold, der definerer en gyldig prevning pa
vej, jf. punkt 5, 6 og 7. P4 anmodning skal fabrikanten af analysatoren
fremsende supplerende skriftlige oplysninger, hvoraf det fremgér, at
den alternative analysators mdleydelse konsekvent og pélideligt
modsvarer standardanalysatorers maleydelse. De supplerende oplys-
ninger skal indeholde:

a) en beskrivelse af det teoretiske grundlag bag den alternative
analysator og af dens tekniske komponenter

b) pavisning af akvivalens med den respektive standardanalysator,
som er specificeret i punkt 4.1.1, i det forventede omrade af forure-
nende koncentrationer og omgivende forhold under typegodkendel-
sesprevningen som defineret i bilag 4a til FN/ECE-regulativ nr. 83,
@ndringsserie 07, samt en valideringsprevning som beskrevet i
punkt 3 i tilleg 3 for et keretoj udstyret med en motor med
styret tending og kompressionstending; analysatorfabrikanten
skal pévise betydningen af ekvivalens inden for de tilladte tole-
rancer i punkt 3.3 i tilleg 3
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¢) pavisning af @kvivalens med den respektive standardanalysator, jf.
punkt 4.1.1, med hensyn til det atmosfariske tryks pédvirkning af
analysatorens maéleydelse; pévisningsprevningen skal fastlegge
responsen pd justeringsgas, som har en koncentration inden for
analysatorens omrade, for at kontrollere pavirkningen fra det atmos-
feeriske tryk under moderate og udvidede hejdeforhold som defi-
neret i punkt 5.2. En sddan prevning kan udferes i et hegjdeprove-
kammer

d

=

péavisning af ekvivalens med den respektive standardanalysator, jf.
punkt 4.1.1, i mindst tre prevninger pa vej, der opfylder kravene i
dette bilag

e) pavisning af, at pavirkninger for analysatorens aflesning, som
stammer fra vibrationer, acceleration og omgivelsestemperatur,
ikke overstiger de stgjkrav for analysatorer, der er fastsat i punkt
42.4.

Den godkendende myndighed kan anmode om yderligere oplysninger
som dokumentation for @kvivalens eller nagte godkendelse, hvis
malingerne viser, at en alternativ analysator ikke svarer til en
standardanalysator.

4.2. Analysatorspecifikationer
4.2.1. Generelt

Ud over de linearitetskrav, der er defineret for hver analysator i punkt
3, skal analysatorfabrikanten pévise, at analysatortyperne stemmer
overens med specifikationerne i punkt 4.2.2-4.2.8. Analysatorerne
skal have et maleomrade og en responstid, der er tilstrekkelig til
med passende ngjagtighed at méle koncentrationerne af udstednings-
gaskomponenter ved den geldende emissionsnorm under transiente og
stationere forhold. Analysatorernes folsomhed over for sted, vibratio-
ner, aldring, udsving i temperatur og lufttryk samt elektromagnetisk
interferens og andre pavirkninger i forbindelse med keretgjets og
analysatorens drift skal begraenses sa vidt muligt.

4.2.2. Nojagtighed

Nojagtigheden, defineret som analysatorens afvigelse fra referenceveer-
dien, mé ikke overstige 2 % af den afleste vardi eller 0,3 % af fuldt
skalaudslag, alt efter hvad der er sterst.

4.2.3. Preecision

Praecisionen, defineret som 2,5 gange standardafvigelsen af 10
gentagne responser pa en given kalibrerings- eller justeringsgas, ma
ikke overstige 1 % af fuldskalakoncentrationen for et maleomrade pa
eller over 155 ppm (eller ppmC,) og 2 % af fuldskalakoncentration for
et maleomrade pa under 155 ppm (eller ppmC,).

4.2.4. Staj

Stej, defineret som to gange den kvadratiske middelveerdi af 10 stan-
dardafvigelser, der hver iser er beregnet ud fra nulpunktsresponsen,
malt ved en konstant registreringsfrekvens pa mindst 1,0 Hz i 30
sekunder, ma ikke overstige 2 % af fuldskala. Mellem hver af de 10
maéleperioder skal der veare et interval pa 30 sekunder, hvorunder
analysatoren udsattes for en passende justeringsgas. For hver prove-
tagningsperiode og for hver justeringsperiode afsattes tilstrekkelig tid
til at rense analysatoren og prevetagningsledningerne.
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4.2.5. Forskydningen af nulpunktsrespons

Forskydningen af nulpunktsresponsen, defineret som gennemsnitsres-
ponsen pa en nulstillingsgas inden for et tidsrum af mindst 30 sekun-
der, skal opfylde specifikationerne i tabel 2.

4.2.6. Forskydning af justeringsrespons

Forskydningen af justeringsresponsen, defineret som gennemsnitsres-
ponsen pa en justeringsgas inden for et tidsrum af mindst 30 sekunder,
skal opfylde specifikationerne i tabel 2.

Tabel 2

Tilladt forskydning af nulstillings- og justeringsrespons for analysatorer til méling af komponenter af
luftarter under laboratorieforhold

F d Forskydni f . . .
orusrglfen ¢ nﬁ;;u}rllk?;:i;r;; Forskydning af justeringsrespons

CO, <1000 ppmi4h <2 % af aflesningen eller < 1 000 ppm pr. prevning i 4 h, alt
efter hvad der er storst

CO <50ppmi4h < 2 % af afl@sningen eller < 50 ppm pr. prevning i 4 h, alt
efter hvad der er storst

NO, <Sppmi4h < 2 % af aflaesningen eller < 5 ppm pr. prevning i 4 h, alt
efter hvad der er storst

NO/NOx <Sppmi4h < 2 % af aflaesningen eller < 5 ppm pr. prevning i 4 h, alt
efter hvad der er storst

CHy4 < 10 ppmC; < 2 % af afleesningen eller < 10 ppmC; pr. prevning i 4 h, alt
efter hvad der er storst

THC < 10 ppmC; <2 % af afleesningen eller < 10 ppmC; pr. provning i 4 h, alt
efter hvad der er storst

4.2.7. Stigningstid

Stigningstid defineres som den tid, der forleber, fra den viste vardi
stiger fra 10 % til 90 % af den endelige afleesning (f99 — ?1¢, jf. punkt
4.4). Stigningstiden for PEMS-analysatorer mé ikke overstige 3
sekunder.

4.2.8. Torring af gassen

Udstedningsgasser kan maéles vadt eller tert. Hvis der anvendes en
anordning til gasterring, skal den have minimal indvirkning pa
sammens@tningen af de malte gasser. Kemiske terremidler er ikke
tilladt.

4.3. Yderligere krav
4.3.1. Generelt

Bestemmelserne i punkt 4.3.2-4.3.5 fastsatter yderligere krav for
specifikke analysatortyper og galder kun de tilfeelde, hvor den pagel-
dende analysator anvendes til PEMS-emissionsmalinger.

4.3.2. Provning af NOx-konverterens virkningsgrad

Hvis der anvendes en NOx-konverter, f.eks. til at konvertere NO, til
NO, til analyse med en kemiluminescensanalysator, skal dens virk-
ningsgrad preves efter forskrifterne i punkt 2.4 i tilleg 3 til bilag 4a
FN/ECE-regulativ nr. 83, @ndringsserie 07. NOx-konverterens virk-
ningsgrad kontrolleres senest én méned for emissionsprevningen.
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4.33. Justering af flammeionisationsdetektoren
a) Optimering af detektorens respons

Hvis der males carbonhydrider, skal FID-enheden justeres med
mellemrum, der fastsattes af analysatorfabrikanten i overensstem-
melse med punkt 2.3.1 i tilleeg 3 til bilag 4a til FN/ECE-regulativ
nr. 83, @ndringsserie 07. Der anvendes en justeringsgas bestdende
af propan-i-luft eller propan-i-nitrogen til at optimere responsen i
det mest anvendte driftsomrade.

b

~

Responsfaktorer for carbonhydrider

Hvis der males carbonhydrider, skal FID-enhedens responsfaktor
for carbonhydrider kontrolleres efter bestemmelserne i punkt 2.3.3
i tilleeg 3 til bilag 4a til FN/ECE-regulativ nr. 83, endringsserie 07,
idet der henholdsvis anvendes en justeringsgas bestdende af
propan-i-luft eller propan-i-nitrogen og en nulstillingsgas bestaende
af renset syntetisk luft eller nitrogen.

¢) Kontrol af oxygeninterferens

Kontrol af oxygeninterferens skal finde sted, nir en analysator
tages i brug samt efter storre eftersyn. Der veelges et omrade,
hvor kontrolgasserne for oxygeninterferens falder i de overste
50 %. Under provningen skal ovntemperaturen vare indstillet
som krevet. Specifikationerne for kontrolgasser for oxygeninter-
ferens er beskrevet i punkt 5.3.

Folgende procedure finder anvendelse:
i) analysatoren nulstilles

i) analysatoren justeres med en 0 % oxygenblanding til motorer
med styret tending og en 21 % oxygenblanding for motorer
med kompressionstending

iii) nulresponsen kontrolleres igen. Hvis den har @ndret sig med
mere end 0,5 % af fuldskalaverdien, gentages nr. i) og ii)

iv) der tilfores 5 og 10 % kontrolgasser for oxygeninterferens

v) nulresponsen kontrolleres igen. Hvis den har endret sig med
mere end + 1 % af fuldskalavirkningen, gentages prevningen

vi) oxygeninterferensen Eo, beregnes for hver kontrolgas for

oxygeninterferens i trin d) som felger:

(Cref,d - C)

Eo, =
0 (Cref ,d)

2

x 100

hvor analysatorens respons er:

(Crefd X CFs,p) o Cmd

Cmpb CFS.d

hvor:
Cretp  er reference-HC-koncentration i trin b) [ppm C]

crera  er reference-HC-koncentration i trin d) [ppm C]
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crsp  er fuldskala-HC-koncentration i trin b) [ppm C;]
crsa  er fuldskala-HC-koncentration i trin d) [ppm C;]

Cmb er den malte reference-HC-koncentration i trin b)
[ppm C,]

¢ma  er den malte HC-koncentration i trin d) [ppm C;]

vii) oxygeninterferensen Eqg, skal vere mindre end + 1,5 % for
alle de kraevede kontrolgasser for oxygeninterferens

viii) hvis oxygeninterferensen Ep, er storre end + 1,5 %, kan der
foretages korrigerende indgreb ved trinvis justering af luft-
strommen (over og under fabrikantens specifikationer), braend-
stofstrommen og prevestremmen

ix) oxygeninterferenskontrollen gentages for hver ny indstilling.

4.3.4. Konverteringsvirkningsgrad af non-methan-afskeering (NMC)

Hvis der analyseres carbonhydrider, kan der anvendes en NMC til
fjernelse af non-methan-carbonhydrider fra gaspreven gennem oxida-
tion af alle carbonhydrider bortset fra methan. Det ideelle er en
konverteringsgrad pa 0 % for methan og 100 % for de andre carbon-
hydrider, repraesenteret ved ethan. For at fa en nejagtig bestemmelse af
NMHC bestemmer man de to virkningsgrader og anvender dem til
beregning af NMHC-emissioner (jf. punkt 9.2 i tilleg 4). Det er
ikke nedvendigt at bestemme konverteringsvirkningsgraden, hvis
NMC-FID-enheden kalibreres efter metode b) i punkt 9.2 i tilleg 4,
hvor kalibreringsgassen af methan/luft ledes gennem NMC-enheden.

a) Konverteringsvirkningsgrad for methan

Methankalibreringsgassen ledes gennem FID-enheden med og uden
omledning af NMC-enheden; de to koncentrationer registreres.
Virkningsgraden for methan bestemmes som:

c
Ey=1— HC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)
hvor:
CHC(w/NMC) er HC-koncentrationen med CH,4, som ledes
gennem NMC [ppmC;]
CHC(w/o NMC) er HC-koncentrationen med CH,, som ledes

uden om NMC [ppmC;]
b) Konverteringsvirkningsgrad for ethan

Eethankalibreringsgassen ledes gennem FID-enheden med og uden
omledning af NMC-enheden; de to koncentrationer registreres.
Virkningsgraden for ethan bestemmes som:

c
Ep—1-— HC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)
hvor:
CHC(w/NMC) er HC-koncentrationen med C,Hg, som ledes
gennem NMC-enheden [ppmC;]
CHC(w/o NMC) er HC-koncentrationen med C,Hg, somledes

uden om NMC [ppmC;y]
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4.3.5. Interferensvirkninger
a) Generelt

Andre gasser end dem, der analyseres, kan pavirke afleesningen pa
analysatoren. Analysatorfabrikanten skal foretage interferens- og
funktionskontrol af analysatoren for markedsfering; kontrollen
foretages mindst én gang for hver analysatortype eller anordning
omfattet af litra b)-f).

b) Interferenskontrol for CO-analysator

Vand og CO, kan interferere med CO-analysatorens malinger.
Kontrol heraf foretages ved, at en CO,-justeringsgas med en
koncentration svarende til 80-100 % af fuldt skalaudslag i det
hgjeste under prevningen anvendte maleomrade pd CO-analysa-
toren bobles gennem vand ved rumtemperatur, og analysatorens
respons registreres. Analysatorresponsen ma ikke vare over 2 %
af den forventede gennemsnitlige CO-koncentration ved normal
prevning pa vej eller + 50 ppm, alt efter hvad der er storst. Inter-
ferenskontrollen af H,O og CO, kan foretages som serskilte
procedurer. Hvis de niveauer af H,O og CO,, der anvendes til
interferenskontrol, overstiger de forventede vardier under prov-
ning, skal den enkelte observerede interferensvardi nedskaleres
ved at multiplicere den observerede interferens med forholdet
mellem den forventede maksimale koncentrationsverdi under
provningen og den faktiske koncentrationsveerdi anvendt under
denne kontrol. Der kan foretages serskilte interferenskontroller
med koncentrationer af H,O, som er lavere end de under prov-
ningen forventede maksimale koncentrationer, og i sa fald skal
den observerede H,O-interferens opskaleres ved at multiplicere
den observerede interferens med forholdet mellem den maksimale
H,O-koncentrationsverdi, som forventes under prevningen, og
den faktiske koncentrationsveerdi anvendt under denne kontrol.
Summen af de to skalerede interferensverdier skal overholde
den i dette punkt specificerede tolerance.

¢) Kontrol af dempning af NOx-analysatoren

De to gasser, der har interesse i forbindelse med analysatorer af
typen CLD og HCLD, er CO, og vanddamp. Dampningsres-
ponsen pa disse gasser er proportional med gaskoncentrationerne.
Gennem provning bestemmes dempningen ved de hejeste koncen-
trationer, der forventes under provningen. Hvis CLD- og
HCLD-analysatoren anvender dempningskompensationsalgorit-
mer, der benytter H,O- og/eller CO,-maleanalysatorer, skal demp-
ningen evalueres med disse analysatorer i funktion og med anven-
delse af kompensationsalgoritmerne.

i) Kontrol af CO,-deempning

En CO,-justeringsgas med en koncentration svarende til 80-
100 % af det maksimale driftsomrade ledes gennem
NDIR-analysatoren; CO,-verdien registreres som A. Derefter
fortyndes CO,-justeringsgassen ca. 50 % med
NO-justeringsgas og ledes gennem NDIR og CLD eller
HCLD. CO,- og NO-vardierne registreres som henholdsvis
B og C. Herefter slukkes CO,-gasstrommen og kun
NO-justeringsgassen ledes gennem CLD eller HCLD.
NO-verdien registreres som D. Dampningen i % beregnes
pé felgende méade:

0. = [V~ ()~ (o) | 10
hvor:

A er den ufortyndede CO,-koncentration, malt med NDIR
[ %]
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B er den fortyndede CO,-koncentration, malt med NDIR
[ %]

C er den fortyndede NO-koncentration, mélt med CLD eller
HCLD [ppm]

D er den ufortyndede NO-koncentration, malt med CLD
eller HCLD [ppm].

Alternative metoder til fortynding og kvantificering af CO,-
og NO-justeringsgasserne, som f.eks. dynamisk opblanding,
kan anvendes med den godkendende myndigheds
godkendelse.

ii) Kontrol af dempning af vand

Denne kontrol anvendes kun til maéling af vdde gaskoncen-
trationer. Ved beregning af dempningen fra vand skal der
tages hensyn til fortyndingen af NO-justeringsgassen med
vanddamp og skaleringen af vanddampkoncentrationen i
gasblandingen til koncentrationer, der forventes at optreede
under en emissionsprovning. En NO-justeringsgas med en
koncentration svarende til 80-100 % af fuldskala for det
maksimale driftsomrdde ledes gennem CLD- eller
HCLD-enheden. NO-verdien registreres som D. Derefter
bobles NO-kalibreringsgassen gennem vand ved rumtempe-
ratur og ledes gennem CLD- eller HCLD-enheden.
NO-veardien registreres som C. Analysatorens absolutte drifts-
tryk og vandtemperaturen bestemmes og registreres som
henholdsvis E og F. Det matningsdamptryk for blandingen,
som svarer til vandtemperaturen i bobleren F, bestemmes og
registreres som G. Gasblandingens vanddampkoncentration H
[%] beregnes som:

H:€><100
E

Den forventede koncentration af den fortyndede justeringsgas
af NO-vanddamp registreres som D, efter at vere beregnet

som:
H
De=Dx [1-——
100

For udstedning fra dieselmotorer registreres den maksimale
koncentration af vanddamp i udstedningsgassen (i %), som
forventes under prevningen, som H,, efter skon pa baggrund
et antaget brandstof-H/C-forhold pa 1,8/1 og ud fra den
maksimale CO,-koncentration i udstedningsgas A som folger:

Hy=09x A4

Vandempningen i % beregnes som:

D.—-C Hy,
() (45)

hvor:

D, er den forventede fortyndede NO-koncentration [ppm]
C er den malte fortyndede NO-koncentration [ppm]

H,, er den maksimale vanddampkoncentration [%]

H er den faktiske vanddampkoncentration [%]
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iii) Sterste tilladte dempning

Den kombinerede dempning fra CO, og vand ma ikke over-
stige 2 % af fuld skala.

d) Kontrol af dempning af NDUV-analysatorer

Carbonhydrider og vand har en péavist interferens med
NDUV-analysatorer, idet de forarsager respons i lighed med
responsen for NOy. Fabrikanten af NDUV-analysatoren skal
anvende folgende procedure til at kontrollere, at dempningsvirk-
ningen er begranset:

i) Analysatoren og keleren skal opstilles efter fabrikantens
betjeningsvejledning Der ber foretages justeringer for at opti-
mere analysatorens og kelerens ydeevne.

ii) Der foretages nulkalibrering og justeringskalibrering af
analysatoren ved de koncentrationsverdier, der forventes
under emissionsprevningen.

iii) Der udvalges en NO,-kalibreringsgas, som sa vidt muligt
modsvarer den maksimale NO,-koncentration, der forventes
under emissionsprevningen.

iv) NO,-kalibreringsgassen skal overstromme ved gasprovetag-
ningssystemets sonde, indtil analysatorens NO,-respons har
stabiliseret sig.

v) Den gennemsnitlige koncentration af de stabiliserede NOx-
registreringer i en periode pa 30 s beregnes og registreres
som NOx ref.

vi) Stremmen af NO,-kalibreringsgas stoppes, og provetagnings-
systemet mattes med overstromning fra en dugpunktsgene-
rators udgang, som er indstillet til et dugpunkt pa 50 °C.
Dugpunktsgeneratorens udgang sendes gennem preovetag-
ningssystemet og keleren i mindst 10 minutter, indtil
koleren forventes at fjerne en konstant mengde vand.

vii) Efter afslutningen af iv) overstrommes provetagnings-
systemet igen med den NO,-kalibreringsgas, der blev brugt
til at bestemme NOxy.s, indtil den samlede NOx-respons har
stabiliseret sig.

viii) Den gennemsnitlige koncentration af de stabiliserede NOx-
registreringer i en periode pa 30 s beregnes og registreres
som NOx .

iX) NOx n, korrigeres til NOx 4+, baseret pa den resterende vand-
damp, der passerede gennem keleren med dennes udgang-
stemperatur og -tryk.

Den beregnede NOx 4, skal mindst udgere 95 % af NOx re.
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e) Provetorrer

En proveterrer fjerner vand, som ellers kan forarsage interferens
ved NOx-malingen. For terre CLD-analysatorer skal det pavises,
at provetorreren ved den hgjeste forventede vanddampkoncentra-
tion H,, opretholder en CLD-fugtighed pa < 5 g vand/kg ter luft
(eller ca. 0,8 % H,0), hvilket er 100 % relativ fugtighed ved
3,9 °C og 101,3 kPa eller ca. 25 % relativ fugtighed ved 25 °C
og 101,3 kPa. Overensstemmelse hermed péavises ved at male
temperaturen ved udgangen af en proveterrer eller ved at male
fugtigheden i et punkt umiddelbart opstroms for CLD-enheden.
CLD-udstedningens fugtighed kan ogsa males, hvis den eneste
strom, der tilfores CLD, er strommen fra preveterreren.

f) Indtrengning af NO, i prevetorrer

Flydende vandrester i en ukorrekt udformet proveterrer kan fjerne
NO, fra preven. Hvis en proveterrer anvendes i kombination med
en NDUV-analysator uden en NO,/NO-konverter opstrems, kan
vandet derfor fjerne NO, fra proven forud for méling af NOx.
Provetorreren skal muliggere maling af mindst 95 % af NO, i en
gas, der er mattet med vanddamp og bestar af den maksimale
NO,-koncentration, der forventes at forekomme under prevning
af koretojet.

4.4. Kontrol af analysesystemets responstid

For kontrol af responstiden skal indstillingerne af det analytiske system
vare ngjagtigt de samme som under emissionsprevningen (dvs. tryk,
stromningshastigheder, filterindstillinger pa analysatorerne og alle
andre parametre, der pavirker responstiden). Responstiden skal
bestemmes med gasomskiftning direkte ved indgangen til provetag-
ningssonden. Gasomskiftning skal foretages pa under 0,1 sekund. De
gasser, der anvendes til prevningen, skal forarsage en koncentrations-
@ndring pd mindst 60 % analysatorens fuldskalavisning.

Koncentrationssporet for hver enkel gaskomponent registreres. Forsin-
kelsestid defineres som den tid, der forleber fra gasomskiftning (¢y), til
responsen udger 10 % af den endelige afleesning (¢10). Stigningstiden
defineres som den tid, der forleber fra den viste vaerdi stiger fra 10 %
til 90 % af den endelige aflesning (t99 — t1). Systemets responstid
(too) bestar af forsinkelsestid til maledetektoren og detektorens
stigningstid.

Med hensyn til tidsjustering af analysator- og udstedningsstremssig-
naler defineres transformationstiden som tiden fra a@ndringen (f), indtil
responsen er 50 % af den endelige afleeste veerdi (7s).

Systemets responstid skal for alle anvendte komponenter og omréder
vaere < 12 s med en stigningstid pd < 3 s. Nar der anvendes NMC til
maling af NMHC, ma systemets responstid overstige 12 s.

5. GASSER
5.1. Generelt

Holdbarhedsperioden for kalibreringsgasser og justeringsgasser skal
overholdes. Rene og blandede kalibrerings- og justeringsgasser
skal opfylde specifikationerne i punkt 3.1 og 3.2 i tilleg 3 til bilag
4a til FN/ECE-regulativ nr. 83, endringsserie 07. Desuden tillades
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NO,-kalibreringsgas. Koncentrationen af NO,-kalibreringsgassen skal
ligge inden for 2 % af den oplyste koncentration. NO-indholdet i
denne NO,-kalibreringsgassen ma ikke overstige 5 % af NO,-indhol-
det).

5.2. Gasdeleapparater

Der kan anvendes gasdeleapparater, dvs. pracisionsblandere, der
fortynder med renset N, eller syntetisk luft, til at opnéd kalibrerings-
og justeringsgasser. Gasdeleapparatets ngjagtighed skal vere saledes,
at koncentrationen af de blandede kalibreringsgasser kan bestemmes
med en nejagtighed pa + 2 %. Kontrollen skal udferes ved mellem 15
og 50 % af fuldskalavisning for hver kalibrering, i hvilken indgér et
gasdeleapparat. Der kan udferes en yderligere kontrol med en anden
kalibreringsgas, hvis den forste kontrol ikke er lykkedes.

Man kan vealge at kontrollere gasdeleapparatet med et instrument af
linezr art, f.eks. et som bruger NO-gas i kombination med en CLD.
Instrumentets justeringsvaerdi skal justeres med justeringsgassen
direkte tilsluttet instrumentet. Blandingsanordningen skal kontrolleres
ved de typisk anvendte indstillinger, og den nominelle verdi skal
sammenlignes med den koncentration, som instrumentet har maélt.
Forskellen skal i hvert punkt vaere inden for + 1 % af den nominelle
koncentrationsvaerdi.

5.3. Gasser til kontrol af oxygeninterferens

Gasser til kontrol af oxygeninterferens er en blanding af propan,
oxygen og nitrogen og skal indeholde propan ved en koncentration
pa 350 £ 75 ppmC,. Koncentrationen bestemmes efter gravimetriske
metoder, dynamisk blanding eller kromatografisk analyse af de
samlede carbonhydrider plus urenheder. Oxygenkoncentrationerne i
gasserne til kontrol af oxygeninterferens skal opfylde de krav, der er
anfort i tabel 3. Den resterende del af gassen til kontrol af oxygen-
interferens skal bestd af renset nitrogen.

Tabel 3

Gasser til kontrol af oxygeninterferens

Motortype
Kompressionstending Styret tending
0O,-koncentration 21+ 1% 10£1%
10£1% 5+1%
5+1% 0,5+ 0,5 %
6. ANALYSATORER TIL MALING AF PARTIKELEMISSIONER

I dette afsnit fastsattes fremtidige krav til analysatorer til maling af
partikelemission, nir méling heraf bliver obligatorisk.

7. INSTRUMENTER TIL MALING AF UDST@DNINGSMAS-
SESTRGOM
7.1. Generelt

Instrumenter, sensorer eller signaler til maling af udstedningens
massestromshastighed skal have et passende maleomrdde og en
passende responstid i forhold til den nejagtighed, der kraves for at
male udstedningsgassens massestremningshastighed under stationare
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eller transiente forhold. Instrumenternes, sensorernes og signalernes
folsomhed over for sted, vibrationer, aldring, temperaturudsving og
lufttryk samt elektromagnetisk interferens og andre pavirkninger i
forbindelse med keretgjets og instrumentets drift skal begraenses,
saledes at yderligere fejl minimeres.

7.2 Instrumentspecifikationer

Udstedningens massestromshastighed bestemmes ved den direkte
malemetode med et af folgende instrumenter:

a) Pitot-baserede stremningsanordninger

b) differenstrykanordninger som f.eks. en venturidyse (for detaljer se
ISO 5167)

c¢) ultrasonisk flowmeter

d) vortex-flowmeter.

Hver enkelt udstedningsmasseflowmeter skal opfylde forskrifterne for
linearitet i punkt 3. Desuden skal fabrikanten pavise, at hver type
udstedningsmasseflowmeter opfylder specifikationerne i punkt 7.2.3-
7.2.9.

Det er tilladt at beregne udstedningens massestromshastighed baseret
pa maling af luftstrom og braendstofstrom hidrerende fra kontrollerbart
kalibrerede sensorer, hvis disse opfylder linearitetskravene i punkt 3,
kravene til nejagtighed i punkt 8, og hvis den deraf folgende
massestromshastighed for udstedningen er valideret i overensstem-
melse med punkt 4 i tilleg 3.

Derudover tillades andre metoder til bestemmelse af udstedningens
massestromshastighed, baseret pa ikke direkte sporbare instrumenter
og signaler, f.eks. forenklede udstedningsmasseflowmetere eller
ECU-signaler, hvis den resulterende massestremshastighed for udsted-
ningen opfylder kravene i punkt 3 og valideres i henhold til punkt 4 i
tilleg 3.

7.2.1. Kalibrerings- og verifikationsstandarder

Udstedningsmasseflowmeteres maleydelse skal verificeres med luft
eller udstedningsgas efter en sporbar standard, f.eks. et kalibreret
udstedningsmasseflowmeter eller en fuldstrems fortyndingstunnel.

7.2.2. Verifikationshyppighed

Udstedningsmasseflowmeteres overholdelse af punkt 7.2.3 og 7.2.9
skal verificeres hejst et ar for den egentlige provning.

7.2.3. Nojagtighed

Ngjagtigheden, defineret som EFM-aflesningens afvigelse fra referen-
cestromvardien, ma ikke overstige = 2 % af aflasningen, 0,5 % af
fuldskala eller + 1,0 % af den maksimale strom ved hvilken EFM er
kalibreret, alt efter hvad der er sterst.
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7.2.4. Preecision

Praecisionen, defineret som 2,5 gange standardafvigelsen ved 10
gentagne reaktioner pd en given nominel stremningshastighed, ca.
midt i kalibreringsomradet, ma ikke vere storre end £ 1 % af den
maksimale strom, ved hvilken EFM er kalibreret.

7.2.5. Staj

Stej, defineret som to gange den kvadratiske middelveerdi af 10 stan-
dardafvigelser, der hver is@r er beregnet ud fra nulpunktsresponsen,
malt ved en konstant registreringsfrekvens pa mindst 1,0 Hz i 30
sekunder, mé ikke overstige 2 % af den maksimale kalibrerede strom-
vaerdi. Mellem hver af de 10 maleperioder skal der vere et interval pa
30 sekunder, hvorunder EFM-enheden udsattes for den maksimale
kalibrerede strom.

7.2.6. Forskydningen af nulpunktsrespons

Ved nulpunktsrespons forstds gennemsnitsrespons pa nulstrem inden
for et tidsrum af mindst 30 sekunder. Forskydningen af nulpunktsres-
ponsen kan verificeres ud fra de rapporterede primarsignaler, f.eks.
trykket. Forskydningen af primarsignalerne i en periode pad 4 timer
skal vare mindre end + 2 % af den primersignalets maksimale vaerdi
registreret ved den strem, ved hvilken EFM blev kalibreret.

7.2.7. Forskydning af justeringsrespons

Ved justeringsrespons forstds gennemsnitsrespons pa en justerings-
strom inden for et tidsrum af mindst 30 sekunder. Forskydningen af
justeringsresponsen kan verificeres ud fra de rapporterede primearsig-
naler, f.eks. tryk. Forskydningen af primersignalerne i en periode pa 4
timer skal veere mindre end = 2 % af den primarsignalets maksimale
veerdi registreret ved den strom, ved hvilken EFM blev kalibreret.

7.2.8. Stigningstid

Stigningstiden for instrumenter og metoder til maling af udstednings-
strom skal sa vidt muligt modsvare stigningstiden for gasanalysato-
rerne som beskrevet i punkt 4.2.7, men ma ikke overskride 1 s.

7.2.9. Kontrol af responstid

Responstiden for udstedningsmasseflowmeterne bestemmes ved at
anvende tilsvarende parametre, som anvendes ved emissionsprov-
ningen (dvs. tryk, stremningshastigheder, filterindstillinger og evrige
elementer, der pavirker pa responstiden). Responstiden skal bestemmes
med gasomskiftning direkte ved indgangen til udstedningsmasseflow-
meteret. Omskiftningen af gasstrommen fortages sa hurtigt som muligt,
men under 0,1 s er kraftigt anbefalelsesverdigt. Gasstremmens
hastighed ved prevningen skal resultere i en gasstremningsaendring
pa mindst 60 % af udstedningsmasseflowmeterets fuldskalavisning.
Gasstrommen registreres. Forsinkelsestid defineres som den tid, der
forlober fra gasstromsomskiftning (), til responsen udger 10 % af
den endelige afleesning (19). Stigningstiden defineres som den tid,
der forlgber fra den viste verdi stiger fra 10 % til 90 % (to9 — t10)
af den endelige afleesning. »responstid« (f9g) defineres som summen af
forsinkelsestiden og stigningstiden Udstedningsmasseslowmeterets
responstid (¢99) skal vaere < 3 s med en stigningstid (fg9 — #19) pa
< 1 s i overensstemmelse med punkt 7.2.8.
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8. SENSORER OG HJZLPEUDSTYR

Sensorer og hjlpeudstyr, der bl.a. anvendes til at bestemme tempe-
ratur, atmosfaerisk tryk, omgivende luftfugtighed, keretejshastighed,
braendstofforbrug og indsugningsluft, ma ikke andre eller unedigt
pavirke keretgjets motorydelse og dets efterbehandlingssystem for
udstedningen. Ngjagtigheden af sensorerne og hjelpeudstyret skal
opfylde kravene i tabel 4. Med de intervaller, instrumentfabrikanten
har angivet, skal der pévises overholdelse af kravene i tabel 4 i over-
ensstemmelse med fabrikantens kontrolprocedurer eller ISO 9000.

Tabel 4

Ngjagtighedskrav til maleparametre

Maéleparameter Nojagtighed
Breendstofstrom (1) + 1 % af aflesning (%)
Luftstrom (*) + 2 % af aflesning

Koretojets hastighed ved | £ 1,0 km/h absolut

jorden (%)

Temperatur < 600 K + 2 K absolut

Temperatur > 600 K + 0,4 % af den afleste vaerdi i kelvin

Omgivende tryk + 0,2 kPa absolut

Relativ luftfugtighed + 5 % absolut

Absolut luftfugtighed + 10 % af aflesningen eller 1 gH,O/kg tor luft, alt

efter hvad der er storst

(") Valgfrit, til bestemmelse af udstedningsmassestrem.

(® Kravet geelder kun for hastighedssensoren.

(®) Nojagtigheden skal vere 0,02 % af den afleeste veerdi, hvis der er tale om beregning af
massestromshastigheden for luft og udstedningsgas pa baggrund af brandstofstremmen, jf.
punkt 10 i tilleg 4.
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Tilleeg 3
Validering af PEMS og ikke sporbar massestromshastighed for
udstedningen

1. INDLEDNING

I dette tilleg beskrives kravene til validering under transiente forhold af
det monterede PEMS-udstyrs overordnede funktionalitet samt rigtigheden
af udstedningens massestromshastighed hidrerende fra ikke sporbare
udstedningsmasseflowmetere eller beregnet ud fra ECU-signaler.

2. SYMBOLER

% — procent

#/km — antal pr. km

ao — regressionslinjens skaering med y-aksen
a, — regressionslinjens haldning

g/km — gram pr. kilometer

Hz — hertz

km — kilometer

m — meter

mg/km — milligram pr. kilometer

e — determinationskoefficient

X — referencesignalets faktiske veerdi

v — faktisk verdi af det signal, der skal valideres

3. VALIDERINGSPROCEDURE FOR PEMS
3.1. Hyppigheden af PEMS-validering

Det anbefales, at det monterede PEMS-udstyr valideres én gang for hver
kombination af PEMS og keretoj enten for prevningen eller alternativt
efter afslutningen af prevning pa vej. PEMS-monteringen skal forblive
uzndret 1 perioden mellem prevningen pd vej og valideringen.

3.2.  PEMS-valideringsprocedure
3.2.1. PEMS-montering

PEMS-udstyret monteres og forberedes efter kravene i tilleg 1. Efter
gennemforelsen af valideringsprevningen og indtil pabegyndelsen af prov-
ning pa vej md PEMS-monteringen ikke andres.

3.2.2. Provningsbetingelser

Valideringsprovningen udferes pa et chassisdynamometer, hvis relevant
under de forhold, der galder for typegodkendelse, idet forskrifterne i
bilag 4a til FN/ECE-regulativ nr. 83, @ndringsserie 07, eller en anden
tilstreekkelig malemetode folges. Det anbefales at gennemfore validerings-
provningen med den pé verdensplan harmoniserede prevningscyklus for
lette koretgjer (WLTC) som specificeret i bilag 1 til FN/ECE's globale
teknisk forskrift nr. 15. Den omgivende temperatur skal ligge inden for det
omrade, der er angivet i punkt 5.2 i dette bilag.
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Det anbefales, at den udstedningsstrem, der udtreekkes af PEMS-udstyret
under valideringsprevningen, ledes tilbage til CVS'en. Hvis dette ikke er
muligt, korrigeres CVS'en for den udtagne masse af udstedningsgas. Hvis
udstedningens massestromshastighed valideres med et udstedningsmas-
seflowmeter, anbefales det at krydstjekke malingerne af massestroms-
hastigheden med data fra en sensor eller ECU'en.

3.2.3. Dataanalyse

De samlede afstandsspecifikke emissioner [g/km], malt med laboratorieud-
styr, beregnes efter bilag 4a til FN/ECE-regulativ nr. 83, @ndringsserie 07.
De emissioner, som males af PEMS, beregnes i overensstemmelse med
punkt 9 i tilleg 4, legges sammen for at angive den samlede masse af
forurenende emissioner [g] og divideres derefter med prevningsafstanden
[km] fra chassisdynamometeret. Den samlede afstandsspecifikke masse af
forurenende stoffer [g/km] som fastlagt af PEMS og referencelaboratoriets
system sammenlignes og vurderes i forhold til de krav, der er specificeret i
punkt 3.3. Men henblik pd validering af NOx-emissionsmalingerne
justeres for luftfugtighed, jf. punkt 6.6.5 i bilag 4a til FN/ECE-regulativ
nr. 83, @ndringsserie 07.

3.3. Tilladte tolerancer ved PEMS-validering

PEMS-valideringsresultaterne skal opfylde kravene i tabel 1. Hvis en
tilladt tolerance ikke er overholdt, skal der foretages korrigerende indgreb,
og PEMS-valideringen gentages.

Tabel 1

Tilladte tolerancer

Parameter [enhed] Tilladt tolerance
Afstand [km] (1) + 250 m fra laboratoriereferencevardien
THC (%) [g/km] + 15 mg/km eller 15 % af laboratoriereferenceverdien, alt

efter hvad der er storst

CH, (?) [mg/km] + 15 mg/km eller 15 % af laboratoriereferencevaerdien, alt
efter hvad der er storst

NMHC (?) [mg/km] + 20 mg/km eller 20 % af laboratoriereferenceverdien, alt
efter hvad der er storst

PN (%) [#/km] Q)

CO (%) [mg/km] + 150 mg/km eller 15 % af laboratoriereferenceverdien, alt
efter hvad der er storst

CO; [g/km] + 10 g/km eller 10 % af laboratoriereferencevardien, alt efter
hvad der er storst

NO, (?) [mg/km] + 15 mg/km eller 15 % af laboratoriereferencevaerdien, alt
efter hvad der er storst

(") Kun relevant, hvis keretgjets hastighed er fastsat af ECU. For at overholde den tilladte tolerance
ma malingerne af ECU-keretojshastigheden justeres pa baggrund af resultatet af valideringsprov-
ningen.

(%) Parameteren er kun obligatorisk, hvis malingen er pékrevet i bilag IIIA, punkt 2.1.

(®) Endnu ikke fastsat.
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4. VALIDERINGSPROCEDURE FOR UDSTODNINGENS
MASSESTROMSHASTIGHED BESTEMT AF IKKE-SPORBARE
INSTRUMENTER OG SENSORER

4.1. Valideringshyppighed

Ud over at opfylde linearitetskravene i punkt 3 i tilleeg 2 under stationzre
forhold skal lineariteten for ikke sporbare udstedningsmasseflowmetere
eller udstedningens massestremshastighed, beregnet ud fra ikke-sporbare
sensorer eller ECU-signaler, for hvert provekeretej valideres under tran-
siente forhold med et kalibreret udstedningsmasseflowmeter eller
CVS-enheden. Valideringsproceduren for prevningen kan udferes uden
PEMS-montering, men skal generelt opfylde kravene i bilag 4a til
FN/ECE-regulativ nr. 83, @ndringsserie 07, og kravene til udstednings-
masseflowmetere som angivet i tilleg 1.

4.2.  Valideringsprocedure

Valideringsprovningen udferes pa et chassisdynamometer, hvis relevant
under de forhold, der galder for typegodkendelse, idet forskrifterne i
bilag 4a til FN/ECE-regulativ nr. 83, @ndringsseric 07, felges. Der
anvendes den pa verdensplan harmoniserede prevningscyklus for lette
koretgjer (WLTC) som specificeret i bilag 1 til FN/ECE's globale
teknisk forskrift nr. 15. Som reference anvendes et kontrollerbart kalibreret
flowmeter. Den omgivende temperatur skal ligge inden for det omrade, der
er angivet i punkt 5.2 i dette bilag. Monteringen af udstedningsmasseflow-
meteret og gennemforelsen af prevningen skal opfylde kravene i punkt
3.4.3 i tilleg 1 til dette bilag.

Beregningen med henblik pé linearitetsvalidering foretages saledes:

a) Det signal, der skal valideres, og referencesignalet tidskorrigeres ved sa
vidt muligt at folge forskrifterne i punkt 3 i tilleg 4.

b) Punkter pa under 10 % af den maksimale stremningsvardi udelukkes
fra yderligere analyse.

c) Det signal, der skal valideres og referencesignalet korreleres ved en
konstant frekvens pa mindst 1,0 Hz ved hjlp af den bedst egnede
ligning efter formen:

y=ax+ay

hvor:

y er den faktiske veerdi af det signal, der skal valideres

a, er regressionslinjens heldning

x er referencesignalets faktiske vaerdi

ap er regressionslinjens skering med y-aksen

Den residuale standardafvigelse (SEE) for y pa x og determinations-
koefficienten (1°) beregnes for hvert maleparameter og -system.

d) Parametrene for linezr regression skal opfylde kravene i tabel 2.
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43. Krav

Linearitetskravene, som er angivet i tabel 2, skal opfyldes. Hvis en tilladt
tolerance ikke er overholdt, skal der foretages korrigerende indgreb, og

valideringen gentages.

Linearitetskrav til beregnet og malt udstedningsmassestrom

Tabel 2

. Residual Determinationskoeffi-
Maleparameter/ . . .
N ay Hezldning a, standardafvigelse cient
mélesystem
SEE
Udstedningens 0,0 + 3,0 kg/h 1,00 = 0,075 < 10 % maks. > 0,90

massestrom




2008R0692 — DA — 01.01.2016 — 009.001 — 141

YM10
Tilleeg 4

Bestemmelse af emissioner

1. INDLEDNING

I dette tilleg beskrives proceduren for bestemmelse af gjeblikkelige
masse- og partikelantalemissioner [g/s; #/s], som skal anvendes til den
efterfolgende evaluering af en prevekerecyklus og beregning af de ende-
lige emissionsresultater som beskrevet i tilleg 5 og 6.

2. SYMBOLER

% — procent

< — mindre end

#/s — antal pr. sekund

o — molforhold for hydrogen (H/C)

B — molforhold for carbon (C/C)

v — molforhold for svovl (S/C)

) — molforhold for nitrogen (N/C)

At — analysatorens transformationstid t [s]

Aty m — udstedningsmasseflowmeterets transformationstid t i [s]
€ — molforhold for oxygen (O/C)

Te — udstedningens massefylde

Tgas — massefylde for udstedningskomponenten »gas«

1 — luftoverskudskoefficient

l; — gjeblikkeligt luftoverskudsforhold

A/Fg — stekiometrisk forhold mellem luft og brandstof [kg/kg]
°C — grader celsius

CCH4 — methankoncentration

cco — tor CO-koncentration [%]

Cccon — tor CO,-koncentration [%]

Cdry — tor koncentration af et forurenende stof i ppm eller

volumenprocent
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Caas,i — gjeblikkelig koncentration af udstedningskomponenten
»gas« [ppm]

CHCw — vad HC-koncentration [ppm]

cucewnme) ~— — HC-koncentration, ndr CH,4 eller C,Hq ledes gennem
NMC-enheden [ppmC;]

crcewionmcy) — HC-koncentration, nadr CHy eller C,Hg ledes uden om
NMC-enheden [ppmC;]

Cic — komponentens tidskorrigerede koncentration i [ppm]

Cir — koncentrationen af komponenten i [ppm] i udstedningen

CNMHC — koncentration af non-methan-carbonhydrider

Cyet — véad koncentration af et forurenende stof i ppm eller
volumenprocent

Eg — virkningsgrad for ethan

Ey — virkningsgrad for methan

g — gram

g/s — gram pr. sekund

H, — indsugningsluftens fugtindhold [i g vand pr. kg. ter luft]

i — malingens nummer

kg — kilogram

kg/h — kilogram pr. time

kg/s — kilogram pr. sekund

few — tor-vad-justeringsfaktor

m — meter

Mgas i — masse af udstedningskomponenten »gas« [g/s]

Imaw,i — gjeblikkelig massestromshastighed for indsugningsluft
[kg/s]

Gm.c — udstedningens tidskorrigerede massestremshastighed
[kgs]

Qmew.i — udstedningens  gjeblikkelige = massestramshastighed
[keg/s]

i — brandstoffets gjeblikkelige massestremshastighed [kg/s]

Gmr — udstedningens ra massestromshastighed [kg/s]

r — krydskorrelationskoefficient

e — determinationskoefficient

" — responsfaktor for carbonhydrider

rpm — omdrejninger pr.minut

s — sekund

Ugas — wu-veerdi af udstedningskomponenten »gas«.
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3. TIDSJUSTERING AF PARAMETRE

Med henblik pé korrekt beregning af afstandsspecifikke emissioner skal de
registrerede spor af komponentkoncentrationer, udstedningens mass-
estromshastighed, keretejshastighed og andre keretejsdata tidskorrigeres.
For at lette tidsjusteringen skal data, som skal tidsjusteres, enten registreres
i en enkelt dataregistreringsanordning eller med et synkroniseret tidsstem-
pel, jf. punkt 5.1 i tilleg 1. Tidsjusteringen og justeringen af parametrene
foretages i den reekkefolge, der er beskrevet i punkt 3.1-3.3 nedenfor.

3.1. Tidsjustering for komponentkoncentrationer

De registrerede spor for alle komponentkoncentrationer skal tidskorrigeres
ved inverteret skift i overensstemmelse med transformationstiden for de
respektive analysatorer. Transformationstiden for analysatorerne skal
bestemmes efter punkt 4.4 i tilleg 2:

Ciot — At3) = cix(t)

hvor:

¢ er den tidskorrigerede koncentration af komponent i som funktion
af tiden ¢

¢,  er rakoncentrationen af komponent i som funktion af tiden ¢

At; er transformationstiden t for den analysator, der méler komponenten i.

3.2. Tidsjustering af udstedningens massestremshastighed

Udstedningens massestremshastighed, mélt med et udstedningsflowmeter,
skal tidskorrigeres ved inverteret skift i overensstemmelse med transfor-
mationstiden for udstedningsflowmeteret. Transformationstiden for
masseflowmeteret bestemmes efter punkt 4.4.9 i tilleg 2:

qm,c(t - Att,m) = qm,r(v

hvor:

gmc er den tidskorrigerede massestromshastighed for udstedningen som
funktion af tiden t

Gmy er den rd massestromshastighed for udstedningen som funktion af
tiden t

At er udstedningsmasseflowmeterets transformationstid t.

Hvis udstedningens massestremshastighed bestemmes af ECU-data eller
en sensor, skal der tages hejde for yderligere transformationstid som opnas
gennem krydskorrelation mellem den beregnede og den efter tilleg 3,
punkt 4, mélte massestremshastighed for udstedningen.

3.3. Tidsjustering af keretejsdata

Andre data indsamlet fra en sensor eller ECU-enheden tidsjusteres gennem
krydskorrelation med passende emissionsdata (f.eks. komponentkoncentra-
tioner).
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3.3.1. Koretojshastighed fra forskellige kilder

For at tilpasse hastigheden med udstedningens massestromshastighed er
det nedvendigt forst at fastsatte en gyldig hastighedskurve. Hvis koretojs-
hastigheden indsamles fra flere kilder (f.eks. GPS, en sensor eller
ECU-enheden), tidsjusteres hastighedsvaerdierne gennem krydskorrelation.

3.3.2. Koretojshastighed og udstodningens massestromshastighed

Koretgjshastigheden tidsjusteres med udstedningens massestremshastighed
gennem krydskorrelation mellem massestromshastigheden for udsted-
ningen og produktet af keretejshastigheden og positiv acceleration.

3.3.3. Yderligere signaler

Tidsjusteringen af signaler, hvis vardier @ndrer sig langsomt og inden for
et begraenset omrade, f.eks. omgivende temperatur, kan udelades.

4. KOLDSTART

Koldstartperioden omfatter de forste 5 minutter efter den forste start af
forbraendingsmotoren. Hvis kelervaeskens temperatur kan bestemmes pa
pélidelig vis, slutter koldstartperioden, nér kelervaesken har nédet 343 K
(70 °C) forste gang, dog senest 5 minutter efter forste motorstart. Emis-
sionen ved koldstart registreres.

5. EMISSIONSMALING VED SLUKNING AF MOTOR

Eventuelle malinger af gjeblikkelige emissioner eller udstedningsstrom
foretaget, mens forbreendingsmotoren er slukket, registreres. Efterfalgende
settes de registrerede verdier i et serskilt trin til nul gennem efterbehand-
ling af dataene. Forbreendingsmotoren betragtes som deaktiveret, hvis to af
folgende kriterier er opfyldt: den registrerede motorhastighed er < 50 rpm,
udstedningens massestromshastighed males pd < 3 kg/h, den malte
massestromshastighed falder til < 15 % af den stationzre massestroms-
hastighed for udstedningen i tomgang.

6. KONSEKVENSPROVNING AF KORETOJERNES HOJDE OVER
HAVET

Hvis der er velbegrundet tvivl om, hvorvidt en kerecyklus er gennemfort
over den tilladte hejde over havets overflade, jf. punkt 5.2 i bilag IIIA, og
safremt hgjden kun er blevet malt med en GPS, skal hgjdedataene konse-
kvensproves og korrigeres om nedvendigt. Dataenes konsekvens efter-
proves ved at sammenligne GPS'ens data vedrerende breddegrad, leengde-
grad og hejde over havets overflade med hgjden som angivet af en digital
terreenmodel eller pé et typografisk kort med passende malstok. Malinger,
som afviger med mere end 40 m fra den hejde, der er gengivet pa det
topografiske kort, skal korrigeres og maerkes manuelt.

7. KONSEKVENSPROVNING AF GPS-KORETOJSHASTIGHEDEN

Den GPS-bestemte hastighed konsekvenspreves ved at beregne og
sammenligne afstanden af den samlede kerecyklus med referencemalene
som angivet af en sensor, den validerede ECU eller, alternativt, et digitalt
vejnet eller topografisk kort. Det er obligatorisk at korrigere GPS-dataecne
for abenlyse fejl, f.eks. ved at anvende en bestiknavigationssensor forud
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for konsekvensprevningen. Den oprindelige og ukorrigerede datafil opbe-
vares, og eventuelle korrigerede data markeres. De korrigerede data ma
ikke overstige en uafbrudt periode pa 120 s eller i alt 300 s. Kerecyklus-
sens samlede afstand som beregnet ud fra GPS-dataecne ma hgjst afvige
4 % fra referenceafstanden. Hvis GPS-dataene ikke opfylder disse krav, og
ingen anden pélidelig hastighedskilde er tilgaengelig, skal prevningsresul-
taterne kasseres.

8. JUSTERING AF EMISSIONER
8.1. Ter/vad-justering

Hvis emissionerne er malt pa ter basis, omregnes de malte koncentrationer
til vid basis:

Cwet = kw. Cdry

hvor:

cwet € vad koncentration af et forurenende stof i ppm eller volumen-
procent

cary er tor koncentration af et forurenende stof i ppm eller volumen-
procent

ky er tor-vad-justeringsfaktor

Der anvendes folgende ligning til beregning af k,,:

!
e — 1,008
w <1 o % 0,005 X (cco, +cc0)> o

hvor:

B 1,608 x H,
~ 1000 + (1,608 x H,)

kwl

hvor:

H, er indsugningsluftens fugtindhold [g vand pr. kg ter luft]

ccor  er den tarre CO,-koncentration [%]

cco er den terre CO-koncentration [%]

o er molforholdet for hydrogen

8.2. Justering af NOx for omgivende luftfugtigched og temperatur

NOy-emissionerne ma ikke korrigeres for omgivende temperatur og
luftfugtighed.

9. BESTEMMELSE AF DE QJEBLIKKELIGE GASFORMIGE UDST@D-
NINGSKOMPONENTER

9.1. Indledning

Komponenterne i den ra udstedningsgas méles med de male- og prove-
tagningsanalysatorer, der er beskrevet i tilleg 2. De ra koncentrationer af
de relevante komponenter méles i overensstemmelse med tilleeg 1. Dataene
tidskorrigeres og justeres i overensstemmelse med punkt 3.
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9.2. Beregning af NMHC og CH,-koncentrationen
For methanméling ved hjelp af en NMC-FID ath@nger beregningen af
NMHC af den kalibreringsgas/kalibreringsmetode, der er anvendt til
nulstillings- eller justeringskalibrering. Nar FID-enheden anvendes til
THC-méling uden NMC, skal den kalibreres med propan/luft eller

propan/N, pa normal vis. Til kalibrering af FID-enheden i serier med en
NMC, er folgende metoder tilladt:

a) kalibreringsgassen bestaende af propan/luft ledes uden om NMC

b) kalibreringsgassen bestdende af methan/luft ledes gennem NMC.

Det anbefales kraftigt at kalibrere methan-FID-enheden med metan/luft
gennem NMC'en.

I metode a) beregnes koncentrationen af NMHC og CH4 pa folgende
made:

cHe(w/onMe) X (1 — Em) — CHe(w/NMC)
(Ee — Em)

CCH, =

_ CHC(w/NMC) — CHC(w/oNMC) x (1 — Eg)
CNMHC rn % (Ee — En)

I metode b) beregnes koncentrationen af CHs og NMHC pa felgende

méde:
e CHC(w/NMO) X T X (1 = Em) — cuc(wyonme) X (1 — Eg)
HE rp X (EE —EM)
. __ CHC(w/oNMC) X (1 = Em) — cucwnme) X i % (1 — Em)
NMHC (Ex — Ew)
hvor:
CHC(w/oNMC) er HC-koncentrationen med CH,4 eller C,Hg, som ledes
uden om NMC [ppmC;]
CHC(W/NMC) er HC-koncentrationen med CH,4 eller C,Hg, som ledes
gennem NMC [ppmC, ]
" er responsfaktoren for carbonhydrider som fastsat i
punkt 4.3.3b) i tilleg 2
Ey er virkningsgraden for methan som bestemt i punkt
4.34a) i tilleg 2
Eg er virkningsgraden for ethan som bestemt i punkt 4.3.4b)

i tilleg 2.

Hvis methan-FID-enheden kalibreres gennem afskeringen (metode b), er
konverteringsvirkningsgraden for methan som bestemt i punkt 4.3.4a) i
tilleeg 2 nul. Den massefylde, der anvendes til beregning af NMHC-masse,
skal svare til tetheden for de samlede carbonhydrider ved 273,15 K og
101,325 kPa og er breendstofathengig.
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10. BESTEMMELSE AF UDSTODNINGSMASSESTROM
10.1. Indledning

Beregningen af de gjeblikkelige masseemissioner ifelge punkt 11 og 12
kreever, at udstedningens massestromshastighed bestemmes. Udstednin-
gens massestromshastighed bestemmes ved en af de direkte mélemetoder,
som er angivet i punkt 7.2 i tilleg 2. Alternativt kan udstedningens
massestromshastighed beregnes som beskrevet i punkt 10.2-10.4.

10.2. Beregningsmetode ved hjzelp af luftens og brendstoffets massestroms-
hastighed

Den gjeblikkelige massestromshastighed for udstedningen kan beregnes ud
fra luftens og brandstoffets massestromshastighed som folger:

qmew,i = qmaw,i + qu,i
hvor:
Gmew,i  ©r udstedningens gjeblikkelige massestromshastighed [kg/s]

Gmawi er den gjeblikkelige massestremshastighed for indsugningsluft
[kg/s]

At er brendstoffets gjeblikkelige massestromshastighed [kg/s]

Hvis luftens og brendstoffets eller udstedningens massetremshastighed
bestemmes ud fra ECU-registreringen, skal den beregnede gjeblikkelige
massestromshastighed for udstedningen opfylde de linearitetskrav, der er
fastsat for udstedningens massestremshastighed i punkt 3 i tilleg 2, og
valideringskravene i punkt 4.3 i tilleg 3.

10.3. Beregningsmetode ved hjzlp af luftens massestrem og
luft-brandstofforholdet

Den gjeblikkelige massestromshastighed for udstedningen kan beregnes ud
fra luftens massestromshastighed og luft-breendstofforholdet som folger:

1
w,i — w,i X 1 YIRS
Gmew, Gmaw, ( +A/F5t Xii)

hvor:
138,0 x (1 +%f§+y)
AJFg =
12,011 4 1,008 x a 4 15,9994 x ¢ + 14,0067 x 6 + 32,0675 X y
_2xecox1074
(100 — Xl o x 10*4> + (g x % —£— g‘) x (cco, + cco x 1074)
/11 _ 35%eco,
4,764 x (1 +5-5+ y) X (cco, + cco X 107* + cpcw x 1074)
hvor:

Gmaw,i er den gjeblikkelige massestromshastighed for indsugningsluft
[kg/s]

A/Fg er det stokiometriske forhold mellem luft og brendstof [kg/kg]

A er den gjeblikkelige luftoverskudskoefficient
ccoz er den torre CO,-koncentration [%)]
cco er den terre CO-koncentration [ppm]

CHCw er den vdde HC-koncentration [ppm]
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o er molforholdet for hydrogen (H/C)
B er molforholdet for carbon (C/C)
v er molforholdet for svovl (S/C)
) er molforholdet for nitrogen (N/C)
€ er molforholdet for oxygen (O/C)

Koefficienterne henviser til et breendstof Cg Hy, O N5 S,, hvor g =1 for
carbonbaserede brandstoffer. Koncentrationen af HC-emissioner er typisk
lav og kan udelades ved beregningen af /;.

Hvis luftens massestremshastighed og luft-breendstofforholdet bestemmes
ud fra ECU-registreringen, skal den beregnede gjeblikkelige massestroms-
hastighed for udstedningen opfylde de linearitetskrav, der er fastsat for
udstedningens massestremshastighed i punkt 3 i tilleg 2, og validerings-
kravene i punkt 4.3 i tilleg 3.

10.4. Beregningsmetode ved hjalp af braendstoffets massestrom og
luft-brandstofforholdet

Udstedningens gjeblikkelige massestromshastighed kan beregnes ud fra
brendstofforbruget og luft-breendstofforholdet (beregnet med A/Fg og /;
efter punkt 10.3) som folger:

Gmew,i = 9mfi X (1 + A/Fst X )‘1)

Den beregnede gjeblikkelige massestromshastighed for udstedningen skal
opfylde de linearitetskrave, der er fastsat for udstedningsgassens
massestromshastighed i punkt 3 i tilleg 2, og valideringskravene i punkt
4.3 i tilleg 3.

11.  BEREGNING AF DEN @QJEBLIKKELIGE MASSEEMISSION

De gjeblikkelige masseemissioner [g/s] bestemmes ved at multiplicere den
ogjeblikkelige koncentration af det pdgeeldende forurenende stof [ppm] med
udstedningens @jeblikkelige massestromshastighed [kg/s], som begge er
korrigeret og justeret for transformationstid, og den respektive u-veerdi i
tabel 1. Hvis der er tale om maling pa ter basis, anvendes ter-til-vad-
justering i overensstemmelse med punkt 8.1 pa de gjeblikkelige kompo-
nentkoncentrationer, for der foretages yderligere beregninger. Hvis det er
relevant, skal de negative gjeblikkelige veerdier medtages i alle efterfol-
gende dataevalueringer. Alle signifikante tal i de forelobige resultater skal
medtages ved beregning af de gjeblikkelige emissioner. Der anvendes
folgende ligning:

Mgasi = Ugas * Cgas,i ~ Gmew,i

hvor:

Mggs i er massen af udstedningskomponenten »gas« [g/s]

Ugas er forholdet mellem massefylde for udstedningskomponenten
»gas« og den samlede massefylde for udstedningen som
angivet 1 tabel 1

Coas)i er den malte koncentration af udstedningskomponenten »gas« i
udstedningen [ppm]

Gmew,i  er den malte massestromshastighed [kg/s] for udstedningen

gas er den respektive komponent

i mélingens nummer
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13.

Tabel 1

Veardier for ra udstedningsgas u, som beskriver forholdet mellem udstedningskomponentens eller det

forurenende stofs massefylde i [kg/m’] og udstedningsgassens massefylde [kg/m’] (°)

Komponent eller forurenende stof i
NO, co HC CO, 0, CH,
Breendstof pe [kg/m*] Paas [kg/m?]
2,053 1,250 Q) 1,9636 1,4277 0,716
Ugas () ()
Diesel (B7) 1,2943 0,001586 | 0,000966 0,000482 0,001517 | 0,001103 | 0,000553
Ethanol (ED95) 1,2768 0,001609 | 0,000980 0,000780 0,001539 | 0,001119 | 0,000561
CNG (3) 1,2661 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 () | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
Propan 1,2805 0,001603 | 0,000976 0,000512 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
Butan 1,2832 0,001600 | 0,000974 0,000505 0,001530 | 0,001113 [ 0,000558
LPG (°) 1,2811 0,001602 | 0,000976 0,000510 0,001533 | 0,001115 [ 0,000559
Benzin (E10) 1,2931 0,001587 | 0,000966 0,000499 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
Ethanol (E85) 1,2797 0,001604 | 0,000977 0,000730 0,001534 | 0,001116 | 0,000559

(") Afhengigt af breendstof.
(® Ved [ =2, tor luft, 273 K, 101,3 kPa.

(®) w-veerdier med en nejagtighed inden for 0,2 % for massesammensatning af: C = 66-76 %, H = 22-25 %, N = 0-12 %.
(*) NMHC pa baggrund af CH, o5 (for samlet THC anvendes u,s-koefficienten af CHy)
(®) u med en ngjagtighed inden for 0,2 % for massesammensatning af: C; = 70-90 %; C4 = 10-30 %
(°) g er en parameter uden enheder; ug,-vaerdierne omfatter veerdier, som er konverteret, hvilket skal sikre, at de gjeblikkelige

emissioner foreligger i den angivne fysiske enhed, dvs. g/s.

BEREGNING AF DEN OJEBLIKKELIGE PARTIKELANTALEMIS-
SION

I dette afsnit fasts@ttes fremtidige krav til beregning af gjeblikkelig parti-
kelantalemission, nar maling heraf bliver obligatorisk.

RAPPORTERING OG UDVEKSLING AF DATA

Dataene skal udveksles mellem malesystemerne og dataevalueringssoft-
ware ved hjelp af et standardiseret rapporteringsformat som specificeret
i punkt 2 i tilleg 8. Eventuel forbehandling af data (f.eks. tidsjustering
efter punkt 3 eller korrektionen af GPS-hastighedssignalet for keretejet
efter punkt 7) foretages med malesystemernes software og gennemfores,
for datarapporteringsfilen genereres. Hvis dataene korrigeres eller
forbehandles for indsattelse i datarapporteringsfilen, skal de oprindelige
rddata opbevares med henblik pd kvalitetssikring og -kontrol. Det er ikke
tilladt at afrunde mellemvaerdier. I stedet skal mellemvardierne medtages i
beregningen af de gjeblikkelige emissioner [g/s; #/s] som rapporteret af
analysatoren, flowmaleren, sensoren eller ECU-enheden.
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Tilleeg 5

Verifikation af de dynamiske forhold under kerecyklussen efter metode 1
(glidende gennemsnitsberegningsvindue)

1. INDLEDNING

Det glidende gennemsnitsberegningsvindue giver oplysninger om den
emission ved faktisk kersel (RDE), der forekommer under prevning af
et givet omfang. Prevningen er opdelt i underetaper (vinduer), og den
efterfolgende statistiske behandling har til formal at bestemme, hvilke
vinduer der er egnet til at vurdere keretgjets RDE-resultater.

Vinduernes »normalitet« bestemmes ved at sammenligne deres afstands-
specifikke CO,-emission (') med en referencekurve. Prevningen er fuld-
endt, nar preven omfatter et tilstreekkeligt antal normale vinduer, der
daekker de forskellige hastighedsomrader (by, landevej, motorvej).

Trin 1. Opdeling af dataene og udelukkelse af koldstartsemissioner
Trin 2. Beregning af emissioner ved subset eller »vinduer« (punkt 3.1)
Trin 3. Bestemmelse af normale vinduer (punkt 4)

Trin 4. Kontrol af prevningens fuldstendighed og normalitet (punkt 5)

Trin 5. Beregning af emissioner ved hjelp af de normale »vinduer«
(punkt 6).

2. SYMBOLER, PARAMETRE OG ENHEDER

Indeks (i) henviser til tidstrinnet
Indeks (j) henviser til vinduet

Indeks (k) henviser til kategorien (t=total, u=urban, r=rural, m=motorway)
eller til CO,-karakteristikkurven (cc)

Indekset »gas« henviser til de regulerede komponenter i udstednings-
gassen (f.eks. NO,, CO, PN)

A — differens

A%
|

storre end eller lig med

# — antal

% — procent

< — mindre end eller lig med

a, by — CO,-karakteristikkurvens koefficienter
ay, by — CO,-karakteristikkurvens koefficienter
d; — tilbagelagt afstand i vinduet j [km]

(!) For hybridkeretejer omregnes det samlede energiforbrug til CO,. Reglerne for denne
konvertering indferes pa et andet trin.
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Tr — vagtningsfaktorer for andelen af by-, landevejs-
og motorvejskersel

h — vinduernes afstand til CO,-karakteristikkurven
(%]

h; — j-vinduets afstand til CO»-karakteristikkurven
(%]

I — strenghedsindeks for andelen af by-, landevejs-

og motorvejskersel og den samlede kerecyklus

ki, kiz — vagtningsfunktionens koefficienter

ka1, ko — vagtningsfunktionens koefficienter

Mcoo ref — reference-CO,-masse [g]

My — masse eller partikelantal for udstedningskompo-

nenten »gas« [g] eller [#]

Mgy, — masse eller partikelantal for udstedningskompo-
nenten »gas« i j-vinduet [g] eller [#]

Mygasa — afstandsspecifik emission for udstedningskom-
ponenten »gas« [g/km] eller [#/km]

Mygus.a; — afstandsspecifik emission for udstedningskom-
ponenten »gas« 1 vinduet j [g/km] eller [#/km]

N — antal vinduer for andelen af by-, landevejs- og
motorvejskersel

Py, Py, P3 — referencepunkter

t — tid [s]

t — forste sekund i det j'te gennemsnitsberegnings-
vindue [s]

b — sidste sekund i det j'te gennemsnitsberegnings-
vindue [s]

t — samlet tid i trin i [s]

ti — samlet tid i trin / med henblik pa j [s]

tol — primer tolerance for keretojets CO,-karakteri-
stikkurve [%)]

tol, — sekunder tolerance for keretejets CO,-karakte-

ristikkurve [%]

t — prevningens varighed
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v — koretgjshastighed [km/h]

<l

— vinduernes gennemsnitshastighed [km/h]

v; — koretgjets faktiske hastighed 1 tidstrin i [km/h]

v — koretojets gennemsnitshastighed i vindue j
[km/h]

vp1 = 19 km/h — gennemsnitshastighed under lavhastighedsfasen

i WLTP-cyklussen

Vp2 = 56,6 km/h — gennemsnitshastighed under hejhastighedsfasen
i WLTP-cyklussen

Vp3 = 92,3 km/h — gennemsnitshastighed under fasen med ekstra
hej hastighed i WLTP-cyklussen

w — veaegtningsfaktor for vinduerne

w; — vagtningsfaktor for vindue j.

3. GLIDENDE GENNEMSNITSBEREGNINGSVINDUE
3.1. Definition af gennemsnitsberegningsvinduer

De ojeblikkelige emissioner, beregnet i overensstemmelse med tilleg 4,
integreres ved hjelp af en metode med et glidende gennemsnitsbereg-
ningsvindue, baseret pd CO,-referencemassen. Beregningsprincippet er
som folger: Masseemissionerne beregnes ikke for det komplette datasat,
men for subsat af komplette datasat, idet leengden af disse subsat bestem-
mes, s& de passer til den CO,-masse, som udledes fra keretgjet under
referencelaboratoriecyklussen. Beregninger af glidende gennemsnit fore-
tages med tidstrin svarende til dataindsamlingsfrekvensen. Disse subset,
der bruges til at beregne gennemsnit for emissionsdata, ben@vnes »gen-
nemsnitsberegningsvinduer«. Den beregning, der er beskrevet i dette
punkt, kan gennemfores fra det sidste punkt (baglens) eller fra det
forste punkt (forlens).

Folgende data tages ikke i betragtning ved beregning af CO,-massen,
emissionerne og gennemsnitsberegningsvinduernes afstand:

— den periodiske kontrol af instrumenterne og/eller kontrol efter
nulpunktsforskydning

— de emissioner ved koldstart, som er defineret i overensstemmelse med
punkt 4.4 i tilleg 4

— koretgjets hastighed ved jorden < 1 km/h

— enhver del af provningen, i hvilken forbraendingsmotoren er slukket.
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Massens (eller partikelantallets) emission M, ; skal vare bestemt ved at
integrere de gjeblikkelige emissioner i g/s (eller #/s for PN) beregnet som
angivet 1 tilleg 4.
Figur 1
Koretgjets hastighed versus tid — Koretgjets gennemsnitsberegnede
emission versus tid, startende fra det ferste gennemsnitsberegnings-
vindue
v[km/h] M‘gas.‘d{j
A 4
Varighed af farste vindue ... o rmnmamnmee” |
- M gasd1
Varighed af forste vindue t[s]
Figur 2
Definition af gennemsnitsberegningsvinduer, baseret pa CO,-masse
M gas [g ]
A Mco,(tz;) = Mco,(t1) = Mco, rer
Mgas(tz,j) /,"
Mo, t2)j — At) — Mco,(t1;) < Mco,ref
Mgas(t1,) } =
e
Ny,
> Mco,l9]
Mo, (t1;) Mco,(tz; — At)  Mco,(t2)

Varigheden (t;,~ t;;) af det j'te gennemsnitsberegningsvindue bestemmes
ved:

Mco,(t2;) — Mco,(t1;) = Mco, ref

hvor:

M co, (tij) er CO,-massen malt mellem provningens start og tiden (%), [g]
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Mco, oy er halvdelen af de CO,-massen [g] udledt af keretejet i
WLTP-cyklussen (type I-prevning, herunder koldstart)

t; veelges séledes at:

Mco,(t2j — At) — Mco, (t1;) < Mco,rer < Mco,(t2;) — Mco, (t1)

hvor At er dataindsamlingsperioden.

CO,-masserne beregnes i vinduerne ved at integrere de gjeblikkelige emis-
sioner beregnet som angivet i tilleg 4 til dette bilag.

3.2. Beregning af emission og gennemsnit for vinduet

Folgende beregnes for hvert vindue, bestemt i overensstemmelse med
punkt 3.1.

— afstandsspecifikke emissioner My, ; for alle de forurenende stoffer,
der er anfort i dette bilag

— afstandsspecifikke CO,-emissioner Mco; 4,

— koretojets gennemsnitshastighed v,

4. EVALUERING AF VINDUER
4.1. Indledning

Provekoretajets dynamiske referencebetingelser er fastsat pd baggrund af
koretgjets CO,-emissioner i forhold til gennemsnitshastighed, malt ved
typegodkendelse, og betegnes »keretajets CO,-karakteristikkurve«.

For at fa de afstandsspecifikke CO,-emissioner skal keretgjet proves ved
de indstillinger for keremodstand, som foreskrives i FN/ECE's globale
tekniske forskrift nr. 15 (Worldwide harmonized Light vehicles Test
Procedure (ECE/TRANS/180/Add.15).

4.2.  Referencepunkter for CO,-karakteristikkurve

Referencepunkterne P, P, og P; som er nedvendige for at definere
kurven, bestemmes som folger:

4.2.1. P;-punktet

vpr = 19 km/h (gennemsnitshastighed under lavhastighedsfasen i
WLTP-cyklussen)

Mco,ap, = koretajets CO,-emissioner under lavhastighedsfasen i
WLTP-cyklussen x 1,2 [g/km]

4.2.2. P,-punktet

4.23. vp; = 56,6 km/h (gennemsnitshastighed under hejhastighedsfasen i
WLTP-cyklussen)

Mco,ap, = koretojets CO,-emissioner under hgjhastighedsfasen i
WLTP-cyklussen x 1,1 [g/km]
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4.2.4. P;-punktet

4.2.5. vp3 = 92,3 km/h (gennemsnitshastighed under fasen med ekstra hej
hastighed i WLTP-cyklussen)

Mco,ap, = koretgjets CO,-emissioner under fasen med ekstra hej
hastighed i WLTP-cyklussen x 1,05 [g/km]

4.3. Definition af CO,-karakteristikkurve

Ved anvendelse af de i punkt 4.2 definerede referencepunkter beregnes
karakteristikkurven for CO,-emissioner som funktion af gennemsnits-
hastigheden ved anvendelse af to linexre afsnit (P, P,) og (P, P3).
Afsnittet (P, P3) er begranset til 145 km/h pa keretgjets hastighedsakse.
Karakteristikkurven er defineret ved ligninger som folger:

For afsnittet (P, P,):

Mco,a.cc(V) = a1v + by

with ay = (M co,.ap, —Mco,ar,)/ (VP2 — Vp1)
and by = Mco, ap, — a1Vl

For afsnittet (P,, P3):

Mco,acc(V) = av+ by

with ay = (M co,.ap;, —Mco,apr,)/(VP3s — Vp2)
and by = Mco, a.p, — @2VP2
Figur 3

Koretajets CO,-karakteristikkurve

M Oy d [g/km]

Vindue (v, Mpp,q;)
. W‘”"’\ o N I
“ - \ ” wMCQgJLCE N f1 4 tf}lz;’].ﬂ(}}

X Megyace (1+ tol/160)

S

M{:ﬂg,d Kol

N ) . ; ”Mfﬂ;g,lf,{?(" * {1 e t{)h f{]ﬂ{})
e e Mg g (1 toly/100)
i_?; %{kmih}

4.4. Vinduer for by-, landevejs- og motorvejskersel
4.4.1. Vinduer for bykersel er kendetegnet ved gennemsnitlige koretgjshastig-
heder ved jorden v; pa under 45 km/h

4.4.2. Vinduer for landevejskersel er kendetegnet ved gennemsnitlige keretojs-
hastigheder ved jorden v; pa 45 km/h og derover, men under 80 km/h
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4.4.3. Vinduer for motorvejskorsel er kendetegnet ved gennemsnitlige koretojs-
hastigheder ved jorden v; pd 80 km/h og derover, men under 145 km/h

Figur 4

Koretgjets CO,-karakteristikkurve: Definition af by-, landevejs- og motorvejskersel

BY | LAND = MOTORVE]

.
_‘_—;i-fé
\\\

S

\\\

s, DRSS

'i
|
|
:
o -

5. KONTROL AF CYKLUSSENS FULDSTZANDIGHED OG NORMA-
LITET

5.1.  Tolerancer for koretgjets CO,-karakteristikkurve

Den primare og den sekundare tolerance for keretagjets CO,-karakteristik-
kurve er henholdsvis fol; = 25 % tol; = 25 % og tol, =50 %.

5.2.  Kontrol af prevningens fuldstzendighed

Proven regnes for fuldstendig, ndr vinduerne for by-, landevejs- og motor-
vejskersel udger mindst 15 % af det samlede antal vinduer.

5.3. Kontrol af prevningens normalitet

Provningen regnes for normal, nir mindst 50 % af vinduerne for by-,
landevejs- og motorvejskaersel ligger inden for den primere tolerance for
karakteristikkurven.

Hvis det specificerede mindstekrav om 50 % ikke er opfyldt, kan den gvre
positive tolerance tol; eges i trin af 1 %, indtil malet om 50 % normal-
vinduer er ndet. Nar denne mekanisme anvendes, ma fol; aldrig overstige
30 %.
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BEREGNING AF EMISSIONER
Beregning af vaegtede afstandsspecifikke emissioner

Emissionerne beregnes som et vagtet gennemsnit af vinduerne for
afstandsspecifikke emissioner sarskilt for hver kategori af by-, landevejs
og motorvejskersel samt for den samlede kerecyklus.

> (WiMgas.a;)

Mgas,d,k = k= u,r,m
2w

Veagtningsfaktoren wj for hvert vindue bestemmes sdledes:
hvis Mcoz‘dvcc(vj) : (1 — 1‘011/100) < MCOz,dJ < MCOz,d,CC(Vj) . (1 + 1011/100)
sa wij = 1

hvis

tol,

_ _ tol,
Mco,acc(¥) (1 +m> < Mco,a; < Mco,acc(¥) <1 +m)

sd W_l = kllhj + k12
idet k]l = 1/(t011 - tOlz)
og k12: tOlz/(tOlz-tOll)

hvis

Mcozydvcc(vj') . (1 — 1012/100) < MCOzde' < Mcoz‘yd,cc(vj') . (1 — toll/IOO)

sd Wi = k21hj + Kzz
idet k21 = 1/(t012 - tOll)

0g kyy = kp; = toly/(tol, — tol)

hvis

Mco,4;(%) < Mco,acc(¥) - (1 — tol»/100)
eller

MCOz.dJ(Vj) > MCOZ,dA,CC(‘_’j) : (1 + tOlz/lOO)
sd wj =0
hvor:

Mco,a; —Mco, acc(Vy)
Mo, q,cc(V))

hy = 100 -
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Figur 5

Gennemsnitsberegningsvinduets vaegtningsfunktion

w{-)

Vindue ( h;, WJ

0
—tol, —toly +toly +tol, h{(%)

6.2. Beregning af strenghedsindeks

Strenghedsindekserne beregnes sarskilt for kategorierne by-, landevejs- og
motorvejskorsel.

— 1
hk:mZhjk:uﬂgm

og den fuldsteendige kerecyklus:

7 7fu%u +frzr +fmﬁm
Y Sut St

Hvor f,, f, f, svarer til henholdsvis 0,34, 0,33 og 0,33.

6.3. Beregning af emissioner for den samlede kerecyklus

Ved hjzlp af de vegtede afstandsspecifikke emissioner beregnet i punkt
6.1 beregnes de afstandsspecifikke emissioner [mg/km] for den samlede
kerecyklus og hver forurenende luftart pa folgende made:

fu ) Mgas.d,u +fr i Mgas,d,r +fm i Mgas,d,m

Mgusa: = 1000 -
gasdt (fu +/r +fm)

og for partikelantal:

Ju Mpnau+fr Mpnar+fm Mpyam
(f‘l{ +f) +f)n)

Mpyas =

Hvor f,, f, f. svarer til henholdsvis 0,34, 0,33 og 0,33.
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7. NUMERISKE EKSEMPLER

7.1. Beregning af gennemsnitsberegningsvindue

Tabel 1

Vigtigste beregningsparametre

M correr[g] 610

Retning for beregning af gennemsnits- | Fremad
beregningsvindue

Datafangstfrekvens [Hz] 1

Figur 6 viser, hvordan gennemsnitsberegningsvinduerne defineres pa
grundlag af data, der registreres under prevning pa vej ved anvendelse
af PEMS. Af klarhedshensyn vises herefter kun de forste 1 200 sekunder
af kerecyklussen.

Der ses bort fra sekund 0 til 43 og 81 til 86 pa grund af drift under
keretojets hastighed.

Det forste gennemsnitsberegningsvindue begynder ved ¢, ; = Os og ender
ved sekund #,; = 524 s (tabel 3). Koretgjets gennemsnitshastighed i
vinduet, integreret udledt CO- og NO,-masse [g] og de tilsvarende
gyldige data i forhold til det forste gennemsnitsberegningsvindue er
opfert i tabel 4.

Mco,; 610217

Meo,ar =~ To7r = 12261 g/km
Mco, 41 = M;IO'I = i:?); = 0,45 g/km
Mnyo, 41 = Mgi(])x,l = i:;; =0,71 g/km

Figur 6

Ojeblikkelige CO,-emissioner registreret under prevning pa vej med PEMS som

funktion af tid. Rektangulere rammer angiver varigheden af det j'te vindue.

Dataserier kaldet »Gyldig = 100/Ugyldig = 0« viser sekundvis data, der udelukkes
fra analysen
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g
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7.2.

Evaluering af vinduer

Tabel 2

Beregningsparametre CO,-karakteristikkurve

CO, Lavhastighed WLTC (P,) [g/km]

154

CO, Hgjhastighed WLTC (P,) [g/km]

96

CO, Ekstra hgj hastighed WLTC (P3) [g/km]

120

Referencepunkt
P, Vpr = 19,0 km/h Mco,ap, = 154 g/km
P, Vrr = 56,6 km/h Mco,ar, =96 g/km
P Ve = 92,3 km/h Mco,ap, = 120 g/km

CO,-karakteristikkurven defineres som folger:

For afsnittet (P, P,):

idet

ay = (96 — 154)/(56,6 — 19,0) = —

Mco,a(V) = a1V + b

8 1543

37,6

og: by = 154 — (— 1,543) x 19,0 = 154 + 29,317 = 183,317

For afsnittet (P,, P3):

idet

ay = (120 — 96)/(92,3 — 56,6) =

M(('()Zﬁd(v) = 612\7 + b2

24
35,7

= 0,672

og: b, = 96 — 0,672 x 56,6 = 96 — 38,035 = 57,965

Eksempler pa beregning af vaegtningsfaktorerne og vinduets kategorisering
som by-, landevejs- og motorvejskersel:

Til vindue #45:

MCOz.d,45 = 122,62 g/km

Vs = 38,12 km/h

For karakteristikkurven:

Mco,a.cc(Vas) = arvas + by = 1,543 x 38,12 + 183,317 = 124,498 g/km
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Efterprovning af
MCOz,d.CC(Vj) : (1 - IOll/IOO) < MCOZ,d,j < Mcozvdvcc(vj') . (1 + 1‘011/100)

Mo, acc(Vas) - (1 —tol1/100) < Mco, 45 < Mco,a.cc(Vas) - (14 tol;/100)
124,498 x (1 — 25/100) < 122,62 < 124,498 x (1 + 25/100)

93,373 < 122,62 < 155,622

Forer til: wys= 1

Til vindue #556:
Mco, 4556 = 72,15 g/km

V536 = 50,12 km/h

For karakteristikkurven:

Mco, a.cc(Vss6) = a1vsse + by = — 1,543 x 50,12 + 183,317 = 105,982 g/km

Efterprovning af
Mco,a,cc(V) - (1 —tol,/100) < Mo, a; < Mco,acc(¥) (1 —tol;/100)

Mo, d,cc(Vsss) - (1 —tol,/100) < Mco,d556 < Mco,d.cc(Vsse) = (1 — tol;/100)

105,982 x (1 — 50/100) < 72,15 < 105,982 x (1 + 25/100)
52,991 < 72,15 < 79,487

Forer til:

Mco,.d556 — Mco,.dacc(Vsse) ~ 100 - 72,15 — 105,982 3192

Mco,.d.cc(Vsse) 105,982

h55(, =100 -

Wss56 = k21h556 + k22 = 0,04 ) (7 31,922) +2= 0,723

with ka1 = 1(tol, — tol}) = 1/(50 — 25) = 0,04

and k22 = k21 = tOlz/(lOlz - tOl]) = 50/(50 - 25) =2

Tabel 3

Numeriske emissionsdata

Vindue [#] fls,i fz,/[;] At E]/ Mco, (t2; — 4t) — ]E/;:(ITOZ (1)) < Mco,rer | Mco, (t2) — Mc[gi (t1)) = Mo, rer
1 0 523 524 609,06 610,22
2 1 523 524 609,06 610,22
43 42 523 524 609,06 610,22
44 43 523 524 609,06 610,22
45 44 523 524 609,06 610,22
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Vindue [#] hy |by= A by |Mco,(t2; —At) = Mco,(t1) < Mco,rer | Mco,(t25) — Mco,(t1) Z Mco, rer
[s] [s] [s] (el [g]
46 45 524 525 609,68 610,86
47 46 524 525 609,17 610,34
100 99 563 564 609,69 612,74
200 199 686 687 608,44 610,01
474 473 1024 1 025 609,84 610,60
475 474 1029 1030 609,80 610,49
556 555 1173 1174 609,96 610,59
557 556 1174 | 1175 609,09 610,08
558 557 1176 | 1177 609,09 610,59
559 558 1180 | 1181 609,79 611,23
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Tabel 4

Numeriske vinduesdata

_ Mco2,dce

. . . v Vi Mcoz, Mco, Mnox,j Mcoz.d; Mcod; Mnox.dj = ; by Wi
Vindue [#] gl g S D]y el e [ | lgkml | fgkm] | fekm] |G| Ve R 4
1 0 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 BY - 1,53 1,00
2 1 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 BY - 1,53 1,00
43 42 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 BY - 1,53 1,00
44 43 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 BY - 1,53 1,00
45 44 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,62 0,45 0,71 124,51 BY - 1,51 1,00
46 45 525 4,99 38,25 610,86 2,25 3,52 122,36 0,45 0,71 124,30 BY - 1,57 1,00
100 99 564 5,25 41,23 612,74 2,00 3,68 116,77 0,38 0,70 119,70 BY - 245 1,00
200 199 687 6,17 46,32 610,01 2,07 4,32 98,93 0,34 0,70 111,85 Landevej - 11,55 1,00
474 473 1025 7,82 52,00 610,60 2,05 4,82 78,11 0,26 0,62 103,10 Landeve;j — 24,24 1,00
475 474 1030 7,87 51,98 610,49 2,06 4,82 77,57 0,26 0,61 103,13 Landeve;j - 24,79 1,00
556 555 1174 8,46 50,12 610,59 2,23 4,98 72,15 0,26 0,59 105,99 Landeve;j - 31,93 0,72
557 556 1175 8,46 50,12 610,08 2,23 4,98 72,10 0,26 0,59 106,00 Landeve;j - 31,98 0,72
558 557 1177 8,46 50,07 610,59 2,23 4,98 72,13 0,26 0,59 106,08 Landeve;j - 32,00 0,72
559 558 1181 8,48 49,93 611,23 2,23 5,00 72,06 0,26 0,59 106,28 Landeve;j - 32,20 0,71

910T°10°T0 — Vd — 2690¥800T

100°600

€91
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7.3.  Vinduer for by-, landevejs- og motorvejskorsel — fuldsteendig kerecy-
Klus

I dette numeriske eksempel bestar kerecyklussen af 7 036 gennemsnits-
beregningsvinduer. Tabel 5 viser antallet af vinduer, som er klassificeret
som by-, landevejs og motorvejskersel i overensstemmelse med den
gennemsnitlige keoretojshastighed og opdelt i omrader efter deres afstand
til CO,-karakteristikkurven. Kerecyklussen er fuldstaendig, idet vinduerne
for by-, landevejs- og motorvejskersel udger mindst 15 % af det samlede
antal vinduer. Desuden betegnes den som normal, idet mindst 50 % af
vinduerne for by-, landevejs- og motorvejskersel ligger inden for den
primere tolerance for karakteristikkurven.

Tabel 5

Kontrol af cyklussens fuldsteendighed og normalitet

Korselsforhold Antal Procent vinduer

Alle vinduer

By 1 909 1909/7 036 x 100 = 27,1 > 15
Landevej 2011 2011/7 036 x 100 = 28,6 > 15
Motorvej 3116 3116/7036 x 100 = 44,3 > 15

Talt [ 1909+2011+3116=7036

Normale vinduer

By 1514 1 514/1 909 x 100 = 79,3 > 50
Landevej 1395 1395/2 011 x 100 = 69,4 > 50
Motorvej 2708 2708/3 116 x 100 = 86,9 > 50

Talt [ 1514+ 1395+2708 =5617
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Tilleeg 6

Verifikation af de dynamiske forhold under kerecyklussen efter metode 2

1. INDLEDNING

(effektklassificering)

I dette tilleg beskrives dataevaluering efter effektklassificeringsmetoden,
som i dette tilleg kaldes »evaluering ved normalisering efter en standar-
diseret effektfrekvensfordeling (SPF)«.

2. SYMBOLER, PARAMETRE OG ENHEDER

aj

Aref

DWLTC

fo, f1,

kWLTC

mgas, i

mgas, 3s, k

Mgas j

Mgas,d

Pdrag

Prated

Prequired,i

Pr,,i

Pwot(nnorm)

P

Faktisk acceleration i tidstrin i, hvis ikke andet er defineret
i en ligning:

a (Vig1 — i) [m/s]

- 3,6 X (ti+] — ti)

Referenceacceleration for Pyye, [0,45 m/sz]
Veline-skaringspunkt fra WLTC
Keremodstandskoefficienter

Tidstrin for ejeblikkelige malinger, minimumsoplesning
1 Hz

hjuleffektklasse, j=1-9
Veline-hldning fra WLTC

Ojeblikkelig masse af udstedningskomponenten »gas« i
tidstrin 1, [g/s]

3 sekunders glidende gennemsnitlig massestrom af udsted-
ningskomponenten »gas« i tidstrin k angivet med oples-
ning pa 1 Hz [g/s]

Gennemsnitlig emissionsverdi for udstedningsgaskompo-
nenten i hjuleffektklasse j, g/s

Afstandsspecifik emission for udstedningskomponenten
»gas« [g/km]

WLTC-fase (lav, middel, hej og ekstra hej), p = 1-4

Motormodstandseffekt i Veline-indstillingen ved brand-
stofindsprejtning nul, [kW]

Maksimal motormearkeeffekt som oplyst af fabrikanten,
(kW]

Effekt til at overvinde keremodstand og keretejsinerti i
tidstrin 1, [kW]

Samme som Piequired; Som defineret ovenfor anvendt i
leengere ligninger

Kurve for fuld belastning, [kW]

Hjuleffektklassegreenser for klasse nr. j, [kW] (Pgj, iower
bound Teprasenterer den laveste granse, Pcj upper bound
den ovre grense)
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Pe norm, j Grenser for hjuleffektklasse j som normaliseret effekt-
veerdi, [-]
P i Effektbehov ved keretgjets hjul for at overvinde keremod-

stand 1 tidstrin i [kW]

Pysssk 3 sekunders glidende gennemsnitligt effektbehov ved kere-
tgjets hjul for at overvinde keremodstand i tidstrin K med
oplesning pa 1 Hz [kW]

Parive Effektbehov ved hjulnav for et kereteoj med referenceha-
stighed og -acceleration [kW]

Prorm Normaliseret effektbehov ved hjulnavn [-]

t Samlet tid i trin i, [s]

tej Tidsandel for hjuleffektklasse j, [%]

ts Starttidspunkt for WLTC-fase p, [s]

te Sluttidspunkt for WLTC-fase p, [s]

™ Koretajets prevningsmasse, [kg]. Angives pr. afdeling:

Faktisk prevningsvegt 1 PEMS-provning, vegt i
NEDC-inertiklasse eller WLTP-masse (TMp, TMy eller

TMing)

SPF Standardiseret effektfrekvensfordeling

Vi Koretgjets faktiske hastighed i tidstrin i, [km/h]

vj Koretgjets gennemsnitlige hastighed 1 hjuleffektklasse
Jj» km/h

Vref Referencehastighed for Pyyive, [70 km/s]

Visk 3 sekunders glidende gennemsnitlig keretojshastighed i

tidstrin k, [km/h]

3. EVALUERING AF DE MALTE EMISSIONER VED HJAZLP AF EN
STANDARDISERET FREKVENSFORDELING FOR HJULEFFEKTEN

Ved effektklassificeringsmetoden anvendes de gjeblikkelige emissioner af
forurenende stoffer my,, ; (g/s) beregnet i overensstemmelse med tilleg 4.

M,,.-vaerdierne klassificeres i overensstemmelse med den tilsvarende
effekt ved hjulene, og de klassificerede gennemsnitlige emissioner for
hver effektklasse vaegtes for at opnd emissionsvardierne for en prevning
med normal effektfordeling i overensstemmelse med punkterne nedenfor.

3.1. Kilder til faktisk hjuleffekt

Den faktiske hjuleffekt P, ; er den samlede effekt til at overvinde keretojets
luftmodstand, rullemodstand, inerti i langderetningen og hjulenes
rotationsinerti.

Ved maéling og registrering skal der som hjuleffektsignal anvendes et
drejningsmomentsignal, der opfylder linearitetskravene i tilleg 2, punkt
3.2.

Alternativt kan den faktiske hjuleffekt bestemmes pa baggrund af de
gjeblikkelige CO,-emissioner efter den procedure, der er fastlagt i punkt
4 i dette tilleg.
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3.2. Klassificering af glidende gennemsnit ved by-, landevejs- og motor-
vejskersel

Standardeffektfrekvenserne er defineret for bykersel og for den samlede
kerecyklus (jf. punkt 3.4), og emissionerne for den samlede kerecyklus og
bykerselsdelen evalueres serskilt. De tre sekunders glidende gennemsnit
beregnet efter punkt 3.3 skal derfor senere allokeres til by- og landevejs-
kerselsforhold i overensstemmelse med hastighedssignalet (visx) som
angivet 1 tabel 1-1.

Tabel 1-1

Hastighedsintervaller for allokering af prevningsdata til by-, landevejs- og
motorvejskerselsforhold efter effektklassificeringsmetoden

By Landevej (1) Motorvej (1)

Visx [km/h] 0 til < 60 > 60 til < 90 > 90

(") Ved evalueringen behever det glidende gennemsnit for den del af kerecyklussen, som vedrerer »by,
forst senere blive klassificeret som begivenheder ved bymessig hastighed. For den »samlede« kerecy-
klus anvendes alle de tre sekunders glidende gennemsnit uafhangigt af hastigheden.

Hvor:

visk 3 sekunders glidende gennemsnitlig keretejshastighed i tidstrin k,
[km/h]

k tidstrin for glidende gennemsnitsvaerdier

3.3.  Beregning af de glidende gennemsnit for de @jeblikkelige prevnings-
data

Der beregnes tre sekunders glidende gennemsnit ud fra alle relevante
gjeblikkelige prevningsdata for at mindske pavirkningerne fra eventuel
upraecis tidsjustering mellem emissionens massestrom og hjuleffekt. De
glidende gennemsnitsvaerdier beregnes ved en frekvens pa 1 Hz:

k+3
_ Doich Mgas,i
Mgas 35,k =

3
k+3
_ ik P
P w3sk — 3
k+3
Zi:k Vi
Visk = 3

Hvor:

k tidstrin for glidende gennemsnitsverdier

i tidstrin fra gjeblikkelige prevningsdata

3.4. Fastsettelse af hjuleffektklasser med henblik pi emissionsklassifice-
ring

3.4.1. Effektklasser og de respektive tidsandele af disse ved normal kersel er
fastsat for normaliserede effektverdier, som skal vere reprasentative for
ethvert let keretej (tabel 1-2).
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Tabel 1-2

Normaliserede standardeffektfrekvenser for bykersel og for et vaegtet gennemsnit for en
samlet kerecyklus bestiende af 1/3 by-, 1/3 landevejs- og 1/3 motorvejskersel (distance)

Penorm,j [-] By Samlet kerecyklus
Effektklasse nr.
Fra > til < tidsandel, tc;

1 - 0,1 21,9700 % 18,5611 %
2 - 0,1 0,1 28,7900 % 21,8580 %
3 0,1 1 44,0000 % 43,45 %

4 1 1,9 4,7400 % 13,2690 %
5 1,9 2,8 0,4500 % 2,3767 %
6 2,8 3,7 0,0450 % 0,4232 %
7 3,7 4,6 0,0040 % 0,0511 %
8 4,6 5,5 0,0004 % 0,0024 %
9 5,5 0,0003 % 0,0003 %

P norm-kolonnerne i tabel 1-2 denormaliseres ved multiplikation med
Parives hvor Pyve er provekeretojets faktiske hjuleffekt i typegodkendel-
sesindstillingen pa chassisdynamometeret ved Vo 0g aer.

Pc,j [kW] = Pc,norm, j x Pdrivc

Vyef . . .
Parive = % X (f() +f1 X Vyef +f2 X V,z.(?/' + TMNEDC X a/‘ef) X 07001

hvor:
— j = effektklasseindeks, jf. tabel 1-2

— Koeremodstandskoefficienterne fy f;, f> beregnes ved regressionsana-
lyse (mindste kvadrater) fra folgende definition:

2
PCorrecled/v :fb +.fl Xy +f’2 XV

hvor Pcyreciea’V) €r belastningskraften pa vej ved keretejshastigheden
v efter NEDC-provningscyklussen som defineret i punkt 5.1.1.2.8 i
tilleeg 7 til bilag 4a til FN/ECE-regulativ nr. 83 — andringsserie 07.

— TMnepc = inertiklasse for det keretej, der skal proves med henblik pa
typegodkendelse [kg].

3.4.2. Justering af hjuleffektklasserne

Den maksimale hjuleffektklasse, der tages i betragtning, er den hejeste
klasse i tabel 1-2, som omfatter (Preq X 0,9). Tidsandelen for alle de
ekskluderede klasser tilfajes til den hgjeste tiloversblivende klasse.

Fra hver P ,ormj beregnes den tilsvarende P for at definere den ovre og
nedre graense i kW pr. hjuleffektklasse for det prevede keretej som vist i
figur 1.
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Figur 1
Diagram for konvertering af den normaliserede standardiserede effektfrekvens til en keretejsspecifik
frekvens

l____'"""""_'""‘'_"_'"""_"""""""""I
50% ;o 50% i
5% L as% By :
40% [ 0% Samlet I
i
T 35% E = 359 kerecyklus !
w [ :
2 0% 32 30% ]
T 25% L 25% i
= - i
£ 20% |8 20% i
5 15% |8 15% i

3 i
g 10% Lz 10% |
: L3 o |
2 0% | = L2 0% | — 1
= -01 01 1 19 28 37 46 | 55 - -1,83 1,825 1825 3468 51,11 6754 8397 100,40 H
' i
-01 01 1 19 28 3.7 4,6 55 : -1,825 1,83 1825 3468 51,11 6754 8397 100,40 :
! i

i
! i

\ Pc,i [kW] = Pc,uorm,i * Pdrive /

Nedenfor vises et eksempel pd denne denormalisering.

Eksempel pé inputdata:

Parameter Verdi
fo [N] 79,19
f, [N/(km/h)] 0,73
£, [N/(km/h)*] 0,03
™ [ke] 1470
Pratea [kKW] 120 (eksempel 1)
Pratea [kW] 75 (eksempel 2)

Tilsvarende resultater:

Pasive = 70 [km/h]/3,6 x (79,19 + 0,73 [N/(km/h)] x 70 [km/h] + 0,03 [N/(km/h)*] x (70 [km/h])* + 1470 [kg] x
0,45 [m/s’]) x 0,001

Pgrive = 18,25 kW
Tabel 2

Denormaliserede standardeffektfrekvensveerdier fra tabel 1-2 (til eksempel 1)

P [kW] By Samlet kerecyklus
Effektklasse nr.
Fra > til < Tidsandel, tc; [%]
1 Alle < — 1,825 - 1,825 21,97 % 18,5611 %
2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 51,1 67,525 0,045 % 0,4232 %
7 67,525 83,95 0,004 % 0,0511 %
8 83,95 100,375 0,0004 % 0,0024 %
9(H 100,375 Alle > 100,375 0,00025 % 0,0003 %

(") Den hgjeste hjulklasseeffekt, der tages i betragtning, er den, som indeholder 0,9 x Py eq. Her 0,9 x 120 = 108.
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Tabel 3

Denormaliserede standardeffektfrekvensvaerdier fra tabel 1-2 (til eksempel 2)

P [kW] By Samlet kerecyklus
Effektklasse nr.
Fra > til < Tidsandel, tc; [%]

1 Alle < — 1,825 — 1,825 21,97 % 18,5611 %

2 — 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %

3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %

4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %

5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 () 51,1 Alle > 51,1 0,04965 0,4770 %

7 67,525 83,95 — —

8 83,95 100,375 — —

9 100,375 Alle > 100,375 — —

(") Den hgjeste hjulklasseeffekt, der tages i betragtning, er den, som indeholder 0,9 x Py .q. Her 0,9 x 75 = 67,5.

3.5. Klassificering af de glidende gennemsnitsveerdier

Hver glidende gennemsnitsverdi, beregnet i henhold til punkt 3.2, indpla-
ceres i den denormaliserede hjuleffektklasse, som den faktiske 3 sekunders
glidende gennemsnitlige hjuleffekt Py,3x passer til. Klassegrenserne for
denormaliseret hjuleffekt skal beregnes i overensstemmelse med punkt 3.3.

Klassifikationen foretages for alle de tre sekunders glidende gennemsnit af
de samlede gyldige kerecyklusdata samt for de dele af cyklussen, som kun
vedrorer bykersel. Desuden skal alle glidende gennemsnit, der er klas-
sificeret som bykersel i overensstemmelse med hastighedsgrenserne i
tabel 1-1, klassificeres som et enkelt sat bymaessige effektklasser, uathen-
gigt af tidspunktet for det glidende gennemsnit i kerecyklussen.

Derefter skal gennemsnittet af alle de tre sekunders glidende gennemsnits-
veaerdier inden for en hjuleffektklasse beregnes pr. parameter for hver hjul-
effektklasse. Ligningerne er beskrevet nedenfor og anvendes én gang for
bykerselsdatasattet og én gang for det samlede dataset.

Klassificering af de tre sekunders glidende gennemsnitsvaerdier i effekt-
klasse j (j = 1 til 9):

zf‘PCJ/awerhuun(l < Pyssk < Pc Jupper bound

derefter: klasseindeks for emissioner og hastighed = j

For hver effektklasse taelles antallet af tre sekunders glidende gennemsnits-
verdier:

lf PC,}'/mm bound << Prask < PCJupM bound

derefter: counts; = n+ 1 (counts; stir for optelling af antallet af tre
sekunders glidende gennemsnitlige emissionsverdier i en effektklasse
med henblik pa senere kontrol af mindstekravene til daekning)
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3.6. Kontrol af effektklassedaekning og effektfordelingens normalitet

For en gyldig prevning skal de enkelte hjuleffektklassers andele ligge
inden for de i tabel 4 anferte omréader.

Tabel 4

Mindste og storste andel pr. effektklasse for gyldig prevning

Penormy [-] Samlet kerecyklus Bykerselsdele

Effektklasse nr. Fra > til < nedre grense | ovre greense | nedre grense | evre granse
Sum 1+ 2 (") 0,1 15 % 60 % 5% (1) 60 %

3 0,1 1 35% 50 % 28 % 50 %

4 1 1,9 7 % 25 % 0,7 % 25 %

5 1,9 2,8 1,0 % 10 % > 5 tallinger 5%

6 2,8 3,7 > 5 tellinger 2,5 % 0 % 2%

7 3,7 4,6 0 % 1,0 % 0 % 1%

8 4,6 55 0 % 0,5 % 0 % 0,5 %

9 5,5 0 % 0,25 % 0 % 0,25 %

(") Svarende til den samlede kersel (»motoring«) og laveffektforhold

Ud over kravene i tabel 4 kraeves en minimumsdekning pd 5 tellinger for
den samlede kerecyklus i hver hjuleffektklasse op til klassen med 90 % af
den nominelle effekt for at opnd en tilstreekkelig stikprovesterrelse.

Der kreves en mindstedeekning pa 5 tellinger for kerecyklussens byker-
selsdel i hver hjuleffektklasse op til klasse nr. 5. Hvis tellingen i kerecy-
klussens bykerselsdel i en hjuleffektklasse over nr. 5 er mindre end 5,
settes klassens gennemsnitlige emissionsveerdi til nul.

3.7. Gennemsnitsberegning af de mélte veerdier pr. hjuleffektklasse

De glidende gennemsnit for hver hjuleffektklasse beregnes som folger:

D allkin class; Mgas 3s.k

igas; =
s counts;
! counts;
Hvor:
j hjuleffektklasse 1-9, jf. tabel 1

Mg.s;  gennemsnitlig emission af en udstedningsgaskomponent i en
hjuleffektklasse (s@rskilte vaerdier for den samlede kerecyklus
og for bykerselsdelen), [g/s]

7 gennemsnitlig hastighed 1 en hjuleffektklasse (s@rskilte verdier
for den samlede kerecyklus og for bykerselsdelen), [km/h]

k tidstrin for glidende gennemsnitsvardier
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3.8.  Vagtning af gennemsnitsvaerdierne for hver hjuleffektklasse

Gennemsnitsvaerdierne for hver hjuleffektklasse multipliceres med tids-
andelen tc; for hver klasse, jf. tabel 1-2, og leegges sammen for at fi
den vagtede gennemsnitsveerdi for hvert parameter. Denne verdi repree-
senterer det vagtede resultat for en kerecyklus med de standardiserede
effektfrekvenser. De veegtede gennemsnit beregnes for prevningsdataenes
bykerselsdel ved hjalp af tidsandelene for effektfordelingen ved bykersel
og for den samlede kerecyklus ved hjelp af de samlede tidsandele.

Ligningerne er beskrevet nedenfor og anvendes én gang for bykersels-
datasattet og én gang for det samlede datasat.

3.9. Beregning af den vagtede afstandsspecifikke emissionsveerdi

De tidsbaserede vagtede gennemsnit af emissionerne ved prevningen
omregnes til afstandsbaserede emissioner én gang for dataszttet for
bykersel og én gang for det samlede dataset som felger:

Maas X 3 600
Mygusa = 1000 - " = 2 20

Ved hjelp af denne formel beregnes de veegtede gennemsnit for falgende
forurenende stoffer:

My Nox.d vaegtet NOy-provningsresultat i [mg/km]
My.cod vaegtet CO-provningsresultat i [mg/km].

4. VURDERING AF HJULEFFEKTEN FRA DEN OJEBLIKKELIGE
CO,-MASSESTROM

Effekten ved hjulene (Py;) kan beregnes ud fra den malte
CO;-massestrom med en frekvens pa 1 Hz. Ved denne beregning
anvendes de keretgjsspecifikke CO,-linjer (»Veline«).

Veline beregnes ud fra keretejets godkendelsesprovning i WLTC i over-
ensstemmelse med provningsproceduren i FN/ECE's globale tekniske
forskrift nr. 15 (Worldwide harmonized Light vehicles Test Procedure
(ECE/TRANS/180/Add.15).

Den gennemsnitlige hjuleffekt pr. WLTC-fase beregnes med en frekvens
pa 1 Hz ud fra den kerte hastighed og chassisdynamometerindstillingerne.
Alle hjuleffektverdier, som er mindre end modstandseffekten, indstilles til
modstandseffektens verdi.

P, = ;—"6 X (fo+/1 % vi+f2 x v} + TM x a;) x 0,001

idet

fo, f1, 5 keremodstandskoefficienter anvendt i WLTP-prevningen af
koretojet

™ koretajets provningsmasse i WLTP-keretejsprovningen [kg]
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Pdrag = - 0904 x szed

ifpw,i < Pdrag then Pw,i = Pdrag

Den gennemsnitlige effekt pr. WLTC-fase beregnes ud fra hjuleffekten
med en frekvens pa 1 Hz pé felgende made:
te P. .

j=ts

YPT te —ts

™

idet

p WLTC-fase (lav, middel, hej og ekstra hej)

ts  Starttidspunkt for WLTC-fase p, [s]

te  Sluttidspunkt for WLTC-fase p, [s].

Derefter foretages en linezr regression med CO,-massestrom fra
WLTC'ens szkkevardier pa y-aksen og fra den gennemsnitlige hjuleffekt
P,,, pr. fase pd x-aksen som vist i figur 2.

Den resulterende Veline-ligning definerer CO,-massestremmen som funk-
tion af hjuleffekten:
COs, = kwrrcX Py + Dwirrc CO, i [g/h]

Hvor:

kwrtc Veline-heldning fra WLTC, [g/kWh]

Dwrrce  Veline-skaeringspunkt fra WLTC, [g/h].

Figur 2

Diagram over fastszettelse af den koretgjsspecifikke Veline ud fra
CO,-provningsresultaterne i de 4 WLTC-faser

18 000
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Den faktiske hjuleffekt beregnes ud fra den mélte CO,-massestrom efter

P CO,, — Dyrrc
idet " kwre
CO; i [g/h]

Py i kW]

Ovenstaende ligning kan anvendes til at finde Py, til klassificering af de
maélte emissioner som beskrevet i punkt 3 med felgende supplerende
betingelser i beregningen

hvis v; < 0,5 og hvis a; < 0 sa P,,; =0 v i [m/s]
hvis CO2; < 0,5 X Dyyqc sd Py; = Py v i [m/s].
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Tilleeg 7

Udvzlgelse af keretgjer til PEMS-provning ved den ferste typegodkendelse

1. INDLEDNING

Pa grund af deres sarlige karakteristika er PEMS-provninger ikke
pékreevet for hver »keretgjstype med hensyn til emissioner og
reparations- og vedligeholdelsesinformationer« som defineret i artikel 2,
stk. 1, i denne forordning (keretgjsemissionstype). Koretgjsfabrikanten
kan sla flere koretgjsemissionstyper sammen, sa de danner en »PEMS-
prevningsfamilie«, jf. kravene i punkt 3, som valideres i overensstem-
melse med kravene i punkt 4.

2. SYMBOLER, PARAMETRE OG ENHEDER
N — Antal keretgjsemissionstyper
NT — Mindste antal keretejsemissionstyper
PMRy — hojeste  effekt-masseforhold for alle keretejer i

PEMS-prevningsfa milien

PMR — laveste effekt-masseforhold for alle keretojer i
PEMS-provningsfamilien

V_eng_max — hejeste  motorvolumen for alle koretgjer i
PEMS-provningsfamilien

3. SAMMENSATNING AF PEMS-PROVNINGSFAMILIE

En PEMS-provningsfamilie skal omfatte keretgjer med tilsvarende emis-
sionsegenskaber. Efter fabrikantens valg ma keretgjsemissionstyper kun
inkluderes i en PEMS-provningsfamilie, hvis de er identiske for sa vidt
angér de specifikationer, der er angivet i punkt 3.1. og 3.2.

3.1. Administrative kriterier

3.1.1. Den godkendende myndighed, som udsteder emissionstypegodkendelse i
henhold til forordning (EF) nr. 715/2007

3.1.2. En keretojsfabrikant.

3.2. Tekniske Kkriterier

3.2.1. Fremdriftstype (f.eks. forbraendingsmotor (ICE), hybridt elkeretoj (HEV),
plug-in hybrid (PHEV))

3.2.2. Brendstoftype(r) (f.eks. benzin, diesel, LPG, NG osv.). Dobbeltbrand-
stofkeretajer kan sattes i gruppe med andre keretgjer, forudsat at de har
ét braendstof til felles.

3.2.3. Forbrendingsproces (f.eks. totakts, firetakts)
3.2.4. Antal cylindre

3.2.5. Cylinderarrangement (f.eks. reekkemotor, V-motor, stjernemotor, boxer-
motor).

3.2.6. Motorvolumen

Koretojsfabrikanten skal angive en verdi V_eng max (= maksimal
motorvolumen for alle keretajer i PEMS-provningsfamilien). Motorvo-
lumen for keretgjerne i PEMS-provningsfamilien ma ikke afvige mere
end — 22 % fra V_eng max, hvis V_eng max > 1 500 ccm og — 32 %
fra V_eng max, hvis V_eng max < 1 500 ccm.
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3.2.7. Brendstoftilferselsmetode (f.eks. direkte eller indirekte indsprejtning)

3.2.8. Kaolesystemtype (f.eks. luftkeling, vandkeling, oliekeling)

3.2.9. Metode for tilforsel af forbraeendingsluft, f.eks. med eller uden tryklad-
ning, trykladertype (f.eks. eksternt drevet, enkelt eller flerdobbelt turbo,
variabel geometri osv.).

3.2.10. Typer og rekkefolge af komponenter til efterbehandling af udstedningen
(f.eks. 3-vejs katalysator, oxidationskatalysator, NO,-filter, selektiv kata-
Iytisk reduktion (SCR), NOx-katalysator eller partikelfilter).

3.2.11. Udstedningsgasrecirkulation (med eller uden, intern/ekstern, kelet eller
ikke-kolet, lavt/hejt tryk).

3.3. Udvidelse af en PEMS-prevningsfamilie

En eksisterende PEMS-prevningsfamilie kan udvides ved at tilfaje nye
koretojsemissionstyper. Den udvidede PEMS-provningsfamilie og valide-
ringen heraf skal ogsé opfylde kravene i punkt 3 og 4. Dette kan navnlig
kreeve PEMS-provning af yderligere koretojer for at validere den udvi-
dede PEMS-provningsfamilie i overensstemmelse med punkt 4.

3.4. Alternativ PEMS-prevningsfamilie

Som alternativ til bestemmelserne i punkt 3.1 til 3.2 kan keretgjsfabri-
kanten definere en PEMS-provningsfamilie, som er identisk med en
enkelt koretgjsemissionstype. 1 den forbindelse finder kravet i punkt
4.1.2 om validering af PEMS-prevningsfamilien ikke anvendelse.

4. VALIDERING AF EN PEMS-PROVNINGSFAMILIE
4.1. Generelle krav til validering af en PEMS-prevningsfamilie

4.1.1. Koretojsfabrikanten indgiver et keoretoj, der er representativt for
PEMS-provningsfamilien, til den typegodkendende myndighed. En
teknisk tjeneste foretager PEMS-provning af keretejet for at godtgere,
at det repreesentative koretej opfylder kravene i dette bilag.

4.1.2.  Den myndighed, som er ansvarlig for udstedelse af emissionstypegodken-
delse i henhold til forordning (EF) nr. 715/2007, udvealger yderligere
koretojer, jf. kravene i punkt 4.2 i dette tilleg, med henblik pa
PEMS-provning, som udferes af den tekniske tjeneste for at godtgere,
at de udvalgte keretgjer opfylder kravene i dette bilag. De tekniske
kriterier for udvealgelse af et yderligere keretej i henhold til punkt 4.2
i dette tilleg registreres med prevningsresultaterne.

4.1.3. Efter aftale med den typegodkendende myndighed kan PEMS-prevningen
ogsa udferes af en anden operater under oververelse af en teknisk tjene-
ste, forudsat at en teknisk tjeneste som minimum udferer de keretojs-
provninger, der kraves i dette tillegs punkt 4.2.2 og 4.2.6, og samlet
mindst udferer 50 % af de PEMS-prevninger, der kraves i dette tilleg
for at validere PEMS-provningsfamilien. I sadanne tilfeelde forbliver den
tekniske tjeneste ansvarlig for korrekt udferelse af alle PEMS-provninger
i overensstemmelse med kravene i dette bilag.
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4.14. Resultaterne fra PEMS-provning af et bestemt keretgj kan anvendes til
validering af forskellige PEMS-provningsfamilier efter kravene i dette
bilag pé folgende betingelser:

— De koretojer, som indgar i alle de PEMS-prevningsfamilier, der skal
valideres, er godkendt af en enkelt myndighed i overensstemmelse
med kravene i forordning (EF) nr. 715/2007, og denne myndighed er
indforstaet med, at resultaterne af PEMS-provningen af det pagel-
dende keretej anvendes til validering af forskellige PEMS-provnings-
familier.

— I hver PEMS-provningsfamilie, som skal valideres, er der en kere-
tojsemissionstype, som omfatter det specifikke korete;j.

For hver validering regnes de galdende ansvarsomrader for at sortere
under fabrikanten af keretejerne i den pagaldende familie, uanset om
denne fabrikant var involveret i PEMS-provningen af den specifikke
koretgjsemissionstype.

4.2. Udvelgelse af keretejer til PEMS-prevning ved validering af en
PEMS-prevningsfamilie

Ved udvalgelse af keretgjer fra en PEMS-prevningsfamilie ber det
sikres, at folgende tekniske egenskaber, der er relevante for forurenende
emissioner, er omfattet af en PEMS-provning. Et keretgj, der er udvalgt
til provning, kan vare reprasentativt for forskellige tekniske egenskaber.
I forbindelse med validering af en PEMS-prevningsfamilie udvelges
koretgjer til PEMS-provning pa folgende made:

4.2.1. For hver brandstofkombination (f.eks. benzin-LPG, benzin-NG, udeluk-
kende benzin), som nogle keretgjer i PEMS-prevningsfamilien kan kere
pé, udvalges mindst ét keretaj, som kan kere pa den pageldende kombi-
nation af breendstoffer til PEMS-prevning.

4.2.2. Fabrikanten skal angive en vardi PMRy (= hgjeste effekt-masseforhold
for alle keretgjer i PEMS-provningsfamilien) og en vardi PMRy (=
laveste effekt-masseforhold for alle keretgjer i PEMS-provningsfamilien).
I den forbindelse svarer »effekt-masseforhold« til forholdet mellem
forbrendingsmotorens maksimale nettoeffekt som angivet i punkt
3.2.1.8 i tilleg 3 til bilag I til naerverende forordning og referencemassen
som defineret i artikel 3, stk. 3, i forordning (EF) nr. 715/2007. For hver
PEMS-provningsfamilie udvalges mindst én keretgjskonfiguration, som
er representativ for den angivne PMRy, og én keretejskonfiguration,
som er representativ for den angivne PMR,, til prevning. Hvis et kore-
tojs effekt-masseforhold ikke afviger mere end 5 % fra den angivne
PMRy- eller PMR; -veerdi, anses koretgjet for at veaere reprasentativt
for denne veerdi.

4.2.3. Der udvalges mindst ét keretoj for hver transmissionstype (f.eks.
manuel, automatisk, dobbeltkobling), som er monteret i keretgjer i
PEMS-provningsfamilien, til prevning.

4.2.4. Der udvelges mindst ét keretsj med firehjultraek til prevning, hvis
saddanne keretgjer indgar i PEMS-prevningsfamilien.

4.2.5. For hver motorvolumen, der forekommer pé et koretej i PEMS-familien,
proves mindst ét repraesentativt kerete;.
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4.2.6. For hver komponent, som er monteret til efterbehandling af udstednin-
gen, udvelges mindst ét keretgj til provning.

4.2.7. Uanset bestemmelserne i punkt 4.2.1 til 4.2.6 udvelges mindst folgende
antal keretgjsemissionstyper af en given PEMS-provningsfamilie til prov-
ning:

Antal N keretojsemissionstyper i en | Minimumsantal NT keretgjsemissions-
PEMS-provningsfamilie typer udvalgt til PEMS-prevning
1 1
fra 2 til 4 2
fra 5 til 7 3
fra 8 til 10 4
fra 11 til 49 NT =3+ 0,1 x N(¥)
Over 49 NT = 0,15 x N (¥)

(*) NT rundes op til det nermeste hgjere heltal.

5. RAPPORTERING

5.1. Koretojsfabrikanten giver en fuldstendig beskrivelse af PEMS-prov-
ningsfamilien, som bl.a. omfatter de tekniske kriterier, der er beskrevet
i punkt 3.2, og forelegger den for den ansvarlige godkendende
myndighed.

5.2. Fabrikanten tildeler PEMS-prevningsfamilien et unikt identifikations-
nummer efter formatet MS-OEM-X-Y og underretter den typegodken-
dende myndighed herom. MS er kendingsnummeret pd den medlemsstat,
der udsteder EF-typegodkendelse (1), OEM er fabrikantens 3 tegn, X er et
fortlebende nummer, der identificerer den oprindelige PEMS-provnings-
familie, og Y er en teller for udvidelse af denne (begyndende med 0 for
en endnu ikke udvidet PEMS-familie).

53.  Den typegodkendende myndighed og keretejsfabrikanten skal fore en
liste over keretejsemissionstyper, der indgér i en given PEMS-provnings-
familie, baseret pa emissionstypegodkendelsesnumrene. For hver emis-
sionstype angives desuden alle relevante kombinationer af keretejstype-
godkendelsesnumre, typer, varianter og versioner som defineret i punkt
0.10 og 0.2 i keretgjets EF-overensstemmelsesattestattest.

5.4. Den typegodkendende myndighed og fabrikanten skal fore en liste over
koretojsemissionstyper, der er udvalgt til PEMS-prevning, for at validere
en PEMS-provningsfamilie i overensstemmelse med punkt 4, som ogsa
giver de nedvendige oplysninger om, hvordan udvalgelseskriterierne i
punkt 4.2 er opfyldt. Af denne liste skal det desuden fremgd, om bestem-
melserne i punkt 4.1.3 blev anvendt til en bestemt PEMS-provning.

(") 1 for Tyskland, 2 for Frankrig, 3 for Italien, 4 for Nederlandene, 5 for Sverige, 6 for
Belgien, 7 for Ungarn, 8 for Tjekkiet, 9 for Spanien, 11 for Det Forenede Kongerige, 12
for Ostrig, 13 for Luxembourg, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Rumanien, 20
for Polen, 21 for Portugal, 23 for Grakenland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for
Slovenien, 27 for Slovakiet, 29 for Estland, 32 for Letland, 34 for Bulgarien, 36 for
Litauen, 49 for Cypern, 50 for Malta.



2008R0692 — DA — 01.01.2016 — 009.001 — 179

YM10
Tilleeg 8

Krav til dataudveksling og rapportering

1. INDLEDNING

I dette tilleg beskrives kravene til dataudveksling mellem malesystemer
og dataevalueringssoftware og til rapportering og udveksling af de fore-
lobige og endelige resultater efter dataevalueringens afslutning.

Udvekslingen og rapporteringen af obligatoriske og fakultative parametre
skal ske som foreskrevet i punkt 3.2 i tilleg 1. De data, der er specificeret
i udvekslings- og rapporteringsfilerne i punkt 3, skal afgives for at sikre
fuld sporbarhed af de endelige resultater.

2. SYMBOLER, PARAMETRE OG ENHEDER

a; — koefficient for CO,-karakteristikkurven
by — koefficient for CO,-karakteristikkurven
a, — koefficient for CO,-karakteristikkurven
b, — koefficient for CO,-karakteristikkurven
ki1 — koefficient for vagtningsfunktionen
k1, — koefficient for vagtningsfunktionen
ky; — koefficient for vagtningsfunktionen
ky; — koefficient for vagtningsfunktionen
tol, — primer tolerance

tol, — sekundar tolerance.

3. DATAUDVEKSLINGS- OG RAPPORTERINGSFORMAT
3.1. Generelt

Emissionsverdier samt andre relevante parametre skal rapporteres og
udveksles som datafil i csv-format. Parameterverdier skal vare adskilt
af et komma, ASCII-Code #h2C. Decimaltegnet for numeriske veerdier
skal veere et punktum, ASCII-Code #h2E. Linjer skal afsluttes med linje-
skift, ASCII-Code #hOD. Der anvendes ikke tusindadskillere.

3.2. Dataudveksling

Dataene skal udveksles mellem malesystemerne og dataevalueringssoft-
ware ved hjelp af en standardiseret rapporteringsfil, som indeholder et
minimumsset af obligatoriske og fakultative parametre. Dataudvekslings-
filen opbygges som folger: De forste 195 linjer skal vere forbeholdt en
indledende del, der indeholder specifikke oplysninger om eksempelvis
provningsbetingelser, PEMS-udstyrets identitet og kalibrering (tabel 1).
Linje 198-200 skal indeholde parametrenes betegnelser og enheder.
Linje 201 og alle efterfolgende datalinjer skal omfatte dataudvekslings-
filens hoveddel og vardierne for rapporteringsparametrene (tabel 2).
Dataudvekslingsfilens hoveddel skal mindst indeholde det samme antal
datalinjer som prevningens varighed i sekunder multipliceret med regi-
streringsfrekvensen i Hz.
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3.3.

Forelebige og endelige resultater

Fabrikanterne skal registrere de sammenfattende parametre for de forele-
bige resultater efter metoden i tabel 3. Oplysningerne i tabel 3 skal vere
indhentet, for dataevalueringsmetoderne i tilleg 5 og 6 anvendes.

Koretojsfabrikanten skal registrere resultaterne af de to dataevaluerings-
metoder i sarskilte filer. Resultaterne af dataevalueringen efter metoden i
tilleg 5 rapporteres i overensstemmelse med tabel 4, 5 og 6. Resultaterne
af dataevalueringen efter metoden 1 tilleg 6 rapporteres i overensstem-
melse med tabel 7, 8 og 9. Datarapporteringsfilens indledende del skal
bestd af tre dele. De forste 95 linjer skal vere forbeholdt specifikke
oplysninger om parametrene for dataevalueringsmetoden. Linje 101-195
anvendes til rapportering af resultaterne af dataevalueringsmetoden.
Linje 201-490 skal vare forbeholdt rapportering af de endelige emissions-
resultater. Linje 501 og alle efterfolgende datalinjer skal omfatte dataud-
vekslingsfilens hoveddel og skal indeholde detaljerede resultater af
dataevalueringen.

TEKNISKE INDBERETNINGSSKEMAER

Dataudveksling
Tabel 1
Dataudvekslingsfilens indledende del
Linje Parameter Beskrivelse/enhed
1 TEST ID [kode]
2 Prevningsdato [dag.méned.ar]
3 Organisation, der forer tilsyn med | [organisationens navn]
prevningen
4 Provningssted [by, land]
5 Person, der forer tilsyn med prev- | [navnet pa den overordnede tilsyns-
ningen forende]
6 Foreren af koretojet [forerens navn]
7 Koretgjstype [keretejets navn]
8 Koretgjsfabrikant [navn]
9 Koretgjsmodel ar [rstal]
10 Koretgjets 1D [VIN-kode]
11 Kilometerstand ved provningens | [km]
start
12 Kilometerstand ved prevningens | [km]
afslutning
13 Koretojsklasse [klasse]
14 Typegodkendt  efter emissions- | [Euro X]
granse
15 Motortype [f.eks. styret teending, kompressions-
teending]
16 Motorens markeeffekt [kW]
17 Maks. drejningsmoment [Nm]
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Linje Parameter Beskrivelse/enhed
18 Slagvolumen [ccm]
19 Transmission [fx manuel, automatisk]
20 Antal fremadgaende gear [#]
21 Braendstof [f.eks. benzin, diesel]
22 Smeremiddel [produktets etiket]
23 Dakstorrelse [bredde/hejde/felgdiameter]
24 Daktryk, for- og bagaksel [bar; bar]
25 Keremodstandsparametre [Fo, Fy, F3]
26 Provningscyklus til typegodken- | [NEDC, WLTC]
delse
27 CO,-emissioner til typegodkendelse | [g/km]
28 COs-emissioner 1 WLTC-tilstand, | [g/km]
lav
29 COs-emissioner 1 WLTC-tilstand, | [g/km]
middel
30 COs-emissioner 1 WLTC-tilstand, | [g/km]
hej
31 COs-emissioner 1 WLTC-tilstand, | [g/km]
ekstra hej
32 Koretgjets prevemasse (1) [kg;% ()]
33 PEMS-fabrikant [navn]
34 PEMS-type [PEMS-navn]
35 PEMS-serienummer [nummer]
36 PEMS-stromforsyning [f.eks. batteritype]
37 Gasanalysatorfabrikant [navn]
38 Gasanalysatortype [type]
39 Gasanalysatorens serienummer [nummer]
40-50 (3)
51 EFM-fabrikant (%) [navn]
52 EFM-sensortype (4) [funktionsprincip]
53 EFM-serienummer (*) [nummer]
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Linje Parameter Beskrivelse/enhed

54 Kilde til wudstedningens masse- | [EFM/ECU/sensor]
stromshastighed

55 Lufttrykssensor [type, fabrikant]

56 Prevningsdato [dag.médned.4ar]

57 Staﬁti.dspunkt for proceduren for | [h:min]
prevning

58 Provecyklussens starttidspunkt [h:min]

59 Staltti.dspunkt for proceduren efter | [h:min]
prevning

60 Sluttidspunkt for proceduren for | [h:min]
provning

61 Korecyklussens sluttidspunkt [h:min]

62 Sluttidspunkt for proceduren efter | [h:min]
provning

63-70 (°)

71 Tidsjustering: Forandring THC [s]

72 Tidsjustering: Forandring CH4 [s]

73 Tidsjustering: Forandring NMHC [s]

74 Tidsjustering: Forandring O, [s]

75 Tidsjustering: Forandring PN [s]

76 Tidsjustering: Forandring CO [s]

77 Tidsjustering: Forandring CO, [s]

78 Tidsjustering: Forandring NO [s]

79 Tidsjustering: Forandring NO, [s]

80 Tidsjustering: Forandring i udsted- | [s]
ningens massestremshastighed

81 Referenceverdi for justering THC [ppm]

82 Referenceverdi for justering CHy [ppm]

83 Referenceveerdi for justering | [ppm]

NMHC
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84 Referenceverdi for justering O, [%]
85 Referenceverdi for justering PN [#]
86 Referenceverdi for justering CO [ppm]
87 Referenceverdi for justering CO, [%]
88 Referenceverdi for justering NO [ppm]
89 Referenceverdi for justering NO, [ppm]
90-95 ()
96 Nulrespons for prevning THC [ppm]
97 Nulrespons for prevning CHy [ppm]
98 Nulrespons for prevning NMHC [ppm]
99 Nulrespons for prevning O, [%]
100 Nulrespons for prevning PN [#]
101 Nulrespons for prevning CO [ppm]
102 Nulrespons for prevning CO, [%]
103 Nulrespons for prevning NO [ppm]
104 Nulrespons for prevning NO, [ppm]
105 Justeringsrespons for prevning THC | [ppm]
106 Justeringsrespons for prevning CHy | [ppm]
107 Justeringsrespons  for  prevning | [ppm]
NMHC

108 Justeringsrespons for prevning O, [%]
109 Justeringsrespons for prevning PN | [#]
110 Justeringsrespons for prevning CO | [ppm]
111 Justeringsrespons for prevning CO, | [%]
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112 Justeringsrespons for prevning NO | [ppm]

113 Justeringsrespons for prevning NO, | [ppm]

114 Nulrespons efter provning THC [ppm]

115 Nulrespons efter provning CHy [ppm]

116 Nulrespons efter provning NMHC [ppm]

117 Nulrespons efter prevning O, [%]

118 Nulrespons efter provning PN [#]

119 Nulrespons efter prevning CO [ppm]

120 Nulrespons efter prevning CO, [%]

121 Nulrespons efter provning NO [ppm]

122 Nulrespons efter prevning NO, [ppm]

123 Justeringsrespons ~ efter prevning | [ppm]
THC

124 Justeringsrespons  efter prevning | [ppm]
CH,4

125 Justeringsrespons  efter prevning | [ppm]
NMHC

126 Justeringsrespons efter prevning O, | [%]

127 Justeringsrespons efter provning PN | [#]

128 Justeringsrespons efter prevning CO | [ppm]

129 Justeringsrespons ~ efter prevning | [%]
CO,

130 Justeringsrespons ~ efter preovning | [ppm]
NO

131 Justeringsrespons  efter prevning | [ppm]
NO,

132 PEMS-validering — resultater THC | [mg/km;%] (°)

133 PEMS-validering — resultater CH, | [mg/km;%] (%)
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134 PEMS-validering —  resultater | [mg/km;%] (°)
NMHC
135 PEMS-validering — resultater PN [#/km;%] (°)
136 PEMS-validering — resultater CO | [mg/km;%] (°)
137 PEMS-validering — resultater CO, | [mg/km;%] (°)
138 PEMS-validering — resultater NOx | [mg/km;%] (°)
.0 .0 ()

Koretojets masse ved provning pa vej, herunder massen af foreren og alle PEMS-komponenter.

(®) Procentdelen angiver afvigelsen fra keretgjets bruttovagt.

(®) Plads afsat til supplerende oplysninger om analysatorfabrikant og serienummer, safremt der anvendes
flere analysatorer. Antal forbeholdte reekker er kun vejledende; der ma ikke vere tomme raekker i den
udfyldte datarapporteringsfil.

(*) Obligatorisk, hvis udstedningens massestromshastighed bestemmes af en EFM.

(®) Om nedvendigt kan der tilfojes supplerende oplysninger her.

() PEMS-validering er valgfri; afstandsspecifikke emissioner som malt med PEMS. Procentdelen angiver
afvigelsen fra laboratoriets referencevardi.

() Der kan tilfajes yderligere parametre op til linje 195 til karakterisering og benevnelse af pravningen.

Tabel 2

Dataudvekslingsfilens hoveddel: Rakkerne og kolonnerne i denne tabel indarbejdes i
dataudvekslingsfilens hoveddel

Linje 198 199 (M 200 201
Tid kerecyklus [s] ©)
Koretojets hastighed (?) Sensor [km/h] @)
Koretajets hastighed (%) GPS [km/h] )]
Koretajets hastighed (%) ECU [km/h] )]
Breddekoordinat GPS [deg:min:s] @)
Laengdekoordinat GPS [deg:min:s] @)
Hgjde over havet (%) GPS [m] ®
Hejde over havet (%) Sensor [m] Q)
Omgivende tryk Sensor [kPa] Q)
Omgivende temperatur Sensor K] Q)
Omgivende luftfugtighed Sensor [g/kg; %] @)
THC-koncentration Analysator [ppm] ©)
CO4-koncentration Analysator [ppm] @)
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Linje 198 199 (1) 200 201
NMHC-koncentration Analysator [ppm] @)
CO-koncentration Analysator [ppm] Q)
CO,-koncentration Analysator [ppm] *
NO,-koncentration Analysator [ppm] Q)
NO-koncentration Analysator [ppm] Q)
NO,-koncentration Analysator [ppm] @)
0O,-koncentration Analysator [ppm] ©)
PN-koncentration Analysator [#/m3] Q)
Udstedningens massestroms- | EFM [kg/s] ©)

hastighed, kg/h

Udstedningstemperatur i | EFM [K] Q)
EFM
Udstedningens massestroms- | Sensor [keg/s] @)

hastighed, kg/h

Udstedningens massestrems- | ECU [keg/s] Q)
hastighed, kg/h

THC-masse Analysator [g/s] Q)
CO,-masse Analysator [g/s] Q)]
NMHC-masse Analysator [g/s] Q)
CO-masse Analysator [g/s] Q)
CO,-masse Analysator [g/s] ®
NO,-masse Analysator [g/s] @)
NO-masse Analysator [g/s] @)
NO,-masse Analysator [g/s] A
O,-masse Analysator [g/s] ®
PN Analysator [#/s] ©)
Aktiv gasmaling PEMS [aktiv ORNG]
inaktiv (0); fejl
(CY)

Motorhastighed ECU [rpm] Q)
Drejningsmoment ECU [Nm] Q]
Drejningsmoment ved driva- | Sensor [Nm] Q)
ksel

Hjulets  omdrejningshasti- | Sensor [rad/s] @)
ghed

Braendstoffets  stromnings- | ECU [g/s] @)

hastighed
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Linje 198 199 (M 200 201
Breandstofflow til motor ECU [g/s] ®
Motorens indsugningsluft ECU [g/s] Q)
Koleveesketemperatur ECU K] Q)]
Motorolietemperatur ECU K] @)
Regenereringsstatus ECU — A
Pedalposition ECU [%] Q]
Koretgjets status ECU [fejl (1); normal | (%)

0)]

% drejningsmoment ECU [%] Q)
% friktionsmoment ECU [%] Q)
Ladetilstand ECU [%] Q)

() e () QIV)

(") Denne kolonne kan udelades, hvis parameterkilden indgér i en etikette i kolonne 198.
(%) Faktiske verdier, der skal medtages fra linje 201 frem til dataenes opher.

(®) Bestemmes ved mindst én metode.

(*) Der kan tilfojes andre parametre for at beskrive keretojet og prevningsbetingelserne.

4.2.  Forelobige og endelige resultater
4.2.1. Forelobige resultater
Tabel 3

Rapporteringsfil #1 — sammenfattende parametre for de forelebige resultater

Linje Parameter Beskrivelse/enhed
1 Afstand for samlet kerecyklus [km]
2 Varighed af samlet kerecyklus [h:min:s]
3 Samlet standsetid [min:s]
4 Gennemsnitshastighed for kerecyklussen [km/h]
5 Maksimumshastighed for kerecyklussen [km/h]
6 Gennemsnitlig THC-koncentration [ppm]
7 Gennemsnitlig CH4-koncentration [ppm]
8 Gennemsnitlig NMHC-koncentration [ppm]
9 Gennemsnitlig CO-koncentration [ppm]
10 Gennemsnitlig CO,-koncentration [ppm]
11 Gennemsnitlig NOx-koncentration [ppm]
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12 Gennemsnitlig PN-koncentration [#/m?]
13 Gennemsnitlig massestremningshastighed for | [kg/s]
udstedningen

14 Gennemsnitlig udstedningstemperatur [K]

15 Maksimal udstedningstemperatur K]

16 Kumuleret THC-masse [g]

17 Kumuleret CH4-masse [g]

18 Kumuleret NMHC-masse [g]

19 Kumuleret CO-masse [g]

20 Kumuleret CO,-masse [g]

21 Kumuleret NOx-masse [g]

22 Kumuleret PN [#]

23 THC-emissioner for samlet kerecyklus [mg/km]

24 CHy-emissioner for samlet karecyklus [mg/km]

25 NMHC-emissioner for samlet kerecyklus [mg/km]

26 CO-emissioner for samlet kerecyklus [mg/km]

27 CO,-emissioner for samlet karecyklus [g/km]

28 NOx-emissioner for samlet kerecyklus [mg/km]

29 PN-emissioner for samlet kerecyklus [#/km]

30 Bykerselsdelens afstand [km]

31 Bykerselsdelens varighed [h:min:s]

32 Standsetid i bykerselsdelen [min:s]

33 Gennemsnitshastighed under bykerselsdelen [km/h]

34 Maksimumshastighed under bykerselsdelen [km/h]

35 Gennemsnitlig ~ THC-koncentration  under | [ppm]
bykerselsdelen

36 Gennemsnitlig CHy-koncentration under byker- | [ppm]
selsdelen

37 Gennemsnitlig NMHC-koncentration under | [ppm]
bykerselsdelen

38 Gennemsnitlig CO-koncentration under byker- | [ppm]
selsdelen
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Linje Parameter Beskrivelse/enhed
39 Gennemsnitlig CO,-koncentration under byker- | [ppm]
selsdelen

40 Gennemsnitlig COx-koncentration  under | [ppm]
bykerselsdelen

41 Gennemsnitlig PN-koncentration under byker- | [#/m’]
selsdelen

42 Gennemsnitlig massestromningshastighed for | [kg/s]
udstedningen under bykerselsdelen

43 Gennemsnitlig udstedningstemperatur under | [K]
bykerselsdelen

44 Maksimal udstedningstemperatur under byker- | [K]
selsdelen

45 Kumuleret THC-masse under bykerselsdelen [g]

46 Kumuleret CHy-masse under bykerselsdelen [g]

47 Kumuleret NMHC-masse under bykerselsdelen | [g]

48 Kumuleret CO-masse under bykerselsdelen [e]

49 Kumuleret CO,-masse under bykerselsdelen [g]

50 Kumuleret NOx-masse under bykerselsdelen [g]

51 Kumuleret PN-masse under bykerselsdelen [#]

52 THC-emissioner under bykerselsdelen [mg/km]

53 CHy-emissioner under bykerselsdelen [mg/km]

54 NMHC-emissioner under bykerselsdelen [mg/km]

55 CO-emissioner under bykerselsdelen [mg/km]

56 CO;-emissioner under bykerselsdelen [g/km]

57 NOx-emissioner under bykerselsdelen [mg/km]

58 PN-emissioner under bykerselsdelen [#/km]

59 Landevejsdelens afstand [km]
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Linje Parameter Beskrivelse/enhed

60 Landevejsdelens varighed [h:min:s]

61 Standsetid i landevejsdelen [min:s]

62 Gennemsnitshastighed under landevejsdelen [km/h]

63 Maksimumshastighed under landevejsdelen [km/h]

64 Gennemsnitlig ~ THC-koncentration  under | [ppm]
landevejsdelen

65 Gennemsnitlig CH4-koncentration under lande- | [ppm]
vejsdelen

66 Gennemsnitlig NMHC-koncentration under | [ppm]
landevejsdelen

67 Gennemsnitlig CO-koncentration under lande- | [ppm]
vejsdelen

68 Gennemsnitlig CO,-koncentration under lande- | [ppm]
vejsdelen

69 Gennemsnitlig ~ NOx-koncentration  under | [ppm]
landevejsdelen

70 Gennemsnitlig PN-koncentration under lande- [#m*]
vejsdelen

71 Gennemsnitlig massestromningshastighed for | [kg/s]

udstedningen under landevejsdelen

72 Gennemsnitlig udstedningstemperatur under | [K]
landevejsdelen

73 Maksimal udstedningstemperatur under lande- | [K]
vejsdelen

74 Kumuleret THC-masse under landevejsdelen [g]

75 Kumuleret CH4-masse under landevejsdelen [g]

76 Kumuleret NMHC-masse under landevejsdelen | [g]

77 Kumuleret CO-masse under landevejsdelen [g]

78 Kumuleret CO,-masse under landevejsdelen [g]

79 Kumuleret NOx-masse under landevejsdelen [g]

80 Kumuleret PN-masse under landevejsdelen [#]
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Linje Parameter Beskrivelse/enhed

81 THC-emissioner under landevejsdelen [mg/km]

82 CHy-emissioner under landevejsdelen [mg/km]

83 NMHC-emissioner under landevejsdelen [mg/km]

84 CO-emissioner under landevejsdelen [mg/km]

85 CO;-emissioner under landevejsdelen [g/km]

86 NOx-emissioner under landevejsdelen [mg/km]

87 PN-emissioner under landevejsdelen [#/km]

88 Motorvejsdelens afstand [km]

89 Motorvejsdelens varighed [h:min:s]

90 Standsetid i motorvejsdelen [min:s]

91 Gennemsnitshastighed under motorvejsdelen [km/h]

92 Maksimumshastighed under motorvejsdelen [km/h]

93 Gennemsnitlig ~ THC-koncentration  under | [ppm]
motorvejsdelen

94 Gennemsnitlig CHjy-koncentration ~ under | [ppm]
motorvejsdelen

95 Gennemsnitlig NMHC-koncentration under | [ppm]
motorvejsdelen

96 Gennemsnitlig CO-koncentration under motor- | [ppm]
vejsdelen

97 Gennemsnitlig CO,-koncentration ~ under | [ppm]
motorvejsdelen

98 Gennemsnitlig ~ NOx-koncentration  under | [ppm]
motorvejsdelen

99 Gennemsnitlig PN-koncentration under motor- [#/m3]
vejsdelen

100 Gennemsnitlig massestremningshastighed for | [kg/s]
udstedningen under motorvejsdelen

101 Gennemsnitlig udstedningstemperatur under | [K]
motorvejsdelen

102 Maksimal udstedningstemperatur under motor- | [K]
vejsdelen
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103 Kumuleret THC-masse under motorvejsdelen [g]
104 Kumuleret CHy-masse under motorvejsdelen [g]
105 Kumuleret NMHC-masse under motorvejs- | [g]
delen
106 Kumuleret CO-masse under motorvejsdelen [g]
107 Kumuleret CO,-masse under motorvejsdelen [g]
108 Kumuleret NOy-masse under motorvejsdelen [g]
109 Kumuleret PN-masse under motorvejsdelen [#]
110 THC-emissioner under motorvejsdelen [mg/km]
111 CHy-emissioner under motorvejsdelen [mg/km]
112 NMHC-emissioner under motorvejsdelen [mg/km]
113 CO-emissioner under motorvejsdelen [mg/km]
114 CO,-emissioner under motorvejsdelen [g/km]
115 NOx-emissioner under motorvejsdelen [mg/km]
116 PN-emissioner under motorvejsdelen [#/km]
(M (M -

(Y) Der kan tilfgjes andre parametre for at beskrive yderligere elementer.

4.2.2. Resultater af dataevalueringen

Tabel 4

Indledende del i rapporteringsfil #2 — Beregningsparametre for
dataevalueringsmetoden efter tilleeg S

Linje Parameter Enhed
1 Reference-CO,-masse [g]

2 CO,-karakteristikkurvens koefficient a,

3 CO,-karakteristikkurvens koefficient b,

4 CO,-karakteristikkurvens koefficient a,

5 CO,-karakteristikkurvens koefficient b,

6 Vegtningsfunktionens koefficient &y,
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Linje Parameter Enhed
7 Vegtningsfunktionens koefficient &,
8 Vegtningsfunktionens koefficient kyy = ky
9 Primer tolerance tol, [%]
10 Sekundzr tolerance tol, [%]
11 Beregningssoftware og version (f.eks. EMROAD 5.8)
- -~ -

(") Der kan tilfgjes yderligere parametre op til linje 95 til karakterisering af beregningsparametrene.

Tabel 5a

Indledende del i rapporteringsfil #2 — Resultaterne af dataevalueringsmetoden efter

tilleg 5
Linje Parameter Enhed
101 Antal vinduer
102 Antal bykerselsvinduer
103 Antal landevejsvinduer
104 Antal motorvejsvinduer
105 Andel af bykerselsvinduer [%]
106 Andel af landevejsvinduer [%]
107 Andel af motorvejsvinduer [%]
108 Andel bykerselsvinduer pa mere end 15 % (1 = ja, 0 = nej)
109 Andel landevejsvinduer pa mere end 15 % (1 = ja, 0 = nej)
110 Andel motorvejsvinduer pa mere end 15 % (1 = ja, 0 = nej)
111 Antal vinduer inden for + fol;
112 Antal bykerselsvinduer inden for + o/,
113 Antal landevejsvinduer inden for + fo/;
114 Antal motorvejsvinduer inden for + fol;
115 Antal vinduer inden for + tol,
116 Antal bykerselsvinduer inden for + tol,
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117 Antal landevejsvinduer inden for + fol,

118 Antal motorvejsvinduer inden for + tol,

119 Andel af bykerselsvinduer inden for + o/, [%]

120 Andel af landevejsvinduer inden for + tol, [%]

121 Andel af motorvejsvinduer inden for + o/, [%]

122 Andel bykerselsvinduer inden for + to/; pa | (1 = ja, 0 = nej)
mere end 50 %

123 Andel landevejsvinduer inden for + tol; pa | (1 = ja, 0 = nej)
mere end 50 %

124 Andel motorvejsvinduer inden for + fol; pa | (1 = ja, 0 = nej)
mere end 50 %

125 Gennemsnitligt ~ strenghedsindeks  for alle | [%]
vinduer

126 Gennemsnitligt strenghedsindeks for bykersel- | [%]
svinduer

127 Gennemsnitligt strenghedsindeks for landevejs- | [%]
vinduer

128 Gennemsnitligt strenghedsindeks for motor- | [%]
vejsvinduer

129 Vagtede THC-emissioner for bykerselsvinduer | [mg/km]

130 Vagtede THC-emissioner for landevejsvinduer | [mg/km]

131 Vagtede THC-emissioner for motorvejsvinduer | [mg/km]

132 Vegtede CHy-emissioner for bykerselsvinduer | [mg/km]

133 Vagtede CHy-emissioner for landevejsvinduer | [mg/km]

134 Vagtede CHy-emissioner for motorvejsvinduer | [mg/km]

135 Vegtede NMHC-emissioner for bykerselsvin- | [mg/km]
duer

136 Vegtede NMHC-emissioner for landevejsvin- | [mg/km]
duer

137 Vegtede NMHC-emissioner for motorvejsvin- | [mg/km]
duer

138 Vagtede CO-emissioner for bykerselsvinduer | [mg/km]




2008R0692 — DA — 01.01.2016 — 009.001 — 195

VM1
Linje Parameter Enhed
139 Vagtede CO-emissioner for landevejsvinduer | [mg/km]

140 Vagtede CO-emissioner for motorvejsvinduer | [mg/km]
141 Vagtede NOx-emissioner for bykerselsvinduer | [mg/km]
142 Vegtede NOx-emissioner for landevejsvinduer | [mg/km]
143 Vegtede NOx-emissioner for motorvejsvinduer | [mg/km]
144 Vagtede NO-emissioner for bykerselsvinduer | [mg/km]
145 Vagtede NO-emissioner for landevejsvinduer | [mg/km]
146 Vagtede NO-emissioner for motorvejsvinduer | [mg/km]
147 Vegtede NO,-emissioner for bykerselsvinduer | [mg/km]
148 Vegtede NO,-emissioner for landevejsvinduer | [mg/km]
149 Vagtede NO,-emissioner for motorvejsvinduer | [mg/km]
150 Vagtede PN-emissioner for bykerselsvinduer | [#/km]

151 Vagtede PN-emissioner for landevejsvinduer | [#/km]

152 Vegtede PN-emissioner for motorvejsvinduer | [#/km]

. NG (M

(") Der kan tilfgjes yderligere parametre op til linje 195.

Tabel 5b

Indledende del af rapporteringsfil #2 — Endelige emissionsresultater efter tilleeg S

Linje Parameter Enhed
201 Samlet kerecyklus — THC-emissioner [mg/km]

202 Samlet kerecyklus — CHy-emissioner [mg/km]

203 Samlet karecyklus — NMHC-emissioner [mg/km]

204 Samlet kerecyklus — CO-emissioner [mg/km]

205 Samlet kerecyklus — NOx-emissioner [mg/km]

206 Samlet kerecyklus — PN-emissioner [#/km]

() (M ()

(") Der kan tilfgjes yderligere parametre.
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Hoveddel i rapporteringsfil #2 — Detaljerede resultater af dataevalueringen efter tilleg 5.
kolonnerne i denne tabel indarbejdes i datarapporteringsfilens hoveddel

Tabel 6

Raekkerne og

Linje 498 499 500 501
Vinduets starttidspunkt [s] Q)
Vinduets sluttidspunkt [s] ®
Vinduets varighed [s] "
Vinduets afstand Kilde (1 = GPS, 2 = ECU, | [km] Q)

= Sensor)

THC-emissioner i vinduet [g] "
CHy-emissioner i vinduet (e] )
NMHC-emissioner i vinduet [g] Q)
CO-emissioner i vinduet (g] Q)
CO,-emissioner i vinduet (g] Q)
NOx-emissioner i vinduet (g] Q)
NO-emissioner i vinduet [g] "
NO,-emissioner i vinduet (g] Q)
O,-emissioner i vinduet [g] Q)
PN-emissioner i vinduet [# Q]
THC-emissioner i vinduet [mg/km] @)
CH;-emissioner i vinduet [mg/km] Q)
NMHC-emissioner i vinduet [mg/km] Q)
CO-emissioner i vinduet [mg/km] Q]
CO,-emissioner i vinduet [g/km] O
NOx-emissioner i vinduet [mg/km] Q)
NO-emissioner i vinduet [mg/km] @)
NO,-emissioner i vinduet [mg/km] ")
0,-emissioner i vinduet [mg/km] O
PN-emissioner i vinduet [#/km] @)
Vinduets afstand til CO,-karakteri- [%] Q)
stikkurve 4;

Vinduets vagtningsfaktor w; [-] "
Gennemsnitlig keretejshastighed i | Kilde (1 = GPS, 2 = ECU, | [km/h] Q)
vinduet 3 = Sensor)

L0 .0 -0 0I1Q)

(") Faktiske veerdier, der skal medtages fra linje 501 frem til dataenes opher.
(®) Der kan tilfgjes andre parametre for at beskrive vinduernes art.




2008R0692 — DA — 01.01.2016 — 009.001 — 197

YM10

Tabel 7

Indledende del i rapporteringsfil #3 — Beregningsparametre for
dataevalueringsmetoden efter tillzeg 6

Linje Parameter Enhed

1 Drejningsmomentkilde til effekt ved | Sensor/ECU/»Veline«
hjulene

2 Veline-heldning [g/kWh]

3 Veline-sk®ringspunkt [g/h]

4 Varighed af det glidende gennemsnits- | [s]
beregningsvindue

5 Referencehastighed for denormalisering | [km/h]
af malmenster

6 Referenceacceleration [m/sz]

7 Effektbehov ved hjulnav for et keretoj | [kW]
med referencehastighed og -acceleration

8 Antal effektklasser, herunder 90 % af | —
P rated

9 Layout for mélmenster (udstrakt/forkortet)

10 Beregningssoftware og version (f.eks. CLEAR 1.8)

- -0 -

(") Der kan tilfojes yderligere parametre op til linje 95 til karakterisering af beregningsparametrene.

Tabel 8a

Indledende del i rapporteringsfil #3 — Resultaterne af dataevalueringsmetoden efter

tilleg 6

Linje Parameter Enhed
101 Effektklassens deekning (teller > 5) (1 = ja, 0 = nej)
102 Effektklassens normalitet (1 = ja, 0 = nej)
103 Samlet kerecyklus — Vegtet gennem- | [g/s]

snit af THC-emissioner
104 Samlet kerecyklus — Vegtet gennem- | [g/s]

snit af CH,-emissioner
105 Samlet kerecyklus — Vagtet gennem- | [g/s]

snit af NMHC-emissioner
106 Samlet kerecyklus — Veagtet gennem- | [g/s]

snit af CO-emissioner
107 Samlet kerecyklus — Vegtet gennem- | [g/s]

snit af CO,-emissioner
108 Samlet kerecyklus — Vagtet gennem- | [g/s]

snit af NOx-emissioner
109 Samlet kerecyklus — Vagtet gennem- | [g/s]

snit af NO-emissioner
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Linje Parameter Enhed

110 Samlet kerecyklus — Vagtet gennem- | [g/s]
snit af NO,-emissioner

111 Samlet kerecyklus — Vegtet gennem- | [g/s]
snit af O,-emissioner

112 Samlet kerecyklus — Vagtet gennem- | [#/s]
snit af PN-emissioner

113 Samlet kerecyklus — Veagtet gennem- | [km/h]
snit af keretgjets hastighed

114 Bykersel — Vagtet gennemsnit af | [g/s]
THC-emissioner

115 Bykersel — Vagtet gennemsnit af CHy- | [g/s]
emissioner

116 Bykersel — Vagtet gennemsnit af | [g/s]
NMHC-emissioner

117 Bykersel — Vagtet gennemsnit af | [g/s]
CO-emissioner

118 Bykersel — Vagtet gennemsnit af CO,- | [g/s]
emissioner

119 Bykersel — Vagtet gennemsnit af NOx- | [g/s]
emissioner

120 Bykersel — Vagtet gennemsnit af | [g/s]
NO-emissioner

121 Bykersel — Vagtet gennemsnit af NO,- | [g/s]
emissioner

122 Bykersel — Veagtet gennemsnit af O,- | [g/s]
emissioner

123 Bykersel — Vagtet gennemsnit af | [#/s]
PN-emissioner

124 Bykersel — Veagtet gennemsnit af kere- | [km/h]
tojets hastighed

.0 Q) -

(") Der kan tilfojes yderligere parametre op til linje 195.

Tabel 8b

Indledende del af rapporteringsfil #3 — Endelige emissionsresultater efter tilleeg 6

Linje Parameter Enhed
201 Samlet kerecyklus — THC-emissioner [mg/km]

202 Samlet kerecyklus — CHy-emissioner [mg/km]

203 Samlet kerecyklus — NMHC-emissioner | [mg/km]

204 Samlet kerecyklus — CO-emissioner [mg/km]

205 Samlet kerecyklus — NOx-emissioner [mg/km]

206 Samlet kerecyklus — PN-emissioner [#/km]

() -0 -

(") Der kan tilfgjes yderligere parametre.
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Tabel 9

Hoveddel i rapporteringsfil #3 — Detaljerede resultater af dataevalueringen efter tilleeg 6. Rekkerne og
kolonnerne i denne tabel indarbejdes i datarapporteringsfilens hoveddel

Linje

498

499

500

501

Samlet kerecyklus — Effekt-
klassenummer (1)

Samlet kerecyklus — Effekt- [kW]

klassens nedre graense (1)

Samlet kerecyklus — Effekt- [kW]

klassens @vre graense (1)

Samlet kerecyklus — anvendt [%] @)
malmenster (fordeling) (1)

Samlet kerecyklus — Effekt- — @)
klassens forekomst (')

Samlet kerecyklus — Effekt- — (1 =ja, 0 = nej) (®
klassens deekning > 5 tellin-

ger ()

Samlet kerecyklus — Effekt- — (1 =ja, 0 = nej) ®
klassens normalitet (1)

Samlet kerecyklus — Effekt- [g/s] Q)
klassens gennemsnitlige

THC-emissioner (')

Samlet kerecyklus — Effekt- [g/s] Q)
klassens gennemsnitlige CHy-

emissioner (1)

Samlet kerecyklus — Effekt- [g/s] @)
klassens gennemsnitlige

NMHC-emissioner (')

Samlet kerecyklus — Effekt- [g/s] @)
klassens gennemsnitlige

CO-emissioner (1)

Samlet kerecyklus — Effekt- [g/s] Q)
klassens gennemsnitlige

CO-emissioner (1)

Samlet kerecyklus — Effekt- [g/s] @)
klassens gennemsnitlige NOx-

emissioner (1)

Samlet kerecyklus — Effekt- [g/s] Q)
klassens gennemsnitlige

NO-emissioner ()

Samlet kerecyklus — Effekt- [g/s] @)

klassens gennemsnitlige NO,-
emissioner (1)
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Linje 498 499 500 501

Samlet kerecyklus — Effekt- [g/s] @)
klassens gennemsnitlige O,-
emissioner (1)

Samlet kerecyklus — Effekt- [#/s] Q)
klassens gennemsnitlige PN-
emissioner (1)

Samlet kerecyklus — Effekt- | Kilde (1 = GPS, 2 = | [km/h] Q)
klassens gennemsnitlige kere- | ECU, 3 = Sensor)
tojshastighed (1)

Bykerselsdel — Effektklas- —
senummer (')

Bykerselsdel —  Effektklas- [kW]
sens nedre grense (1)

Bykerselsdel —  Effektklas- [kW]
sens ovre greense ()

Bykerselsdel —  anvendt [%] @)
malmenster (fordeling) (1)

Bykerselsdel — Effektklas- — Q)
sens forekomst (1)

Bykerselsdel —  Effektklas- — (1 =ja, 0 = nej) (®
sens dekning > 5 teellinger (%)

Bykerselsdel — Effektklas- — (1 =ja, 0 = nej) ()
sens normalitet (1)

Bykerselsdel — Effektklas- [g/s] Q)
sens gennemsnitlige THC-
emissioner (1)

Bykerselsdel — Effektklas- [g/s] @)
sens gennemsnitlige CHy-
emissioner (1)

Bykerselsdel — Effektklas- [g/s] @)
sens gennemsnitlige NMHC-
emissioner (1)

Bykerselsdel — Effektklas- [g/s] @)
sens gennemsnitlige CO-emis-

sioner (1)

Bykerselsdel —  Effektklas- [g/s] Q)

sens gennemsnitlige CO,-
emissioner (')

Bykerselsdel — Effektklas- [g/s] @)
sens gennemsnitlige NOx-
emissioner (1)
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Linje 498 499 500 501

Bykerselsdel — Effektklas- [g/s] @)
sens gennemsnitlige
NO-emissioner ()

Bykerselsdel — Effektklas- [g/s] Q)
sens gennemsnitlige NO,-
emissioner (1)

Bykerselsdel — Effektklas- [g/s] @)
sens gennemsnitlige O,-emis-

sioner (1)

Bykerselsdel —  Effektklas- [#/s] Q)
sens gennemsnitlige

PN-emissioner (")

Bykerselsdel — Effektklas- | Kilde (1 = GPS, 2 = | [km/h] Q)
sens gennemsnitlige keretejs- | ECU, 3 = Sensor)
hastighed (')

- ) () &)

) Resultaterne rapporteres for hver effektklasse begyndende med effektklasse #1 op til effektklassen, som omfatter 90 % af
( pp gyn P

Pratcd~
(?) Faktiske verdier, der skal medtages fra linje 501 frem til dataenes opher.
(®) Resultaterne rapporteres for hver effektklasse begyndende med effektklasse #1 op til effektklassen #5.
(*) Der kan tilfgjes yderligere parametre.

4.3. Beskrivelse af keretoj og motor

Fabrikanten skal levere en beskrivelse karetgjet og motoren som angivet i
tilleg 4 til bilag I.
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Tilleeg 9

Fabrikantens overensstemmelsesattest

Fabrikantens attest for overensstemmelse med kravene til emission ved
faktisk korsel (RDE)

(FabITKANL): ..ttt ee teteetetenteteebesbe e eseebesbeeeneeneas
(Fabrikantens adreSSE): ....c.ovieuerierieiesiieieieeeetesreeeesteseressesseeseessessaesaesseessessenss oee
Bekrefter hermed, at

De keretojstyper, der er opfort i bilaget til denne attest, opfylder de i punkt 2.1 i
bilag IIIA til forordning (EF) nr. 692/2008 fastsatte krav til emission ved faktisk

kersel (RDE) ved alle de RDE-prevninger, der er i overensstemmelse med
kravene i dette bilag.

UdFRrdiget 1 [ cvevveeeieeieiiieieeeteeetee et eereevesteeeeeae e eseneenas (sted)]

(Fabrikantens repraesentant, stempel og underskrift)
Bilag:

— Liste over keretgjstyper, som er omfattet af denne attest.
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BILAG IV

EMISSIONSDATA TIL BRUG FOR TYPEGODKENDELSE VED

2.2.

2.3.

2.4.

TEKNISK KONTROL

Tilleeg 1

MALING AF CARBONMONOXIDEMISSIONEN I TOMGANG
(TYPE 2-PROVNING)

INDLEDNING

I dette tilleg fastsettes proceduren for type 2-prevning til maéling af
carbonmonoxidemissionen i tomgang (normal og hgj).

GENERELLE KRAV

De generelle krav er fastsat i punkt 5.3.7.1. til 5.3.7.4 i FN/ECE-regulativ
nr. 83 med de undtagelser, der er beskrevet i punkt 2.2, 2.3 og 2.4.

Atomforholdet i punkt 5.3.7.3 laeses som folger:

Hcev = atomforholdet mellem hydrogen og kulstof

— for benzin (ES) 1,89

— for benzin (E10) 1,93

— for LPG 2,53

— for NG/biomethan 4,0

— for ethanol (E85) 2,74

— for ethanol (E75) 2,61

Ocv = atomforholdet mellem oxygen og kulstof

— for benzin (E5) 0,016

— for benzin (E10) 0,033

— for LPG 0,0

— for NG/biomethan 0,0

— for ethanol (E85) 0,39

— for ethanol (E75) 0,329.

Skemaet i punkt 2.2 i tillaeg 4 til bilag I til denne forordning suppleres pa
grundlag af kravene i punkt 2.2. og 2.4 i dette bilag.

Fabrikanten bekrefter nejagtigheden af den lambda-verdi, der blev regi-
streret ved typegodkendelsen i punkt 2.1 i dette tilleg som varende
repraesentativ for et typisk seriekeretgj inden for 24 méneder fra den
dato, hvor den tekniske tjeneste meddelte typegodkendelsen. Der fore-
tages en vurdering pa grundlag af syn og undersegelser af seriekeretgjer.
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TEKNISKE KRAV

De tekniske krav er fastsat i bilag 5 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med de
undtagelser, der er fastsat i punkt 3.2.

Henvisningen til de braendstoffer, der er specificeret i punkt 2.1 i bilag 5
til FN/ECE-regulativ nr. 83, leses som en henvisning til de relevante
referencebraendstofspecifikationer i bilag IX til denne forordning.
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Tilleeg 2

MALING AF ROGTATHED

1. INDLEDNING

1.1. I dette tilleg beskrives kravene til maling af udstedningsemissionernes
teethed.

2. SYMBOL FOR DEN KORRIGEREDE ABSORPTIONSKOEFFICIENT

2.1.  Et symbol for den korrigerede absorptionskoefficient anbringes pé alle

koretgjer, der er i overensstemmelse med en keretejstype, som er
omfattet af denne prevning. Symbolet er et rektangel omkring en
vaerdi, der med m-1 udtrykker den korrigerede absorptionskoefficient,
der er blevet bestemt pa godkendelsestidspunktet ved prevningen ved
fri acceleration. Prevningsmetoden er beskrevet i punkt 4.

2.2. Dette symbol skal vere tydeligt, let laeseligt og uudsletteligt. Det skal
vare placeret pa et igjnefaldende og let tilgaengeligt sted, som specifi-
ceres i addendum til typegodkendelsesattesten i tilleg 4 til bilag I.

2.3. Figur IV.2.1 viser et eksempel pa symbolet.

Figur 1V.2.1
<€ b >
4 |
% 1 . 30 b Minimumsstgrrelse b = 5,6 mm
T
Y

Det fremgér af ovenstdende symbol, at den korrigerede absorptionskoef-
ficient er 1,30 m'.

3. SPECIFIKATIONER OG PROVNINGER

3.1. De geeldende specifikationer og prevninger er fastsat i punkt 24 i del III i
FN/ECE-regulativ nr. 24 med de undtagelser, der er fastsat i punkt 3.2.

3.2. I punkt 24.1 i FN/ECE-regulativ nr. 24 leses henvisningen til bilag 2
som en henvisning til tilleg 2 til bilag X til denne forordning.

4. TEKNISKE KRAV

4.1. De tekniske krav er fastsat i bilag 4, 5, 7, 8, 9 og 10 til FN/ECE-
regulativ nr. 24 med de undtagelser, der er fastsat i punkt 4.2, 4.3 og 4.4.

4.2. Provning ved Kkonstante hastigheder under fuld belastning

4.2.1. I punkt 3.1 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 24 lases henvisningerne til
bilag 1 som henvisninger til tilleg 3 til bilag I til denne forordning.

4.2.2. Henvisningen til braeendstoffet, der er specificeret i punkt 3.2 i bilag 4 til
FN/ECE-regulativ nr. 24 lases som en henvisning til referencebrand-
stoffet i bilag IX til denne forordning, som svarer til de emissionsgraen-
sevaerdier, pd grundlag af hvilke keretgjet typegodkendes.
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4.3.

4.4.

44.1.

Prevning ved fri acceleration

I punkt 2.2 i bilag 5 til FN/ECE-regulativ nr. 24 leses henvisningerne til
skema 2 i bilag 2 som henvisninger til skemaet i punkt 2.4.2.1 i tilleg 4
til bilag I til denne forordning.

I punkt 2.3 i bilag 5 til FN/ECE-regulativ nr. 24 leses henvisningerne til
punkt 7.3 i bilag 1 som henvisninger til tilleg 3 til bilag I til denne
forordning.

»ECE«-metode til maling af KT-motorers nettoeffekt

Henvisningerne i punkt 7 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 24 til »til-
legget til dette bilag« og i punkt 7 og 8 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ
nr. 24 til »bilag 1« leses som henvisninger til tilleeg 3 til bilag I til denne
forordning.
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1.1.

BILAG V

KONTROL AF EMISSIONEN AF KRUMTAPHUSGASSER

(TYPE 3-PROVNING)

INDLEDNING

I dette bilag beskrives proceduren for type 3-prevning til kontrol af
emissionen af krumtaphusgasser.

GENERELLE KRAV

De generelle krav til gennemforelse af type 3-provning er fastsat i punkt
2 i bilag 6 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav er fastsat i punkt 3 til 6 i bilag 6 til FN/ECE-regulativ
nr. 83.
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1.1.

2.2.

2.3.

BILAG VI

BESTEMMELSE AF FORDAMPNINGSEMISSIONER

(TYPE 4-PROVNING)

INDLEDNING

I dette bilag beskrives proceduren for type 4-prevning til bestemmelse af
emissionen af carbonhydrider ved fordampning fra keretejers brandstof-
systemer.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav og specifikationer er fastsat i punkt 2 til 7 og tilleg 1
og 2 til bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med de undtagelser, der er
fastsat i punkt 2.2 og 2.3.

I punkt 3.2 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83 lases henvisningen til
braendstofspecifikationerne som en henvisning til de relevante reference-
braendstofspecifikationer i bilag IX til denne forordning.

I punkt 7.2.5 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83 la@ses henvisningen til
punkt 8.2.5 som en henvisning til punkt 4 i bilag I til denne forordning.
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BILAG VII

KONTROL AF DE FORURENINGSBEGRANSENDE ANORDNINGERS
HOLDBARHED

(TYPE 5-PROVNING)

1. INDLEDNING

1.1. I dette bilag beskrives prevningerne til kontrol af de forurenings-
begreensende anordningers holdbarhed. Holdbarhedskravene pévises
pa grundlag af en af de tre valgmuligheder i punkt 1.2, 1.3 og 1.4.

1.2. Holdbarhedsprovningen af et komplet keretoj er en aldningsprevning
svarende til 160 000 kilometer, der keres pd en provebane, pa vej eller
pa et chassisdynamometer.

1.3. Fabrikanten kan vealge at anvende en holdbarhedsprovning pé
@ldningsprevebank.
1.4. Fabrikanten kan som et alternativ til holdbarhedsprevning velge at

anvende de tildelte forringelsesfaktorer fra nedenstdende skema.

Tildelte forringelsesfaktorer
Motorkategori
HC +
CcO THC | NMHC [ NOy PM P

NO,
Styret teending 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Kompressionstaending (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0
Kompressionsteending (Euro 6) (1)
(") Euro 6-forringelsesfaktorer endnu ikke fastsat.

L.5. Efter anmodning fra fabrikanten kan den tekniske tjeneste udfere type

1-prevningen, for holdbarhedsprevningen af et komplet keretoj eller
pa provebznk er afsluttet, ved at bruge tildelte forringelsesfaktorer i
skemaet ovenfor. Den tekniske tjeneste kan efter afslutning af hold-
barhedsprevningen af et komplet koretej eller pa @ldningsprevebaenk
endre de i henhold til tilleg 4 til bilag I registrerede typegodken-
delsesresultater ved at udskifte forringelsesfaktorerne i skemaet
ovenfor med de forringelsesfaktorer, der méles ved aldringsprov-
ningen af et komplet keretojt eller pd provebank.

1.6. I mangel af tildelte forringelsesfaktorer for Euro 6-kerekejer med
kompressionstending skal fabrikanter anvende procedurerne for hold-
barhedsprevning af et komplet koretej eller pa eldningsprevebank for
at fastsette disse forringelsesfaktorer.

1.7. Forringelsesfaktorer fastsattes enten ved de procedurer, der er fastsat i
punkt 1.2 og 1.3 eller ved hjelp af de tildelte vaerdier, der er fastsat i
skemaet i punkt 1.4. Forringelsesfaktorerne anvendes til at konstatere,
om der er overensstemmelse med de relevante emissionsgrensevar-
dier som fastsat i skema 1 og 2 i bilag I til forordning (EF)
nr. 715/2007 i lebet af keretgjets livscyclus.

2. TEKNISKE KRAV

2.1. De tekniske krav og specifikationer er fastsat i punkt 2 til 6 i bilag 9
til FN/ECE-regulativ nr. 83 med de undtagelser, der er fastsat i punkt
2.1.1 til 2.1.4.
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2.2.

2.2.1.

2.3.1.

2.3.1.1.

23.1.2.

Fabrikanten kan som et alternativ til prevningscyklussen i punkt 5.1 i
bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 for holdbarhedsprovning af
komplette keretgjer valge at anvende Standard Road Cycle (SRC)
som beskrevet i tilleg 3 til dette bilag. Denne provningscyklus skal
foretages, indtil keretgjet har kert mindst 160 000 km.

I punkt 5.3 og punkt 6 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 skal
afstanden pa 80 000 km leses som en afstand pa 160 000 km.

1 det forste afsnit i punkt 6 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 leses
henvisningen til punkt 5.3.1.4 som en henvisning til skema 1 i bilag I
til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro S5-keretgjer og skema 2 i
bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 6-keretejer.

I punkt 6 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 leses sjette afsnit som
folger:

»En  multiplikativ ~ forringelsesfaktor for udstedningsemissionen
beregnes for hvert forurenende stof pa folgende made:
Mi
D.EF. = i
Ml]

Pa anmodning af fabrikanten beregnes en supplerende forringelses-
faktor for udstedningsemissionen for hvert forurenende stof pa
folgende made:

D.E.F. = Mi, — Mi,

Holdbarhedsprevning pa zldningsprevebzenk

Ud over de tekniske krav til holdbarhedsprevning pa @ldningspreve-
bank som fastsat i punkt 1.3 gelder de tekniske krav i dette punkt.

Braendstoffet, der skal anvendes under prevningen, skal vare et af de
breendstoffer, der er specificeret i punkt 3 i bilag 9 til FN/ECE-regu-
lativ nr. 83.

Koretojer med styret tending

Folgende procedure for provning pa @ldningsprevebank finder anven-
delse pa keretgjer med styret t@nding inklusive hybridkeretojer, der
anvender en katalysator som vigtigste emissionsbegransende efter-
behandlingssystem.

Proceduren for prevning pa @ldningsprevebank kraever installation af
et system bestdende af katalysator og lambdasonde pa en prevebank
til katalysatoraldning.

Zldningen pé provebank foretages i henhold til standardprevebaenk-
cyklussen (SBC) for den periode, der beregnes med formlen for
eldningstid pa prevebank (bench ageing time) (BAT). BAT-formlen
kreever tids- og temperaturdata om katalysatoren, som males ved Stan-
dard Road Cycle (SRC), der er beskrevet i tilleg 3 til dette bilag.

Standardprevebankcyklus (Standard Bench Cycle — SBC). Standar-
deldning af katalysator pa prevebank foretages i henhold til SBC.
SBC foretages i en periode, der beregnes med BAT-formlen. SBC er
beskrevet i tilleg 1 til dette bilag.
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2.3.1.3.

23.14.

Tids- og temperaturdata om katalysator (catalyst time-at-temperature
data). Katalysatortemperaturen méles i lebet af mindst to fulde
cyklusser af SRC-cyklussen som beskrevet i tilleg 3 til dette bilag.

Katalysatortemperaturen males i punktet med den hejste temperatur i
den varmeste katalysator pa prevningskeretajet. Alternativt kan
temperaturen males i et andet punkt, safremt det pa grundlag af et
velbegrundet teknisk sken korrigeres séledes, at det repreesenterer
temperaturen, der males i det varmeste punkt.

Katalysatortemperaturen méles ved en frekvens pa mindst 1 hertz (en
maling pr. sekund).

Den malte katalysatortemperatur registreres i et histogram med tempe-
raturintervaller pa hejst 25 °C.

Zldningstid pad prevebank (bench-ageing time). ZAldningstiden pa
provebank beregnes ved hjxlp af formlen for @ldningstid pé
provebaenk (BAT) som folger:

te for en temperatur bin = th e((R/Tr)-(R/Tv))

Samlet te = Sum af te for alle temperaturgrupper

Zldningstid pé prevebank = A (samlet te)

hvor:

A = 1,1 Denne verdi korrigerer katalysatoraeld-
ningstiden for at tage hensyn til forringelse
fra andre kilder end den termiske @ldning af
katalysatoren.

R = katalysatorens termiske reaktivitet = 17 500

th = Tiden (i timer), der méles inden for den fast-
satte temperatur-bin for et koretejs katalys-
atortemperaturhistogram, korrigeret til den
fulde livscyklus, dvs. at alle histogramveer-
dier skal ganges med 400, hvis histogrammet
viser 400 km og livscyklussen er
160 000 km (160 000/400).

Samlet te = Den xkvivalente tid (i timer) til @ldning af
katalysatoren ved en temperatur Tr pa prove-
banken til katalysatoraldning ved hjelp af
katalysatorens @ldningscyklus med henblik
pé at opnd samme forringelse som den, kata-
lysatoren udsattes for ved termisk deaktive-
ring over 160 000 km.

te for en bin = Den akvivalente tid (i timer) til &ldning af
katalysatoren ved en temperatur Tr pa prove-
banken til katalysatoreldning ved hjelp af
katalysatorens @ldningscyklus med henblik
pa at opna samme forringelse som den, kata-
lysatoren udsettes for ved en temperatur-bin
pa Tv over 160 000 km.
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2.3.1.5.

2.3.1.6.

2.3.1.7.

Tr = Katalysatorens effektive referencetemperatur
(1 °K) pé preovebaznken under @ldningscy-
klussen. Den effektive temperatur er den
konstante temperatur, der medferer samme
@ldningsgrad som de forskelllige temperatu-
rer, der opstar under prevebankens ldning-
scyklus.

Tv = Midtpunktstemperaturen (i °K) for keretojets
temperatur-bin i histogrammet for katalys-
atortemperatur pa vej.

Effektiv referencetemperatur i en standardprevebankcyklus (SBC)
Den effektive referencetemperatur i standardprevebankcyklussen
(SBC) bestemmes for det aktuelle katalysatorsystem og den aktuelle
@ldningsprevebank, der vil blive anvendt ved hjelp af folgende
procedurer:

a) Maéling af tids- og temperaturdata i katalysatorsystemet pa prove-
banken til katalysatoraldning i henhold til SBC. Katalysatortem-
peraturen males i punktet med den hgjste temperatur i den
varmeste katalysator i systemet. Alternativt kan temperaturen
maéles i et andet punkt, safremt det korrigeres saledes, at det repra-
senterer temperaturen, der méles i det varmeste punkt.

Katalysatortemperaturen males ved en frekvens pad mindst 1 hertz
(en maling pr. sekund) i mindst 20 minutters @ldning pa prove-
bank. De malte katalysatortemperaturer registreres i et histogram
med temperaturintervaller pa hejst 10 °C.

b) BAT-formlen anvendes til at beregne den effektive referencetem-
peratur ved hjalp af gentagne endringer af referencetemperaturen
(Tr), indtil den beregnede @ldningstid svarer til eller overstiger den
aktuelle tid i katalysatorens temperaturhistogram. Den resulterende
temperatur er den effektive referencetemperatur i SBC for det
pageldende katalysatorsystem og den pégeldende aldningsprove-
baenk.

Provebaenk til katalysatoraeldning. Prevebanken til katalysatoraeldning
folger SBC og giver passende udstedningsstrom, udstedningsbestand-
dele og udstedningstemperatur pd katalysatorens indgangsside.

Alt udstyr og alle procedurer til @®ldning pd prevebank skal registrere
passende data (f.eks. malte A/F-forhold til tids- og temperaturdata i
katalysatoren) for at sikre, at der er opndet tilstrekkelig @®ldning.

Obligatorisk prevning. For at beregne forringelsesfaktorer skal der pa
provningskeretgjet mindst foretages 2 type 1-prevninger inden
@ldning af det emissionsbegransende hardware pa preovebank og
mindst 2 type l-prevninger efter geninstallering af dette hardware,
der er blevet xldet pad provebanken.

Fabrikanten kan foretage yderligere prevning. Beregningen af forrin-
gelsesfaktorer skal foretages i henhold til beregningsmetoden i punkt
6 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 som @ndret ved denne
forordning.
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2.3.2.
23.2.1.

2322.

2.3.23.

23.24.

23.25.

2.3.2.6.

Koretojer med kompressionstending

Folgende procedure for &ldning pa prevebank anvendes for keretojer
med kompressionsteending, herunder hybridkeretojer.

Proceduren for eldning pé prevebaenk kraever installation af efter-
behandlingssystemet pa en  provebank til  aldning af
efterbehandlingssystemer.

Zldningen péa provebank foretages i henhold til standarddieselprove-
bankcyklussen (SDBC) for det antal regenereringer/afsvovlinger, der
beregnes med formlen for eldningstid pa prevebznk (bench ageing
duration) (BAD).

Standardcyklus for dieselprovebank (Standard Diesel Bench Cycle —
SDBC). Der foretages en standardeldning pa prevebank i henhold til
SDBC. SDBC foretages i en periode, der beregnes med BAD-formlen.
SDBC er beskrevet i tilleg 2 til dette bilag.

Regenereringsdata. Regenereringsintervallerne méles i lobet af mindst
10 fulde cyklusser af SRC-cyklussen som beskrevet i tilleg 3. Alter-
nativt anvendes intervallerne fra Ki-beregningen.

I givet fald anvendes afsvovlingsintervallerne pa grundlag af fabrikan-
tens data.

Varighed af &ldning péa dieselprovebank (Diesel bench-ageing dura-
tion). Varigheden af @ldring pa prevebank beregnes ved hjelp af
BAD-formlen som folger:

Varighed af @ldning péd prevebank = antal regenererings- og/eller
afsvovlingscyklusser (det langestvarende galder) svarende til
160 000 km korsel.

Zldningsprevebank. ZAldningsprevebanken folger SDBC og giver
passende udstedningsstrom, udstedningsbestanddele og udstednings-
temperatur ved efterbehandlingssystemets indtag.

Fabrikanten registrerer antallet af regenereringer/afsvovlinger (even-
tuelt) for at sikre tilstraekkelig ®ldning.

Obligatorisk prevning. For at beregne forringelsesfaktorer skal der
mindst foretages 2 type 1-provninger inden @ldning af det emissions-
begraensende hardware pa prevebank og mindst 2 type 1-prevninger
efter geninstallering af dette hardware, der er blevet ®ldet pa prove-
banken. Fabrikanten kan foretage yderligere prevning. Beregningen
af forringelsesfaktorer skal foretages i henhold til beregningsmetoden i
punkt 6 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 og i henhold til de
yderligere krav i denne forordning.
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2.2.

2.3.

Tilleeg 1

Standardprevebaenkcyklus (Standard Bench Cycle — SBC)

Indledning

Standardeldningsproceduren ved holdbarhedsprevning bestar i &ldning af
et katalysator- eller lambdasondesystem pd en eldningsprevebank i
henhold til standardprevebankcyklussen (SBC) som beskrevet i dette
tilleg. SBC kraver anvendelse af en @ldningsprevebank med en motor
som kilde til fodegas til katalysatoren. SBC er en cyklus pa 60 s, der
gentages efter behov pa @ldningsprevebanken med henblik pa @ldning af
den nedvendige varighed. SBC defineres pa grundlag af katalysatortem-
peratur, motorens luft/brendstofforhold (A/F) og mangden af sekundeaer-
lufttilforsel foran den forste katalysator.

Kontrol af katalysatortemperatur

Katalysatortemperaturen maéles i katalysatormassen i punktet, hvor den
hejeste temperatur forekommer i den varmeste katalysator. Alternativt
kan fodegastemperaturen males og konverteres til katalysatormassetempe-
ratur ved hjelp af en linezr transformation, der beregnes ud fra korrela-
tionsdata, som indsamles ud fra katalysatordesign og aldningspreove-
banken til brug i @ldningsprocessen.

Katalysatortemperaturen kontrolleres ved stokiometrisk drift (01 til 40 s
pr. cyklus) til mindst 800 °C (£ 10 °C) ved valg af passende motorha-
stighed, belastning og tendingsindstilling for motoren. Den maksimale
katalysatortemperatur, der forekommer i lebet af cyklussen ved 890 °C
(= 10 °C), kontrolleres ved at valge det passende A/F-forhold for
motoren i lebet af den »fede« fase som beskrevet i skemaet nedenfor.

Ved anvendelse af en anden lav kontroltemperatur end 800 °C skal den
heje kontroltemperatur vaere 90 °C hejere end den lave kontroltemperatur.

Standardprevebznkcyklus (Standard Bench Cycle — SBC)

Tid
(sekunder)

Motorens luft/breendstofforhold Sekunderlufttilforsel

1-40 Stekiometrisk med belastning, tendingsindstil-
ling og motorhastighed, der kontrolleres for at
opnd en Kkatalysatortemperatur pd mindst
800 °C

Ingen

41-45 »Fed« (A/F-forhold, der veelges for at opna en
maksimal katalysatortemperatur over hele
cyklussen pa 890 C eller 90 °C hgjere end
den laveste kontroltemperatur)

Ingen

46-55 »Fed« (A/F-forhold, der valges for at opné en
maksimal katalysatortemperatur over hele
cyklussen pa 890 °C eller 90 °C hgjere end
den laveste kontroltemperatur)

3% (=1 %)

56-60 Stekiometrisk med belastning, teendingsindstil-
ling og motorhastighed, der kontrolleres for at
opnd en katalysatortemperatur pa mindst
800 °C

3% (=1 %)
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3.1

3.2

Standardprevebankcyklus
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Udstyr og procedurer for @zldningsprovebaenk

Opstilling af ®ldningsprovebank. Aldningspreovebanken skal give
passende udstedningsstrem, temperatur, luft-/braendstofforhold, udsted-
ningsbestanddele og sekunderlufttilfersel ved katalysatorens indtag.

Standardeldningsprevebanken bestir af en motor, en motorkontrol og et
motordynamometer. Andre opstillinger accepteres ogsa (f.eks. komplet
koretoj pa dynamometer eller en brander, der giver de korrekte udsted-
ningsforhold), sa laenge forholdene ved katalysatorindtaget og kontrols-
pecifikationerne i dette tilleeg overholdes.

En enkelt ®ldningsprevebank kan vaere udformet séledes, at udstednings-
strommen er inddelt i flere stromme, safremt hver udstedningsstrem
opfylder kravene i dette tilleg. Hvis provebanken har mere end én
udstedningsstrom, kan flere katalysatorsystemer aldes samtidig.

Montering af udstedningssystem. Hele systemet bestdende af katalysator
og lambdasonde sammen med alle udstedningsrer, der forbinder disse
komponenter, monteres pd prevebznken. For motorer med flere udsted-
ningsstremme (f.eks. V6- og V8-motorer) skal hver sektion i udstednings-
systemet parallelmonteres separat pa prevebanken.

For udstedningssystemer med flere raekkemonterede katalysatorer
monteres hele katalysatorsystemet bestdende af alle katalysatorer, alle
lambdasonder og de tilknyttede udstedningsrer som en samlet helhed
med henblik pé @ldning. Alternativt kan hver enkelt katalysator udszttes
for &ldning af passende varighed.

Luftindsprejtning (%)
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Temperaturmaling. Katalysatortemperaturen males ved hjlp af et termoe-
lement placeret i katalysatormassen i punktet med den hejeste temperatur
i den varmeste katalysator. Alternativt kan fedegastemperaturen lige for
katalysatorindtaget males og konverteres til katalysatormassetemperatur
ved hjelp af en linesr transformation, der beregnes ud fra korrelations-
data, som indsamles ud fra katalysatordesign og eldningsprevebanken til
brug i @ldningsprocessen. Katalysatortemperaturen registreres digitalt ved
en hastighed pa 1 hertz (1 maling pr. sekund).

Luft/breendstof-méling. Der traffes foranstaltninger med henblik pé
maling af luft/breendstof-forholdet (A/F) (f.eks. »wide-range« lambdason-
der) sa teet som muligt pa katalysatorens ind- og udtagsflanger. Dataene
fra disse sensorer skal registreres digitalt ved en hastighed pa 1 hertz
(1 méling pr. sekund).

Udstedningsstrembalance (Exhaust Flow Balance). Der traeffes foranstalt-
ninger med henblik pa at sikre, at en passende mangde udstedning (der
males i g/s ved stekiometri med en tolerance pd + 5 g/s) strommer
gennem hvert katalysatorsystem, der aldes pa provebanken.

Den korrekte gennemstremningshastighed bestemmes péd grundlag af den
udstedningsstrem, der normalt forekommer i det originale keretejs motor
ved en stationzer motorhastighed og belastning, der velges for proveben-
keldning i punkt 3.6. i dette tilleg.

Opstilling. Motorhastigheden, belastningen og tendingsindstillingen
velges saledes, at man opndr en temperatur i katalysatormassen pa
800 °C (x 10 °C) ved stationer stekiometrisk drift.

Lufttilferselssystemet indstilles til at levere den nedvendige luftstrom til at
frembringe 3,0 % oxygen (+ 0,1 %) i den stationzre stekiometriske
udstedningsstrom lige for den forste katalysator. En typisk A/F-verdi
opstroms (i henhold til punkt 5) er lambda 1,16 (hvilket svarer til ca.
3 % oxygen).

Med tendt lufttilfersel justeres det »fede« A/F-forhold saledes, at der
opnds en temperatur i katalysatormassen pa 890 °C (= 10 °C). En
typisk A/F-veerdi for dette trin er lambda 0,94 (ca. 2 % CO).

Zldningscyklus. Standardprocedurerne for &ldning pa prevebank bygger
pa standardprevebankcyklussen (SBC). SBC gentages, indtil aldnings-
graden, der beregnes ved hj®lp af formlen for @ldningstid pa
provebznk (BAT) er néet.

Kvalitetssikring. Temperaturerne og A/F-forholdet i punkt 3.3 og 3.4 i
dette tilleg kontrolleres regelmassigt (mindst hver 50. time) under
@&ldning. Der foretages de nedvendige justeringer for at sikre, at SBC
overholdes under hele @ldningsprocessen.

Efter afsluttet &ldning registreres katalysatorens tids- og temperaturdata,
der blev indsamlet under @ldningsprocessen, i et histogram med tempe-
raturintervaller pa hejst 10 °C. BAT-formlen og den beregnede effektive
referencetemperatur for @ldningscyklussen i henhold til punkt 2.3.1.4 i
bilag VII anvendes til at bestemme, om katalysatoren har veret udsat for
en passende grad af termisk @ldning. Aldningen pa prevebank forlen-
ges, hvis den termiske effekt af den beregnede @ldningstid ikke er mindst
95 % af den enskede termiske @ldning.
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3.9.

4.1.

Start og slut. Det skal sikres, at den maksimale katalysatortemperatur for
hurtig forringelse (f.eks. 1 050 °C) ikke forekommer ved start eller slut.
Der kan anvendes sarlige start- og slutprocedurer med lav temperatur for
at sikre dette.

Eksperimentel bestemmelse af R-faktoren for procedurerne for hold-
barhedsprevning ved =ldning pi prevebzenk (Bench Ageing Dura-
bility Procedures)

R-faktoren er katalysatorens termiske reaktivitetskoefficient, der anvendes
i formlen for @ldningstid pa provebank (BAT). Fabrikanterne kan
bestemme vardien af R eksperimentelt ved folgende procedurer.

. Ved hjzlp af den relevante provebankcyklus og det relevante hardware til

&ldning pa provebenk eldes flere katalysatorer (mindst 3 af samme
konstruktion) ved forskellige kontroltemperaturer mellem den normale
driftstemperatur og den temperatur, hvor der opstar skade. Emissionerne
(eller katalysator-ineffektivititeten (1-katalysator-effektivitet)) males for
hver udstedningskomponent. Det skal sikres, at den endelige prevning
giver data mellem en og to gange emissionsnormen.

Der foretages en estimation af vardien af »R« og en beregning af den
effektive referencetemperatur (Tr) for eldningscyklussen pa prevebank
for hver kontroltemperatur i henhold til punkt 2.4.4 i bilag VIIL.

Emissionerne (eller katalysator-ineffektiviteten) registreres i forhold til
®ldningstid for hver katalysator. Den mindst kvadratiske og bedst tilpas-
sede linje beregnes pa grundlag af de pagzldende data. For at de pagel-
dende data kan benyttes til dette formal, ber de have et omtrentligt felles
skeringspunkt mellem 0 og 6400 km. Se eksemplet i nedenstiende
grafik.

Beregn haldningen for den bedst tilpassede linje for hver aldningstem-
peratur.

Den naturlige logaritme (In) af haldningen for hver bedst tilpassede linje
(bestemt punkt i 4.1.4) registreres langs den lodrette akse i forhold til den
omvendte aldningstemperatur (1/(aldningstemperatur, grader K)) langs
den vandrette akse. Den mindst kvadratiske og bedst tilpassede linje
gennem dataene beregnes. Linjens haldning er R-faktoren. Se eksemplet
i nedenstaende grafik.

Katalysatoraeldning

P e o~

2 x std /
1 xstd

Emissioner

4K AEldningstid (timer)

o Temp A ® Temp B $®Temp C
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4.1.6.

R-faktoren sammenlignes med den oprindelige veerdi, der blev anvendt i
punkt 4.1.2. Hvis den beregnede R-faktor adskiller sig fra den oprindelige
verdi med mere end 5 %, valges en ny R-faktor, som ligger mellem den
oprindelige og de beregnede vardier, hvorefter trin 2-6 gentages for at
finde en ny R-faktor. Denne procedure gentages, indtil den beregnede
R-faktor er mindre end 5 % fra den R-faktor, der oprindeligt blev antaget.

Sammenlign R-faktoren, der fastsettes separat for hver udstedningskom-
ponent. Den laveste R-faktor (»worst case«) anvendes i BAT-formlen.

Bestemmelse af R-Faktor

-Ln(heeldning)

] ] |
1 1 T
1/TA 1/TB 1/TC
1/(seldningstemperatur)

haeldning = emissionsaendring/tid
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Tilleeg 2

Standardcyklus for  dieselprovebzenk  (Standard  Diesel  Bench

3.2

Cycle — SDBC)

Indledning

For partikelfiltre er antallet af regenereringer kritisk for aldningsproces-
sen. For systemer, der kraever afsvovlingscyklusser (f.eks. katalysator med
No,-lagring), har denne proces ogsa stor betydning.

Standardproceduren for holdbarhedsprevning ved @ldning pé dieselprove-
baenk bestér i @ldningen af et efterbehandlingssystem pa en ®ldningspre-
vebank i henhold til standardprevebankcyklussen (SDBC) som beskrevet
i dette tilleg. SDBC kraever anvendelse af en @ldningsprovebank med en
motor som kilde til foedegas til systemet.

Systemets regenererings-/afsvovlingsstrategier skal i lgbet af SDBC
forblive under normale driftsforhold.

Standardcyklussen for dieselprevebank reproducer den motorhastighed og
de belastningsforhold, der forekommer i SRC-cyklussen svarende til den
periode, for hvilken holdbarheden skal bestemmes. Motorindstillingerne pa
provebaenken kan for at fremskynde eldningsprocessen andres for at
reducere systemets belastningstider. For eksempel kan indsprejtningsind-
stillingen eller EGR-strategien andres.

Udstyr og procedurer for @ldningsprevebzenk

Standardzeldningsprevebanken bestar af en motor, en motorkontrol og et
motordynamometer. Andre opstillinger accepteres ogsd (f.eks. komplet
keretoj pd dynamometer eller en braender, der giver de korrekte udsted-
ningsforhold), s leenge forholdene ved efterbehandlingssystemets indtag
og kontrolspecifikationerne i dette tilleeg overholdes.

En enkelt @ldningsprevebank kan vare udformet saledes, at udstednings-
strommen er inddelt i flere stromme, safremt hver udstedningsstrem
opfylder kravene i dette tilleg. Hvis provebanken har mere end én
udstedningsstrem, kan flere efterbehandlingssystemer @ldes samtidig.

Montering af udstedningssystem. Hele efterbehandlingssystemet sammen
med alle udstedningsrer, der forbinder disse komponenter, monteres pa
prevebanken. For motorer med flere udstedningsstremme (f.eks. V6- og
V8-motorer) skal hver sektion af udstedningssystemet monteres separat pa
prevebanken.

Hele efterbehandlingssystemet monteres som en samlet enhed til a&ldning.
Alternativt kan hver enkelt komponent udszttes for @ldning af passende
varighed.
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Indledning

Tilleeg 3

Standardvejcyklus (Standard Road Cycle — SRC)

Standardvejcyklussen (SRC) er en provningscyklus pa 1 kilometer. Koretojet

kores pa en provebane eller pa et kilometerdynamometer.

Cyklussen bestdr af 7 omgange a 6 km. Omgangslengden kan @ndres efter
leengden péa prevebanen til kilometerakkumulering.

Standardvejcyklus

Typisk

Omgang Beskrivelse acceleration

/s>
1 (motorstart) tomgang 10 s 0
1 Moderat acceleration til 48 km/h 1,79
1 Stabil hastighed pa 48 km/h i 1/4 omgang 0
1 Moderat deceleration til 32 km/h -2723
1 Moderat acceleration til 48 km/h 1,79
1 Stabil hastighed pa 48 km/h i 1/4 omgang 0
1 Moderat deceleration til standsning -223
1 Tomgang i 5 s 0
1 Moderat acceleration til 56 km/h 1,79
1 Stabil hastighed pa 56 km/h i 1/4 omgang 0
1 Moderat deceleration til 40 km/h - 223
1 Moderat acceleration til 56 km/h 1,79
1 Stabil hastighed pa 56 km/h i 1/4 omgang 0
1 Moderat deceleration til standsning -2,23
2 Tomgang i 10 s 0
2 Moderat acceleration til 64 km/h 1,34
2 Stabil hastighed pa 64 km/h i 1/4 omgang 0
2 Moderat deceleration til 48 km/h - 2,23
2 Moderat acceleration til 64 km/h 1,34
2 Stabil hastighed pd 64 km/h i 1/4 omgang 0
2 Moderat deceleration til standsning -2,23
2 Tomgang i 5 s 0
2 Moderat acceleration til 72 km/h 1,34
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Omgang

Beskrivelse

Typisk
acceleration
m/s’

Stabil hastighed pa 72 km/h i 1/4 omgang

Moderat deceleration til 56 km/h

-2,23

Moderat acceleration til 72 km/h

1,34

Stabil hastighed pa 72 km/h i 1/4 omgang

Moderat deceleration til standsning

~ 223

Tomgang i 10 s

Hard acceleration til 88 km/h

1,79

Stabil hastighed pa 88 km/h i 1/4 omgang

Moderat deceleration til 72 km/h

~ 2723

Moderat acceleration til 88 km/h

0,89

Stabil hastighed pa 88 km/h i 1/4 omgang

Moderat deceleration til 72 km/h

~ 223

Moderat acceleration til 97 km/h

0,89

Stabil hastighed pa 97 km/h i 1/4 omgang

Moderat deceleration til 80 km/h

-223

Moderat acceleration til 97 km/h

0,89

Stabil hastighed pa 97 km/h i 1/4 omgang

Moderat deceleration til standsning

~ 1,79

Tomgang i 10 s

Hard acceleration til 129 km/h

1,34

Frileb til 113 km/h

- 0,45

Stabil hastighed pa 113 km/h i 1/2 omgang

Moderat deceleration til 80 km/h

~ 1,34

Moderat acceleration til 105 km/h

0,89

Stabil hastighed pa 105 km/h i 1/2 omgang

Moderat deceleration til 80 km/h

- 1,34

Moderat acceleration til 121 km/h

0,45

Stabil hastighed pa 121 km/h i 1/2 omgang

Moderat deceleration til 80 km/h

1,34

Let acceleration til 113 km/h

0,45

Stabil hastighed pa 113 kmv/h i 1/2 omgang

Moderat deceleration til 80 km/h

- 1,34
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Typisk
Omgang Beskrivelse acceleration

/s
6 Moderat acceleration til 113 km/h 0,89
6 Frileb til 97 km/h - 045
6 Stabil hastighed pd 97 km/h i1 1/2 omgang 0
6 Moderat deceleration til 80 km/h - 1,79
6 Moderat acceleration til 104 km/h 0,45
6 Stabil hastighed pa 104 km/h i 1/2 omgang 0
6 Moderat deceleration til standsning - 1,79
7 Tomgang i 45 s 0
7 Hérd acceleration til 88 km/h 1,79
7 Stabil hastighed pa 88 km/h i 1/4 omgang 0
7 Moderat deceleration til 64 km/h -2,23
7 Moderat acceleration til 88 km/h 0,89
7 Stabil hastighed pa 88 km/h i 1/4 omgang 0
7 Moderat deceleration til 64 km/h -2,23
7 Moderat acceleration til 80 km/h 0,89
7 Stabil hastighed pa 80 km/h i 1/4 omgang 0
7 Moderat deceleration til 64 km/h - 2723
7 Moderat acceleration til 80 km/h 0,89
7 Stabil hastighed pa 80 km/h i 1/4 omgang 0
7 Moderat deceleration til standsning - 2,23

Standardvejcyklussen repreesenteres grafisk i nedenstdende figur:

Standardvejcyklus
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BILAG VIII

KONTROL AF DE GENNEMSNITLIGE EMISSIONER VED LAVE

2.2.

2.3.

3.2.

3.3.

TEMPERATURER
(TYPE 6-PROVNING)

INDLEDNING

I dette bilag beskrives det nedvendige udstyr og proceduren for type 6-
prevning med henblik pa kontrol af emissioner ved kolde temperaturer.

GENERELLE KRAV

De generelle krav til type 6-provning er fastsat i punkt 5.3.5.1.1 til
5.3.53.2 1 FN/ECE-regulativ nr. 83 med de nedenfor specificerede
undtagelser.

I punkt 5.3.5.1.4 i FN/ECE-regulativ nr. 83 lases henvisningen til »car-
bonhydrider« som »samlede carbonhydrider«.

Gransevardierne i punkt 5.3.5.2 i FN/ECE-regulativ nr. 83 vedrerer gren-
sevardierne 1 skema 4 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav og specifikationer er fastsat i punkt 2 til 6 i bilag 8 til
FN/ECE-regulativ nr. 83 med de nedenfor specificerede undtagelser.

I punkt 3.4.1 i bilag 8 til FN/ECE-regulativ nr. 83 lases henvisningen til
punkt 3 i bilag 10 som en henvisning til del B i tilleg IX til denne
forordning.

Henvisningerne til »carbonhydrider« lases som »samlede carbonbybrider«
i folgende punkter i bilag 8 til FN/ECE-regulativ nr. 83:

Punkt 2.4.1
Punkt 5.1.1.
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BILAG IX

SPECIFIKATIONER FOR REFERENCEBRZANDSTOFFER

A REFERENCEBRZANDSTOFFER

1.  Tekniske data om breendstoffer til prevning af keretejer med
styret teending

Type: Benzin (ES)

Grenseveardier ()
Parameter Enhed Provningsmetode

Minimum Maksimum

Research-oktantal (RON) 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164

Motoroktantal (MON) 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163

Massefylde ved 15 °C kg/m® 743 756 EN-ISO 3675
EN-ISO 12185

Damptryk kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vandindhold % v/v 0,015 | ASTM E 1064
Destillation:

— fordampet ved 70 °C % v/v 24,0 44,0 EN-ISO 3405

— fordampet ved 100 °C % vIv 48,0 60,0 EN-ISO 3405

— fordampet ved 150 °C % v/v 82,0 90,0 EN-ISO 3405

— slutkogepunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
Restkoncentrationer % v/v — 2,0 EN-ISO 3405

Analyse af carbonhydrider:

— olefiner % v/v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromater % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v/v 1,0 EN 12177

— mettede forbindelser % viv angives ASTM 1319
Carbon/hydrogen-forhold angives

Carbon/oxygen-forhold angives

Induktionstid (?) minutter 480 — EN-ISO 7536
Oxygenindhold (?) % m/m angives EN 1601
Harpiks mg/ml 0,04 EN-ISO 6246

Svovlindhold (*) mg/kg 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884

Kobberkorrosion — klasse 1 EN-ISO 2160
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Granseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Blyindhold mg/l — 5 EN 237

Phosphorindhold (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231

Ethanol (%) % vIv 4,7 53 EN 1601

EN 13132

"

0

¢
Q)

De i specifikationerne anferte veardier er »sande veardier«. Deres gransevardier er fastsat i henhold til ISO 4259
»Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimums-
vardien er fastsat pa grundlag af en minimumsforskel pd 2R over nul. For maksimums- og minimumsverdi har
minimumsforskellen varet 4R (R = reproducerbarhed). Uanset denne verdi, som er nedvendig af tekniske arsager,
ber braeendstoffabrikanten tilstreebe en nulvardi, hvor den anforte maksimumsvardi er 2R, og en gennemsnitsvardi, hvor
der anfores maksimums- og minimumsgraensevardier. Dersom det bliver nadvendigt at afgere, om et braendstof opfylder
kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

Braendstoffet ma indeholde oxidationsinhibitorer og metaldeaktivatorer, som normalt anvendes til stabilisering af benzin-
produktionen pa raffinaderier, men additiver i form af detergenter eller dispergerende stoffer eller oplesningsolier ma
ikke tilsattes.

Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen ma
tilseettes referencebrandstoffet.

Det faktiske svovlindhold i det brendstof, der anvendes til type 1-prevning, angives.

Der ma ikke som led i produktionsprocessen tilszttes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til
dette referencebrandstof.

Type: Benzin (E10):

Greaenseverdier (1)

Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Research-oktantal (RON) (%) 95,0 98,0 EN ISO 5164

Motoroktantal (MON) () 85,0 89,0 EN ISO 5163

Massefylde ved 15 °C kg/m® 743,0 756,0 EN ISO 12185

Damptryk (DVPE) kPa 56,0 60,0 EN 13016-1

Vandindhold maks. 0,05. EN 12937

Udseende ved — 7 °C:
Klar og blank

Destillering:
— fordampet ved 70 °C % v/v 34,0 46,0 EN ISO 3405
— fordampet ved 100 °C % v/v 54,0 62,0 EN ISO 3405
— fordampet ved 150 °C % v/v 86,0 94,0 EN ISO 3405
— slutkogepunkt °C 170 195 EN ISO 3405
Rest % viv — 2,0 EN ISO 3405
Carbonhydridanalyse:
— olefiner % v/v 6,0 13,0 EN 22854
— aromater % v/v 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % v/v — 1,00 EN 22854
EN 238
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Granseverdier (1)

Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
— mattede forbindelser % viv Angives EN 22854
Carbon/hydrogen-forhold Angives
Carbon/oxygen-forhold Angives
Induktionsperiode (*+) minutter 480 — EN ISO 7536
Oxygenindhold (°) % m/m 33 3,7 EN 22854
Vasket med oplesningsmiddel mg/100ml — 4 EN ISO 6246
(Harpiksindhold)
Svovlindhold (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Kobberstrimmelkorrosion, 3 timer, — klasse 1 EN ISO 2160
50 °C
Blyindhold mg/l — 5 EN 237
Phosphorindhold (7) mg/1 — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % VvIv 9,0 10,0 EN 22854
(") De i specifikationerne anferte veerdier er »sande veardier«. Deres grensevardier er fastsat i henhold til ISO 4259

Q)

©
O

»Petroleum products - Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimums-
veerdien er fastsat pa grundlag af en minimumsforskel pd 2R over nul. For maksimums- og minimumsverdi har
minimumsforskellen varet 4R (R = reproducerbarhed). Uanset denne verdi, som er nedvendig af tekniske arsager,
ber brendstoffabrikanten tilstraebe en nulvardi, hvor den anforte maksimumsveerdi er 2R, og en gennemsnitsverdi, hvor
der anfores maksimums- og minimumsgransevardier. Dersom det bliver nodvendigt at afgere, om et breendstof opfylder
kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

Zkvivalente EN/ISO-metoder vil blive taget i anvendelse, nar de udstedes for alle de ovenfor nevnte egenskaber.
En korrektionsfaktor pa 0,2 for MON og RON fratraekkes ved beregning af det endelige resultat i overensstemmelse
med EN 228:2008.

Breandstoffet ma kan indeholde oxidationsinhibitorer og metaldeaktivatorer, som normalt anvendes til stabilisering af
benzinproduktionen pé raffinaderier, men additiver i form af detergenter eller dispergerende stoffer eller oplesningsolier
mé ikke tilsattes.

Ethanol er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen ma tilsattes referencebrandstoffet. Den ethanol, der
anvendes, skal vere i overensstemmelse med EN 15376.

Det faktiske svovlindhold i det brendstof, der anvendes til type 1-prevning, angives.

Der ma ikke som led i produktionsprocessen tilsattes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til
dette referencebrandstof.

Type: Ethanol (E85)

Granseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode ()
Minimum Maksimum
Research-oktantal (RON) 95,0 — EN-ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85,0 — EN-ISO 5163
Tethed ved 15 °C kg/m® angives ISO 3675
Damptryk kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Svovlindhold (3) (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO
20884
Oxidationstabilitet minutter 360 EN ISO 7536
Harpiksindhold (vasket med oples- | mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
ningsmiddel)
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Granseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode ()
Minimum Maksimum
Udseende Bestemmes ved omgivel- klar og blank, Visuel besigtigelse
sestemperatur, dog mindst 15 °C synligt fri for
opslemmede eller
udfeldede kontaminanter

Ethanol og hgjere alkoholer (7) % (V/IV) 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Hojere alkoholer (C3-C8) % (V/IV) — 2,0
Methanol % (V/V) 0,5
Benzin (%) % (V/V) saldo EN 228
Phosphor mg/l 0,3 (%) ASTM D 3231
Vandindhold % (V/V) 0,3 ASTM E 1064
Inorganisk chloridindhold mg/l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Kobberstrimmel-korrosion (3 h ved rating klasse 1 EN ISO 2160
50 °C)
Syreindhold (beregnet som eddike- [ % (m/m) — 0,005(40) | ASTM D 1613
syre CH;COOH) (mg/l)
Carbon/hydrogen-forhold angives
Carbon/oxygen-forhold angives
(") De i specifikationerne anferte veerdier er »sande veardier«. Deres grensevardier er fastsat i henhold til ISO 4259

»Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimums-
veerdien er fastsat pa grundlag af en minimumsforskel pd 2R over nul. For maksimums- og minimumsverdi har
minimumsforskellen varet 4R (R = reproducerbarhed). Uanset denne verdi, som er nedvendig af tekniske éarsager,
ber brandstoffabrikanten tilstreebe en nulveerdi, hvor den anferte maksimumsverdi er 2R, og en gennemsnitsverdi, hvor
der anfores maksimums- og minimumsgraensevardier. Dersom det bliver nedvendigt at afgere, om et braendstof opfylder
kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

(® 1 tilfelde af tvist anvendes procedurerne for tvistbileeggelse og fortolkning af resultater baseret pa prevningsmetode-
pracision som beskrevet i EN ISO 4259.

() T tilfelde af national tvist om svovlindholdet anvendes enten EN ISO 20846 eller EN ISO 20884 pé tilsvarende vis som
referencen i det nationale bilag til EN 228.

(*) Det faktiske svovlindhold i det breendstof, der anvendes til type 1-provning, angives.

(®) Indholdet af blyfri benzin kan bestemmes som 100 minus summen af procentdelen for vand- og alkoholindhold.

(°) Der mé ikke som led i produktionsprocessen tilsattes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til
dette referencebraendstof.

(7) Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen mé
tilszttes referencebrandstoffet.

Type: LPG

Parameter Enhed Brendstof A | Brandstof B Provningsmetode

Sammensatning: ISO 7941

C3-indhold % vol 30 £ 2 85 +2

C4-indhold % vol saldo saldo

<Cz >Cy % vol maksimum | maksimum

2 2
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Parameter Enhed Brandstof A | Brendstof B Provningsmetode
Olefiner % vol maksimum | maksimum
12 15
Fordampningsrest mg/kg maksimum | maksimum | prEN 15470
50 50
Vand ved 0 °C fri fri prEN 15469
Samlet svovlindhold mg/kg maksimum | maksimum | ASTM 6667
10 10
Hydrogensulfid ingen ingen ISO 8819
Kobberstrimmel-korrosion rating klasse 1 klasse 1 ISO 6251 (1)
Lugt karakteri- | karakteri-
stisk stisk
Motoroktantal minimum minimum | EN 589, bilag B
89 89

(') Denne metode giver ikke nedvendigvis en nejagtig bestemmelse af tilstedeveerende korroderende stoffer, hvis preven
indeholder korrosionsinhibitorer eller andre kemikalier, som nedsatter korrosiviteten af preven over for kobberstrimlen.
Tilseetning af siddanne forbindelser alene med det formél at pavirke prevningsmetoden er derfor forbudt.

Type: NG/biogas

Greensevardier )

Egenskaber Enheder Basis va‘t];)‘;isme'
Minimum Maksimum

Referencebrandstof G20

Sammen-seatning:

Metan mol- % 100 99 100 ISO 6974

Saldo (') mol- % — — 1 ISO 6974

N, mol-% ISO 6974

Svovlindhold mg/m’ (%) — — 10 ISO 6326-5

Wobbetal (netto) MI/m? (%) 48,2 472 49,2

Referencebrandstof G25

Sammen-s&tning:

Metan mol- % 86 84 88 ISO 6974

Saldo (1) mol- % — — 1 ISO 6974

N, mol- % 14 12 16 ISO 6974

Svovlindhold mg/m’ (%) — — 10 ISO 6326-5

Wobbetal (netto) MI/m? (%) 39,4 38,2 40,6

(") Inaktive (forskellig fra N,) + C, + Cyp.

(?) Verdien fastleegges ved 293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa.
(®) Verdien fastlegges ved 273,2 K (0 °C) og 101,3 kPa.
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Type: Hydrogen til forbreendingsmotorer

Graensevaerdier
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Hydrogenrenhedsgrad mol- % 98 100 ISO 14687-1
Samlede carbonhydrider pmol/mol 0 100 ISO 14687-1
Vand (1) umol/mol 0 Q) ISO 14687-1
Oxygen umol/mol 0 @) ISO 14687-1
Argon umol/mol 0 @) ISO 14687-1
Nitrogen umol/mol 0 @) ISO 14687-1
CcO pmol/mol 0 1 ISO 14687-1
Svovl umol/mol 0 2 ISO 14687-1
Faste partikler (?) ISO 14687-1

() Ma ikke kondenseres.

(3 Samlet vand, oxygen, nitrogen og argon: 1,900 pmol/mol.

(®) Hydrogenet ma ikke indeholde stov, sand, snavs, harpiks, olier eller andre stoffer i en mangde, der kan skade brand-
stofpafyldningsudstyret pd det keretoj (den motor), der tilfores brandstof.

Type: Hydrogen til braendselscellekeretgjer

Graensevaerdier
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Hydrogenbraendstof (') mol- % 99,99 100 ISO 14687-2
Samlede gasser (%) pmol/mol 0 100
Samlede carbonhydrider pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
Vand umol/mol 0 5 ISO 14687-2
Oxygen pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Helium (He), Nitrogen (N;), Argon | pmol/mol 0 100 ISO 14687-2
(Ar)
CO, pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
CO umol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Samlede svovlforbindelser pumol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
Formaldehyd (HCHO) umol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Myresyre (HCOOH) umol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Ammoniak (NH3) umol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Samlede halogenerede forbindelser pumol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
Partikelstorrelse pm 0 10 ISO 14687-2
Partikel- koncentration ng/l 0 1 ISO 14687-2

(") Hydrogenbrandstofindekset bestemmes ved at treekke det samlede indhold af ikke hydrogene gasformige bestanddele,
der er opfert i tabellen (samlede gasser), angivet i mol-%, fra 100 mol-%. Det er mindre end summen af de maksimalt
tilladte greenseveardier for alle ikke hydrogene bestanddele, der er angivet i tabellen.

(*) Den samlede veerdi af gasser er summen af verdierne af ikke hydrogene bestanddele, som er opfert i tabellen, undtagen
partiklerne.
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Type: H2NG

Hydrogen- og NG/biomethanbraendstoffer, der tilsammen udger en
H2NG-blanding, skal hver is@r opfylde de parametre, der er opstillet

for dem i dette bilag.

Tekniske data om breendstoffer til provning af keretejer med

kompressionstaending

Type: Diesel (B5)

Granseverdier (1)

Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Cetantal (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Massetylde ved 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destillation:
— 50 %-point °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 %-point °C 345 350 EN-ISO 3405
- slutkogepunkt °C — 370 EN-ISO 3405
Flammepunkt °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskositet ved 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycykliske aromatiske hydrocar- % m/m 2,0 6,0 EN 12916
boner
Svovlindhold (3) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Kobberkorrosion — klasse 1 [ EN-ISO 2160
Kulstofrest efter Conradson (10 % % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
destillationsrest)
Askeindhold % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Vandindhold % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Syretal (sterk syre) mg KOH/ — 0,02 ASTM D 974
g
Oxidationsstabilitet (+) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Smereevne (diameter af HFRR slid- um — 400 EN ISO 12156
marke ved 60 °C)
Oxidationsstabilitet ved 110 °C (*) (®) h 20,0 EN 14112
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Granseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode

Minimum Maksimum

FAME (%) % vIv 4,5 5,5 EN 14078

Q)

@

¢)
®
Q)
©

De i specifikationerne anferte verdier er »sande verdier«. Deres gransevardier er fastsat i henhold til ISO 4259
»Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimums-
veerdien er fastsat pd grundlag af en minimumsforskel pd 2R over nul. For maksimums- og minimumsverdi har
minimumsforskellen varet 4R (R = reproducerbarhed). Uanset denne verdi, som er nedvendig af tekniske arsager,
ber brendstoffabrikanten tilstrabe en nulveerdi, hvor den anferte maksimumsvzrdi er 2R, og en gennemsnitsveardi, hvor
der anfores maksimums- og minimumsgraensevardier. Dersom det bliver nedvendigt at afgere, om et braendstof opfylder
kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

Det angivne interval for cetan opfylder ikke kravet om et omrade pd mindst 4R. I tilfelde af tvist mellem brend-
stofleverander og -bruger kan bestemmelserne i ISO 4259 imidlertid anvendes, forudsat at malingerne gentages et
tilstreekkeligt antal gange til, at den fornedne preacision kan opnds. Dette ma foretreekkes frem for enkeltstaende
malinger.

Det faktiske svovlindhold i det brendstof, der anvendes til type 1-prevning, angives.

Selv om iltningsstabiliteten kontrolleres, md holdbarheden antages at vare begranset. Der ber indhentes retningslinjer
for opbevaring og holdbarhed fra leveranderen.

FAME-indholdet skal opfylde specifikationerne i EN 14214,

Oxidationsstabiliteten péavises ved EN-ISO 12205 eller EN 14112. Dette krav kontrolleres i henhold til CEN/TC19
evaluering af oxidativ stabilitet og prevningsgrensevardier.

Type: Diesel (B7):

Graenseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Cetantal 46,0 EN ISO 4264
Cetantal (%) 52,0 56,0 EN ISO 5165
Massetylde ved 15 °C kg/m® 833,0 837,0 EN ISO 12185
Destillering:
— 50 %-punkt °C 245,0 — EN ISO 3405
— 95 %-punkt °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— slutkogepunkt °C 370,0 EN ISO 3405
Flammepunkt °C 55 — EN ISO 2719
Cloud point °C - 10 EN 23015
Viskositet ved 40 °C mm?/s 2,30 3,30 EN ISO 3104
Polycykliske aromatiske carbonhyd- % m/m 2,0 4,0 EN 12916
rider
Svovlindhold mg/kg 10,0 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Kobberstrimmelkorrosion, 3 timer, — klasse 1 EN ISO 2160
50 °C
Kulstofrest efter Conradson (10 % % m/m 0,20 EN ISO 10370
destillationsrest)
Askeindhold % m/m — 0,010 EN ISO 6245
Forureninger i alt mg/kg — 24 EN 12662
Vandindhold mg/kg 200 EN ISO 12937
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Greaenseverdier ()

Parameter Enhed Provningsmetode

Minimum Maksimum
Syretal mg KOH/g — 0,10 EN ISO 6618
Smereegenskab (HFRR  slidscan- pum — 400 EN ISO 12156

ningsdiameter ved 60 °C)

Oxidationsstabilitet ved 110 °C (%) h 20,0 EN 15751
FAME (%) % viv 6,0 7,0 EN 14078
(") De i specifikationerne anforte verdier er »sande verdier«. Deres grensevardier er fastsat i henhold til ISO 4259

©

Q)

»Petroleum products - Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimums-
vaerdien er fastsat pa grundlag af en minimumsforskel pd 2R over nul. For maksimums- og minimumsvardi har
minimumsforskellen varet 4R (R = reproducerbarhed). Uanset denne verdi, som er nedvendig af tekniske arsager,
ber braeendstoffabrikanten tilstreebe en nulvardi, hvor den anforte maksimumsvaerdi er 2R, og en gennemsnitsverdi, hvor
der anferes maksimums- og minimumsgransevardier. Dersom det bliver nodvendigt at afgere, om et breendstof opfylder
kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

Det angivne interval for cetan opfylder ikke kravet om et omrade pd mindst 4R. I tilfelde af tvist mellem brend-
stofleverander og -bruger kan bestemmelserne i ISO 4259 imidlertid anvendes til afgorelse af tvistigheder, forudsat at
malingerne gentages et tilstreekkeligt antal gange til, at den fornedne pracision kan opnas. Dette ma foretreekkes frem
for enkeltstdende malinger.

Selv om iltningsstabiliteten kontrolleres, méd holdbarheden antages at vare begranset. Der ber indhentes retningslinjer

for opbevaring og holdbarhed fra leveranderen.
() FAME-indholdet skal opfylde specifikationerne i EN 14214,

REFERENCEBRZENDSTOFFER FOR PROVNING AF EMISSIONER
VED LAVE TEMPERATURER — TYPE 6-PROVNING

Type: Benzin (ES)

Graenseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Research-oktantal (RON) 95,0 — EN 25164

prEN ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85,0 — EN 25163

prEN ISO 5163
Massefylde ved 15 °C kg/m® 743 756 ISO 3675

EN ISO 12185
Damptryk kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vandindhold % vIv 0,015 ASTM E 1064
Destillation:
— fordampet ved 70 °C % viv 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— fordampet ved 100 °C % viv 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— fordampet ved 150 °C % V/v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— slutkogepunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
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Greenseverdier ()
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Restkoncentrationer % v/v — 2,0 EN-ISO 3405

Analyse af carbonhydrider:

— olefiner % VIV 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromater % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v/v — 1,0 EN 12177

— mettede forbindelser % VIV angives ASTM D 1319
Carbon/hydrogen-forhold angives

Carbon/oxygen-forhold angives

Induktionstid (?) minutter 480 — EN-ISO 7536
Oxygenindhold (%) % m/m angives EN 1601
Harpiks mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Svovlindhold (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884

Kobberkorrosion — klasse 1 EN-ISO 2160
Blyindhold mg/l — 5 EN 237
Phosphorindhold (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % VIV 4,7 53 EN 1601
EN 13132
(") De i specifikationerne anferte veerdier er »sande verdier«. Deres greenseverdier er fastsat i henhold til ISO 4259 »Petroleum

Q]

®
Q)

products — Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimumsvardien er fastsat pa
grundlag af en minimumsforskel pa 2R over nul. For maksimums- og minimumsverdi har minimumsforskellen vaeret 4R (R =
reproducerbarhed). Uanset denne verdi, som er nedvendig af tekniske arsager, ber breendstoffabrikanten tilstraebe en nulveerdi,
hvor den anforte maksimumsverdi er 2R, og en gennemsnitsvaerdi, hvor der anfores maksimums- og minimumsgransevardier.
Dersom det bliver nodvendigt at afgere, om et breendstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.
Brandstoffet ma kan indeholde oxidationsinhibitorer og metaldeaktivatorer, som normalt anvendes til stabilisering af benzin-
produktionen pa raffinaderier, men additiver i form af detergenter eller dispergerende stoffer eller oplesningsolier ma ikke
tilsaettes.

Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen ma tilsattes
referencebrandstoffet.

Det faktiske svovlindhold i det breendstof, der anvendes til type 6-prevning, angives.

Der mé ikke som led i produktionsprocessen tilsettes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til dette
referencebrandstof.

Type: Benzin (E10):

Greaenseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Research-oktantal (RON) (%) 95,0 98,0 EN ISO 5164

Motoroktantal (MON) (%) 85,0 89,0 EN ISO 5163
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Greaenseverdier (1)

Parameter Enhed Prevningsmetode
Minimum Maksimum
Massefylde ved 15 °C kg/m® 743,0 756,0 EN ISO 12185
Damptryk (DVPE) kPa 56,0 95,0 EN 13016-1
Vandindhold maks. 0,05. EN 12937
Udseende ved — 7 °C: Klar og
blank
Destillering:
— fordampet ved 70 °C % Viv 34,0 46,0 EN ISO 3405
— fordampet ved 100 °C % VIV 54,0 62,0 EN ISO 3405
— fordampet ved 150 °C % VIV 86,0 94,0 EN ISO 3405
— slutkogepunkt °C 170 195 EN ISO 3405
Rest % vIv — 2,0 EN ISO 3405
Carbonhydridanalyse:
— olefiner % /v 6,0 13,0 EN 22854
— aromater % VIV 25,0 32,0 EN 22854
— Dbenzen % v/v — 1,00 EN 22854
EN 238
— mattede forbindelser % viv Angives EN 22854
Carbon/hydrogen-forhold Angives
Carbon/oxygen-forhold Angives
Induktionsperiode (*) minutter 480 — EN ISO 7536
Oxygenindhold (%) % m/m 33 3,7 EN 22854
Vasket med oplesningsmiddel mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
(Harpiksindhold)
Svovlindhold (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Kobberstrimmelkorrosion, 3 timer, — klasse 1 EN ISO 2160
50 °C
Blyindhold mg/l — 5 EN 237
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Greaenseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Phosphorindhold (7) mg/1 — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % v/v 9,0 10,0 EN 22854

(O]

Q]

Q)
O

De i specifikationerne anforte veerdier er »sande vardier«. Deres gransevardier er fastsat i henhold til ISO 4259 »Petroleum
products - Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimumsvzardien er fastsat pa
grundlag af en minimumsforskel pa 2R over nul. For maksimums- og minimumsverdi har minimumsforskellen varet 4R (R =
reproducerbarhed). Uanset denne verdi, som er nedvendig af tekniske arsager, ber breendstoffabrikanten tilstraebe en nulveerdi,
hvor den anferte maksimumsverdi er 2R, og en gennemsnitsvaerdi, hvor der anfores maksimums- og minimumsgranseverdier.
Dersom det bliver nodvendigt at afgere, om et breendstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.
Zkvivalente EN/ISO-metoder vil blive taget i anvendelse, nir de udstedes for alle de ovenfor navnte egenskaber.

En korrektionsfaktor pa 0,2 for MON og RON fratraekkes ved beregning af det endelige resultat i overensstemmelse med EN
228:2008.

Brandstoffet ma kan indeholde oxidationsinhibitorer og metaldeaktivatorer, som normalt anvendes til stabilisering af benzin-
produktionen pa raffinaderier, men additiver i form af detergenter eller dispergerende stoffer eller oplesningsolier ma ikke
tilsaettes.

Ethanol er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen ma tilsettes referencebraeendstoffet. Den ethanol, der
anvendes, skal vare i overensstemmelse med EN 15376.

Det faktiske svovlindhold i det brandstof, der anvendes til type 6-prevning, angives.

Der mé ikke som led i produktionsprocessen tilsettes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til dette
referencebraendstof.

Type: Ethanol (E75)

Graenseverdier (1)

Parameter Enhed Provningsmetode ()
Minimum Maksimum
Research-oktantal (RON) 95 — EN ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85 — EN ISO 5163
Massefylde ved 15 °C kg/m® Angives EN ISO 12185
Damptryk kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Svovlindhold (3) (#) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Oxidationsstabilitet minutter 360 — EN ISO 7536
Harpiksindhold (vasket med oples- [ mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
ningsmiddel)
Udseende skal bestemmes ved Klar og blank, synligt fri Visuel besigtigelse
omgivelses-temperatur, dog mindst for opslemmede eller
15 °C udfeldede kontaminanter
Ethanol og hgjere alkoholer (7) % (V/IV) 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Hojere alkoholer (C5-Cg) % (V/IV) — 2
Methanol — 0,5
Benzin (°) % (V/IV) Saldo EN 228
Phosphor mg/l 0,30 () ASTM D 3231

EN 15487
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Graenseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode (%)
Minimum Maksimum

Vandindhold % (V/IV) — 0,3 ASTM E 1064

EN 15489
Inorganisk chloridindhold mg/l — 1 ISO 6227 — EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423

EN 15490
Kobberstrimmel-korrosion (3 h ved Rating Klasse 1 EN ISO 2160
50 °C)
Syreindhold (beregnet som eddike- [ % (m/m) 0,005 ASTM D1613
syre CH;COOH) EN 15491

mg/1 40

Carbon/hydrogen-forhold Angives
Carbon/oxygen-forhold Angives
(") De i specifikationerne omhandlede verdier er »sande veardier«. Deres grensevardier er fastsat i henhold til ISO 4259

Q]

®
Q)
©

Q]

»Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimumsvardien
er fastsat pad grundlag af en minimumsforskel pa 2R over nul. For maksimums- og minimumsverdi har minimumsforskellen
varet 4R (R = reproducerbarhed). Uanset denne procedure, som er nedvendig af tekniske drsager, ber brendstoffabrikanten
tilstreebe en nulveerdi, hvor den anferte maksimumsveardi er 2R, og en gennemsnitsvaerdi, hvor der anferes maksimums- og
minimumsgransevardier. Dersom det bliver nedvendigt at afgere, om et braendstof opfylder kravene i specifikationerne,
anvendes ISO 4259.

I tilfeelde af tvist anvendes procedurerne for tvistbileeggelse og fortolkning af resultater baseret pd prevningsmetodepracision
som beskrevet i EN ISO 4259.

I tilfeelde af national tvist om svovlindholdet anvendes enten EN ISO 20846 eller EN ISO 20884 pi tilsvarende vis som
referencen i det nationale bilag til EN 228.

Det faktiske svovlindhold i det breendstof, der anvendes til type 6-prevning, angives.

Indholdet af blyfri benzin kan bestemmes som 100 minus summen af procentdelen for vand- og alkoholindhold.

Der mé ikke som led i produktionsprocessen tilsettes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til dette
referencebrandstof.

Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen ma tilsattes
referencebrandstoffet.




2008R0692 — DA — 01.01.2016 — 009.001 — 237

BILAG X

PROCEDURE FOR EMISSIONSPROVNING AF HYBRIDE
ELKORETOJER (HEV)

1. INDLEDNING

1.1. I dette bilag fastsatte de supplerende specifikke betemmelser om typegod-
kendelse af hybride elkeretgjer (HEV).

2. TEKNISKE KRAV

2.1. De tekniske krav og specifikationer er fastsat i bilag 14 til FN/ECE-regu-
lativ nr. 83 med de undtagelser, der er beskrevet i nedenstaende punkt.

2.2. 1 punkt 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7 og 3.2.3.5 i bilag 14 til FN/ECE-regulativ
nr. 83 leeses henvisningerne til punkt 5.3.1.4 som henvisninger til skema 1 i
bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-keretejer og skema 2 i
bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 6-keretgjer.
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1.1.

2.2.

2.3.

BILAG XI

OBD-SYSTEMER FOR MOTORKORETOJER

INDLEDNING

I dette bilag fastsattes funktionelle aspekter ved OBD-systemer til emis-
sionsbegransning pad motorkeretgjer.

KRAV OG PROVNINGER

Kravene og prevningerne for OBD-systemer er specificeret i punkt 3 i
bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83. Undtagelserne fra disse krav og de
supplerende krav er beskrevet nedenfor.

Holdbarhedsdistancen i punkt 3.1 og 3.3.1 i bilag 11 til FN/ECE-regu-
lativ nr. 83 lases som en henvisning til kravene i bilag VII til denne
forordning.

Graensevardierne i punkt 3.3.2 i bilag 11 til FN/ECE-regualtiv nr. 83
leeses som en henvisning til nedenstdende skemaer:

OBD-graensevardierne for keretgjer, der er typegodkendt i henhold til
emissionsgransevardierne i skema 1 i1 bilag I til forordning (EF)
nr. 715/2007, fremgér af nedenstdende skema.

OBD-grenseveerdier for Euro S

Masse af andre

Masse af . carbonhydrider end . Masse a.f Partikelmasse
Referencemasse carbonmonoxid methan nitrogenoxider
(RW)
(kg
(CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Klasse | Kategori ST KT ST KT ST KT ST (1) KT (®)
M — Alle 1900 1900 250 320 300 540 50 50
N; @) I RW <1305 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
1I 1305 < RW <[ 3400 | 2400 330 360 375 705 50 50
1 760
11T 1 760 < RW 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50
N> — Alle 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50

Forklaring: ST = styret tending, KT = kompressionsteending

(1) Partikelmassenormen for keretojer med styret tending finder kun anvendelse pa keretojer med motorer med direkte

indsprejtning.

(*) Indtil datoerne i artikel 17 finder en PM-greenseverdi (partikelmasse) pa 80 mg/km anvendelse pa keretgjer i klasse M og

N med en referencemasse over 1 760 kg.

(®) Omfatter M,—keretgjer, der opfylder de »specifikke sociale behov« i forordning (EF) nr. 715/2007.

OBD-graensevardierne for keretojer med kompressionstending, der
overholder Euro 6-emissionsgranseverdierne i skema 2 i bilag I til
forordning (EF) nr. 715/2007 og er typegodkendt for datoerne i
artikel 10, stk. 4, i forordning (EF) nr. 715/2007, er anfert i neden-
stdende skema. Disse greensevardier finder fra de datoer, der er fastsat i
artikel 10, stk. 5, i forordning (EF) nr. 715/2007, ikke langere anven-
delse pé nye keretgjer, der registreres, saelges eller tages i brug.
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Midlertidige OBD-gransevaerdier for Euro 6

Masse af | Masse af andre Masse af
carbonmonoxid | carbonhydrider | . asse a Partikelmasse
Referencemasse end methan | Ditrogenoxider
(RW)
(kg)
(CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Klasse Kategori KT KT KT KT
M — Alle 1900 320 240 50
N; 1 RW <1305 1900 320 240 50
I 1305 < RW <1760 2400 360 315 50
I 1760 < RW 2 800 400 375 50
N, — All 2 800 400 375 50
Forklaring: KT = kompressionstending
OBD-granseverdierne for keretgjer, som er typegodkendt efter Euro 6-
emissionsgranserne i skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007,
fra 3 ar efter datoerne i artikel 10, stk. 4 og 5, i n@vnte forordning, er
anfort i nedenstdende skema:
Endelige Euro 6-OBD-gransevaerdier
Reference- Masse af .
masse EI:/[ asse af g | ikke-methan- 'tMasse a{i Pamkellmas- Partikelantal (')
(RM) (kg) carbonmonoxi carbonhydrider nitrogenoxider se ()
(CO) (NMHC) (NOy) (PM) (PN)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Klasse | o st | kr | st | kr | st | kr | kT | sT | kKT | ST
M — Alle 1900 | 1750 | 170 [ 290 90 140 12 12
Ny 1 RM <1305| 1900 | 1750 170 | 290 90 140 12 12
1I 1305 <RM | 3400 | 2200 | 225 320 110 180 12 12
<1760
1 1760 <RM | 4300 | 2500 | 270 [ 350 120 | 220 12 12
N, — Alle 4300 | 2500 | 270 | 350 120 | 220 12 12

Tegnforklaring: ST = styret tending, KT = kompressionstending.
(") Granseverdierne for partikelmasse og partikelantal for keretajer med styret teending finder kun anvendelse pé keretajer
med motorer med direkte indsprejtning.

Forklaring:

De OBD-grenseveardier, der er angivet i tabellen, skal revideres af
Kommissionen inden den 1. september 2014. Hvis verdierne viser sig
ikke at vare teknisk gennemferlige, fremsetter Kommissionen et
forslag om @ndring af disse eller af den obligatoriske anvendelsesdato,
idet der tages hejde for virkningerne af andre nye krav og prevninger,
der vil blive indfert for Euro 6-keretgjer. Hvis revisionen indikerer et
miljomassigt behov og teknisk gennemferlighed samt en ekonomisk
nettofordel, er det nedvendigt at vedtage strengere veardier og at
indfere OBD-gransevardier for partikelantal eller for andre eventuelle
lovregulerede forurenende stoffer. Industrien skal i den forbindelse
sikres passende tid til at indfere ny teknisk udvikling.
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Indtil tre ar efter de datoer, der er anfert for henholdsvis nye typegod-
kendelser og nye keretgjer i artikel 10, stk. 4 og stk. 5, i forordning (EF)
nr. 715/2007, finder folgende OBD-grenseverdier efter fabrikantens
valg anvendelse pa keretgjer, der er typegodkendt i henhold til Euro
6-emissionsgrenserne i skema 2 i bilag [ til forordning (EF)
nr. 715/2007:

Forelebige Euro 6-OBD-grznsevaerdier

M f .
Refc]:;c\;llce—linasse Masse af cgdrbon— ikk:rsrfzt}?an- Masse af: dmtroge— Partikelmasse (')

(RM) (kg) monoxt carbonhydrider noxider

(CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Klasse | Kategori ST KT ST KT ST KT KT ST
M — Alle 1900 1750 170 290 150 180 25 25
N, I RM <1305 1900 1750 170 290 150 180 25 25
1I 1305 < RM <| 3400 | 2200 225 320 190 220 25 25
1760

111 1760 < RM 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30
N, — Alle 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30

Tegnforklaring: ST = styret tending, KT = kompressionstaending.

(") Grensevardierne for partikelmasse for keretgjer med styret tending finder kun anvendelse pa keretgjer med direkte

indsprejtningsmotorer.

Ud over bestemmelserne i punkt 3.2.1 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ
nr. 83 kan fabrikanten midlertidigt sette OBD-systemet ud af drift pa
folgende betingelser:

a) for blandingsbreendstofkeretgjer eller enkelt/dobbeltbreendstofkere-
tojer til gas 1 1 minut efter pafyldning for at give
motorstyreenheden (ECU) tid til at genkende brandstoffets kvalitet
0g sammensatning

b) for dobbeltbreendstotkeretajer i 5 s efter braendstofskift til at give tid
til justering af motorparametre.

Fabrikanten kan fravige disse tidsbegransninger, hvis det kan dokumen-
teres, at brandstofsystemets stabilisering efter pafyldning eller braend-
stofskift af begrundede tekniske arsager tager lengere tid. Under alle
omstendigheder skal OBD-systemet genaktiveres lige s& snart der er
sket genkendelse af brendstofkvalitet og -sammensatning eller motor-
parametrene er justeret.

Punkt 3.3.3.1 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 laeses som folger:

OBD-systemet skal overvage katalysatorens faldende effektivitet med
hensyn til emissionen af NMHC og NOx. Fabrikanterne kan overvéige
den forreste katalysator alene eller sammen med de(n) efterfolgende
katalysator(er). Hver enkelt overviget katalysator eller katalysatorkom-
bination skal anses for at fungere utilfredsstillende, nar emissionen er
storre end graensevardierne for NMHC eller NOx som fastsat i punkt
2.3 i dette bilag. Som en undtagelse finder kravet om overvigning af
katalysatorens faldende effektivitet med hensyn til emissionen af NO,
kun anvendelse fra de datoer, der er fastsat i artikel 17.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

Punkt 3.3.3.3 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 skal fortolkes
saledes, at der skal ske overvagning af forringelsen af alle lambdason-
der, som er monteret og anvendes til overvdgning af funktionsfejl i
katalysatoren i henhold til kravene i dette bilag.

Ud over kravene i punkt 3.3.3 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 for
motorer med direkte indsprejtning og styret tending skal der ske over-
vagning af enhver funktionsfejl, der kan fore til emissioner, som over-
stiger partikelgraenseverdierne i punkt 2.3 i dette bilag, og som skal
overvages i henhold til kravene i dette bilag for motorer med kompres-
sionstaending.

Ud over kravene i punkt 3.3.4 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83
skal der ske overvdgning af funktionsfejl og af den faldende effektivitet
i systemet til recirkulation af udstedningsgas (EGR).

Ud over kravene i punkt 3.3.4 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83
skal der ske overvigning af funktionsfejl og af den faldende effektivitet
i systemet til NO,-efterbehandling ved hjalp af en reagens og af delsy-
stemet til reagensdosering.

Ud over kravene i punkt 3.3.4 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83
skal der ske overvdgning af fejl og af den faldende effektivitet i
systemet til Nox-efterbehandling uden hjalp af en reagens.

Ud over kravene i punkt 6.3.2 i tilleeg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regu-
lativ nr. 83 skal fabrikanten pavise, at fejl i udstedningsrecirkulations-
strommen (EGR flow) og keleanordningen detekteres af OBD-systemet
under godkendelsesprevningen.

Henvisningerne til »HC« (carbonhydrider) laeses som »NMHC« (andre
carbonhydrider end methan) i punkt 6.4.1.2 i tilleg 1 til bilag 11 til
FN/ECE-regulativ nr. 83.

Ud over kravene i punkt 6.5.1.3 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-
regulativ nr. 83 skal alle data, som skal registreres i forbindelse med
kravene til OBD-systemets funktion efter ibrugtagning i henhold til
bestemmelserne i punkt 3.6 i tilleg 1 til dette bilag, vaere tilgeengelige
gennem den serielle port pa standarddatastikket som angivet i specifi-
kationerne i punkt 6.5.3 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ
nr. §83.

Uanset punkt 3.3.5 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 skal folgende
anordninger overvdges for fuldstendigt svigt eller fjernelse, hvis sidst-
nevnte medferer overskridelse af de geldende emissionsgraenser:

— fra den 1. september 2011: partikelfiltre monteret p4 motorer med
kompressionsteending som separat enhed eller integreret i en kombi-
neret emissionsbegransende anordning

— for keretojer certificeret mod enten OBD-gransevardierne i skema-
erne i punkt 2.3.3 eller 2.3.4: systemer til efterbehandling af NOy
monteret pa motorer med kompressionsteending som en separat
enhed eller integreret i en kombineret emissionsbegrensende anord-
ning

— for keretgjer certificeret mod enten OBD-graenseveardierne i skemaet
i punkt 2.3.3 eller 2.3.4: dieseloxidationskatalysator (DOC),
monteret pA motorer med kompressionsteending som en separat
enhed eller integreret i en kombineret emissionsbegrensende
anordning.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

De anordninger, der er omhandlet i forste afsnit, skal ligeledes over-
véges for eventuelle svigt, som ville resultere i en overskridelse af de
geldende OBD-graensevardier.

ADMINISTRATIVE  BESTEMMELSER OM  MANGLER I
OBD-SYSTEMER

Godkendelsesmyndigheden skal i forbindelse med behandlingen af en
ansegning om typegodkendelse af et koretej med en eller flere mangler
som fastsat i artikel 6, stk. 2, tage stilling til, om det ikke er muligt eller
ikke er rimeligt at opfylde kravene i dette bilag.

Godkendelsesmyndigheden skal bl.a. tage udgangspunkt i narmere
oplysninger fra fabrikanten om teknisk gennemferlighed, indferelsestid
og produktionscyklusser, herunder ind- og udfasning af motorer og
koretajskonstruktioner og planlagte opgraderinger af computere, samt
hvor effektivt det feerdige OBD-system vil vare til at opfylde kravene
i forordningen, og om fabrikanten har gjort en acceptabel indsats for at
opfylde kravene i forordningen.

Godkendelsesmyndigheden skal ikke acceptere en ufuldsteendigheds-
anmodning vedrerende et system, hvor der helt mangler en pabudt fejl-
overvagning eller en obligatorisk registrering og rapportering af data fra
en overvagningsenhed.

Godkendelsesmyndigheden kan ikke acceptere en ufuldstendigheds-
anmodning, som ikke overholder greensevardierne for OBD-systemet i
punkt 2.3.

En opstilling af ufuldsteendighederne i raekkefelge skal begynde med
ufuldsteendigheder vedrerende punkt 3.3.3.1, 3.3.3.2 og 3.3.3.3 i bilag
11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 for motorer med styret tending og
vedrerende punkt 3.3.4.1, 3.3.4.2 og 3.3.4.3 i bilag 11 til FN/EC-regu-
lativ nr. 83 for motorer med kompressionstending.

Hverken inden eller pa tidspunktet for typegodkendelse kan der tillades
ufuldsteendighed i forhold til kravene i punkt 6.5 i tilleg 1 til bilag 11
til FN/ECE-regulativ nr. 83, bortset fra punkt 6.5.3.4.

Ufuldstzendighedens varighed

En ufuldsteendighed kan bestd i endnu to ar efter datoen for typegod-
kendelse af keretojstypen, medmindre det pa tilfredsstillende vis godt-
gores, at udbedring af ufuldstendigheden vil kraeve betydelige fysiske
endringer af keretgjet og dertil en indforelsestid pa mere end to ar. I si
fald kan ufuldsteendigheden besta i op til tre ar.

En fabrikant kan anmode om, at godkendelsesmyndigheden accepterer
en ufuldstendighed med tilbagevirkende kraft, hvis ufuldsteendigheden
opdages efter den oprindelige typegodkendelse. I sé fald kan ufuldsten-
digheden bestd i to ar efter, at der er givet meddelelse til godkendel-
sesmyndigheden, medmindre det pa tilfredsstillende vis godtgeres, at
udbedring af ufuldsteendigheden vil kreeve betydelige fysiske @ndringer
af keretogjet og dertil en indferelsestid pa mere end to ar. I sa fald kan
ufuldsteendigheden besté i op til tre ar.
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3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Godkendelsesmyndigheden meddeler sin beslutning om at imedekomme
en ufuldstendighedsanmodning i overensstemmelse med artikel 6,
stk. 2.

ADGANG TIL OBD-INFORMATIONER

Kravene vedrerende adgang til OBD-informationer er specificeret i
punkt 5 i tilleg 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83. Undtagelserne til
disse krav er beskrevet nedenfor.

Henvisninger til tilleg 1 til bilag 2 til FN/ECE-regulativ nr. 83 leses
som henvisninger til tilleg 5 til bilag I til denne forordning.

Henvisninger til punkt 4.2.11.2.7.6 i bilag 1 til FN/ECE-regulativ nr. 83
leeses som henvisninger til punkt 3.2.12.2.7.6 i tilleg 3 til bilag I til
denne forordning.

Henvisninger til »kontraherende parter« leses som henvisninger til
»medlemsstater«.

Henvisninger til godkendelser, der er udstedt i henhold til FN/ECE-
regulativ nr. 83, leeses som henvisninger til typegodkendelser, der er
udstedt 1 henhold til denne forordning og Radets direktiv
70/220/EQF (V).

En FN/ECE-typegodkendelse leses som en EF-typegodkendelse.

(") EFT L 76 af 6.4.1971, s. 1.
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1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Tilleeg 1

FUNKTIONELLE ASPEKTER VED OBD-SYSTEMER

INDLEDNING

I dette tilleg beskrives fremgangsméden for prevning efter punkt 2 i
dette bilag.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav og specifikationer er fastsat i tilleg 1 til bilag 11 til
FN/ECE-regulativ nr. 83 med de undtagelser og supplerende krav, der
er beskrevet i nedenstdende punkter.

Henvisningerne til OBD-greensevardier i punkt 3.3.2 i bilag 11 til
FN/ECE-regulativ nr. 83 leses som henvisninger til graenseverdierne
i punkt 2.3 i dette bilag.

Referencebrandstofferne, der er specificeret i punkt 3.2 i tilleg 1 til
bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83, lases som en henvisning til de
relevante referencebrandstofspecifikationer i bilag IX til denne
forordning.

I punkt 6.5.1.4 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 lases
henvisningen til bilag 11 som en henvisning til bilag XI til denne
forordning.

For keretgjer, der er godkendt i henhold til Euro 6-grensevardierne i
skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007, erstattes punkt
6.5.3.1 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med folgende:

»For emissionsrelaterede diagnostikker anvendes felgende standard for
forbindelsen til ekstern kommunikation fra keretejet (on-board to
off-board communications link):

ISO 15765-4 »Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems«
af 10. januar 2005.«

FUNKTION EFTER IBRUGTAGNING

Generelle krav

Hver kontrol af OBD-systemet skal gennemferes mindst én gang pr.
kerecyklus, hvor kontrolbetingelserne skal vare i overensstemmelse
med punkt 3.2. Fabrikanter kan undlade at anvende det beregnede
forhold (eller ethvert element heraf) eller enhver anden angivelse af
kontrolfrekvens som kontrolforhold for enhver overvagningsenhed.
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Funktionsraten efter ibrugtagning (in-use performance ratio — IUPR)
for en specifik overvagningsenhed M for OBD-systemet som anfort i
artikel 5, stk. 3, skal vere:

IUPRy; = Telleryy/Neaevnery

Sammenligningen mellem teller og navner giver en indikation af, hvor
ofte en specifik overvagningsenhed er i drift i forhold til keretejets drift.
For at sikre, at alle fabrikanter finder frem til [UPRy; p& samme made,
er der fastsat detaljerede krav for definition og foregelse af disse teellin-
ger.

Hvis keretojet i henhold til kravene i dette bilag er udstyret med en
specifik overvagningsenhed M, skal IUPRy; vare over eller lig med
nedenstdende minimumsvardier:

i) 0,260 for overvagningsenheder af sekundarluftsystemer og andre
koldstartsrelaterede overvagningsenheder

i) 0,520 for overvdgningsenheder af rensningen af det fordampnings-
begrensende system

iii) 0,336 for alle andre overvagningsenheder

Koretgjer skal vare i overensstemmelse med kravene i punkt 3.1.4 for
et antal kerte km pd mindst 160 000 km. Som en undtagelse skal kere-
tajstyper, der er godkendt, indregistreret, solgt eller taget i brug inden
de relevante datoer i artikel 10, stk. 4 og 5, i forordning (EF)
nr. 715/2007, have en IUPRy; over eller lig med 0,1 for alle overvag-
ningsenheder M. »M2 For nye typegodkendelser og nye keretojer skal
det i punkt 2.9 i dette bilag foreskrevne overvagningssystem have en
IUPR storre end eller lig med 0,1 indtil tre &r efter de datoer, der er
anfort i henholdsvis artikel 10, stk. 4 og stk. 5, i forordning (EF)
nr. 715/2007. <«

Kravene i dette punkt anses for at veere opfyldt for en bestemt over-
vagningsenhed M, hvis folgende statistiske betingelser er opfyldt for
alle keretojer tilhorende en bestemt OBD-familie, der fremstilles i et
bestemt kalenderar:

a) den gennemsnitlige IUPRy, er lig med eller over den for overvég-
ningsenheden gzldende minimumsvardi

b) over 50 % af alle keretgjer har en IUPRy, lig med eller over den for
overvigningsenheden geldende minimumsverdi.

Fabrikanten skal over for godkendelsesmyndigheden og, efter anmod-
ning, til Kommissionen, pavise, at disse statistiske betingelser er opfyldt
for alle overvigningsenheder, der skal registreres af OBD-systemet i
henhold til punkt 3.6 i nerverende tilleeg, senest 18 maneder efter
markedsfering af den forste keretgjstype med IUPR i en OBD-familie
og derefter hver attende maned. Til dette formal skal proceduren
beskrevet i bilag II anvendes for OBD-familier, der omfatter over
1 000 registreringer i Unionen, og for hvilke der skal indsamles oplys-
ninger i indsamlingsperioden, dog uden at bestemmelserne i punkt
3.1.9, til dette tilleg, tilsidesattes.
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3.1.10.

3.2

3.2.1.

Som supplement til kravene i bilag Il og uanset resultatet af den audit,
der er beskrevet i bilag II, punkt 2, skal den myndighed, der har udstedt
godkendelsen, anvende den overensstemmelseskontrol efter ibrugtag-
ning, der er beskrevet i tilleeg 1 til bilag II, pa et passende antal tilfeel-
digt udvalgte sager. Ved »pa en passende antal tilfeeldigt udvalgte
sager« forstds, at denne foranstaltning skal have en afskrackkende virk-
ning over for manglende overholdelse af kravene i punkt 3 i naerve-
rende bilag eller over for, at der fremlaeegges manipulerede, falske eller
ikke-reprasentative data med henblik pa audit. Hvis der ikke foreligger
serlige omstendigheder, som kan pévises af typegodkendelsesmyndig-
heden, anses stikprovebaseret overensstemmelseskontrol efter ibrugtag-
ning af 5 % af de typegodkendte OBD-familier for at tilstreekkelig til at
fastsld, om kravet er overholdt. Til dette formal kan godkendelsesmyn-
dighederne indgé ordninger med fabrikanten med henblik pa at reducere
dobbeltprovning af en given OBD-familie, pa betingelse af at sddanne
ordninger ikke skader den afskreekkende virkning af myndighedens
egen overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning af manglende over-
holdelse af kravene i punkt 3 i nervarende bilag. Data indsamlet som
led i medlemsstaternes kontrolprogrammer kan anvendes i overensstem-
melseskontrol efter ibrugtagning. Typegodkendelsesmyndighederne skal
efter anmodning indberette data om audit og stikprevebaseret overens-
stemmelseskontrol efter ibrugtagning, herunder anvendt metodologi til
fastleeggelse af, hvilke sager der underkastes stikprovebaseret overens-
stemmelseskontrol efter ibrugtagning, til Kommissionen og de evrige
typegodkendelsesmyndigheder.

Fabrikanten skal for hele samlingen af provekeretgjer underrette de
relevante myndigheder om alle data om funktion efter ibrugtagning,
som OBD-systemet skal registrere i henhold til punkt 3.6 i dette
tilleg, sammen med en identifikation af det prevede keretoj og oplys-
ning om den metodologi, der er anvendt til udvelgelse af provekere-
tojer fra fladen. Typegodkendelsesmyndigheden, der udsteder godken-
delsen, skal efter anmodning herom stille disse data og resultaterne af
den statistiske evaluering til radighed for Kommissionen og andre
godkendelsesmyndigheder.

De offentlige myndigheder og deres repraesentanter kan foretage yder-
ligere provninger af keretgjer eller indsamle relevante data, der regi-
streres i keretejer, med henblik pa at kontrollere, om kravene i neve-
rende bilag er overholdt.

Manglende overholdelse af kravene i punkt 3.1.6, som er konstateret
ved prevninger som beskrevet i punkt 3.1.7 eller 3.1.9, betragtes som en
overtradelse, for hvilken der gelder sanktioner, jf. artikel 13 i forord-
ning (EF) nr. 715/2007. Denne henvisning begrenser ikke anvendelsen
af sddanne sanktioner pd andre overtradelser af andre bestemmelser i
forordning (EF) nr. 715/2007 eller i naervarende forordning, som ikke
udtrykkeligt henviser til artikel 13 i forordning (EF) nr. 715/2007.

Teellery,

Telleren for en specifik overvigningsenhed er en talling, der angiver
det antal gange, et keretgj har fungeret pd en sddan made, at alle de
overvagningsbetingelser, der er nedvendige for, at en specifik overvag-
ningsenhed kan detektere en funktionsfejl med henblik pa at advare
foreren, siledes som det er blevet installeret af fabrikanten, har vearet
til stede. Telleren skal ikke oges mere end én gang pr. kerecyklus,
medmindre der foreligger en teknisk begrundelse herfor.
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Neaevnery;

Formalet med navneren er at give en telling af antallet af kersler under
hensyntagen til eventuelle serlige betingelser for en specifik overvag-
ningsenhed. Navneren skal eges med mindst én pr. kerecyklus, hvis
sadanne betingelser har veret til stede i lobet af denne kerecyklus, og
den generelle nevner oges som specificeret i punkt 3.5, medmindre
navneren er deaktiveret i henhold til punkt 3.7 i dette tilleg.

Ud over kravene i punkt 3.3.1:

a) Tealleren (-erne) for overvagningsenheden af sekunderluftsystemet
oges, hvis sekunderluftsystemet er beordret »on« i 10 s eller
derover. For at bestemme varigheden af denne beordrede »on«-
tilstand, kan OBD-systemet vealge ikke at medregne den tid, der
medgar til sekunderluftsystemets ekstraordinzere drift alene med
henblik pa overvagning.

b

~

Navnere for overvagningsenheder af systemer, der kun er aktive
under koldstart, @ges, hvis komponenten eller strategien beordres
til »on« i 10 s eller derover.

c¢) Naevneren (-erne) for  overvagningsenheder af  variable
ventilindstillinger (VVT) og/eller kontrolsystemer oges, hvis kompo-
nenten beordres til at fungere (f.eks. beordres »on«, »open«, »clo-
sed«, »locked« osv.) to eller flere gange i lebet af kerecyklussen
eller i 10 s eller derover (det der forst indtrader).

d) For nedenstaende overvagningsenheder @ges navneren (-erne) med
én, safremt kravene i dette punkt er opfyldt i lebet af mindst én
kerecyklus og der er opndet mindst 800 kumulative kilometer kere-
tojsdrift, siden navneren sidst blev oget:

i) dieseloxidationskatalysator

ii) dieselpartikelfilter.

e) Uden at kravene til foregelse af neevnere for andre overvagnings-
enheder derved tilsidesettes, o@ges neavnerne for overvignings-
enheder af folgende komponenter, hvis, og kun hvis, kerecyklussen
er igangsat med en koldstart:

i) Vasketemperaturfolere (olie, kolervaeske, braendstof,
SCR-reagens)

ii) Renluftstemperaturfolere (omgivende luft, indsugningsluft, lade-
luft, indsugningsmanifold)

iii) Udstedningstemperaturfolere  (udstedningsgasrecirkulation/ke-
ling, turboladning, katalysator)

f) For enheder til overvagning af ladetrykkontrolsystemet oges
navnerne, hvis alle folgende betingelser er opfyldt:

i) De generelle betingelserne for nevneren er opfyldt.

ii) Ladetrykkontrolsystemet er aktivt i mindst 15 sekunder.
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3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

For hybride keretojer, koretgjer, der anvender alternative anordninger
eller strategier til motorstart (f.eks. integreret starter og generatorer),
eller keretgjer, der anvender alternative brandstoffer (f.eks. enkelt-
braendstofkeretgjer, dobbeltbrendstofkeretgjer eller blandingsbraendstot-
koretgjer), kan fabrikanten anmode om godkendelsesmyndighedens
tilladelse til at anvende alternative kriterier for foregelsen af navner i
stedet for de kriterier, der er fastsat i dette punkt. Godkendelsesmyn-
digheden skal generelt ikke tillade alternative kriterier for keretgjer,
hvor motoren kun stoppes, nar keretojet befinder sig i eller i narheden
af tomgang eller standsning. Godkendelsesmyndighedens godkendelse
af alternative kriterier bygger pa en vurdering af de alternative kriteriers
ekvivalens med hensyn til at bestemme omfanget af keretejsdrift i
forhold til den traditionelle maling af kersel i henhold til kriterierne i
dette punkt.

Teendingscyklustzelling (Ignition Cycle Counter)

Tendingscyklustellingen angiver antallet af tandingscyklusser, som
koretgjet har varet udsat for. Tendingscyklustellingen kan ikke eges
mere end én gang pr. kerecyklus.

Generel nzvner

Den generelle nevner er en telling af det antal gange, et keretoj har
veret i drift. Den eoges inden for 10 s, safremt folgende kriterier er
opfyldt i lebet af en enkelt kerecyklus:

— Den kumulative tid siden motorstart er mindst 600 s ved en hejde
pa hejst 2440 m over havets overflade og ved en omgivelsestem-
peratur pa mindst — 7 °C.

— Den kumulative keretojsdrift ved mindst 40 km/h forekommer i
mindst 300 s ved en hgjde pa hgjst 2 440 m over havets overflade
og ved en omgivelsestemperatur pd mindst — 7 °C.

— Kontinuerlig keretejsdrift ved tomgang (dvs. at fereren har sluppet
speederen og keretojets hastighed er hgjst 1,6 km/h) i mindst 30 s
ved en hgjde pa hejst 2 440 m over havets overflade og en omgi-
velsestemperatur pad mindst — 7 °C.

Rapportering om og foregelse af tzllinger

OBD-systemet skal i henhold til specifikationerne i ISO 15031-5
rapportere om tendingscyklustaellingen og den generelle navner samt
separate taellere og navnere for nedenstdende overvagningsenheder, hvis
deres tilstedeverelse kreeves i henhold til dette bilag:

— katalysatorer (hver sektion rapporteres separat)

— lambdasonder/udstedningsgassensorer, herunder sekundare lambda-
sonder (hver sensor skal rapporteres separat)

— fordampningssystem

— EGR-system

— VVT-system
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3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.7.

3.7.1.

— sekunderluftsystem

— partikelfilter

— NOy-efterbehandlingssystem (f.eks. NOy-absorber, NOy-reagens/ka-
talysatorsystem)

— kontrolsystem for ladetryk.

For specifikke komponenter eller systemer, der har flere overvagnings-
enheder, der i henhold til dette punkt skal rapporteres om (f.eks.
lambdasonde i sektion 1 kan have flere overvdgningsenheder for sensor-
respons eller andre sensorkarakteristika), skal OBD-systemet foretage
separat registrering af tallere og navnere for hver af de specifikke
overvdgningsenheder, bortset fra dem, der overvager svigt i dbne eller
lukkede kredsleb, og kun rapportere om den tilsvarende taller og
navner for den specifikke overvagningsenhed, der har det laveste nume-
riske forhold. Hvis to eller flere specifikke overvdgningsenheder har
samme numeriske forhold, skal den tilsvarende tzller og navner for
den specifikke overvdgningsenhed, der har den hgjeste navner, rappor-
teres for den specifikke komponent.

Alle tellinger, der eoges, skal oges med heltal.

Minimumsvardien af hver telling er 0, og maksimumsvardien skal
vaere mindst 65 535, vanset andre krav om standardiseret lagring i og
rapportering fra OBD-systemet.

Hvis enten telleren eller na@vneren for en specifik overvdgningsenhed
ndr sin maksimumsverdi, skal begge tllinger for denne specifikke
overvdgningsenhed divideres med to, inden de eges igen i henhold til
punkt 3.2 og 3.3. Hvis tendingscyklustellingen eller den generelle
navner nar maksimumsvardien, skal den pigzldende telling skifte til
0 ved den nazste foregelse i henhold til henholdsvis punkt 3.4 og 3.5.

Hver telling skal kun nulstilles, nidr der sker nulstilling af en
ikke-flygtig hukommelse (f.eks. omprogrammering osv.), eller hvis
tallene lagres i en »keep-alive«-hukommelse (KAM), nar KAM er
tabt pa grund af en stremafbrydelse i kontrolmodulet (f.eks. frakoblet
batteri osv.).

Fabrikanten skal treffe foranstaltninger for at sikre, at vardierne af
teller og navner ikke kan nulstilles eller @ndres, undtagen i de situa-
tioner, der udtrykkeligt er beskrevet i dette punkt.

Afbrydelse af teellere, naevnere og den generelle nevner

OBD-systemet skal senest 10 s efter detekteringen af en funktionsfejl,
der afbryder en overvagningsenhed, der skal opfylde overvagningskra-
vene i dette bilag (dvs. at en indkommende eller bekreftet kode er
lagret), afbryde enhver yderligere foregelse af den tilsvarende teller
og navner for hver overvagningsenhed, der er afbrudt. Nar funktions-
fejlen ikke laengere detekteres (dvs. at den indkommende kode slettes
ved »selvrensning« eller en scanner-kommando), genoptages foregelsen
af alle tilsvarende tellere og nevnere inden for 10 s.
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3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

OBD-systemet  skal senest 10 s efter starten af en
kraftudtagsoperation (PTO), der afbryder en overvdgningsenhed, som
skal opfylde overvagningskravene i dette bilag, afbryde enhver yder-
ligere foregelse af den tilsvarende tzeller og nevner for hver overvag-
ningsenhed, der er afbrudt. Nar PTO-operationen afsluttes, genoptages
foregelsen af alle tilsvarende tzllere og nevnere inden for 10 s.

OBD-systemet skal afbryde yderligere foregelse af teller og nevner for
en specifik overvigningsenhed inden for 10 s, hvis en funktionsfejl i en
enhver komponent, der anvendes til at bestemme kriteriet inden for
definitionen af den specifikke overvdgningsenheds navner (f.eks.
hastighed, temperatur, hgjde, tomgang, motorkoldstart eller driftstid),
er blevet detekteret, og den tilsvarende indkommende fejlkode er
blevet lagret. Foregelsen af taeller og navner skal starte igen inden
for 10 s, nar funktionsfejlen ikke lengere er til stede (f.eks. den
indkommende kode er slettet ved »selvrensning« eller en
scanner-kommando).

OBD-systemet skal afbryde yderligere forggelse af den generelle
navner inden for 10 s, hvis en funktionsfejl i en enhver komponent,
der anvendes til at bestemme, om kriteriet i punkt 3.5 er opfyldt (f.eks.
hastighed, temperatur, hegjde, tomgang eller driftstid), er blevet detekte-
ret, og den tilsvarende indkommende fejlkode er blevet lagret.
Forggelsen af den generelle n&vner ma ikke afbrydes af andre arsager.
Foregelsen af den generelle naevner skal starte igen inden for 10 s, nér
funktionsfejlen ikke laengere er til stede (f.eks. den indkommende kode
er slettet ved »selvrensning« eller en scanner-kommando).
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Tilleeg 2

VASENTLIGE KARAKTERISTIKA FOR KORETOJSFAMILIEN

1. PARAMETRE, DER BESTEMMER OBD-FAMILIEN

1.1. En »OBD-familie« er en af fabrikanten foretaget gruppering af kereto-
jer, der som folge af deres konstruktion forventes at have ensartede
egenskaber hvad angar emission og OBD-system. Hver motor i denne
familie skal opfylde kravene i denne forordning.

1.2. OBD-familien kan bestemmes ud fra grundlaeggende konstruktionspara-
metre, der skal vare falles for alle keretojer i familien. I visse tilfelde
kan der vare interaktion mellem parametrene. Dette ma ogsa tages i
betragtning for at sikre, at kun keretgjer med ensartede egenskaber hvad
angar udstedningsemission medtages i en OBD-familie.

2. Med henblik herpa anses de keretojstyper, hvis parametre er beskrevet

nedenfor, for at tilhere samme kombination af motoremissionsbegraens-
ning-OBD-system.

Motor:

— forbrandingsproces (f.eks. styret tending/kompressionstending,
totakts/firetakts/rotations)

— brandstoftilfersel (f.eks. enkeltpunkt eller flerpunktsindsprejtning)

— brendstoftype (f.eks. benzin, diesel, blandingsbrendstoffer med
benzin/ethanol, blandingsbrandstoffer med diesel/biodiesel, NG/bio-
gas, LPG, dobbeltbrendstoffer med benzin/NG/biogas, dobbelt-
breendstoffer benzin/LPG).

Emissionsbegraensningssystem:

— katalysatortype (f.eks. oxiderende, 3-vejs, opvarmet, SCR, andet)

— partikelfiltertype

— sekunderlufttilforsel (med eller uden)

— udstedningsrecirkulation (med eller uden).

OBD-systemets komponenter og virkemide:

— de metoder, som anvendes til overvagning af funktioner ved hjlp

af OBD-systemet, til at detektere fejl og angive fejl over for foreren
af koretojet.
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BILAG XII

BESTEMMELSE AF CO,-EMISSIONER, BRANDSTOFFORBRUG,
ELEKTRISK ENERGIFORBRUG OG ELEKTRISK REAKKEVIDDE

vB
VM3
vB
1.
M3
vB
2.
2.1.
2.2.
2.2.1.
v M8
2.2.2.
2.3.
vB
3.
M3
3.1.
vB
3.2.

INDLEDNING

I dette bilag fastszttes kravene til maling af CO2-emissioner, brand-
stofforbrug, elektrisk energiforbrug og elektrisk raekkevidde.

GENERELLE KRAV

De generelle krav til gennemferelse af prevninger og fortolkning af
resultater er fastsat i punkt 5 i FN/ECE-regulativ nr. 101 med neden-
stdende undtagelser.

Provningsbrandstof

Til denne prevning anvendes de relevante referencebrandstoffer, der er
defineret i bilag IX til denne forordning.

For LPG og NG valges det brendstof, som er valgt af fabrikanten til
maling af nettoeffekten i henhold til bilag XX til denne forordning. Det
valgte braendstof skal angives i oplysningsskemaet som angivet i tilleg
3 til bilag I til denne forordning.

Punkt 5.2.4 i FN/ECE-regulativ nr. 101 laeses som folger:

1) massefylde mélt pa prevningsbrandstoffet ifalge ISO 3675 eller ved
en tilsvarende fremgangsmade. For benzin, diesel, biodiesel og
ethanol (E85 og E75) vil massefylde malt ved 15 °C blive anvendt;
for LPG og naturgas/biomethan vil en referencemassefylde blive
anvendt som felger:

0,538 kg/liter for LPG

0,654 kg/m® for NG (gennemsnitsvaerdi for G20 og G23 reference-
brendstoffer ved 15 °C.)

2) hydrogen-carbon-oxygen-forhold: Folgende faste vardier skal
anvendes:

For benzin (E5) (C1H, 8900,016)

For benzin (E10) (C1H,,930¢,033)

For diesel (B5) (C1H; 8600.,005)

For diesel (B7) (C1H; 8600,007)

For LPG (flydende gas) (C,H, s»s)

For NG (naturgas) og biomethan (CH,4)
For ethanol (E85) (C1H37400385)

For ethanol (E75) (CiH3,6100329).

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav og specifikationer for maling af CO2-emissioner,
braendstofforbrug, elektrisk energiforbrug og elektrisk rakkevidde er
fastsat i bilag 6 til 10 til FN/ECE-regulativ nr. 101 med folgende
undtagelser.

I punkt 1.3.5 i bilag 6 til FN/ECE-regulativ nr. 101 skal dakkene
opfylde samme udvelgelseskriterier som specificeret for type 1-prov-
ninger i punkt 3.5 i bilag III til denne forordning.
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3.3. Punkt 1.4.3 i bilag 6 til FN/ECE-regulativ nr. 101 affattes saledes:

1.4.3. Brendstofforbruget udtrykt i liter pr. 100 km (nar det drejer sig
om benzin (E5/E10), LPG, ethanol (E85) og diesel (B5/B7)),
im® pr. 100 km (nir det drejer sig om NG/biomethan og
H,NG) eller i kg pr. 100 km (nér det drejer sig om hydrogen)
beregnes ved hjzlp af de folgende formler:

a) for benzindrevne (ES) keretgjer med styret teending:
FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO»)]

b) for benzindrevne (E10) koretgjer med styret tending:

FC = (0,120/D) - [(0,830 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

c) for LPG-drevne keretojer med styret tending:

FCpom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Hvis sammens®tningen af det brendstof, der anvendes til
provningen, afviger fra den sammensatning, der er antaget
til beregningen af det normaliserede forbrug, kan folgende
korrektionsfaktor anvendes pé fabrikantens anmodning:

FChomm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Korrektionsfaktoren cf, der kan anvendes, bestemmes som
folger:

cf = 0,825 + 0,0693 Nactual

hvor:
Nacual = det anvendte breendstofs faktiske H/C-forhold

d) for NG/biomethandrevne keretojer med styret teending:

FChorm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

e) for ethanoldrevne (E85) keretgjer med styret tending:

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

f) for dieseldrevne (B5) keretojer med kompressionstending:

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

~

g) for dieseldrevne (B7) keretojer med kompressionstending:

FC = (0,116/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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h) for H,NG-drevne keretgjer med en styret tending:

FC

910,4 - A + 13 600 ( 7,848 - A

= -HC + 0,429 - CO 4 0,273 - CO
44,655 - A2 + 667,08 - A \9,104 - A + 136 +0 +0 2)

—
=

for keretojer, der kerer pa gasformig hydrogen:

FC = 0,024 -

V.
d |zo T, z1 T

I p llp_l]

Efter forudgdende aftale med den typegodkendende
myndighed og for keretgjer, der enten kerer pa gasformig
eller flydende hydrogen, kan fabrikanten som alternativ til
metoden ovenfor enten valge formlen

FC =0,1-(0,1119 - H,O + H,)

eller en metode, der er i overensstemmelse med standardpro-
tokoller som f.eks. SAE j2572.

I disse formler er:

FC = brandstofforbruget i liter pr. 100 km (nar det drejer
sig om benzin, ethanol, LPG, diesel eller biodiesel)
eller i m® pr. 100 km (nér det drejer sig om NG og
H,NG) eller i kg pr. 100 km, nér det drejer sig om

hydrogen.
HC = den mélte emission af carbonhydrider i g/km
CO = den mélte emission af carbonmonoxid i g/km

CO, = den mélte emission af carbondioxid i g/km

H,0 = den malte emission af H,O i g/km

H, = den malte emission af H, i g/km

A = mangden af NG/biogas i H,NG-blandingen udtrykt i
volumenprocent

D = provningsbrendstoffets massefylde.

For s& vidt angar gasformige brendstoffer er D massefylde
ved 15 °C. d

d = den teoretiske distance tilbagelagt af et keretej under
type 1-prevning i km

p: = tryk i brendstofbeholderen til gasformigt brandstof
inden driftscyklussen i Pa

p2 = tryk i brendstofbeholderen til gasformigt brendstof
efter driftscyklussen i Pa

T; = temperatur i breendstofbeholderen til gasformigt brend-
stof inden driftscyklussen i K

T, = temperatur i breendstofbeholderen til gasformigt breend-
stof efter driftscyklussen i K

Z, = det gasformige brandstofs kompressibilitetsfaktor ved
pi1 og T,

Z, = det gasformige brendstofs kompressibilitetsfaktor ved
p2 og Ty

V = indvendig volumen af braendstofbeholderen til gasfor-

migt breendstof i m®



Kompressibilitetsfaktoren findes ved hjelp af folgende tabel:

PE;D(;?)\ 33 53 73 93 113 133 153 173 193 213 233 248 263 278 293 308 323 338 353

5 0,8589 [ 0,9651 | 0,9888 | 0,9970 | 1,0004 | 1,0019 | 1,0026 | 1,0029 | 1,0030 | 1,0028 | 1,0035 | 1,0034 | 1,0033 | 1,0032 | 1,0031 | 1,0030 | 1,0029 | 1,0028 | 1,0027
100 1,0508 | 0,9221 | 0,9911 | 1,0422 | 1,0659 [ 1,0757 | 1,0788 | 1,0785 | 1,0765 | 1,0705 | 1,0712 | 1,0687 [ 1,0663 | 1,0640 | 1,0617 | 1,0595 | 1,0574 | 1,0554 | 1,0535
200 1,8854 | 1,4158 | 1,2779 | 1,2334 | 1,2131 | 1,1990 | 1,1868 | 1,1757 | 1,1653 | 1,1468 | 1,1475 | 1,1413 [ 1,1355 | 1,1300 | 1,1249 | 1,1201 | 1,1156 | 1,1113 | 1,1073
300 2,6477 | 1,8906 | 1,6038 | 1,4696 | 1,3951 | 1,3471 | 1,3123 | 1,2851 | 1,2628 | 1,2276 | 1,2282 | 1,2173 | 1,2073 | 1,1982 | 1,1897 | 1,1819 | 1,1747 | 1,1680 | 1,1617
400 3,3652 | 2,3384 | 1,9225 | 1,7107 | 1,5860 | 1,5039 | 1,4453 | 1,4006 | 1,3651 | 1,3111 | 1,3118 | 1,2956 | 1,2811 | 1,2679 | 1,2558 | 1,2448 | 1,2347 | 1,2253 | 1,2166
500 4,0509 | 2,7646 | 2,2292 | 1,9472 | 1,7764 | 1,6623 | 1,5804 | 1,5183 | 1,4693 | 1,3962 [ 1,3968 | 1,3752 [ 1,3559 | 1,3385 | 1,3227 | 1,3083 | 1,2952 | 1,2830 | 1,2718
600 4,7119 | 3,1739 | 2,5247 | 2,1771 | 1,9633 | 1,8190 | 1,7150 | 1,6361 | 1,5739 | 1,4817 | 1,4823 | 1,4552 | 1,4311 | 1,4094 | 1,3899 | 1,3721 | 1,3559 | 1,3410 | 1,3272
700 5,3519 | 3,5697 | 2,8104 | 2,4003 | 2,1458 | 1,9730 | 1,8479 | 1,7528 | 1,6779 | 1,5669 | 1,5675 | 1,5350 | 1,5062 | 1,4803 | 1,4570 | 1,4358 | 1,4165 | 1,3988 | 1,3826
800 5,9730 | 3,9541 | 3,0877 | 2,6172 | 2,3239 | 2,1238 | 1,9785 | 1,8679 | 1,7807 | 1,6515 | 1,6521 | 1,6143 | 1,5808 | 1,5508 | 1,5237 | 1,4992 | 1,4769 | 1,4565 | 1,4377
900 6,5759 | 4,3287 | 3,3577 | 2,8286 | 2,4978 | 2,2714 | 2,1067 | 1,9811 | 1,8820 | 1,7352 | 1,7358 | 1,6929 | 1,6548 | 1,6207 | 1,5900 | 1,5623 | 1,5370 | 1,5138 | 1,4926

Hvis de nedvendige inputveerdier for p og T ikke er anfort i skemaet, findes kompressibilitetsfaktoren ved liner interpolation mellem kompressibilitetsfaktorerne i tabellen, idet der vaelges de verdier,

der er tettest pa den enskede veerdi.

910T°10°T0 — Vd — 2690¥800T

100°600

¢ste
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3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

I bilag 8 til FN/ECE-regulativ nr. 101 leses henvisningerne til bilag 4
som en henvisning til tilleg 4 til bilag I til denne forordning.

Ved den provningscyklus, der anvendes til bestemmelser af keretojets
CO,-emissioner og brandstofforbrug, anvendes bestemmelserne i bilag
I, punkt 3.14.

TYPEGODKENDELSE AF KORET@QJER UDSTYRET MED MILJO-
INNOVATIONER

I henhold til artikel 11, stk. 1, i gennemforelsesforordning (EU)
nr. 725/2011 for s& vidt angéar keretejer i klasse M;, og i henhold til
artikel 11, stk. 1, i gennemforelsesforordning (EU) nr. 427/2014 for sa
vidt angar keretajer i klasse N; skal en fabrikant, der ensker at udnytte
en reduktion af keretgjets gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner,
der er en folge af besparelser opnéet ved en eller flere miljeinnovatio-
ner, koretgjet er udstyret med, ansege en godkendende myndighed om
en EF-typegodkendelsesattest for det koretej, der er udstyret med miljo-
innovationen/-erne.

CO,-emissionsbesparelserne fra karetgjet, der er udstyret med en miljo-
innovation, skal med henblik pa typegodkendelse bestemmes ved
anvendelse af den procedure og prevningsmetode, der er angivet i
Kommissionens afgerelse om godkendelse af miljeinnovationen i
henhold til artikel 10 i gennemforelsesforordning (EU) nr. 725/2011
for s vidt angdr keretgjer i klasse M; og i henhold til artikel 10 i
gennemforelsesforordning (EU) nr. 427/2014 for sa vidt angér keretejer
i klasse Nj.

Resultatet af de nedvendige prevninger til bestemmelse af CO,-emis-
sionsbesparelserne som folge miljeinnovationerne tilsidesatter ikke
kravet om pavisning af miljeinnovationens overensstemmelse med de
tekniske forskrifter i direktiv 2007/46/EF, hvis det er relevant.

Der meddeles ikke typegodkendelse, hvis miljeinnovationskeretojet ikke
viser en emissionsreduktion pd mindst 1 g CO,/km i forhold til basi-
skaretojet, jf. artikel 5 i gennemforelsesforordning (EU) nr. 725/2011
for s& vidt angar keretgjer i klasse M, og artikel 5 i gennemforelses-
forordning (EU) nr. 427/2014 for s& vidt angér keretojet i klasse Nj.

BESTEMMELSE AF CO,-EMISSIONER OG BRANDSTOFFOR-
BRUG FOR N;-KORETQJER, DER UNDERKASTES ETAPEVIS
TYPEGODKENDELSE

Med henblik pa bestemmelse af CO,-emissioner og braendstofforbrug
for keretgjer, der underkastes etapevis typegodkendelse som defineret i
artikel 3, nr. 7), i direktiv 2007/46/EF, preves basiskeretejet som defi-
neret i artikel 3, nr. 18), i nevnte direktiv i overensstemmelse med
punkt 2 og 3 i n@rverende bilag.

Referencemassen, der anvendes til prevning, skal vaere den, der opnas
ved folgende formel:

RM = RMBaseiVehide + DAM

I denne formel gelder det, at:

RM = referencemasse, der anvendes til afprevning, i kg.

RM guse venicie = referencemasse af basiskeretojet, som defineret i
artikel 3, nr. 3), i forordning (EF) nr. 715/2007,
ikg.
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5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

DAM = tilfgjet standardmasse, som beregnes i overens-
stemmelse med formlen i punkt 5.3, svarende til
den ansldede vagt af karrosseriet monteret pa
basiskeretgjet, i kg.

Den tilfojede standardmasse beregnes efter folgende formel:
DAM: a x (TPMLM — RMp,se venicte)

I denne formel gelder det, at:

DAM = tilfojet standardmasse i kg

a = multiplikationsfaktor, beregnet i overensstemmelse
med den formel, der er angivet i punkt 5.4

TPMLM = teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabri-
kanten af basiskeretajet, i kg

RM gase venicle = referencemasse af basiskeretegjet, som defineret i
artikel 3, nr. 3), i forordning (EF) nr. 715/2007,
ikg.

Multiplikationsfaktoren beregnes efter folgende formel:

a=3,162. " 1077 RM guse venicte> — 5,823396 = 107 RM puse_venicte + 0,4284491516

I denne formel gelder det, at:

a = multiplikationsfaktoren

RM pase venicie = referencemasse af basiskeretojet, som defineret i
artikel 3, nr. 3), i forordning (EF) nr. 715/2007,
ikg.

Fabrikanten af basiskeretgjet er ansvarlig for en korrekt gennemforelse
af de krav, der er fastlagt i punkt 5.1 til 5.4.

Fabrikanten af det ferdigopbyggede koretoj skal i typeattesten anfore
oplysningerne vedrerende basiskeretgjet i overensstemmelse med bilag
IX til direktiv 2007/46/EF.

I tilfelde af keretojer, der underkastes individuel godkendelse, skal den
individuelle godkendelsesattest indeholde felgende oplysninger:

a) CO,-emissionen mélt efter metoden i punkt 5.1 til 5.4
b) massen af keretojet i keoreklar stand

c) den identifikationskode, der svarer til basiskeretgjets type, variant og
version

d) basiskeretojets typegodkendelsesnummer, herunder udvidelsesnum-
meret

e) navn og adresse pa fabrikanten af basiskeretgjet
f) massen af basiskeretojet i kereklar stand.

Proceduren i punkt 5.1 til 5.7 anvendes pé basiskeretgjer i klasse Ny,
som defineret i punkt 1.2.1. i del A i bilag II til direktiv 2007/46/EF,
der er omfattet af anvendelsesomréadet for forordning (EF) nr. 715/2007.
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BILAG XIII

EF-TYPEGODKENDELSE AF FORURENINGSBEGRANSENDE
UDSKIFTNINGSANORDNINGER SOM  SEPARATE TEKNISKE

1.1.

2.2.

2.3.

ENHEDER

INDLEDNING

I dette bilag fastsattes supplerende krav vedrerende typegodkendelse af
forureningsbegransende anordninger som separate tekniske enheder.

GENERELLE KRAV

Merkning

Originale forureningsbegreensende udskiftningsanordninger skal mindst
merkes med folgende oplysninger:

a) koretojsfabrikantens firmanavn eller -marke

b) den originale forureningsbegr@nsende udskiftningsanordnings
fabrikat og identifikationsnummer som anfert i de oplysninger, der
er nevnt i punkt 2.3.

Dokumentation

Originale  forureningsbegrensende  udskiftningsanordninger  skal
ledsages af folgende oplysninger:

a) keretgjsfabrikantens firmanavn eller -marke

b) den originale forureningsbegraensende udskiftningsanordnings
fabrikat og identifikationsnummer som anfert i de oplysninger, der
er nevnt i punkt 2.3

c) de koretojer, for hvilke den originale forureningsbegransende
udskiftningsanordning er af en type, der er omfattet af punkt 2.3 i
addendum til tilleg 4 til bilag I, herunder i givet fald en markning,
der angiver, om den originale forureningsbegransende udskiftnings-
anordning er egnet til montering pa et keretsj med et OBD-system

d) om nedvendigt monteringsvejledning.

Disse oplysninger skal vere tilgengelige i det produktkatalog, som
koretojsfabrikanten leverer til bilforhandlerne.

Koretojsfabrikanten giver den tekniske tjeneste og/eller godkendelses-
myndighed de nedvendige oplysninger i elektronisk format og korre-
spondancen mellem de relevante identifikationsnumre og typegodken-
delsesdokumentationen.

Disse oplysninger skal omfatte:

a) koretojsfabrikat(er) og keretejstype(r)

b) den originale forureningsbegrensende udskiftningsanordnings fabri-
kat(er) og type(r)

c¢) den originale forureningsbegraeensende udskiftningsanordnings identi-
fikationsnummer (-re)

d) den eller de relevante keretojstypers typegodkendelsesnummer.
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3.1

3.2

MZRKE FOR  EF-TYPEGODKENDELSE AF  SEPARATE
TEKNISKE ENHEDER

Enhver forureningsbegransende udskiftningsanordning, som er i over-
ensstemmelse med den type, som er godkendt i henhold til denne
forordning som separat teknisk enhed, skal veare pafert et
EF-typegodkendelsesmaerke.

Dette maerke bestar af et rektangel omkring et lille »e« efterfulgt af den
tal- eller bogstavkombination, der kendetegner den medlemsstat, som
har udstedt EF-typegodkendelse:

1. for Tyskland

2. for Frankrig

3. for Italien

4. for Nederlandene
5. for Sverige

6. for Belgien

7. for Ungarn

8. For Tjekkiet

9. for Spanien

11. for Det Forenede Kongerige
12. for Ostrig

13. for Luxembourg
17. for Finland

18. for Danmark

19. for Rumenien
20. for Polen
21. for Portugal
23. for Grakenland

24. for Irland

25. for Kroatien

26. for Slovenien
27. for Slovakiet
29. for Estland
32. for Letland
34. for Bulgarien
36. for Litauen
49. for Cypern
50. For Malta

EF-typegodkendelsesmerket skal ogsa i nerheden af rektanglet omfatte
»basisgodkendelsesnummeret«, som udger del 4 af det typegodkendel-
sesnummer, som er omhandlet i bilag VII til direktiv 2007/46/EF, med
to foranstillede cifre, som er lebenummeret pd den seneste vasentlige
tekniske @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 eller denne forord-
ning, som var galdende pa tidspunktet for meddelelse af EF-typegod-
kendelse af en separat teknisk enhed. I denne forordning er dette lobe-
nummer 00.
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3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

EF-typegodkendelsesmarket skal fastgeres til den forureningsbegren-
sende udskiftningsanordning, s& det er let leseligt og uudsletteligt.
Det skal sa vidt muligt vere synligt, nar den forureningsbegransende
udskiftningsanordning monteres pa koretojet.

Tilleeg 3 til dette bilag indeholder et eksempel pa EF-godkendelsesmaer-
ket.

TEKNISKE KRAV

Kravene vedrerende typegodkendelse af forureningsbegransende
udskiftningsanordninger er fastsat i punkt 5 i FN/ECE-regulativ
nr. 103 med de undtagelser, der er fastsat i punkt 4.1.1 til 4.1.4.

Begrebet »katalysator« i punkt 5 i FN/ECE-regulativ nr. 103 leses som
»forureningsbegransende anordning«.

De regulerede forurenende stoffer, der er omhandlet i punkt 5.2.3 i
FN/ECE-regulativ nr. 103, erstattes med alle de forurenende stoffer,
der er specificeret i skema 1 og 2 i bilag I til forordning (EF)
nr. 715/2007 for forureningsbegransende udskiftningsanordninger, der
er beregnet til montering pé keretgjer, der er typegodkendt i henhold til
forordning (EF) nr. 715/2007.

For forureningsbegransende udskiftningsanordninger, der er beregnet til
at blive monteret pa keretgjstyper, der er typegodkendt i henhold til
forordning (EF) nr. 715/2007, henviser kravene til holdbarhed og de
tilknyttede forringelsesfaktorer i punkt 5 i FN/ECE-regulativ nr. 103 til
dem, der er fastsat i bilag VII til denne forordning.

Henvisningen til tilleg 1 til typegodkendelsesattesten i punkt 5.5.3 i
FN/ECE-regulativ nr. 103 lases som en henvisning til addendum om
OBD-informationer i forbindelse med EF-typegodkendelsesattesten
(tilleg 5 til bilag I).

For keretgjer med styret tending, hvis THC- og NMHC-emissionerne,
der males ved demonstrationsprevningen af en ny original katalysator i
henhold til punkt 5.2.1 i FN/ECE-regulativ nr. 103, er hgjere end de
veerdier, der males ved typegodkendelse af keretojet, skal OBD-gren-
sevaerdierne foreges med denne forskel. OBD-gransevardierne er
fastsat i:

a) punkt 3.3.2 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 for udskiftnings-
dele beregnet til montering i keretgjer, der er typegodkendt i henhold
til direktiv 70/220/EQF, eller

b) punkt 2.3 i bilag XI til denne forordning for udskiftningsdele
beregnet til montering i keretgjer, der er typegodkendt i henhold
til forordning (EF) nr. 715/2007.

De reviderede OBD-grenseverdier finder anvendelse ved prevninger af
OBD-kompatibilitet som fastsat i punkt 5.5 til 5.5.5 i FN/ECE-regulativ
nr. 103. Navnlig nér overskridelsen i punkt 1 i tilleg 1 til bilag 11 til
FN/ECE-regulativ nr. 83 finder anvendelse.
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4.4.

44.1.
44.1.1.

4.4.2.
442.1.

4422,

443,

443.1.

4432

4.4.4.

Krav til periodisk regenererende udskiftningssystemer

Krav vedrorende emissioner

Koretajet (-erne) i artikel 11, stk. 3, der er udstyret med periodisk
regenererende udskiftningssystem af den type, for hvilken der
anmodes om typegodkendelse, underkastes de prevninger, der er
beskrevet i punkt 3 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ nr. 83, for at
sammenholde deres egenskaber med det samme keretgj, der er udstyret
med det originale periodisk regenererende system.

Fastleggelse af sammenligningsgrundlaget

Koretgjet skal vare udstyret med et nyt originalt periodisk regenere-
rende system. Dette systems emissionsegenskaber bestemmes ifelge den
prevningsprocedure, der er fastsat i punkt 3 i bilag 13 til FN/ECE-
regulativ nr. 83.

Godkendelsesmyndigheden skal pa anmodning af den fabrikant, der
ansegger om godkendelse af udskiftningskomponenten, uden forskels-
behandling stille de oplysninger til rddighed, der er omhandlet i punkt
3.2.12.2.1.11.1 og 3.2.12.2.6.4.1 i oplysningsskemaet i tilleg 3 til bilag
I til denne forordning for hvert keretoj, der proves.

Udstodningsgasprovning af et periodisk regenererende udskiftnings-
system.

Det originale periodisk regenererende system i provningskeretgjet
(-erne) skal udskiftes med det periodisk regenererende udskiftnings-
system. Dette systems emissionsegenskaber bestemmes ifelge den prov-
ningsprocedure, der er fastsat i punkt 3 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ
nr. 83.

For at bestemme D-faktoren for det periodisk regenererende udskift-
ningssystem, anvendes en af de prevebanksmetoder, der er omhandlet
i punkt 3 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

Andre krav

Kravene i punkt 5.2.3, 5.3, 5.4 og 5.5 i FN/ECE-regulativ nr. 103 finder
anvendelse pa periodisk regenererende udskiftningssystemer. I disse
punkter skal »katalysator« leeses som periodisk regenererende system.
Desuden skal undtagelserne fra disse punkter i punkt 4.1 i dette bilag
ogsa finde anvendelse pa periodisk regenererende systemer.

DOKUMENTATION

Hver forureningsbegraensende udskiftningsanordning skal vaere market
tydeligt og uudsletteligt med fabrikantens handelsnavn eller marke samt
folgende oplysninger:

a) de keretgjer (med angivelse af produktionsér), som den forurenings-
begreensende udskiftingsanordning er godkendst til, herunder, hvis det
er relevant, en markning, som angiver, om den forureningsbegraen-
sende udskiftingsanordning er egnet til montering pa et keretoj med
et OBD-system

b) om nedvendigt monteringsvejledning.

Disse oplysninger skal vare tilgengelige i det produktkatalog, som
fabrikanten af forureningsbegreensende udskiftingsanordninger
leverer til forhandlere.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Der skal traffes foranstaltninger til sikring af produktionens overens-
stemmelse efter forskrifterne i artikel 12 i direktiv 2007/46/EF.

Seerlige bestemmelser

Kontrollen omhandlet i punkt 2.2 i bilag X til direktiv 2007/46/EF, skal
indbefatte overensstemmelse med de karakteristika, som er omhandlet i
artikel 2, nr. 8, i denne forordning.

Med henblik pd anvendelse af artikel 12, stk. 2, i direktiv 2007/46/EF
foretages de provninger, der er omhandlet i punkt 4.4.1 i dette bilag og
punkt 5.2 i FN/ECE-regulativ nr. 103 (krav vedrerende emissioner). I sa
tilfelde kan indehaveren af godkendelsen anmode om, at man som
sammenligningsgrundlag i stedet for den originale forureningsbegraen-
sende anordning anvender den forureningsbegransende udskiftings-
anordning, som er anvendt ved typegodkendelsesprovningen (eller et
andet proveeksemplar, som er godtgjort at vare i overensstemmelse
med den godkendte type). De emissionsveerdier, som males med den
undersogte prove, md da i gennemsnit hejst vere 15 % over de
gennemsnitsvaerdier, som er malt med den preve, som anvendes som
sammenligningsgrundlag.
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Tilleeg 1

MODEL

Oplysningsskema nr. ...

vedrorende EF-typegodkendelse af forureningsbegrzensende udskiftings-

anordninger

Folgende oplysninger skal i de relevante tilfeelde indsendes i tre eksemplarer og
omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal forelaegges i passende
malestok i A4-format eller foldet til denne sterrelse og veare tilstreekkeligt detal-
jerede. Eventuelle fotografier skal ligeledes vere tilstreekkeligt detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektroniske
styringsenheder, forelegges der relevante oplysninger om disses egenskaber.

0.1.
0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

1.2.

1.3.

1.3.1.
1.3.2.

1.4.

GENERELT

Fabriksmerke (firmabetegnelse): ................cooiiiiiiiiiii...

1N

Fabrikantens navn og adresse: ..............coiiiiiiiiiiiiiiiiin...
Navn og adresse pa den befuldmagtigede (evt.): ....................

For komponenter og separate tekniske enheder, EF-godkendelsesmar-
kets placering og anbringelsesmetode: ............. ...l

Adresse(r) pa samlefabrik(ker): ........... ... ...l

BESKRIVELSE AF ANORDNINGEN
Den forureningsbegransende udskiftingsanordnings fabrikat og type: .

Tegninger af den forureningsbegrensende udskiftingsanordning, der
navnlig beskriver alle de egenskaber, som er angivet i artikel 2, nr. 8,
i denne forordning: ........... ... .. i

Beskrivelse af den keretojstype eller de keretgjstyper, som den forure-
ningsbegreensende udskiftingsanordning er beregnet til: ..............

Tal og/eller symbol(er) til identifikation af motor- og keretejstype(r):

Hvorvidt den forureningsbegrensende udskiftingsanordning er beregnet
til at vaere kompatibel med OBD-kravene (ja/nej) ()

Beskrivelse og tegninger, som viser den forureningsbegransende
udskiftingsanordnings placering i forhold til motorens udstedningsmani-
FOld(er): et

(") Det ikke-geeldende overstreges.
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Tilleg 2

MODEL AF EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

(Sterste format: A4 (210 x 297 mm))

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens stempel

Meddelelse om:

— EF-typegodkendelse (1) ... ...oouuntti
— udvidelse af EF-typegodkendelse (1) ...........coiviiiiiiiiiiiiiian...
— afslag pd EF-typegodkendelse (1) ..........covuiiiiiiiiii i
— inddragelse af EF-typegodkendelse (1) ...........ooooiiiiiiiiiiniiinnn..
af en type komponent/separat tekniske enhed (')

i henhold til forordning (EF) nr. 715/2007, som gennemfores ved
Forordning (EF) nr. 692/2008.

Forordning (EF) nr. 715/2007 eller Forordning (EF) nr. 692/2008, senest @ndret
ved

EF-typegodkendelsesnummer: ................o.iiiiiiiiiiiiii i
Begrundelse for udvidelsen: ........ .. ...
PUNKT I

0.1. Fabriksmeerke (firmabetegnelse): ... ...
0.2. 1P

0.3. Typeidentifikationsmerke, som er anfert pa komponenten/den separate
tekniske enhed (3): ... iui it

0.3.1. Maeerkets placering: ..........oouoiuinii i
0.5. Fabrikantens navn og adresse: ...........c.c.ooeviiiiiiiiniiiiininen...

0.7. For komponenter og separate tekniske enheder, EF-godkendelsesmarkets
placering og anbringelsesmetode: ........... ... ... .. .ol

0.8. Navn(e) og adresse(r) pa monteringsvirksomhed(er): ..................

0.9.  Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle repraesentant: .............

(") Det ikke-geeldende overstreges.

(») Hvis typeidentifikationsmerkerne bestédr af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af
de typer keretojer, separate tekniske enheder eller komponenter, der er omfattet af dette
oplysningsskema, skal disse tegn i folgedokumenterne markeres med symbolet »?«
(f.eks. ABC??123?7).
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PUNKT I
1. Supplerende oplysninger
1.1. Den forureningsbegransende udskiftingsanordnings fabrikat og type: ..

1.2. Koretgjstype(r), som typen af forureningsbegreensende udskiftingsanord-
ning er beregnet til: ... ... ..

1.3. Koretojstype(r), pa hvilken den forureningsbegransende udskiftings-
anordning er blevet provet: ............ i

1.3.1.  Er det blevet pavist, at den forureningsbegrensende udskiftingsanordning

Teknisk tjeneste, der forestdr provningerne: .................c....oooou..

Provningsrapportens dato: .............i i

I - T S N TCR O
os}
(0]
=]
8
=3
g
=
5
()
[¢]
3]

Underskrift: ... s

Bilag:  Informationspakke

Provningsrapport

(") Det ikke-geeldende overstreges.
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Tilleeg 3

Eksempel pa EF-typegodkendelsesmzrke

(se punkt 5.2 i dette bilag)

a>8 mm

1+ 001234 %

—>

a

Ovenstaende godkendelsesmarke, som er pafert en komponent i en forurenings-
begreensende udskiftingsanordning, viser, at den pagaldende type er godkendt i
Frankrig (e2) i henhold til denne forordning. De to ferste cifre (00) af godken-
delsesnummeret angiver, at komponenten er godkendt i henhold til denne forord-
ning. De folgende fire cifre (1234) er tildelt af godkendelsesmyndigheden som
basisgodkendelsesnummer for den forureningsbegreensende udskiftingsanordning.
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BILAG X1V

Adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer

1. INDLEDNING

1.1. I dette bilag fastsattes de tekniske krav om adgang til
OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer.

2. KRAV

2.1. OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer,
der er tilgengelige pd websteder, skal vaere i overensstemmelse med
de tekniske forskrifter i OASIS-dokument SC2-D5, »Format of Auto-
motive Repair Information«, version 1.0, af 28. maj 2003 ('), og punkt
3.2, 3.5, (undtagen 3.5.2), 3.6, 3.7 og 3.8 i OASIS-dokument SC1-D2,
»Autorepair Requirements Specification«, version 6.1, af 10. januar
2003 (?), der udelukkende anvender &bne tekst- og grafikformater eller
formater, der kan leses og skrives ud ved hjalp af standard software
plug-ins, der er frit tilgeengelige, nemme at installere, og som fungerer
med almindelige styresystemer. Nogleord i meta-data skal om muligt
vere i overensstemmelse med ISO 15031-2. Sadanne informationer
skal altid vere tilgaengelige, nar der bortses fra den nedvendige vedlige-
holdelse af informationssystemet. Personer, der ensker at kopiere eller
offentliggere informationerne, skal gore dette efter aftale med den pageel-
dende fabrikant. Der skal ligeledes vare adgang til oplysninger om
undervisningsmateriale, hvilket dog kan stilles til radighed gennem
andre medier end websteder.

Informationer om alle de dele af keretgjet — séledes som det er identi-
ficeret ved keretojets identifikationsnummer (VIN) og eventuelle supple-
rende kriterier, f.eks. akselafstand, motorydelse, finish eller ekstraudstyr
— som er monteret af keretejsfabrikanten, og som kan udskiftes med
reservedele, som keretajsfabrikanten tilbyder sine autoriserede reparaterer
eller forhandlere eller tredjepart ved henvisning til nummeret pd en
original udstyrsdel, skal stilles til rddighed i en database, som uafhangige
akterer har let adgang til.

En sadan database skal omfatte VIN, numre og navne pa originale
udstyrsdele, gyldighedsdata (gyldig fra- og gyldig til-datoer), monterings-
data og strukturegenskaber, hvis det er relevant.

Informationerne i databaserne skal opdateres javnligt. Opdateringerne
skal bl.a. omfatte alle modifikationer af enkeltkeretgjer efter produktio-
nen, hvis autoriserede forhandlere har adgang til sadanne oplysninger.

2.2. Adgangen til keretgjets sikkerhedselementer, der anvendes af autorise-
rede forhandlere og verksteder, skal stilles til rddighed for uathangige
akterer under beskyttelse sikkerhedsteknologi i overensstemmelse med
folgende krav:

i) Der skal udveksles data, sa fortrolighed, integritet og beskyttelse mod
gengivelse sikres.

ii) Standarden https//ssl-tls (RFC4346) skal anvendes.

() Findes pa: (")

(®) Findes pa: (%)
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2.3.

2.4.

2.5.

iii) Sikkerhedscertifikater i henhold til ISO 20828 skal anvendes til
gensidig autentifikation af uafhaengige akterer og fabrikanter.

iv) Den uafhangige akters private kode skal vere beskyttet af sikker
hardware.

Forummet om adgang til keretgjsinformationer, jf. artikel 13, stk. 9,
fastleegger parametrene for opfyldelse af disse krav ud fra det aktuelle
tekniske niveau.

De uath@ngige akterer skal godkendes og autoriseres til dette formal pa
grundlag af dokumentation, der viser, at de udever en lovlig erhvervs-
aktivitet og ikke har varet straffet for nogen relevant kriminel handling.

Omprogrammering af styreenheder i keretojer, der er fremstillet efter den
31. august 2010, skal ske i overensstemmelse med ISO 22900 eller SAE
J2534, uanset datoen for typegodkendelsen. Med henblik pa validering af
kompatibiliteten mellem den fabrikantspecifikke applikation og keretgjs-
kommunikationsbrugerflader (vehicle communication interfaces (VCI)),
som er i overensstemmelse med ISO 22900 eller SAE J2534, skal fabri-
kanten tilbyde enten en validering af uafhengigt udviklede VCI’er eller
de oplysninger — samt udlén af evt. serligt hardware — der kraeves, for
at en VCl-fabrikater selv kan foretage en sadan validering. Betingelserne
i artikel 7, stk. 1, i forordning (EF) nr. 715/2007 finder anvendelse pa
gebyrer for en sddan validering eller oplysninger plus hardware.

For keretgjer fremstillet for den 1. september 2010 kan fabrikanten
tilbyde enten komplet omprogrammering i overensstemmelse med ISO
22900 eller SAE J2534 eller omprogrammering via salg eller udlejning af
fabrikantens egne proprietere varktejer. 1 sidstnevnte tilfeelde skal
uafhengige akterer omgéende og i rimeligt omfang have adgang dertil
uden forskelsbehandling, og verktejet skal vaere brugbart. Bestemmel-
serne i artikel 7 i forordning (EF) nr. 715/2007 finder anvendelse péa
gebyrer for adgang til sadanne varktejer.

Alle emissionsrelaterede fejlkoder skal vare i overensstemmelse med
tilleg 1 til bilag XI.

For adgang til andre OBD-informationer samt reparations- og vedligehol-
delsesinformationer end dem, der vedrerer keretejets sikre omréader, skal
de oplysninger, som uafhangige akterer skal angive for at anvende
fabrikantens websted, kun omfatte de oplysninger, der er nedvendige
til at bekrafte, hvorledes betalingen for oplysningerne finder sted. For
informationer vedrerende adgang til keretgjets sikre omrader skal
uathengige akterer fremlaegge en attest i overensstemmelse med ISO
20828 med henblik péd at identificere sig selv og det foretagende, de
tilherer, og fabrikanten skal svare med sin egen attest i overensstemmelse
med ISO 20828 med henblik pa at bekraefte over for de uathangige
akterer, at de har adgang til et lovligt websted tilherende den enskede
fabrikant. Begge parter skal fore et register over transaktioner med angi-
velse af de keretgjer og de @ndringer, der er foretaget heraf i henhold til
denne bestemmelse.
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2.6.

2.7.

Hvis OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer, der er tilgengelige pd en fabrikants websted, ikke indeholder
specifikke relevante informationer, der giver mulighed for at foretage
egen udformning og fremstilling af alternative eftermonterede braendstof-
systemer, skal eventuelle interesserede fabrikanter af alternative efter-
monterede brendstofsystemer have adgang til de informationer, der er
omhandlet i punkt 0, 2 og 3 i tilleg 3 til bilag I, ved at kontakte
fabrikanten direkte med en sddan anmodning. Kontaktdetaljer til dette
formal skal klart angives pa fabrikantens websted og informationerne
skal leveres inden for 30 dage. Sadanne informationer skal kun gives
for alternative eftermonterede brandstofsystemer, der er omfattet af
FN/ECE-regulativ nr. 115, eller alternative eftermonterede brandstof-
komponenter, der er en del af et system, der er omfattet af FN/ECE-
regulativ nr. 115, og skal kun gives som svar pa en anmodning, der
tydeligt specificerer den keretgjsmodel, for hvilke informationerne
onskes, og som specifikt bekrefter, at informationerne er nedvendige
for udviklingen af alternative eftermonterede braendstofsystemer eller
-komponenter, der er omfattet af FN/ECE-regulativ nr. 115.

Fabrikanter skal pa deres websted med reparationsinformationer angive
modellens typegodkendelsesnummer.

Fabrikanter skal fastsette rimelige gebyrer pa time-, dags-, maneds- eller
arsbasis og pr. transaktion for adgang til websteder med reparations- og
vedligeholdelsesinformationer.
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Tilleeg 1

Fabrikantens attest om adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor
mationer

L= Lo 1= T PRSP

(Fabrikantens adreSSE): suwisu s svumuensn swn cus svmramusnss £vs des suesnssivss s 545 FEERIFTR 598 43 GARARRRFRLS H4% 43 D4SURRRFH 085 FUERARRRSER

bekraefter hermed.

at der gives adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer i
overensstemmelse med bestemmelserne i:

— artikel 6 i forordning (EF) nr. 715/2007

— artikel 4, stk. 6, og artikel 13 i forordning (EF) nr. 692/2008
— punkt 2.3.1 og 2.3.5 i bilag I til forordning (EF) nr. 692/2008
— punkt 16 i tilleg 3 til bilag I til forordning (EF) nr. 692/2008

— tilleeg 5 til bilag | til forordning (EF) nr. 692/2008

— punkt 4 i bilag Xl til forordning (EF) nr. 692/2008, og

— bilag XIV til forordning (EF) nr. 692/2008.

for sa vidt angar de i bilaget til denne attest anfarte keretajstyper.
De vigtigste websteder, hvor der gives adgang til de relevante informationer, og som hermed attesteres

at veere i overensstemmelse med ovenstaende bestemmelser, er anfert i et bilag til denne attest sammen
med kontaktoplysninger om undertegnede ansvarlige fabrikants repraesentant.

Hvis relevant: Fabrikanten bekraefter hermed ogsa at opfylde kravet i artikel 13, stk. 5, i denne forordning
om at levere de relevante informationer om tidligere godkendelser af disse keretgjstyper senest 6
maneder efter datoen for typegodkendelse.

UISEEAL i [ - cve cosswmaumsn son svwmmssamanman on cvwnnssammnnnn s avwnessnns du £osuessnsansn §o £6¥wsdamsaaas §0s £FSHRFERSAE¥s §¥ ERSHRAERRSS En 643 £05K8 sted]

[underskrift — fabrikantens repraesentant]

Bilag:
— Webadresser
— Kontaktoplysninger
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Bilag |
til

Fabrikantens attest om adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor
mationer

Webadresser, hvortil der henvises i denne attest:
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Bilag Il
til

Fabrikantens attest om adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor
mationer

Kontaktoplysninger om fabrikantens repraesentant, hvortil der henvises i denne attest:
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BILAG XV

OVERENSSTEMMELSE EFTER IBRUGTAGNING AF KORETOJER,
DER ER TYPEGODKENDT I HENHOLD TIL DIREKTIV 70/220/EQF

1. IBRUGTAGNE KORETQJERS OVERENSSTEMMELSE

1.1. Godkendelsesmyndigheden foretager overensstemmelseskontrol efter
ibrugtagning pa grundlag af alle relevante oplysninger, som fabrikanten
er i besiddelse af, efter procedurer svarende til dem, der er defineret i
artikel 10, stk. 1 og 2, og punkt 1 og 2 i bilag X til direktiv
70/156/EQF.

1.2. Figuren, hvortil der henvises i punkt 4 i tillaeg 2 til dette bilag, og figur
4/2 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 viser proceduren for over-
ensstemmelseskontrol efter ibrugtagning.

1.3. Parametre, der afgraenser en familie af ibrugtagne keretejer

En familie af ibrugtagne keretgjer kan afgraenses ved nogle grundleg-
gende konstruktionsparametre, som skal vare felles for alle koretajer i
familien. Séledes anses keretojer, for hvilke mindst de i punkt 1.3.1 til
1.3.11 anferte parametre er falles eller ligger inden for de anforte
tolerancer, for at tilhere samme familie af ibrugtagne keretojer.

1.3.1. forbrandingsproces (totakts, firetakts, rotationserende)

1.3.2. antal cylindre

1.3.3. cylinderarrangement (rekkemotor, V-motor, stjernemotor, boxermotor
eller andet); cylindrenes haldning eller orientering er ikke et kriterium

1.3.4. brandstoftilfersel (direkte eller indirekte indsprejtning)

1.3.5. kolesystemtype (luftkeling, vandkeling, oliekeling)

1.3.6. tilforsel af forbrendingsluft (med eller uden trykladning)

1.3.7. breendstof, som motoren er konstrueret til (benzin, diesel, NG, LPG
osv.); dobbeltbreendstofkeretajer kan sattes i gruppe med keretgjer, der
kun kerer pa ét brendstof, forudsat at de har ét braendstof tilfelles

1.3.8. katalysatortype (trevejskatalysator eller andet)

1.3.9. partikelfiltertype (med eller uden)

1.3.10.  recirkulering af udstedningsgas (med eller uden)

1.3.11.  slagvolumen svarende til motorfamiliens sterste minus 30 %.

1.4. Godkendelsesmyndigheden foretager overensstemmelseskontrol efter
ibrugtagning pd grundlag af oplysninger fra fabrikanten. Oplysningerne
skal mindst omfatte folgende:

1.4.1. fabrikantens navn og adresse

1.4.2. navn, adresse, telefon- og faxnummer samt e-post-adresse pa fabrikan-
tens reprasentant inden for de omrader, som fabrikantens oplysninger
omfatter
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

modelbetegnelser pa de keretgjer, som fabrikantens oplysninger
omfatter

hvis det er relevant, en liste over de keretejstyper, som fabrikantens
oplysninger omfatter, dvs. familien af ibrugtagne keretgjer som
omhandlet i punkt 1.3

koder under koretgjets identifikationsnummer (VIN), som galder for
disse keretojstyper inden for den ibrugtagne familie (VIN-prafiks)

numre pd typegodkendelser af disse keretgjstyper inden for den ibrug-
tagne familie, herunder numre pé alle eventuelle udvidelser og fejlret-
telser/tilbagekaldelser (sterre modifikationer)

narmere oplysninger om udvidelser og fejlrettelser/tilbagekaldelser
vedrerende sadanne typegodkendelser for de keretejer, som fabrikan-
tens oplysninger omfatter (hvis typegodkendelsesmyndigheden
forlanger det)

det tidsrum, hvori fabrikanten har indsamlet sine oplysninger

den produktionsperiode, som fabrikantens oplysninger omfatter (f.eks.
karetojer produceret i kalenderaret 2001)

fabrikantens procedure for overensstemmelseskontrol efter ibrugtag-
ning, herunder folgende:

a) metode til lokalisering af keretgjerne
b) kriterier for at udvaelge og afvise keretgjer

¢) prevningstyper og -procedurer, der er benyttet i forbindelse med
programmet

d) fabrikantens kriterier for at acceptere/forkaste den ibrugtagne familie

e) det geografiske omrade, hvori fabrikanten har indsamlet sine oplys-
ninger

f) stikprevesterrelse og preveudtagningsplan

resultaterne af fabrikantens overensstemmelseskontrol efter ibrugtag-
ning, herunder:

a) oplysninger til identifikation af de keretgjer, programmet omfatter
(uanset om de har vearet til provning eller ikke); disse oplysninger
skal omfatte:

— modelbetegnelse
— koretojets identifikationsnummer (VIN)
— karetgjets registreringsnummer
— produktionsdato
— brugsomrade (hvis kendt)
— monterede daek
b) érsager til at afvise et koretgj fra stikpreven

c) udferte serviceeftersyn pa de enkelte keretejer i stikproven (her-
under eventuelle storre modifikationer)

d) foretagne reparationer pa de enkelte koretgjer i stikpreven (hvis
kendt)
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1.4.12.

3.1

3.2.

e) prevningsdata, herunder:

— prevningsdato

— provningssted

— kilometerteellerstand

— specifikationer for prevningsbrandstof (f.eks. referencebrand-
stof eller kommercielt breendstof)

— prevningsbetingelser (temperatur, luftfugtighed, dynamometerets
inertimasse)

— dynamometerindstilling (f.eks. effektindstilling)

— provningsresultater (fra mindst tre forskellige keretejer pr. kore-
tojsfamilie)

udskrifter af OBD-systemets visning.

De oplysninger, som fabrikanten indsamler, skal vere tilstreekkelig
omfattende til at sikre, at det ibrugtagne keretejs egenskaber kan
vurderes for normale brugsforhold som defineret i punkt 1, og at de
er repreesentative for fabrikantens geografiske indtrangning pé
markedet.

For sa vidt angar denne forordning er fabrikanten ikke forpligtet til at
foretage overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning af den pagel-
dende karetojstype, hvis han til godkendelsesmyndighedens tilfredshed
kan godtgere, at det arlige salg i Feellesskabet af den pagaldende kere-
tojstype er pa mindre end 5 000 enheder.

Godkendelsesmyndigheden skal pa grundlag af kontrollen i punkt 1.2:

a) beslutte, at den ibrugtagne keretgjstypes eller den ibrugtagne kere-
teojsfamilies overensstemmelse er tilfredsstillende og ikke foretage
sig yderligere

b) beslutte, at fabrikantens oplysninger er utilstraekkelige til, at der kan
treffes nogen beslutning, og forlange yderligere oplysninger eller
provningsdata fra fabrikanten

c) beslutte, at overensstemmelsen af den ibrugtagne keretojstype, der
er en del af en ibrugtaget keretojsfamilie, er utilfredsstillende, og
lade denne keretojstype afpreve i henhold til tilleg 1 til bilag I.

Har fabrikanten i henhold til punkt 2 faet tilladelse til at undlade
kontrol for en given keretojstype, kan typegodkendelsesmyndigheden
lade sadanne keretojstyper afprove efter tilleg 1 til bilag I.

Nar type 1-provninger anses for nedvendige for at kontrollere, om
emissionsbegransende anordninger opfylder funktionskravene i brug,
skal disse provninger foretages efter en procedure, der opfylder de
statistiske kriterier i tilleg 2 til dette bilag.

Godkendelsesmyndigheden udtager i samarbejde med fabrikanten en
stikprove af koretgjer, der har kert et tilstraekkeligt antal kilometer,
og som med rimelig sikkerhed er brugt under normale forhold. Fabri-
kanten heres om valget af koretgjer og skal have lov til at oververe
den bekreftende kontrol af keretejerne.



2008R0692 — DA — 01.01.2016 — 009.001 — 276

3.3.

3.4.

3.5.

Fabrikanten kan under tilsyn af godkendelsesmyndigheden foretage
kontrol, ogsd af destruktiv karakter, pa keretgjer med emissions-
niveauer, der overstiger graensevardierne, for at fastsld de mulige
arsager til forringelse, som fabrikanten ikke selv er ansvarlig for.
Hvis kontrolresultaterne bekraefter sadanne arsager, medtages prov-
ningsresultaterne ikke i overensstemmelseskontrollen.

Hvis godkendelsesmyndigheden ikke er tilfreds med resultaterne af de
provninger, der udferes efter kriterierne i tilleg 2, udvides de korrige-
rende foranstaltninger, der er omhandlet i artikel 11, stk. 2, og bilag X i
direktiv 70/156/EQF, til ibrugtagne keretejer af samme type, der sand-
synligvis vil blive ramt af samme defekter, jf. punkt 6 i tilleg 1.

Fabrikantens plan for korrigerende foranstaltninger skal godkendes af
godkendelsesmyndigheden. Fabrikanten er ansvarlig for gennem-
forelsen af den korrigerende plan som godkendt.

Godkendelsesmyndigheden meddeler alle medlemsstaterne sin beslut-
ning inden 30 dage. Medlemsstaterne kan kraeve, at samme plan for
korrigerende foranstaltninger anvendes pé alle keretajer af samme type,
der er indregistreret pa deres omrade.

Hvis en medlemsstat har fastsldet, at en keretojstype ikke er i over-
ensstemmelse med de geldende krav i tilleeg 1 til dette bilag, skal den
straks underrette den medlemsstat, der har udstedt den oprindelige
typegodkendelse i overensstemmelse med kravene i artikel 11, stk. 3,
i direktiv 70/156/EQF.

Efter denne meddelelse og i overensstemmelse med artikel 11, stk. 6, i
direktiv 70/156/EQF meddeler den kompetente myndighed i den
medlemsstat, der har udstedt den oprindelige typegodkendelse, herefter
fabrikanten, at en keretojstype ikke er i overensstemmelse med kravene
i disse bestemmelser, og at fabrikanten forventes at traeffe bestemte
foranstaltninger. Fabrikanten foreleegger senest 2 maneder efter medde-
lelsen myndigheden en plan for korrigerende foranstaltninger til udbed-
ring af disse defekter, som indholdsmessigt skal opfylde kravene i
punkt 6.1 til 6.8 i tilleg 1. Senest to maneder efter meddelelsen
henvender den kompetente myndighed, der har udstedt den oprindelige
typegodkendelse, sig til fabrikanten for i fellesskab med denne at na
frem til en plan for foranstaltningerne og gennemforelsen af disse.
Konstaterer den kompetente myndighed, der har udstedt den oprinde-
lige typegodkendelse, at dette ikke er muligt, indledes den relevante
procedure i artikel 11, stk. 3 og 4, i direktiv 70/156/EQF.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Tilleeg 1
Overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

INDLEDNING

I dette tilleg fastsattes kriterierne for overensstemmelseskontrol efter
ibrugtagning af keretgjer, der er typegodkendt i henhold til direktiv
70/220/EQF.

UDVZALGELSESKRITERIER

Kriterierne for godkendelse af et udvalgt keretej er fastsat i punkt 2.1
til 2.8. Godkendelsesmyndigheden indhenter oplysninger ved underse-
gelse af koretgjet og en samtale med ejeren/foreren.

Koaretgjet skal tilhere en keretojstype, der er typegodkendt i henhold til
direktiv 70/220/EQF og er omfattet af en overensstemmelsesattest i
henhold til direktiv 70/156/EQF. Det skal veare indregistreret og i
brug i Det Europiske Fallesskab.

Koaretojet skal have kert mindst 15 000 km eller varet i brug mindst 6
maneder (det sidst indtrufne galder), og det ma hejst have kort
100 000 km eller veret i brug hejst 5 ar (det forst indtrufne gaelder).

Der skal foreligge dokumentation for, at keretgjet er blevet korrekt
vedligeholdt, dvs. har veret til service i overensstemmelse med fabri-
kantens anvisninger.

Koretegjet ma ikke udvise tegn pa misbrug (f.eks. »vild kersel«, over-
belastning, brug af forkert brandstof eller andet misbrug) eller andre
faktorer (f.eks uautoriserede indgreb), som kunne indvirke pa emissio-
nen. For keretgjer med OBD-system skal der tages hensyn til oplys-
ninger om fejlkode og kerte kilometer, der er lagret i computeren. Et
koretgj udvaelges ikke til prevning, hvis oplysningerne i computeren
viser, at koretgjet har kert, efter at en fejlkode er blevet lagret, uden at
der er blevet udfert en reparation umiddelbart herefter.

Der ma ikke veere foretaget storre uautoriserede reparationer pa hverken
motoren eller koretojet.

Blyindholdet og svovlindholdet i en brendstofprove fra keretgjets tank
skal opfylde de galdende normer, der er fastsat i Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 98/70/EF ('), og der mé ikke vare tegn pa pafyld-
ning af forkert braendstof. Dette kan kontrolleres i udstedningsreret
eller andre steder.

Der ma ikke vare tegn pa problemer, der kan vere til fare for
laboratoriepersonalet.

Alle komponenter i systemet til emissionsbegrensning skal vare i
overensstemmelse med den relevante typegodkendelse.

DIAGNOSE OG VEDLIGEHOLDELSE

Inden maling af udstedningsemissionerne foretages en diagnose og
normal nedvendig vedligeholdelse i henhold til proceduren i punkt
3.1 til 3.7 af de keretojer, der er accepteret til prevning.

(") EUT L 350 af 28.12.1998, s. 58.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

Der foretages folgende kontrol: Det kontrolleres, at luftfilter, alle driv-
remme, alle vaskestande, kelerdeksel, alle vakuumslanger og elek-
triske ledninger af betydning for forureningsbegransningen er hele og
ubeskadigede. Tending, brandstofméler og forureningsbegransende
komponenter kontrolleres for forkert justering og/eller uautoriserede
indgreb. Alle uregelmaessigheder registreres.

Det kontrolleres, at OBD-systemet fungerer korrekt. Alle funktionsfejls-
data i OBD-systemets lager registreres, og de nedvendige reparationer
foretages. Hvis OBD-systemets fejlindikatorer registrerer en funktions-
fejl under en konditioneringscyklus, kan fejlen findes og repareres.
Provningen kan gentages, og resultaterne med det reparerede keretgj
benyttes.

Tandingssystemet kontrolleres, og defekte komponenter udskiftes,
f.eks. tendrer, kabler osv.

Kompressionen kontrolleres. Hvis resultatet ikke er tilfredsstillende,
afvises keretojet.

Motorens parametre kontrolleres i forhold til fabrikantens specifika-
tioner og justeres om nedvendigt.

Hvis keretgjet mangler mindre end 800 km i at skulle til planmzssig
service, udferes denne efter fabrikantens anvisninger. Uanset kilome-
tertal kan fabrikanten forlange, at der skiftes olie og luftfilter.

Nér keretgjet er accepteret, udskiftes brendstoffet med det til prov-
ningen specificerede referencebraendstof, medmindre fabrikanten accep-
terer, at der benyttes kommercielt brandstof.

PROVNING EFTER IBRUGTAGNING

Hvis kontrol af keretgjer anses for nedvendig, udferes der emissions-
prevninger i henhold til bilag III til direktiv 70/220/EQF pé konditio-
nerede koretgjer, der er udvalgt i overensstemmelse med kravene i
punkt 2 og 3 i dette tilleg.

Det kan i keretgjer med et OBD-system kontrolleres, om fejlindika-
toren mv. fungerer korrekt efter ibrugtagning for s& vidt angér emis-
sionsgrensevardier (f.eks. greenseverdierne for indikation af funktions-
fejl i bilag XI til direktiv 70/220/EQF) for de typegodkendte
specifikationer.

OBD-systemet kan f.eks. kontrolleres for emissionsniveauer over
geldende graenseverdier uden funktionsfejlsvisning, systematisk fejl-
agtig aktivering af fejlindikatoren og fejlbeheaeftede eller forringede
komponenter i OBD-systemet.

Hvis en komponent eller et system ikke svarer til specifikationerne i
typegodkendelsesattesten og/eller informationspakken for den pagel-
dende keretgjstype, og der ikke er givet tilladelse til en sadan afvigelse
i henhold til artikel 5, stk. 3 eller 4, i direktiv 70/156/EQF, og
OBD-systemet ikke viser funktionsfejl, ma komponenten eller systemet
ikke udskiftes inden emissionsprevningen, medmindre det konstateres,
at der er sket indgreb i eller misbrug af en komponent pad en séddan
made, at OBD-systemet ikke registrerer den deraf folgende
funktionsfejl.
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5.2.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

EVALUERING AF RESULTATERNE

Provningeresultaterne evalueres i henhold til tilleg 2 til dette bilag.

Provningsresultaterne multipliceres ikke med forringelsesfaktorer.

PLAN FOR KORRIGERENDE FORANSTALTNINGER

Godkendelsesmyndigheden anmoder fabrikanten om at forelegge en
plan for korrigerende foranstaltninger til athjeelpning af den manglende
overensstemmelse, hvis det konstateres, at mere end et keretoj er et
ekstraordinzrt forurenende koretej, der enten:

a) opfylder betingelserne i punkt 3.2.3 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ
nr. 83, og bade typegodkendelsesmyndigheden og fabrikanten er
enige om, at den ekstraordinare forurening har samme &rsag, eller

b) opfylder betingelserne i punkt 3.2.4 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ
nr. 83, og typegodkendelsesmyndigheden har fastslaet, at den
ekstraordinzre forurening har samme arsag.

Planen for korrigerende foranstaltninger skal forelegges for godken-
delsesmyndigheden senest 60 arbejdsdage efter, at meddelelsen i
henhold til punkt 6.1 er givet. Godkendelsesmyndigheden skal inden
30 arbejdsdage godkende eller afvise planen for korrigerende foranstalt-
ninger. Hvis fabrikanten pa tilfredsstillende vis kan pévise over for
godkendelsesmyndigheden, at der er brug for mere tid til at undersoge
den manglende overensstemmelse for at kunne forelegge en plan for
korrigerende foranstaltninger, forleenges fristen dog.

De korrigerende foranstaltninger finder anvendelse pa alle koretgjer,
der kan tenkes at have samme fejl. Det vurderes, om der er behov
for at @endre typegodkendelsesdokumenterne.

Fabrikanten skal fremlaegge en kopi af al korrespondance i forbindelse
med planen for korrigerende foranstaltninger, fore register over
tilbagekaldelsen og regelmessigt tilstille godkendelsesmyndigheden
statusrapporter.

Planen for korrigerende foranstaltninger skal omfatte de i punkt 6.5.1
til 6.5.11 omhandlede krav. Fabrikanten giver planen for korrigerende
foranstaltninger et unikt navn eller nummer.

En beskrivelse af hver keretojstype, som planen omfatter.

En beskrivelse af de specifikke modifikationer, forandringer, reparatio-
ner, korrektioner, justeringer eller andre @ndringer, der skal foretages
for at bringe keoretgjerne i1 overensstemmelse med forskrifterne,
herunder et kort sammendrag af de data og tekniske undersegelser,
som underbygger fabrikantens beslutning om sarlige foranstaltninger,
der skal athjelpe den manglende overensstemmelse.

En beskrivelse af den metode, fabrikanten agter at anvende til at under-
rette koretajsejerne.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Eventuelt en beskrivelse af korrekt vedligeholdelse eller brug, som
fabrikanten stiller som betingelse for ret til udbedring under planen
for korrigerende foranstaltninger, og fabrikantens begrundelse for at
stille saddanne betingelser. Der kan ikke stilles betingelser med
hensyn til vedligeholdelse eller brug, medmindre vedligeholdelse eller
brug paviseligt har betydning for den manglende overensstemmelse og
de korrigerende foranstaltninger.

En beskrivelse af, hvilken procedure keretojsejerne skal folge for at fa
afhjulpet den manglende overensstemmelse. Beskrivelsen skal omfatte
en dato, efter hvilken de korrigerende foranstaltninger kan traeffes, hvor
lang tid vaerkstedet skensmeessigt skal bruge til athjelpningen, og hvor
den kan finde sted. Afhjelpningen skal ske pad hensigtsmaessig méde
inden for en rimelig tid efter indleveringen af keretojet.

En kopi af de oplysninger, der gives til koretojsejerne.

En kort beskrivelse af det system, som fabrikanten vil benytte til at
sikre tilstraekkelige forsyninger af komponenter eller systemer til
gennemforelse af afhjelpningen. Det skal fremgéd, hvornar der vil
vaere tilstreekkelige forsyninger af komponenter eller systemer til, af
kampagnen kan iverksettes.

En kopi af alle instruktioner, der sendes til de personer, der skal fore-
tage athjelpningen.

En beskrivelse af, hvilken virkning de foresldede korrigerende
foranstaltninger vil fa for den enkelte af planen omfattede keretojstypes
emissioner, brendstofforbrug, kereegenskaber og sikkerhed, indehol-
dende data, tekniske undersegelser osv., som underbygger disse
konklusioner.

Ovrige oplysninger, rapporter eller data, som godkendelsesmyndig-
heden med rimelighed kan anse for nedvendige for en evaluering af
planen for korrigerende foranstaltninger.

Omfatter planen for korrigerende foranstaltninger tilbagekaldelse, skal
godkendelsesmyndigheden have forelagt en beskrivelse af, hvordan
afhjeelpningen registreres. Hvis der anvendes en etiket, vedlaegges et
eksemplar af denne.

Det kan kraves, at fabrikanten udferer passende tilrettelagte og
nedvendige prevninger af komponenter og keretgjer med en foreslaet
endring, reparation eller modifikation for at godtgere, at endringen,
reparationen eller modifikationen har den tilsigtede virkning.

Fabrikanten er ansvarlig for at fere register over, hvilke keretgjer der er
tilbagekaldt og udbedret, og hvilket vaerksted der har udfert arbejdet.
Godkendelsesmyndigheden har pa forlangende adgang til registeret i en
periode pd fem é&r fra implementeringen af planen for korrigerende
foranstaltninger.

Den gennemforte reparation og/eller endring eller eventuelle fornyelser
anfores i en attest, som fabrikanten udsteder til koretajets ejer.
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Tilleeg 2

Statistisk procedure for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

I dette tilleeg beskrives den procedure, der skal benyttes ved overensstem-
melseskontrol efter ibrugtagning med henblik pad type 1-prevning. Den
gaeldende statistiske metode er fastsat i bilag 4 til FN/ECE-regulativ
nr. 83 med de i punkt 2 til 4 fastsatte undtagelser.

Fodnote 1 finder ikke anvendelse.

I punkt 3.2.3.2.1 og 3.2.4.2 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 lases
henvisningen til punkt 6 i tilleg 3 som en henvisning til punkt 6 i tilleg 1
til bilag XV til denne forordning.

I figur 4/1 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 gelder folgende:

a) Henvisningerne til punkt 8.2.1 lases som henvisninger til punkt 1.1 i
bilag XV til denne forordning.

b) Henvisningen til tilleg 3 leses som en henvisning til tilleg 1 til bilag
XV til denne forordning.

c) Fodnote 1 lases saledes: I sa fald betyder TAA den godkendelsesmyn-
dighed, der har udstedt typegodkendelse i henhold til direktiv
70/220/EQF.
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KRAV

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

BILAG XVI

TIL KORETOJER, DER ANVENDER EN REAGENS 1
UDSTODNINGENS EFTERBEHANDLINGSSYSTEM

INDLEDNING

I dette bilag fastsettes kravene til keretojer, der med henblik pa emis-
sionsbegransning ger brug af en reagens i efterbehandlingssystemet.

REAGENSANGIVELSE

Koretgjet skal vare udstyret med en specifik angivelse pa instrument-
braettet, der informerer foreren om et lavt reagensniveau i reagensbehol-
deren og om, hvornar reagensbeholderen vil vaere tom.

FORERADVARSELSSYSTEM

Koretgjet skal vare udstyret med et advarselsssytem bestidende af en
visuel alarm, der informerer foreren, nir reagensniveauet er lavt, og om,
at det er nedvendigt snart at fylde beholderen op, eller om, at reagensen
ikke er af den kvalitet, der foreskrives af fabrikanten. Advarselssystemet
kan ogsa omfatte en akustisk komponent for at advare foreren.

Advarselssystemets signaler skal stige i intensitet, efterhdnden som
reagensbeholderen narmer sig tom tilstand. Det skal kulminere med
en angivelse til foreren, der ikke nemt kan fjernes eller ignoreres. Det
ma ikke vaere muligt at afbryde systemet, for der er sket pafyldning af
reagensbeholderen.

Den visuelle advarsel skal bestd af en meddelelse om lavt reagens-
niveau. Advarslen ma ikke vare den samme som til OBD-formal
eller anden motorvedligeholdelse. Advarslen skal vere tilstraekkelig
tydelig til, at foreren forstar, at reagensniveauet er lavt (f.eks. »lavt
urea-niveau«, »lavt AdBlue-niveau« eller »lavt reagensniveau«).

Advarselssystemet beheover ikke i starten at vaere permanent aktiveret,
men advarslen skal stige i intensitet, sdledes at den er konstant aktiveret,
efterhanden som reagensniveauet naermer sig det punkt, hvor fererans-
poringssystemet i punkt 8 aktiveres. En udtrykkelig advarsel skal vises
(f.eks. »pafyld urea«, »pafyld AdBlue« eller »péafyld reagens«). Det
permanente advarselssystem kan afbrydes midlertidigt af andre advar-
selssignaler, der giver vigtige sikkerhedsrelaterede meddelelser.

Advarselssystemet skal aktiveres ved en afstand svarende til en kereau-
tonomi pa mindst 2 400 km, for reagensbeholderen er tom.

IDENTIFIKATION AF UKORREKT REAGENS

Koretajet skal vere udstyret med en anordning til bestemmelse af, om
det er forsynet med en reagens, der opfylder de specifikationer, der er
fastsat af fabrikanten og angivet i tilleg 3 til bilag I til denne
forordning.



2008R0692 — DA — 01.01.2016 — 009.001 — 283

4.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

»Hvis reagensen i beholderen ikke opfylder de minimumskrav, der er
fastsat af fabrikanten, skal foreradvarselssystemet i punkt 3 aktiveres og
vise en meddelelse med en passende advarsel (f.eks. »ukorrekt urea
detekteret«, ukorrekt AdBlue detekteret »eller« ukorrekt reagens detek-
teret«). Hvis reagenskvaliteten ikke korrigeres inden for de naste 50 km
med aktiveret advarselsssytem, finder kravene til foreransporing i punkt
8 anvendelse.

OVERVAGNING AF REAGENSFORBRUG

Koretajet skal veere forsynet med en anordning til bestemmelse af
reagensforbruget og til ekstern adgang til forbrugsinformationer.

Oplysningerne om det gennemsnitlige reagensforbrug og det for motor-
systemet gennemsnitligt nedvendige reagensforbrug skal vere tilgenge-
lige via standarddatastikkets serielle port. Oplysningerne skal vere
tilgeengelige for de sidste 2 400 km, som keretgjet har tilbagelagt.

For at overvage reagensforbruget skal mindst folgende parametre i kere-
tojet overvages:

a) reagensniveauet i keretgjets beholder

b) reagensstrommen eller reagensindsprejtningen sa tet som det er
teknisk muligt pa det sted, hvor reagensen indsprejtes i systemet
til efterbehandling af udstedningsemissioner.

En afgivelse pa mere end 50 % mellem det gennemsnitlige reagensfor-
brug og det for motorsystemet gennemsnitligt nedvendige reagensfor-
brug over en periode pa 30 minutters kersel skal medfere aktivering af
foreradvarselssystemet i punkt 3, der skal vise en meddelelse med en
passende advarsel (f.eks. »fejl i urea-dosering«, »fejl i AdBlue-dose-
ring« eller »fejl i reagensdosering«). Hvis reagensforbruget ikke korri-
geres inden for de naste 50 km med aktiveret advarselsssytem, finder
kravene til fereransporing i punkt 8 anvendelse.

Foreradvarselssystemet i punkt 3 skal aktiveres, hvis er sker en afbry-
delse af reagensdoseringsaktiviteten, og det skal vise en meddelelse med
en passende advarsel. Dette er dog ikke pékravet, hvis en sadan afbry-
delse finder sted efter ordre fra motorens elektroniske styreenhed, fordi
motorens driftsbetingelser er af en saddan art, at motorens emission ikke
kreever reagensdosering, forudsat at fabrikanten klart har oplyst godken-
delsesmyndigheden om, hvorndr sddanne driftsbetingelser er til stede.
Hvis reagensdoseringen ikke korrigeres inden for de naste 50 km med
aktiveret advarselsssytem, finder kravene til foreransporing i punkt 8
anvendelse.

OVERVAGNING AF NO,-EMISSIONER

Fabrikanten kan som et alternativ til overvagningskravene i punkt 4 og
5 anvende udstedningsgassensorer til direkte méling af et for stort
NOx-niveau i udstedningsemissionerne.



2008R0692 — DA — 01.01.2016 — 009.001 — 284

6.2.

7.2.

8.2.

Fabrikanten skal pévise, at anvendelse af de sensorer, der er omhandlet i
punkt 6.1, og andre sensorer i keretgjet resulterer i aktivering af det i
punkt 3 omhandlede foreradvarselssystem, visning af en meddelelse
med en passende advarsel (f.eks. »for heje emissioner — kontroller
urea«, »for heje emissioner — kontroller AdBlue«, »for heje emissioner
— kontroller reagens«) og foreransporingssystemet som omhandlet i
punkt 8.3, nér situationerne i punkt 4.2, 5.4 eller 5.5 indtraeder.

For sé& vidt angar dette punkt antages disse situationer at indtrede:

— med hensyn til keretgjer, der er godkendt i henhold til Euro 5-emis-
sionsgraenserne i skema 1 1 bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007,
hvis de gzldende grensevardier for NOy-emissioner i skemaet
ganget med en faktor pa 1,5 overskrides

— med hensyn til keretojer, der er godkendt i henhold til Euro 6-emis-
sionsgraenserne i skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2000,
hvis de geldende OBD-grensevardier for NOy i skemaerne i punkt
2.3.2, 2.3.3 eller 2.3.4 i bilag XI overskrides.

NO,-emissionerne ma under provningen af, om disse krav overholdes,
hejst ligge 20 % hgjere end de vardier, der er omhandlet i andet afsnit.

LAGRING AF INFORMATIONER OM FUNKTIONSFEJL

Nar der henvises til dette afsnit, skal ikke-sletbare parameteridentifika-
torer (PID) lagres til identifikation af drsagen til aktivering af forerans-
poringssystemet og af den afstand, som keretgjet har tilbagelagt, mens
foreransporingssystemet har veret aktiveret. Koretgjet skal opbevare et
register over parameteridentifikatorerne i mindst 800 dage -eller
30 000 km keretejsdrift. PID-oplysningerne skal vere tilgeengelige via
standarddatastikkets serielle port, nar der anmodes derom med et gene-
risk scanningsveerktej, jf. punkt 6.5.3.1 i tilleg 1 til bilag 11 til
FN/ECE-regulativ nr. 83 og punkt 2.5 i tilleg 1 til bilag XI til denne
forordning. Fra de datoer, der er nevnt i artikel 17, skal de oplysninger,
der er lagret i PID, forbindes med varigheden af den samlede koretgjs-
drift, hvor dette er sket, med ngjagtighed pd mindst 300 dage eller
10 000 km.

Funktionsfejl i reagensdoseringssystemet, der skyldes tekniske fejl
(f.eks. mekaniske eller elektriske fejl), er ligeledes omfattet af OBD-
kravene i bilag XI.

FORERANSPORINGSSYSTEM (DRIVER INDUCEMENT SYSTEM)

Koretgjet skal vare udstyret med et fereransporingssystem for at sikre,
at keretgjets emissionsbegrensende systemer fungerer korrekt hele
tiden. Ansporingssystemet skal vaere udformet séledes, at det forhindrer
koretgjet i at kere med en tom reagensbeholder.

Ansporingssystemet skal senest aktiveres, nar niveauet i reagensbehol-
deren nér et niveau svarende til den gennemsnitlige kereautonomi for
koretagjet med en fuld breendstoftank. Systemet skal ligeledes aktiveres,
nar funktionsfejlene i punkt 4, 5 eller 6 er opstiet, athangigt af
metoden til NOx-overvagning. Hvis der detekteres en tom reagens-
beholder og en af funktionsfejlene i punkt 4, 5 eller 6, finder kravene
til lagring af informationer om funktionsfejl i punkt 7 anvendelse.
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8.3.

8.3.1.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

Fabrikanten vaelger den type foreransporingssystem, der skal skal instal-
leres. De forskellige muligheder er beskrevet nedenfor i punkt 8.3.1,
8.3.2, 8.3.3 og 8.3.4.

Et system baseret pa princippet om »ingen motorstart efter nedtelling«
(no engine restart after countdown) ger det muligt at foretage nedtaelling
af motorstartforseg eller resterende afstand, nar ansporingssystemet er
blevet aktiveret. Motorstart, som keretgjets kontrolsystem foranlediger,
herunder start-stop-systemer, er ikke omfattet af denne nedtelling.
Motorstart skal forhindres umiddelbart efter, at det forste af folgende
forhold indtreffer: nar reagensbeholderen er tom, eller nir en afstand
svarende til en fuld brandstoftank er overskredet siden aktivering af
ansporingssystemet.

Et system baseret pé princippet om »ingen motorstart efter pafyldning af
breendstof« (no start after refuelling) medferer, at keretejet ikke er i
stand til at starte efter pafyldning af breendstof, hvis ansporingssystemet
har veeret aktiveret.

Et system baseret pa princippet om »brandstofpafyldningsblokering«
(fuel-lockout) forhindrer keretojet i at blive pafyldt ved at lase brand-
stofpafyldningsanordningen efter ansporingssystemets aktivering. Bloke-
ringssystemet skal vare tilstreekkelig robust, séledes at det ikke kan
manipuleres.

Et system baseret pd princippet om »funktionsbegrensning« (perfor-
mance restriction) begrenser keretejets hastighed efter ansporingssyste-
mets aktivering. Hastighedsbegraensningen skal vare af et sadant
omfang, at det bemarkes af foreren, og det skal nedsztte koretojets
maksimumshastighed vesentligt. En sddan begransning skal trede i
kraft gradvist eller efter motorstart. Umiddelbart inden motorstart bloke-
res, méd keretgjets hastighed ikke overstige 50 km/h. Motorstart skal
blokeres straks efter det forste af folgende forhold: nar reagensbehol-
deren bliver tom, eller nar en afstand svarende til en fuld breendstoftank
er overskredet siden aktivering af ansporingssystemet.

Nar ansporingssystemet er blevet fuldt aktiveret og har blokeret kere-
tojet, ma det kun deaktiveres, hvis mangden af reagens, der pafyldes
koretgjet, svarer til en kereautonomi pd 2 400 km, eller nar fejlene i
punkt 4, 5 eller 6 er blevet udbedret. Efter reparation til udbedring af en
fejl, nar OBD-systemet er blevet aktiveret i henhold til punkt 7.2, kan
ansporingssystemet blive nulstillet via OBD-systemets serielle port
(f.eks. ved hjelp af et generisk scanningsverktej) for at gere det
muligt at starte keretgjet med henblik pd egendiagnose. Keoretgjet skal
kore hejst 50 km for at give mulighed for at validere reparationen.
Ansporingssystemet skal aktiveres fuldt ud igen, hvis fejl fortsat er til
stede efter denne validering.

Foreradvarselssystemet i punkt 3 skal vise en meddelelse, der klart
angiver:

a) antallet af resterende motorstartsforsog og/eller den resterende
afstand og

b) de forhold, under hvilke keretgjet kan startes.

Foreransporingssystemet skal deaktiveres, nar de forhold, der medferte
dets aktivering, ikke leengere er til stede. Foreransporingssystemet ma
ikke deaktiveres automatisk, uden at &rsagen til dets aktivering er blevet
udbedret.

Der skal pa godkendelsestidspunktet fremlegges detaljerede skriftlige
oplysninger, der pa fyldestgerende vis beskriver foreransporingssyste-
mets forskellige karakteristika.
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8.8.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

Fabrikanten skal som led i ansegningen om typegodkendelse i henhold
til denne forordning foretage en demonstration af fereradvarselssystemet
og -ansporingssystemet.

KRAV TIL OPLYSNINGER

Fabrikanten skal give alle ejere af nye keretojer skriftlige oplysninger
om det forureningsbegreensende system. Det skal fremgé af disse oplys-
ninger, at foreradvarselssystemet informerer foreren om et problem, hvis
koretajets forureningsbegraeensende system ikke fungerer korrekt, og at
aktiveringen af foreransporingssystemet efterfolgende vil medfore, at
koretojet ikke kan startes.

Instruktionerne skal omfatte kravene til korrekt brug og vedligeholdelse
af keretojer, herunder korrekt brug af forbrugsreagenser.

Det skal i instruktionerne specificeres, hvis brugeren af keretojet
mellem normale serviceintervaller skal pafylde forbrugsreagenser. Det
skal ligeledes fremgé, hvorledes reagensbeholderen skal pafyldes.
Instruktionerne skal ligeledes omfatte en angivelse af det forventede
reagensforbrug for den pégeldende koretojstype og en angivelse af,
hvor ofte der skal ske péfyldning.

Det skal i instruktionerne specificeres, at det er obligatorisk at anvende
og pafylde den nedvendige reagens med de korrekte egenskaber, for at
koretojet kan vare i overensstemmelse med overensstemmelsesattesten,
der er udstedt for den pageldende keretojstype.

Det skal fremga af instruktionerne, at anvendelse af et keretgj, der ikke
forbruger en reagens, selv om dette er pakreevet med henblik pa emis-
sionsbegransning, kan blive betragtet som en overtreedelse af
straffeloven.

Det skal i instruktionerne beskrives, hvorledes foreradvarselssystemet og
-ansporingssystemet fungerer. Konsekvenserne af at ignorere advarsels-
systemet og af at undlade at pafylde reagens skal ligeledes beskrives.

EFTERBEHANDLINGSSYSTEMETS DRIFTSBETINGELSER

Fabrikanterne skal sikre, at det forureningsbegransende system bevarer
sine emissionsbegrensende egenskaber under alle normale anvendelses-
forhold, der kan forekomme i Den Europaiske Union, serlig ved lave
omgivelsestemperaturer. Dette omfatter, at der skal treffes foranstalt-
ninger til at forhindre fuldsteendig frostdannelse i reagensen ved parke-
ring i op til 7 dage ved 258 K (- 15 °C) med en reagensbeholder, der er
50 % fuld. Fabrikanten skal sikre, at reagensen, hvis den er frosset til is,
er klar til brug igen senest 20 minutter efter, at keretgjet er startet ved
en temperatur pd 258 K (- 15 °C), der maéles i reagensbeholderen,
saledes at det forureningsbegraensende system kan fungere korrekt.
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BILAG XVII

ZANDRINGER AF FORORDNING (EF) Nr. 715/2007

Forordning (EF) nr. 715/2007 @ndres saledes:

1.

I artikel 10 indsettes som stk. 6:

»6.  Granseverdien pd 5,0 mg/km for emissionen af partikelmasse som
anfort i skema 1 og 2 i bilag I finder anvendelse fra de i stk. 1, 2 og 3
omhandlede datoer.

Grensevardien pa 4,5 mg/km for emissionen af partikelmasse og partike-
lantallet i skema 1 og 2 i bilag I finder anvendelse fra den 1. september
2011 for typegodkendelse af nye keretojstyper og fra den 1. januar 2013
for alle nye keretojer, der salges, registreres eller tages i brug i Felles-
skabet.«

Skema 1 og 2 i bilag I erstattes med folgende skemaer:



»Skema 1

Euro 5-emissionsgraensevaerdier

Granseverdier
Masse af andre Samlet masse af
Referencemasse 2/[ asse af d Mass; aﬁ s(zjirrp‘jlede carbonhydrider end Aterjsse az carbonhydrider og Partikelmasse (1) Partikelantal (%)
(RM) car oncng)nom car 0;1Hyc rder methan m o,gf\c]:go;u e nitrogenoxider (PM) (P)
(kg) (€O) ( ) (NMHC) (NO, (THC + NO,)
L, L, L; L, L, + L, Ls Lg
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Klasse Kategori ST KT ST KT ST KT ST KT ST KT ST (3) KT ST KT
M — alle 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
N, 1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
11 1305 <RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
11T 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
N, — alle 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!

Forklaring: ST = styret tending, KT = kompressionstending
(") En revideret méleprocedure skal indferes inden anvendelsen af grensevardien pa 4,5 mg/km.

(®) En ny maéleprocedure skal indferes inden anvendelsen af grenseveerdien.

(%) Partikelmassenormen for keretgjer med styret teending finder kun anvendelse pé keretgjer med motorer med direkte indsprejtning.
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Skema 2

Euro 6-emissionsgraensevaerdier

Granseverdier
Masse af andre Samlet masse af
Referencemasse E/[ asse af id Masle a£ s(zlirp(iede carbonhydrider end . tMasse az carbonhydrider og Partikelmasse (') Partikelantal ()
(RM) car 0(n(r;2)0)n0x1 car ?;Hyc)rl er methan n ro(%\e]:go;(l e nitrogenoxider (PM) (P)
(kg) (NMHC) x (THC + NO,)
L, L, Ls Ly L, + Ly Ls Le
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Klasse Kategori ST KT ST KT ST KT ST KT ST KT ST () KT ST (%) KT ()
M — Alle 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"
Ny 1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"
dII 1305 < RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"
111 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"
N, — Alle 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"

Forklaring: ST = styret tending, KT = kompressionstending.

(") En revideret méleprocedure skal indferes inden anvendelsen af grensevardien pa 4,5 mg/km.

(®) Et standardantal skal defineres i denne fase for keretojer med styret teending.

(%) Partikelmassenormen for keretgjer med styret teending finder kun anvendelse pé keretgjer med motorer med direkte indsprejtning.

(*) Et standardantal skal defineres inden 1. september 2014.
(®) En ny maéleprocedure skal indferes inden anvendelsen af greenseverdien.«
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ANNEX XVIII

SARLIGE BESTEMMELSER VEDRORENDE BILAG I TIL RADETS

3.2.1.1.

3.2.2.

3224,

3.2.25.

324233.

3.24.209.

324292

324293

3.24.293.1

3242932

3242933

3242934

3242935

324293.6

3242937

3242938

32434

3.2434.1.

3.2.4343.

3.24.34.6.

3.243438.

3.2.43409.

3.2.4.3.4.10.

3.2434.11.

324351

DIREKTIV 70/156/EQF

Funktionsprincip: styret tending/kompressionsteending (1)
firetakts/totakts/rotatons (1)

Brandstof:  Diesel/benzin/LPG/NG-biogas/ethanol(E85)/
biodiesel/hydrogen (1)

Koretgjets brandstoftype: enkeltbreendstof, dobbeltbraeend-
stof, blandingsbrandstof ()

Maksimal mengde biobrandstof i breendstoffet (angivet af
fabrikanten): ... volumentprocent

Maksimal brandstoftilfersel (') (3): ....... mm>/takt eller
arbejdsgang ved motorhastighed pa: min™' eller alternativt
et karakteristikdiagram: ......... ... ... .ol

Elektronisk styret indsprejtning: ja/nej (')
Y PC(T): oot e

Systembeskrivelse; for systemer, der ikke har kontinuerlig
indsprejtning, anferes tilsvarende detaljer: ...............

Styringsenhedens fabrikat og type: ......................

Brandstofsregulatorens fabrikat og type: ................

Brandstoffordelerens fabrikat og type: ..................

Gasspjeldhusets fabrikat og type: .................o....

Lufttemperaturfelerens fabrikat og type: .................
Lufttrykfelerens fabrikat og type: .......................

Systembeskrivelse; for systemer, der ikke har kontinuerlig
indsprejtning, anferes tilsvarende detaljer:...............

Styringsenhedens fabrikat og type: ......................

Mikroomskifterens fabrikat og type: ....................

Gasspjeldhusets fabrikat og type: .......................

Lufttemperaturfelerens fabrikat og type: .................
Lufttrykfelerens fabrikat og type: .......................

Fabrikat(er): ......c.ouirii e

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
(®» Angiv tolerancen.
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324352,

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.9.3.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3212224

3.2.12.2.2.5.

Y PC(1): vttt e

Type: luft-luft/luft-vand (')

Indsugningsundertryk ved nominel motoromdrejnings-
hastighed og 100 % belastning (kun motorer med
kompressionstending)

Tilladt minimumsvaerdi: ............ ... kPa
Tilladt maksimumsveerdi: ...................oooo... kPa
Sterste tilladte udstedningsmodtryk ved nominel moto-
romdrejningshastighed og 100 % belastning (kun motorer
med kompressionstending): ...l kPa
Sterste ventilloft, abnings- og lukkevinkler eller narmere
angivelse af indstilling for alternative distributionssystemer
i forhold til dedpunkter: For variabel ventilindstilling,

minimal og maksimal stilling: ..........................

Supplerende forureningsbegransende anordninger (om
nogen og hvis ikke omfattet af en anden overskrift)

Antal katalysatorer og katalysatorelementer (folgende
oplysninger angives for hver enhed): ...................

Beskrivelse af regenereringssystem/udstedningens efter-
behandlingssystem: ..............oiiiiiiiiiiiii.

Antallet af type 1-driftscyklusser eller ekvivalente motor-
provebankscyklusser mellem to cyklusser, hvor regenere-
rende faser forekommer under betingelser svarende til type
1-prevningen (afstand »D« i figur 1 i bilag 13 til FN/ECE-
regulativ nr. 83): ...

Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af
cyklusser mellem to cyklusser, hvor regenererende faser
Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet, for rege-

nerering forekommer (dvs. temperatur, tryk osv.): .......

Beskrivelse af metode anvendt til at belaste systemet ved
provningsproceduren beskrevet i punkt 3.1 i bilag 13 til
FN/ECE-regulativ nr. 83: ...............ccoiiiiiia...

Normalt driftstemperaturomrade (K):
Reagenser, der forbruges (i givet fald):

Reagenstype og -koncentration, som er ngdvendig for den
katalytiske virkning (i givet fald): ......................

Reagensets normale driftstemperaturomrade (i givet fald):
International standard (i givet fald): ...

Hyppigheden af reagensgenpafyldning: lebende/ved servi-
ce (") (i givet fald): ...

Katalysatorens fabrikat:
Identifikationsnummer:
Lambdasondens fabrikat:

Identifikationsnummer:

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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3.2.12.24.2.

3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

Vandkelet system: ja/nej (')

Antallet af type 1-driftscyklusser eller akvivalente motor-
provebankscyklusser mellem to cyklusser, hvor regenere-
rende faser forekommer under betingelser svarende til type
1-prevningen (afstand »D« i figur 1 i bilag 13 til FN/ECE-
regulativ 83): ...

Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af
cyklusser mellem to cyklusser, hvor regenererende faser

Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet, for rege-
nerering forekommer (dvs. temperatur, tryk osv.): .......

Beskrivelse af metode anvendt til at belaste systemet ved
prevningsproceduren beskrevet i punkt 3.1 i bilag 13 til
FN/ECE-regulativ nr. 83: ........ ...,

Partikelfilterets fabrikat:

Identifikationsnummer:

Koretojsfabrikanten skal give folgende supplerende oplys-
ninger med henblik pa at give mulighed for produktion af
OBD-kompatible udskiftnings- eller servicekomponenter
samt diagnosevarktej og prevningsudstyr.

Beskrivelse af type og antal konditioneringscyklusser, som
er anvendt ved den oprindelige typegodkendelse af kere-
tajet.

Beskrivelse af typen af den OBD-demonstrationscyklus,
som er anvendt ved den oprindelige typegodkendelse af
keretojet for den komponent, som overvages af OBD-sy-
stemet.

Et fuldsteendigt dokument, hvor alle overvagede kompo-
nenter er beskrevet med strategi for fejldetektion og akti-
vering af fejlkontrollampe (fast antal kerecyklusser eller
statistisk metode), med en liste over de relevante sekun-
deere overvagede parametre for hver komponent, som over-
vages af OBD-systemet. Liste over alle de anvendte
OBD-koder og -formater (med forklaring af hver enkelt),
som er knyttet til de enkelte emissionsrelaterede kompo-
nenter i drivaggregatet og til de enkelte ikke emissions-
relaterede komponenter, nar overvagning af komponenten
er bestemmende for aktivering af fejlindikatoren. Navnlig
skal der fremlegges en omfattende redegerelse for data,
som afgives i service $05 Test-ID $21 til FF, og de i
service $06 angivne data. For keretgjer, der anvender et
kommunikationslink i henhold til ISO 15765-4 »Road
vehicles —  Diagnostics on  Controller  Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systems« skal der fremlegges en omfat-
tende redegerelse for data, som afgives i service $06
Test-ID $00 til FF for hver ID-supported OBD-overvag-
ningsenhed.

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).



2008R0692 — DA — 01.01.2016 — 009.001 — 293

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.15.1.

3.2.16.1.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.43.1.

3.43.1.1.

3.43.1.2.

3.43.1.3.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.42.

3.4.43.

3.4.4.4.

3.445.

3.4.4.6.

De oplysninger, som foreskrives under dette punkt, kan
f.eks. gives, ved at man udfylder et skema svarende til
nedenstdende og vedheafter dette til bilaget:

. Overvag- | Kriterier for Kr{terl@r for Sekundare | Konditione- D_emonstra—

Komponent | Fejlkode ninosstrateei | foildetektion aktivering af arametre rin tionsprov-
& g ia fejlindikator p g ning
Katalys- PO420 Signaler | Forskel 3. cyklus | Motorha- | 2 type 1- | Type 1

ator fra mellem stighed, cyklusser
lambda- | signaler motorbe-
sonde 1 | fra sonde lastning,
og 2 1 og so- A/F-
nde 2 arbejds-
maéde,
katalys-
atortem-
peratur

EF-typegodkendelsesnummer i henhold til Rédets direktiv
70/221/EQF (EFT L 76 af 6.4.1970, s. 23) (nér direktivet
@ndres sdledes, at det ogsd omfatter tanke til gasformigt
brendstof) eller godkendelsesnummer efter FN/ECE-regu-
lativ nr. 67

EF-typegodkendelsesnummer i henhold til  direktiv
70/221/EQF (nar direktivet er endret séiledes, at det ogsa
omfatter tanke til gasformigt braendstof) eller godkendel-
sesnummer efter FN/ECE-regulativ nr. 110: .............

Motorer eller motorkombinationer

Hybridt elkeretej: ja/nej (1)

Kategori af hybridt elkeretgj

med ekstern opladning/ikke-ekstern opladning (*)
Omskifter for driftsmade: med/uden (1)

Valgbare driftsmader

Udelukkende elektrisk drift: ja/nej (1)

Udelukkende braendstofdrift: ja/nej (1)

Hybride driftsmader: ja/nej (')

(i givet fald gives en kort beskrivelse) ..................

Beskrivelse af anordningen til energilagring: (batteri,
kondensator, svinghjul/generator osv.) ...................

Fabrikat(er): .......o.ooiiii

TYPe(L): oo

Energi: .......... (ved batteri: spending og kapacitet Ah
i 2 h, ved kondensator: J, ...)

Lader: indbygget/ekstern/ingen (')

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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3.4.5.

3.45.1.

3.4.52.

3.4.53.

3.4.53.1.

3.4.54.

3.45.5.

3.4.55.1.

3.4.5.5.2.

3.4.5.5.3.

3.4.6.

3.4.6.1.

3.4.6.2.

3.4.6.3.

3.4.7.

3.4.7.1.

3.4.7.2.

3.4.7.6.3.

3.4.8.

3.4.9.

6.6.1.

9.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

Elektriske maskiner (separat beskrivelse for hver type elek-
trisk maskine)

Fabrikat: ... e

Primer anvendelse: drivmotor/generator

Ved anvendelse som drivmotor: enkeltmotor/flere motorer
(antal):

Maksimal effekt: ............... . kW
Arbejdsprincip:

jeevnstrom/vekselstrom/antal faser:

separat magnetisering/serie/sammensat (')
synkron/asynkron (')

Styringsenhed

Fabrikat(er): ..ot

TYPe(L): oo

Effektregulator

Fabrikat: ........... o

Koretgjets elektriske raekkevidde: ....... km (i henhold
til bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 101)

Fabrikantens anbefaling mht. konditionering: ............

Brandstofforbrug (angives for hvert referencebrandstof,
der proves)

Dak/hjul-kombination(er)

a) for alle dekmuligheder angives sterrelse, belastningstal,
symbol for hastighedskategori og rullemodstand i
henhold til ISO 28580 (i givet fald)

b) for dek af kategori Z beregnet til montering péa kere-
tejer, hvis maksimumshastighed overstiger 300 km/h,
gives tilsvarende oplysninger; for hjul anfores faelgdi-
mension(er) og indpresningsdybde(r)

Karrosseriets art: (anvend koderne i del C i bilag II): ...

Adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer

Vigtigste websted, hvor der gives adgang til reparations-
og vedligeholdelsesinformationer: .......................

Dato, fra hvilken informationerne er tilgengelige (senest 6
méneder fra datoen for typegodkendelse): ...............

Betingelser for adgang til webstedet i punkt 16.1: ......

Format for de reparations- og vedligeholdelsesinformatio-
ner, der er tilgeengelige pa webstedet i punkt 16.1: .....

(') Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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BILAG XIX

SARLIGE BESTEMMELSER VEDRORENDE BILAG IITI TIL RADETS

32.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.25.

3.2.12.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

6.6.1.

9.1.

16.

16.1.

70/156/EQF

Arbejdsprincip: styret teending/kompressionstaending (*)
firetakts/totakts/rotatons (1)

Brandstof: Diesel/benzin/LPG/NG-biogas/ethanol(E85)/biodiesel/hy-
drogen (1)

Koretejets brendstoftype: enkeltbraendstof, dobbeltbrendstof, blan-
dingsbrendstof (1)

Maksimal mangde biobreendstof i breendstoffet (angivet af fabrikan-
17537 volumentprocent

Supplerende forureningsbegransende anordninger (om nogen og hvis
ikke omfattet af en anden overskrift)

Motorer eller motorkombinationer

Hybridt elkeretej: ja/nej (1)

Kategori af hybridt elkeretoj

med ekstern opladning/ikke-ekstern opladning (1)

Dak/hjul-kombination(er)

a) for alle dekmuligheder angives sterrelse, belastningstal, symbol
for hastighedskategori og rullemodstand i henhold til ISO 28580 (i
givet fald)

b) for daek af kategori Z beregnet til montering pa keretajer, hvis
maksimumshastighed overstiger 300 km/h, gives tilsvarende
oplysninger; for hjul anferes falgdimension(er) og indpresnings-

dybde(r)

Karrosseriets art: (anvend koderne i del C i bilag II til direktiv
2007/46/EF): . oo

Adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer

Vigtigste websted, hvor der gives adgang til reparations- og vedlige-
holdelsesinformationer: ................. ... .. o

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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BILAG XX

MALING AF NETTOMOTOREFFEKT, NETTOEFFEKT OG DEN
MAKSIMALE EFFEKT OVER 30 MINUTTER FOR ELEKTRISKE
FREMDRIFTSSYSTEMER

1. INDLEDNING

I dette bilag fastsettes kravene til méling af nettomotoreffekt, nettoeffekt
og den maksimale effekt over 30 minutter for elektriske
fremdriftssystemer.

2. GENERELLE FORSKRIFTER

2.1  De generelle krav til gennemforelse af prevninger og fortolkning af resul-
tater er fastsat i punkt 5 i FN/ECE-regulativ nr. 85 (') med de i dette bilag
angivne undtagelser.

2.2 Provebrandstof

Punkt 5.2.3.1, 5.2.3.2.1, 5.2.3.3.1 og 5.2.3.4 i FN/ECE-regulativ nr. 85
laeses som folger:

Der skal anvendes et kommercielt breendstof. I tilfelde af tvist skal braend-
stoffet veere det relevante referencebraendstof som angivet i bilag IX til
forordning (EF) nr. 692/2008.

2.3  Effektkorrektionsfaktorer

Som en undtagelse fra punkt 5.1 i bilag V til FN/ECE-regulativ nr. 85
settes korrektionsfaktorerne a, eller oy for en turboladet motor, som er
monteret med et system, der gor det muligt at kompensere for omgivel-
sestemperatur og hejde, pd fabrikantens anmodning til 1.

(") EUT L 326 af 24.11.2006, s. 55.



