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dostupnosti podataka za popravke i odrZavanje vozila

(Tekst znacajan za EGP)
(SL L 199, 28.7.2008., str. 1.)

Koju je izmijenila:

Sluzbeni list

br. stranica datum
»M1  Uredba Komisije (EU) br. 566/2011 od 8. lipnja 2011. L 158 1 16.6.2011.
»M2  Uredba Komisije (EU) br. 459/2012 od 29. svibnja 2012. L 142 16 1.6.2012.
»M3  Uredba Komisije (EU) br. 630/2012 od 12. srpnja 2012. L 182 14 13.7.2012.
»M4  Uredba Komisije (EU) br. 143/2013 od 19. veljace 2013. L 47 51 20.2.2013.
» M5 Commission Regulation (EU) No 171/2013 of 26 February 2013 (*) L 55 9 27.2.2013.
»M6  Uredba Komisije (EU) br. 195/2013 od 7. ozujka 2013. L 65 1 8.3.2013.
»M7  Uredba Komisije (EU) br. 519/2013 od 21. veljace 2013. L 158 74 10.6.2013.
»M8  Uredba Komisije (EU) br. 136/2014 od 11. veljace 2014. L 43 12 13.2.2014.
» M9 Uredba Komisije (EU) 2015/45 od 14. sije¢nja 2015. L9 1 15.1.2015.
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UREDBA KOMISIJE (EZ) br. 692/2008
od 18. srpnja 2008.

o provedbi i izmjeni Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog

parlamenta i Vije€a o homologaciji motornih vozila s obzirom na

emisije iz lakih osobnih i teretnih vozila (Euro 5 i Euro 6) i
dostupnosti podataka za popravke i odrZavanje vozila

(Tekst zna¢ajan za EGP)

KOMISIJA EUROPSKIH ZAJEDNICA,

uzimajuci u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a posebno
njegov Clanak 95.,

uzimajuéi u obzir Uredbu (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i
Vije¢a od 20. lipnja 2007. o homologaciji motornih vozila s obzirom na
emisije iz lakih osobnih i teretnih vozila (Euro 5 i Euro 6) i dostupnosti
podataka za popravke i odrzavanje vozila ('), a posebno njezin ¢lanak 4.
stavak 4. i clanak 5. stavke 3. 1 8.,

bududéi da:

(1)  Uredba (EZ) br. 715/2007 jedan je od posebnih regulatornih
akata u sklopu postupka homologacije koji je propisan Direk-
tivom 70/156/EEZ od 6. veljace 1970. o uskladivanju zakonodav-
stava drzava Clanica u odnosu na homologaciju tipa motornih
vozila i njihovih prikolica (?).

(2)  Uredba (EZ) br. 715/2007 zahtijeva da nova laka vozila zadovo-
ljavaju nove grani¢ne vrijednosti za emisiju i postavlja dodatne
zahtjeve za pristup informacijama. Tehnicki zahtjevi pocinju se
primjenjivati u dvije faze, Euro 5 s poc¢etkom od 1. rujna 2009. i
Euro 6. od 1. rujna 2014. Trebaju se donijeti posebne tehnicke
odredbe koje su potrebne za primjenu ove Uredbe. Zato je svrha
ove Uredbe utvrdivanje zahtjeva koji su potrebni za homologaciju
tipa vozila u skladu sa specifikacijama Euro 5 i 6.

(3) Clanak 5. Uredbe (EZ) br. 715/2007 predvida da se tehnicki
zahtjevi koji se odnose na kontrolu emisija iz vozila unesu u
njezino provedbeno zakonodavstvo. Zato je prikladno da se
donesu takvi zahtjevi.

() SL L 171, 29.6.2007., str. 1.

(®» SL L 42, 23.2.1970., str. 1. Direktiva kako je zadnje izmijenjena Ured-
bom (EZ) br. 715/2007
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Nakon donosenja glavnih zahtjeva za EZ homologaciju tipa u
Uredbi (EZ) br. 715/2007, potrebno je utvrditi opée odredbe za
homologaciju tipa vozila lake kategorije. Op¢i zahtjevi ukljucuju
odredbe za sukladnost proizvodnje i sukladnost u uporabi kako bi
se osigurale trajno dobre radne znacajke proizvedenih vozila.

U skladu s ¢lankom 11. Uredbe (EZ) br. 715/2007, potrebno je
utvrditi zahtjeve za homologaciju tipa zamjenskih uredaja za
kontrolu onecisc¢enja kako bi se osiguralo da oni ispravno djeluju.

U skladu s ¢lancima 6. i 7. Uredbe (EZ) br. 715/2007, potrebno
je takoder utvrditi zahtjeve kako bi se osiguralo da su informacije
o sustavu ugradene dijagnostike vozila (OBD) i popravku i odrza-
vanju vozila lako dostupne, tako da neovisni operatori imaju
pristup takvim informacijama.

U skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007, mjere koje su predvidene
u ovoj Uredbi s obzirom na pristup informacijama za popravak i
odrzavanje vozila, informacijama o dijagnostickim alatima i
kompatibilnosti zamjenskih dijelova s OBD sustavima vozila,
ne bi trebale biti ograni¢ene na sastavne dijelove povezane s
emisijama ve¢ bi trebale pokrivati sve aspekte vozila podvrgnutog
homologaciji tipa u podru¢ju primjene ove Uredbe.

Kako je odredeno clankom 14. stavkom 2. Uredbe (EZ) br.
715/2007, uvode se ponovno odredene grani¢ne vrijednosti za
masu Cestica i nove granine vrijednosti za broj emitiranih
Cestica.

Mjere, predvidene ovom Uredbom u skladu su s misljenjem
Tehnickog odbora za motorna vozila, osnovanog prema clanku
40. Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od
5. rujna 2007. o uspostavi okvira za homologaciju motornih
vozila 1 njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i
zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila (okvirna
direktiva) (V).

Mora se osnovati forum za provjeru svake izraZzene zabrinutosti s
obzirom na primjenu toc¢ke 2.2. Priloga XIV. o dostupnosti infor-
macija o sigurnosnim znacajkama vozila. Razmjena informacija u
forumu trebala bi pomo¢i smanjenju opasnosti zlouporabe infor-
macija o sigurnosti vozila. Zbog osjetljivosti takvog pitanja,
rasprave i zakljucci foruma morali bi se drzati povjerljivim,

() SL L 263, 9.10.2007., str. 1.
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DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.

Predmet

Ova Uredba utvrduje mjere za provedbu clanaka 4., 5. i 8. Uredbe (EZ)
br. 715/2007.

Clanak 2.

Definicije
U smislu ove Uredbe primjenjuju se sljedece definicije:

1. ,tip vozila s obzirom na emisije i informacije za popravak i odrza-
vanje” znaci skupinu motornih vozila koja se ne razlikuju u slje-
de¢im elementima:

(a) istovrijedna inercija odredena u ovisnosti o referentnoj masi
kako je propisano u tocki 5.1. Priloga 4. UN/ECE Pravilnika
br. 83 (1);

(b) znacajke motora i vozila kako su odredene u Dodatku 3.
Prilogu I;

2. ,,EZ homologacija tipa vozila s obzirom na emisije i informacije za
popravak i odrZavanje” zna¢i EZ homologaciju tipa vozila s
obzirom na emisije iz ispusne cijevi, emisije iz ku¢iSta koljenastog
vratila, emisije isparavanjem, potroS$nju goriva, pristup informaci-
jama o OBD-u i za popravak i odrzavanje vozila;

3. ,plinovite oneciS¢ujuce tvari” znai emisiju u ispusnome plinu
ugljicnog monoksida, dusikovih oksida izrazeno kao ekvivalentni
dusikov dioksid (NO,), i ugljikovodika, sa sljede¢im omjerom:

(a) C]Hl’gg 00,016 za benzin (ES),

(b) C1H; 86 Op,005 za dizelsko gorivo (BS);
(¢) CiHy 525 za tekuci ukapljeni plin (UNP);
(d) CHy4 za prirodni plin (PP) i biometan;

(e) C1H2’7400,385 za etanol (E85),

4. ,pomo¢ pri pokretanju” znaci Zarne svjeice, pomicanje pocetka
ubrizgavanja i druge uredaje koji olak3avaju pokretanje motora
bez obogacivanja smjese zraka i goriva;.

5. ,radni obujam motora” znaci jedno od sljedeceg:

(a) kod motora s pravocrtnim gibanjem klipova, nazivni obujam
(razlika izmedu najveCeg i najmanjeg obujma cilindra) svih
cilindara;

(b) kod motora s rotacijskim klipom (Wankel), dvostruku vrijed-
nost nazivnog obujma svih komora;

() SL L 375, 27.12.2006., str. 223.
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10.

11.

12.

13.

14.

. »sustav periodi¢ne regeneracije” znaci katalizatore, odvajace (filtre)

Cestica ili druge uredaje za kontrolu onecisc¢enja koji iziskuju proces
regeneracije periodicno u manje od 4 000 km uobifajenog rada
motora;

. »izvorni zamjenski uredaj za kontrolu oneciS¢enja” znaci uredaj za

kontrolu onecis¢enja ili sklop uredaja za kontrolu oneciséenja ¢iji su
tipovi navedeni u Dodatku 4. Prilogu 1. ove Uredbe, a koje vlasnik
certifikata o homologaciji tipa vozila nudi na trziStu kao zasebnu
tehnicku jedinicu;

. »tip uredaja za kontrolu oneciS¢enja” znaci katalizatore i odvajace

(filtre) Cestica koji se ne razlikuju ni u jednom od sljedecih bitnih
elemenata:

(a) broj nosaca, struktura i materijal;

(b) vrsta postupka u svakom od nosaca;

(c) obujam, omjer prednje povrSine i duljine nosaca;

(d) udjel katalitickog materijala;

(e) omjer kataliticCkog materijala;

(f) gustocéa celija;

(g) dimenzije i oblik;

(h) toplinska zastita;

. »vozilo na jednu vrstu goriva” znaci vozilo koje je konstruirano

prvenstveno za jednu vrstu goriva;

,»vozilo na plin kao jednu vrstu goriva” znaci vozilo na jednu vrstu
goriva koje je konstruirano prvenstveno za pogon na UNP, PP/bio-
metan ili vodik, ali moze imati i benzinski sustav koji se upotreb-
ljava samo u nuzdi ili za pokretanje motora, a u kojem spremnik za
benzin sadrzi najviSe 15 litara benzina;

,»vozilo s dvije vrste goriva” znaci vozilo s dva odvojena sustava za
pohranjivanje goriva, koje povremeno moze voziti na dvije razlicite
vrste goriva, ali je konstruirano da u isto vrijeme vozi samo na
jednu vrstu goriva;

»vozilo na plin s dvije vrste goriva” znac¢i vozilo na dvije vrste
goriva koje moze voziti na benzin ali i na UNP, PP/biometan ili
vodik;

,»vozilo s prilagodljivim gorivom” znaci vozilo s jednim sustavom
za pohranjivanje goriva koje moze voziti na mjesavine dvaju ili vise
goriva;

,»vozilo s prilagodljivim gorivom na etanol” znaci vozilo s prilago-
dljivim gorivom koje moze voziti na benzin ili mjeSavinu benzina i
etanola s udjelom etanola do 85 % (E8S);
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15.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

,»vozilo s prilagodljivim gorivom na biodizel” znaci vozilo s prila-
godljivim gorivom koje moze voziti na mineralno dizelsko gorivo
ili mjeSavinu mineralnog dizelskoga goriva i biodizela;

. ,hibridno elektricno vozilo” (HEV) znaci vozilo, ukljucujuéi vozila

koja se napajaju energijom iz potro$nih goriva samo u svrhu
punjenja uredaja za dobivanje/pohranjivanje elektricne energije,
koje, u svrhu mehani¢kog pogona, energiju crpi iz oba sljedeca
izvora u vozilu pohranjene energije/elektricne energije:

(a) potrosno gorivo;

(b) akumulator, kondenzator, zamasnjak/generator ili neki drugi
uredaj za dobivanje/pohranjivanje elektriéne energije;

»ispravno odrzavano i upotrebljavano” znaci za potrebe ispitivanja
vozila da takvo vozilo zadovoljava kriterije za prihvacanje
odabranog vozila u skladu s odjeljkom 2. Dodatka 1. Prilogu II;

»sustav kontrole emisije” znaci, u kontekstu OBD sustava, elektro-
nicku upravljacku jedinicu motora i svaki drugi sastavni dio
povezan s emisijama iz ispuSnog sustava ili emisijama isparavanjem
koji daje ulazni signal upravljackoj jedinici ili od nje prima izlazni
signal;

»pokazatelj neispravnosti (MI — Malfunction Indicator)” znaci
vidljivi ili ¢ujni pokazatelj koji jasno obavjeStava vozaca vozila u
slucaju neispravnosti svakog sastavnog dijela povezanog s OBD
sustavom, ili samog OBD sustava;

»heispravnost” znaci rad s puno greSaka s emisijama povezanog
dijela ili sustava $to bi moglo prouzrociti prekoracenja grani¢nih
vrijednosti emisija iz to¢ke 3.3.2. Priloga XI., ili ako OBD sustav
ne moze ispuniti osnovne zahtjeve za nadzor koji su utvrdeni u
Prilogu XI.;

»sekundarni zrak” znaci zrak koji se uvodi u ispuSni sustav s
pomocu pumpe, usisnog ventila ili nekim drugim sredstvom i nami-
jenjen je da pospjesi oksidaciju HC i CO u struji ispusnih plinova;

,»vozni ciklus”, s obzirom na OBD sustav, sastoji se od pokretanja
motora, voznje pri kojoj bi se otkrile mozZebitne neispravnosti i
zaustavljanja rada motora;

»pristup informacijama” zna¢i dostupnost svih informacija o OBD
sustavu i za popravak i odrzavanje vozila koje su potrebne za
pregled, dijagnozu, servisiranje ili popravak vozila;

,hedostatak” znaci, u kontekstu OBD sustava, da najvise dva nadzi-
rana pojedinacna sastavna dijela ili sustava sadrze privremeno ili
trajno radne znaCajke koje Stetno utjeCu na inace uéinkovito
pracenje takvih sastavnih dijelova ili sustava ili ne ispunjavaju
sve druge propisane zahtjeve za OBD sustav;
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

»dotrajali zamjenski uredaj za kontrolu oneciS¢enja” znaci uredaj za
kontrolu onecis¢enja prema definiciji u ¢lanku 3. stavku 11.
Uredbe (EZ) br. 715/2007 koji je radi starosti ili umjetnih utjecaja
toliko dotrajao da ne ispunjava zahtjeve tocke 1. Dodatka 1. Prilogu
XI. UN/ECE Pravilniku br. 83;

»informacije o OBD-u” znaci informacije koje se odnose na sustav
ugradene dijagnostike za nadzor elektroniCkih sustava vozila;

»reagens” zna¢i svaki proizvod osim goriva koji je pohranjen u
vozilu i dovodi se u sustav naknadne obrade ispusnih plinova na
zahtjev sustava za kontrolu emisije;

»masa vozila u voznom stanju” zna¢i masu opisanu u tocki 2.6.
Priloga I. Direktivi 2007/46/EZ;

»zaguSenje motora” znaci izostanak izgaranja u cilindru motora s
vanjskim izvorom paljenja zbog nedostatka iskre, neispravnog dozi-
ranja goriva, nedovoljne kompresije ili nekog drugog uzroka;

,uredaj za pokretanje hladnog motora” znaci uredaj koji privremeno
obogacuje smjesu zraka i goriva Cime se olakSava pokretanje
motora;

»pomoc¢ni pogon” znaCi uredaj za izlaz snage na motoru, kojeg
motor pokrece u svrhu napajanja pomocne opreme ugradene u
vozilu;

»,mali proizvoda¢i” zna¢i proizvodace vozila ¢ija je godisnja
svjetska proizvodnja manja od 10 000 jedinica;

»elektropogon™ znaci sustav koji se sastoji od jednog ili vise
uredaja za pohranjivanje -elektricne energije, jednog ili viSe
uredaja za kondicioniranje elektri¢ne energije te jednog ili vise
elektricnog uredaja koji pretvara pohranjenu elektricnu energiju u
mehanicku energiju i prenosi ju na kotace radi pokretanja vozila;

»potpuno elektricno vozilo” znaci vozilo koje pokre¢e samo elek-
tri€ni pogon;

,»PP-H2 vozilo prilagodljivo vrsti goriva” znaci vozilo prilagodljivo
vrsti goriva koje mogu pokretati razli¢ite mjeSavine vodika i
PP/biometana;

,»vozilo s vodikovim gorivim ¢lankom” znaci vozilo koje pokrece
gorivi ¢lanak koji pretvara kemijsku energiju iz vodika u elektri¢nu
energiju u svrhu pokretanja vozila;

,»heto snaga” znaci snaga na ispitnom uredaju na kraju koljenastog
vratila ili istovrijedna snaga pri odgovarajucoj brzini vrtnje motora s
pomoénom opremom, ispitana u skladu s Prilogom XX. (Mjerenja
neto snage motora, neto snage i najvece 30-minutne snage elektro-
pogonskog uredaja) te utvrdena pod referentnim atmosferskim
uvjetima;
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38. ,,najveca neto snaga” znaci najveca vrijednost neto snage izmjerene
pri punom opterecenju motora;

39. ,,najveca 30-minutna snaga” znaci najveca neto snaga elektropogon-
skog uredaja pri DC naponu kao $to je utvrdeno u tocki 5.3.2.
Pravilnika UNECE-a br. 85. (1)

40. ,hladno pokretanje” znaci temperatura rashladnog sredstva motora
(ili istovrijedna temperatura) pri pokretanju motora koja je najvise
35 °C i najvise 7 K veca od temperature okoline (ako je dostupna)
pri pokretanju motora;

VYM10
41. ,stvarne emisije tijekom voznje” znaci emisije vozila u uobicajenim
uvjetima uporabe;

42. ,prijenosni sustav za mjerenje emisija (PEMS)” znaéi prijenosni
sustav za mjerenje emisija koji ispunjuje zahtjeve utvrdene u
Dodatku 1. Prilogu III.A.

Clanak 3.

Zahtjevi za homologaciju tipa

1. Da bi se dobila EZ homologacija tipa s obzirom na emisije i
informacije za popravak i odrzavanje vozila, proizvoda¢ mora dokazati
da vozila zadovoljavaju postupke ispitivanja propisane u prilozima III.
do VIII., X. do XII., XIV. XVI. i XX. ovoj Uredbi. Proizvodac takoder
mora osigurati sukladnost sa specifikacijama referentnih goriva utvr-
denim u prilogu IX. ovoj Uredbi.

2. Vozila se moraju podvrgnuti ispitivanjima koja su odredena na
slici 1.2.4. u Prilogu 1.

3. Mali proizvoda¢i mogu zahtijevati dodjeljivanje EZ homologacije
tipa za tip vozila koji je homologiralo nadlezno tijelo tre¢e zemlje na
temelju zakonskih akata iz tocke 2.1. Priloga 1., kao alternativu zahtje-
vima sadrzanim u prilozima IIL., IIT., V. do XI. i XVI.

Ispitivanja emisija za tehnicke preglede koja su utvrdena u Prilogu IV.,
ispitivanja potro$nje goriva i emisija CO, koja su utvrdena u Prilogu
XII. i zahtjevi za pristup informacijama o OBD-u i za popravak i
odrzavanje vozila koji su utvrdeni u Prilogu XIV. jo§ su potrebni za
dobivanje EZ homologacije tipa s obzirom na emisije i informacije za
popravak i odrZavanje vozila u skladu s ovim stavkom.

Tijelo za homologaciju treba obavijestiti Komisiju o okolnostima svake
homologacije tipa koja je dodijeljena u skladu s ovim stavkom.

4.  Posebni zahtjevi za uljevne otvore spremnika za gorivo i sigur-
nosni elektronicki sustav utvrdeni su u tockama odjeljcima 2.2. i 2.3.
Priloga 1.

() SL L 326, 24.11.2006., str. 55.
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5. Proizvoda¢ treba poduzeti tehnicke mjere koje osiguravaju, u
skladu s ovom Uredbom, da emisije iz ispusne cijevi i emisije isparava-
njem budu ucinkovito ograniCene tijekom uobicajenog vijeka trajanja
vozila i u uobicajenim uvjetima uporabe.

Te mjere ukljuCuju osiguravanje crijeva, njihovih spojeva i spojnica,
koji se upotrebljavaju u sustavima za kontrolu emisije i koji moraju
biti proizvedeni tako da su u skladu s namjenom predvidenom izvornom
konstrukcijom.

6.  Proizvodac treba osigurati da rezultati ispitivanja emisija zadovo-
ljavaju grani¢nu vrijednost primjenjivu u uvjetima ispitivanja propisanih
ovom Uredbom.

7.  Za ispitivanje tipa 2., koje je utvrdeno u Dodatku 1. Prilogu IV.,
pri uobiCajenom praznom hodu motora, najvisi dopusteni sadrzaj
ugljicnog monoksida u ispuSnim plinovima treba biti onaj koji je
naveo proizvodac¢ vozila. Medutim, najvisi sadrzaj ugljicnog monoksida
ne smije prelaziti 0,3 % obujamski.

Pri poviSenoj brzini vrtnje, u praznom hodu, obujamski sadrZaj
ugljicnog monoksida u ispusnim plinovima ne smije prelaziti 0,2 %
kad je brzina vrtnje motora najmanje 2 000 min™', a lambda vrijednost
1 £ 0,03 ili je u skladu s odredbama proizvodaca.

8. Proizvodac treba osigurati da za ispitivanje tipa 3. koje je utvrdeno
u Prilogu V., sustav prozra¢ivanja motora ne dopusta emisije plinova iz
kucista koljenastog vratila u atmosferu.

9. Ispitivanje tipa 6. kojim se mjere emisije pri niskim temperatu-
rama, koje je utvrdeno u Prilogu VIII, ne primjenjuje se za dizelska
vozila.

Medutim, kod podnoSenja zahtjeva za homologaciju proizvodaci dostav-
ljaju tijelu za homologaciju podatke koji pokazuju da uredaj za
naknadnu obradu NO, doseze dovoljno visoku temperaturu za ucinko-
vito djelovanje unutar 400 sekundi nakon pokretanja hladnog motora pri
— 7 °C, kako je opisano u ispitivanju tipa 6.

Osim toga, proizvoda¢ dostavlja tijelu za homologaciju tipa podatke o
strategiji djelovanja sustava za povrat ispusnih plinova u cilindar (EGR
— Exhaust Gas Recirculation System), kao i o njegovom djelovanju pri
niskim temperaturama.

Te informacije takoder trebaju ukljucivati u opis svih ucinaka na
emisije.

Tijelo za homologaciju ne smije dodijeliti homologaciju tipa ako su
dostavljeni podaci nedostatni da bi pokazali da uredaj za naknadnu
obradu stvarno doseze dovoljno visoku temperaturu za ucinkovito djelo-
vanje tijekom odredenog vremenskog razdoblja.

Na zahtjev Komisije, tijelo za homologaciju dostavlja podatke o ucin-
kovitosti uredaja za naknadnu obradu NO, i EGR sustava pri niskim
temperaturama.
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10.  Proizvodac osigurava da, tijekom citavog uobiCajenog zivotnog
vijeka vozila koje je homologirano u skladu s Uredbom (EZ)
br. 715/2007, njegove emisije utvrdene u skladu sa zahtjevima iz
Priloga III.A ovoj Uredbi i nastale tijekom ispitivanja stvarnih emisija
tijekom voznje provedenog u skladu s tim Prilogom ne prelaze vrijed-
nosti navedene u tom Prilogu.

Homologacija tipa sukladno Uredbi (EZ) br. 715/2007 moze se izdati
samo ako je vozilo dio porodice ispitivanja prijenosnim sustavom za
mjerenje emisija (PEMS-om) c¢ija je valjanost provjerena prema
Dodatku 7. Prilogu IILA.

Do donosenja specifiénih vrijednosti za parametre ,,CFpollutant” u
tablici u tocki 2.1. Priloga III.A ovoj Uredbi primjenjuju se sljedece
odredbe:

(a) Zahtjevi iz tocke 2.1. Priloga III.A ovoj Uredbi primjenjuju se tek
nakon donoSenja specificnih vrijednosti za parametre CFoan U
tablici u tocki 2.1. Priloga III.A ovoj Uredbi;

(b) ostali zahtjevi iz Priloga III.A, osobito u pogledu ispitivanja stvarnih
emisija tijekom voZnje koje treba provesti te podataka koje treba
zabiljeziti i staviti na raspolaganje, primjenjuju se samo na nove
homologacije tipa sukladno Uredbi (EZ) br. 715/2007 izdane
nakon dvadesetog dana od dana objave Priloga III.A u Sluzbenom
listu Europske unije;

(c) Zahtjevi iz Priloga III.LA ne primjenjuju se na homologacije tipa
izdane malim proizvoda¢ima kako su definirani u c¢lanku 2.
stavku 32. ove Uredbe.

(d) Ako zahtjeve iz dodataka 5. i 6. Prilogu III.A ispunjuje samo jedna
od dviju metoda ocjenjivanja podataka opisanih u tim dodacima,
primjenjuju se sljedeci postupci:

i. provodi se dodatno ispitivanje stvarnih emisija tijekom voznje;

ii. ako te zahtjeve ponovo ispunjuje samo jedna od dviju metoda,
biljezi se analiza potpunosti i normalnosti za obje metode, a
izratun koji se zahtijeva u tocki 9.3. Priloga III.LA moze se
ograniCiti na metodu koja ispunjuje zahtjeve u pogledu cjelovi-
tosti i normalnosti.

Podaci iz obaju ispitivanja stvarnih emisija tijekom voznje te analize
potpunosti i normalnosti biljeZe se i stavljaju na raspolaganje kako
bi se razmotrila razlika u rezultatima izmedu dviju metoda
ocjenjivanja;

(e) Snaga na kotacima ispitnog vozila odreduje se mjerenjem zakretnog
momenta glav¢ine kotaca ili iz masenog protoka CO, uporabom
linija ,,Velines” u skladu s tockom 4. Dodatka 6. Prilogu IIL.A.

Clanak 4.

Zahtjevi za homologaciju tipa s obzirom na OBD sustav

1.  Proizvodac osigurava da su sva vozila opremljena OBD sustavom.
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2. OBD sustav mora biti konstruiran, proizveden i ugraden u vozilo
tako da omogucuje odredivanje vrsta pogorSanja ili neispravnosti
tijekom cijelog Zivotnog vijeka vozila.

3.  OBD sustav mora zadovoljavati zahtjeve ove Uredbe u uvjetima
uobicajene uporabe.

4.  Pri ispitivanju s neispravnim sastavnim dijelom u skladu s
Dodatkom 1. Prilogu XI. indikator neispravnosti OBD sustava mora
se aktivirati.

Indikator neispravnosti OBD sustava moZe se takoder aktivirati tijekom
ispitivanja kad su razine emisija nize od grani¢nih vrijednosti koje su
propisane za OBD u Prilogu XI.

5. Proizvoda¢ mora osigurati da OBD sustav zadovoljava zahtjeve za
radne znacajke u uporabi, koje su utvrdene u odjeljku 3. Dodatka 1.
Prilogu XI. ovoj Uredbi u svim razumno predvidljivim uvjetima vozZnje.

6. Proizvoda¢ mora nadleZznim nacionalnim tijelima i neovisnim
operatorima omoguciti slobodan pristup podacima koji se odnose na
radne znacajke u uporabi koje OBD sustav mora pohranjivati i dojav-
Jjivati u skladu s odredbama tocke 3.6. u Dodatku 1. Prilogu XI., bez
ikakvog zastitnog kodiranja.

Clanak 5.

Zahtjevi za EZ homologaciju tipa s obzirom na emisije i pristup
informacijama za popravak i odrZavanje

1.  Proizvoda¢ podnosi tijelu za homologaciju zahtjev za EZ homo-
logaciju tipa vozila s obzirom na emisije i pristup informacijama za
popravak i odrzavanje vozila.

2. Zahtjev iz stavka 1. mora se sastaviti u skladu s obrascem opisnog
dokumenta koji je propisan u Dodatku 3. Prilogu 1.

3. Osim toga, proizvoda¢ dostavlja sljedece podatke:

(a) u slucaju vozila opremljenih motorom s vanjskim izvorom paljenja,
izjavu proizvodaca o najmanjem postotku zatajenja paljenja od
ukupnog broja paljenja koja su imala za posljedicu ili prekoracenje
grani¢nih vrijednosti danih u odjeljku 2.3. Priloga XI. ako je taj
postotak zatajenja bio prisutan od pocetka ispitivanja tipa 1. kako je
opisano u Prilogu III. ovoj Uredbi, ili bi mogla dovesti do pregri-
javanja jednog ili viSe katalizatora $to bi moglo prouzrociti nepo-
pravljivo ostecenje;

(b) detaljne pisane podatke koji u potpunosti opisuju radne funkcio-
nalne radne znacajke OBD sustava, ukljucujuci popis svih bitnih
dijelova sustava za kontrolu emisije vozila koje nadzire OBD
sustav;

(c) opis indikatora neispravnosti pomocu kojeg OBD sustav signalizira
prisutnost greske vozaca vozila;
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(d) izjavu proizvodaca da OBD sustav zadovoljava odredbe odjeljka 3.
Dodatka 1. Prilogu XI. koje se odnose na radne znacajke u svim
razumno predvidljivim uvjetima voznje;

(e) opis detaljnih tehnickih kriterija i obrazlozenja za povecanje broj-
nika i nazivnika svakog nadzora koji mora ispunjavati zahtjeve
odjeljaka 3.2. i 3.3. Dodatka 1. Prilogu XI., kao i za isklju¢ivanje
brojnika, nazivnika i opega nazivnika pod uvjetima koji su nave-
deni u odjeljku 3.7. Dodatka 1. Prilogu XL;

(f) opis mjera koje je poduzeo radi sprecavanja neovlastenog zahvata i
preinaka u racunalu za kontrolu emisije;

(g) prema potrebi pojedinosti o porodici vozila, u skladu s Dodatkom 2.
Prilogu XL;

(h) prema potrebi kopije drugih homologacija s odgovaraju¢im poda-
cima koji omogucuju prosirenje homologacija tipa i odredivanje
faktora pogorsanja.

4.  Za potrebe stavka 3. tocke (d), proizvodac treba koristiti obrazac
potvrde proizvodaca o sukladnosti sa zahtjevima s obzirom na radnu
ucinkovitost OBD-a u uporabi koja je propisana u Dodatku 7. Prilogu I.

5. Za potrebe stavka 3. tocke (e), tijelo za homologaciju koje dodje-
ljuje homologaciju dostavlja informacije iz navedene tocke tijelima za
homologaciju ili Komisiji na njihov zahtjev.

6. Za potrebe stavka 3. tocaka (d) i (e), tijela za homologaciju nece
homologirati vozila, ako dostavljene informacije ne omogucavaju zado-
voljavanje zahtjeva odjeljka 3. Dodatka 1. Prilogu XI.

Odjeljci 3.2., 3.3. 1 3.7. u Dodatku 1. Prilogu XI. primjenjuju se u svim
razumno predvidljivim uvjetima voznje.

Za ocjenu primjenjivosti zahtjeva iz prvog i drugog podstavka, tijela za
homologaciju trebaju uzeti u obzir sadasnje stanje odgovarajuce
tehnologije.

7.  Za potrebe stavka 3. tocke (f), poduzete mjere sprecavanja neovla-
Stenih promjena i preinaka u raCunalu za kontrolu emisije ukljucuju
funkciju za osuvremenjivanje s programom ili postupkom umjeravanja
koji je odobrio proizvodac.

8. Za ispitivanja odredena na slici 1.2.4. u Prilogu I. proizvodac treba
dostaviti vozilo koje predstavlja tip koji treba homologirati tehnickoj
sluzbi koja je odgovorna za homologacijska ispitivanja.

9.  Zahtjev za homologaciju vozila s jednim gorivom, s dva goriva i s
prilagodljivim gorivom mora ispunjavati dodatne zahtjeve koji su utvr-
deni u odjeljcima 1.1. i 1.2. Priloga 1.
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10.  Preinake marke sustava, sastavnog dijela ili zasebne tehnicke
jedinice obavljene nakon homologacije ne poniStavaju automatski
homologaciju, osim ako se njihove izvorne znacajke ili tehnicki para-
metri izmijene tako da to utjeCe na funkcionalnost motora ili sustava za
kontrolu oneciséenja.

Clanak 6.

Administrativne odredbe za EZ homologaciju tipa vozila s obzirom
na emisije i pristup informacijama o popravku i odrZavanju vozila

1.  Ako su odgovarajuci zahtjevi ispunjeni, tijelo za homologaciju ¢e
dodijeliti EZ homologaciju tipa i izdati broj homologacije u skladu sa
sustavom brojcanog oznacivanja koji je utvrden u Prilogu VII. Direktivi
2007/46/EZ.

Bez obzira na odredbe Priloga VII. Direktivi 2007/46/EZ, odjeljak 3.
broja homologacije tipa sastavlja se skladu s Dodatkom 6.

Tijelo za homologaciju ne smije dodijeliti isti broj drugom tipu motora.

VYMI10
Zahtjevi Uredbe (EZ) br. 715/2007 smatraju se ispunjenima ako su
ispunjeni svi sljedeéi uvijeti:

(a) zadovoljeni su zahtjevi iz ¢lanka 3. stavka 10.;

(b) zadovoljeni su zahtjevi iz ¢lanka 13. ove Uredbe;

(c) za vozila homologirana prema grani¢nim vrijednostima emisija Euro
5 koje su navedene u tablici 1. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 715/2007,
vozilo je homologirano u skladu s pravilnicima UNECE-a br. 83
(niz izmjena 06), br. 85, br. 101 (niz izmjena 01) i, u slucaju vozila
s motorom s kompresijskim paljenjem, br. 24 (dio III., niz izmjena
03);

(d) za vozila homologirana prema grani¢nim vrijednostima emisija Euro
6 koje su navedene u tablici 2. Priloga 1. Uredbi (EZ) br. 715/2007,
vozilo je homologirano u skladu s pravilnicima UNECE-a br. 83
(niz izmjena 07), br. 85 i njegovim dodacima, br. 101 (revizija 3
koja ukljucuje niz izmjena 01 i njihove dodatke) i, u slucaju vozila s
motorom s kompresijskim paljenjem, br. 24 (dio III., niz izmjena
03).

U slucaju navedenome u Cetvrtom podstavku takoder se primjenjuje
Clanak 14.

2. Odstupajuéi od stavka 1., na zahtjev proizvodaca, vozilo s OBD
sustavom moZe se prihvatiti za homologaciju s obzirom na emisije i
pristup informacijama za popravak i odrzavanje vozila, iako sustav ima
jedan ili viSe nedostataka tako da posebni zahtjevi Priloga XI. nisu
potpuno ispunjeni, pod uvjetom da su ispunjene posebne administra-
tivne odredbe utvrdene u odjeljku 3. tog Priloga.
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O odluci da dodijeli takvu homologaciju, tijelo za homologaciju obavje-
Stava sva tijela za homologaciju drugih drzava c¢lanica u skladu sa
zahtjevima utvrdenim u ¢lanku 8. Direktive 2007/46/EZ.

3. Pri dodjeljivanju EZ homologacije tipa u skladu sa stavkom 1.,
tijelo za homologaciju izdaje certifikat o EZ homologaciji tipa prema
obrascu u Dodatku 4. Prilogu L.

Clanak 7.

Izmjene homologacija

Clanci 13., 14. i 16. Direktive 2007/46/EZ primjenjuju se na sve
izmjene homologacija tipa.

Na zahtjev proizvodaca, odredbe iz odjeljka 3. Priloga I. primjenjuju se
bez potrebe dodatnog ispitivanja samo za vozila istog tipa.

Clanak 8.

Sukladnost proizvodnje

1.  Mjere kojima se osigurava sukladnost proizvodnje moraju se
poduzimati u skladu s odredbama ¢lanaka 12. Direktive 2007/46/EZ.

2. Sukladnost proizvodnje mora se provjeravati na temelju opisa u
certifikatu o homologaciji tipa koji je propisan u Dodatku 4. Prilogu I.
ovoj Uredbi.

3. Posebne odredbe koje se odnose na sukladnost proizvodnje utvr-
dene su u odjeljku 4. Priloga 1. ovoj Uredbi, a odgovarajuce statisticke
metode u dodacima 1. i 2. ovom Prilogu.

Clanak 9.

Sukladnost u uporabi

1.  Odredbe za sukladnost u uporabi propisane su u Prilogu II. ovoj
Uredbi i, za homologirana vozila u skladu s Direktivom Vijeca
70/220/EEZ (1), u Prilogu XV. ovoj Uredbi.

2. Mjere kojima se osigurava sukladnost u uporabi vozila homologi-
ranih u skladu s ovom Uredbom ili Direktivom 70/220/EEZ moraju se
poduzimati u skladu s odredbama ¢lanka 12. Direktive 2007/46/EZ.

3.  Mjere za sukladnost u uporabi moraju biti prikladne za potvr-
divanje funkcionalnosti uredaja za kontrolu onecis¢enja tijekom
cijelog uobicajenog vijeka trajanja vozila uz uobicajene uvjete uporabe,
kako je utvrdeno u Prilogu II. ovoj Uredbi.

4. Mjere za sukladnost u uporabi moraju se provjeravati za razdoblje
do pet godina starosti ili 100 000 km, ovisno o tome $to od toga bude

prije.

5. Proizvodac nije obvezan provoditi neovisnu ocjenu sukladnosti u
uporabi ako broj prodanih vozila ne onemogucéava da se izdvoji
dovoljno uzoraka za ispitivanje. Zato ocjena nije potrebna ako su
godisnje prodaje tog tipa vozila manje od 5 000 vozila u cijeloj Zajed-
nici.

() SL L 76, 6.4.1970., str. 1.
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Medutim, proizvodac tako malih serija vozila treba dostaviti tijelu za
homologaciju izvjeStaj o svim jamstvenim zahtjevima i zahtjevima za
popravak koji su povezani s emisijama te o mozebitnim greskama
OBD-a, kako je odredeno u tocki 2.3. Priloga II. ovoj Uredbi. Osim
toga, tijelo za homologaciju moze zahtijevati da se takvi tipovi vozila
ispitaju u skladu s Dodatkom 1. Prilogu II. ovoj Uredbi.

6. Kad tijelo za homologaciju nije zadovoljno rezultatima ispitivanja
u skladu s kriterijima odredenim u Dodatku 2. Prilogu II. s obzirom na
vozila homologirana prema ovoj Uredbi, popravne mjere koje su nave-
dene u ¢lanku 30. stavku 1. i u Prilogu X. Direktivi 2007/46/EZ protezu
se na vozila u uporabi koja pripadaju istom tipu vozila i koja vjerojatno
mogu imati iste nedostatke, u skladu s odjeljkom 6. Dodatka 1. Prilogu
II.

Plan popravnih mjera koji predlozi proizvoda¢ u skladu s odjeljkom 6.
Dodatka 1. Prilogu II. ovoj Uredbi mora potvrditi tijelo za homologa-
ciju. Za izvodenje potvrdenog plana popravnih mjera odgovoran je
proizvodac.

Tijelo za homologaciju obavjestava o svojoj odluci sve drzave ¢lanice u
roku od 30 dana. Drzave ¢lanice mogu zahtijevati da se isti plan popra-
vnih mjera primijeni na sva vozila istog tipa koja su registrirana na
njihovom drzavnom podrucju.

7. Ako neko tijelo za homologaciju utvrdi da tip vozila nije u skladu
s primjenjivim zahtjevima Dodatka 1., ono bez odlaganja treba obavije-
stiti drzavu ¢lanicu koja je dodijelila izvornu homologaciju, u skladu sa
zahtjevima clanka 30. stavka 3. Direktive 2007/46/EZ.

Nakon te obavijesti i u skladu s odredbom ¢lanka 30. stavka 6. Direk-
tive 2007/46/EZ, tijelo za homologaciju koje je dodijelilo izvornu
homologaciju obavjescuje proizvodaca da tip vozila ne ispunjava
zahtjeve tih odredaba i da od proizvodaca o¢ekuje da poduzme odredene
radnje. Proizvoda¢ mora tom tijelu u roku dva mjeseca od te obavijesti
predloziti plan mjera za otklanjanje nedostataka, ¢iji sadrzaj treba odgo-
varati zahtjevima odjeljaka 6.1. do 6.8. Dodatka 1. Nadlezno tijelo koje
je dodijelilo izvornu homologaciju tipa treba se u roku od dva mjeseca
posvjetovati s proizvodacem i dogovoriti za plan mjera i za provodenja
plana. Ako tijelo za homologaciju koje je dodijelilo izvornu homologa-
ciju tipa ustanovi da sporazum nije moguce posti¢i, mora se zapoceti
postupak u skladu s ¢lankom 30. stavcima 3. i 4. Direktive 2007/46/EZ.

Clanak 10.

wew £

Uredaji za kontrolu oneciS¢enja

1.  Proizvodac osigurava da zamjenski uredaji za kontrolu onecis¢enja
namijenjeni ugradbi na vozila s EZ homologacijom tipa i koji su obuh-
vaceni Uredbom (EZ) br. 715/2007 dobiju EZ homologaciju tipa, kao
zasebna tehnicka jedinica u smislu ¢lanka 10. stavka 2. Direktive
2007/46/EZ, u skladu s c¢lankom 12., ¢lankom 13. i Prilogom XIII.
ovoj Uredbi.
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Za potrebe ove Uredbe, katalizatori i odvajaci (filtri) Cestica smatraju se
uredajima za kontrolu oneci$éenja.

Smatra se da su zadovoljeni sljedec¢i zahtjevi ako su ispunjeni svi ovi
uvjeti:

(a) zadovoljeni su zahtjevi ¢lanka 13;

(b) zamjenski sustavi za kontrolu emisije homologirani su u skladu s
UNECE Pravilnikom br. 103.

U slucaju iz tre¢eg podstavka primjenjuje se i ¢lanak 14.

2. Izvorni zamjenski uredaji za kontrolu oneciSéenja koji pripadaju
tipu obuhvaéenom tockom 2.3. dopune Dodatka 4. Prilogu I. i namije-
njeni ugradbi na vozilo na koje se odnosi odgovarajué¢i dokument o
homologaciji tipa, ne moraju biti u skladu s Prilogom XIII., pod
uvjetom da zadovoljavaju zahtjeve toc¢aka 2.1. i 2.2. tog Priloga.

3.  Proizvoda¢ osigurava da izvorni uredaji za kontrolu onecis¢enja
nose identifikacijske oznake.

4.  Identifikacijske oznake iz stavka 3. sastoje se od sljedec¢ih poda-
taka:

(a) naziva ili trgovacke oznake proizvodaca vozila ili motora;

(b) marke i identifikacijskog broja dijela izvornog uredaja za kontrolu
onecisc¢enja, kao u podacima iz tocke 3.2.12.2. Dodatka 3. Prilogu I.

Clanak 11.

Zahtjevi za EZ homologaciju tipa zamjenskog uredaja za kontrolu
oneliSéenja kao zasebne tehnicke jedinice

1.  Proizvoda¢ podnosi tijelu za homologaciju zahtjev za EZ homo-
logaciju tipa zamjenskog uredaja za kontrolu oneciS¢enja kao zasebne
tehnicke jedinice s obzirom na emisije i pristup informacijama za
popravak i odrzavanje vozila.

Zahtjev se mora sastaviti u skladu s obrascem opisnog dokumenta koji
je propisan u Dodatku 1. Prilogu XIII.

2. Osim zahtjeva utvrdenih u stavku 1., proizvoda¢ dostavlja tehni-
¢koj sluzbi koja je odgovorna za homologacijska ispitivanja sljedece:

(a) jedno ili vise vozila tipa koji je homologiran u skladu s ovom
Uredbom opremljena novim uredajem za kontrolu onecis¢enja;

(b) jedan uzorak tipa zamjenskog uredaja za kontrolu oneciséenja;

(c) dodatni uzorak tipa zamjenskog uredaja za kontrolu oneciséenja, u
slu¢aju zamjenskog uredaja za kontrolu oneciS¢enja koji je namije-
njen za ugradbu na vozilo opremljeno OBD sustavom.

3. Za potrebe stavka 2. tocke (a), proizvoda¢ mora odabrati ispitna
vozila uz suglasnost tehnicke sluzbe.
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Ispitna vozila trebaju zadovoljavati zahtjeve iz odjeljka 3.1. Priloga 4.
UN/ECE Pravilniku br. 83.

Ispitna vozila trebaju ispunjavati sljede¢e zahtjeve:
(a) ne smiju imati greSaka u sustavu kontrole emisije;

(b) svaki previse istroSen ili neispravan izvorni dio koji je povezan s
emisijama mora biti popravljen ili zamijenjen;

(c) prije ispitivanja emisija, moraju biti ispravno ugodena i namjestena
u skladu s odredbama proizvodaca.

4.  Za potrebe stavka 2. to¢aka (b) i (c), uzorak mora biti jasno i
neizbrisivo oznacen proizvodacevim trgovackim nazivom ili trgovackom
oznakom i njegovim trgovackim opisom.

5. Za potrebe stavka 2. tocke (c), uzorak mora biti dotrajan prema
definiciji u tocki 25. ¢lanka 2.

Clanak 12.

Administrativne odredbe za EZ homologaciju tipa zamjenskog
uredaja za kontrolu onecis¢enja kao zasebne tehnicke jedinice

1.  Ako su odgovarajuci zahtjevi ispunjeni, tijelo za homologaciju ¢e
dodijeliti EZ homologaciju tipa za zamjenske uredaje za kontrolu oneci-
S¢enja kao zasebnu tehnicku jedinicu i izdati broj homologacije u skladu
sa sustavom brojéanog oznacivanja koji je utvrden u Prilogu VII. Direk-
tivi 2007/46/EZ.

Tijelo za homologaciju ne smije dodijeliti isti broj drugom zamjenskom
uredaju za kontrolu oneciS¢enja kao zasebnoj tehnic¢koj jedinici.

Isti broj homologacije tipa moze pokrivati uporabu tog tipa zamjenskom
uredaju za kontrolu onecis¢enja na odredenom broju razli¢itih tipova
vozila.

2. Za potrebe stavka 1., tijelo za homologaciju ¢e izdati certifikat o
EZ homologaciji tipa, izraden u skladu s obrascem iz Dodatka 2.
Prilogu XIII.

3. Ako podnositelj zahtjeva za homologaciju tipa moze dokazati
tijelu za homologaciju ili tehnickoj sluzbi da zamjenski uredaj za
kontrolu oneciS¢enja pripada tipu koji je naveden u odjeljku 2.3.
dopune Dodatka 4. Prilogu 1., dodjeljivanje homologacije ne smije
ovisiti o provjeri sukladnosti sa zahtjevima propisanima u odjeljku 4.
Priloga XIII.

Clanak 13.

Pristup informacijama o OBD-u vozila i za popravak i odrZavanje
vozila

1.  Proizvodadi moraju uvesti potrebne mjere i postupke u skladu s
¢lancima 6. 1 7. Uredbe (EZ) br. 715/2007 i Prilogom XIV. ovoj Uredbi,
radi osiguravanja da su informacije za OBD vozila i za popravak i
odrzavanje vozila lako dostupne.

2. Tijela za homologaciju dodijelit ¢e homologaciju tipa samo nakon
Sto dobiju od proizvodaca potvrdu o pristupu informacijama o OBD
sustavu vozila i za popravak i odrzavanje vozila.



2008R0692 — HR — 01.01.2016 — 009.001 — 18

3. Potvrda o pristupu informacijama o OBD-u i za popravak i odrza-
vanje vozila sluzi kao dokaz o sukladnosti s ¢lankom 6. stavkom 7.
Uredbe (EZ) br. 715/2007.

4.  Potvrda o pristupu informacijama o OBD-u i za popravak i odrza-
vanje vozila mora se sastaviti u skladu s obrascem iz Dodatka 1. Prilogu
XIV.

5. Ako informacije o OBD-u i za popravak i odrzavanje vozila nisu
na raspolaganju, ili nisu u skladu s ¢lancima 6. i 7. Uredbe (EZ) br.
715/2007 1 Prilogom XIV. ovoj Uredbi, kad je podnesen zahtjev za
homologaciju tipa, proizvoda¢ mora osigurati te informacije u roku
Sest mjeseci od odgovaraju¢eg datuma koji je utvrden u stavku 2.
¢lanka 10. Uredbe (EZ) br. 715/2007, ili Sest mjeseci od datuma homo-
logacije tipa, ovisno koji je datum kasniji.

6. Obveza osiguravanja informacija unutar datuma propisanih u
stavku 5. primjenjuje se samo ako je nakon homologacije tipa vozilo
stavljeno na trziste.

Kad je vozilo stavljeno na trziSte viSe od Sest mjeseci nakon homolo-
gacije tipa, informacije se moraju osigurati na dan stavljanja vozila na
trziste.

7.  Tijelo za homologaciju moZe, na temelju izdane potvrde o pristupu
informacijama o OBD-u vozila i za popravak i odrzavanje vozila, pret-
postaviti da je proizvoda¢ uveo zadovoljavajue mjere i postupke s
obzirom na informacije o OBD-u vozila i za popravak i odrzavanje
vozila, pod uvjetom da nije bilo prituzbe i da proizvodac osigurava te
informacije u roku propisanom u ¢lanku 5.

8. Povrh zahtjeva o pristupu informacijama o OBD-u vozila koje su
utvrdene u odjeljku 4. Priloga XI., proizvoda¢ mora uciniti dostupnim
zainteresiranim stranama sljedece informacije:

(a) odgovaraju¢e informacije koje omogucavaju razvoj zamjenskih
sastavnih dijelova koji su kriticni za ispravno djelovanje OBD
sustava;

(b) informacije koje omogucavaju razvoj generiCkih dijagnosti¢kih
alata.

Za potrebe tocke (a), razvoj zamjenskih sastavnih dijelova ne smije biti
ogranicen s: nedostupnosti odgovarajuc¢ih informacija; tehnickim zahtje-
vima koji se odnose za indikaciju neispravnosti kad su prekoracene
granicne vrijednosti za OBD ili kad OBD sustav ne moZe ispuniti
osnovne zahtjeve ove Uredbe s obzirom na nadzor; s posebnim prei-
nakama u obradi informacija o OBD-u radi razli¢ite obrade vozila s
pogonom na plin ili na benzin; i s homologacijom tipa vozila s
pogonom na plin koja imaju ogranic¢en broj manjih neispravnosti.
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Za potrebe tocke (b), kad proizvodaci upotrebljavaju dijagnosticke i
ispitne alate u skladu s normom ISO 22900: Modularni komunikacijski
prikljucak za vozilo (MVCI - Modular Vehicle Communication Inter-
face) i normom ISO 22901: Otvorena razmjena dijagnostickih podataka
(ODX - Open Diagnostic Data Exchange) u njihovim franSiznim
mrezama, datoteke ODX moraju biti dostupne neovisnim operatorima
na internetskoj stranici proizvodaca.

9. Ovime je uspostavljen Forum o pristupu informacijama o vozilima
(dalje u tekstu: ,,Forum”).

Forum razmatra utjeCe 1i pristup informacijama negativno na smanji-
vanje krade automobila i oblikuje preporuke za poboljSavanje zahtijeva
koji se odnose na pristup informacijama. Povrh toga, Forum savjetuje
Komisiju o uvodenju postupka odobravanja i ovlas¢ivanja neovisnih
operatora putem akreditacijskih tijela za pristup informacijama o sigur-
nosnim znacajkama vozila.

Komisija moze odluditi da rasprave i zaklju¢ke Foruma ostanu povjer-
ljivi.;

Clanak 14.

Ispunjavanje obveza koje se odnose na pristup informacijama o
OBD sustavu vozila i za popravak i odrZavanje vozila

1.  Tijelo za homologaciju moze u svakom trenutku, bilo na vlastitu
inicijativu, na temelju prituzbe ili na temelju ocjene tehnicke sluzbe,
provjeriti da li proizvoda¢ postupa u skladu s odredbama Uredbe (EZ)
br. 715/2007, ove Uredbe kao i odredbama certifikata o pristupu infor-
macijama o OBD sustavu vozila i za popravak i odrzavanje vozila.

2. Kad tijelo za homologaciju utvrdi da je proizvoda¢ propustio ispu-
niti svoje obveze koje se odnose na pristupu informacijama o OBD
sustavu vozila i za popravak i odrZavanje vozila, tijelo za homologaciju
koje je dodijelilo odgovaraju¢u homologaciju tipa poduzima odgovara-
juce mjere za poboljSanje stanja.

3. Te mjere mogu uklju¢ivati povlacenje ili suspenziju homologacije
tipa, globu ili druge mjere donesene u skladu s clankom 13.
Uredbe (EZ) br. 715/2007.

4. Tijelo za homologaciju treba provesti neovisnu ocjenu kako bi
provjerilo da 1i proizvoda¢ ispunjava obveze koje se odnose na
pristup informacijama o OBD sustavu vozila i za popravak i odrzavanje
vozila, ako neovisni operator ili trgovacko drustvo koje =zastupa
neovisne operatore podnese prituzbu tijelu za homologaciju.

5. Pri provodenju neovisne ocjene, tijelo za homologaciju moze
zatraziti od tehniCke sluzbe ili nekog drugoga neovisnog stru¢njaka da
ocijeni jesu li ispunjene te obveze.
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Clanak 15.
Posebni zahtjevi s obzirom na homologaciju tipa informacija
1. Odstupaju¢i od Priloga I. Direktivi Vije¢a 70/156/EEZ (') i do

29. travnja 2009., primjenjuju se takoder dodatni zahtjevi Priloga
XVIIIL. ovoj Uredbi.

2. Odstupaju¢i od Priloga III. Direktivi Vije¢a 70/156/EEZ i do
29. travnja 2009., primjenjuju se takoder dodatni zahtjevi Priloga
XIX. ovoj Uredbi.

Clanak 16.
Izmjene Uredbe (EZ) br. 715/2007

Uredba (EZ) br. 715/2007 mijenja se u skladu s Prilogom XVII. ovoj
Uredbi.

Clanak 17.

Stupanje na snagu

Ova Uredba stupa na snagu tre¢eg dana od dana objave u Sluzbenom
listu Europske unije.

Medutim, odredbe utvrdene u ¢lanku 4. stavcima 5. i 6. 1 Clanku 5.
stavku 3. tocki (d) i tocki (e) primjenjuju se od 1. rujna 2011. za
homologaciju tipa novih tipova vozila i od 1. sije¢nja 2014. za sva
nova vozila koja su prodana, registrirana ili su stavljena u uporabu u
Zajednici.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuéa i izravno se primjenjuje u svim
drzavama clanicama.

(") SL L 42, 23.2.1970., str. 1. Direktiva kako je zadnje izmijenjena Direktivom
Komisije 2007/37/EZ.
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PRILOG 1.

Dodatak 1.

Dodatak 2.

Dodatak 3.

Dodatak 4.

Dodatak 5.

Dodatak 6.

Dodatak 7.

PRILOG II.

Dodatak 1.

Dodatak 2.

Dodatak 3.

PRILOG IIL

PRILOG IILA

Dodatak 1.

Dodatak 2.

Dodatak 3.

Dodatak 4.

Dodatak 5.

Dodatak 6.

Dodatak 7.

Dodatak 8.

Dodatak 9.

PRILOG IV.

Dodatak 1.

POPIS PRILOGA

Opce odredbe za EZ homologaciju tipa

Provjera sukladnosti proizvodnje - Prva statisticka metoda
Provjera sukladnosti proizvodnje - Druga statisticka metoda
Obrazac opisnog dokumenta

Obrazac certifikata o EZ homologaciji tipa

Podaci u vezi s OBD sustavom

Sustav brojcanog oznacivanja certifikata o EZ homologaciji
tipa

Proizvodaceva potvrda o sukladnosti sa zahtjevima za radne
znacajke OBD-a u uporabi

Sukladnost u uporabi
Provjera sukladnosti vozila u uporabi

Statisticki postupak za ispitivanje sukladnosti u uporabi
emisija iz ispusne cijevi

Odgovornost za sukladnost u uporabi

Provjera prosje¢nih emisija iz ispusene cijevi pri okolnim
uvjetima (ispitivanje tipa 1.)

Provjeravanje stvarnih emisija tijekom voznje

Postupak ispitivanja emisija vozila prijenosnim sustavom za
mjerenje emisija (PEMS-om)

Specifikacije i umjeravanje komponenti i signala sustava
PEMS

Provjera valjanosti PEMS-a i nesljedivog masenog protoka
ispusnih plinova

Utvrdivanje emisija

Provjera dinami¢nih uvjeta voznje pomocu metode 1.
(pomiéni prozor za izracun srednje vrijednosti)

Provjera dinami¢nih uvjeta voznje pomoc¢u metode 2. (grupi-
ranje snage, power binning)

Odabir vozila za ispitivanje prijenosnim sustavom za
mjerenje emisija (PEMS-om) pri pocetnoj homologaciji

Razmjena podataka i zahtjevi u pogledu izvjes¢ivanja
Potvrda proizvodaca o sukladnosti

Podaci o emisijama koji se zahtijevaju pri homologaciji tipa
za potrebe tehnickih pregleda

Mjerenje emisije ugljicnog dioksida pri brzinama vrtnje u
praznom hodu (ispitivanje tipa 2.)
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Dodatak 2.

PRILOG V.

PRILOG VL

PRILOG VIL

Dodatak 1.

Dodatak 2.

Dodatak 3.

PRILOG VIII.

PRILOG IX.

PRILOG X.

PRILOG XI.

Dodatak 1.

Dodatak 2.

PRILOG XIL

PRILOG XIII.

Dodatak 1.

Dodatak 2.

Dodatak 3.

PRILOG XIV.

Dodatak 1.

PRILOG XV.

Dodatak 1.

Dodatak 2.

PRILOG XVIL

PRILOG XVII.

PRILOG XVIIL

PRILOG XIX.

PRILOG XX.

Mjerenje zacrnjenja dimljenja

Provjera emisija plinova iz kucista koljenastog vratila (ispiti-
vanje tipa 3.)

Odredivanje emisija isparavanjem (ispitivanje tipa 4.)

Provjera trajnosti uredaja za kontrolu emisije (ispitivanje
tipa 5.)

Normirani ciklus na ispitnom uredaju (SBC)
Normirani ciklus na dizelskom ispitnom uredaju (SDBC)
Normirani cestovni ciklus (SRC)

Provjeravanje prosjecnih emisija pri niskim temperaturama
okoline (ispitivanje tipa 6.)

Specifikacije referentnih goriva

Postupak  ispitivanja hibridna  elektricna

vozila (HEV)

emisija  za

Sustavi ugradene dijagnostike (OBD) za motorna vozila
Funkcionalni aspekti sustava ugradene dijagnostike (OBD)
Bitne znacajke porodice vozila

Utvrdivanje emisija CO,, potroSnje goriva, potrosnje elek-
trine energije i elektri¢ni domet

EZ homologacija tipa zamjenskih uredaja za kontrolu oneci-
S¢enja kao zasebne tehnicke jedinice

Obrazac opisnog dokumenta
Obrazac certifikata o EZ homologaciji tipa
Primjer oznake EZ homologaciji tipa

Pristup informacijama za OBD sustav i za popravak i odrza-
vanje vozila

Potvrda o sukladnosti

Sukladnost u uporabi vozila koja su homologirana u skladu s
Direktivom 70/220/EEZ

Provjera sukladnosti vozila u uporabi

Statisticki postupak za ispitivanje koje se odnosi na suklad-
nost u uporabi

Zahtjevi za vozila koja upotrebljavaju reagens u sustavu za
naknadnu obradu ispusnih plinova

Izmjene Uredbe (EZ) br. 715/2007

Posebne odredbe koje se odnose na Prilog 1. Direktivi Vijeca
70/156/EEZ

Posebne odredbe koje se odnose na Prilog III. Direktivi
Vijeca 70/156/EEZ

Mjerenja snage motora
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1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

PRILOG 1.

OPCE ODREDBE ZA EZ HOMOLOGACIJU TIPA

DODATNI ZAHTJEVI ZA DODJELJIVANJE EZ HOMOLOGA-
CIJE TIPA

Dodatni zahtjevi za benzinska vozila s jednim gorivom, benzinska
vozila s dva goriva i PP-H2 vozila prilagodljiva vrsti goriva.

Za potrebe tocke 1.1. primjenjuju se sljedece definicije:

Porodica znaci skupina tipova vozila koja pokrece UNP, PP/biome-
tan, PP-H2, koju oznacava mati¢no vozilo.

Osnovno vozilo znaci vozilo koje je odabrano da djeluje kao vozilo
na kojem ¢e se dokazati samoprilagodljivost sustava goriva i na koje
se pozivaju ¢lanovi porodice. Moguce je imati vise osnovnih vozila u
porodici.

Clan porodice znaci vozilo koje ima sljedece bitne znacajke iste kao i
njegovo osnovno vozilo:

(a) proizveo ga je isti proizvodac;

(b) na njega se primjenjuju iste granicne vrijednosti za emisiju;

(c) ako je sustav napajanja motora plinom opremljen jednim
uredajem za doziranje goriva za cijeli motor, on mora ima certi-
ficiranu izlaznu snagu izmedu 0,7 i 1,15 puta snaga motora osno-
vnoga vozila;

(d) ako je sustav napajanja motora plinom opremljen uredajem za
doziranje goriva posebno po svakom cilindru, on mora ima certi-
ficiranu izlaznu snagu izmedu 0,7 i 1,15 puta snaga motora osno-
vnoga vozila,

(e) ako je s katalizatorom, on mora imati isti tip katalizatora, npr.
trostrukog djelovanja, oksidacijski, de NOx;

(f) ima sustav napajanja motora s plinom (ukljucujuéi regulator
tlaka) istoga proizvodaca i istoga tipa: usis, ubrizgavanje plina
u plinovitom stanju (srediSnje, pojedinacno), ubrizgavanje plina u
teku¢em stanju (srediSnje, pojedinacno);

(g) sustav napajanja s plinom upravlja elektroni¢ka upravljacka
jedinica (ECU) istoga tipa s istim tehnickim specifikacijama,
koja ima isto programsko rjeSenje i isti nacin upravljanja.
Vozilo moze imati dodatnu elektroni¢ku  upravljacku
jedinicu (ECU) razli¢éitu od one na osnovnom vozilu, pod
uvjetom da ta elektronicka upravljacka jedinica upravlja samo
brizgalicama, dodatne zaporne ventile i dobiva podatke iz
dodatnih osjetila.
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

Sto se tie zahtjeva navedenih u tockama (c) i (d), ako se dokaZe da
bi se dva vozila na plin mogla smatrati ¢lanovima iste porodice, ne
uzimajuci u obzir njihovu homologiranu izlaznu snagu, odnosno P; i
P, (P; < P,), i ako su oba su ispitana kao osnovna vozila, takva
pripadnost porodici smatra se prihvatljivom za svako vozilo koje ima
homologiranu izlaznu snagu izmedu 0,7 x Py i 1,15 x P,.

Za vozila koja pokrece UNP, PP/biometan, PP-H2, EZ homologacija
tipa dodjeljuje se ovisno o sljede¢im zahtjevima:

Za homologaciju tipa osnovnog vozila, osnovno vozilo mora pokazati
sposobnost prilagodavanja svakom sastavu goriva koje se moze poja-
viti na trzisnu. U slucaju UNP-a postoje razlike u sastavu C3/C4. U
slucaju prirodnog plina opcenito postoje dvije vrste goriva, visoko-
kaloricno gorivo (H-plin) i niskokalori¢no gorivo (L-plin), ali sa
dosta Sirokim rasponom obaju; znacajno se razlikuju u Wobbeovom
indeksu. Te se razlike odrazavaju u referentnim gorivima.

Za PP-H2 vozilo prilagodljivo vrsti goriva raspon sastava moze vari-
rati od 0 % vodika do najveceg postotka vodika u mjesSavini $to
odreduje proizvoda¢. Mati¢no vozilo pokazuje sposobnost prilagodbe
na svaki postotak unutar raspona koji odredi proizvoda¢. Takoder
pokazuje sposobnost prilagodbe na svaki sastav PP/biometana koji
se moze pojaviti na trzistu, bez obzira na postotak vodika u mjesa-
vini.

Za vozila koja pokre¢e UNP, PP/biometan mati¢no se vozilo
podvrgava ispitivanju tipa 1 s dvama krajnjim referentnim gorivima
iz Priloga IX. Kod PP/biometana ako se prijelaz s jednog plinskog
goriva na drugo plinsko gorivo u praksi obavlja uz pomo¢ sklopke, ta
se sklopka ne smije koristiti za vrijeme dodjeljivanja homologacije
tipa.

Kod PP-H2 vozila prilagodljivih vrsti goriva mati¢no se vozilo
podvrgava ispitivanju tipa 1 sa sljede¢im sastavom goriva:

— 100 % plin H.
— 100 % plin L.

— Mjesavina plina H i najveceg postotka vodika kojeg navede
proizvodac.

— Mjesavina plina L i najveceg postotka vodika kojega navede
proizvodac.

Smatra se da vozilo ispunjava zahtjeve ako je kod ispitivanja i uz
referentna goriva iz tocke 1.1.2.2. vozilo u skladu s ogranicenjima
emisija.

Za vozila koja pokre¢e UNP ili PP/biometan, omjer emisijskih rezul-
tata ,,r” utvrduje se za svaku onecis¢ujucu tvar kako slijedi:

Vrsta goriva Referentna goriva Izracun ,,r”

UNP gorivo A B
r=—

gorivo B A
PP/biometan gorivo G20 o G25
gorivo G25 G20
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1.1.2.5.

Za PP-H2 vozila prilagodljiva vrsti goriva dva omjera emisijskih

2

rezultata, ,,r;” i ,,1ro” utvrduju se za svaku oneéiS¢ujucu tvar kako

slijedi:
Vrsta goriva Referentna goriva IzraGun ,,r”
PP/bi t ivo G20
iometan gorivo G5
" = —==
gorivo G25 G20
PP-H2 MjeSavina vodika i G20 s

najve¢im postotkom vodika

koji j izvodac
0ji je naveo proizvodac H2G25

~ H2G20

2
MjeSavina vodika i G25 s
najve¢im postotkom vodika
koji je naveo proizvodac

» M3 Za homologaciju tipa za plinsko vozilo s jednim gorivom i
plinsko vozilo s dva goriva koje radi u nacinu rada za plin, a pokrece
ga UNP ili PP/biometan, kao ¢lan porodice, provodi se ispitivanje
tipa 1 s jednim referentnim plinskim gorivom. To plinsko gorivo
moze biti bilo koje plinsko referentno gorivo. Smatra se da vozilo
ispunjava zahtjeve ako su ispunjeni svi sljede¢i zahtjevi: «

(a) vozilo zadovoljava definiciju ¢lana porodice prema definiciji u
odjeljku 1.1.1.3,;

(b

=

ako je ispitno gorivo referentno gorivo A za UNP ili G 20 za
PP/biometan, rezultat emisije za svaku onecis¢ujucu tvar pomnozi
se s odgovaraju¢im faktorom ,,r” koji je bio izraCunan u odjeljku
1.1.2.4. ako je r > 1; ako je r < 1, ispravak nije potreban;

(c) ako je ispitno gorivo referentno gorivo B za UNP ili G 20 za
PP/biometan, rezultat emisije za svaku oneciS¢ujucu tvar mora se
podijeliti s odgovaraju¢im faktorom ,,r”” koji je bio izracunan u
odjeljku 1.1.2.4. ako je r > 1; ako je r < 1, ispravak nije potreban;

(d) na zahtjev proizvodaca ispitivanje tipa 1 moze se provesti s oba
referentna goriva, tako da ispravak nije potreban;

(e) vozilo mora zadovoljavati granicne emisije koje vrijede za odgo-
varajuéu kategoriju za izmjerene i izraCunane emisije;

(f) ako se ponovljena ispitivanja obave na istom motoru, mora se
najprije izraCunani srednja vrijednost rezultata za referentno
gorivo G 20 ili A i rezultata za referentno gorivo G 25 ili B;
faktor ,,r” mora se nakon toga izraGunani iz tih srednjih vrijed-
nosti rezultata;

(g) tijekom ispitivanja tipa 1 ispitno vozilo treba koristiti samo
benzin najvise 60 sekunda kad djeluje samo na plin.

Za homologaciju tipa PP-H2 vozila prilagodljivog vrsti goriva kao
¢lana porodice, provode se dva ispitivanja tipa 1, pri ¢emu prvo
ispitivanje sa 100 % bilo G20 bilo G25, a drugo ispitivanje s mjesa-
vinom vodika i istog PP/biometanskog goriva upotrijebljenog u
prvom ispitivanju, uz najveci postotak vodika koji navodi proizvodac.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.2.

2.2.1.

Smatra se da vozilo ispitano u skladu s prvim stavkom ispunjava
zahtjeve ako, osim zahtjeva iz tocaka (a), (e) i1 (g) iz tocke 1.1.3.,
ispunjava i sljedece zahtjeve:

(a) ako je PP/biometan referentno gorivo G20 emisijski rezultat za
svaku oneciS¢ujucu tvar mnozi se relevantnim faktorima (r; za
prvo ispitivanje i r, za drugo ispitivanje) izraunatima u odjeljku
1.1.2.5., ako je relevantni faktor > 1; ako je odgovarajuéi rele-
vantni faktor < 1, ispravak nije potreban;

(b

=

ako je PP/biometan referentno gorivo G25, emisijski rezultat za
svaku onecis¢ujucu tvar dijeli se odgovarajuéim relevantnim
faktorom (r; za prvo ispitivanje i r, za drugo ispitivanje) izracu-
natim u skladu s tockom 1.1.2.5., ako je odgovarajuéi relevantni
faktor < 1; ako je odgovarajuéi relevantni faktor > 1, ispravak
nije potreban;

(c) na zahtjev proizvodaca, ispitivanje tipa 1 mora se provesti s Cetiri
moguce kombinacije referentnih goriva, prema odjeljku 1.1.2.5.,
kako ne bi bilo potrebe za izmjenama;

(d) ako se na istom motoru obavlja viSe ispitivanja, za rezultate s
referentnim gorivom G20 ili H2G20 te za one s referentnim
gorivom G25 ili H2G25 s najveéim postotkom vodika kojeg je
propisao proizvoda¢, prvo se izraGunava srednja vrijednost:
faktori ,,r,” 1 ,05,” zatim se izraCunavaju iz tih srednjih rezultata.

Dodatni zahtjevi za vozila s prilagodljivim gorivom.

Za homologaciju tipa vozila s prilagodljivim gorivom na etanol ili
biodizel, proizvoda¢ vozila treba opisati sposobnost vozila da se
prilagodi bilo kojoj mjeSavini benzina i etanola (s do 85 % udjela
etanola) ili dizelskoga goriva i biodizela, koja bi se pojavila na trzi-
Stu.

Za vozila s prilagodljivim gorivom, prijelaz s jednoga goriva na
drugo izmedu ispitivanja izvodi se bez ruénog namjeStanja postavka
motora.

DODATNI TEHNICKI ZAHTJEVI I ISPITIVANJA

Mali proizvodaci

Popis zakonodavnih akata iz ¢lanka 3. stavka 3.:

Zakonodavni akt

Zahtjevi

California Code of Regulations,
Poglavlje 13. odjeljci 1961. (a)
i 1961. (b) (1)C)(1) koji se
primjenjuju na modele vozila iz
2001. i kasnijih godista, 1968.1,
1968.2, 1968.5, 1976. i 1975.,
koje je objavila nakladnicka
kuca Barclay’s Publishing.

Homologacija tipa se mora dodi-
jeliti na temelju California Code
of Regulations koji se primje-
njuju za najnovije modele lakih
gospodarskih vozila.

Uljevni otvori spremnika goriva

Uljevni otvor spremnika benzina ili etanola mora biti konstruiran tako
da spreéava punjenje spremnika iz mlaznice na benzinskoj pumpi
koja ima vanjski promjer od 23,6 mm ili veci.
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2.2.2.

2.23.

2.3.

Odjeljak 2.2.1. ne odnosi se na vozilo kod kojeg su ispunjena oba
sljedeca uvjeta:

(a) da je vozilo konstruirano i izradeno tako da benzin s olovom ne
utjeCe Stetno ni na jedan uredaj konstruiran za kontrolu emisije
plinovitih onecis¢ujucih tvari; te

(b) da je vozilo uocljivo, ¢itljivo i neizbrisivo oznaceno simbolom za
benzin bez olova utvrdenim u ISO 2575:2004 na mjestu koje je
izravno vidljivo osobi koja puni spremnik goriva. Dopustene su
dodatne oznake.

Treba se osigurati da ne dode do prekomjernih emisija isparavanjem i
rasipanja goriva prouzro¢enog nedostatkom Cepa spremnika goriva.
To se moze posti¢i na jedan od sljede¢ih nacina:

(a) uporabom cepa spremnika goriva koji se automatski otvara i
zatvara i ne moze se skinuti;

(b) konstrukcijom koja sprecava prekomjerne emisije isparavanjem u
slucaju gubitka Cepa spremnika goriva;

(c) na drugi nacin koji ima isti u¢inak. Takvi primjeri ukljucuju Eep
spremnika goriva pri¢vr§éen sponom odnosno lancem ili ¢ep koji
se otklju¢ava istim klju¢em koji sluzi i za paljenje motora, ali
nisu na to ograniCeni. U tome se slucaju klju¢ moze izvaditi iz
Cepa samo kad je Cep zakljucan.

Odredbe o sigurnosti elektroni¢kog sustava

Svako vozilo s racunalom za kontrolu emisije mora imati zastitu koja
spreava izmjene, osim uz odobrenje proizvodaca. Proizvodac ce
odobriti izmjene ako su one nuzne za dijagnosticiranje, servisiranje,
tehnicki pregled, naknadnu ugradbu ili popravak vozila. Svi ra¢unalni
kodovi koji se mogu preprogramirati ili radni parametri moraju biti
napravljeni tako da se ne mogu preinaciti i imati stupanj zastite
najmanje u skladu s odredbama ISO 15031-7 od 15. ozujka 2001.
(SAE J2186: listopad 1996.). Svi memorijski ¢ipovi za umjeravanje
koji se mogu izvaditi moraju biti zaliveni, zatvoreni u zabrtvljenom
kucistu ili zasticeni elektroni¢kim algoritmima i ne smije biti moguce
njihova zamjena bez upotrebe posebnih alata i postupaka. Samo sred-
stva koja su izravno povezana s umjeravanjem emisija ili sprecava-
njem zahvata na vozilu mogu biti tako zaSti¢ena.

Ne smije biti moguce mijenjati radne parametre racunalno kodiranog
motora bez upotrebe posebnih alata i postupaka (npr. lemljeni ili
zaliveni sastavni dijelovi ra¢unala ili zabrtvljena (ili zalemljena) racu-
nalna kucista).

Kad su mehani¢ke pumpe za ubrizgavanje goriva ugradene na motore
s kompresijskim paljenjem, proizvodaci moraju poduzeti odgovara-
juce zaStitne mjere kako bi sprijecili mijenjanje namjeStene vrijed-
nosti najvece dobave goriva dok je vozilo u uporabi.



2008R0692 — HR — 01.01.2016 — 009.001 — 28

24.1.

Proizvoda¢ od tijela za homologaciju moze zatraziti iznimku od
jednoga od zahtjeva iz odjeljka 2.3. za ona vozila kojima zastita
vjerojatno nije potrebna. Kriteriji koje ¢e tijelo za homologaciju ocje-
njivati pri razmatranju iznimke uklju¢uju tehnicke znacajke mikropro-
cesora koji su trenutano na raspolaganju, sposobnost vozila da
dosegne visoke tehnicke znacajke i predvideni opseg prodaje tih
vozila, ali se na to ne ogranicuju.

Proizvodaci koji upotrebljavaju raCunalne sustave koji se mogu
programirati (npr. elektronicki izbrisive programibilne memorije
koje se mogu samo ¢itati, EEPROM) moraju onemoguciti neovla-
Stenu promjenu programa. Proizvodac¢i moraju ukljuéiti poboljSane
strategije zastite od neovlastenog zahvata i svojstva za zastitu od
upisa koji zahtijevaju elektronicki pristup racunalu koje odrzava
proizvoda¢ i kojemu neovisni operatori moraju imati pristup uz
uporabu zastite koja je predvidena u odjeljcima 2.3.1. i 2.2. Priloga
XIV. Nadlezno tijelo mora odobriti metode koje pruzaju istu razinu
zastite od neovlastenog zahvata.

Primjena ispitivanja

Slika 1.2.4. prikazuje primjenu ispitivanja za homologaciju tipa
vozila. Posebni postupci ispitivanja opisani su u prilozima II., III.,
v, V., VL, VIL, VIIL, X, XI., XII., XVL (!) i XX.

(*) Posebni postupci ispitivanja za vozila s pogonom na vodik i s prilagodljivim gorivom na

biodizel odredit ¢e se poslije



Slika 1.2.4.

Primjena ispitnih zahtjeva za homologaciju i produljenja homologacije

Kategorija vozila

Vozila s motorima s vanjskim izvorom paljenja, ukljucujuéi hibridna

Vozila s motorima
skompresijskim paljenjem,
ukljucujuci hibridna

Potpuno
elektri¢na
vozila

Vozilas
pogonom na
vodikove

. 3 . . . . Prilagodljiva . gorive celije
Jedna vrsta goriva Dvije vrste goriva (1) Prilagodljiva vrsta goriva (*) vrsta goriva Samo benzin
Referentno gorivo Benzin Ukaplj- | PP/ Vodik Benzin Benzin Benzin Benzin PP/ Dizel Dizel — —
(Es/ eni Bio-metan (E5/ (E5/ (E5/ (Es/ biometan (B5/B7) (%) | (B5/B7) (%)
E10) () naftni E10) () E10) () E10) () E10) ()
plin
Ukapljeni PP/ Vodik Etanol: H,PP Biodizel
naftni plin | biometan (E85)
Plinovite  one¢is¢u- | Da Da Da Da (%) Da Da Da Da Da Da (samo | Da — —
juce tvari (oba (oba (oba gori- | (oba (oba B5/
(Ispitivanja tipa 1.) goriva) goriva) va) (%) goriva) goriva) B7) ®) ()
Masa Cestica i broj | Da — — — Da Da Da Da — Da (samo | Da — —
Cestica (samo (samo (samo (oba B5/
(Ispitivanja tipa 1.) benzin) benzin) benzin) goriva) B7) () ()
Plinovite  onecis¢u- | Da Da Da Da (%) Da (oba|[Da (oba|Da (oba|Da (oba|Da (oba|Da (oba | Da — —
juée tvari, stvarne goriva) goriva) goriva) goriva) goriva) goriva)
emisije tijekom
voznje  (ispitivanje
tipa 1.A)
Broj &estica, stvarne | Da — — — Da (oba|Da (oba|Da (oba|Da (oba|— Da  (oba | Da — —
emisije tijekom goriva) goriva) goriva) goriva) goriva)

voznje  (ispitivanje
tipa 1.A) ()
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Kategorija vozila

Vozila s motorima s vanjskim izvorom paljenja, ukljuujuéi hibridna

Vozila s motorima
skompresijskim paljenjem,
ukljucujuci hibridna

Jedna vrsta goriva

Dvije vrste goriva (')

Prilagodljiva vrsta goriva (')

Prilagodljiva
vrsta goriva

Samo benzin

Potpuno
elektri¢na
vozila

Vozilas
pogonom na
vodikove
gorive Celije

Emisije na praznom | Da Da Da — Da Da Da Da Da — — — —
hodu (oba (oba (samo (oba (samo PP/
(Ispitivanja tipa 2.) goriva) goriva) benzin) goriva) Biometan)
Emisije iz kudiSta | Da Da Da — Da Da Da Da Da — — — —
koljenaste osovine (samo (samo (samo (samo (samo PP/
(Ispitivanja tipa 3.) benzin) benzin) benzin) benzin) Biometan)
Emisije isparavanjem | Da — — — Da Da Da Da — — — — —
(Ispitivanja tipa 4.) (samo (samo (samo (samo

benzin) benzin) benzin) benzin)
Trajnost Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da (samo | Da — —
(Ispitivanja tipa 5.) (samo (samo (samo (samo (samo PP/ | BS/

benzin) benzin) benzin) benzin) Biometan) | B7) (®) (°)
Emisije pri niskoj | Da — — — Da Da Da Da (%) — — — — —
temperaturi (samo (samo (samo (oba
(Ispitivanja tipa 6.) benzin) benzin) benzin) goriva)
Sukladnost u | Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da (samo | Da — —
uporabi; (oba (oba (oba (oba (oba B5/

goriva) goriva) goriva) goriva) goriva) B7) (® ()
Ugradena  djiagno- | Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da — —
stika
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Vozila s motorima s vanjskim izvorom paljenja, ukljuujuéi hibridna

Vozila s motorima
skompresijskim paljenjem,

ukljucujuéi hibridna Potpuno V(;ziizsn
Kategorija vozila elektriéna pogono a
vorila | vodikove
. . . . . . Prilagodljiva . gorive celije
1 1
Jedna vrsta goriva Dvije vrste goriva (') Prilagodljiva vrsta goriva (') vrsta goriva Samo benzin
Emisije CO,, potro- | Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da (samo | Da Da Da
$nja goriva, potro$nja (oba (oba (oba (oba (oba B5/
elektricne energije 1 goriva) goriva) goriva) goriva) goriva) B7) ®) ()
prevezeni put s elek-
triénim pogonom
Zacrnjenje dimljenja; | — — — — — — — — — Da (samo | Da — —
BS5/
B7) () )
Snaga motora Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da

(") Kad se vozilo na dva goriva kombinira s vozilom na prilagodljiva goriva, oba zahtjeva ispitivanja su primjenljiva.

(®) Ova odredba je privremena, daljnji zahtjevi za biodizel bit ¢e predloZeni poslije.
(®) Ispitivanja benzina mogu se provoditi samo prije datuma koji su utvrdeni u ¢lanku 10. stavku 6. Uredbe (EZ) br. 715/2007. Nakon tih datuma ispitivanje se mora provesti s oba goriva.

referentno gorivo E75 navedeno u Prilogu IX., odjeljku B.

(*) Kad vozilo vozi na vodik, odreduju se jedino emisije dusikovih oksida No,.

(°) Po izboru proizvodaca vozila s motorom s vanjskim izvorom paljenja odnosno s kompresijskim paljenjem mogu se ispitati s gorivom ES5 ili E10 odnosno s gorivom B5 ili B7. Medutim:
— Najkasnije 16 mjeseci nakon datuma odredenih u ¢lanku 10. stavku 4. Uredbe (EZ) br. 715/2007 nova homologacija tipa provodit ¢e se samo s gorivima E10 i B7.
— Najkasnije tri godine nakon datuma odredenih u ¢lanku 10. stavku 5. Uredbe (EZ) br. 715/2007 sva nova vozila bit ¢e homologirana s gorivima E10 i B7.

»M10 (°) Ispitivanje stvarnih emisija tijekom voZnje u pogledu broja Cestica primjenjuje se samo na vozila za koja su grani¢ne vrijednosti emisija Euro 6 u pogledu broja &estica utvrdene u tablici 2. Priloga 1. Uredbi (EZ)

br. 715/2007. 4

Mora se upotrebljavati ispitno

Napomena s objaSnjenjem:

Datumi primjene referentnih goriva E10 i B7 za sva nova vozila odredeni su tako da smanje ispitno optere¢enje. Ako se medutim utvrde tehnicki dokazi za vozila certificirana s referentnim gorivima
ES5 ili BS koji pokazuju znatno veée emisije pri ispitivanju s gorivima E10 ili B7, Komisija bi trebala podnijeti prijedlog za ranije datume uvodenja.
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3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.24.

PROSIRENJA HOMOLOGACIJA TIPA

ProSirenja s obzirom na emisije iz ispuSne cijevi (ispitivanja tipa
1, tipa 2 i tipa 6)

Vozila s razli¢itim referentnim masama

Homologacija tipa se moze prosiriti samo na vozila s referentnom
masom koja zahtijeva uporabu sljedecih dviju visih istovrijednih
inercijskih masa ili neke nize istovrijedne inercijske mase.

Za vozila kategorije N, homologacija se mora prosiriti samo na vozila
s manjom referentnom masom ako su emisije ve¢ homologiranoga
vozila u okviru grani¢nih vrijednosti propisanih za vozilo za koje je
zatrazeno proSirenje homologacije.

Vozila s razli¢itim ukupnim prijenosnim omjerima

Homologacija tipa se mora proSiriti na vozila s razli¢itim prijenosnim
omjerima samo pod sljede¢im uvjetima.

Za utvrdivanje da li je moguce prosiriti homologaciju tipa, za svaki
od prijenosnih omjera koji se upotrebljava u ispitivanjima tipa 1 i 6,
mora se utvrditi razmjer:

E=(V,—-V))/V,

gdje je, pri brzini vrtnje motora 1000 min™', V; brzina homologi-
ranog vozila i V, brzina vozila za koje je zatrazeno proSirenje
homologacije.

Ako je za svaki od prijenosnih omjera E < 8 %, prosirenje homolo-
gacije mora se dodijeliti bez ponavljanja ispitivanja tipa 1 i 6.

Ako je za svaki od prijenosnih omjera E > 8 %, i ako je za svaki
prijenosni omjer E < 13 %, ispitivanja tipa 1 i 6 moraju se ponoviti.
Ispitivanja se mogu provesti u laboratoriju koji odabere proizvodac,
pod uvjetom da ga odobri tehnicka sluzba. Izvjestaj o ispitivanjima
mora se poslati tehnickoj sluzbi koja je odgovorna za homologacijska
ispitivanja.

Vozila s razli¢itim referentnim masama i prijenosnim omjerima

Homologacija tipa se mora prosiriti na vozila s razli¢itim referentnim
masama i prijenosnim omjerima samo ako su ispunjeni svi uvjeti
propisani u to¢kama 3.1.1. 1 3.1.2.

Vozila sa sustavima za periodi¢nu regeneraciju

Homologacija tipa vozila koje je opremljeno sustavom za periodi¢nu
regeneraciju mora se proSiriti na druga vozila sa sustavima za perio-
diénu regeneraciju, Ciji su niZze opisani parametri istovjetni ili su
unutar propisanih dopustenih odstupanja. ProSirenje se odnosi samo
na mjerenja koja su specificna za odredeni sustav za periodi¢nu
regeneraciju.
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3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

32.14.

3.2.15.

3.2.1.6.

Istovjetni parametri za prosirenje homologacije su:

1. motor;

2. proces izgaranja;

3. sustav za periodi¢nu regeneraciju (tj. katalizator, odvaja¢ Cestica);

4. izvedba (tj. tip kudista, vrsta plemenite kovine, vrsta nosaca,
gustoca celije);

5. tip i nadin djelovanja;

6. sustav doziranja i dodavanja aditiva;

7. obujam + 10 %;

8. polozaj (temperatura = 50 °C pri 120 km/h ili odstupanje za 5 %
od najvise temperature pri najvisem tlaku).

Uporaba faktora Ki za vozila s razli¢itim referentnim masama

Faktori Ki, odredeni postupcima iz odjeljka 3. Priloga 13. UN/ECE
Pravilnika br. 83 za homologaciju tipa vozila sa sustavom za perio-
diénu regeneraciju, mogu se upotrijebiti za druga vozila koja ispu-
njavaju kriterije navedene u odjeljku 3.1.4.1. i imaju referentnu masu
unutar sljede¢ih dvaju visih razreda istovrijedne inercije ili nekog
nizega razreda istovrijedne inercije.

Primjena prosirenja na druga vozila

Kad je prosirenje dodijeljeno u skladu s 3.1.1. do 3.1.4., takve homo-
logacije tipa nije moguce dodatno prosiriti na druga vozila.

Prosirenja za emisije isparavanjem (ispitivanje tipa 4)

Homologacija tipa se mora prosiriti na vozila koja su opremljena sa
sustavom za kontrolu emisije isparavanjem i ispunjavaju sljedece
uvjete:

Osnovno nacelo osiguravanja smjese gorivo/zrak (npr. sredi$nje
ubrizgavanje) je isto.

Oblik spremnika za gorivo i materijal spremnika za gorivo i crijeva
za tekuce gorivo su isti.

Mora se ispitati vozilo koje je najnepovoljnije s obzirom na popreéni
presjek i pribliznu duljinu crijeva. Tehnicka sluzba koja je odgovorna
za homologacijska ispitivanja odlucuje da li su prihvatljivi separatori
plinovite/tekuée faze koji nisu istovjetni.

Obujam spremnika za gorivo je unutar podru¢ja = 10 %.

Namjestenost sigurnosnog (preljevnog) ventila spremnika za gorivo je
ista.

Nacin pohranjivanja para goriva je isti, tj. oblik i obujam odvajaca,
sredstvo za pohranjivanje, filtar za zrak (ako se upotrebljava za
kontrolu emisije isparavanjem) itd.
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3.2.1.7

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

3.2.23.

3224,

3.2.25.

3.2.2.6.

3.3.

33.1.1.

33.1.2.

3.3.1.3.

Nacin odvajanja pohranjenih para je isti (npr. protok zraka, pocetna
tocka ili obujam odvoda tijekom ciklusa pretkondicioniranja).

Nacin brtvljenje i prozrafivanja sustava za doziranje goriva je isti.
Homologacija tipa se mora prosiriti na vozila koja imaju:

razli¢ite veli¢ina motora;

razli¢ite snage motora,

automatske i ruéne mjenjace;

pogon na dva i Cetiri kotaca;

razli¢ite oblike nadogradnja; i

razlic¢ite veli¢ine kotaca i guma.

New

Prosirenja za trajnosti uredaja za kontrolu oneciS¢enja (ispiti-
vanje tipa 5)

Homologacija tipa se mora prosiriti na druge tipove vozila, pod
uvjetom da su nize navedene znadajke vozila, motora ili sustava za
kontrolu onecis¢enja iste ili su ostale unutar propisanih dopustenih
odstupanja:

Vozilo:

Kategorija inercijske mase: prve dvije vise kategorije inercijske mase
ili neka niza kategorija inercijske mase.

Ukupno optereéenje vozila pri voznji po cesti pri 80 km/h: +5 %
vece 1 bilo koja niza vrijednost.

Motor
(a) radni obujam motora (£ 15 %);
(b) broj ventila i upravljanje ventilima;
(c) sustav za gorivo;
(d) tip rashladnog sustava;
(e) proces izgaranja.
Parametri sustava za kontrolu onecis¢enja:
(a) Katalizatori i odvajaci (filtri) Cestica:
broj katalizatora, odvajaca (filtara) i elemenata,
veli¢ina katalizatora i odvajaca (filtara) (obujam bloka + 10 %),

vrsta katalitickog postupka (oksidacijski, trostrukog djelovanja,
odvaja¢ NOy za siroma$nu smjesu, SCR sustav, NO, katalizator
za siroma$nu smjesu ili drugo),

udjel plemenite kovine (isti ili veéi),
vrsta i omjer plemenite kovine (£ 15 %),

nosac, struktura i materijal,
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33.14.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.5.1.1.

gustoca celija,

promjene temperature na ulazu katalizatora ili hvataca (filtra)
Cestica ne prelaze 50 K. Te promjene temperature moraju se
provjeriti u stabiliziranim uvjetima pri brzini 120 km/h i pri
namjestanju optereCenja za ispitivanje tipa 1;

(b) Upuhivanje zraka:

sa ili bez upuhivanja,

vrsta (pulsiranje zraka, zracne pumpe, drugo);

(c) EGR (povrat ispusnih plinova):

sa ili bez,

vrsta (s hladenjem ili bez hladenja, aktivno ili pasivno upravlja-
nje, visokotla¢no ili niskotlacno).

Ispitivanje trajnosti se moze provesti na vozilu koje ima razli¢itu
nadogradnju, mjenja¢ (automatski ili ruéni) i veli¢inu kotada ili
guma u odnosu na tip vozila za koji je zatrazena homologacija tipa.

ProSirenja za ugradene sustave dijagnostike

Homologacija se mora pro§iri na druge tipove vozila s istim motorom
i sustavima za kontrolu onecis¢enja u skladu s Dodatkom 2. Prilogu
XI. Homologacija se mora pro§iriti bez obzira na sljede¢e znacajke
vozila:

(a) oprema motora;

(b) gume;

(c) istovrijedna inercijska masa;

(d) rashladni sustav;

(e) ukupni prijenosni omjer;

(f) vrsta prijenosnika snage;

(g) vrsta nadogradnje.

ProSirenja za emisije CO; i potro$nju goriva

Vozila koja su samo opremljena motorom u unutarnjim izgaranjem,
osim vozila opremljenih sustavom periodi¢ne regeneracije za kontrolu
emisije.

Homologacija tipa se mora prosiriti na vozila koja se razlikuju u
sljede¢im znacajkama, pod uvjetom da emisije CO, koje je izmjerila
tehnicka sluzba ne prelaze homologacijsku vrijednost za vise od 4 %
za vozila kategorije M i 6 % za vozila kategorije N:

— referentna masa,

— najvecéa tehnicki dopustena ukupna masa vozila,

— vrsta nadogradnje kako je odredeno u odjeljku C Priloga II.
Direktivi 2007/46/EZ,
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3.52.1.

3.5.22.

3.55.1.

— wvrsta prijenosnika snage,

— oprema i dodaci motora.

Vozila koja su samo opremljena motorom u unutarnjim izgaranjem i
sustavom periodi¢ne regeneracije za kontrolu emisije.

Homologacija tipa se mora prosiriti na vozila koja se razlikuju u
znacajkama iz odjeljka 3.5.1.1., ali ne prelaze znacajke porodice iz
Priloga 10 UN/ECE Pravilnika br. 101 ('), ako emisije CO, koje je
izmjerila tehnicka sluzba ne prelaze homologacijsku vrijednost za
viSe od 4 % za vozila kategorije M 1 6 % za vozila kategorije N te
kad se primjenjuje isti faktor Ki.

Homologacija tipa se mora prosiriti na vozila s razlicitim faktorom
Ki, ako emisije CO, koje je izmjerila tehnicka sluzba ne prelaze
homologacijsku vrijednost za vise od 4 % za vozila kategorije M 1i
6 % za vozila kategorije N.

Vozila samo s elektricnim pogonom

Prosirenje se mora dodijeliti nakon suglasnosti tehnicke sluzbe koja
je odgovorna za provodenje ispitivanja.

Vozila s hibridnim elektri¢nim pogonom

Homologacija tipa se mora prosiriti na vozila koja se razlikuju u
sljede¢im znacajkama, ako emisije CO; i potrosnja elektri¢ne energije
koje je izmjerila tehnicka sluzba ne prelaze homologacijsku vrijed-
nost za viSe od 4 % za vozila kategorije M i 6 % za vozila
kategorije N:

— referentna masa,

— najveca tehnicki dopusStena ukupna masa vozila,

— vrsta nadogradnje kako je odredeno u odjeljku C Priloga IL
Direktivi 2007/46/EZ,

— oprema i dodaci motora.

s obzirom na izmjene bilo koje druge znacajke prosirenje se moze
dodijeliti nakon suglasnosti tehnicke sluzbe koja je odgovorna za
provodenje ispitivanja.

Prosirenje homologacije tipa vozila kategorije N unutar porodice

Za vozila kategorije N koja su homologirana kao ¢lanovi porodice
vozila po postupku iz odjeljka 3.6.2., homologacija tipa se mora
prosiriti na vozila iz iste porodice samo ako tehnicka sluzba smatra
da potroSnja goriva novoga vozila ne prelazi potroSnju goriva vozila
na kojem se temelji potrosnja goriva porodice.

Homologacija tipa se takoder moze prosiriti na vozila koja:

— su do 110 kg teza od ispitanog ¢lana porodice, pod uvjetom da su
najvise 220 kg teza od najlakSega ¢lana porodice,

(") SL L 158, 19.6.2007., str. 34.
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.2.

— imaju ukupni prijenosni omjer nizi od ispitanog ¢lana porodice
samo zbog drugih veli¢ina guma, i

— sukladna su s porodicom u svim drugim elementima koji odre-
duju porodicu.

Za vozila kategorije N koja su homologirana kao ¢lanovi porodice
vozila po postupku iz odjeljka 3.6.3., homologacija tipa se moze
prosiriti na vozila iz iste porodice bez dodatnih ispitivanja samo
ako tehnicka sluzba smatra da se potroSnja goriva novoga vozila
nalazi unutar grani¢nih vrijednosti koje ¢ine potroS$nja goriva onih
dvaju vozila u porodici koja imaju najnizu odnosno najvisu potro$nju
goriva.

Prosirenje homologacije tipa vozila kategorije N unutar porodice
za potros$nju goriva i emisije CO,

Vozila kategorije N moraju se homologirati u okviru porodice u
skladu s to¢kom 3.6.1. uporabom jedne od dviju metoda opisanih u
tockama 3.6.2. i 3.6.3.

Vorzila kategorije N mogu se za potrebe mjerenja potro$nje goriva i
emisija CO, svrstati u porodicu ako su im sljede¢i parametri isto-
vjetni ili se nalaze unutar propisanih grani¢nih vrijednosti:

Istovjetni parametri su sljedeci:

— proizvodac i tip, kako je odredeno u odjeljku I. Dodatka 4.,

— radni obujam motora,

— vrsta sustava kontrole emisije,

— vrsta sustava za dobavu goriva, kako je odredeno u tocki 1.10.2.
Dodatka 4.;

Sljedec¢i parametri trebaju biti unutar sljede¢ih grani¢nih vrijednosti:

— ukupni prijenosni omjeri (najvise za 8 % veci od najnizeg), kako
je odredeno u tocki 1.13.3. Dodatka 4.,

— referentna masa (najvise 220 kg manja od najvece),

— prednja povrsina (najvise 15 % manja od najvece),

— snaga motora (najviSe 10 % manja od najvise vrijednosti).

Porodica vozila, kako je odredena u tocki 3.6.1., moze se homologi-
rati s obzirom na podatke za emisiju CO, i potro$nju goriva koji su
zajednicki za sve ¢lanove porodice. Tehnicka sluzba treba odabrati za
ispitivanje ¢lana porodice za kojega smatra da ima najvecu emisiju
CO,. Mjerenja se moraju provoditi kako je opisano u Prilogu XII., a
rezultati dobiveni u skladu s metodom opisanom u odjeljku 5.5.
UN/ECE Pravilnika br. 101, moraju se upotrijebiti kao homologa-
cijske vrijednosti koje su zajednicke za sve ¢lanove porodice.
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3.6.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

422.1.

4222.

4223.

Vozila koja su svrstana u porodicu, kako je odredena u toc¢ki 3.6.1.,
mogu se homologirati s obzirom na pojedinacne podatke za emisiju
CO; i potrosnju goriva za svakog ¢lana porodice. Tehnicka sluzba
treba odabrati za ispitivanje dva vozila za koja smatra da imaju
najvecu odnosno najnizu emisiju CO,. Mjerenja se moraju provesti
kako je opisano u Prilogu XII. Ako se podaci proizvodaca za ta dva
vozila nalaze unutar dopustenih odstupanja opisanih u odjeljku 5.5.
UN/ECE Pravilnika br. 101, vrijednosti emisija CO, po izjavi proiz-
vodaca mogu se upotrijebiti kao homologacijske vrijednosti za sve
¢lanove porodice vozila. Ako se podaci proizvodaca podaci ne nalaze
unutar dopustenih odstupanja, rezultati dobiveni u skladu s metodom
opisanom u tocki 5.5. UN/ECE Pravilnika br. 101, moraju se upotri-
jebiti kao homologacijske vrijednosti, a tehni¢ka sluzba treba odbrati
prikladan broj drugih ¢lanova porodice za dodatna ispitivanja.

SUKLADNOST PROIZVODNIJE

Uvod

Ovisno o slucaju, ispitivanja tipova 1, 2, 3, 4, ispitivanje za OBD,
ispitivanje za emisije CO, i potroS$nju goriva te ispitivanje za
zacrnjenje dimljenja moraju se provoditi kako je opisano u odjeljku
2.4. Posebni postupci za sukladnost proizvodnje utvrdeni su u odjelj-
cima 4.2. do 4.10.

Provjera sukladnosti vozila za ispitivanje tipa 1.

Ispitivanje tipa 1 provodi se na vozilu s istim znacajkama kao $to su
one opisane u certifikatu o homologaciji tipa. Kad se ispitivanje tipa
1. treba obaviti za homologaciju vozila koja ima jedno ili vise prosi-
renja, ispitivanje tipa 1 mora se obaviti ili na vozilu koje je opisano u
prvobitnom opisnom dokumentu ili na vozilu koje je opisano u
opisnom dokumentu koji se odnosi na odgovarajuce prosirenje.

Provjera sukladnosti vozila ispitivanjem tipa 1

Nakon $to tijelo za homologaciju obavi izbor, proizvoda¢ ne smije
obavljati nikakva namjestanja na odabranim vozilima.

1z jedne serije nasumce se moraju odabrati tri vozila koja se ispituju
kako je opisano u Prilogu III. ovoj Uredbi. Faktori pogorSanja
upotrebljavaju se na isti nac¢in. Grani¢ne vrijednosti dane su u tabli-
cama 1. i 2. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 715/2007.

Ako je nadlezno tijelo zadovoljno standardnim odstupanjem proizvo-
dnje koje dostavlja proizvoda¢ u skladu s Prilogom X. Direktivi
2007/46/EZ, ispitivanja se moraju izvoditi u skladu s Dodatkom 2.
ovom Prilogu.

Ako nadlezno tijelo nije zadovoljno standardnim odstupanjem proiz-
vodnje koje dostavlja proizvodac u skladu s Prilogom X. Pravilnika o
homologaciji tipa motornih vozila, ispitivanja se izvode u skladu s
Dodatkom 2. ovom Prilogu.

Na temelju ispitivanja uzorka vozila, smatra se da je proizvodnja
odredene serije sukladna ako ispitivanje pokaze prolazan rezultat za
sve oneCiSc¢ujuce tvari, ili da nije sukladna ako ispitivanje pokaze lo$
rezultat za jedan Stetni sastojak, u skladu s kriterijima ispitivanja iz
odgovarajuc¢ega dodatka.
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4.2.3.

423.1.

Ako se za jedan Stetni sastojak donese pozitivna odluka (prihvacanje),
ta se odluka nece promijeniti bilo kakvim dodatnim ispitivanjima

koja se izvode da bi se donijela odluka za druge onecis¢ujuce tvari.

Ako se ne donese pozitivna odluka za sve Stetne sastojke i niti jedna
negativna odluka (odbijanje) za bilo koji $tetni sastojak, ispitivanje se
mora izvoditi na drugom vozilu (vidjeti sliku 1.4.2.).

Slika 1.4.2.

Ispitivanje triju vozila

Izraunavanje statisti¢kih podataka
ispitivanja

Y

Slazu li se u skladu s odgovarajuéim Dodatkom statisticki
podaci ispitivanja s kriterijima za odbijanje serije za DA
najmanije jednu onegiséujudu tvar?

Serija se
odbija

NE

NE Slazu li se u skladu s odgovarajuéim Dodatkom statisticki
podaci ispitivanja s kriterijima za prihvaéanje serije za
najmanje jednu oneci$éujuéu tvar?

DA

Y

Donesena je pozitivha odluka za jednu
ili vise onegidéujudih tvari

Y

Je li donesena pozitivna odluka za sve DA
onegiscéujuce tvari?

Y

Serija se
prihvaca

Ispitivanje dodatnog vozila

Bez obzira na zahtjeve Priloga III., ispitivanja se moraju izvoditi na
vozilima koja izlaze izravno iz proizvodne linije.

Medutim na zahtjev proizvodaca ispitivanja se mogu izvoditi na
vozilima koja su presla:

(a) najviSe 3000 km za vozila opremljena motorom s vanjskim
izvorom paljenja,

(b) najvise 15000 km za vozila opremljena motorom s kompresij-
skim paljenjem.

U oba slucaja postupak uhodavanja vozila obavlja proizvodaé koji ne
smije obavljati nikakva namjestanja na tim vozilima.
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423.2.

4.23.3.

4.3.

43.4.1.

4.3.4.2.

Ako proizvodac¢ Zeli uhodati vozila (,,x” km, gdje je x <3 000 km za
vozila opremljena motorom s vanjskim izvorom paljenja i x <
15000 km za vozila opremljena motorom s kompresijskim palje-
njem) postupak je sljedeci:

(a) emisije onecis¢ujucih tvari (tip 1.) mjere se kod ,,0” i kod ,,x” km
na prvom ispitivanom vozilu;

(b) za svaku od oneciS¢ujucih tvari koeficijent porasta emisija je
izmedu ,,0” i ,x” km mora izraCunati:

Emisije kod ,.x” km/Emisije kod ,,0”’km

On moze biti manji od 1; i

(c) druga se vozila ne¢e uhodavati, ali ¢e njihove emisije kod ,,0” km
biti pomnozene tim koeficijentom porasta. U tome slucaju
uzimaju se sljedece vrijednosti:

i. vrijednosti kod ,x” km za prvo vozilo;

ii. vrijednosti kod ,,0” km pomnozene koeficijentom porasta za
ostala vozila.

Sva se ta ispitivanja moraju provoditi trzinim gorivom. Medutim na
zahtjev proizvodaca mogu se upotrijebiti referentna goriva opisana u
Prilogu 1X.

Provjeravanje sukladnosti vozila za emisije CO,

Ako tip vozila ima jedno ili vi§e proSirenja, ispitivanja se moraju
izvrsiti na vozilu (vozilima) opisanom (opisanim) u opisnom doku-
mentu koji je pratio prvi zahtjev za homologaciju tipa, ili na vozilu
opisanom u opisnoj dokumentaciji koja je pratila odgovarajuce prosi-
renje.

Ako tijelo za homologaciju nije zadovoljno postupkom proizvoda-
ceve neovisne ocjene, primjenjuju se tocke 3.3. i 3.4. Priloga X.
Direktivi 2007/46/EZ.

Za potrebe ovog odjeljka i dodataka 1. i 2., izraz ,,oneciS¢ujuca tvar”
ukljucuje propisane oneciS¢ujuée tvari (navedene u tablicama 1. i 2.
Priloga 1. Uredbi (EZ) br. 715/2007) i emisije CO,.

Sukladnost vozila s obzirom emisije CO, mora se odrediti u skladu s
postupkom koji je opisan u tocki 4.2.2. uz sljedece iznimke:

Odredbe odjeljka 4.2.2.1. zamjenjuju se sljede¢im:

Tri se vozila moraju nasumce uzeti iz serije i ispitati kako je opisano
u Prilogu XII.

Odredbe odjeljka 4.2.3.1. zamjenjuju se sljede¢im:

Medutim na zahtjev proizvodaca ispitivanja se mogu izvoditi na
vozilima koja su presla najvise 15 000 km.

U ovom slucaju postupak uhodavanja vozila obavlja proizvoda¢ koji
ne smije obavljati nikakva namjestanja na tim vozilima.
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4.3.4.3.

43.4.4.

43.4.5.

435.1.

435.2.

4.4.

44.1.

44.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

44.14.

Odredbe odjeljka 4.2.3.2. zamjenjuju se sljede¢im:

Ako proizvodac¢ zeli uhodati vozila (,,x” km, gdje je x < 15000 km)
postupak je sljededi:

(a) emisije oneciscujucih tvari mjere se kod ,,0” i kod ,x” km na
prvome ispitivanom vozilu;

(b) za svaku od onecisCuju¢ih tvari koeficijent porasta emisija je
izmedu ,,0” i ,x” km i mora se izraCunati:

Emisije kod ,.x” km/Emisije kod ,,0”km
On moze biti manji od 1; i

(c) druga se vozila nec¢e uhodavati, ali ¢e njihove emisije kod ,,0” km
biti pomnozene tim koeficijentom porasta. U tome slucaju
uzimaju se sljedece vrijednosti:

i. vrijednosti kod ,,x” km za prvo vozilo;

ii. vrijednosti kod ,,0” km pomnozene koeficijentom porasta za
ostala vozila.

Odredbe odjeljka 4.2.3.3. zamjenjuju se sljede¢im:

Referentna goriva opisana u Prilogu IX. ovoj Uredbi upotrebljavaju
se za ispitivanje.

Pri provjeravanju sukladnosti vozila s obzirom emisije CO,, proiz-
voda¢ moze umjesto postupka iz tocke 4.3.4.3. upotrijebiti fiksni
koeficijent porasta EC = 0,92 i pomnoziti sve vrijednosti CO, koje
su izmjerene kod ,,0” km s tim koeficijentom.

Vorzila s ugradenim eko-inovacijama

U slucaju tipa vozila s jednom ugradenom eko-inovacijom ili vise
njih, u smislu ¢lanka 12. Uredbe (EZ) br. 443/2009 za vozila kate-
gorije M ili ¢lanka 12. Uredbe (EU) br. 510/2011 za vozila katego-
rije N;, sukladnost proizvodnje dokazuje se s obzirom na
eko-inovacije, provodenjem ispitivanja predvidenih u odluci/odlu-
kama Komisije o odobravanju doti¢ne eko-inovacije.

Primjenjuju se tocke 4.3.1., 4.3.2. 1 4.3.4.

Vozila samo na elektri¢ni pogon

Mjere za osiguravanje sukladnosti proizvodnje s obzirom na potro-
$nju elektri€ne energije moraju se provjeriti na temelju opisa u certi-
fikatu o homologaciji tipa koji je propisan u Dodatku 4. ovom
Prilogu.

Posjednik homologacije mora posebno:

osigurati postojanje postupka za djelotvoran nadzor nad kvalitetom
proizvoda;

imati pristup ispitnoj ili drugoj odgovarajucoj opremi potrebnoj za
provjeru uskladenosti sa svakim homologiranim tipom;

osigurati da se rezultati ispitivanja ili provjere zapisuju i da prilozeni
dokumenti ostaju dostupni odredeno vrijeme, koje treba biti odredeno
u sporazumu s nadleznim tijelom;

analizirati rezultate svakog tipa ispitivanja i provjera u svrhu pracenja
i osiguravanja nepromjenljivosti znacajka proizvoda, imajuéi u vidu
promjene dopustene u industrijskoj proizvodnji;
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44.1.5.

44.1.6.

4.4.2.

44.2.1.

4422,

4.4.23.

4424,

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

osigurati da su za svaki tip proizvoda izvrSena ispitivanja iz Priloga
XII. ovoj Uredbi; bez obzira na zahtjeve odjeljka 2.3.1.6. Priloga 7.
UN/ECE Pravilniku br. 101, na zahtjev proizvodaa moraju se
provesti ispitivanja na vozilima koja nisu bila voZena;

osigurati da svi uzorci ili ispitni dijelovi koji daju dokaz o nesuklad-
nosti s razmatranim tipom ispitivanja moraju imati za posljedicu
daljnje uzorkovanje i novo ispitivanje. Moraju se poduzeti svi
potrebni koraci za ponovno uspostavljanje sukladnosti odgovarajuce
proizvodnje.

Tijela za homologaciju mogu u svakom trenutku provjeriti primije-
njene metode u svakoj pojedinoj proizvodnoj jedinici.

Dokumentacija o ispitivanjima i pracenju proizvodnje mora se pri
svakom inspekcijskom pregledu dostaviti inspektoru na licu mjesta.

Inspektor moze odabrati nasumce uzorke koji ¢e se ispitati u proiz-
vodadevom laboratoriju. Najmanji broj uzoraka odreduje se na
temelju rezultata vlastitih proizvodacevih provjera.

Kad se ¢ini da razina kvalitete ne zadovoljava, ili kad izgleda da je
potrebno provjeriti valjanost ispitivanja provedenih primjenom
odjeljka 4.4.2.2., inspektor odabire uzorke koji se Salju u tehni¢ku
sluzbu koja je provela homologacijska ispitivanja.

Tijela za homologaciju mogu provoditi sva ispitivanja utvrdena u
ovoj Uredbi.

Vozila na hibridni elektri¢ni pogon

Mjere za osiguravanje sukladnosti proizvodnje s obzirom na emisije
CO, i potroSnju elektricne energije iz hibridnih elektricnih vozila
moraju se provjeriti na temelju opisa u certifikatu o homologaciji
tipa koji je propisan u Dodatku 4.

Nadzor sukladnosti proizvodnje mora se temeljiti na ocjeni postupka
proizvodaceve unutarnje neovisne ocjene koju je provelo tijelo za
homologaciju radi osiguravanja sukladnosti tipa vozila s obzirom
na emisije CO; i potros$nju elektricne energije.

Ako tijelo za homologaciju nije zadovoljno s kvalitetom postupka
proizvodaceve neovisne ocjene, ono ¢e zahtijevati provodenje provje-
renih ispitivanja na vozilima iz proizvodnje.

Sukladnost s obzirom emisije CO, mora se provjeriti primjenom
statistickih postupaka koji su opisani u odjeljku 4.3. i dodacima 1.
i 2. Vozila se moraju ispitati u skladu s postupkom iz Priloga XII.

Provjera sukladnosti vozila za ispitivanje tipa 3.

Ako je potrebno provesti ispitivanje tipa 3, ono se mora provesti na
svim vozilima koja su bila odabrana za ispitivanje tipa 1 za suklad-
nost proizvodnje iz odjeljka 4.2. Primjenjuju se uvjeti utvrdeni u
Prilogu V.

Provjera sukladnosti vozila za ispitivanje tipa 4.

Ako je potrebno provesti ispitivanje tipa 4., ono se mora provesti u
skladu s Prilogom VI.
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4.8.

4.8.1.

4.8.1.1.

4.8.1.2.

4.8.1.3.

4.8.1.4.

4.9.

4.9.1.

4.10

4.10.1.

4.10.2.

Provjera sukladnosti vozila s obzirom na sustav ugradene
dijagnostike (OBD)

Ako treba provjeriti radna svojstva OBD sustava, to se mora obaviti u
skladu sa sljede¢im zahtjevima:

Kad tijelo za homologaciju utvrdi da kvaliteta proizvodnje nije zado-
voljavaju¢a, metodom slucajnog uzorka odabere se jedno vozilo i
podvrgne ispitivanjima opisanim u Dodatku 1. Prilogu XI.

Proizvodnja se smatra sukladnom ako to vozilo zadovoljava zahtjeve
ispitivanja opisanih u Dodatku 1. Prilogu XI.

Ako vozilo koje je odabrano iz serije ne zadovoljava zahtjeve iz
odjeljka 4.8.1.1., iz iste se serije mora uzeti daljnji slucajni uzorak
od Cetiri vozila i podvrgnuti ispitivanjima opisanim u Dodatku 1.
Prilogu XI. Ispitivanja se mogu obaviti na vozilima koja nisu
presla vise od 15000 km.

Proizvodnja se smatra sukladnom ako najmanje tri vozila zadovolja-
vaju zahtjeve ispitivanja opisanih u Dodatku 1. Prilogu XI.

Provjera sukladnosti vozila koje pokreé¢e UNP, prirodni plin ili
PP-H2

Ispitivanja sukladnosti proizvodnje mogu se provoditi s komerci-
jalnim gorivom ¢iji je omjer C3/C4 izmedu omjera referentnih
goriva kod UNP-a ili ¢iji je Wobbeov indeks izmedu onog krajnjih
referentnih goriva kod PP ili PP-H2. U tom se slucaju analiza goriva
dostavlja homologacijskom tijelu.

Provjera sukladnosti vozila s obzirom na zacrnjenje dimljenja

Sukladnost vozila s homologiranim tipom s obzirom na emisije
onecis¢ujucih tvari iz motora s kompresijskim paljenjem mora se
provjeriti na temelju rezultata navedenih Dopune certifikata o homo-
logaciji prikazanog u u tocki 2.4.Dodatka 4.

Kad se provjera provodi na vozilu iz serije, osim provjera iz tocke
10.1., ispitivanja se izvode na sljede¢i nadin:

4.10.2.1. Na vozilu koje nije bilo uhodano mora se provesti ispiti-
vanje pri slobodnom ubrzavanju opisano u odjeljku 4.3. Dodatka 2.
Prilogu IV. Smatra se da je vozilo u skladu s homologiranim tipom
ako utvrdeni apsorpcijski koeficijent ne prelazi za vise od 0,5 m™
broj prikazan u homologacijskoj oznaci.

4.10.2.2. Ako broj utvrden pri ispitivanju iz tocke 4.10.2.1. prelazi za
vise od 0,5 m™" broj prikazan u homologacijskoj oznaci, vozilo pred-
metnog tipa ili njegov motor mora se podvrgnuti ispitivanju pri usta-
ljenim brzinama vrtnje motora na krivulji punog opterecenja, kako je
opisano u odjeljku 4.2. Dodatka 2. Prilogu IV. Razina emisija ne
smije prekoraciti granicne vrijednosti propisane u Prilogu 7.
UN/ECE Pravilniku br. 24 (').

(") SL L 326, 24.11.2006., str. 1.
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1.1.

1.2.

Dodatak 1.

Provjera sukladnosti proizvodnje - Prva statisticka metoda

Prva statisticka metoda mora se primijeniti pri provjeravanju sukladnosti
proizvodnje za ispitivanje tipa 1. kada je proizvodacevo standardno odstu-
panje proizvodnje zadovoljavajuce. Primjenjiva statisticka metoda je dana
u Dodatku 1. UN/ECE Pravilniku br. 83. Iznimke u odnosu na tu metodu
su sljedece:

U tocki 3., upulivanje na tocku 5.3.1.4. smatra se kao upucivanje na
primjenjivu tablicu u Prilogu 1. Uredbi (EZ) br. 715/2007.

U tocki 3., upuéivanje na sliku 2. smatra se kao upucivanje na primje-
njivu sliku 1.4.2. u Uredbi (EZ) br. 692/2008.
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1.1.

Dodatak 2.

Provjera sukladnosti proizvodnje - Druga statisticka metoda

Druga statisticka metoda mora se primijeniti pri provjeravanju sukladnosti
proizvodnje za ispitivanje tipa 1. kada je proizvodacevo standardno odstu-
panje proizvodnje zadovoljavajue. Primjenjiva statisticka metoda je dana
u Dodatku 2. UN/ECE Pravilniku br. 83. Iznimke u odnosu na tu metodu
su sljedece:

U tocki 3., upucivanje na tocku 5.3.1.4. mora se smatrati kao upucivanje
na primjenjivu tablicu u Prilogu I. Uredbi (EZ) br. 715/2007.
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Dodatak 3.

OBRAZAC

OPISNI DOKUMENT br. ...

koji se odnosi EZ homologaciju tipa vozila s obzirom na emisije i pristup
podacima za popravak i odrZavanje vozila

Sljedeci podaci moraju biti priloZzeni u tri primjerka s popisom dokumenata. Svi
crtezi moraju biti dostavljeni u prikladnom mjerilu i dovoljno detaljni na formatu
A4 ili presavijeni na taj format. Ako su prilozene, fotografije moraju prikazivati
potrebne pojedinosti.

Ako su sustavi, sastavni dijelovi ili zasebne tehnicke jedinice koji se navode u
ovom Prilogu s elektroni¢kim upravljanjem, moraju se dodati podaci o njihovim
znacajkama.

0. OPCI PODACI
0.1. Marka (trgovacki naziv proizvodaca): ......................
0.2. 0 P
0.2.1. Trgovacko ime (imena) (ako postoji): ................oene..
0.3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na vozi-
T (D) (B): e
0.3.1. Mjesto te 0znake: ..........c.iiiiiiiiiiii i
0.4. Kategorija vozila (®?): ...
0.5. Naziv i adresa proizvodaca: ..................coiiiiiion..
0.8. Naziv (nazivi) i adresa (adrese) pogona za sklapanje: ......
0.9. Naziv i adresa predstavnika proizvodaca (ako postoji): .....
1. OPCE KONSTRUKCISKE ZNACAJKE VOZILA
1.1. Fotografije i/ili crtezi vozila predstavnika: .................
1.3.3. Pogonske osovine (broj, polozaj, medusobna povezanost): ..
2. MASE I DIMENZIJE VOZILA (¢) (kg, mm)

(pozvati se na crtez kad je promjenljivo)

(") Prekriziti nepotrebno (postoje slucajevi kad ne treba nista prekriziti kad se primjenjuje

vise od jedne stavke).

(*) Kad identifikacijska oznaka tipa sadrzi znakove koji nisu bitni za opis tipa vozila,
sastavnog dijela ili zasebne tehnicke jedinice, sadrzane u ovom opisnom dokumentu,
takve znakove treba u dokumentaciji prikazati simbolom ,,?” (npr. ABC?123?).

(*) Kategorizacija prema definicijama u odjeljku A Priloga I1.

(°) Ako postoji jedna izvedba s uobicajenom kabinom i druga s kabinom s lezajem, potrebno
je navesti dimenzije i mase za oba slucaja.



2008R0692 — HR — 01.01.2016 — 009.001 — 47

2.6. Masa vozila s nadogradnjom i, u slu¢aju vuénog vozila koje
nije kategorije od M;, s vu¢nom spojnicom ako ju je ugradio
proizvoda¢, u voznom stanju, ili masa $asije ili $asije s kabi-
nom, bez nadogradnje i/ili vuéne spojnice, ako proizvoda¢ ne
ugraduje nadogradnju i/ili vu¢nu spojnicu (ukljucujuéi teku-
¢ine, alat, zamjenski kota¢, ako je ugraden, i vozaca), a kod
autobusa i ¢lana posade ako vozilo ima sjedalo za posadu) (*)
(najveéa i najmanja za svaku inacicu):

2.8. Tehnicki dopustena najveca ukupna masa vozila prema poda-
cima proizvodaca (%) (¥):

2.17. Vozilo u postupku viSestupanjske homologacije (samo za
nepotpuna ili dovrSena vozila kategorije N; obuhvaéena
podru¢jem primjene Uredbe (EZ) br. 715/2007): da/ne'

2.17.1. Masa osnovnog vozila u voznom stanju: ................ kg

2.17.2. Standardna dodana masa izracunana u skladu s odjeljkom 5.
Priloga XII. Uredbi (EZ) br. 692/2008: ................. kg.

3. POGONSKI MOTOR (¢) (u slucaju vozila koje moze kao
pogonsko gorivo upotrebljavati ili benzin, dizelsko gorivo
itd., ili u kombinaciji s drugom vrstom goriva, stavke treba
ponoviti) (**)

3.1 Proizvodac: ..... ...

3.1.1. Proizvodacdeva oznaka motora (koja je postavljena na motor ili
drugi nacini identifikacije): ............ ...l

3.2 Motor s unutarnjim izgaranjem

3.2.1.1. Radni postupak: vanjski izvor paljenja/kompresijsko palje-
nje (1),

Cetverotaktni/dvotaktni/rotacijski (')

32.1.2. Broj i raspored cilindara: ............. ... ...l

3.2.1.2.1. Promjer (9): .o mm

3.2.1.2.2. Hod (¢): mm

3.2.1.2.3. Redoslijed paljenja: ..o

3.2.1.3. Radni obujam motora: ................... ...l cm®

(*) Masa vozaca i, kad se primjenjuje, ¢lana posade racuna se sa 75 kg (sastoji se od:
68 kg za masu putnika i 7 kg za masu prtljage u skladu s normom ISO 2416: 1992),
spremnik goriva je napunjen s 90 % i drugi sustavi koji sadrze tekucine (osim otpadne
vode) sa 100 % obujma koje je naveo proizvodac.

(*)  Za prikolice i poluprikolice, i za vozila spojena s prikolicom ili poluprikolicom, koje
proizvode znacajno uspravno opterecenje na vucnoj spojnici ili sedlu, to opterecenje,
podijeljeno s normiranim gravitacijskim ubrzanjem, treba ukljuditi u najveéu tehnicki
dopustenu masu.

(*) Trazene pojedinosti moraju se navesti za svaku od predvidenih inacica.

(°)  Za neuobicajene motore ili sustave, proizvoda¢ mora dostaviti pojedinosti koje odgo-
varaju ovdje navedenima.

(**) Vozila koja kao pogonsko gorivo upotrebljavaju benzin i plin, ali kod kojih je sustav
za benzin ugraden samo za uporabu u nuzdi ili za pokretanje motora i u kojima
spremnik goriva ne moze sadrzavati viSe od 15 litara benzina, pri ispitivanju ¢e se
smatrati vozilima s pogonom samo na plin.

(")  Prekriziti nepotrebno (postoje slu¢ajevi kad ne treba nista prekriziti kad se primjenjuje

@

vise od jedne stavke).
Iznos treba zaokruziti na najblizu desetinku mm.
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32.14.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

3.2.23.

3224,

3.2.25.

3.24.

3.2.4.2.

3.24.2.1.

3.242.2.

3.24.23.

3.2423.1.

324232

3.24233.

3.2.4.23.5.

32424

324242

Kompresijski omjer (1): ..o

Crtezi komore za izgaranje, cela klipa i, u sluaju motora s
vanjskim izvorom paljenja, klipnih prstena: ................

Uobicajena brzina vrtnje motora na praznom hodu (!):
Ll
........... min

PoviSena brzina vrtnje motora na praznom hodu ():
S
........... min

Obujamski sadrzaj ugljiénog monoksida u ispus$nim plinovima
pri radu motora u praznom hodu ('), prema podacima proiz-

vodaca (samo za motore s vanjskim izvorom paljenja)

Najveca neto snaga »M8 (*) «:... kW pri ... min™' (prema
podacima proizvodaca)

Najveca dopustena brzina vrtnje prema podacima proizvo-
daca: ... min™'

Najvec¢i neto zakretni moment »M8 (%) «: ... Nm pri
. min”' (prema podacima proizvodaca)

Gorivo

Laka vozila: dizel/benzin/UNP/PP ili biometan/etanol (E85)/

biodizel/vodik/PP-H2 (%) (°)

RON, gorivo bez olova: ...........coiiiiiiiiiiiiiiiiann,

Uljevni otvor spremnika goriva: suzeni promjer/oznaka (%)

Tip vozila s obzirom na gorivo: s jednim gorivom, s dva
goriva, prilagodljivo vrsti goriva (%)

Najveca dopustena koli¢ina biogoriva u gorivu (prema poda-
cima proizvodaca): ............. ..ol % obujamski

Napajanje gorivom

S ubrizgavanjem goriva (smo za motore s kompresijskim
paljenjem): da/ne (%)

OPIS SUSLAVAL .+ .ttt ettt et

Radni postupak: izravno ubrizgavanje/pretkomora/vrtlozna
komora (%)

Pumpa za ubrizgavanje
Marka (marke): ..........oiiniii

TP (HPOVI): ettt e et

Najveca koli¢ina dobave () (1): ....... mm?>/hodu ili ciklusu
pri  brzini vrtnje motora: ... min ili, dijagram
ZnaCajKis ...

Krivulja predubrizgavanja (*): ...,
Regulator brzine vrtnje

Najveca regulirana brzina vrtnje motora

(") Navesti dopusteno odstupanje.

(*) Odredeno u skladu sa zahtjevima Priloga XX. ovoj Uredbi

(?) Izbrisati ako se ne primjenjuje (u nekim sluajevima nije potrebno nista izbrisati ako je
primjenjivo vise od jednog odgovora).

(®) Vozila mogu pokretati i benzin i plinovito gorivo ali ako se benzinski sustav ugraduje
samo za hitne slu¢ajeve ili samo za pokretanje vozila, a spremnik za benzin ne moze
primiti viSe od 15 litara benzina, ta se vozila smatraju pogodnim za ispitivanje kao vozila
koja pokre¢e samo plinovito gorivo.
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324242.1. Najveca regulirana. ‘tﬁzina vrtnje potpuno optereenog motora:
.............. min

3242422, Najveca brzina vrtnje neoptereCenog motora pri kojoj se
potpuno prekida dovod goriva: ............. min”

3.2.4.2.6. Brizgaljka (brizgaljke)

324.26.1. Marka (marke): .........ooiinii

32426.2. TP (HPOVI): ettt e

3.2.4.2.7. Sustav za pokretanje hladnog motora

32427.1. Marka (marke): ...t

3.2.4.2.72. Tip (HPOVI): .ot

324273. OPIS SUSTAVAL © .o\ttt it e et et

3.24.28. Dodatni sustav za pokretanje motora

32428.1. Marka (marke): ...... ..ot

324282, TIp (HPOVI): ottt e

324283. OPIS SUSTAVAL .« .ttt ettt ettt

32.4209. Elektroni¢ki upravljano ubrizgavanje: da/ne (')

32429.1. Marka (marke): ........ooiiinii

324292, TIp (HPOVI): ottt et

324293. Opis sustava (u slucaju sustava za ubrizgavanje s prekidima,

treba priloziti odgovaraju¢e podatke): ................. .. ...

324293.1. Marka i tip upravljacke jedinice (ECU): ...................
324293.2. Marka i tip regulatora goriva: ...............coiiiiiiin...
3242933. Marka i tip osjetila protoka zraka: ................. ... ...
3242934 Marka i tip naprave za raspodjelu goriva: ..................
3242935. Marka i tip kuéista zaklopke za snagu: ....................
3.2.4.293.6. Marka i osjetila temperature vode: .............. ... ...,
324293.7. Marka i tip osjetila temperature zraka: .....................
3.2.4.2938. Marka 1 tip osjetila tlaka: ............. ... ...
3243. S ubrizgavanjem goriva (samo za motore s vanjskim izvorom

paljenja): da/ne ()

3243.1. Radni postupak: ubrizgavanje u usisnu granu (sredi$nje/poje-

3243.2. Marka (marke): ........ooviinii e
3.2433. TP (HPOVI): ettt et
32434 Opis sustava (u slucaju sustava za ubrizgavanje s prekidima,

treba priloziti odgovaraju¢e podatke): ......................

32434.1. Marka i tip upravljacke jedinice (ECU): ...................
324343. Marka i tip osjetila protoka zraka: .........................
32434.6. Marka i tip mikroprekidaca: ............ .. .. ...l

(") Prekriziti nepotrebno (postoje slucajevi kad ne treba nista prekriziti se primjenjuje vise

od jedne stavke).
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3.243438.

3.24.3409.

3.2.4.3.4.10.

3.2434.11.

3.243.5.

3.2435.1.

324352,

3.2.43.6.

3.243.7.

3.243.7.1.

3.2.43.7.2.

3.2.4.4.

3.2.44.1.

3.255.

3.2.5.1.

3252,

3.2.5.2.1.

32522

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.64.

3.2.6.5.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.23.

32.7.23.1.

3.2.7.23.2.

32724

3.2.7.25.

Marka i tip kucista zaklopke za snagu: ....................
Marka i tip osjetila temperature vode: .....................
Marka i tip osjetila temperature zraka: .....................
Marka i tip osjetila tlaka: ............. ...l

Brizgaljke: tlak otvaranja ('):........... kPa ili dijagram

TP e

Sustav za pokretanje hladnog motora

Nacin (nacini) djelovanja: ...............c.coiiiiiiiii...
Granice radnih podruéja/namjestanja (2) (1): .................
Pumpa za gorivo

Tlak (1) oo kPa ili dijagram
znadajki (). ..o

Elektriéni sustav

Nazivni napon: .......... V, pozitivno/negativno uzemlje-
nje (%)

Generator

AP e
Nazivna snaga: ........ooouiniiiiniiiiii e, VA

Sustav paljenja

Marka (marke): ..........ooinii
TP (HPOVI): ettt e e
Radni postupak: ..........c.
Krivulja ili matrica kuta pretpaljenja (): ...................

Stati¢ki kut pretpaljenja (1): ................ stupnjeva prije
GMT

Sustav hladenja: tekucina/zrak (?)

Nazivno namjestanje regulatora temperature motora: .......
Hladenje teku¢inom

Vrsta tekuéine: ............. i

Pumpa (pumpe) za cirkulaciju: da/ne (%)

ZNaCajKe: ..o ili
Marka (marke): ..........ooiiiii
TIp (HPOVI): ettt e
Prijenosni omjer (omjeri) pogona: .........................
Opis ventilatora i njegovoga pogonskog mehanizma: .......

(") Navesti dopusteno odstupanje.

(?) Prekriziti nepotrebno (postoje slucajevi kad ne treba nista prekriziti kad se primjenjuje
vise od jedne stavke).
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3.2.7.3.

3.2.73.1.

3.2.73.2.

3.2.73.2.1.

327322

3.2.73.3.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.84.

3.2.84.1.

3.2.84.2.

3.2.84.2.1.

3.2.8.4.2.2.

3.2.8.4.3.

3.2.8.43.1.

3.2.8.43.2.

3.2.9.

3.29.1.

3.29.2.

3.2.93.

3.2.10.

3.2.11.

Hladenje zrakom

Ventilator: da/ne (')

Marka (marke): ..........ooiuiii
TIp (HPOVI): ettt
Prijenosni omjer (omjeri) pogona: .........................
Usisni sustav

Kompresor: da/ne (1)

Marka (marke): ........ooviinii
TIP (HPOVI): ettt

Opis sustava (npr. najveci tlak punjenja: ............. kPa;
preljevni ventil, ako se primjenjuje: ...l

Hladnjak stlacenog zraka: da/ne (1)

Tip: zrak-zrak/zrak-voda (')

Podtlak u usisnom vodu pri nazivnoj brzini vrtnje motora i
punom opterecenju (samo za motore s kompresijskim palje-
njem)

najmanji dopusteni: .............. i kPa

najveci dopusteni: ...t kPa

Opis i crtezi usisnih vodova i njihovih priloga (skupljac
usisnog zraka, grija¢, dodatni dovodi zraka itd.): ...........

Opis usisne grane (ukljucujuéi crteze i/ili fotografije): ......
Filtar za zrak, crtezi: .............c.coiiiiiiiiiiinnann.n. ili
Marka (marke): ..........oiinii s
TIp (HPOVI): ettt e
Usisni prigusnik zvuka, crteZi: ..............c.cooevene.. ili
Marka (marke): .........oviinii s
TIp (HPOVI): ettt
Ispusni sustav

Opis i/ili crtezi iSpusSne grane: ..................c..ooeeenn..
Opis i/ili crtezi iSpuSnog sustava: .................c..ooou...
Najveci dopusteni protutlak pri nazivnoj brzini vrtnje i punom
optere¢enju motora (samo za motore s kompresijskim palje-

0115231 kPa

Najmanje povrSine poprecnog presjeka usisnih i ispusnih
kanala: ... ...

Kutovi otvaranja/zatvaranja ventila ili drugi istovrijedni
podaci

(") Prekriziti nepotrebno (postoje slu¢ajevi kad ne treba niSta prekriziti kad se primjenjuje

vise od jedne stavke).
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3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.2.12.2.14.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

Najve¢i podizaj ventila, kutovi otvaranja i zatvaranja ili
podaci o kutovima otvaranja i zatvaranja kod drugih
razvodnih sustava, u odnosu na mrtve toCke. Za sustave s
promjenjivim  kutovima otvaranja/zatvaranja, najveée i
najmanje vrijednosti: ............ i

Referentne veli¢ine i/ili podru¢ja namjestanja (): ...........
Mjere protiv onecis¢ivanja zraka

Naprava za usisavanje plinova iz kucista motora (opis i crte-
Z1) T

Dodatne naprave za smanjivanje oneci$¢avanja (ako postoje i
nisu opisane u drugim tofkama): ................. ... ...l

Katalizator: da/ne (1)

Broj katalizatora i elemenata (navesti donje podatke za svaku
zasebnu jedinicu): ..........o i

Dimenzije, oblik i obujam katalizatora: ....................

Tip katalizatorskog djelovanja: .............................

Relativna koncentracija: ...............coiiiiiiiiiiiiiiaan.
Nosa¢ (struktura i materijal): ................. ...t
GUSEOCA SACAT ..ttt et e
Vrsta kudista katalizatora: ...l

Polozaj katalizatora (mjesto i referentni razmak u ispu$nom
SUSTAVIL): .+ ettt ettt et et et

Toplinska zastita: da/ne (')

Sustavi regeneracije/metoda naknadne obrade ispusnih
PlNOVA, OPIS: .\ttt

Broj radnih ciklusa ispitivanja tipa 1 (ili istovrijednih ciklusa
na ispitnom uredaju) izmedu dvaju ciklusa kad nastupe faze
regeneracije pod uvjetima koji odgovaraju ispitivanju tipa 1
(razmak ,,D” na slici 1. u Prilogu 13. UN/ECE Pravilniku

Opis metode upotrijebljene za odredivanje broja ciklusa
izmedu dvaju ciklusa kad nastupe faze regeneracije: .......

Parametri za odredivanje razine opterecenja koje se zahtijeva
prije regeneracije (tj. temperatura, tlak itd.):................

Opis metode upotrijebljene za opterecenje sustava u postupku
ispitivanja koje je opisano u tocki 3.1. Priloga 13. UN/ECE
Pravilniku br. 83: ... ..
Uobicajeno podrucje radne temperature (K):

Potrosni reagensi (kad je primjenjivo)

Vrsta i koncentracija reagensa, potrebnoga za Kkataliticku
TEAKCIIUL .« ettt e

(') Prekriziti nepotrebno (postoje slucajevi kad ne treba nista prekriziti kad se primjenjuje

vise od jedne stavke).
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3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2.

3.2.12.2.2.1.

3.2.12.222.

3.2.12.2.2.3.

3212224

3.2.12.2.255.

3.2.12.23.

3.2.12.23.1.

3.2.12.24.

3.2.12.24.1.

3.2.12.24.2.

3.2.12.2.5.

3.2.12.25.1.

3.2.12.2.5.2.

3.2.12.2.5.3.

3.2.12.2.5.4.

3.2.12.2.55.

3.2.12.2.5.6.

3.2.12.2.6.

3.2.12.2.6.1.

3.2.12.2.6.2.

3.2.12.2.6.3.

3.2.12.2.6.4.

3.2.12.2.6.4.1.

Uobicajeno podrudje radne temperature reagensa: ....... K
Medunarodna norma:

Ucestalost ponovnoga punjenja reagensa: stalno (pri punjenju
goriva)/pri odrzavanju (') (kad je primjenjivo)

Marka katalizatora:
Identifikacijski broj dijela:

Osjetilo kisika (lambda sonda): da/ne (')

Tip:

Identifikacijski broj dijela: ............ .. ...
Upuhivanje zraka: da/ne (')

Tip (pulsiranje zraka, pumpa za zrak itd.): .................
Povrat ispusnih plinova (EGR): da/ne (!)

Znacajke (protok itd.): ...... ...
Sustav hladenja vodom: da/ne (')

Sustav za smanjivanje emisije isparavanjem: da/ne (')
Podroban opis naprava i njihovih namjestanja: .............
Crtez sustava za smanjivanje emisije isparivanjem: .........
Crtez posude za aktivni ugljen: ............................
Masa suhog aktivnog ugljena: ................ ...l g

Shematski crtez spremnika goriva s podacima o obujmu i
materijalu: ...

Crtez toplinske zaStite izmedu spremnika i ispuSnog sustava:
Odvaja¢ (filtar) estica: da/ne (1)

Dimenzije, oblik i obujam odvajaca (filtra) Cestica: ........
Tip i1 konstrukcija odvajaca Cestica: ........................
Polozaj (referentni razmak u ispuSnom sustavu): ...........
Metoda ili naprava za regeneraciju, opis i/ili crtez: .........
Broj radnih ciklusa ispitivanja tipa 1. (ili istovrijednih ciklusa
na ispitnom uredaju) izmedu dvaju ciklusa kad nastupe faze
regeneracije pod uvjetima koji odgovaraju ispitivanju tipa 1.

(razmak ,,D” na slici 1. u Prilogu 13. UN/ECE Pravilniku
B, 83 )

(!) Prekriziti nepotrebno (postoje slucajevi kad ne treba nista prekriziti kad se primjenjuje

vise od jedne stavke).
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3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.73.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.2.12.2.73.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.7.3.2.1.

3.2.12.2.73.2.2.

3.2.12.2.7.32.3.

3.2.122.73.2.4.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

Opis metode upotrijebljene za odredivanje broja ciklusa
izmedu dvaju ciklusa kad nastupe faze regeneracije: .......

Parametri za odredivanje razine opterecenja koje se zahtijeva
prije regeneracije (tj. temperatura, tlak itd.):................

Opis metode upotrijebljene za opterecenje sustava u postupku
ispitivanja koje je opisano u tocki 3.1. Priloga 13. UN/ECE
Pravilniku br. 83: ... ...

Proizvoda¢ odvajaca Cestica:

Identifikacijski broj dijela:

Sustav ugradene dijagnostike (OBD) da/ne (')

Opis 1/ili crteZz pokazivaca neispravnosti (MI): .............

Popis i svrha svih sastavnih dijelova koje nadzire OBD
SUSTAV.

Motore s vanjskim izvorom paljenja

Nadzor katalizatora: ...............cccoiiiiiiiiiiiininn.n..

Prepoznavanje greSaka u izgaranju: ........................

Nadzor osjetila kisika (lambda sonde) ('): ..................

Ostali sastavni dijelovi koje nadzire OBD sustav (!): .......

Motore s kompresijskim paljenjem (1)

Nadzor katalizatora ('): ............. ... ...

Nadzor elektroni¢kog sustava napajanja gorivom (): .......

Ostali sastavni dijelovi koje nadzire OBD sustav (!): .......

Kriteriji za aktivaciju MI (odreden broj voznih ciklusa ili
statistiCka metoda) ............ ..

Popis svih upotrijebljenih izlaznih kodova OBD-a i formata (s
objasnjenjem svakoga): ............i it

Proizvoda¢ vozila mora dostaviti sljede¢e dodatne podatke
kako bi se omogucdila proizvodnja zamjenskih ili servisnih
dijelova kompatibilnih s OBD sustavom, dijagnostickih
uredaja i ispitne opreme.

Podaci iz ovog odjeljka se ponavljaju u Dodatku 5. ovom
Prilogu (dodatak o OBD podacima o vozilu certifikatu o EZ
homologaciji tipa)

(!) Prekriziti nepotrebno (postoje slucajevi kad ne treba nista prekriziti kad se primjenjuje

vise od jedne stavke).
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3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

Opis vrste i broj ciklusa pretkondicioniranja koji je upotrijeb-
ljen pri prvotnoj homologaciji tipa vozila.

Opis vrste OBD pokaznog ciklusa koji je upotrijebljen pri
prvotnoj homologaciji tipa vozila za sastavni dio koji je pod
nadzorom OBD sustava.

Opsirna dokumentacija u kojoj su opisani svi sastavni dijelovi
nadzirani pomocu strategije za otkrivanje greSaka i za aktivi-
ranje indikatora neispravnosti (odredeni broj voznih ciklusa ili
statisticka metoda), ukljucujuci popis relevantnih sekundarnih
nadziranih parametara za svaki sastavni dio koji se nadzire
OBD sustavom. Popis svih izlaznih OBD kodova i upotrijeb-
ljenih formata (s objasnjenjem svakoga) koji se upotrebljavaju
za pojedine sastavne dijelove pogonske grupe koji imaju veze
s emisijama i za pojedine sastavne dijelove koji nemaju veze s
emisijama, kad se nadzorom sastavnog dijela odreduje aktivi-
ranje indikatora neispravnosti, uklju¢uju¢i posebno iscrpno
objasnjenje podataka iz modula $ 05 Ispitivanje ID $21 do
FF i podataka iz modula $ 06.

U slucaju tipova vozila koji upotrebljavaju vezu za prijenos
podataka u skladu s normom HRN ISO 15765-4 ,Cestovna
vozila — Dijagnostika na regulatoru mreznih podrucja (CAN)
— 4. dio.: zahtjevi za sustave koji se odnose na emisiju”, mora
se dostaviti opSirno objasnjenje podataka iz modula $ 06
Ispitivanje ID $00 do FF za svako OBD pracenje koje podr-
zava ID.

Gore zahtijevani podaci mogu se na primjer definirati popu-
njavanjem sljedece tablice, koja se mora priloziti ovom
Prilogu.

Kriteriji za | Kriteriji za

Sastavni dio | Kod greske I:t?:tze(;ri?: otkrivanje | aktiviranje S;;?:;?:;? ! ifzﬂi:;ﬂ; i:poi]t(i?\llzarr‘l?e
greske MI
Katalizator | P0420 Signali Razlika 3. ciklus | Brzina Dva Tip 1
osjetila izmedu vrtnje ciklusa
kisika 1 i | signala motora, tipa 1
2 osjetila 1 optere-
i2 éenje
motora,
A/F nacin
rada,
tempera-
tura kata-
lizatora

Drugi sustavi (opis i djelovanje): ..................c.oun.

Mjesto oznake koeficijenta apsorpcije (samo za motore s
kompresijskim paljenjem): ............ ... ...

Pojedinosti o svakoj napravi za smanjenje potro$nje goriva
(ako to nije obuhva¢eno drugim tockama): .................
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3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.15.2.3.

3.2.15.3.

3.2.15.3.1.

3.2.15.3.2.

3.2.153.3.

3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

3.2.18.
3.2.18.1.

3.2.18.2.

3.2.18.2.1.

3.2.18.2.2.

3.2.18.2.3.

3.2.18.3.

3.2.18.3.1.

Sustav napajanja motora ukapljenim naftnim
plinom (UNP):da/ne (')

Broj EZ homologacije tipa u skladu s Direktivom Vijeca
70/221/EEZ (SL L 76, 6.4.1970., str. 23.) (kad ta Direktiva
bude izmijenjena tako da se odnosi na spremnike plinskih
goriva)ili broj homologacije UN/ECE Pravilnika br. 67.:

Elektroni¢ka jedinica za upravljanje radom motora koji kao
gorivo upotrebljava UNP

Marka (marke): ..........oiinii
TP (HPOVI): ettt et
Mogucnosti namjestanja koja utjeCu na emisiju: ............
Dodatna dokumentacija

Opis zastite katalizatora pri prelasku s benzina na ukapljeni
naftni plin i obratno: ........ ... ... .

Shema sustava (elektri¢ni spojevi, prikljuna crijeva za izjed-
nadivanje tlaka itd.): ....... ... .

Crtezi simbola: ..... ... ... .. i
Sustav napajanja motora prirodnim plinom (PP):da/ne (')
Broj homologacije tipa u skladu s Direktivom 70/221/EEZ

(kad ta Direktiva bude izmijenjena tako da se odnosi i na
spremnike plinskih goriva) ili broj homologacije UN/ECE

Elektroni¢ka jedinica za upravljanje radom motora koji kao
gorivo upotrebljava PP
Marka (marke): .........vinii

TIP (HPOVI): ettt ettt

Dodatna dokumentacija

Opis zastite katalizatora pri prelasku s benzina na prirodni plin
Tobratno: ...... ...

Shema sustava (elektricni spojevi, prikljuna crijeva za izjed-
nacivanje tlaka itd.): ....... .. ...

Crtezi simbola: ...

Sustav napajanja motora vodikom: da/ne (%)

Broj EZ homologacije tipa sukladno Uredbi (EZ) br. 79/2009:

Jedinica za upravljanje elektromotorom za napajanje vodikom

Marka(-€): .o e
1 2T ) P
Mogucénosti prilagodbe s obzirom na emisije: ..............

Dodatna dokumentacija

Opis zastite katalizatora pri prelasku s benzina na vodik i
ODIAtNO: ettt ettt e

(") Prekriziti nepotrebno (postoje sluc¢ajevi kad ne treba niSta prekriziti kad se primjenjuje

vise od jedne stavke).
(%) Izbrisati ako se ne primjenjuje (u nekim slu¢ajevima nije potrebno nista izbrisati ako je
primjenjivo vise od jednog odgovora).
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3.2.18.3.2.

3.2.18.3.3.
3.2.19.
3.2.19.1.

3.2.19.2.

3.2.19.3.
3.2.193.1.
3.2.19.3.2.
3.2.19.3.3.
3.2.19.4.
3.2.194.1.

3.2.194.2.

3.2.19.43.
3.3.

33.1.

3.3.1.1.

33.1.1.1.

33.1.1.2.

33.1.2.
3.3.2.

33.2.1.
33.2.2.
3.3.2.3.
33.24.

3.4.
3.4.
3.4.1.
3.4.2.

3.4.3.
3.43.1.
3.43.1.1.

Shema sustava (elektriéni spojevi, prikljuéna crijeva za izjed-
nacivanje tlaka itd.): ... .. ... oo

Crtez simbola: ...... ...
Sustav napajanja PP-H2: da/ne (")

Postotak vodika u gorivu (najveci postotak kako ga je naveo
proizvodac):

Broj EZ homologacije tipa prema UNECE Pravilniku br.
0

Jedinica za upravljanje elektromotorom za napajanje PP-H2
Marka(-€): .. e
T 651 T ) P
Mogucnosti prilagodbe s obzirom na emisije: ..............
Dodatna dokumentacija

Opis zastite katalizatora pri prelasku s benzina na PP-H2 i
ODTANO. .ttt ettt e e

Shema sustava (elektricni spojevi, prikljuna crijeva za izjed-
nadivanje tlaka itd.): ....... .. ...

Crtez simbola: ...

Elektromotor

Vrsta (nacin motanja, uzbuda): .............. ...l

Najveca izlazna snaga po satu: ...................o.... kW
(prema podacima proizvodaca)
Najveca neto snaga (%) ...ooovviiiniiiiiiiin ., kW
(prema podacima proizvodaca)
Najveca 30-minutna snaga () ............coeeeueenen.. kW

(prema podacima proizvodaca)

Radni napon: ............. \'%
Akumulator

Broj ¢lanaka: ...

Kapacitet: ...t Ah (amper-sati)

PolozZaj: ..o

Pogonski motori ili kombinacije motora:

Motor ili kombinacija motora

Hibridno elektri¢no vozilo: da/ne (%)

Kategorija hibridnoga elektricnoga vozila:

punjenje iz vanjskoga izvora/punjenje iz unutarnjeg izvora ()
Sklopka za izbor naéina rada: da/ne (%)

Nacini rada koji se mogu birati

Potpuno elektri¢ni: da/ne (%)

(") Izbrisati ako se ne primjenjuje (u nekim slu¢ajevima nije potrebno nista izbrisati ako je

primjenjivo vise od jednog odgovora).

(3 SL L 72, 14.3.2008., str. 113.

() Prekriziti nepotrebno (postoje slucajevi kad ne treba nista prekriziti kad se primjenjuje
vise od jedne stavke).
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3.43.1.2.
3.43.1.3.

3.4.4.

3.4.4.1.
3.4.42.
3.4.4.3.
3.4.44.
3.44.5.

3.4.4.6.
3.4.5.
3.45.1.
3.4.5.2.
3.4.53.
3.453.1.

3.4.54.
3.4.5.5.
3.4.55.1.
3.455.2.
3.4.5.5.3.
3.4.6.
3.4.6.1.
3.4.6.2.
3.4.6.3.
3.4.7.
3.4.7.1.
3.4.7.2.
3.4.7.3.

3.4.8.

3.4.9.
3.5.

3.5.1.

3.5.1.1.
3.5.1.2.
3.5.1.3.

Potpuno na gorivo: da/ne (1)
Hibridni nac¢in: da/ne (')
(ako da, kratak opis): ...... ..ot

Opis naprave za pohranjivanje energije: akumulator, konden-
zator, zamasnjak/generator)

Marka (marke): .........oiii i
TIp (HPOVI): ettt
Identifikacijski broj: ......... ...

Energija: ............. (za akumulator: napon i kapacitet Ah
u 2 sata, za kondenzator: J ......... ... ..., )

Punja¢: u vozilu/vanjski/bez (1)

Elektromotor (odvojeno opisati sve tipove elektromotora)

0
Osnovna uporaba: pogonski motor/generator (')

Kad se upotrebljava kao pogonski motor: jedan motor/vise
(broj) motora (1):

Najveca snaga: .......oovenininiiii i kW
Nacin rada:

Istosmjerna struja/izmjeni¢na struja/broj faza: ..............
Odvojena pobuda/serijski/kompaundni (')

Sinkroni/asinkroni (')

Upravljacka jedinica

Marka (marke): ...... ..ottt
TIP(HPOVI): ettt
Identifikacijski broj: ............ i

Regulator snage

TP e

Identifikacijski broj: .............
Doseg elektricnog vozila ... km (u skladu s Prilogom 9.
UNECE Pravilnika br. 101 (%)

Proizvodaceva preporuka za pretkondicioniranje: ...........

Emisija CO,/potro$nja goriva (*) (prema podacima proizvo-
daca)

Masa emisije CO,

Masa emisije CO, (u naselju): ............coeinne... g/km
Masa emisije CO, (izvan naselja): ................... g/km
Masa emisije CO, (kombinirano): ................... g/km

(") Prekriziti nepotrebno (postoje sluc¢ajevi kad ne treba niSta prekriziti kad se primjenjuje

vise od jedne stavke).
(3 SL L 158, 19.6.2007., str. 34.
(*) Odrediti u skladu sa zahtjevima Direktive 80/1268/EEZ.



2008R0692 — HR — 01.01.2016 — 009.001 — 59

3.5.2. Potro$nja goriva (navesti podatke za svako ispitno referentno
gorivo)
3.5.2.1. Potro$nja goriva (u naselju)........ 1/100 km ili m*/100 km
ili kg/100 km (")
3.5.2.2. Potro$nja goriva (izvan naselja) .... 1/100 km ili m*/100 km
ili kg/100 km (%)
3.5.2.3. Potro$nja goriva (kombinirano) .... 1/100 km ili m*/100 km
ili kg/100 km (');
3.5.3. Potro$nja elektricne energije za elektricna vozila
3.53.1. Type/Variant/Version of the baseline vehicle as defined in
Article 5 of Implementing Regulation (EU) No 725/2011 (%)
3.53.1. Potrosnja elektrine energije za potpuno elektriéna vozila ...
Wh/km
3.53.2. Interactions existing between different eco-innovations: yes/
no ()
3.53.2. Potro$nja elektricne energije za hibridna elektricna vozila s
vanjskim napajanjem
3.53.2.1. Potrosnja elektri¢ne energije (uvjet A, kombinirana voznja)
Wh/km
3.53.2.2. Potro$nja elektriéne energije (uvjet B, kombinirana voznja)
Wh/km
3.5.3.23. Potro$nja elektricne energije (ponderirano, kombinirana
VOZIJA) + et e et et e e Wh/k
3.53.3. Emissions data related to the use of eco-innovations (%) (°)
4. CO, 5. Usage o
L Co 2. CO, 3. CO, emissions of | factor (UF)i.e. | CO2 emissions
Decision 2 emissions of | emissions of the temporal share savings
. Code of the emissions of . . .
approving the 0Co-i the baseli the the baseline | eco-innovation | of technology ((1-2)
eco-innova- CO,—mngva_ ¢ DasEINC | oco-innovation | vehicle under | vehicle under usage in
. . tion (%) vehicle . - (3-4) x5
tion (") (@/km) vehicle type 1 type 1 normal
& (g/km) test-cycle (%) test-cycle operation
(=3.5.13) conditions

xxxx/201x (V)

Total CO, emissions saving (g/km) (%)

() Number of the Commission Decision approving the eco-innovation.
(®) Assigned in the Commission Decision approving the eco-innovation.
(®) Under agreement of the type-approval authority, if modelling is applied instead of the type 1 test-cycle, this value shall be the one

provided by the modelling methodology.

(*) Sum of the emission s saving of each individual eco-innovation.

primjenjivo vise od jednog odgovora).

(%) If applicable.

(®) Delete where not applicable.
(%) Repeat the table for each reference fuel tested.

(®) Expand the table if necessary, using one extra row per eco-innovation.

(') Izbrisati ako se ne primjenjuje (u nekim sluajevima nije potrebno niSta izbrisati ako je
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3.5.6. Vozilo s ugradenom eko-inovacijom u smislu ¢lanka 12.
Uredbe (EZ) br. 443/2009 za vozila kategorije M; ili ¢lanka
12. Uredbe (EU) br. 510/2011 za vozila kategorije Nj:
da/ne (1)
3.5.6.1. Tip/varijanta/izvedba osnovnog vozila iz ¢lanka 5. Proved-
bene uredbe (EU) br. 725/2011 za vozila kategorije M, ili
¢lanka 5. Provedbene uredbe (EU) br. 427/2014 za vozila
kategorije N; (%)
3.5.6.2. Izmedu razliCitih eko-inovacija postoji interakcija: da/ne (')
3.5.6.3. Podaci o emisijama povezani s uporabom eko-inovacija (%) (*)
5. Faktor
3. Emisije CO, |4. Emisije CO,| SKOUSUVOSt | Ugteda emisija
- 2. Emisije CO, | iz osnovnog iz vozila s (UF), .tJ' . CO,
Odluka o 1. Emisije CO, ™" . . . . .. vremenski udio
. Oznaka eko- . iz vozila s vozila u eko-inovacijom o _
odobrenju eko- | o iz osnovnog . . A L koristenja (1-2)
. " inovacije (?) . eko-inovacijom ispitnom u ispitnom .
inovacije (1) vozila (g/km) . . . . tehnologije u | — (3 —4)) %5
(g/km) ciklusu tipa ciklusu tipa 1 Ini
16) =35.13) normalnim
radnim
uvjetima

xxxx/201x (1)

Ukupna u$teda emisija CO, (g/km) (4)

(") Broj odluke Komisije o odobrenju eko-inovacije.
(®» Dodijeljeno odlukom Komisije o odobrenju eko-inovacije.

(3

<

je vrijednost dobivena metodologijom modeliranja.
(*) Ukupan iznos usteda emisija postignutih kroz pojedinacne eko-inovacije.

Ako se prema dogovoru s tijelom za homologaciju umjesto ispitnog ciklusa tipa 1 primijeni metodologija modeliranja, ta vrijednost

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.1.2.1.

3.6.1.2.2.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

Dopustene temperature prema podacima proizvodaca

Rashladni sustav

Hladenje teku¢inom

Najveca temperatura na izlazu: .......................... K

Hladenje zrakom

Referentna tocka: ...

Najveca temperatura u referentnoj tocki: ................. K

Najveca temperatura usisnog zraka na izlazu iz hladnjaka:

Najveéa temperatura ispuSnih plinova u toc¢ki ispuSnog
sustava koja je najbliza vanjskoj prirubnici ispusne grane ili
turbopunjaca: ... K

Temperatura goriva

NAJVECAL .ttt ettt e e K

(!) Nepotrebno precrtati.
(®) Prema potrebi.

() Tablicu ponoviti za svako ispitano referentno gorivo.
(*) Tablicu povecati prema potrebi, dodaju¢i po jedan red za svaku eko-inovaciju.
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3.6.5. Temperatura maziva
NAJMAIYAL © et e e ettt e et e K
najveca:f ... K
3.8. Sustav podmazivanja
3.8.1. Opis sustava:
3.8.1.1. Polozaj spremnika maziva: ............. ... .0l
3.8.1.2. Sustav dovoda maziva (s pumpom, s ubrizgavanjem u usisni

dio, mijeSanje s gorivom itd.) ()

3.8.2. Pumpa za podmazivanje

3.8.2.1. Marka (marke): ..........ooiiii
3.8.2.2. TP (HPOVI): ettt
3.8.3. Mijesanje s gorivom

3.83.1. Postotak: .........
3.8.4. Hladnjak ulja: da/ne (')

3.84.1. CrteZ (CTEZI): vttt e et e e et e
3.84.1.1. Marka (marke): ..........ooiinii
3.84.1.2. TP (HPOVI): ettt ettt e
4. PRIJENOSNIK SNAGE ()

4.3. Moment inercije zamasnjaka motora: ......................
43.1. Dodatni moment inercije bez ukljuenog prijenosa: ........
44. Spojka (HP): .o v e
4.4.1. Najveca promjena okretnog momenta

4.5. Mjenjac

4.5.1. Tip (ruéni/automatski/bezstupnjeviti) (CVT) (*) .............
4.6. Prijenosni omjeri

Prijenosni omjer(omjeri)
pogonske osovine
(prijenosni omjeri

izmedu izlaznog vratila

mjenjaca i pogonskih
kotaca)

Prijenosni omjeri u
mjenjacu (prijenosni
Stupanj prijenosa omjeri izmedu motora i
izlaznog vratila
mjenjaca)

Ukupni prijenosni omjeri

Najveca vrijednost za
CVT (%)

1

2

3

Najmanja  vrijednost
za CVT (*)

Za voznju unatrag

(*) Bezstupnjeviti prijenos

6. OVIES
6.6. Gume 1 kotaci

(") Prekriziti nepotrebno (postoje slu¢ajevi kad ne treba niSta prekriziti kad se primjenjuje
vise od jedne stavke).
(*) Trazene pojedinosti moraju se navesti za svaku od predvidenih inadica.
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6.6.1.

6.6.1.1.
6.6.1.1.1.
6.6.1.1.2.

6.6.2.
6.6.2.1.
6.6.2.2.

6.6.3.

9.1.
9.10.3.
9.10.3.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

Kombinacija guma/kota¢

(a) (za gume navesti oznaku veli¢ine, indeks nosivosti,
brzinsku kategoriju, otpor kotrljanja u skladu s normom
ISO 28580 (gdje je primjenjivo (°);

(b) za kotace navesti veli¢inu (veli¢ine) naplatka i dubinu
(dubine) nalijeganja

Osovine

itd.

Tlak (tlakovi) u gumama, prema preporuci proizvodaca vozila:
....................................................... kPa

NADOGRADNIJA

Tip nadogradnje: ......... ..o
Sjedala

DOSTUPNOST PODATAKA O POPRAVLJANJU 1
ODRZAVANJU VOZILA

Naslov glavne internetske stranice za dostupnost podataka o
popravljanju i odrzavanju vozila: ............ ... ...

Datum, od kojega je to raspolozivo (najkasnije 6 mjeseci od
datuma homologacije): ..........coooviiiiiiiiiii

Uvjeti dostupnosti na internetskoj stranici iz odjeljka 16.1.:

Oblik u kojem su podaci o popravku i odrzavanju vozila
dostupni na internetskoj stranici: ................ ...l
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1.1.

1.2.

1.3.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

44.1.

4.4.2.

443,

4.4.4.

4.4.5.

Dodatak opisnom dokumentu

PODACI O UVJETIMA ISPITIVANJA

Svjeéice

Upotrijebljeno mazivo

Marka:

Tip:

(navesti postotak ulja u mjeSavini ako je pomijeSano mazivo i gorivo)

Podaci o namjeStanju opterecenja dinamometra (ponoviti podatke
za svako ispitivanje na dinamometru)

Tip nadogradnje vozila (inacica/izvedba)
Vrsta mjenjaca (rucni/automatski/CVT)

Podaci o namjeStanju dinamometra sa stalnom krivuljom opterecenja
(ako se upotrebljava)

Upotrijebljena alternativna metoda namjestanja optere¢enja dinamometra
(da/ne)

Inercijska masa (kg):

Stvarna apsorbirana snaga pri 80 km/h, ukljucujuéi gubitke voznje vozila
na dinamometru (kW)

Stvarna apsorbirana snaga pri 50 km/h, ukljucujuéi gubitke voznje vozila
na dinamometru (kW)

Podaci o namjestanju dinamometra s prilagodljivom krivuljom optere-
¢enja (ako se upotrebljava)

Podaci o usporavanju vozila bez pogona (s iskljuéenim motorom) na
ispitnoj stazi.

Marka i tip guma:
Dimenzije guma (prednjih/straznjih):
Tlak u gumama (prednjim/straznjim) (kPa):

Masa ispitnog vozila ukljucuju¢i vozaca (kg):
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4.4.6.

4.4.7.

Podaci o smanjenju brzine vozila na cesti, s iskljuéenim motorom (ako

se upotrebljava)

Prosje¢no ispravljeno vrijeme
V (km/h) V, (km/h) Vi (km/h) usporavanja bez pogona
(s isklju¢enim motorom)
120
100
80
60
40
20

Prosjecna ispravljena snaga za pogon na cesti (ako se upotrebljava)

V (kmv/h)

Ispravljena snaga (kW)

120

100

80

60

40

20
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Dodatak 4.
OBRAZAC CERTIFIKATA O EZ HOMOLOGACII TIPA
(Najveci format: A4 (210 mm x 297 mm))

CERTIFIKAT O EZ HOMOLOGACUJI TIPA

Zig tijela za homologaciju

Izjava o:

— EZ homologaciji tipa, ()

— prosirenju EZ homologacije tipa, (')

— odbijanju EZ homologacije tipa, (!)

— povlaéenju EZ homologacije tipa, (1)

za tip sustava/vozila s obzirom na sustav (') u odnosu na Uredbu (EZ) br.
715/2007 (%) i Uredbu (EZ) br. 692/2008 (%)

Broj EZ homologacije tipa: ...........c.iuiuiiiininiiii i

ODJELJAK L.

0.1.  Marka (trgovacki naziv proizvodaca): ................cooiiiiiiiiiin..

0.2, TP et

0.2.1. Trgovacko ime (imena) (ako POStOji): ....euvuereeinie i

0.3.  Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na vozilu (*):

0.3.1. Polozaj te 0znake: ...........ouviiininii i

0.4.  Kategorija vozila (3): ....eiuei

0.5.  Naziv i adresa proizvodaca: ...........o.viiiiniiiiiiiiiiiiiaen..

0.8.  Adresa (adrese) pogona za sklapanje: .................cooiiiii..

0.9.  Predstavnik proizvodada: .......... ...

(") Prekriziti nepotrebno (postoje slucajevi kad nije potrebno nista prekriziti kad se primje-

njuje vise od jedne stavke).

(®» SL L 171, 29.6.2007., str. 1.

(®) SL L 199, 28.7.2008., str. 1.

() Ako podaci za oznaku tipa sadrzavaju znakove koji nisu bitni za opis vozila, sastavnoga
dijela ili zasebne tehnicke jedinice tipova na koje se odnosi taj podatak, certifikat o
homologaciji, takvi se znakovi moraju u dokumentu prikazati znakom ,,?” (npr.
ABC??123??7).

(®) Prema definiciji u odjeljku A Priloga II.
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ODJELJAK II.

1. Dodatni podaci (ako je primjenjivo): (vidjeti dopunu)

2. Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje homologacijskih ispitivanja: ...
3. Datum izvjeStaja 0 iSPItIVANJUL .. ...eutnnttn et
4. Broj izvjestaja o iSpItivanju: ............oiiiiiiii e
5. Napomene (ako ih ima): (vidjeti dopunu)

TRV T
ToooDatum: ..o
8. POtPIS:

Prilozi:  Opisna dokumentacija.

Izvjestaj o ispitivanju.
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Dopuna certifikata o EZ homologaciji tipa br. ...

o homologaciji vozila u odnosu na emisije i pristup informacijama za

1.1.

1.2.

1.3.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.7.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

L.11.1.

1.11.2.

1.11.3.

1.12.1.

1.12.2.

1.13.

1.13.1.

popravak i odrzavanje u skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007

Dodatni podaci

Masa vozila u voznom stanju: ..............ooiiiiiiiiiiii...
Najveca dopuStena masa: ............c.veuiiniiniiniinaunnenann...
Referentna masa: .............. .. i
Broj sjedala: ...
Vrsta nadogradnje:

za My, M,: limuzina, limuzina sa straznjim (petim) vratima, karavan,
kupe, kabriolet, visenamjensko vozilo (')

za Ny, Ny: kamionet, furgon (')

Pogonski kotaci: prednji, straznju, 4 x 4 ()
Potpuno elektri¢no vozilo: da/ne (*)
Hibridno elektri¢no vozilo: da/ne (1)

Kategorija hibridnog elektri¢nog vozila: punjenje iz vanjskoga izvora/
punjenje iz unutarnjeg izvora (1)

Sklopka za izbor nadina rada: s/bez (')

Oznaka motora:

Radni obujam motora:

Sustav dovoda goriva: izravno ubrizgavanje/neizravno ubrizgavanje ()
Gorivo koje preporuca proizvodac:

Najveca snaga: kW pri min™'

Uredaj za prednabijanje: da/ne (')

Sustav paljenja: kompresijsko paljenje/vanjski izvor paljenja (')

Pogonski uredaj (za potpuno elektriéno vozilo ili hibridno elektri¢no
vozilo) (")

Najveca neto snaga: ......... W, pric ........ do......... min’’
Najveca snaga u trideset minuta: ..................c..cooea... kW
Najveci neto zakretni moment: ......... Nm, pri ......... min’!

Pogonski akumulator (za popuno elektri¢no vozilo ili hibridno elek-
tricno vozilo)

NazZIVIL NAPON: ..ottt \Y%
Kapacitet (u vremenu od 2h): Ah
Prijenosnik SNage: ........ ..ot

Vrsta mjenjaca: ruéni, automatski, kontinuirano promjenjivi prije-
nos (1)

(") Prekriziti nepotrebno (postoje slu¢ajevi kad ne treba niSta prekriziti kad se primjenjuje

vise od jedne stavke).
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1.13.2.

1.13.3.

1.14.

Broj stupnjeva prijenosa:

Prijenosni omjeri pojedinih stupnjeva prijenosa (ukljucujuéi opsege
guma pri optereéenju): brzina na cesti pri 1000 min™' (km/h)

Prvi stupanj: ..., Drugi stupanj: ............ooiiiiiiiiiin...
Tredi stupanj: ..........ooeiiiiiiiininan... Cetvrti StUPANj: .......oovveeeeeiiiiainn.
Peti stupanj: ...l Sesti StUPANG: .. ..vntii e
Sedmi stupanj: ...l Osmi StuPanj: ........ooveeninineneenenan...

Stedni hod: ...

Tip: e Dimenzije: ...l

Dinamicki opseg guma pri opterecenju:

Dinamicki opseg guma upotrijebljenih za ispitivanje tipa 1.:

Rezultati ispitivanja:

Rezultati ispitivanja emisija iz ispusne cijevi

Razred emisija: Euro 5/Euro 6 (')

Rezultati ispitivanja tipa 1., kad je primjenjivo

Broj homologacije tipa, ako se ne radi o osnovnom vozilu ('): .....

Tip L. Tspit. CO THC NMHC NO, TES: Cestice Cestice
(mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) (mg/km) (mg/km) | (#/km)
Izracunano 1
2
3
Srednja izmjerer‘la‘
vrijednost (M) (V) (V)
K () ) Q]
Srednja vrijednost izradu- (i

nana s Ki (MKi) (V)

DF () ()

(") Prekriziti nepotrebno (postoje sluc¢ajevi kad ne treba niSta prekriziti kad se primjenjuje

vise od jedne stavke).
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CcO THC NMHC

Tip L Ispit. (mg/km) | (mg/km) | (mg/km)

NO,
(mg/km)

THC +
NO4
(mg/km)

Cestice
(mg/km)

Cestice
(#/km)

Konac¢na srednja vrijednost
izracunana s Ki i DF
(MLKi.DF) ()

Grani¢na vrijednost

() Kad je primjenjivo.
(") Nije primjenjivo.

() Srednja vrijednost izracunana dodavanjem srednjih vrijednosti izra¢unanih za THC i NO,.

() ZaokruZeno na 2 decimalna mjesta.
(Y) Zaokruzeno na 4 decimalna mjesta.
(") ZaokruZeno na prvu decimalu viSe od grani¢ne vrijednosti.

Podaci o strategiji regeneracije

D — broj radnih ciklusa izmedu 2 ciklusa u kojima nastupe faze

Tap 2 %
Tap B o

T At g/ispitivanje
Tip 5.:— Ispitivanje trajnosti: ispitivanje na vozilu/ispitivanje na

uredaju za starenje/nije izvedeno (1)
— Faktor pogor$anja DF: izraunan/propisan (')

— Navesti vrijednosti: .........c.oooviiiiiiiiiiiiii...

Tip 6 CO (g/km) THC (g/km)

Izmjerena vrijednost

Za vozila na dvije vrste goriva tablicu tipa 1 ponoviti za svako gorivo.
Za vozila na fleksibilna goriva, ako ispitivanja treba provesti na oba
goriva, u skladu sa slikom 1.2.4. iz Priloga I. Uredbi (EZ) br.
692/2008 i za vozila s pogonom na ukapljeni naftni plin (UNP) ili
prirodni plin (PP)/biometan s motorima na dvije ili jednu vrstu goriva,
tablicu ponoviti za svaki referentni plin koriSten u ispitivanju, a u
dodatnoj tablici navesti najgore dobivene rezultate. U skladu s odjelj-
cima 1.1.2.4. i 1.1.2.5. Priloga 1. Uredbi (EZ) br. 692/2008 prema
potrebi se navodi jesu li rezultati izmjereni ili izraCunani.

Opis 1/ili nacrt indikatora neispravnosti (MI): ......................

Popis 1 funkcija svih sastavnih dijelova koje nadzire OBD
SUSEAV . e

(") Prekriziti nepotrebno (postoje sluc¢ajevi kad ne treba niSta prekriziti kad se primjenjuje

vise od jedne stavke).
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2.1.4. Opis (op¢ih radnih naCela) za: ................. ...,
2.1.4.1.  Otkrivanje zatajenja paljenja (1): .......covviiiiiiiiiiiineanann.
2.1.4.2.  Nadzor katalizatora (1): .........cooeiiiiiiii i
2.1.4.3.  Nadzor osjetila kisika (1): ... .ot
2.1.4.4. Ostali sastavni dijelovi koje nadzire OBD sustav ('): ...............
2.1.4.5.  Nadzor katalizatora (2): .........o.iiriiiiiie i
2.1.4.6. Nadzor odvajada Gestica (2): .....erunerrnreiineiineiiaaiaainnnns
2.1.4.7. Nadzor pogona elektroni¢kog sustava za napajanje gorivom (3): ....
2.1.4.8.  Ostali sastavni dijelovi koje nadzire OBD sustav: ..................

2.1.5. Kriteriji za aktiviranje indikatora neispravnosti (MI) (odredeni broj
ciklusa voznje ili statisticka metoda): ................. ...l

2.1.6. Popis svih upotrijebljenih izlaznih OBD kodova i formata (s pojedi-
nacnim objaSnjenjima): .. ..........euiuereinin e,

2.2. Podaci o emisijama koji su potrebni za tehnicki pregled vozila:
Vrijednost Brzina vrtnje | Temperatura
Ispitivanja CcO Lambda (") motora motornog ulja
(% vol) (min™") (°C)
Ispitivanje na niskoj brzini N/A

vrtnje u praznom hodu

Ispitivanje na poviSenoj brzini
vrtnje u praznom hodu

(") Ispitivanje na povisenoj brzini vrtnje u praznom hodu

2.3. Katalizatori: da/ne (%)

2.3.1. Izvorni ugradeni katalizator ispitan na temelju svih odgovarajucih
uvjeta iz ove Uredbe: da/ne (°)

2.4. Rezultati ispitivanja zacrnjenja dimljenja ()

2.4.1. Pri ustaljenoj brzini: vidjeti izvjesStaj tehni¢ke sluzbe o ispitivanju
DT0] . ot

24.2. Ispitivanja pri slobodnom ubrzavanju

2.4.2.1.  Izmjerena vrijednost apsorpcijskoga koeficijenta: ............... m’!

2.422. Ispravljena vrijednost apsorpcijskog koeficijenta: ............... m’

2.4.2.3. Polozaj oznake apsorpcijskog koeficijenta na vozilu: ...............
2.5. Rezultati ispitivanja emisija CO, i potroSnje goriva

2.5.1. Vozilo s motorom s unutarnjim izgaranjem i hibridno elektricno
vozilo bez vanjskog punjenja (NOVC)

2.5.1.1.  Masene emisije CO, (navesti deklarirane vrijednosti za ispitivanje sa
svakim referentnim gorivom)

2.5.1.1.1. Masene emisije CO, (voznja u naselju): ...................... g/km
2.5.1.1.2. Masene emisije CO, (izvan gradska voznja): ................. g/km
2.5.1.1.3. Masene emisije CO, (kombinirana voznja): ................... g/km

2.5.1.2.  PotroS$nja goriva (navesti deklarirane vrijednosti za ispitivanje sa
svakim referentnim gorivom)

(!) Za vozila opremljena motorima s kompresijskim paljenjem.

(®) Za vozila opremljena motorima s vanjskim izvorom paljenja.

() Prekriziti nepotrebno (postoje slucajevi kad ne treba nista prekriziti kad se primjenjuje
vise od jedne stavke).
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2.5.1.2.1. Potro$nja goriva (voznja u naselju): .................. 1/100 km (1)
2.5.1.2.2. Potro$nja goriva (izvan gradska voznja): ................. 1/100 km
2.5.1.2.3. Potro$nja goriva (kombinirana voznja): .............. 1/100 km (")

2.5.1.3.  Za vozila koja pogoni samo motor s unutarnjim izgaranjem i koja su
opremljena sa sustavima s periodi¢énom regeneracijom prema definiciji
u Clanku 2. stavku 6. ove Uredbe, rezultati ispitivanja moraju se
pomnoziti faktorom Ki, kako je odredeno u Prilogu 10. UN/ECE
Pravilniku br. 101.

2.5.1.3.1. Informacije o strategiji regeneracije za emisije CO, i potrosnju goriva

D — broj radnih ciklusa izmedu dvaju ciklusa u kojima nastupe faze

d — broj radnih ciklusa potrebnih za regeneraciju: .................

. . Izvangradska Kombinirana
Voznja u naselju vosnja voinja
Ki
Vrijednosti za CO,
i potro$nju goriva (')
(") Zaokruziti na 4. decimalno mjesto.
2.5.2. Potpuno elektri¢na vozila (%)
2.5.2.1. Potrosnja elektri¢ne energije (deklarirana vrijednost)
2.5.2.1.1. Potro$nja elektricne energije: ..............c.oiiiiiiiiiint Wh/km
2.5.2.1.2. Ukupno trajanje odstupanja tijekom izvedbe ciklusa: ............. s
2.5.2.2.  Doseg (deklarirana vrijednost): ..............c.coiiiiiiiiiiiin km

2.5.3. Hibridno elektricno vozilo s vanjskim napajanjem:

2.53.1. Masene emisije CO, (uvjet A, kombinirana voznja) (%)

.............. g/km

2.53.2. Masene emisije CO, (uvjet B, kombinirana voznja) (°)
.............. g/km

2.5.33. Masene emisije CO, (ponderirano, kombinirana voZnja) ()
............. g/km

2.5.3.4.  Potrosnja goriva (uvjet A, kombinirana voznja) (3):
.............. 1/100 km

2.5.3.5.  Potrosnja goriva (uvjet B, kombinirana voznja) (3):
.............. 1/100 km

2.5.3.6.  Potrosnja goriva (ponderirano, kombinirana voznja) (3):
.............. 1/100 km

2.5.3.7. Potro$nja elektrine energije (uvjet A, kombinirana voznja) ():
............................................................ Wh/km

2.5.3.8. Potro$nja elektricne energije (uvjet B, kombinirana voznja) (3):
............................................................ Wh/km

() Za vozila koja kao gorivo upotrebljavaju plin jedinica se zamjenjuje s m*/km.

(%) Prekriziti nepotrebno (postoje slu¢ajevi kad ne treba nista prekriziti kad se primjenjuje
vise od jedne stavke).

(®) Izmjereno tijekom kombiniranog ciklusa voznje, tj. zajedno prvi dio (voznja u naselju) i
drugi dio (izvan gradska voznja).
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2.5.3.9. Potro$nja elektri¢ne energije (ponderirano, kombinirana voznja) ('):
............................................................ Wh/km
2.5.3.10. Prevezeni put samo s elektricnim pogonom: .................... km
2.6 Rezultati eko-inovacija (%) (%)
5. Faktor
3. Emisiie | 4. Emisije | SKOUSHVOSH | emisia
. . COyiz | CO, iz vozila | (P U !
1. Emisije 2. Emisije 2 22 vremenski CO,
Odluka o . - . osnovnog s eko-inova- .
. Oznaka eko- CO; iz CO; iz vozila . .. udio _
odobrenju eko- | L : vozila u cijom u s (1-2)
X A inovacije (%) 0Snovnog s eko-inova- L e koristenja
inovacije (1) . .. ispitnom ispitnom - —(3-4))x5
vozila (g/km) | cijom (g/km) . . . . tehnologije u
ciklusu tipa | ciklusu tipa 1 f
10) (= 3.5.13) normalnim
T radnim
uvjetima

xxxx/201x

Ukupna usteda emisija CO, (g/km) (4)

(") Broj odluke Komisije o odobrenju eko-inovacije.

(®») Dodijeljeno odlukom Komisije o odobrenju eko-inovacije.

(®) Ako se prema dogovoru s tijelom za homologaciju umjesto ispitnog ciklusa tipa 1 primijeni metodologija modeliranja, ta vrijednost
je vrijednost dobivena metodologijom modeliranja.

(*) Ukupan iznos usteda emisija CO, postignutih kroz pojedinaéne eko-inovacije.

2.6.1. Opca oznaka eko-inovacije(-a) (4): ....ooerneineiiin i

3. Informacije za popravak vozila

3.1 Adresa internetske stranice za pristup informacijama za popravak i
odrzavanje VOzZila: ............oiiiiiii

3.1.1. Datum, od kojega je to raspolozivo (najkasnije 6 mjeseci od datuma
homologacije): . .....vuiii

3.2. Oblik i uvjeti pristupa internetskoj stranici (tj. trajanje pristupa, cijena

pristupa na satnoj, dnevnoj, tjednoj, mjesecnoj i godisnjoj osnovi i po

jednoj transakciji) koja je navedena u tocki 3.1.):

(") Izmjereno tijekom kombiniranog ciklusa voznje, tj. zajedno prvi dio (voZnja u naselju) i
drugi dio (izvan gradska voznja).
(%) Tablicu ponoviti za svako ispitano referentno gorivo.

(®) Tablicu povecati prema potrebi, dodaju¢i po jedan red za svaku eko-inovaciju.

(*) Opca oznaka eko-inovacije sastoji se od sljedecih elemenata koji su medusobno odvojeni
praznim mjestima:
— Oznaka tijela za homologaciju iz Priloga VII. Direktivi 2007/46/EZ;
— Pojedinaéne oznake svih eko-inovacija ugradenih u vozilo, navedene kronoloskim

redoslijedom prema redoslijedu odluka Komisije o njihovom odobrenju.
(Npr. opéa oznaka triju eko-inovacija kronoloski odobrenih pod brojevima 10, 15 i
16 te ugradenih u vozilo koje je certificiralo njemacko tijelo za homologaciju, bila bi:
el 10 15 167)
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3.3.

3.4.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.14.
4.1.5.
4.1.6.
4.1.7.
4.1.8.
4.1.9.
4.1.10.
4.1.11.
4.1.12.
4.1.13.

4.2.

4.2.1.
4.2.2.
4.23.
4.2.4.
4.2.5.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.8.
4.2.9.
4.2.10.
4.2.11.

Oblik u kojem su informacije za popravak i odrzavanje vozila
dostupne na internetskoj stranici koja je navedena u
odjeliku 3.0 oo

Proizvodaceva potvrda o pristupu informacijama za popravak i odrza-
vanje vozila:

Mjerenje snage

Najveca neto snaga motora s unutarnjim izgaranjem, neto snaga i
maksimalna 30-minutna snaga elektropogonskog uredaja

Neto snaga motora s unutarnjim izgaranjem

Brzina motora (fPm) .........oueuiiinitie i
Izmjereni protok goriva (g/h) ....... ... i
Izmjereni zakretni moment (Nm) ................coooiiiiiiinn...
Izmjerena snaga (kW) ...... ..o
Barometarski tlak (kPa) .......... ... ...
Tlak vodene pare (kPa) .......... ..o,
Temperatura usisnog zraka (K) ..................oiiiiiiiia...
Faktor korekcije snage kada se primjenjuje ........................
Ispravljena snaga (KW) ..... ... i
Pomocéna snaga (KW) ... ...
Neto snaga (KW) ...
Neto zakretni moment (NM) ............ooviiiiiiiiiiiinannan...

Ispravljena specifiéna potro$nja goriva (g/kWh) ....................

Elektropogonski uredaj(i):

Objavljeni iznosi

Najveca neto snaga................ kW, pri ............... min~
Najveci neto zakretni moment .......... Nm, pri ......... min”'
Najveci neto zakretni moment pri brzini ,,0”: .......... Nm
Najveca snaga u trideset minuta ............. kW

Bitne znacajke elektropogonskog uredaja

Pokusni DC napon: ............. v

Radni postupak: ...
Sustav hladenja:

Motor: tekudéina/zrak (1)

Varijator: tekuéina/zrak (')

NaPOMENE: . ..ottt

(") Nepotrebno izbrisati.
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Dodatak 5.

Informacije u vezi s OBD sustavom

Proizvoda¢ vozila mora osigurati informacije koje se zahtijevaju u ovom
Dodatku kako bi se omogudila proizvodnja zamjenskih ili servisnih dije-
lova kompatibilnih s OBD sustavom, kao i dijagnostickih alata i ispitne
opreme.

Na zahtjev, sljedece informacije moraju biti dostupne svim zainteresiranim
proizvodacima dijelova, dijagnosti¢kih alata ili ispitne opreme pod
jednakim uvjetima:

Opis vrste i broj ciklusa pretkondicioniranja koji su upotrijebljeni pri
prvotnoj homologaciji tipa vozila;

Opis vrste OBD pokaznog ciklusa koji je upotrijebljen pri prvotnoj homo-
logaciji tipa vozila za sastavni dio koji je pod nadzorom OBD sustava;

Opsirna dokumentacija u kojoj su opisani svi sastavni dijelovi nadzirani
pomocu strategije za otkrivanje greSaka u radu i za aktiviranje indikatora
neispravnosti (odredeni broj voznih ciklusa ili statisticka metoda), uklju-
Cujuéi popis relevantnih sekundarnih nadziranih parametara za svaki
sastavni dio koji se nadzire OBD sustavom. Popis svih izlaznih OBD
kodova i formata (s objasnjenjem svakoga) koji se upotrebljavaju za poje-
dine sastavne dijelove pogonske grupe koji imaju veze s emisijama i za
pojedine sastavne dijelove koji nemaju veze s emisijama, ako se nadzorom
sastavnog dijela odreduje aktiviranje indikatora neispravnosti. Poglavito je
potrebno dostaviti opSirno objasnjenje podataka iz modula $ 05 Ispitivanje
ID $21 do FF i podataka iz modula $ 06. U sludaju tipova vozila koji
upotrebljavaju vezu za prijenos podataka sukladno normi HRN ISO
15765-4 ,Cestovna vozila — Dijagnostika na regulatoru mreznih
podruéja (CAN) — 4. dio.: zahtjevi za sustave koji se odnose na emisiju”,
potrebno je dostaviti opSirno objasnjenje podataka iz modula $ 06 Ispiti-
vanje ID $00 do FF za svaki OBD nadzor koje podrzava ID.

Informacije se mogu dati u tablicnom obliku na sljedeéi nacin:

Lo Kod Nadzorna Kmefn'll ~a K”FGT”' “a . . | Pretkondi- | Pokazno
Sastavni dio v . otkrivanje aktiviranje | Sekundarni parametri L R
greske strategija greske Ml-a cloniranje | 1spitivanje
Katalizator | P0420 Signali osje- | Razlika 3. ciklus | brzina vrtnje | dva tip 1.
tila kisika 1 i | izmedu motora,  optere- | ciklusa
2 signala osje- ¢enje motora, A/F | tipa 1.
tila1i?2 nadin rada,
temperatura katali-
zatora

Informacije koje se zahtijevaju za proizvodnju dijagnostickih alata

Da se olaksa osiguravanje generi¢kih dijagnosti¢kih alata za servisiranja
viSe marka, proizvodaci vozila omogucavaju pristup do informacija iz
to¢aka 3.1. do 3.3 na njihovim internetskim stranicama o popravku. Te
informacije moraju ukljucivati sve funkcije dijagnostickih alata i sve veze
do informacija za popravak te upute za otklanjanje kvarova. Razumni
troskovi mogu se zaraCunati za pristup takvim informacijama.
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3.1

3.2

Informacije o komunikacijskim protokolima
Sljedec¢e informacije moraju biti razvrstane po marki, modelu i inacici

vozila, ili po drugim upotrijebljenim definicijama poput identifikacijske
oznake vozila (VIN) ili identifikacije vozila i sustava:

(a) Svaki dodatni sustav informacijskih protokola koji je nuZzan za
potpunu dijagnostiku povrh norma propisanih u odjeljku 4. Priloga
XI., ukljuCuju¢i opis postupaka za svako programsko rjesenje ili
opremu, identifikaciju parametara, prijenosne funkcije, zahtjeve za
odrzavanje neprekinutosti rada (,.keep alive”) ili uvjete za greske;

(b) Detalji o nacinu dobivanja i tumacenja svih kodova gresaka koji nisu
u skladu s normama propisanim u odjeljku 4. Priloga XI.;

(c) Popis svih parametara aktivnih podataka ukljucujuéi informacije o
pristupu i mjerilu;

(d) Popis svih raspolozivih funkcionalnih ispitivanja ukljucujuéi aktivi-
ranje ili upravljanje uredaja i nacin njihovog izvodenja;

(e) Detalji o nacinu dobivanja informacija o stanju funkcioniranja,
vremenskim  oznakama, kodovima nerijeSenih  dijagnosti¢kih
gresaka (DTC) i tzv. ,freeze-frame” podacima (pohranjeni podaci
pri prvoj pojavi greske);

(f) Ponovno namjestanje prilagodljivih parametara za obuku, kodiranje
inacica i zamjenskih sastavnih dijelova te po izboru kupca;

(g) Identifikacija elektroni¢ke upravljacke jedinice i kodiranje inacica;

(h) Detalji o ponovnom namjestanju u pocetni polozaj servisnih svjetala;

(i) Polozaj dijagnostickog prikljucka i detalji o prikljucku;

(j) Identifikacijska kodna oznaka motora.

Ispitivanje i dijagnoza sastavnih dijelova koje nadzire OBD sustav

Zahtijevaju se sljedece informacije:

(a) opis ispitivanja s kojima se potvrduje njegovo funkcioniranje na
sastavnom dijelu ili na oziCenju;

(b) postupak ispitivanja, ukljucujuéi ispitne parametre i podatke o sasta-
vnim dijelovima;

(c) detalji o spajanju, ukljucujuéi najmanje i najvete ulazne i izlazne
vrijednosti pri voznji i pod opterecenjem;

(d) ocekivane vrijednosti u odredenim uvjetima voznje, ukljucujuéi prazni
hod;

(e) elektricne vrijednosti za sastavni dio u statickom i dinamickom
radnom stanju;

(f) kodna oznaka vrste greske za svaku od gornjih situacija;

(g) sljedovi dijagnosticiranja vrsta greSaka, ukljucujuéi iskljucivanje hije-
rarhijskim stablima gre$aka i vodenom dijagnostikom.
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3.3.

Podaci potrebni za izvrsenje popravka

Zahtijevaju se sljede¢e informacije:

(a) inicijalizacija elektronicke upravljacke jedinice i sastavnog dijela (u
slucaju kad se ugrade zamjenski dijelovi);

(b) inicijalizacija novih ili zamjenskih elektronickih upravljackih jedinica,
ovisno o slucaju, primjenom ,,pass-through” tehnika reprogramiranja.
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Dodatak 6.
Sustav brojc¢anog oznacivanja certifikata o EZ homologaciji tipa

Odjeljak 3. broja EZ homologacije koji je dodijeljen u skladu s ¢lankom 6.
stavkom 1. mora se sastojati od broja provedbenog regulatornog akta ili
zadnje izmijenjenog ili dopunjenog regulatornog akta koji je upotrijebljen
za EZ homologaciju tipa. ®»M2 Iza ovog broja slijedi jedan ili vise
znakova koji odgovaraju razliCitim kategorijama u skladu s tablicom
1. <« Ti slovni znakovi razlikuju takoder granicne vrijednosti emisija
Euro 5 1 6 prema kojima je dodijeljena homologacija.

Tablica 1.
Pocetak Pocetak Posljednji
Znak Norma'l. “a OBD Kategorija i razred vozila Motor primjene: primjene: datum
emisije standard A . . ..
novi tipovi novavozila registracyje
A Euro Sa Euro 5 | M, N; razred 1. PI, CI | 1.9.2009. 1.1.2011. | 31.12.2012.
B Euro 5a Euro 5 [M; za ispunjavanje CI 1.9.2009. | 1.1.2012. | 31.12.2012.
posebnih drustvenih
potreba (osim M;G)
C Euro 5a Euro 5 [ M;G =za ispunjavanje CI 1.9.2009. | 1.1.2012. 31.8.2012.
posebnih drustvenih
potreba
D Euro 5a Euro 5 N; razred II. PI, CI 1.9.2010. 1.1.2012. 31.12.2012.
E Euro 5a Euro 5 [ Ny razred III., N, PL, CI | 1.9.2010. | 1.1.2012. | 31.12.2012.
F Euro 5b Euro 5 [ M, N; razred 1. PL, CI | 1.9.2011. | 1.1.2013. | 31.12.2013.
G Euro 5b Euro 5 | M, zaispunjavanje CI 1.9.2011. | 1.1.2013. | 31.12.2013.
posebnihdrustvenih
potreba (osim M;G)
H Euro 5b Euro 5 | N razred II. PL, CI | 1.9.2011. | 1.1.2013. | 31.12.2013.
L Euro 5b Euro 5 | Nj razred III., N, PI, CI | 1.9.2011. | 1.1.2013. | 31.12.2013.
J Euro 5b | Euro 5+ | M, N, razred 1. PI, CI | 1.9.2011. 1.1.2014. 31.8.2015.
K Euro 5b | Euro 5+ | M, zaispunjavanje CI 1.9.2011. | 1.1.2014. 31.8.2015.
posebnihdrustvenih
potreba (osim M;G)
L Euro 5b | Euro 5+ | Nj razred II PI, CI 1.9.2011. 1.1.2014. 31.8.2016.
M Euro 5b | Euro 5+ | Nj razred III., N, PL, CI | 1.9.2011. | 1.1.2014. 31.8.2016.
N Euro 6a Euro 6- | M, N razred I. CI 31.12.2012.
(¢} Euro 6a Euro 6- | N razred I CI 31.12.2012.
P Euro 6a Euro 6- | Ny razred III., N, CI 31.12.2012.
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N OBD Pocetak Pocetak Posljednji
Znak orma za Kategorija i razred vozila Motor primjene: primjene: datum
emisije standard A . . ..
novi tipovi | novavozila registracije
Q Euro 6b Euro 6- | M, N razred I. CI 31.12.2013.
R Euro 6b Euro 6- | Nj razred II. CI 31.12.2013.
N Euro 6b Euro 6- | Nj razred III., N, CI 31.12.2013.
T Euro 6b Euro 6- | M, N; razred I. CI 31.8.2015.
plus
IUPR
U Euro 6b Euro 6- | N razred II. CI 31.8.2016.
plus
IUPR
\" Euro 6b Euro 6- [ N; razred III., N, CI 31.8.2016.
plus
IUPR
w Euro 6b | Euro 6- 1 | M, N; razred 1. PI, CI | 1.9.2014. 1.9.2015. 31.8.2018.
X Euro 6b | Euro 6- 1 | Ny razred II. PI, CI | 1.9.2015. 1.9.2016. 31.8.2019.
Y Euro 6b | Euro 6- 1 | Ny razred III., N, PI, CI 1.9.2015. 1.9.2016. 31.8.2019.
ZA Euro 6¢ | Euro 6- 1 | M, N, razred 1. PI, CI 31.8.2018.
ZB Euro 6¢ | Euro 6- 1 | Ny razred II. PI, CI 31.8.2019.
zC Euro 6¢ | Euro 6- 1 | N, razred III., N, PI, CI 31.8.2019.
ZD Euro 6¢ | Euro 6-2 | M, N, razred 1. PI, CI 1.9.2017. 1.9.2018.
ZE Euro 6¢ | Euro 6-2 | N, razred II. PI, CI | 1.9.2018. 1.9.2019.
ZF Euro 6¢ | Euro 6-2 | N, razred III., N, PI, CI 1.9.2018. 1.9.2019.
zX nije nije Sva vozila Potpuno | 1.9.2009. | 1.1.2011.
dostupno | dostupno elek-
tricni
akumu-
lator
zY nije nije Sva vozila Gorivi | 1.9.2009. | 1.1.2011.
dostupno | dostupno clanak,
potpuno
elek-
tricno
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2.2.

Pocetak Pocetak Posljednji

Norma za OBD o . NS S

Znak e Kategorija i razred vozila Motor primjene: primjene: datum

emisije standard A . . ..
novi tipovi | novavozila registracije

77 n.p. nije Sva vozila koja koriste [ PI, CI | 1.9.2009. | 1.1.2011.

dostupno | certifikate sukladno
tocki 2.1.1. Priloga 1.

Legenda:

Norma za emisije ,,Euro 5a” = iskljuCuje preradeni postupak mjerenja lebde¢ih Cestica, normu za broj Cestica i ispitivanje
emisija pri niskim temperaturama s biogorivom za vozila s prilagodljivim gorivom.;

Norma za emisije ,,Euro 5b” = svi zahtjevi za emisije za Euro 5, uklju¢ujuéi preradeni postupak mjerenja lebdecih Cestica, normu
za broj Cestica za vozila s kompresijskim paljenjem i ispitivanje emisija pri niskim temperaturama s biogorivom za vozila s
prilagodljivm gorivom;

Norma za emisije ,,Euro 6a” = iskljucuje preradeni postupak mjerenja lebdecih Cestica, normu za broj Cestica i ispitivanje emisija
pri niskim temperaturama s biogorivom za vozila s prilagodljivim gorivom.;

Norma za emisije ,,Euro 6b” = zahtjevi za emisije za Euro 6, ukljucujuci preradeni postupak mjerenja lebdecih Cestica, normu za
broj Cestica (preliminarne vrijednosti za vozila s vanjskim izvorom paljenja) i ispitivanje emisija pri niskim temperaturama s
biogorivom za vozila s prilagodljivim gorivom;

Norma za emisije ,,Euro 6¢” = svi zahtjevi za emisije za Euro 6, tj. emisijska norma Euro 6b i kona¢ne norme za broj Cestica za
vozila s vanjskim izvorom paljenja te upotrebu referentnih goriva E10 i B7 (gdje je primjenjivo);

Norma za OBD ,,Euro 5” = osnovni zahtjevi za OBD za Euro 5 osim omjera radne izvedbe (IUPR), pra¢enja NOx-a za benzinska
vozila i strozih grani¢nih vrijednosti za masu lebdecih Cestica za dizelsko gorivo;

Norma za OBD ,,Euro 5+” = ukljucuje blazi omjer radne izvedbe (IUPR, In Use Performace Ratio), pracenje NO4-a za benzinska
vozila i stroze grani¢ne vrijednosti za lebdece Cestice za dizelsko gorivo;

Norma za OBD ,,Euro 6-” = blaze grani¢ne vrijednosti za OBD;

Norma za OBD ,,Euro 6- plus IUPR” = ukljuuje blaze grani¢ne vrijednosti za OBD i blazi omjer radne izvedbe (IUPR);
Norma za OBD ,,Euro 6-1” = svi zahtjevi za OBD za Euro 6, ali uz preliminarne grani¢ne vrijednosti za OBD,, kako je
definirano u tocki 2.3.4. Priloga XI., te djelomi¢no blazi IUPR;

Norma za OBD ,,Euro 6-2” = svi zahtjevi za OBD za Euro 6, ali uz kona¢ne grani¢ne vrijednosti za OBD, kako je definirano u
tocki 2.3.3. Priloga XI.

Primjeri za brojeve certifikata o homologaciji tipa

Nize je prikazan primjer za prvu homologaciju bez prosirenja za putnicko
vozilo lake kategorije koje zadovoljava normu Euro 5. Homologacija je
bila dodijeljena prema odredbama Osnovne uredbe i njezine Provedbene
uredbe te je zato Cetvrti dio 0001. Vozilo je kategorije M, §to je prika-
zano slovom A. Homologacija je izdana u Nizozemskoj:

e4*715/2007*%692/2008 A*0001*00

Ovaj drugi primjer prikazuje Cetvrtu homologaciju za drugo proSirenje za
putni¢ko vozilo lake kategorije MG koje zadovoljava normu Euro 5 i
zahtjeve za posebne drustvene potrebe (slovo C). Homologacija je bila
dodijeljena prema odredbama osnovne uredbe i uredbe s kojom je izmije-
njena u 2009. godini, a izdana je u Njemackoj:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Dodatak 7.

Potvrda proizvodaca o sukladnosti sa zahtjevima radne uéinkovitosti OBD-a u uporabi

(R 0] 7Aoo F=o ) A S UR U

(AdreSa, ProiZVOTACA)E wusswssuessssusssssssuersssss sy sssssss s a5 58S 88 S S35 S 03 S 03 L A S S SRS

Potvrduje, da

— su tipovi vozila iz opisa u dodatku ove potvrde u skladu s odredbama odjeljka 3. Dodatka I.
Priloga XI. Uredbi (EZ) br. 692/2008 u odnosu na radnu uginkovitost u uporabi OBD sustava u
svim razumno predvidljivim voznim uvjetima,

— je(su) crtez (crtezi), koji opisuje (opisuju) detaljna tehnicka mjerila za poveéanje brojnika i
nazivnika svake nadzorne jedinice, koji je (su) prilozen (prilozeni) ovoj potvrdi ispravan (ispra-
vni) i potpun (potpuni) za sve tipove vozila za koje vazi ova potvrda.

[Potpis predstavnika proizvodaca]

Prilozi:
— popis tipova vozila za koje vaZi ova potvrda,

— crtez (crtezi), koji opisuje (opisuju) detaljna tehni¢ka mjerila za povecéanje brojnika i nazivnika,
kao i crtezi (crtezi) za iskljucivanje brojnika, nazivnika i op¢ih nazivnika.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.43.

2.4.4.

24.5.

2.4.6.

2.4.7.

PRILOG I

SUKLADNOST U UPORABI

UvoD

Ovim se Prilogom utvrduju zahtjevi za sukladnost u uporabi za
emisije iz ispusne cijevi i OBD (ukljucuju¢i IUPRy,) za vozila koja
su homologirana u skladu s ovom Uredbom.

NEOVISNA OCJENA SUKLADNOSTI U UPORABI

Tijelo nadlezno za homologaciju provodi neovisnu ocjenu sukladnosti
u uporabi na temelju svih odgovarajuc¢ih podataka koje posjeduje
proizvodac, prema postupcima slicnim onima za sukladnost proizvo-
dnje propisanima u ¢lanku 12. stavcima 1. i 2. Direktive 2007/46/EZ i
tockama 1. i 2. Priloga X. toj Direktivi. Podaci iz nadzornih ispiti-
vanja koja je provelo tijelo nadlezno za homologaciju i drzava ¢lanica
mogu dopunjavati izvjestaje o pracenju u uporabi koje dostavi proiz-
vodac.

Slika na koju se upucuje u tocki 9. Dodatka 2. ovom Prilogu i slika
4/2 iz Dodatka 4. UNECE Pravilniku br. 83 (samo za emisije iz
ispusne cijevi) prikazuju postupak za provjeru sukladnosti u uporabi.
Tijek postupka za provjeru sukladnosti u uporabi opisan je u Dodatku
3. ovom Prilogu.

U informacijama dostavljenima za provjeru sukladnosti u uporabi, na
zahtjev tijela za homologaciju, proizvodac treba izvijestiti o zahtje-
vima za aktiviranje jamstava, popravcima izvrSenim pod jamstvom i
greSskama koje je OBD zabiljezio pri servisiranju, u formatu koji je
odobren pri homologaciji. Objasnjenja trebaju opisati detaljno ucesta-
lost i karakter greSaka na sastavnim dijelovima i sustavima koji su
povezani s emisijama. Izvjestaji se moraju izraditi najmanje jedanput
godisnje za svaki model vozila za razdoblje koje je odredeno u ¢lanku
9. stavku 4. ove Uredbe.

Parametri koji odreduju porodicu vozila u uporabi za emisije iz
ispusne cijevi

Porodica vozila u uporabi moze se definirati pomocu osnovnih
konstrukcijskih parametara koji su zajednicki svim vozilima u poro-
dici. Zato se smatra da istoj porodici vozila u uporabi pripadaju oni
tipovi vozila kojima su sljede¢i parametri zajednicki ili su u okviru
propisanih dopustenih odstupanja:

postupak izgaranja (dvotaktni, Cetverotaktni, motor s rotirajuéim
klipovima);

broj cilindara;

raspored cilindara (redni, V, radijalni, nasuprotni vodoravno lezeci
(boxer) ili drugo. Nagib ili usmjerenost cilindara nisu kriterij);

nacin dovoda goriva u motor (npr. neizravno ili izravno ubrizgavanje);

vrsta sustava hladenja (zracni, vodeni, uljni);

nacin usisa zraka (slobodni usis, prednabijanje);

gorivo za koje je motor konstruiran (benzin, dizelsko gorivo, PP, UNP
itd.). Vozila s dvije vrste goriva mogu se svrstati u skupinu vozila s
posebnim gorivom pod uvjetom da je jedno od tih goriva zajednicko;



2008R0692 — HR — 01.01.2016 — 009.001 — 82

2.4.8.

2.4.9.

2.4.10.

2.4.11.

2.5.

2.5.1.

2.5.10.

vrsta katalizatora (katalizator trostrukog djelovanja ili drugi);

vrsta filtra Cestica (sa ili bez);

povrat ispusnih plinova (sa ili bez, s ili bez hladenja) i

radni obujam najveéeg motora u porodici umanjen za 30 %.
Zahtijevane informacije

Tijelo nadlezno za homologaciju provodi neovisnu ocjenu sukladnosti

u uporabi na temelju svih relevantnih podataka koje dostavlja
proizvoda¢. Takvi podaci moraju obuhvacati posebno sljedece:

ime i adresu proizvodaca;

ime, adresu, brojeve telefona i telefaksa te internetsku adresu ovla-
Stenog zastupnika proizvodaca na podru¢jima na koja se odnose
podaci proizvodaca;

naziv (nazivi) modela vozila koja su obuhvaéena u podacima proiz-
vodaca;

prema potrebi, popis tipova vozila na koje se odnose podaci proizvo-
daca, tj. za emisije iz ispuSne cijevi, skupinu porodice vozila u
uporabi u skladu s tockom 2.4. i, za OBD i IUPRy;, OBD porodicu
u skladu s Dodatkom 2. Prilogu XIIL;

identifikacijske oznake vozila (VIN) koje se upotrebljavaju za te
tipove vozila u porodici (VIN prefiks);

brojeve homologacija koji su upotrijebljeni za te tipove vozila u
porodici ukljuujuci, prema potrebi, brojeve svih proSirenja i
naknadnih preinaka/opoziva vozila (naknadni popravci);

pojedinosti o prosirenjima homologacija i naknadnim preinakama/opo-
zivu onih vozila koja su obuhvaéena u podacima proizvodaca (ako to
zatrazi tijelo nadlezno za homologaciju);

razdoblje tijekom kojeg je proizvoda¢ prikupio podatke;

razdoblje proizvodnje vozila koje je obuhvaceno u podacima proizvo-
daca;

postupak proizvodaca za provjeru sukladnosti vozila u uporabi, uklju-
Cujudi:

i. nacin lociranja vozila;

ii. kriterije za odabir i odbijanje vozila;

iii. vrste ispitivanja i postupke upotrijebljene u sklopu programa;

iv. kriterije proizvodaca za prihvacanje/obijanje porodice vozila u
uporabi;

v. zemljopisno (zemljopisna) podrucje (podrucja) na kojem (kojima)
je proizvoda¢ prikupio podatke;

vi. veliéinu uzorka i primijenjeni plan uzorkovanja;
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2.5.11.

2.5.12.

2.5.13.

rezultate postupka proizvodaca za provjeru sukladnosti vozila u
uporabi, ukljucujuci:

i. identifikaciju vozila uklju¢enih u program (bilo da su ispitana ili
nisu). Identifikacija ukljucuje:

— naziv modela,

— identifikacijsku oznaku vozila (VIN),

— registarsku oznaku vozila,

— datum proizvodnje,

— podruéje uporabe vozila (ako je poznato),

— ugradene gume (samo za emisiju iz ispusne cijevi);
ii. razloge za iskljuéivanje vozila iz uzorka;

iii. povijest servisiranja za svako vozilo iz uzorka (ukljucuju¢i moze-
bitne dorade);

iv. povijest popravaka za svako vozilo iz uzorka (ako je poznata);
v. podatke o ispitivanju, ukljuCujuéi:

— datum ispitivanja/preuzimanja podataka,

— mjesto ispitivanja/preuzimanja podataka,

— prijedeni put koji pokazuje brojilo kilometara (odometar)
vozila;

vi. podatke o ispitivanju samo za emisiju iz ispusne cijevi:

— tehni¢ke podatke o ispitnome gorivu (npr. referentno ispitno
gorivo ili trzisno gorivo),

— uvjete ispitivanja (temperatura, vlaga, inercijska masa dinamo-
metra),

— postavke dinamometra (npr. namjestanje snage),

— rezultate ispitivanja (za barem tri razli¢ita vozila po porodici);
vii. podatke o ispitivanju samo za IUPRy:

— sve zahtijevane podatke preuzete iz vozila,

— koeficijent radne ucinkovitosti u uporabi IUPRy, za svaki
nadzor koji se dojavljuje;

zapise prikaza OBD sustava;
za uzorkovanje ITUPRy-a sljedece:

— prosjeéni koeficijent radne ucinkovitosti u uporabi I[UPRy; svih
odabranih vozila za svaki nadzor u skladu s tockama 3.1.4. i
3.1.5. Dodatka 1. Prilogu XI,

— postotak odabranih vozila kod kojih je IUPRy; veéi ili jednak
najmanjoj vrijednosti koja se primjenjuje za nadzor u skladu s
tockama 3.1.4. i 3.1.5. Dodatka 1. Prilogu XI.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.5.1.

ODABIR VOZILA ZA PROVJERU SUKLADNOSTI U UPORABI

Podaci koje je prikupio proizvoda¢ moraju biti dovoljno detaljni kako
bi se osiguralo da se radne znacajke vozila u uporabi mogu procijeniti
pri uobicajenim uvjetima uporabe. Proizvoda¢ mora odabrati uzorke iz
najmanje dvije drzave ¢lanice s bitno razli¢itim uvjetima za djelovanje
vozila (osim ako se prodaju samo u jednoj drzavi ¢lanici). Faktori kao
Sto su razlike izmedu goriva, uvjeti okoline, prosje¢ne brzine na
cestama i omjer gradske voznje i po autoputu moraju se uzeti u
obzir pri izboru drzava ¢lanica.

Za ispitivanja koja se odnose na IUPRy; OBD-a, samo vozila koja
zadovoljavaju kriterije iz tocke 2.2.1. Dodatka 1. ukljucuju se u ispitni
uzorak.

Pri izboru drzava ¢lanica za uzorkovanje vozila, proizvoda¢ moze
odabrati vozila iz drzave Clanice za koju smatra da je posebno repre-
zentativna. U takvom slucaju, proizvoda¢ mora dokazati tijelu za
homologaciju koje je dodijelilo homologaciju da je odabir reprezen-
tativan (npr. s trziStem koje ima najviSu godiSnju prodaju porodice
vozila u Zajednici). Kada je za porodicu u uporabi potrebno ispitati
vise od jednog uzorka kako je odredeno u tocki 3.5., vozila u drugom
i trecem uzorku trebaju odrazavati razli¢ite radne uvjete vozila u
odnosu na ona koja su odabrana za prvi uzorak.

Ispitivanje emisija moze se provesti na ispitnoj opremi koja se ne
nalazi na istom trzi$tu ili podrucju iz kojeg su vozila bila odabrana.

Proizvoda¢ treba stalno provoditi ispitivanja sukladnosti u uporabi
emisija iz ispusne cijevi tako da odrazavaju proizvodni ciklus odgo-
varaju¢ih tipova vozila unutar dane porodice vozila u uporabi.
Najvece razdoblje izmedu pocetka dviju provjera skladnosti u
uporabi ne smije prelaziti 18 mjeseci. U slucaju tipova vozila koji
su ukljuceni u prosirenje homologacije za koje nije bilo potrebno
ispitivanje emisija, to se razdoblje moze produljiti na najvise 24
mjeseca.

Veli¢ina uzorka

Kad se primjenjuje statisticki postupak iz Dodatka 2., (npr. za emisija
iz ispusne cijevi) broj uzoraka ovisi o godiSnjem opsegu prodaje
vozila jedne porodice u uporabi u Zajednici, kako je odredeno u
sljedecoj tablici:

EU registracije

— registracije po kalendarskoj godini (za ispitivanja| Broj uzorkovanih
emisija iz ispusne cijevi) partija

— vozila OBD porodice s IUPR u razdoblju uzorkovanja

do 100 000 1

od 100 000 do 200 000 2

iznad 200 000 3
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4.1.

4.2.

43.

Za IUPR, broj uzorkovanih partija koje treba uzeti opisan je u tablici
3.5.1. i ovisi o broju vozila OBD porodice koja su homologirana s
IUPR (obvezno uzorkovanje).

Za prvo razdoblje uzorkovanja OBD porodice, obvezno je uzorko-
vanje za sve tipove vozila u porodici koji su homologirani s IUPR.
Za daljnja razdoblja, obvezno je uzorkovanje samo za tipove vozila u
porodici koji nisu prije bili ispitani ili su bili obuhvaéeni homologa-
cijama, s obzirom na emisije, koje su proSirene nakon prijasnjeg
razdoblja uzorkovanja.

Za porodice s manje od 5 000 EU registracija za koje vrijedi obvezno
uzorkovanje u razdoblju uzorkovanja, najmanji broj vozila u uzorku je
Sest. Za sve druge porodice je najmanji broj vozila u uzorku petnaest.

Svaki uzorak na odgovaraju¢i nacin predstavlja strukturu prodaje, tj.
mora predstavljati najprodavanije tipove vozila (= 20 % cijele poro-
dice).

Na temelju neovisne ocjene na koju se upucuje u tocki 2. tijelo za
homologaciju donosi jednu od sljede¢ih odluka i mjera:

(a) odluéuje da sukladnost u uporabi tipa vozila, porodice vozila u
uporabi ili OBD porodice zadovoljava i ne poduzima nikakve
daljnje mjere;

(b) odlucuje da su podaci koje dostavi proizvoda¢ nedovoljni za
donosenje odluke i od proizvodaca zahtijeva dodatne informacije
ili podatke o ispitivanju;

(c) odlucuje na temelju podataka tijela za homologaciju ili iz program
4 nadzornog ispitivanja koje prati drzava ¢lanica, da su informa-
cije koje je dostavio proizvoda¢ nedovoljne za donosenje odluke i
od proizvodaca zahtijeva dodatne informacije ili podatke o
ispitivanju;

d

N

odluc¢uje da sukladnost u uporabi tipa vozila koji pripada nekoj
porodici vozila u uporabi, ili OBD porodice ne zadovoljava i da
se nastavlja s ispitivanjem tipa vozila ili t¢ OBD porodice u
skladu s Dodatkom 1.

Ako su u skladu neovisnom ocjenom IUPRy-a, kriteriji tocke 6.1.2.,
tocka (a) ili (b), Dodatka 1. ispunjeni za vozila u uzorku, tijelo za
homologaciju mora poduzeti daljnje mjere opisane u tocki (d) ove
tocke.

Kad se smatra da su ispitivanja tipa 1. potrebna za provjeru suklad-
nosti uredaja za kontrolu emisija sa zahtjevima o njihovom djelovanju
u uporabi, takva se ispitivanja izvode postupkom ispitivanja koji zado-
voljava statisticke kriterije iz Dodatka 2.

Tijelo za homologaciju, u suradnji s proizvodacem, odabire uzorak
vozila s dostatnim brojem prevezenih kilometara za koja se razumno
moze jaméiti da su bila kori§tena u uobicajenim uvjetima. Pri odabiru
vozila u uzorku mora se konzultirati proizvoda¢ i mora mu se omogu-
¢iti prisutnost pri potvrdbenim provjerama vozila.

Proizvodacu je dopusteno da pod nadzorom tijela za homologaciju
obavi provjere, ¢ak i razorne naravi, na vozilima ¢ija razina emisija
prelazi granicne vrijednosti, kako bi se utvrdili moguci uzroci pogor-
Sanja koja se ne mogu pripisati proizvodacu (npr. uporaba benzina s
olovom prije datuma ispitivanja). Kada rezultati provjera potvrde
takve uzroke, ti se rezultati moraju iskljuciti iz provjere sukladnosti.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

Dodatak 1.

Provjera sukladnosti vozila u uporabi

UvoD

Ovim se Dodatkom odreduju kriteriji, spomenuti u odjeljku 4., koji se
odnose na odabir vozila za ispitivanje i na postupke povjere suklad-
nosti vozila u uporabi.

KRITERIJI ODABIRA

Kriteriji za prihva¢anje odabranog vozila utvrdeni su za emisiju iz
ispusne cijevi u tockama 2.1. do 2.8. i za [UPRy; u tockama 2.1.
do 2.5.

Vozilo mora pripadati tipu vozila koji je homologiran u skladu s
ovom Uredbom i na koji se odnosi potvrda o sukladnosti u skladu
s Direktivom 2007/46/EZ. Za IUPRy,, vozilo mora biti homologirano
u skladu s OBD normama Euro 5+, Euro 6- plus IUPR ili novijom.
Vozilo mora biti registrirano i upotrebljavano u Uniji.

Vozilo mora imati najmanje 15 000 prevezenih kilometara ili biti u
uporabi najmanje 6 mjeseci, ovisno o tome $to od toga bude kasnije, a
najvise 100 000 prevezenih kilometara ili 5 godina, ovisno o tome §to
od toga bude prije.

Za provjeru IUPRys-a ispitivani uzorak obuhvaca samo vozila:

(a) za koja je sakupljeno dovoljno podatka o radu vozila da se nadzor
moze ispitati.

Za nadzore koji moraju zadovoljavati koeficijent radne ucinkovi-
tosti u uporabi nadzora te pratiti i dojavljivati podatke o koefici-
jentu u skladu s tockom 3.6.1. Dodatka 1. Prilogu XI., dovoljno
podatka o djelovanju vozila zna¢i da nazivnik zadovoljava nize
navedene kriterije. Nazivnik, prema definiciji u toc¢kama 3.3. i 3.5.
Dodatka 1. Prilogu XI., za ispitivanje nadzora mora imati vrijed-
nost koja je jednaka ili veca od jedne od sljede¢ih vrijednosti:

i. 75, za nadzore sustava isparavanja, nadzore sustava za sekun-
darni zrak i sustava koji upotrebljavaju povecanje nazivnika u
skladu s tockom 3.3.2., tocke (a), (b) ili (c¢) Dodatka 1.
Prilogu XI. (npr. nadzori pokretanja hladnog motora, nadzori
sustava za klimatizaciju itd.);

ii. 25, za nadzore odvajaca (filtra) Cestica i nadzore oksidacij-
skoga katalizatora, koji upotrebljavaju povecanje nazivnika u
skladu s tockom 3.3.2. toc¢ka (d) Dodatka 1. Prilogu XI.; ili

iii. 150, za katalizatore, lambda sonde, EGR, VVT i sve druge
nadzore sastavnih dijelova;

(b) na kojim nisu vrSeni neovlasteni zahvati ili su opremljena s
dodatnim ili preinacenim dijelovima §to bi moglo prouzrociti da
OBD sustav ne zadovoljava zahtjeve Priloga XI.

Mora postojati zapis o odrzavanju koji pokazuje da je vozilo bilo
pravilno odrzavano (npr. da je bilo servisirano u skladu s proizvoda-
¢evim preporukama).
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Vozilo ne smije pokazivati znakove zlouporabe (npr. utrkivanja,
prekomjernog opterecivanja, uporabe neodgovarajuc¢ega goriva i
drugih oblika zlouporabe) ili drugih ¢imbenika (npr. neovlastenih
zahvata) koji bi mogli utjecati na znacajke emisija. Kad se radi o
vozilima opremljenima OBD sustavom, uzimaju se u obzir kodovi
greSaka i podaci o prijedenim kilometrima koji su pohranjeni u racu-
nalo. Vozilo se ne smije odabrati za ispitivanje ako podaci u ra¢unalu
pokazuju da je vozilo radilo nakon §to je kod greske bio pohranjen i
da vozilo u razmjerno kratkome vremenu nije bilo popravljeno.

Ne smije biti obavljenih neovlastenih vecih popravaka motora ili
vec¢ih popravaka vozila.

Sadrzaj olova ili sumpora u uzorku goriva iz spremnika vozila mora
zadovoljavati primjenjive norme propisane u Direktivi 98/70/EZ
Europskog parlamenta i Vije¢a (') i ne smije biti tragova uporabe
neodgovarajucega goriva. Mogu se obaviti provjere u ispusnoj cijevi.

Ne smije biti znakova bilo kakvih problema koji bi mogli ugroziti
sigurnost laboratorijskog osoblja.

Svi dijelovi sustava na vozilu za smanjivanje onecis¢enja moraju biti
u skladu s vaze¢om homologacijom.

DIJAGNOSTIKA I ODRZAVANIE

Dijagnostika i sve potrebno uobi¢ajeno odrzavanje moraju se obaviti
na vozilima koja su prihvaéena za ispitivanja, prije mjerenja
emisija ispu$nih plinova u skladu s postupkom propisanim u
to¢kama 3.1. do 3.7.

Moraju se izvrsiti provjere stanja filtra zraka, svih pogonskih remena,
razina svih tekucina, Cepa hladnjaka, svih vakuum crijeva i elek-
tricnog oziCenja koje je povezano sa sustavom za smanjivanje oneci-
S¢enja s obzirom na potpunost; takoder se moraju provjeriti sastavni
dijelovi paljenja, doziranja goriva i uredaja za kontrolu onecis¢enja
radi moguceg nepravilnog namjestanja i/ili neovlastenog zahvata. Sva
se odstupanja moraju zapisati.

Provjerava se pravilan rad OBD sustava. Moraju se zapisati sve
neispravnosti koje se nalaze u memoriji OBD sustava i obaviti
potrebni popravci. Ako indikator neispravnosti OBD sustava zabiljezi
neispravnost tijekom ciklusa pretkondicioniranja, ta se greska moze
identificirati i popraviti. Ispitivanje se moze ponoviti, a dobiveni
rezultati na popravljenom vozilu mogu se upotrijebiti.

Mora se pregledati sustav paljenja i zamijeniti neispravni dijelovi, npr.
svjecice, kabeli itd.

Mora se provjeriti kompresija. Ako rezultat nije zadovoljavajuci,
vozilo se ne prihvaca.

Parametri motora moraju se provjeriti prema odredbama proizvodaca i
prema potrebi namjestiti.

Ako vozilu manjka manje od 800 km do sljedecega redovitog servisa,
taj se servis mora obaviti prema uputama proizvodaca. Bez obzira na
zapis na brojacu prevezenih kilometara, ulje i filtar zraka mogu se
promijeniti na zahtjev proizvodaca.

Nakon prihvacanja vozila, ulje se mora zamijeniti odgovarajuc¢im refe-
rentnim uljem za ispitivanje emisija, osim u sluc¢aju da proizvodac
prihvati uporabu ulja koje se nalazi na trziStu.

(") SL L 350, 28.12.1998., str. 58.
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4.2.

4.3.

44,

5.1.

5.2.

ISPITIVANJE VOZILA U UPORABI

Kad se provjera vozila smatra potrebnom, obavlja se ispitivanje
emisija u skladu s Prilogom III. ovoj Uredbi na pretkondicioniranim
vozilima koja se odaberu u skladu sa zahtjevima iz to¢aka 2. i 3. ovog
Dodatka. To ispitivanje ukljucuje samo mjerenje broja Cestica u emisi-
jama za vozila koja su homologirana u skladu s normama za emisije
Euro 6 u kategorijama W, X i Y koje su odredene u tablici 1. Dodatka
6. Prilogu 1. Dodatni ciklusi pretkondicioniranja, osim onih koji su
odredeni u tocki 5.3. Priloga 4. UNECE Pravilniku br. 83, dopusteni
su samo ako predstavljaju uobicajenu voznju.

Na vozilima koja su opremljena OBD sustavom moze se provjeravati
pravilan rad u uporabi, indikator neispravnosti itd., s obzirom na
razine emisija (npr. grani¢ne vrijednosti za indikaciju neispravnosti
koje su utvrdene u Prilogu XI.) u usporedbi s odredbama koje se
primjenjuju za homologaciju.

OBD sustav moze se npr. provjeravati s obzirom na emisije iznad
propisanih grani¢nih vrijednosti bez indikacije neispravnosti, na
sustavno pogresnu aktivaciju indikatora neispravnosti i na utvrdene
neispravne ili istroSene sastavne dijelove OBD sustava.

Ako koji dio ili cijeli sustav rade na nacin koji ne pokrivaju pojedi-
nosti iz certifikata o homologaciji i/ili opisne mape za takve tipove
vozila i ako takvo odstupanje nije odobreno u skladu s ¢lankom 13.
stavcima 1. ili 2. Direktive 2007/46/EZ, a OBD ne javlja neispravnost,
taj se dio ili sustav ne smiju zamijeniti prije ispitivanja emisija, osim u
slucaju da se utvrdi da je na tom dijelu ili sustavu obavljen neovla-
Steni zahvat ili je zloupotrebljavan tako da OBD ne moze otkriti tako
nastalu neispravnost.

OCJENJIVANJE REZULTATA
Rezultati ispitivanja podvrgavaju se postupku ocjenjivanja u skladu s

Dodatkom 2.

Rezultati se ne smiju mnoziti s faktorima pogorsanja.

PLAN POPRAVNIH MJERA

Tijelo nadlezno za homologaciju treba zatraziti od proizvodaca da mu
dostavi plan popravnih mjera kako bi se otklonila nesukladnost kada:

se za emisije iz ispuSne cijevi utvrdi da su prekomjerne kod vise
vozila koja:

(a) zadovoljavaju uvjete iz tocke 3.2.3. Dodatka 4. Pravilniku
UNECE br. 83 i tijelo za homologaciju i proizvoda¢ se slazu
da prekomjerne emisije imaju isti uzrok; ili

(b) zadovoljavaju uvjete iz tocke 3.2.4. Dodatka 4. Pravilniku
UNECE br. 83 i tijelo za homologaciju utvrdi da prekomjerne
emisije imaju isti uzrok;
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

su za IUPRy; posebnog nadzora M zadovoljeni sljedeci statisticki
uvjeti na ispitnom uzorku ¢ija je veli¢ina odredena u skladu s
to¢kom 3.5. ovog Priloga:

(a) za vozila potvrdena za koeficijent 0,1 u skladu s tockom 3.1.5.
Dodatka 1. Prilogu XI., podaci sakupljeni iz vozila pokazuju za
najmanje jedan nadzor M u ispitnom uzorku da je prosjecni koefi-
cijent radne ucinkovitosti u uporabi manji od 0,1 ili da 66 % ili
viSe vozila u ispitnom uzorku ima koeficijent radne ucinkovitosti
u uporabi manji od 0,1;

(b) za vozila potvrdena za pune koeficijente u skladu s tockom 3.1.4.
Dodatka 1. Prilogu XI., podaci sakupljeni od vozila pokazuju za
najmanje jedan nadzor M u ispitnom uzorku da je prosjecni
koeficijent radne ucinkovitosti u uporabi manji od vrijednosti
Testmin(M) ili da 66 % ili vise vozila u ispitnom uzorku ima
koeficijent radne ucinkovitosti u uporabi manji od Testy,(M).

Vrijednost Testy,in(M) je:

i. 0,230, ako nadzor M mora imati koeficijent u uporabi 0,26;

ii. 0,460, ako nadzor M mora imati koeficijent u uporabi 0,52;

iii. 0,297, ako nadzor M mora imati koeficijent u uporabi 0,336;

u skladu s tockom 3.1.4. Dodatka 1. Prilogu XI.

Plan popravnih mjera mora se dostaviti tijelu za homologaciju
najkasnije 60 radnih dana od dana zahtijeva spomenutog u tocki
6.1. Tijelo za homologaciju mora u roku od 30 radnih dana izjasniti
odobrava li plan popravnih mjera ili ne odobrava. Medutim, kad
proizvoda¢ moze tijelu za homologaciju pruziti zadovoljavajuce
dokaze da mu je potrebno dodatno vrijeme za istrazivanje predmetne
nesukladnosti da bi mogao pripremiti plan popravnih mjera, odobrava
se produljenje roka.

Popravne mjere se moraju primijeniti na sva vozila koja bi mogla
imati isti nedostatak. Potrebno je procijeniti potrebu za izmjenama
dokumenata o homologaciji.

Proizvoda¢ mora osigurati kopije svih priopéenja povezanih s planom
popravnih mjera, mora takoder voditi zapise o akciji opoziva i slati
redovito izvjestaje o stanju tijelu za homologaciju.

U plan popravnih mjera moraju biti ukljuceni zahtjevi navedeni u
to¢kama 6.5.1. do 6.5.11. Proizvoda¢ mora oznaciti plan popravnih
mjera jedinstvenim identifikacijskim nazivom ili brojem.

Opis svakoga tipa vozila koji je ukljuéen u plan popravnih mjera.

Opis posebnih izmjena, prepravaka, popravaka, ispravaka, namjestanja
i ostalih promjena koje ¢e se napraviti radi postizanja sukladnosti
vozila, ukljuCujuéi sazeti prikaz podataka i tehnicke studije koje
potkrepljuju odluku proizvodada o poduzimanju odredenih mjera
potrebnih za ispravljanje nesukladnosti.

Opis postupka prema kojem proizvodac obavjestava vlasnike vozila.



2008R0692 — HR — 01.01.2016 — 009.001 — 90

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Opis pravilnog odrzavanja ili uporabe, ako postoji, koji proizvodac
postavlja kao uvjet da bi vozilo bilo podobno za popravak u okviru
plana popravnih mjera, i objaSnjenje proizvodacevih razloga za
postavljanje takvih uvjeta. Uvjeti s obzirom na odrzavanje i uporabu
smiju se postavljati samo ako je moguce dokazati da su povezani s
nesukladnostima i popravnim mjerama.

Opis postupka prema kojem se vlasnici vozila moraju ravnati kako bi
postigli ispravak nesukladnosti. U opisu mora biti naveden i datum
nakon kojeg se mogu poduzimati popravne mjere, procijenjeno
vrijeme u kojemu ¢ée radionica moc¢i obaviti popravke i gdje se to
moze napraviti. Popravak se mora obaviti svrhovito, u razumnom
roku nakon dostave vozila.

Kopije podataka poslanih vlasniku vozila.

Kratki opis sustava koji proizvoda¢ upotrebljava da bi osigurao
primjerenu opskrbu sastavnim dijelovima ili sustavima koji su
potrebni za obavljanje popravne radnje. Treba navesti kada ce
opskrba sastavnim dijelovima ili sustavima biti dovoljna za pocetak
akcije.

Kopija svih uputa mora se poslati osobama koje ¢e obavljati
popravke.

Opis utjecaja predlozenih popravnih mjera na emisije, potro$nju
goriva, ponasanje u voznji i sigurnost svakoga tipa vozila obuhvacena
planom popravnih mjera, s podacima, tehni¢kim studijama itd. na
kojima se temelje ti zakljucci.

Sve druge obavijesti, izvjestaji i podaci koje tijelo za homologaciju
moze odrediti kao potrebne za ocjenu plana popravnih mjera.

U slucajevima kad plan popravnih mjera ukljucuje opoziv vozila, opis
nacina na koji ¢e se popravak zabiljeziti mora se dostaviti tijelu za
homologaciju. Ako se upotrebljava naljepnica, mora se dostaviti
primjerak.

Od proizvodaca se moze zahtijevati izvodenje opravdanih i potrebnih
ispitivanja na sastavnim dijelovima i vozilima na kojima su obavljene
predlozene izmjene, popravci ili preinake da bi se dokazala ucinkovi-
tost tih izmjena, popravaka ili preinaka.

Proizvodac je odgovoran za vodenje zapisa o svakome opozvanom i
popravljenom vozilu, te o radionici u kojoj je popravak obavljen.
Tijelo za homologaciju mora na zahtjev imati pristup tim zapisima
tijekom 5 godina od provedbe plana popravnih mjera.

Popravak i/ili preinaka ili dodavanje nove opreme biljezi se u potvrdi
koju proizvodac¢ izdaje vlasniku vozila.



2008R0692 — HR — 01.01.2016 — 009.001 — 91

Dodatak 2.

Statisticki postupak za ispitivanje sukladnosti u uporabi emisija iz ispuSne
cijevi

1. Ovaj se postupak mora upotrijebiti za provjeru zahtijeva s obzirom na
sukladnost vozila u uporabi za ispitivanje tipa 1. Vazeéa statisticka
metoda utvrdena u Dodatku 4. UNECE Pravilniku br. 83 primjenjuje, uz
iznimke opisane u tockama 2. do 9. ovog Dodatka.

2. Biljeska 1. se ne primjenjuje
3. Tocka 3.2. tumaci se kako slijedi:

Za vozilo se smatra da ima prekomjerne emisije kad su ispunjeni uvjeti iz
tocke 3.2.2.

4. Tocka 3.2.1. se ne primjenjuje.

5. U tocki 3.2.2., pozivanje na redak B tablice u tocki 5.3.1.4. smatra se
pozivanjem na tablicu 1. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 715/2007 za vozila
Euro 5 i na tablicu 2. Priloga I. Uredbi (EZ) br 715/2007 za vozila Euro 6.

6. U tockama 3.2.3.2.1. i 3.2.4.2., pozivanje na tocku 6. Dodatka 3. smatra se
pozivanjem na to¢ku 6. Dodatka 1. Prilogu II. ovoj Uredbi.

7. U biljeskama 2. i 3., pozivanje na redak A tablice u tocki 5.3.1.4. smatra se
pozivanjem na tablicu 1. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 715/2007 za vozila Euro
5 i na tablicu 2. Priloga I. Uredbi (EZ) br 715/2007 za vozila Euro 6.

8. U tocki 4.2., pozivanje na to¢ku 5.3.1.4. smatra se kao pozivanje na tablicu
1. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 715/2007 za vozila Euro 5 i na tablicu 2.
Priloga 1. Uredbi (EZ) br 715/2007 za vozila Euro 6.

9. Slika 4/1 zamjenjuje se sljedecom slikom:
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WSlika 4./1

Proizvodal vozila i tijelo za homologaciju doviSavaju
POCETAKK ™ homologa;ijg mnovog tipa Vf)Zﬂﬁ. Tijelo za homologaciju
(TH) dodjeljuje homologaciju

+

Proizvodnja i prodaja homologiranog tipa vozila

¥

Proizvoda¢ vozila razvija vlastiti postupak provjere
sukladnosti u uporabi

¥

Proizvoda¢ vozila provodi vlastiti postupak provjere

Interni izvjeitaj o sukladnosti u uporabi (tipa ili porodice vozila)
sukladnosti u 1
uporabi za
homologirani tip Proizvoda¢ vozila sastavlja izvjetaj o internom
ili porodicu postupku (ukljucujuéi sve podatke zahtijevane u
vozila odjeliku 2. Priloga 1I.)
P

Podaci iz nadzornoga ispitivanja tijela za
homologaciju ili drZave &lanice

. 4 3

TH (1) pregleda proizvodacev izvjeitaj o Proizvoda¢ podnosi
sukladnosti u uporabi i dodatne podatke iz izviestaj o sukladnosti u |
nadzornoga ispitivanja tijela za homologaciju uporabi TH-u (!) za ' 1

ili drzave clanice neovisnu ocjenu

3

Proizvodad osigu-
rava ili dobiva
dodatne informacije

/ \ ili ispitne podatke

Prihvaéa i TH (! / AN Proizvodad svasFavlja
/ izvjestaj pr01zvodaca 0 y;’w Smatra li TH (! d;’% DA nzvkllag%essttiat ©
P sukladnosti u uporabi %, NE & nema dOVOlJTlO N uporabi
\ potvrduje prihvatljivost >“"”: podataka za p
«, tipa vozila unutar / donosenje odluke? e
porodice (odjeljak 2. &

e

Priloga II) /
N

y £ i
DAY TH (1) zapotinje sluzbeno | Vidjed sliku
. i 4/2 u Dodatku |
program nadzora sukladnosti . U4 UNECE |
“ u uporabi za sumnjivi tip : o :
Postupak zavrSen. vozila (kako je opisano u | fge Prs;flh;gku !
Nisu potrebne nikakve Dodatku 1. Prilogu II. ovoj : ’ !
daljnje radnje Uredbi) : i
R o

N“NM,,«'*"'M

(1 U tom slugaju, TH oznadava tijelo za homologaciju koje je dodijelilo homologaciju u skladu s ovom Uredbom.”
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Dodatak 3.
Odgovornost za sukladnost u uporabi

Postupak za provjeru skladnosti u uporabi prikazan je na slici 1.

Proizvoda¢ prikuplja sve podatke koji su potrebni za ispunjavanje zahtijeva
ovog Priloga. Tijelo za homologaciju moze takoder koristiti podatke iz
predmetnog programa nadzora.

Tijelo za homologaciju provodi sve postupke i ispitivanja koji su potrebni za
utvrdivanje da su svi zahtjevi s obzirom na sukladnost u uporabi ispunjeni
(faze od 2. do 4.).

U slucaju neuskladenosti ili razilazenja pri ocjeni dostavljenih podataka,
tijelo za homologaciju ¢e zahtijevati pojasnjenje od tehnicke sluzbe koja

je provela homologacijsko ispitivanje.

Proizvoda¢ izraduje i provodi plan popravnih mjera. Taj plan mora odobriti
tijelo za homologaciju prije njegove provedbe (faza 5.).

Slika 1.

Prikaz postupka provjere sukladnosti u uporabi

Kljuéne znacajke proviere sukladnosti u uporabi

1. faza, Podaci koje je dostavio proizvodad i iz
odjeljci 2. i 3. Priloga IL. programa nadzora
;’li"“"'."."ﬁ‘.‘ﬂ‘“‘.‘-‘ﬂ‘l:“"‘ﬂ.Iﬁ"l‘!‘ﬂﬁ‘i“ﬁ‘.ﬂt“ﬂ"‘nﬂﬂ“l*‘ﬂ’l‘ﬁﬂ‘%
*
* 2. faza, s * Ocjena podataka od strane 4
s odjeljak 4. Priloga IL * * tijela za homologaciju b4
RS R P AR ERREE R AR ERL R REERRBN L PR A AP e A A AP gmv!:
o s s s s s s s R
i 3. faza, i Odabi 1 {
i Dodatak 1. Prilogu IL ! i Aot vork I
o e e e s s . o e s s R e e e s o e e e e e e e e e e e e e e )
oo g
; 4, faza, i Preol i i
| Dodatak 2. Prilogu IL. } i regled vozily §

i..........._._._..._..._____....I-li....._..............v_.._.............._..._.‘..............._.._

5. faza,
odjeljak 6. Dodatka 1. Prilogu II.
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PRILOG I11.

PROVJERA PROSJECNIH EMISIJA IZ ISPUSENE CIJEVI PRI

2.2.

2.3

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

3.1

3.2.

OKOLNIM UVJETIMA

(ISPITIVANIJE TIPA 1.)

UvVOD

Ovim se Prilogom propisuju postupak ispitivanja tipa 1. za provjeru
prosje¢nih emisija iz ispu$ne cijevi pri okolnim uvjetima.

OPCI ZAHTJEVI

Op¢i zahtjevi su odredeni u tocki 5.3.1. UN/ECE Pravilnika br. 83, uz
iznimke opisane u odjeljcima 2.2. do 2.5.

Vorzila koja se podvrgavaju ispitivanju odredenom u tocki 5.3.1.1.
smatraju se svim vozilima obuhvacenim podru¢jem primjene ove
Uredbe.

Oneciséenja koja su navedena u tocki 5.3.1.2.4. smatraju se svim
oneci§¢enjima navedenim u tablicama 1. i 2. Priloga 1. Uredbi (EZ)
br. 715/2007.

Upucivanje na faktore pogor$anja odredene prema tocki 5.3.6. u tocki
5.3.1.4. smatra se upuéivanjem na faktore pogorSanja odredene u
Prilogu VII. ovoj Uredbi.

Grani¢ne vrijednosti emisija na koje se poziva u tocki 5.3.1.4. tumace
se pozivanjem na grani¢ne vrijednosti odredene u tablici 1. Priloga 1.
Uredbi (EZ) br. 715/2007 za vozila Euro 5 i u tablici 2. Priloga I.
Uredbi (EZ) br 715/2007 za vozila Euro 6.

Zahtjeve za vozila koja kao gorivo upotrebljavaju UNP, prirodni plin
ili biometan

Op¢i zahtjevi za ispitivanje vozila koja za gorivo upotrebljavaju UNP,
prirodni plin ili biometan odredeni su u odjeljku 1. Priloga 12.
UN/ECE Pravilniku br. 83.

TEHNICKI ZAHTJEVI

Tehnicki zahtjevi su odredeni u Prilogu 4. UNECE Pravilniku br. 83,
uz iznimke opisane u tockama 3.2. do 3.12. Od datuma iz druge
reCenice Clanka 10. stavka 6. Uredbe (EZ) br. 715/2007, masa
Cestica (PM) 1 broj cestica (P) odreduju se u skladu s postupkom
ispitivanja emisija iz odjeljka 6. Priloga 4.a Pravilniku UNECE br.
83, s uklju¢enim Dodatkom 7. uz 05 niz izmjena, uporabom ispitne
opreme opisane u njegovim tockama 4.4. i 4.5.

Referentna goriva navedena u tocki 3.2. smatraju se pozivanjem na
odredbe o odgovarajuéem referentnom gorivu u Prilogu IX. ovoj
Uredbi.

Podrazumijeva se da ispus$ni plinovi iz stavka 4.3.1.1. ukljucuju metan,
vodu i vodik:

,--. (HFID). Kalibrira se tako da se propan izrazava kao istovjetan
atomima ugljika (Cy).
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3.3.a.

3.4.

3.5.

Analiza metana (CHy):

Uredaj za analizu je ili plinski kromatograf u kombinaciji s plameno
ionizacijskim tipom (FID, Flame lonisation) ili plameno ionizacijskim
tipom (FID) s nemetanskim separatorom, kalibriran plinom metanom
izrazenim kao jednakovrijednom atomima ugljika (C;).

Analiza vode (H,O):

Uredaj za analizu je nedisperzijskog infracrvenog apsorpcijskog
(NDIR, Non-dispersive Infrared Analyzer) tipa. NDIR se kalibrira
vodenom parom ili propilenom (C3;Hg). Ako se NDIR kalibrira
vodenom parom potrebno je osigurati da za vrijeme postupka kalibri-
ranja ne dode do kondenzacije vode u cijevima i spojevima. Ako se
NDIR kalibrira propilenom proizvoda¢ uredaja za analizu dostavlja
podatke o pretvaranju odredene koncentracije propilena u odgovara-
juéu koncentraciju vodene pare. Proizvoda¢ uredaja za analizu perio-

di¢no, a najmanje jednom na godinu, provjerava vrijednosti za
pretvaranje.

Analiza vodika (H,):

Uredaj je sektorski maseni spektrometar kalibriran vodikom.
Dusikov oksid (NOy) ...”.

Podrazumijeva se da Cisti plinovi iz stavka 4.5.1. sadrze propilen:
... propan: (najmanja Cisto¢a 99,5 %).

propilen: (najmanja Cisto¢a 99,5 %)”.

Omjer ugljikovodika u tocki 8.2. mora se tumaciti na sljede¢i nacin:

Za benzin (ES) (C1H; 5900,016) d =0,631 g/l
Za benzin (E10) (C1H;,9300,033) d = 0,645 g/1
Za dizelsko gorivo (B5) (CiH; 3600,005) d = 0,622 g/1
Za dizelsko gorivo (B7) (C1H; 8600,007) d = 0,623 g/1
Za UNP (CH, s»5) d = 0,649 g/l
Za PP/biometan (CHy) d=0,714 g/
Za etanol (E85) (C H3 7400 385) d = 0,932 g/
Za etanol (E75) (CiH,6100.329) d = 0,886 g/l
Za H,PP 9,104 - A 4+ 136

T 1524,152 — 0,583A

A je koli¢ina PP/biometana u pripravku H,PP izrazena u postotku
obujma.

Od odgovarajuéih datuma koji su odredeni ¢lanku 10. stavcima 4. i 5.
Uredbe (EZ) br. 715/2007, tocka 4.1.2. Dodatka 3. Prilogu 4. mora se
razumijevati na sljede¢i nacin:

,,Gume
Gume se moraju odabrati na temelju otpora kotrljanja. Moraju se
odabrati gume s najve¢im otporom kotrljanja, izmjerenim u skladu s

normom ISO 28580.

Ako postoje viSe od tri otpora kotrljanja guma, moraju se odabrati
guma drugim najvec¢im otporom kotrljanja.

Znacajke otpora kotrljanja guma ugradenih proizvedena vozila odraza-
vaju znacajke guma koje su upotrijebljene za homologaciju.”

g/l



2008R0692 — HR — 01.01.2016 — 009.001 — 96

3.6.

3.7.

Tocka 2.2.2. Dodatka 5. Prilogu 4. tumaci se tako da se primjenjuje
na:

,... koncentracije CO,, CO, THC, CHy i NOyg ........ccoveian... ”
Tocka 1. Dodatka 8. Prilogu 4. mijenja se kako slijedi:

,... Nema ispravljanja vlaznosti za THC, CH4 1 CO ...”

Drugi podstavak stavka 1.3. Dodatka 8. Prilogu 4. tumaci se kao:

,.... Faktor razrjedivanja izraCunava se kako slijedi:
Za svako referentno gorivo osim vodika

X
- Ccor + (CHC -+ CC()) - 104

DF

Za gorivo sastava CxHyOz opca je formula:

X

X =100

Y . y_z
x+2+3,76 [x+4 2]

Za PP-H2 posebno formula je:

B 65,4 - A
T 4,9224 + 195,84

Za vodik faktor razrjedivanja izraCunava se kako slijedi:

X

DF = 7
Ch20 — CH20-pa + Crz ~ 10~

Za referentna goriva iz Priloga IX. vrijednosti ,X’ su kako slijedi:

Gorivo X
Benzin (ES) 13,4
Benzin (E10) 13,4
Dizelsko gorivo (BS5) 13,5
Dizelsko gorivo (B7) 13,5
Ukapljeni naftni plin 11,9
PP/biometan; 9,5
Etanol (ES85) 12,5
Etanol (E75)] 12,7

U tim jednadzbama:

Ccon = koncentracija CO, u razrijedenom ispusnom plinu koji
se nalazi u vre¢i za uzorkovanje, izraZzena volumnim
postotkom,

Chc = koncentracija HC u razrijedenom ispusnom plinu koji se
nalazi u vreéi za uzorkovanje, izrazena ppm ekvivalentu
ugljika,

Cco = koncentracija CO u razrijedenom ispusnom plinu koji se
nalazi u vre¢i za uzorkovanje, izrazena u ppm,

Cm20 = koncentracija H,O u razrijedenom ispu$nom plinu koji
se nalazi u vre¢i za uzorkovanje, izraZzena volumnim
postotkom,
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3.9.

3.11.

Cmoopa = koncentracija H,O u zraku koji se koristi za razrjediva-
nje, izrazena volumnim postotkom,

Cu2 = koncentracija vodika u razrijedenom ispusnom plinu
koji se nalazi u vrei za uzorkovanje, izrazena u ppm,
A = koli¢ina PP/biometana u mjesavini PP-H2, izrazena u

volumnim postotkom”.

Osim zahtjeva iz tocke 1.3. Dodatka 8. Prilogu 4. primjenjuju se
sljede¢i zahtjevi:

Koncentracija ugljikovodika bez metana izracunava se na sljedeci
nacin:

CNMHC = CTHC - (Rf cH4 X CCH4)

gdje je:

CnmuCe = ispravljena  koncentracija  ugljikovodika  bez
metana (NHMC) u razrijedenom ispusnom plinu,
izrazena u ppm ekvivalenta ugljika,

Cruc = koncentracija THC u razrijedenom ispusnom plinu,
izrazena u ppm ekvivalenta ugljika te ispravljena za
koli¢inu THC u zraku za razrjedivanje,

Ccha = koncentracija CH4 u razrijedenom ispusnom plinu,
izrazena u ppm ekvivalenta ugljika te ispravljena za
koli¢inu CHy4 u zraku za razrjedivanje,

Rfcps = faktor odziva FID-a na metan, kako je odreden u

tocki 2.3. Dodatka 6. Prilogu 4.

Tocka 1.5.2.3. Dodatka 8. Prilogu 4. tumaci se tako da ukljucuje
sljedece:

Qruc = 0,932 u slu¢aju etanola (E85)

QTHC = 0,886 u sluéaju etanola (E75)

Pozivanje na HC smatra se pozivanjem na THC u sljede¢im tockama:

(a) tocka 4.3.1.1,;

(b) tocka 4.3.2,;

(c) tocka 2.2. Dodatka 6.;

(d) tocka 1.3. Dodatka 8.;

(e) tocka 1.5.1.3. Dodatka 8.;
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3.12.

3.13.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.13.4.

3.14.

(f) tocka 1.5.2.3. Dodatka 8.;
(g) tocka 2.1. Dodatka 8.,

Pozivanje na ugljikovodike smatra se pozivanjem na ukupne ugljiko-
vodike u sljede¢im tockama:

(a) tocka 4.3.1.1;
(b) tocka 4.3.2,;
(c) tocka 7.2.8.

Tehnicki zahtjevi za vozila opremljena sustavom za periodicnu rege-
neraciju

Tehnicki zahtjevi su oni koji su odredeni u odjeljku 3. Priloga 13.
UN/ECE Pravilniku br. 83, s iznimkama koje su opisane u odjeljcima
3.13.2. do 3.13.4.

Pozivanje na tocke 4.2.11.2.1.10.1. do 4.2.11.2.1.10.4. ili tocke
42.112.54.1. do 4.2.11.2.5.44. odjeljka 3.1.3. Priloga L. tumaci se
kao pozivanje na toc¢ke 3.2.12.2.1.11.1. do 3.2.12.2.1.11.4. ili tocke
3.2.12.2.6.4.1. do 3.2.12.2.6.4.4. u Dodatku 3. Prilogu 1. Uredbi (EZ)
br. 692/2008.

Na zahtjev proizvodaca postupak ispitivanja specifican za sustave za
periodi¢nu regeneraciju ne upotrebljava se za uredaj za regeneracijsku
ako proizvodac tijelu za homologaciju dostavi podatke da emisije
tijekom ciklusa u kojem se odvija regeneracija ostaju nize od norma
danih u tablici 1. ili 2. Priloga 1. Uredbi (EZ) br. 715/2007 koje su
upotrijebljene za odgovarajuéu kategoriju vozila nakon dogovora s
tehnickom sluzbom.

Sto se tide uredaja za periodiénu regeneraciju, tijekom ciklusa u kojem
se odvija regeneracija, norme za emisije mogu biti prekoracene. Ako
regeneracija nekog uredaja za kontrolu oneci$¢enja nastupi najmanje
jednom tijekom ispitivanja tipa 1, a uredaj se ve¢ jednom regenerirao
tijekom ciklusa pripreme vozila, uredaj se mora smatrati sustavom za
stalnu regeneraciju za koji nije potreban poseban postupak ispitivanja.

Od datuma utvrdenih u ¢lanku 2. Direktive Komisije 2008/89/EZ (1),
svjetla vozila za voznju po danu prema definiciji u UNECE Pravilniku
br. 48 (%) moraju biti ukljuéena tijekom ciklusa ispitivanja. Vozilo koje
se ispituje mora biti opremljeno svjetlima za voznju po danu koja
imaju najve¢u potrosnju elektricne energije izmedu svjetala za
voznju po danu koja ugraduje proizvodac vozila u skupini koju pred-
stavlja homologirano vozilo. Proizvoda¢ u tom pogledu treba tijelima
za homologaciju dostaviti odgovarajucu tehnicku dokumentaciju.

(") SL L 257, 25.9.2008., str. 14.

(3 SL L 135, 23.5.2008., str. 1.
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PRILOG III.A

PROVJERAVANJE STVARNIH EMISIJA TIJEKOM VOZNJE

1. UVOD, DEFINICIJE I KRATICE
1.1. Uvod

U ovom se Prilogu opisuje postupak za provjeru stvarnih emisija
tijekom voznje (RDE) lakih osobnih i gospodarskih vozila.

1.2 Definicije

1.2.1. »Tocnost” zna€i odstupanje izmedu izmjerene ili izraCunate vrijednosti
i sljedive referentne vrijednosti.

1.2.2. wAnalizator” zna¢i svaki mjerni uredaj koji nije dio vozila, ali se
ugraduje radi utvrdivanja koncentracije ili koli¢ine plinovitih ili
krutih oneciscujucih tvari.

1.2.3. ,»Odsjecak na osi” linearne regresije (ag) znaci:
ap =y — (a1 X X)
pri ¢emu je:
a, nagib regresijskog pravca
X  srednja vrijednost referentnog parametra
y  srednja vrijednost parametra koji treba provjeriti

1.2.4. ,Umjeravanje” zna¢i postupak kojim se odziv analizatora, instrumenta
za mjerenje protoka, senzora ili signala postavlja tako da se njegova
snaga uskladuje s jednim ili vise referentnih signala.

1.2.5. Koeficijent odredivanja” (+*) znadi:

EREp i — a0 — (@1 x %))
i —7)

pri ¢emu je:

ay odsjecak linearnog regresijskog pravca na osi

a, nagib linearnog regresijskog pravca

x; izmjerena referentna vrijednost

y; izmjerena vrijednost parametra koji treba provjeriti

y  srednja vrijednost parametra koji treba provjeriti

n  broj vrijednosti
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1.2.6. ., Koeficijent unakrsne korelacije” (r) znacéi:
L S —X) x (i — )
n—1 —\2 n—1 _\2

V- </ -7
pri éemu je:
x; izmjerena referentna vrijednost
i izmjerena vrijednost parametra koji treba provjeriti
X srednja referentna vrijednost
y srednja vrijednost parametra koji treba provjeriti
n  broj vrijednosti

1.2.7. ,, Vrijeme odgode” znaci vrijeme od prebacivanja plina (f) dok odziv
ne dosegne 10 posto (#,9) konacne ocitane vrijednosti.

1.2.8. ,,Signali ili podaci iz upravljacke jedinice motora (ECU)” znaci svaka
informacija o vozilu i signal zabiljezen iz mreze vozila primjenom
protokola navedenih u toc¢ki 3.4.5. Dodatka 1.

1.2.9. ., Upravljacka jedinica motora” znaCi elektronicka jedinica koja
upravlja razli¢itim aktuatorima radi osiguranja optimalne ucinkovitosti
pogonskog sklopa.

1.2.10.  ,, Emisije” koje se nazivaju i , komponente”, , onecis¢ujuce tvari” ili
,,emisije onecis¢ujucih tvari” znaci regulirane plinovite tvari ili krute
Cestice u ispusnim plinovima.

1.2.11.  ,Ispust”, koji se naziva i ispusni plin, znaci ukupnost svih plinovitih
tvari i krutih Cestica ispusStenih iz ispusne cijevi uslijed izgaranja
goriva u vozilu s motorom s unutarnjim izgaranjem.

1.2.12.  ,, Emisije iz ispusne cijevi” znali emisije Cestica, prikazanih kao Cestice
i kao broj Cestica, te plinovitih komponenti iz ispusne cijevi vozila.

1.2.13. ,, Puni raspon” zna€i puni raspon analizatora, instrumenta za mjerenje

protoka ili senzora prema specifikacijama proizvodaca opreme. Ako se
za mjerenja upotrebljava podraspon analizatora, instrumenta za
mjerenje protoka ili senzora, puni raspon treba shvatiti kao maksi-
malno oditanje.

1.2.14.  ,,Odzivni faktor ugljikovodika” odredene vrste ugljikovodika znaci
omjer izmedu ocitanja FID-a i koncentracije vrste ugljikovodika u
referentnom plinskom cilindru, izrazen kao ppmC;.

1.2.15.  ,, Vece odrzavanje” znaéi prilagodbu, popravak ili zamjenu analizatora,
instrumenta za mjerenje protoka ili senzora koji bi mogao utjecati na
to¢nost mjerenja.

1.2.16.  ,,Buka” zna¢i umnozak s dva efektivne vrijednosti deset standardnih
odstupanja, a svako se izracunava iz nultih odziva mjerenih uz stalnu
frekvenciju biljezenja od najmanje 1,0 Hz tijekom razdoblja od 30
sekundi.

i

1.2.17.  ,, Nemetanski ugljikovodici” (NMHC) znaéi ukupni ugljikovodici
(THC), ne racunaju¢i metan (CHy).
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1.2.18.  ,,Broj cestica” (PN) zna¢i ukupan broj krutih Cestica ispustenih iz
ispusne cijevi vozila kako je utvrdeno postupkom mjerenja pred-
videnim ovom Uredbom za procjenu odgovarajuce grani¢ne vrijednosti
emisija Euro 6 definirane u tablici 2. Priloga 1. Uredbi (EZ) br.
715/2007.

1.2.19.  , Preciznost” znaC¢i umnozak s 2,5 standardnog odstupanja 10
ponavljaju¢ih odgovora od sljedive standardne vrijednosti.

1.2.20.  ,, Ocitana vrijednost” zna¢i numeric¢ku vrijednost koju prikazuje anali-
zator, instrument za mjerenje protoka, senzor ili bilo koji drugi uredaj
za mjerenje koji se primjenjuje u kontekstu mjerenja emisija vozila.

1.2.21.  ,, Vrijeme odziva” (tgo) znaéi zbroj vremena odgode i vremena porasta.

1.2.22. |, Vrijeme porasta” znaCi vrijeme izmedu 10 %-tnog i 90 %-tnog
odgovora (f99 — t19) u odnosu na konacno ocitanje.

1.2.23. |, Efektivna vrijednost” (x;ns) zna¢i kvadratni korijen aritmeticke
sredine kvadrata vrijednosti te se definira kao:

1
Xems = \/Z(x% +25 4 D)

pri ¢emu je:
x izmjerena ili izraCunata vrijednost
n broj vrijednosti

1.2.24. |, Senzor” znali svaki uredaj za mjerenje koji nije dio vozila, ali se
ugraduje radi utvrdivanja drugih parametara osim koncentracije plino-
vitih i krutih one€i$¢ujucih tvari i masenog protoka ispusnih plinova.

1.2.25.  ,Raspon” zna€i umjeravanje analizatora, instrumenta za mjerenje
protoka ili senzora tako da daje tocan odziv na standard koji u
najve¢oj mogucoj mjeri odgovara maksimalnoj vrijednosti koja se
ocekuje tijekom stvarnog ispitivanja emisija.

1.2.26. ,,Odziv raspona” znaci srednji odziv na signal za odredivanje raspona
tijekom vremenskog intervala od najmanje 30 sekundi.

1.2.27.  ,,Pomak odziva raspona” znaéi razlika izmedu srednjeg odziva na
signal za odredivanje raspona i stvarnog signala za odredivanje
raspona izmjerenog u utvrdenom vremenskom razdoblju nakon
toénog odredivanja raspona analizatora, instrumenta za mjerenje
protoka ili senzora.

1.2.28.  ,, Nagib” linearne regresije (a;) znaci:

2L iy x - %)

ap

pri ¢emu je:

=

srednja vrijednost referentnog parametra

srednja vrijednost parametra koji treba provjeriti

<

x; stvarna vrijednost referentnog parametra

i stvarna vrijednost parametra koji treba provjeriti

n  broj vrijednosti
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1.2.29.

1.2.30.

1.2.31.

1.2.32.

1.2.33.

1.2.34.

1.2.35.

1.2.36.

1.2.37.

1.2.38.

1.2.39.

,,Standardna pogreska procjene vrijednosti” (SEE) znaci

L -

SEE = - X (n=2)
pri éemu je:
y procijenjena vrijednost parametra koji treba provjeriti
Vi stvarna vrijednost parametra koji treba provijeriti

Xmax  maksimalna stvarna vrijednost referentnog parametra

n broj vrijednosti

2

,, Ukupni  ugljikovodici” (THC) zna¢i zbroj svih hlapivih spojeva
mjeren plameno-ionizacijskim detektorom (FID).

,,Sljediv” zna¢i moguénost povezivanja mjerenja ili ocCitanih vrijed-
nosti neprekidnim lancem usporedbi s poznatim i zajednicki usugla-
Senim standardom.

,, Vrijeme transformacije” zna¢i vremenska razlika izmedu promjene
koncentracije ili protoka (#) u referentnoj tocki i odziva sustava od
50 % u odnosu na kona¢no ocitanje (Zsp).

,, Vrsta analizatora”, naziva se 1, tip analizatora”, zna¢i skupina anali-
zatora istog proizvodaca kod kojih se primjenjuje jednako nacelo za
utvrdivanje koncentracije jedne specificne plinovite komponente ili
broja Cestica.

,, Vrsta mjerila masenog protoka ispuha” zna¢i grupa mjerila masenog
protoka ispusnih plinova koja imaju slian polumjer unutarnje cijevi te
kod kojih se prema jednakom nacelu utvrduje brzina masenog protoka
ispusnih plinova.

,, Provjera valjanosti” znaci postupak ocjenjivanja ispravnosti ugradnje
i funkcionalnosti prijenosnog sustava za mjerenje emisija i tocnosti
mjerenja brzine masenog protoka ispusnih plinova dobivenih iz
jednog ili viSe nesljedivih mjerila masenog protoka ispusnih plinova
ili kao Sto je izracunato iz senzora ili signala ECU-a.

,, Potvrdivanje” znaci postupak ocjenjivanja uskladenosti izmjerenog ili
izraCunatog izlaza analizatora, instrumenta za mjerenje protoka,
senzora ili signala s referentnim signalom u okviru jednog unaprijed
odredenog praga za prihvacanje ili vise njih.

,,Namjestanje nulte tocke” zna¢i umjeravanje analizatora, instrumenta
za mjerenje protoka ili senzora radi dobivanja to¢nog odziva na nulti
signal.

., Nulti odziv” znac€i srednji odziv na nulti signal u vremenskom inter-
valu od najmanje 30 sekundi.

,,Pomak nultog odziva” znaéi razliku izmedu srednjeg odziva na nulti
signal i stvarnog nultog signala koji se mjeri tijekom odredenog
vremenskog razdoblja nakon to¢nog umjeravanja analizatora, instru-
menta za mjerenje protoka ili senzora na nulu.
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1.3.

Kratice

Kratice se opéenito odnose na jedninu i mnozinu skracenih pojmova.

CHy4 — metan

CLD — kemiluminescentni detektor

CO — ugljikov monoksid

CO, — ugljikov dioksid

CVS — uredaj za uzorkovanje stalnog volumena
DCT — prijenosnik snage s dvije spojke

ECU — upravljacka jedinica motora

EFM — mjerilo masenog protoka ispusnih plinova
FID — plameno-ionizacijski detektor

FS — puni raspon

GPS — globalni sustav za odredivanje polozaja
H,O — voda

HC — ugljikovodici

HCLD — grijani kemiluminescentni detektor

HEV — hibridno elektri¢no vozilo

ICE — motor s unutarnjim izgaranjem

ID — identifikacijski broj ili Sifra

LPG — ukapljeni naftni plin

MAW — pomicni prozor za izracun srednje vrijednosti
maks. — najveca vrijednost

N, — dusik

NDIR — nedisperzivni infracrveni

NDUV — nedisperzivni ultraljubicasti

NEDC — novi europski vozni ciklus

NG — prirodni plin

NMC — nemetanski separator

NMC-FID — nemetanski separator u kombinaciji s plameno-ioni-

zacijskim detektorom

NMHC — nemetanski ugljikovodici
NO — dusikov monoksid

Br. — broj

NO, — dusikov dioksid

NOx — dusikovi oksidi
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NTE — vrijednosti koje se ne smiju prekoraditi (not-to-
exceed)

0, — kisik

OBD — ugradena dijagnostika

PEMS — prijenosni sustav za mjerenje emisija

PHEV — punjivo hibridno elektri¢no vozilo

PN — broj Cestica

RDE — stvarne emisije tijekom voznje

SCR — selektivna kataliticka redukcija

SEE — standardna pogreska procjene

THC — ukupni ugljikovodici

UNECE — Gospodarska komisija Ujedinjenih naroda za
Europu

VIN — identifikacijska oznaka vozila

WLTC — Globalno uskladeni postupak testiranja za laka
vozila

WWH-OBD  — Globalno uskladeni ugradeni sustavi za dijagnostiku

2. OPCI ZAHTIJEVI
2.1. Tijekom uobicajenog vijeka trajanja, emisije iz tipa vozila homologi-

ranog u skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007, kako su utvrdene u
skladu sa zahtjevima ovog Priloga i ispustene tijekom ispitivanja
stvarnih emisija tijekom voZznje izvrSenog u skladu sa zahtjevima
ovog Priloga, ne smiju premasiti sljede¢e vrijednosti (NTE):

NTEfmllutant = CF[mllumnt x EURO-6

pri ¢emu je EURO-6 primjenjiva grani¢na vrijednost emisija Euro 6
navedena u Tablici 2. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 715/2007, a CF .-
anidfaktor uskladenosti za odgovarajuc¢u onecis¢ujucéu tvar navedenu
kako slijedi:

Kombinirana masa

M Masa ugljikova Masa ukupnih ukupnih
n Masa dusikovih S . . . . o
Onecisc¢ujuca tvar oksida (NO,) Broj Cestica (PN) monoksida ugljikovodika ugljikovodika i
* Cco)® (THC) dusikovih oksida
(THC + NOx)
CF poitutant potrebno utvr- | potrebno utvr- — — —
diti diti

(') Emisije ugljikova monoksida mjere se i biljeze pri ispitivanjima stvarnih emisija tijekom voznje.

2.2. Proizvoda¢ potvrduje sukladnost s tockom 2.1. ispunjavanjem potvrde
navedene u Dodatku 9.

2.3. Ispitivanjima RDE-a propisanima ovim Prilogom pri homologaciji i
tijekom zivotnog vijeka vozila osigurava se pretpostavka sukladnosti
s preduvjetima navedenima u tocki 2.1. Pretpostavljenu sukladnost
moze se preispitati dodatnim ispitivanjima RDE-a.
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2.4. Drzave ¢lanice osiguravaju mogucnost ispitivanja vozila PEMS-om na
javnim cestama u skladu s postupcima propisanima odgovarajuéim
nacionalnim zakonima, uz istovremeno postivanje lokalnih zakona o
cestovnom prometu i sigurnosnih zahtjeva.

2.5. Proizvodaci osiguravaju moguc¢nost da neovisna stranka provede ispi-
tivanje vozila PEMS-om na javnim cestama uz pridrzavanje uvjeta iz
tocke 2.4., npr. stavljanjem na raspolaganje prikladnih adaptera za
ispusne cijevi, odobravanjem pristupa signalima ECU-a te izvrSava-
njem potrebnih administrativnih mjera. Ako ovom Uredbom nije
propisano odgovarajuce ispitivanje PEMS-om, proizvoda¢ moze napla-
titi razumnu naknadu, kao S§to je navedeno u ¢lanku 7. stavku 1.
Uredbe (EZ) br. 715/2007.

3. ISPITIVANJE STVARNIH EMISIJA TIJEKOM VOZNJE KOJE
TREBA IZVRSITI

3.1. Sljede¢i se zahtjevi primjenjuju na ispitivanja PEMS-om navedena u
¢lanku 3. stavku 10. drugom podstavku.

3.1.1. U svrhu homologacije maseni protok ispuha odreduje se opremom za
mjerenje koja nije dio vozila i nikakvi se podaci iz ECU-a vozila ne
upotrebljavaju u tom smislu. Izvan konteksta homologacije mogu se
upotrebljavati i druge metode za odredivanje masenog protoka ispuha
u skladu s Dodatkom 2., odjeljkom 7.2.

3.1.2. Ako homologacijsko tijelo nije zadovoljno rezultatima provjere kvali-
tete podataka i provjere valjanosti dobivenih ispitivanjem PEMS-om
provedenim u skladu s dodacima 1. i 4., tijelo za homologaciju moze
ponistiti ispitivanje. U tom slu¢aju homologacijsko tijelo biljezi
podatke o ispitivanju i razloge poniStavanja ispitivanja.

3.1.3. Izvjes¢ivanje i Sirenje informacija o ispitivanju RDE-a

3.1.3.1. Tehnicko izvjes¢e koje je proizvodac¢ pripremio u skladu s
Dodatkom 8. stavlja se na raspolaganje homologacijskom tijelu.

3.1.3.2. Proizvoda¢ stavlja sljedeCe informacije na raspolaganje na javno
dostupnu internetsku stranicu bez naknade:

3.1.3.2.1. unosom homologacijskog broja tipa vozila i informacija o tipu, vari-
janti i izvedbi prema definicijama u odjeljcima 0.10 i 0.2 EZ potvrde o
sukladnosti vozila kako je predvideno u Prilogu IX. Direktivi
2007/46/EZ, jedinstveni identifikacijski broj porodice ispitivanja
PEMS-om kojoj pripada tip vozila s obzirom na emisije, kao $to je
utvrdeno u tocki 5.2. Dodatka 7.,

3.1.3.2.2. unosom jedinstvenog identifikacijskog broja porodice ispitivanja
PEMS-om:

— pune informacije u skladu s tockom 5.1. Dodatka 7.,

— popise opisane u tockama 5.3. i 5.4 .Dodatka 7.;

— rezultate ispitivanja PEMS-om iz tocke 6.3. Dodatka 5. i tocke 3.9.
Dodatka 6. za sve vrste emisija vozila s popisa opisanog u tocki
5.4. Dodatka 7.
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3.1.3.3. Na zahtjev, bez naknade i u roku od 30 dana, proizvoda¢ stavlja na
raspolaganje tehnicko izvjes¢e koje se navodi u tocki 3.1.3.1. bilo
kojoj zainteresiranoj stranki.

3.1.3.4. Na zahtjev, homologacijsko tijelo stavlja na raspolaganje informacije
navedene u tockama 3.1.3.1. 1 3.1.3.2. u roku od 30 dana od primitka
zahtjeva. Homologacijsko tijelo moze naplatiti razumnu i razmjernu
naknadu koja nece odvratiti zainteresiranu stranku koja ima opravdani
interes zatraziti odgovarajuce informacije te koja ne premasuje interne
troSkove tijela koje zatrazenu informaciju stavlja na raspolaganje.

4. OPCI ZAHTJEVI

4.1. Stvarne emisije tijekom voznje dokazuju se ispitivanjem vozila na cesti
uz uobicajeni nacin voznje, uvjete i opterecenje. Ispitivanje RDE-a
reprezentativno je za vozila kojima se upravlja na stvarnim voznim
putovima uz uobicajeno opterecenje.

4.2. Proizvoda¢ homologacijskom tijelu dokazuje da su izabrano vozilo,
nacini voznje, uvjeti i korisna nosivost reprezentativni za grupu
vozila. Zahtjevi u vezi s korisnim teretom i nadmorskom visinom,
navedeni u tockama 5.1. i 5.2., primjenjuju se ex-ante kako bi se
utvrdilo jesu li uvjeti prihvatljivi za ispitivanje RDE-a.

4.3. Homologacijsko tijelo predlaze ispitnu voznju u gradu, izvan grada te
autocestom kako bi se ispunili zahtjevi iz to¢ke 6. U svrhu odabira
putovanja, definicija gradske i izvangradske voznje te voznje autoce-
stom temelji se na topografskoj karti.

44. Ako sakupljanje podataka ECU-a za vozilo utje¢e na emisije ili radne
znacajke vozila, cijela se porodica ispitivanja PEMS-om kojoj vozilo
pripada prema definiciji u Dodatku 7. smatra nesukladnom. Takva
funkcionalnost smatra se ,,poremecajnim uredajem” (,defeat device”)
kao $to je definirano u ¢lanku 3. stavku 10. Uredbe (EZ) br. 715/2007.

5. GRANICNI UVJETI
5.1. Korisna nosivost vozila i ispitna masa
S5.1.1. Osnovna korisna nosivost vozila obuhvaca vozaca, svjedoka ispitivanja

(ako je primjenjivo) i ispitnu opremu, ukljucujuéi dijelove za postav-
ljanje i uredaje za napajanje.

5.1.2. U svrhu ispitivanja moze se dodati umjetni korisni teret, sve dok
ukupna masa osnovnog i umjetnog korisnog tereta ne premasSuje
90 % zbroja ,mase putnika” i ,korisne nosivosti” utvrdene u
to¢kama 19. i 21. ¢lanka 2. Uredbe Komisije (EU) br. 1230/2012 (V).

(") Uredba Komisije (EU) br. 1230/2012 od 12. prosinca 2012. o provedbi Uredbe (EZ)
br. 661/2009 Europskog parlamenta i Vijeca o zahtjevima za homologaciju tipa za mase i
dimenzije vozila i njihovih prikolica te o izmjeni Direktive 2007/46/EZ Europskog
parlamenta i Vije¢a (SL L 353, 21.12.2012., str. 31.).
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5.2. Uvjeti okoline

5.2.1. Ispitivanje se provodi u uvjetima okoline utvrdenima u ovom odjeljku.
Uvjeti okoline ,,proiruju se” proSirenjem barem jednog od uvjeta
temperature i nadmorske visine.

5.2.2. Umjereni uvjeti nadmorske visine: Nadmorska visina niza od ili
jednaka 700 metara iznad razine mora.

5.2.3. Prosireni uvjeti nadmorske visine: nadmorska visina ve¢a od 700
metara iznad razine mora te niza od ili jednaka 1300 metara iznad
razine mora.

5.2.4. Umjereni uvjeti temperature: temperatura koja premasuje ili je jednaka
273 K (0 °C) i koja je manja od ili jednaka 303 K (30 °C).

5.2.5. Prosireni uvjeti temperature: temperatura koja je veca od ili jednaka
266 K (— 7 °C) i manja od 273 K (0 °C) ili visa od 303 K (30 °C) i
manja od ili jednaka 308 K (35 °C).

5.2.6. Odstupajuci od odredbi tocke 5.2.4. i 5.2.5., niza temperatura za umje-
rene uvjete veca je od ili jednaka 276 K (3 °C), a niza temperatura za
prosirene uvjete veca je od ili jednaka 271 K (- 2 °C) izmedu pocetka
primjene obvezujucih grani¢nih vrijednosti emisija koje se ne smiju
prekoraciti (NTE), kako su utvrdene u odjeljku 2.1., i do pet godina
nakon datuma navedenih u stavcima 4. i 5. ¢lanka 10. Uredbe (EZ)
br. 715/2007.

5.3. Dinami¢ni uvjeti

5.4. Dinami¢nim uvjetima obuhvacéen je ucinak kategorizacije ceste, fron-
talnog vjetra i dinamike voznje (ubrzanja, usporavanja) te pomoc¢nih
sustava uz potro$nju energije i emisije ispitnog vozila. Provjera
normalnosti dinami¢nih uvjeta obavlja se nakon dovrSetka ispitivanja
pomocu zabiljezenih podataka iz prijenosnog sustava za mjerenje
emisija. Metode za provjeru normalnosti dinami¢nih uvjeta utvrdene
su u dodacima 5. i 6 ovom Prilogu. Svaka metoda obuhvaca referencu
za dinami¢ne uvjete, raspone reference i minimalne zahtjeve pokrive-
nosti nuzne za postizanje valjanog ispitivanja.

5.5. Stanje i rad vozila

5.5.1. Pomo¢ni sustavi

Sustavom klimatizacije ili drugim pomoénim uredajima upravlja se na
naéin koji odgovara nacinu na koji bi ih potrosa¢ koji vozi u stvarnim
uvjetima na cesti mogao upotrebljavati.

5.5.2. Vozila opremljena sustavima za povremenu regeneraciju

5.5.2.1. Pojam ,sustavi za periodi¢nu regeneraciju” tumaci se u skladu s defi-
nicijom u ¢lanku 2. stavku 6.

5.5.2.2.  Ako tijekom ispitivanja dode do povremene regeneracije, ispitivanje se
na zahtjev proizvodaca moze jednom ponistiti i ponoviti.

5.5.2.3. Proizvoda¢ moze osigurati zavrSetak regeneracije i na odgovarajuci
nadin pripremiti vozilo prije drugog ispitivanja.



2008R0692 — HR — 01.01.2016 — 009.001 — 108

YM10

5.5.2.4. Ako tijekom ispitivanja stvarnih emisija tijekom voznje dode do rege-
neracije, oneciS¢ujuce tvari emitirane tijekom ponovljenog ispitivanja
uvritavaju se u ocjenu emisija.

6. ZAHTIJEVI U VEZI S VOZNJOM

6.1. Udjeli voznje u gradu, izvan grada i autocestom, razvrstani prema
trenutacnoj brzini kako je opisano u tockama od 6.3. do 6.5., izraza-
vaju se kao postotak ukupne udaljenosti putovanja.

6.2. Slijed voznji sastoji se od gradske voznje, izvangradske voznje i
voznje autocestom u skladu s udjelima navedenima u tocki 6.6.
Gradska voZnja, izvangradska voZnja i voznja autocestom moraju se
odvijati neprekidno. Izvangradska voznja moze se prekinuti krac¢om
voznjom kroz gradska podrucja. Voznja autocestom moze se prekinuti
kra¢om voznjom u gradu ili izvan grada, npr. pri prolasku naplatnih
ku¢ica ili dijelova ceste na kojima su u tijeku radovi. Ako je iz
prakti¢nih razloga opravdano provesti ispitivanje drugim redoslijedom,
redoslijed gradske i izvangradske voznje te voznje autocestom moze se
izmijeniti uz prethodno odobrenje homologacijskog tijela.

6.3. Gradska voznja podrazumijeva brzinu vozila do 60 km/h.

6.4. Izvangradska voznja podrazumijeva brzinu vozila izmedu 60 i
90 km/h.

6.5. Voznja autocestom podrazumijeva brzinu vozila iznad 90 km/h.

6.6. Voznja se sastoji od priblizno 34 % gradske voznje, 33 % izvan-
gradske voznje i 33 % voznje autocestom uz razvrstavanje prema
brzini kao $to je opisano u gore navedenim tockama od 6.3. do 6.5.
,Priblizno” znaci interval od £ 10 postotnih bodova s obzirom na
navedene postotke. Gradska voznja nikada ne obuhva¢a manje od
29 % ukupne prijedene udaljenosti voznje.

6.7. Brzina vozila obi¢no ne prelazi 145 km/h. Maksimalna brzina moze se
premasiti dopustenim odstupanjem od 15 km/h tijekom najvise 3 %
trajanja voznje autocestom. Lokalna ogranicenja brzine ostaju na snazi
tijekom ispitivanja PEMS-om, neovisno o drugim pravnim posljedi-
cama. KrSenja lokalnih ograniCenja brzine sama po sebi ne poniStavaju
rezultate ispitivanja PEMS-om.

6.8. Prosje¢na brzina (ukljucujuéi zaustavljanja) tijekom gradske voznje
treba iznositi izmedu 15 i 30 km/h. Razdoblja zaustavljanja, koja se
definiraju kao razdoblja u kojima je brzina vozila manja od 1 km/h,
iznose najmanje 10 % trajanja gradske voznje. Gradska voznja obuh-
vaca nekoliko razdoblja zaustavljanja u trajanju od 10 sekundi ili vise.
Izbjegava se jedno razdoblje zaustavljanja prekomjernog trajanja koje
obuhvaéa > 80 % ukupnog vremena zaustavljanja tijekom gradske
voznje.
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6.9. Brzina voznje autocestom pravilno iznosi od 90 do najmanje 110 km/h.
Brzina vozila najmanje 5 minuta iznosi vise od 100 km/h.

6.10. Trajanje voznje iznosi izmedu 90 i 120 minuta.

6.11. Razlika izmedu nadmorske visine pocetne i krajnje tocke iznosi najvise
100 metara.

6.12. Najmanja udaljenost za sve oblike voznje — gradsku voznju, izvan-
gradsku voznju i voznju autocestom — iznosi 16 km.

7. OPERATIVNI ZAHTJEVI

7.1. Voznja se izabire tako da se ispitivanje ne prekida i da se podaci
neprekidno biljeze kako bi se dosegnulo najkrace trajanje ispitivanja
odredeno u tocki 6.10.

7.2. Elektricno napajanje prijenosnog sustava za mjerenje emisija treba biti
iz vanjskog izvora, a ne iz izvora koji energiju dobiva izravno ili
neizravno iz motora koji se ispituje.

7.3. Ugradnja opreme sustava PEMS provodi se tako da u najmanjoj
mogucoj mjeri utje¢e na emisije ili radne znacajke vozila. Potrebno
je voditi raCuna o ugradnji minimalne mase opreme te o minimalnim
potencijalnim aerodinamickim izmjenama vozila koje se ispituje.
Korisna nosivost vozila utvrduje se u skladu s tockom 5.1.

7.4. Ispitivanja stvarnih emisija tijekom voznje izvode se radnim danom
kao §to je definirano za Uniju u Uredbi Vije¢a (EEZ, Euratom)
br. 1182/71 (V).

7.5. Ispitivanja RDE-a provode se na asfaltiranim cestama i ulicama
(voznja izvan cesta nije dopustena).

7.6. Nakon prvog paljenja motora na pocetku ispitivanja emisija treba
izbjegavati dulja razdoblja praznog hoda. Ako se motor iskljuci
tijekom ispitivanja, moze se ponovno pokrenuti, ali uzorkovanje se
ne prekida.

8. ULJE ZA PODMAZIVANIJE, GORIVO I REAGENS

8.1. Goriva, maziva i reagens (ako je primjenjivo) koji se primjenjuju za
ispitivanje RDE-a odgovaraju specifikacijama proizvodaca za vozilo
kojim upravlja korisnik.

8.2. Uzorci goriva, maziva i reagensa (ako je primjenjivo) uzimaju se i
¢uvaju najmanje godinu dana.

9. OCJENJIVANJE EMISIJA 1 VOZNIE

9.1. Ispitivanje se provodi u skladu s Dodatkom 1. ovom Prilogu.

9.2. Voznja ispunjuje uvjete navedene u tockama od 4. do 8.

(") Uredba Vije¢a (EEZ, Euratom) br. 1182/71 od 3. lipnja 1971. o utvrdivanju pravila koja
se primjenjuju na razdoblja, datume i rokove (SL L 124, 8.6.1971., str. 1.).
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9.3. Zabranjeno je kombiniranje podataka razliCitih vrsta voznje ili mije-
njanje ili isklju¢ivanje podataka neke voZnje.

9.4. Nakon utvrdivanja valjanosti voznje u skladu s tockom 9.2., rezultati
emisije izracunavaju se primjenom metoda utvrdenih u Dodatku 5. i
Dodatku 6. ovom Prilogu.

9.5. Ako se tijekom odredenog vremenskog razdoblja prosire uvjeti okoline
u skladu s tockom 5.2., emisije izraunate u skladu s Dodatkom 4.
ovom Prilogu tijekom tog vremenskog razdoblja dijele se vrijednoséu
ext prije no Sto se procijeni njihova sukladnost sa zahtjevima iz ovog
Priloga.

9.6. Pokretanje hladnog motora definira se u skladu s tockom 4. Dodatka 4.
ovom Prilogu. Dok se ne primijene posebni zahtjevi za emisije pri
pokretanju hladnog motora, potonje treba zabiljeziti, ali i iskljuciti iz
ocjenjivanja emisija.
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Dodatak 1.

Postupak ispitivanja emisija vozila prijenosnim sustavom za mjerenje

1. UuvoD

emisija (PEMS-om)

U ovom se dodatku opisuje ispitni postupak za utvrdivanje emisija
ispusnih plinova iz lakih putni¢kih i gospodarskih vozila pomocéu

prijenosnog sustava za mjerenje emisija.

2. SIMBOLI
<
#
#/m’
%

°C

kg

kg/s

km
km/h
kPa
kPa/min
1

I/min

mg
min

Pe

Qvs
ppm
ppmC;

okr./min

manje ili jednako

broj

broj po kubi¢nom metru

postotak

Celzijev stupanj
gram

grama po sekundi
sat

hertz

kelvin

kilogram

kilogram po sekundi
kilometar

kilometar na sat
kilopaskal
kilopaskala po minuti
litra

litra po minuti
metar

kubi¢ni metar
miligram

minuta

podtlak vakuuma [kPa]

brzina obujamskog protoka sustava [1/min]

dijelova na milijun

dijelova na milijun, ekvivalent ugljika

broj okretaja po minuti
sekunda

obujam sustava [I]
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3.2.

OPCI ZAHTJEVI
PEMS

Ispitivanje se provodi pomocu sustava PEMS koji se sastoji od
komponenti navedenih u tockama 3.1.1. do 3.1.5. Ako je primjenjivo,
moze se uspostaviti veza s ECU-om vozila kako bi se utvrdili rele-
vantni parametri motora i vozila u skladu s tockom 3.2.

Analizatori za odredivanje koncentracije onec¢iS¢ujucih tvari u ispusnim
plinovima.

Jedan ili viSe instrumenata ili senzora za mjerenje ili odredivanje
masenog protoka ispu$nih plinova.

Globalni navigacijski sustav za odredivanje polozaja, nadmorske visine
i brzine vozila.

Ako je primjenjivo, senzori i drugi uredaji koji nisu dio vozila, npr.
senzori za mjerenje temperature okoline, relativne vlaznosti, tlaka
zraka i brzine vozila.

Izvor energije neovisan o vozilu za napajanje PEMS-a.

Ispitni parametri

Ispitni parametri navedeni u tablici 1. ovog Priloga mjere se i biljeze
uz konstantnu frekvenciju od 1,0 Hz ili visu te se o njima izvjeS¢uje u
skladu sa zahtjevima iz Dodatka 8. Ako su dobiveni parametri ECU-a,
oni se moraju staviti na raspolaganje na znatno visoj frekvenciji od one
za parametre koje biljezi PEMS kako bi se osiguralo ispravno uzor-
kovanje. Analizatori za PEMS 1 instrumenti i senzori za mjerenje
protoka uskladeni su s preduvjetima utvrdenima u dodacima 2.i 3.
ovom Prilogu.

Tablica 1.

Ispitni parametri

Parametar Preporuc¢ena mjerna jedinica Izvor (%)
Koncentracija THC-a () (*) ppm analizator
Koncentracija CHy (') (*) ppm analizator
Koncentracija NMHC-a (') (*) ppm analizator (°)
Koncentracija CO (') (*) ppm analizator
Koncentracija CO, (") ppm analizator
Koncentracija NOx (') (%) ppm analizator (7)
Koncentracija krutih &estica (%) #/m (%) analizator
Maseni protok ispuha kg/s EFM, metode opisane u tocki

Dodatka 2.

Vlaznost zraka % senzor
Okolna temperatura K senzor
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3.3.

Parametar

Preporucena mjerna jedinica

Izvor (%)

Tlak u okolini kPa senzor

Brzina vozila km/h senzor, GPS ili ECU (3)
Zemljopisna $irina polozaja vozila stupanj GPS
Zemljopisna duzina polozaja vozila stupanj GPS
Nadmorska visina polozaja m GPS ili senzor
vozila (%) (°)

Temperatura ispusnih plinova (%) K senzor
Temperatura  rashladne  tekucine K senzor ili ECU
motora (%)

Brzina motora (%) o/min senzor ili ECU
Zakretni moment motora (°) Nm senzor ili ECU
Zakretni moment na pogonskoj Nm mjerilo zakretnog momenta naplatka
osovini (%)

Polozaj papudice (°) % senzor ili ECU
Protok goriva motora (%) g/s senzor ili ECU
Protok usisanog zraka motora (%) g/s senzor ili ECU
Status pogreske (°) — ECU
Temperatura protoka usisanog zraka K senzor ili ECU
Status regeneracije (°) — ECU
Temperatura ulja motora (°) K senzor ili ECU
Stvarni stupanj prijenosa (°) # ECU

Zeljeni stupanj prijenosa (npr. indi- # ECU

kator stupnja prijenosa) ()

Drugi podaci o vozilu () neodredeno ECU

Napomene:

(") Mjeriti na vlaznoj osnovi ili ispraviti u skladu s tockom 8.1. Dodatka 4.

(®) Odrediti samo ako se za izradun masenog protoka ispusnih plinova upotrebljavaju neizravne metode kao $to je opisano u

to¢kama 10.2. i 10.3. Dodatka 4.

(®) Metoda utvrdivanja brzine vozila odabire se u skladu s toc¢kom 4.7.
(*) Parametar je obvezan samo ako se provodi mjerenje koje se zahtijeva Prilogom IIL.A, odjeljkom 2.1.

(®) Utvrditi samo ako je potrebno radi provjere statusa i radnih uvjeta vozila.

(°) Moze se izratunati iz koncentracija THC-a i CH, u skladu s to¢kom 9.2. Dodatka 4.
() Moze se izraGunati iz izmjerenih koncentracija NO i NO,.
(®) Moguce je upotrijebiti viSe izvora parametara.

(°) Preferirani je izvor senzor tlaka okoline.

Priprema vozila

Priprema vozila obuhvacéa opée tehnicke i operativne provjere.
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3.4. Ugradnja sustava PEMS
34.1. Opéenito

PEMS se ugraduje u skladu s uputama proizvodaca i lokalnim zdrav-
stvenim 1 sigurnosnim propisima. PEMS treba ugraditi tako da se
tijekom ispitivanja na najmanju mogucu mjeru svedu elektromagnetske
smetnje kao i izloZzenost udarcima, vibracijama, praSini i razlici u
temperaturi. Tijekom ugradnje i rada PEMS mora biti hermeticki
zatvoren te je potrebno na najmanju mogucu mjeru svesti gubitak
topline. Zbog ugradnje i rada PEMS-a ne mijenja se priroda ispusnih
plinova niti se nepotrebno produljuje duljina ispusne cijevi. Kako bi se
izbjeglo stvaranje Cestica, prikljuci moraju biti termicki stabilni pri
temperaturama ispusnih plinova koje se ocekuju tijekom ispitivanja.
Preporucuje se da se ne upotrebljavaju prikljucci od elastomera za
spajanje ispusne cijevi vozila i prikljuéne cijevi. Prikljucci od elasto-
mera, ako se upotrebljavaju, moraju biti minimalno izloZeni ispu$nim
plinovima kako bi se izbjegle pogreske mjerenja pri velikom optere-
¢enju motora.

34.2. Dopusteni protutlak

Zbog ugradnje i rada PEMS-a ne dolazi do neopravdanog povecanja
statickog tlaka u ispusnoj cijevi. Ako je to tehnicki izvedivo, svako
prosirenje radi lakSeg uzorkovanja ili povezivanja s mjerilom masenog
protoka ispusnih plinova jednakog je ili veceg poprecnog presjeka od
ispusne cijevi.

34.3. Mjerilo masenog protoka ispuha

Uvijek kada se upotrebljava mjerilo masenog protoka ispusnih plinova,
ono se pri¢vr§éuje na ispusnu cijev vozila u skladu s preporukama
proizvodaca EFM-a. Raspon mjerenja EFM-a odgovara rasponu
brzine masenog protoka ispuSnih plinova koji se ocekuje tijekom ispi-
tivanja. Ugradnja EFM-a i eventualnih prilagodnika ili spojeva ispusne
cijevi ne utje¢e negativno na rad motora ili sustav za naknadnu obradu
ispusnih plinova. Sa svake strane senzora protoka stavljaju se najmanje
Cetiri promjera cijevi ili 150 mm ravne cijevi. Pri ispitivanju visecilin-
darskog motora s razgranatim ispu$nim kolektorom preporucuje se
kombinirati kolektore ispred mjerila masenog protoka ispusnih
plinova i na odgovarajuéi nadin povecati popreéni presjek cijevi
kako bi se na najmanju mogucu mjeru sveo protutlak u ispusnoj
cijevi. Ako to nije moguce, razmatraju se mjerenja protoka ispusnih
plinova upotrebom nekoliko mjerila masenog protoka ispusnih plinova.
Siroki raspon konfiguracija ispusne cijevi, njezinih dimenzija i o&eki-
vanih masenih protoka ispusnih plinova mozZe uvjetovati kompromise
pri odabiru i ugradnji EFM-a, pri ¢emu se treba voditi struénom
procjenom. Kako bi se postiglo to¢no mjerenje, dopustena je ugradnja
EFM-a ¢iji je promjer manji od promjera ispuSne cijevi ili ukupnog
popreénog presjeka veceg broja otvora na ispus$nom sustavu, pod
uvjetom da to ne utjeCe negativno na rad ili na naknadnu obradu
ispusnih plinova kao $to je navedeno u tocki 3.4.2.

3.4.4. Globalni sustav za odredivanje poloZaja

Antena za GPS treba biti ugradena, npr. na najvi$i moguéi polozaj,
kako bi se osigurao dobar prijam satelitskog signala. Ugradena antena
za GPS u najmanjoj mogucoj mjeri ometa upravljanje vozilom.
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3.4.5. Poveznica s upravljackom jedinicom motora

Relevantni parametri vozila i motora navedeni u tablici 1. mogu se, po
zelji, zabiljeziti pomocu naprave za biljeZzenje podataka povezane s
ECU-om ili mrezom vozila, a u skladu s normama kao $to su npr.
ISO 15031-5 ili SAE J1979, OBD-II, EOBD ili WWH-OBD. Ako je
primjenjivo, proizvodaci objavljuju oznake parametara kako bi se
omogucila identifikacija obaveznih parametara.

3.4.6. Senzori i pomocéna oprema

Senzori za brzinu vozila i temperaturu, termoparovi rashladnog sred-
stva ili bilo koji drugi uredaj za mjerenje ugraduju se radi mjerenja
odgovarajuceg parametra na reprezentativan, pouzdan i to¢an nacin, a
da se pritom nepotrebno ne ometa rad vozila i funkcioniranje drugih
analizatora, instrumenata za mjerenje protoka, senzora i signala.
Senzori i pomoéna oprema napajaju se neovisno o vozilu.

3.5. Uzorkovanje emisija

Uzorkovanje emisija reprezentativno je i provodi se na lokacijama
dobro izmijeSanih ispusnih plinova na kojima je utjecaja zraka iz
okoline ispod tocke uzorkovanja minimalan. Ako je primjenjivo,
emisije se uzorkuju ispod mjerila masenog protoka ispusnih plinova,
a na udaljenosti od najmanje 150 mm od senzora protoka. Sonde za
uzorkovanje ugraduju se na udaljenosti od barem 200 mm ili
trostrukog promjera ispusne cijevi iznad izlaza ispuSne cijevi iz
vozila, $to god je vece, i to je tocka na kojoj ispuh napusta opremu
za uzorkovanje PEMS 1 ispusta se u okolis. Ako PEMS ponovno
dovodi protok do ispusne cijevi, to se odvija ispod sonde za uzorko-
vanje na nacin koji tijekom rada motora ne utjee na prirodu ispusnih
plinova u tocki uzorkovanja. Ako se duljina linije uzorkovanja izmi-
jeni, vrijeme prijenosa u sustavu provjerava se 1 prema potrebi
ispravlja.

Ako je motor opremljen sustavom za naknadnu obradu ispusnih
plinova, uzorak ispusnog plina uzima se ispod sustava za naknadnu
obradu ispusnih plinova. Pri ispitivanju motora s viSe cilindara i
razgranatim ispusnim kolektorom, ulaz u sondu za uzorkovanje postav-
ljen je dovoljno nisko kako bi se osiguralo da uzorak predstavlja
reprezentativni uzorak prosjecnih ispusnih emisija svih cilindara. U
motorima s viSe cilindara koji imaju odvojene grupe ispusnih kolek-
tora, primjerice u slucaju ,,V” konfiguracije motora, ispusni se kolek-
tori kombiniraju iznad sonde za uzorkovanje. Ako to tehnicki nije
izvedivo, razmatra se visestruko uzorkovanje na lokacijama s dobro
izmijeSanim ispuSnim plinovima bez okolnog zraka. U tom slucaju
broj i lokacija sondi za uzorkovanje u najvecoj mogucoj mjeri odgo-
varaju broju i lokaciji mjerila masenog protoka ispusnih plinova. Ako
protoci ispuha nisu jednaki, razmotrit ¢e se proporcionalno uzorko-
vanje ili uzorkovanje s ve¢im brojem analizatora.

Ako se Cestice mjere, ispuh se uzorkuje iz sredista struje ispusnih
plinova. Ako se za uzorkovanje emisija upotrebljava nekoliko sondi,
sonda za uzorkovanje Cestica postavlja se iznad drugih sondi za
uzrokovanje.
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Ako se ugljikovodici mjere, linija uzorkovanja zagrijava se na
temperaturu od 463 = 10 K (190 £ 10 °C). Za mjerenje ostalih plino-
vitih komponenti s rashladnim sredstvom ili bez njega linija uzorko-
vanja mora imati temperaturu od najmanje 333 K (60 °C) kako bi se
izbjegla kondenzacija i osigurala odgovarajuca penetracijska uéinkovi-
tost razli¢itih plinova. U sustavima uzorkovanja s niskim tlakom
temperatura se moze sniziti u skladu sa smanjenjem tlaka, pod
uvjetom da se sustavom uzorkovanja jam¢i penetracijska ucinkovitost
od 95 % za sve regulirane plinovite onec¢i§¢ujuce tvari. Ako se uzor-
kuju Cestice, linija uzorkovanja iz nerazrijedenog uzorka ispuha u tocki
uzorkovanja zagrijava se na najmanje 373 K (100 °C). Vrijeme zadr-
zavanja uzorka u liniji za uzorkovanje Cestica iznosi manje od 3
sekunde dok se ne dosegne prvo razrjedivanje ili brojac Cestica.

4. POSTUPCI PRIJE ISPITIVANJA
4.1. Provjera nepropusnosti PEMS-a

Nakon ugradnje PEMS-a najmanje jednom se izvodi provjera nepropu-
snosti u svakom vozilu u koje je ugraden PEMS kao Sto je propisao
proizvoda¢ PEMS-a ili kako slijedi. Sonda se odspoji od ispusnog
sustava, a zavrSetak se zaCepi. Ukljuci se crpka analizatora. Nakon
pocetnog razdoblja stabilizacije, ako nema curenja, sva mjerila
protoka pokazuju pribliznu vrijednost nule. U suprotnom se provjere
linije uzorkovanja, a greska se ispravlja.

Koli¢ina propustanja na vakuumskoj strani ne premasuje 0,5 % brzine
protoka tijekom uporabe dijela sustava koji se provjerava. Za procjenu
brzine protoka tijekom uporabe mogu se primjenjivati protoci analiza-
tora i obilazni protoci.

Alternativno, sustav se moze isprazniti do podtlaka od najmanje
20 kPa vakuuma (80 kPa apsolutne vrijednosti). Nakon pocetnog
razdoblja stabilizacije povecanje tlaka Dp (kPa/min) u sustavu ne
prelazi:

Ap =22 % g x 0,005
Vs

Alternativno, postupna promjena koncentracije na pocetku linije uzor-
kovanja uvodi se prebacivanjem s plina za namjeStanje nulte tocke na
plin za namjestanje raspona uz zadrzavanje istih uvjeta tlaka kao i pri
uobicajenom radu sustava. Ako je nakon odredenog vremena za
ispravno umjeren analizator ocitana vrijednost < 99 % u usporedbi s
uvedenom koncentracijom, problem curenja se ispravlja.

4.2. Pokretanje i stabiliziranje PEMS-a

PEMS se ukljucuje, zagrijava i stabilizira u skladu sa specifikacijama
proizvodaca PEMS-a dok se ne dosegnu postavljene radne tocke, npr.
temperature i protoka.

4.3. Priprema sustava za uzorkovanje

Sustav uzorkovanja, koji se sastoji od sonde za uzorkovanje, linija
uzorkovanja i analizatora, priprema se za ispitivanje prema uputama
proizvodaca PEMS-a. Osigurava se Cist sustav za uzorkovanje bez
kondenzacije vlage.
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4.4. Priprema EFM-a

Ako se EFM upotrebljava za mjerenje masenog protoka ispuSnih
plinova, Cisti se i priprema za rad u skladu sa specifikacijama proiz-
vodaca. Tim se postupkom, ako je primjenjiv, uklanjaju kondenzacija i
naslage s linija i pridruzenih priklju¢aka za mjerenje.

4.5. Provjera i umjeravanje analizatora za mjerenje plinovitih emisija

Prilagodbe umjeravanja nulte tocke i raspona mjerenja izvrSavaju se
pomocu plinova za umjeravanje koji odgovaraju preduvjetima iz tocke
5. Dodatka 2. Plinovi za umjeravanje odabiru se kako bi odgovarali
rasponu koncentracija oneciS¢ujucih tvari koje se oc¢ekuju tijekom ispi-
tivanja emisija.

4.6. Provjeravanje analizatora za mjerenje emisija Cestica

Nulta razina analizatora biljezi se uzorkovanjem zraka iz okoline filtri-
ranog HEPA filtrom. Signal se biljezi pri stalnoj frekvenciji od
najmanje 1,0 Hz tijekom razdoblja od 2 minute te se izraCunava
prosjek; dopustena vrijednost koncentracije utvrduje se kada odgova-
rajuéa oprema za mjerenje postane dostupna.

4.7. Mjerenje brzine vozila

Brzina vozila utvrduje se na najmanje jedan od sljedecih nacina:

(a) GPS-om — ako se brzina vozila utvrduje GPS-om, ukupna prije-
dena udaljenost voznje provjerava se u odnosu na mjerenja dobi-
vena drugom metodom prema tocki 7. Dodatka 4.;

(b

~

senzorom (npr. optickim ili mikrovalnim senzorom) — ako se
brzina vozila odreduje senzorom, mjerenja brzine uskladena su s
preduvjetima iz tocke 8. Dodatka 2. ili se, alternativno, ukupna
prijedena udaljenost voznje usporeduje s referentnom udaljenosti
dobivenom iz digitalne cestovne mreze, odnosno topografske
karte. Ukupna prijedena udaljenost voznje utvrdena senzorom ne
odstupa vise od 4 % od referentne prijedene udaljenosti;

(¢) ECU-om — ako se brzina vozila odreduje ECU-om, valjanost
ukupne prijedene udaljenosti voznje provjerava se prema tocki 3.
Dodatka 3., a signal brzine ECU-a podesava se po potrebi radi
ispunjavanja uvjeta iz tocke 3.3. Dodatka 3. Alternativno, ukupna
prijedena udaljenost voznje kao $to je odredena ECU-om uspore-
duje se s referentnom udaljeno$¢u dobivenom iz digitalne cestovne
mreze ili topografske karte. Ukupna prijedena udaljenost voznje
odredena ECU-om ne odstupa vise od 4 % od referentne
vrijednosti.
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4.8. Provjera postavljanja PEMS-a

Provjerava se ispravnost veza sa svim senzorima, a po potrebi i veze s
ECU-om. Ako su obuhvaéeni parametri motora, provjerava se daje li
ECU ispravna izvjeSéa o vrijednostima (npr. nulta brzina motora
[o/min] dok je kod motora s unutarnjim izgaranjem dan kontakt, ali
je motor ugasen). U radu PEMS-a ne pojavljuju se signali upozorenja i
upozorenja na pogreske.

5. THEK ISPITIVANJA EMISIJA
5.1 Pocetak ispitivanja

Uzorkovanje, mjerenje i biljezenje parametara zapocinje prije pokre-
tanja motora. Kako bi se olakSalo uskladivanje vremena, preporucuje
se biljeZzenje parametara koji su podlozni uskladivanju vremena jednim
uredajem za biljeZenje podataka ili primjenom sinkroniziranog vremen-
skog pecata. Prije i neposredno nakon pokretanja motora potvrduje se
biljezi li naprava za biljezenje podataka sve potrebne parametre.

5.2. Ispitivanje

Uzorkovanje, mjerenje i biljeZenje parametara provode se tijekom
cijelog ispitivanja vozila u voznji. Motor se moze zaustaviti i pokre-
nuti, ali uzorkovanje emisija i biljeZenje parametara se nastavlja. Svi
signali upozorenja koji upucuju na neispravan rad PEMS-a dokumen-
tiraju se i1 provjeravaju. Biljezi se vise od 99 % podataka o parame-
trima. Mjerenje i biljezenje podataka moze se prekinuti tijekom manje
od 1 % ukupnog trajanja voznje, ali uzastopno ne dulje od 30 sekundi,
i to iskljuéivo u slu¢aju nenamjernog gubitka signala ili u svrhu odrza-
vanja PEMS sustava. Prekidi se mogu izravno biljeziti u PEMS-u, ali
nije dopusteno uvoditi prekide u zabiljezene parametre kroz prethodnu
obradu podataka, njihovu razmjenu ili naknadnu obradu. Ako se
provodi, automatsko namjestanje na nulu izvrSava se u odnosu na
sljedivi nulti standard sliCan onomu za umjeravanje analizatora za
nulu. Snazno se preporuCuje pokretanje prijenosnog sustava za
mjerenje emisija tijekom razdoblja odrzavanja nulte brzine vozila.

5.3. Kraj ispitivanja

Kraj ispitivanja nastupa prestankom voznje i iskljuenjem motora s
unutarnjim izgaranjem. Biljezenje podataka nastavlja se dok ne
istekne vrijeme odziva sustava za uzorkovanje.

6. POSTUPCI NAKON ISPITIVANJA
6.1. Provjera analizatora za mjerenje plinovitih emisija

Provjerava se nula i raspon analizatora plinovitih komponenti pomoc¢u
plinova za umjeravanje identi¢nih onima koji se primjenjuju u tocki
4.5. za procjenu pomaka odziva analizatora u usporedbi s umjerava-
njem prije ispitivanja. Dopusteno je umjeriti analizator na nulu prije
provjere pomaka raspona ako je utvrdeno da je nulti pomak unutar
dopustenog raspona. Provjera pomaka nakon ispitivanja obavlja se $to
je prije moguée nakon ispitivanja i prije isklju¢ivanja PEMS-a, pojedi-
nacénih analizatora ili senzora ili njihova prelaska u pasivni na¢in rada.
Razlika izmedu rezultata prije ispitivanja i rezultata nakon ispitivanja
uskladena je sa zahtjevima navedenim u tablici 2.
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6.2.

6.3.

Tablica 2.

Dopusteni pomak analizatora tijekom ispitivanja PEMS-om

Oneciscujuca tvar Pomak nultog odziva Pomak odziva raspona (')

CO, < 2000 ppm po ispitivanju | < 2 % ocitanja ili < 2 000 ppm po ispitivanju, $to god
je vece

CcO < 75 ppm po ispitivanju < 2 % ocitanja ili < 75 ppm po ispitivanju,
vece

NO, < 5 ppm po ispitivanju < 2 % ocitanja ili < 5 ppm po ispitivanju,
vece

NO/NOx < 5 ppm po ispitivanju < 2 % ocitanja ili < 5 ppm po ispitivanju,
vece

CHy4 < 10 ppmC; po ispitivanju <2 % ocitanja ili < 10 ppmC; po ispitivanju, $to god je
vece

THC < 10 ppmC, po ispitivanju < 2 % ocitanja ili < 10 ppmC; po ispitivanju, Sto god je
vece

(") Ako je pomak s nulte to¢ke unutar dopustenog raspona, dopusteno je umjeriti analizator na nulu prije provjere pomaka

raspona.

Ako je razlika izmedu rezultata prije ispitivanja i rezultata nakon
ispitivanja za pomak s nulte tocke i pomak raspona veca od dopustene,
svi se rezultati ispitivanja poniStavaju i ispitivanje se ponavlja.

Provjeravanje analizatora za mjerenje emisija Cestica

Nulta razina analizatora biljeZi se uzorkovanjem zraka iz okoline filtri-
ranog HEPA filtrom. Signal se biljezi tijekom razdoblja od 2 minute te
se izracunava prosjek; dopusStena konacna koncentracija odreduje se
kada odgovaraju¢a oprema za mjerenje postane dostupna. Ako je
razlika izmedu provjere pomaka s nulte tocke i pomaka raspona
prije i nakon ispitivanja veca od dopustene, svi se rezultati ispitivanja
ponistavaju i ispitivanje se ponavlja.

Mjerenje emisija tijekom voZnje

Umjereni raspon analizatora predstavlja najmanje 90 % vrijednosti
koncentracije dobivenih iz 99 % mjerenja tijekom valjanih dijelova
ispitivanja emisija. Jedan posto ukupnog broja mjerenja koja se
upotrebljavaju za ocjenjivanje moze premasiti umjereni raspon anali-
zatora do faktora dva. Ako ti zahtjevi nisu ispunjeni, ispitivanje se
ponistava.
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Dodatak 2.
Specifikacije i umjeravanje komponenti i signala sustava PEMS
1. UuvoD
U ovom dodatku utvrduju se specifikacije i umjeravanje komponenti i
signala sustava PEMS.
2. SIMBOLI
> — vece od
> — vece od ili jednako
% — postotak
< _

manje od ili jednako

A — nerazrijedena koncentracija CO, [ %]

ag — odsjecak regresijskog pravca na osi y

a; — nagib linearnog regresijskog pravca

B — razrijedena koncentracija CO, [ %]

C — koncentracija razrijedenog NO [ppm]

c — odziv analizatora tijekom ispitivanja interferen-

cije kisika

CFSp — koncentracija HC-a  cjelokupnog  mjernog
raspona iz koraka (b) [ppmCi]

CFs.d — koncentracija  HC-a  cjelokupnog  mjernog
raspona iz koraka (d) [ppmCi]

CHC(w/NMC) — koncentracija HC-a s CHy ili C,Hg koji teCe
kroz NMC [ppmC;]

CHC(w/o NMC) — koncentracija HC-a s CHy ili C,Hg koji zaobi-
lazi NMC [ppmC;]

Cmb — izmjerena koncentracija HC-a iz koraka (b)
[ppmC, ]

Cmd — izmjerena koncentracija HC-a iz koraka (d)
[ppmC, ]

Crefb — referentna koncentracija HC-a iz koraka (b)
[ppmC, ]

Cref.d — referentna koncentracija HC-a iz koraka (d)
[ppmC, ]

°C — Celzijev stupanj

D — koncentracija nerazrijedenog NO [ppm]

D, — ocekivana koncentracija razrijedenog NO [ppm]

E — apsolutni radni tlak [kPa]

Econ — postotak prigusenja CO,

Eg — uCinkovitost etana
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Eino — postotak hladenja vodom
Em — ucinkovitost metana
Eo» — interferencija kisika
F — temperatura vode [K]
G — tlak zasi¢ene vodene pare [kPa]
g — gram
gH,O0/kg — grama vode po kilogramu
h — sat
H — koncentracija vodene pare [ %]
H,, — najveca koncentracija vodene pare [ %]
Hz — hertz
K — kelvin
kg — kilogram
km/h — kilometar po satu
kPa — kilopaskal
maks. — najveca vrijednost
NOx ary — srednja koncentracija zapisa stabiliziranog NOx

uz korekcija s obzirom na vlagu

NOx m — srednja koncentracija zapisa stabiliziranog NOx

NOx rer — referentna srednja koncentracija zapisa stabilizi-
ranog NOx

ppm — dijelova na milijun

ppmC; — dijelova na milijun, ekvivalent ugljika

e — koeficijent odredenja

s — sekunda

to — vremenska tocka prebacivanja protoka plina [s]

tio — vremenska tocka 10 %-tnog odziva od

konacénog ocitanja

tso — vremenska to¢ka 50 %-tnog odziva od
konacnog ocitanja

too — vremenska tocka 90 %-tnog odziva od
konacnog ocitanja

x — neovisna varijabla ili referentna vrijednost
Ymin — najmanja vrijednost

y — ovisna varijabla ili izmjerena vrijednost
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3.2.

3.3.

PROVIJERA LINEARNOSTI
Opéenito

Linearnost analizatora, instrumenata za mjerenje protoka, senzora i
signala sljediva je prema medunarodnim ili nacionalnim normama.
Svi senzori ili signali koji nisu izravno sljedivi, npr. pojednostavnjeni
instrumenti za mjerenje protoka, alternativho se umjeravaju u odnosu
na laboratorijski dinamometar s valjcima koji je umjeren prema medu-
narodnim ili nacionalnim normama.

Zahtjevi linearnosti

Svi analizatori, instrumenti za mjerenje protoka, senzori i signali uskla-
deni su sa zahtjevima linearnosti navedenima u tablici 1. Ako se iz
ECU-a dobiju podaci o protoku zraka, protoku goriva, omjeru zraka i
goriva ili masenom protoku ispusnih plinova, izra¢unati maseni protok
ispusnih plinova ispunjava zahtjeve linearnosti navedene u tablici 1.

Tablica 1.

Zahtjevi linearnosti parametara i sustava za mjerenje

Parametar/ instrument za ) Smjer Standardna pogreska [ Koeficijent odredenja
mjerenje [min > (a1 = 1) + 2| a SEE I

Brzina protoka <1 % maks. 0,98 — 1,02 < 2 % maks. > 0,990

goriva (1)

Brzina protoka < 1 % maks. 0,98 — 1,02 < 2 % maks. > 0,990

zraka (1)

Maseni protok ispu- < 2 % maks. 0,97 — 1,03 < 2 % maks. > 0,990

$nih plinova

Analizatori plina < 0,5 % maks. 0,99 — 1,01 <1 % maks. > 0,998

Zakretni moment (%) <1 % maks. 0,98 — 1,02 < 2 % maks. > 0,990

Analizatori PN-a (?) naknadno ¢e se naknadno ¢e se | naknadno ¢e se | naknadno ¢ée se odre-

odrediti odrediti odrediti diti

(") Nije obvezno za odredivanje masenog protoka ispusnih plinova.
() Neobvezni parametri.
(®) Odlucuje se nakon $to oprema postane dostupna.

Ucdestalost provjere linearnosti

Zahtjevi linearnosti provjeravaju se u skladu s tockom 3.2.:

(a) za svaki analizator najmanje svaka tri mjeseca ili nakon svakog
popravka ili promjene sustava koji bi mogli utjecati na
umjeravanje;

(b

~

za ostale relevantne instrumente poput mjerila masenog protoka
ispusnih plinova i sljedivo umjerenih senzora, svaki put kada se
uodi ostecenje, u skladu s unutarnjim postupcima revizije, provjeru
vrsi proizvodac instrumenta ili se ona vrsi prema normi ISO 9000,
ali najkasnije godinu dana prije stvarnog ispitivanja.

Zahtjevi linearnosti u skladu s tockom 3.2. za senzore ili signale
ECU-a koji nisu izravno sljedivi izvrSavaju se jednom za svaku ugra-
dnju PEMS-a sa sljedivo umjerenim uredajem za mjerenje na dinamo-
metru s valjcima.
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3.4. Postupak provjere linearnosti
34.1. Op¢i zahtjevi

Relevantni analizatori, instrumenti i senzori dovode se u normalno
radno stanje u skladu s preporukama proizvodaca. Analizatorima,
instrumentima i senzorima upravlja se pri za njih navedenim speci-
ficnim temperaturama, tlakovima i protocima.

34.2. Op¢i postupak

Linearnost se provjerava za svaki uobicajeni radni raspon provedbom
sljedec¢ih koraka:

(a) Analizator, instrument za mjerenje protoka ili senzor postavljaju se
na nulu uvodenjem nultog signala. U prikljucak analizatora plina
najizravnijim i najkra¢im mogué¢im dovodom plina uvodi se proci-
$¢eni sinteticki zrak ili dusik.

(b) Raspon analizatora, instrumenta za mjerenje protoka ili senzora
mjeri se uvodenjem signala raspona. U prikljucak analizatora
plina najizravnijim i najkra¢im mogu¢im dovodom plina uvodi
se odgovarajuci plin za umjeravanje.

(c) Ponavlja se postupak postavljanja na nulu iz tocke (a).

(d) Provjera valjanosti uspostavlja se uvodenjem najmanje 10 valjanih
referentnih  vrijednosti s priblizno jednakim medusobnim
razmakom (ukljuuju¢i nulu). Referentne vrijednosti s obzirom
na koncentraciju komponenti, maseni protok ispuha ili bilo koji
drugi relevantni parametar odabiru se tako da odgovaraju rasponu
vrijednosti koji se o¢ekuje tijekom ispitivanja emisija. Za mjerenje
masenog protoka ispusnih plinova, iz provjere linearnosti moguce
je iskljuciti referentne tocke ispod 5 % maksimalne vrijednosti
umjeravanja.

(e) U prikljucak analizatora plina uvode se poznate koncentracije
plinova u skladu s toc¢kom 5. Odvaja se dovoljno vrijeme za
stabilizaciju signala.

(f) Vrijednosti koje se ocjenjuju, a po potrebi i referentne vrijednosti,
biljeze se pri stalnoj frekvenciji od najmanje 1,0 Hz tijekom
razdoblja od 30 sekundi.

(g) Vrijednosti aritmeti¢ke sredine tijekom razdoblja od 30 s upotreb-
ljavaju se za izracun najmanjih kvadrata parametara linearne regre-
sije, a najprikladnija jednadzba ima oblik

y=ax+ap
pri ¢emu je:
y  stvarna vrijednost sustava mjerenja
a; smjer regresijskog pravca
x  referentna vrijednost
ao prekid regresijskog pravca na osi y

Standardna pogreska 1grocjene vrijednosti (SEE) za y na x te koefi-
cijenta odredivanja (r) izraCunava se za svaki parametar i sustav
mjerenja.

(h) Parametri linearne regresije odgovaraju zahtjevima iz tablice 1.
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3.4.3. Zahtjevi za provjeru linearnosti na dinamometru s valjcima

Nesljedivi instrumenti za mjerenje protoka, senzori ili signali ECU-a
koje nije mogucée izravno umjeriti prema sljedivim normama umjera-
vaju se na dinamometru s valjcima. Postupak je uskladen, koliko je
moguce, sa zahtjevima Priloga 4.A Pravilniku UNECE-a br. 83. Ako
je potrebno, instrument ili senzor koji treba umjeriti ugraduje se u
ispitno vozilo te se njime upravlja u skladu sa zahtjevima Dodatka
1. Postupak umjeravanja uskladen je, kada je to moguce, sa zahtjevima
tocke 3.4.2.; odabire se barem 10 odgovarajucih referentnih vrijednosti
kako bi se osigurala pokrivenost barem 90 % maksimalne vrijednosti
koja se ocekuje tijekom ispitivanja emisija.

Ako treba umjeriti instrument za mjerenje protoka, senzor ili signal
ECU-a koji nisu izravno sljedivi, na ispusnu cijev vozila prikljucuje se
sljedivo umjereno mjerilo masenog protoka ispusnih plinova ili CVS.
Mora se osigurati toéno mjerenje ispuha vozila mjerilom masenog
protoka ispusnih plinova u skladu s tockom 3.4.3. Dodatka 1.
Vozilom se upravlja uz ravnomjeran gas i odabir brzina te opterecenje
dinamometra s valjcima.

4. ANALIZATORI ZA MJERENIJE PLINOVITIH KOMPONENTI
4.1. Dopustene vrste analizatora
4.1.1. Standardni analizatori

Plinovite komponente mjere se analizatorima navedenima u
tockama 1.3.1. do 1.3.5. Dodatka 3. Prilogu 4.A Pravilniku
UNECE-a br. 83, nizu izmjena 07. Ako se analizatorom NDUV
mjere NO i NO,, pretvara¢é NO,/NO nije potreban.

4.1.2. Alternativni analizatori

Bilo koji analizator koji ne odgovara specifikacijama dizajna navede-
nima u tocki 4.1.1 dopusten je ako odgovara zahtjevima iz tocke 4.2.
Proizvodac osigurava postizanje jednake ili vece ucinkovitosti mjerenja
alternativnim analizatorom u usporedbi sa standardnim analizatorom
pri ispitivanju raspona koncentracija onecis¢ujucih tvari i supostojecih
plinova koje se mogu ocekivati u vozilima koja rade na dopustena
goriva u umjerenim i proSirenim uvjetima valjanog ispitivanja na
cesti kao §to je navedeno u tockama 5., 6. i 7. Proizvodac analizatora
na zahtjev dostavlja dopunske informacije u pisanom obliku iz kojih je
vidljivo da se alternativnim analizatorom provode konzistentna
mjerenja koja su pouzdano uskladena s mjerenjima standardnih anali-
zatora. Dopunske informacije sadrzavaju:

(a) opis teoretske osnove i tehnickih komponenti alternativnog
analizatora;

(b) dokazivanje istovjetnosti odgovarajuéem standardnom analizatoru
navedenom u tocki 4.1.1. tijekom ocekivanog raspona koncentra-
cija oneciS¢ujucih tvari i u uvjetima okoline u skladu s homolo-
gacijskim ispitivanjem definiranim u Prilogu 4.A Pravilniku
UNECE-a br. 83, nizu izmjena 07., kao i s ispitivanjem valjanosti
kako je opisano u tocki 3. Dodatka 3. za vozilo opremljeno
Ottovim motorom i motorom s kompresijskim paljenjem; proiz-
voda¢ analizatora dokazuje vaznost istovjetnosti unutar dopustenih
odstupanja navedenih u tocki 3.3. Dodatka 3.;
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(c) dokazivanje istovjetnosti odgovarajuéem standardnom analizatoru
navedenom u tocki 4.1.1., uzimajuéi u obzir utjecaj atmosferskog
tlaka na mjerenje analizatorom; pokaznim ispitivanjem utvrduje se
odziv na plin za namjeStanje raspona pri koncentraciji unutar
raspona analizatora, kako bi se provjerio utjecaj atmosferskog
tlaka u umjerenim i proSirenim uvjetima nadmorske visine utvr-
denima u tocki 5.2. Takvo ispitivanje moze se provesti u komori
za ispitivanja na nadmorskoj visini;

(d) dokazivanje istovjetnosti odgovaraju¢em standardnom analizatoru
navedenom u tocki 4.1.1. tijekom najmanje tri ispitivanja na cesti
koja ispunjavaju zahtjeve ovog Priloga;.

(e) dokazivanje da utjecaj vibracija, ubrzanja i temperature okoline na
ocitanje analizatora ne premaSuje zahtjeve u vezi s bukom za
analizatore navedene u tocki 4.2.4.

Tijelo za homologaciju moze zatraziti dodatne informacije za potvrdu
ekvivalentnosti ili odbiti odobrenje ako se mjerenjem dokaze da alter-
nativni analizator nije istovjetan standardnom analizatoru.

4.2. Specifikacije analizatora
4.2.1. Opcenito

Uz zahtjeve linearnosti definirane za svaki analizator u tocki 3., proiz-
vodac analizatora utvrduje uskladenost vrsti analizatora sa specifikaci-
jama utvrdenima u to¢kama 4.2.2. do 4.2.8. Analizatori imaju mjerno
podrucje i vrijeme odziva prikladno za mjerenje koncentracija kompo-
nenti ispusnih plinova u prolaznim i stabilnim uvjetima uz primjerenu
tocnost te u odnosu na primjenjivi standard emisija. Osjetljivost anali-
zatora na udarce, vibracije, starenje, promjenjivost temperature i tlaka
zraka te elektromagnetske smetnje i druge ucinke povezane s radom
vozila i analizatora ogranicena je §to je vise moguce.

422, Tocnost

Tocnost, koja je odredena kao odstupanje ocitanja analizatora od refe-
rentne vrijednosti, ne smije prelaziti + 2 % ocitanja ili 0,3 % punog
raspona, $to god je vece.

4.2.3. Preciznost

Preciznost, definirana kao umnozak s 2,5 standardnog odstupanja od
10 ponovljivih odziva na odredeni plin za umjeravanje ili plin za
namjestanje raspona, ne smije biti ve¢a od 1 % cjelokupne koncen-
tracije za raspon mjerenja jednak ili ve¢i od 155 ppm (ili ppmC;)
odnosno 2 % cjelokupne koncentracije za raspon mjerenja manji od
155 ppm (ili ppmCy).

424, Buka

Buka ne premasuje 2 % punog raspona, a definira se kao umnozak s
dva deset standardnih odstupanja, pri éemu se svako izraGunava iz
nultih odziva mjerenih uz stalnu frekvenciju biljezenja od najmanje
1,0 Hz tijekom razdoblja od 30 sekundi. Svako od 10 razdoblja
mjerenja isprekidano je intervalom od 30 sekundi u kojem je analizator
izlozen odgovarajuéem plinu za namjeStanje raspona. Prije svakog
razdoblja uzorkovanja i prije svakog razdoblja umjeravanja, osigurava
se dovoljno vrijeme za ¢iSCenje analizatora i linija za uzorkovanje.
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4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

4.3.

43.1.

Pomak nultog odziva

Pomak nultog odziva, koji se definira kao srednji odziv na plin za
namjestanje nulte tocke tijekom vremenskog razdoblja od najmanje 30
sekundi, uskladen je sa specifikacijama navedenima u tablici 2.

Pomak odziva raspona

Pomak odziva raspona, koji se definira kao srednji odziv na plin za
namjeStanje raspona tijekom vremenskog razdoblja od najmanje 30
sekundi, uskladen je sa specifikacijama navedenima u tablici 2.

Tablica 2.

Dopusteni pomak nultog odziva i pomak odziva raspona analizatora za mjerenje plinovitih komponenti
u laboratorijskim uvjetima

O“eétij:;’j“éa Pomak nultog odziva Pomak odziva raspona

CO, < 1000 ppm tijekom 4 h | < 2 % ocitanja ili < 1 000 ppm tijekom 4 sata, ovisno §to je
vece

CcO < 50 ppm tijekom 4 h <2 % ocitanja ili < 50 ppm tijekom 4 sata, ovisno $to je vece

NO, < 5 ppm tijekom 4 h <2 % ocitanja ili < 5 ppm tijekom 4 sata, ovisno §to je vece

NO/NOx < 5 ppm tijekom 4 h < 2 % ocitanja ili 5 ppm tijekom 4 sata, ovisno §to je vece

CH,4 < 10 ppmC, < 2 % ocitanja ili < 10 ppmC, tijekom 4 sata, ovisno §to je
vece

THC < 10 ppmC; < 2 % ocitanja ili < 10 ppmC, tijekom 4 sata, ovisno §to je
vece

Vrijeme porasta

Vrijeme porasta definira se kao vrijeme izmedu 10 %-tnog i 90 %-
tnog odziva u odnosu na kona¢nu ocitanu vrijednost (tgg — #10; vidjeti
tocku 4.4.). Vrijeme porasta PEMS analizatora ne prema-
Suje 3 sekunde.

Susenje plina

Ispusni se plinovi mogu mjeriti na vlaZnoj ili suhoj osnovi. Svaki
uredaj za suSenje plina, ako se upotrebljava, proizvodi najmanji
moguéi ucinak na sastav izmjerenih plinova. Kemijski uredaji za
susenje nisu dozvoljeni.

Dodatni zahtjevi
Opcenito

Odredbama u to¢kama od 4.3.2. do 4.3.5. utvrduju se dodatni zahtjevi
ucinkovitosti za posebne vrste analizatora koji se primjenjuju samo na
slu¢ajeve u kojima se odredeni analizator upotrebljava za mjerenje
emisija PEMS-om.

Ispitivanje ucinkovitosti pretvaraca NOx

Ako se primjenjuje pretvara¢ NOx, primjerice za pretvaranje NO, u
NO za analizu s analizatorom kemiluminescencije, njegova se ucinko-
vitost ispituje prema zahtjevima iz tocke 2.4. Dodatka 3. Prilogu 4.A.
Pravilniku UNECE-a br. 83, nizu izmjena 07. U€inkovitost pretvaraca
NOx provjerava se najkasnije mjesec dana prije ispitivanja emisija.
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Prilagodba plameno-ionizacijskog detektora (FID)
(a) Optimizacija odziva detektora

Ako se mjere ugljikovodici, FID se prilagodava u vremenskim
razmacima koje je naveo proizvodac¢ analizatora u skladu s
tockom 2.3.1. Dodatka 3. Prilogu 4.A Pravilniku UNECE-a
br. 83, nizu izmjena 07. Kao plin za namjeStanje raspona upotreb-
ljava se propan u zraku ili propan u duSiku radi optimizacije
odziva u najceS¢em radnom rasponu.

(b

~

Odzivni faktori ugljikovodika

Ako se mjere ugljikovodici, odzivni faktor ugljikovodika za FID
provjerava se u skladu s odredbama iz tocke 2.3.3. Dodatka 3.
Prilogu 4.A Pravilniku UNECE-a br. 83, nizu izmjena 07, pri
¢emu se kao plinovi za namjeStanje raspona upotrebljavaju
propan u zraku ili propan u dusiku, a kao plinovi za namjestanje
nulte to¢ke upotrebljavaju se procisceni sintetski zrak ili dusik.

(c) Provjera interferencije kisika

Provjera interferencije kisika provodi se pri uvodenju analizatora u
rad i nakon veéih odrzavanja. Bira se raspon mjerenja u kojem se
u gornjih 50 % nalaze plinovi za provjeru interferencije kisika.
Ispitivanje se provodi uz temperaturu peéi postavljenu u skladu
sa zahtjevom. Specifikacije plinova za provjeru interferencije
kisika opisane su u tocki 5.3.

Primjenjuje se sljedeéi postupak:
i. Analizator se postavlja na nulu;

ii. Analizator se umjerava mjeSavinom s 0 % kisika za motore s
vanjskim izvorom paljenja i 21 % kisika za motore s kompre-
sijskim paljenjem;

iii. Nulti se odziv ponovo provjerava. Ako se nulti odziv izmi-
jenio za viSe od 0,5 % cjelokupnog mjernog raspona,
ponavljaju se koraci i. i ii.

iv. Uvode se plinovi za provjeru interferencije 5 %-tnog i 10 %-
tnog kisika.

v. Nulti se odziv ponovo provjerava. Ako se nulti odziv izmi-
jenio za viSe od = 1 % cjelokupnog mjernog raspona, ispiti-
vanje se ponavlja.

vi. Interferencija kisika Eq, izraCunava se za svaku mjeSavinu
plinova za provjeru interferencije kisika iz koraka (d) kako
slijedi:

Eo, = =) 100

: (Cref‘d)

pri ¢emu je odziv analizatora:

(Cret:,d X CFs,b) Cm.b
Atretd B RFSL) Zmb

Cmb CFS.d

pri ¢emu je:
crerp  referentna koncentracija HC-a iz koraka (b) [ppmC;]

crera  referentna koncentracija HC-a iz koraka (d) [ppmC;]
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crsp  koncentracija HC-a cjelokupnog raspona iz koraka
(b) [ppmCi]

crsa  koncentracija HC-a cjelokupnog raspona iz koraka
(d) [ppmC,]

Cm.b izmjerena koncentracija HC-a iz koraka (b) [ppmC;]
¢ma  izmjerena koncentracija HC iz koraka (d) [ppmC,]

vii. Interferencija kisika Eo, manja je od £1,5 % za sve zahtije-
vane plinove za provjeru interferencije kisika.

viii. Ako je interferencija kisika Eg, veca od +1,5 %, moguce je
postupno prilagoditi protok zraka (povecati ga i smanjiti u
odnosu na specifikacije proizvodaca), kao i protok goriva i
uzorka.

ix. Provjera interferencije kisika ponavlja se za svaku novu
postavku.

4.34. Ucinkovitost pretvaranja nemetanskog rezaca (NMC)

Ako se analiziraju ugljikovodici, NMC se moze upotrebljavati za ukla-
njanje nemetanskih ugljikovodika iz uzorka plina oksidiranjem svih
ugljikovodika osim metana. U idealnom slucaju, pretvorba za metan
iznosi 0 %, a za druge ugljikovodike koje predstavlja etan 100 %. Za
to¢no mjerenje NMHC-a utvrduju se dvije uéinkovitosti koje se potom
upotrebljavaju za izraun emisija NMHC-a (vidjeti tocku 9.2.
Dodatka 4.). Nije potrebno odrediti ucinkovitost pretvaranja metana
ako je NMC-FID umjeren u skladu s metodom (b) u tocki 9.2.
Dodatka 4. propustanjem plina za umjeravanje metana/zraka kroz
NMC.

(a) Ucinkovitost pretvaranja metana
Plin za umjeravanje metana propusta se kroz FID, pri ¢emu se

NMC zaobilazi odnosno ne =zaobilazi; dvije se koncentracije
biljeze. Ucinkovitost metana odreduje se kako slijedi:

4 W,
Ey=1— HC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)
pri ¢emu je:
CHC(W/NMC) koncentracija HC-a, a CH4 tee kroz NMC
[ppmC;i]
CHC(w/o NMC) koncentracija HC-a, a CH,4 zaobilazi NMC,
[ppmC,]

(b) Ucinkovitost pretvaranja etana

Plin za umjeravanje etana propusta se kroz FID, pri ¢emu se NMC
zaobilazi odnosno ne zaobilazi; dvije se koncentracije biljeze.
Ucinkovitost etana odreduje se kako slijedi:

c
Ep—1-— HC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)
pri ¢emu je:
CHC(w/NMC) koncentracija HC-a, a C,Hg tece kroz NMC
[ppmC,]
CHC(w/o NMC) koncentracija HC-a, a C,Hg zaobilazi NMC

[ppmC,]
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4.3.5. Ucinci interferencije
(a) Opcenito

Na ocitanje analizatora mogu utjecati i drugi plinovi, osim onih
koji se analiziraju. Proizvodac analizatora prije pustanja analizatora
na trziste provjerava ucinke interferencije i ispravno funkcioniranje
analizatora; provjera se provodi barem jednom za svaku vrstu
analizatora ili uredaja navedenih u to¢kama (b) do (f).

(b) Provjera interferencije CO analizatora

Voda i CO, mogu utjecati na mjerenja CO analizatora. Stoga se
plin za namjeStanje raspona CO, s koncentracijom od 80 % do
100 % cjelokupnog maksimalnog mjernog raspona CO analizatora,
koji se upotrebljava tijekom ispitivanja, pusta u mjehuri¢cima kroz
vodu pri sobnoj temperaturi, a odziv analizatora se biljezi. Odziv
analizatora nije ve¢i od 2 % srednje koncentracije CO koja se
ocekuje tijekom uobiCajenog ispitivanja na cesti ili =+ 50 ppm,
Sto god je vece. Interferencija za H,O i CO, moze se provjeriti
zasebnim postupcima. Ako su razine H,O i CO, koje se upotreb-
ljavaju za provjeru interferencije ve¢e od maksimalnih razina koje
se ocekuju tijekom ispitivanja, svaka primijeCena vrijednost inter-
ferencije proporcionalno se smanjuje mnozenjem uocene interfe-
rencije s omjerom vrijednosti maksimalne ocekivane koncentracije
tijekom ispitivanja i vrijednosti stvarne koncentracije koja se
upotrebljava tijekom te provjere. Mogu se provoditi zasebne
provjere interferencija s koncentracijama H,O koje su nize od
najvecih océekivanih vrijednosti tijekom ispitivanja i zabiljeZena
interferencija H,O proporcionalno se poveéava mnoZenjem zabi-
ljezene interferencije s omjerom maksimalne vrijednosti koncen-
tracije H,O koja se ocekuje tijekom ispitivanja i stvarne vrijednosti
koncentracije koja se upotrebljava tijekom te provjere. Zbroj tih
dviju prilagodenih vrijednosti interferencije odgovara odstupanju
navedenom u ovoj tocki.

(c) Provjera prigusenja NOx analizatora

Dva plina vazna za CLD i HCLD analizatore su CO, i vodena
para. Odziv prigusenja na te plinove proporcionalan je koncentra-
ciji plinova. Ispitivanjem se utvrduje priguSenje pri najveéim
ocekivanim koncentracijama tijekom ispitivanja. Ako se u CLD i
HCLD analizatorima upotrebljavaju algoritmi za kompenzaciju
priguSenja, u okviru kojih se primjenjuju analizatori za mjerenje
H,O0 ili CO,, prigusenje se ocjenjuje dok su analizatori aktivni te
uz primjenu kompenzacijskih algoritama.

i.  Provjera prigusenja CO,

Plin za namjestanje raspona koncentracije od 80 % do 100 %
maksimalnog radnog raspona propuSta se kroz analizator
NDIR; vrijednost CO, biljezi se kao A. Plin za namjestanje
raspona CO, zatim se razrjeduje za otprilike 50 % plinom za
namjestanje raspona NO i propusta kroz NDIR i CLD ili
HCLD; vrijednosti CO, i NO biljeze se kao B, odnosno C.
Protok plina CO, zatim se obustavlja te se kroz CLD ili
HCLD propusta samo plin za namjeStanje raspona NO;
vrijednost NO biljezi se kao D. Postotno prigusenje izracu-
nava se kao:

Feo. = {1 - (%ﬂ X100

pri ¢emu je:

A nerazrijedena koncentracija CO, mjerena NDIR-om [ %]
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B razrijedena koncentracija CO, mjerena NDIR-om [ %]

C razrijedena koncentracija NO mjerena CLD-om ili
HCLD-om [ppm]

D nerazrijedena koncentracija NO mjerena CLD-om ili
HCLD-om [ppm]

Uz odobrenje nadleznog homologacijskog tijela dopustena je
primjena alternativnih metoda razrjedivanja i kvantificiranja
vrijednosti plina za namjestanje raspona CO, i NO, kao §to je
dinami¢no mijeSanje/spajanje,

ii.  Provjera hladenja vodom

Ta se provjera primjenjuje samo na mjerenja koncentracije
vlaznog plina. Pri izra¢unavanju hladenja vodom u obzir se
uzima razrjedivanje plina za namjeStanje raspona NO
vodenom parom i prilagodavanje koncentracije vodene pare
u mjesavini plina do razine koncentracija koje se ocekuju
tijekom ispitivanja emisija. Plin za namjeStanje raspona NO
s koncentracijom od 80 % do 100 % cjelokupnog uobica-
jenog mjernog raspona propusta se kroz CLD ili HCLD;
vrijednost NO biljezi se kao D. Plin za namjeStanje
raspona NO pusta dize se u mjehuricima kroz vodu i
propusta kroz CLD ili HCLD; vrijednost NO biljezi se kao
C. Apsolutni radni tlak analizatora i temperatura vode odre-
duju se i biljeze kao E, odnosno F. Tlak pare zasi¢enja
mjesavine koji odgovara temperaturi mjehuricaste vode F
odreduje se i biljezi kao G. Koncentracija vodene pare H
[ %] mjeSavine plina izracunava se kao

G
H =— %100
E><

Ocekivana koncentracija plina za namjeStanje raspona NO
razrijedenog vodenom parom biljezi se kao D, nakon §to
se izracuna kao:

H
De=Dx (1=
X( 100)

Za ispusne plinove dizelskog goriva, najveéa koncentracija
ispusne vodene pare (u postocima) koja se ocekuje tijekom
ispitivanja biljezi se kao H,, nakon procjene, uz pretpostavku
da omjer H/C u gorivu iznosi 1,8/1, iz najveée koncentracije
CO; u ispusnom plinu A kako slijedi:

H,=09x4
Postotno hladenje vodom izracunava se na sljede¢i nacin:
D.—-C H,
Enyo = (( eDe ) X <7m)) x 100

pri ¢emu je:

D.  ocekivana koncentracija razrijedenog NO [ppm]

C izmjerena koncentracija razrijedenog NO [ppm]

H, najveca koncentracija vodene pare [ppm]

H stvarna koncentracija vodene pare [ppm]
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(iii) Najvece dopusteno prigusenje

Kombinirano prigusenje CO2 i vodene pare ne smije prema-
Siti 2 % cjelokupnog mjernog raspona.

(d) Provjera priguSenja za analizatore NDUV

Ugljikovodici i voda mogu imati pozitivnu interferenciju s anali-
zatorima NDUV, uzrokujuéi odziv sli¢an odzivu NOx. Proizvodac
analizatora NDUV upotrebljava sljede¢i postupak za provjeru
ograniCenja ucinaka prigusivanja:

i. Analizator i rashladnik postavljaju se u skladu s radnim
uputama proizvodaca; potrebno je izvrsiti prilagodbe radi
optimiziranja rada analizatora i rashladnika.

il. Za analizator se provodi umjeravanje nulte tocke i raspona
mjerenja uz vrijednosti koncentracija koje se ocekuju tijekom
ispitivanja emisija.

iii. Plin za umjeravanje NO, odabire se tako da u najvecoj
mogucoj mjeri odgovara najvecoj koncentraciji NO, koja se
ocekuje tijekom ispitivanja emisija.

iv. Plinom za umjeravanje NO, zalije se sonda sustava za uzor-
kovanje plina dok se odziv NOx stabilizira.

v. Srednja vrijednost koncentracije stabiliziranih zabiljezenih
vrijednosti NOx tijekom vremenskog intervala od 30
sekundi izraCunava se i biljezi kao NOx ser.

vi. Protok plina za umjeravanje NO, obustavlja se, rosiste
sustava za uzorkovanje, zasi¢enog prelijevanjem izlaznog
produkta generatora rosiSta, postavlja se na 50 °C. Izlazni
produkt generatora rosiSta uzorkuje se u sustavu za uzorko-
vanje i rashladniku barem 10 minuta dok rashladnik ne poéne
uklanjati konstantnu koli¢inu vode.

vil. Po zavrSetku iv. sustav uzorkovanja ponovno se prelijeva
plinom za umjeravanje NO, pomocu kojeg je uspostavljen
NOx ror dok se ukupni odziv NOx ne stabilizira.

viii. Srednja koncentracija stabiliziranih zabiljezenih vrijednosti
NOx tijekom vremenskog intervala od 30 sekundi izracunava
se 1 biljezi kao NOx p,.

ix. NOx m se ispravlja na NOx 4, na temelju ostatka vodene pare
koja je prosla kroz rashladnik pri izlaznoj temperaturi i tlaku
rashladnika.

Izracunati NOx g,y iznosi najmanje 95 % NOx rcf.
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(e) Uredaj za suSenje uzorka

Uredaj za suSenje uzorka uklanja vodu, koja u suprotnom moze
utjecati na mjerenje NOx. Za suhe CLD analizatore demonstrira se
da uredaj za suSenje uzorka pri najvecoj ocekivanoj koncentraciji
vodene pare H,, odrzava vlaznost CLD-a pri < 5 g vode/kg suhog
zraka (ili priblizno 0,8 % H,0), $to je 100 %-tna relativna vlaz-
nost pri 3,9 °C i 101,3 kPa ili relativna vlaznost od oko 25 % pri
25 °C i 101,3 kPa. Sukladnost se moze dokazati mjerenjem
temperature na izlazu termalnog uredaja za suSenje uzorka ili
mjerenjem vlaznosti u tocki tik iznad CLD-a. Vlaznost CLD
ispuha moze se mjeriti sve dok je jedini tok u CLD tok iz
uredaja za susSenje uzorka.

(f) Prodiranje NO, u uredaj za susenje uzorka

Tekuca voda koja zaostane u nepravilno projektiranom uredaju za
suSenje uzorka moze ukloniti NO, iz uzorka. Ako se uredaj za
susenje uzorka upotrebljava u kombinaciji s NDUV analizatorom
bez pretvaraca NO,/NO, voda bi mogla ukloniti NO, iz uzorka
prije mjerenja NOx. Uredaj za suSenje uzoraka omogucuje
mjerenje najmanje 95 % NO, u plinu koji je zasi¢en vodenom
parom i sastoji se od maksimalne koncentracije NO, koja se
ocekuje tijekom ispitivanja vozila.

4.4. Provjera vremena odaziva analitickog sustava

Pri provjeri vremena odziva postavke analitickog sustava identi¢ne su
postavkama tijekom ispitivanja emisija (tj. tlak, brzina protoka,
postavke filtra u analizatorima i svi drugi parametri koji utjeCu na
vrijeme odziva). Vrijeme odziva odreduje se prebacivanjem plina
izravno na otvoru sonde za uzorkovanje. Prebacivanje plina mora se
izvr$iti za manje od 0,1 s. Plinovi koji se upotrebljavaju za ispitivanje
uzrokuju promjenu koncentracije od najmanje 60 posto punog raspona
analizatora.

Biljezi se slijed koncentracija svih pojedinaénih komponenti plina.
Vrijeme odgode definira se kao vrijeme od prebacivanja plina (z)
dok odziv ne dosegne 10 % kona¢nog ocitanja (¢19). Vrijeme porasta
definira se kao vrijeme izmedu 10 % i 90 % odziva u odnosu na
konac¢nu o¢itanu vrijednost (to9 — t19). Vrijeme odziva sustava (Zog)
sastoji se od vremena odgode prema mjernom detektoru i vremena
porasta detektora.

Prilikom vremenskog uskladivanja analizatora i signala protoka ispu-
$nih plinova, vrijeme transformacije definira se kao vrijeme od
promjene () dok odziv ne dosegne 50 % konacne ocitane vrijednosti

(ts0)-

Vrijeme odziva sustava iznosi < 12 sekundi s vremenom porasta < 3
sekunde za sve sastavnice i sve primijenjene raspone. Kada se koristi
NMC za mjerenje NMHC-a, vrijeme odziva sustava moze premasiti

12 s.
S. PLINOVI
5.1 Opc¢enito

Potrebno je postivati rok trajanja svih plinova za umjeravanje i plinova
za namje$tanje raspona. Cisti i mjeSoviti plinovi za umjeravanje i
plinovi za namjestanje raspona odgovaraju specifikacijama iz tocaka
3.1. i 3.2. Dodatka 3. Prilogu 4.A Pravilniku UNECE-a br. 83, nizu
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izmjena 07. Osim toga, dopustena je upotreba plina za umjeravanje
NO,. Koncentracija plina za umjeravanje NO, iznosi unutar 2 %
deklarirane vrijednosti koncentracije. Koli¢ina NO u plinu za umjera-
vanje NO, ne premasuje 5 % sadrzaja NO,.

5.2. Razdjelnici plina

Razdjelnici plina, tj. uredaji za precizno mijeSanje koji razrjeduju
procis¢enim N, ili sintetskim zrakom, mogu se upotrebljavati za dobi-
vanje plinova za umjeravanje i plinova za namjeStanje raspona.
Toénost razdjelnika plinova mora biti takva da se koncentracija pomi-
jeSanih plinova za umjeravanje moze odrediti unutar raspona to¢nosti
od + 2 %. Provjeravanje se obavlja izmedu 15 % i 50 % cjelokupnog
mjernog raspona za svako umjeravanje koje ukljucuje uredaj za
razdvajanje plinova. Moze se provesti dodatna provjera pomocu
drugog plina za umjeravanje, ako prva provjera ne uspije.

Razdjelnik plinova moze se dodatno provjeriti instrumentom koji je po
naravi linearan, npr. uporabom plina NO u kombinaciji s CLD-om.
Vrijednost raspona instrumenta pode$ava se plinom za odredivanje
raspona izravno povezanim s instrumentom. Razdjelnik plinova
provjerava se pri postavkama koje se obi¢no upotrebljavaju, a nomi-
nalna se vrijednost usporeduje s koncentracijom koja je izmjerena
instrumentom. Ta razlika na svakoj tocki iznosi do +1 % od nominalne
vrijednosti koncentracije.

5.3. Plinovi za provjeru interferencije kisika

Plinovi za provjeru interferencije kisika sastoje se od mjeSavine
propana, kisika i duSika 1 sadrze propan pri koncentraciji od
350 £ 75 ppmC,. Koncentracija se odreduje gravimetrijskim meto-
dama, dinami¢nim mijesanjem ili kromatografskom analizom
ukupnih ugljikovodika i necistoca. Koncentracije kisika plinova za
provjeru interferencije kisika odgovaraju uvjetima navedenima u
tablici 3.; ostatak plina za provjeru interferencije kisika sastoji se od
procis¢enog dusika.

Tablica 3.

Plinovi za provjeru interferencije kisika

Tip motora
Kompresijsko paljenje Vanjsko paljenje
Koncentracija O, 21+ 1% 10+1%
10£1% 5+£1%
5£1% 0,5+ 0,5 %
6. ANALIZATORI ZA MJERENIJE EMISIJA CESTICA

U ovim ¢e se odjeljcima definirati buduéi zahtjev za analizatore za
mjerenje emisija Cestica kada njihovo mjerenje postane obvezno.

7. INSTRUMENTI ZA MJERENJE MASENOG PROTOKA ISPUSNIH
PLINOVA
7.1. Opc¢enito

Instrumenti, senzori ili signali za mjerenje masenog protoka ispusnih
plinova imaju prikladan raspon mjerenja i odgovarajuce vrijeme odziva
za postizanje to¢nosti potrebne za mjerenje masenog protoka ispusnih
plinova u prijelaznim i ustaljenim uvjetima. Osjetljivost instrumenata,
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senzora i signala na udarce Sokove, vibracije, starenje, varijabilnost
temperatura, tlak okolnog zraka, elektromagnetske smetnje i druge
udinke povezane s upravljanjem vozilima i instrumentima na razini
je kojom se mogucnost dodatnih pogreSaka svodi na najmanju
moguéu mjeru.

7.2. Specifikacije instrumenata

Maseni protok ispuSnih plinova utvrduje se izravnim mjerenjem
pomocu jednog od sljedecih instrumenata:

(a) Pitotove naprave za protok;

(b) uredaja za mjerenje razlike tlaka, poput sapnice protoka (vidjeti
pojedinosti u normi ISO 5167);

(c) ultrazvuénog mjerila protoka;

(d) myjerila vrtloznog protoka.

Svako pojedinaéno mjerilo masenog protoka ispusnih plinova ispu-
njava zahtjeve linearnosti postavljene u tocki 3. Nadalje, proizvodaé
instrumenta dokazuje uskladenost svakog tipa mjerila masenog protoka
ispusnih plinova sa specifikacijama navedenim u tockama 7.2.3.
do 7.2.9.

Dopusteno je izraCunavati maseni protok ispusnih plinova na temelju
mjerenja protoka zraka i protoka goriva dobivenih iz sljedivo umje-
renih senzora ako oni ispunjavaju zahtjeve linearnosti iz tocke 3. i
zahtjeve tocnosti iz tocke 8. te ako se valjanost dobivenog masenog
protoka ispusnih plinova potvrdi u skladu s to¢kom 4. Dodatka 3.

K tomu, dopustene su i druge metode za utvrdivanje masenog protoka
ispusnih plinova na temelju instrumenata i signala koji nisu izravno
sljedivi, npr. pojednostavnjena mjerila masenog protoka ispusnih
plinova ili signali ECU-a, ako dobiveni maseni protok ispusnih
plinova ispunjava zahtjeve linearnosti iz tocke 3. i ako se njegova
valjanost potvrdi u skladu s to¢kom 4. Dodatka 3.

7.2.1. Standardi umjeravanja i provjere

Ucinkovitost mjerenja mjerilima masenog protoka ispusnih plinova
provjerava se zrakom ili ispusnim plinom u odnosu na sljedivi stan-
dard, primjerice umjereno mjerilo masenog protoka ispusnih plinova ili
tunel za potpuno razrjedivanje toka.

7.2.2. Ucestalost provjere

Sukladnost mjerila masenog protoka ispus$nih plinova s to¢kama 7.2.3.
i 7.2.9. provjerava se najkasnije godinu dana prije stvarnog ispitivanja.

7.2.3. Tocnost

Tocnost, koja se definira kao odstupanje o¢itanja EFM-a od referentne
vrijednosti protoka, ne premasuje + 2 posto ocitanja, 0,5 % punog
raspona ili £ 1,0 posto najveceg protoka prema kojem je EFM umje-
ren, §to god je vece.
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7.2.4. Preciznost

Preciznost nije veéa od £ 1 posto najveceg protoka prema kojem je
EFM umjeren, a definira se kao umnozak s 2,5 standardnih odstupanja
10 ponavljajué¢ih odziva na zadani nominalni protok, priblizno u
sredini raspona umjeravanja.

7.2.5. Buka

Buka ne premasuje 2 % maksimalne vrijednosti umjerenog protoka, a
definira se kao umnozak s dva deset standardnih odstupanja, pri ¢emu
se svako izraCunava iz nultih odziva mjerenih uz stalnu frekvenciju
biljezenja od najmanje 1,0 Hz tijekom razdoblja od 30 sekundi. Svako
od 10 razdoblja mjerenja isprekidano je intervalom od 30 sekundi u
kojem je EFM izloZen najve¢em umjerenom protoku.

7.2.6. Pomak nultog odziva

Nulti se odziv definira kao srednji odziv na nulti protok u vremenskom
intervalu od najmanje 30 sekundi. Pomak nultog odziva moze se
provjeriti na temelju prijavljenih primarnih signala, npr. tlaka. Pomak
primarnih signala tijekom razdoblja od Cetiri sata manji je od = 2 posto
od najvece vrijednosti primarnog signala zabiljeZene uz protok prema
kojem je EFM umjeren.

7.2.7. Pomak odziva raspona

Pomak odziva raspona definira se kao srednji odziv na protok za
namjestanje raspona tijekom vremenskog razdoblja od najmanje 30
sekundi. Pomak odziva raspona moze se provjeriti na temelju prijav-
ljenih primarnih signala, npr. tlaka. Pomak primarnih signala tijekom
razdoblja od Cetiri sata manji je od = 2 posto od najvece vrijednosti
primarnog signala zabiljezene uz protok prema kojem je EFM
umjeren.

7.2.8. Vrijeme porasta

Vrijeme porasta instrumenata i metoda za mjerenje protoka ispusnih
plinova trebalo bi u najvec¢oj mogucoj mjeri odgovarati vremenu
porasta analizatora plina kao Sto je navedeno u tocki 4.2.7., ali ne
premasuje jednu sekundu.

7.2.9. Provjera vremena odziva

Vrijeme odziva mjerila masenog protoka ispuSnih plinova utvrduje se
primjenom parametara slicnih onima primijenjenim za ispitivanje
emisija (odnosno, parametara tlaka, protoka, postavki filtara i svih
ostalih utjecaja na vrijeme odziva). Odredivanje vremena odziva vrsi
se izravnim prebacivanjem plina na otvoru mjerila masenog protoka
ispusnih plinova. Prebacivanje protoka plina izvrSava se $to je brze
mogucée, no preporucuje se interval manji od 0,1 sekunde. Protok plina
koji se upotrebljava za ispitivanje uzrokuje promjenu protoka od
najmanje 60 posto punog raspona (FS) mjerila masenog protoka ispu-
$nih plinova. Protok plina se biljezi. Vrijeme odgode definira se kao
vrijeme od prebacivanja plina (¢y) dok odziv ne iznosi 10 % kona¢nog
o€itanja (#19). Vrijeme porasta definira se kao vrijeme izmedu 10 % i
90 % odziva (to9 — t19) u odnosu na konacnu ocitanu vrijednost.
Vrijeme odziva (tgg) definira se kao zbroj vremena odgode i
vremena porasta. Vrijeme odziva mjerila masenog protoka ispusnih
plinova (t99) iznosi < 3 sekunde uz vrijeme porasta (fo9 — t;9) od <
1 sekunde u skladu s tockom 7.2.8.
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8. SENZORI I POMOCNA OPREMA

Svaki senzor i pomoc¢na oprema koji se upotrebljavaju za utvrdivanje
npr. temperature, atmosferskog tlaka, vlaznosti okoline, brzine vozila,
protoka goriva ili protoka usisanog zraka ne mijenja niti neopravdano
ne utjeCe na ucdinkovitost motora vozila i sustava za naknadnu obradu
ispusnih plinova. Toc¢nost senzora i pomocne opreme u skladu je sa
zahtjevima iz tablice 4. Uskladenost sa zahtjevima iz tablice 4. doka-
zuje se u vremenskim razmacima koje odreduje proizvodac instru-
menta, prema postupcima unutarnje revizije ili u skladu s normom

ISO 9000.
Tablica 4.
Zahtjevi tofnosti za parametre mjerenja

Parametar mijerenja Toénost
Protok goriva (') + 1 % ocitanja (%)
Protok zraka (') + 2 % ocitanja
Brzina vozila na tlu (?) + 1,0 km/h apsolutna
Temperature < 600 K + 2 K apsolutna
Temperature > 600 K + 0,4 % ocitanja u kelvinima
Tlak u okolini + 0,2 kPa apsolutni
Relativna vlaznost + 5 % apsolutna
Apsolutna vlaznost + 10 % ocitanja ili 1 gH,O/kg suhog zraka, Sto god je

vece

(") Nije obvezno za odredivanje masenog protoka ispusnih plinova.

(?) Zahtjev se primjenjuje samo na senzor brzine.

(®) Tocnost iznosi 0,02 posto olitanja ako se upotrebljava za izradun protoka zraka i masenog
protoka ispusnih plinova iz protoka goriva u skladu s tockom 10. Dodatka 4.
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Dodatak 3.

Provjera valjanosti PEMS-a i nesljedivog masenog protoka ispusnih plinova

1. UVOD

U ovom se dodatku opisuju zahtjevi za provjeru valjanosti funkcionalnosti
ugradenog PEMS-a u prijelaznim uvjetima, kao i toCnosti masenog
protoka ispusnih plinova dobivenog temeljem nesljedivih mjerila
masenog protoka ispusnih plinova ili izraCunatog iz signala ECU-a.

2. SIMBOLI
% — postotak
#/km — broj po kilometru
ap — odsjecak regresijskog pravca na osi y
a; — nagib regresijskog pravca
g/km — gram po kilometru
Hz — hertz
km — kilometar
m — metar
mg/km  — miligrama po kilometru
e — koeficijent odredenja
x — stvarna vrijednost referentnog signala
y — stvarna vrijednost signala ¢ija se valjanost provjerava

3. POSTUPAK PROVIJERE VALJANOSTI PEMS-A
3.1.  Ucestalost provjere valjanosti PEMS-a

Preporucuje se jednom provjeriti valjanost ugradenog PEMS-a za svaku
kombinaciju PEMS-vozilo, i to prije ispitivanja ili, kao druga moguénost,
po zavrSetku ispitivanja na cesti. Ugradeni PEMS ne mijenja se u vremen-
skom razdoblju izmedu ispitivanja na cesti i provjere valjanosti.

3.2. Postupak provjere valjanosti PEMS-a
3.2.1. Ugradnja PEMS-a

PEMS se ugraduje i priprema u skladu sa zahtjevima iz Dodatka 1. Ugra-
deni PEMS ne mijenja se nakon ispitivanja valjanosti pa sve do pocetka
ispitivanja na cesti.

3.2.2. Uyjeti ispitivanja

Ispitivanje valjanosti provodi se na dinamometru s valjcima, u mjeri u
kojoj je to primjenjivo, u skladu s uvjetima homologacije uz pracenje
zahtjeva iz Priloga 4.A Pravilniku UNECE-a br. 83, nizu izmjena 07 ili
bilo koje druge odgovaraju¢e metode mjerenja. Preporucuje se provodenje
ispitivanja valjanosti u skladu s globalno uskladenim postupkom testiranja
za laka vozila (WLTC) kako je navedeno u Prilogu 1. Globalnom tehni-
¢kom pravilniku UNECE-a br. 15. Temperatura okoline je unutar raspona
navedenog u tocki 5.2. ovog Priloga.
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Preporucuje se da se tok ispuha izdvojen u PEMS-u tijekom ispitivanja
valjanosti vrati u CVS. Ako to nije izvedivo, rezultati CVS-a ispravljaju se
prema izdvojenoj masi ispusnih plinova. Ako je valjanost masenog
protoka ispusnih plinova potvrdena mjerilom masenog protoka ispusnih
plinova, preporucuje se unakrsno usporediti mjerenja masenog protoka
ispusnih plinova i podatke dobivene iz senzora ili ECU-a.

3.2.3. Analiza podataka

Ukupne emisije povezane s udaljeno$éu [g/km] izmjerene laboratorijskom
opremom izracunavaju se u skladu s Prilogom 4.A Pravilniku UNECE-a
br. 83, nizu izmjena 07. Emisije izmjerene PEMS-om izraCunavaju se u
skladu s tockom 9. Dodatka 4. i zbrajaju radi dobivanja ukupne mase
emisija onediS¢ujuéih tvari [g] i zatim dijele ispitivanom udaljenoséu
[km] prema podacima dobivenim iz dinamometra s valjcima. Ukupna
masa oneci$éujucih tvari specificna za udaljenost [g/km], kako je utvrdena
PEMS-om i referentnim laboratorijskim sustavom, usporeduje se sa zahtje-
vima navedenima u tocki 3.3. te se ocjenjuje u skladu s tim zahtjevima. Za
potvrdu valjanosti mjerenja emisija NOx primjenjuje se ispravljanje vlaz-
nosti prema odredbama iz to¢ke 6.6.5. Priloga 4.A Pravilnika UNECE-a
br. 83, nizu izmjena 07.

3.3. Dopustena odstupanja za provjeru valjanosti PEMS-a

Rezultati provjere valjanosti PEMS-a odgovaraju zahtjevima navedenima u
tablici 1. Ako nije zadovoljeno bilo koje dopusteno odstupanje, poduzi-
maju se korektivne mjere, a provjera valjanosti PEMS-a se ponavlja.

Tablica 1.

Dopustena odstupanja

Parametar [mjerna jedinica] Dopusteno odstupanje
Udaljenost [km] (1) + 250 m u odnosu na referentnu laboratorijsku vrijednosti
THC (?) [mg/km] + 15 mg/km ili 15 % u odnosu na referentnu laboratorijsku

vrijednost, §to god je vece

CHy (?) [mg/km] + 15 mg/km ili 15 % u odnosu na referentnu laboratorijsku
vrijednost, §to god je vece

NMHC (?) [mg/km] + 20 mg/km ili 20 % u odnosu na referentnu laboratorijsku
vrijednost, §to god je vece

PN (%) [#/km] Q)

CO (?) [mg/km] + 150 mg/km ili 15 % u odnosu na referentnu laboratorijsku
vrijednost, §to god je vece

CO; [g/km] + 10 g/km ili 10 % i odnosu na referentnu laboratorijsku
vrijednost, §to god je vece

NO, (?) [mg/km] + 15 mg/km ili 15 % u odnosu na referentnu laboratorijsku
vrijednost, §to god je vece

(") Primjenjuje se samo ako ECU odreduje brzinu vozila; radi uskladivanja s prihvatljivim odstupa-
njem dopusteno je prilagoditi mjerenja brzine vozila ECU-om na temelju rezultata ispitivanja
valjanosti.

(%) Parametar je obvezan samo ako se provodi mjerenje broja Cestica koje se zahtijeva Prilogom IIL.A,
odjeljkom 2.1.

(®) Odstupanje je jo$ potrebno odrediti.
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4. POSTUPAK PROVIJERE VALJANOSTI MASENOG PROTOKA ISPU-
SNIH PLINOVA ODREPENOG NESLJEDIVIM INSTRUMENTIMA I
SENZORIMA

4.1.  Udestalost provjere valjanosti

Maseni protok ispusnih plinova mora biti uskladen sa zahtjevima linear-
nosti iz tocke 3. Dodatka 2. u stacionarnim uvjetima, a osim toga provje-
rava se valjanost linearnosti nesljedivih mjerila masenog protoka ispuSnih
plinova ili masenog protoka ispusnih plinova izracunatog iz nesljedivih
senzora ili signala ECU-a, i to u prijelaznim uvjetima za svako ispitivano
vozilo u odnosu na umjereno mjerilo masenog protoka ispusnih plinova ili
CVS. Postupak provjere valjanosti moze se izvrsiti bez ugradnje PEMS-a,
ali opcenito je uskladen sa zahtjevima definiranim u Prilogu 4.A Pravil-
niku UNECE-a br. 83 nizu izmjena 07 i zahtjevima koji se odnose na
mjerila masenog protoka ispusnih plinova definiranim u Dodatku 1.

4.2.  Postupak provjere valjanosti

Provjera valjanosti provodi se na dinamometru s valjcima u skladu s
uvjetima homologacije, u mjeri u kojoj je to primjenjivo, prema zahtje-
vima iz Priloga 4.A Pravilniku UNECE-a br. 83, nizu izmjena 07. Ciklus
ispitivanja  je globalno uskladeni postupak testiranja za laka
vozila (WLTC) kako je navedeno u Prilogu 1. Globalnom tehni¢kom
pravilniku UNECE-a br. 15. Sljedivo umjereno mjerilo protoka upotreb-
ljava se kao referenca. Temperatura okoline moze biti bilo koja tempera-
tura unutar raspona navedenog u tocki 5.2. ovog Priloga. Ugradnja mjerila
masenog protoka ispuSnih plinova i provedba ispitivanja odgovaraju
zahtjevu iz toc¢ke 3.4.3. Dodatka 1. ovom Prilogu.

Poduzimaju se sljedeci racunski koraci radi provjere valjanosti linearnosti:

(a) Signal ¢ija se valjanost provjerava i referentni signal ispravljaju se
prema vremenu u skladu s, koliko je moguée, zahtjevima iz tocke
3. Dodatka 4.

(b) Tocke manje od 10 % najvece vrijednosti protoka iskljuCuju se iz
daljnje analize.

(c) Uz stalnu frekvenciju od najmanje 1,0 Hz, signal ¢ija se valjanost
provjerava i referentni signal stavljaju se u korelaciju pomocu
najpogodnije jednadzbe koja ima oblik:

y=ax+ap
pri ¢emu je:
y  stvarna vrijednost signala ¢ija se valjanost provjerava
a, smjer regresijskog pravca
x  stvarna vrijednost referentnog signala
ay prekid regresijskog pravca na osi y

Standardna pogreéka procjene vrijednosti (SEE) y na x te koeficijenta
odredivanja (r") izraCunava se za svaki parametar i sustav mjerenja.

(d) Parametri linearne regresije odgovaraju zahtjevima navedenima u
tablici 2.
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4.3. Zahtjevi

Ispunjeni su zahtjevi linearnosti navedeni u tablici 2. Ako nije zadovoljeno
bilo koje dopusteno odstupanje, poduzimaju se korektivne mjere, a
provjera valjanosti se ponavlja.

Tablica 2.

Zahtjevi linearnosti izracunatog i izmjerenog masenog protoka ispusnih plinova

Parametar/ sustav mjerenja

ao

Nagib a,

Standardna pogreska
SEE

Koeficijent odredenja

Maseni protok ispuha

0,0 + 3,0 kg/h

1,00 £ 0,075

< 10 % maks.

> 0,90
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Dodatak 4.
Utvrdivanje emisija

1. UVOD
U ovom se dodatku opisuje postupak utvrdivanja trenutacnih emisija mase
i broja cestica [g/s; #/s] koje se upotrebljavaju za naknadno ocjenjivanje
ispitne voznje i izracun konaénog rezultata emisija kao §to je opisano u
dodacima 5. 1 6.

2. SIMBOLI
% — postotak
< — manje od
#/s — broj u sekundi
o — molarni omjer ugljikovodika (H/C)
B — molarni omjer kisika (O/C)
v — molarni omjer sumpora (S/C)
) — molarni omjer dusika (N/C)
Aty — vrijeme pretvorbe t analizatora [s]
Aty m — vrijeme pretvorbe t mjerila masenog protoka ispusnih

plinova [s]

€ — molarni omjer kisika (O/C)

Te — gustoca ispuha

Tgas — gusto¢a komponente u ispusnom plinu ,,gas”
1 — omjer viska zraka

[; — trenutaCan omjer viska zraka

A/Fg — stehiometrijski omjer zrak/gorivo [kg/kg]

°C — Celzijev stupanj

CCH4 — koncentracija metana

cco — koncentracija suhog CO [ %]

Ccon — koncentracija suhog CO, [ %]

Cary — suha koncentracija onecis¢ujuce tvari u ppm ili postotku

volumena
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Coas,i — trenutaéna koncentracija komponente u ispusnom plinu
»gas” [ppm]

CHCw — vlazna koncentracija HC-a [ppm]

CHC(w/NMC) — koncentracija HC-a s CHy ili C,Hg koji tece kroz NMC
[ppmC,]

crcewionmc) — — koncentracija HC-a s CHy ili CoHg koji zaobilazi NMC
[ppmCi]

Cic — koncentracija komponente i [ppm] ispravljena po
vremenu

Cir — koncentracija komponente i [ppm] u ispuhu

CNMHC — koncentracija nemetanskih ugljikovodika

Cuet — vlazna koncentracija oneciS¢ujuce tvari u ppm ili
postotnom volumenu

Eg — uCinkovitost etana

Eyv — uCinkovitost metana

g — gram

g/s — grama po sekundi

H, — vlaznost usisanog zraka [g vode po kg suhog zraka]

i — broj mjerenja

kg — kilogram

kg/h — kilogram po satu

kg/s — kilogram po sekundi

ky — faktori ispravka suho-vlazno

m — mjerilo

Measi — masa komponente u ispusnom plinu ,,gas” [g/s]

qgmaw.i — trenutana brzina masenog protoka usisanog zraka [kg/s]

dmc — maseni protok ispusnih plinova ispravljen po vremenu
[ke/s]

gmewi — trenutaéni maseni protok ispuha [kg/s]

g — trenutacna brzina masenog protoka goriva [kg/s]

Gmr — brzina masenog protoka nerazrijedenog ispuha [kg/s]

r — koeficijent unakrsne korelacije

r — koeficijent odredenja

h — odzivni faktor ugljikovodika

okr./min — broj okretaja po minuti

s — sekunda

Ugas — u vrijednost komponente u ispusnom plinu ,,gas”
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3. KOREKCIJA PARAMETARA PO VREMENU

Zabiljezeni tragovi koncentracija komponenti, maseni protok ispusnih
plinova, brzina vozila i drugi podaci o vozilu ispravljaju se po vremenu
radi to¢nog izraCuna emisija specificnih za udaljenost. Kako bi se olaksala
korekcija po vremenu, podaci podlozni vremenskom uskladivanju biljeze
se u jednom uredaju za biljezenje podataka ili sa sinkroniziranim vremen-
skim pecatom, u skladu s tockom 5.1. Dodatka 1. Korekcija parametara po
vremenu i njihovo uskladivanje izvrSava se u skladu s redoslijedom
opisanim u tockama 3.1. — 3.3.

3.1. Korekcija koncentracija komponenti po vremenu

Zabiljezeni tragovi svih koncentracija komponenti ispravljaju se po
vremenu obrnutim pomicanjem u skladu s intervalima transformacije
odgovarajucih analizatora. Vrijeme transformacije analizatora odreduje se
u skladu s tockom 4.4. Dodatka 2.:

Ci,c(t - Att,i) = Ci,r(v

pri ¢emu je:

¢ koncentracija komponente i, ispravljena po vremenu, kao funkcija
vremena ¢

¢y je nerazrijedena koncentracija komponente i kao funkcija vremena ¢

Aty;  je vrijeme transformacije t analizatora kojim se mjeri komponenta i

3.2. Korekcija masenog protoka ispusnih plinova po vremenu

Maseni protok ispusnih plinova mjeren mjerilom protoka ispusnih plinova
ispravlja se po vremenu obrnutim pomicanjem u skladu s intervalima
transformacije mjerila masenog protoka ispuSnih plinova. Vrijeme trans-
formacije mjerila masenog protoka ispusnih plinova odreduje se u skladu s
tockom 4.4.9. Dodatka 2.:

qm,c(t - Att,m) = qm,r(t)

pri ¢emu je:

qm. maseni protok ispuSnih plinova, ispravljen po vremenu, kao funk-
cija vremena ¢

gmy Jje nerazrijedeni maseni protok ispuSnih plinova kao funkcija
vremena f

At je vrijeme pretvorbe t mjerila masenog protoka ispuSnih plinova

Ako se maseni protok ispusnih plinova utvrduje podacima iz ECU-a ili
senzora, u obzir se uzima dodatno vrijeme transformacije koje se dobiva
unakrsnim koreliranjem izraGunatog masenog protoka ispusnih plinova i
masenog protoka ispusnih plinova izmjerenog u skladu s to¢kom 4.
Dodatka 3.

3.3.  Vremensko uskladivanje podataka o vozilu

Drugi podaci dobiveni iz senzora ili ECU-a vremenski se uskladuju
unakrsnim koreliranjem s odgovaraju¢im podacima o emisijama (npr.
koncentracijama komponenti).
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3.3.1. Brzina vozila iz razlicitih izvora

Kako bi se brzina vozila vremenski uskladila s masenim protokom ispu-
$nih plinova, najprije je potrebno utvrditi jedno vazeée pracenje brzine.
Ako se brzina vozila dobiva iz vise izvora (npr. GPS, senzor ili ECU),
vrijednosti brzine vremenski se uskladuju unakrsnim koreliranjem.

3.3.2. Brzina vozila s masenim protokom ispusnih plinova

Brzina vozila vremenski se uskladuje s masenim protokom ispusnih
plinova unakrsnim koreliranjem masenog protoka ispusnih plinova i
umnoska brzine vozila s pozitivnim ubrzanjem.

3.3.3. Daljnji signali

Vremensko uskladivanje signala Cije se vrijednosti sporo mijenjaju te se
nalaze unutar malog raspona vrijednosti, npr. temperature okoline, moze
se izostaviti.

4. HLADNO POKRETANIJE

Razdoblje hladnog pokretanja obuhvaca prvih pet minuta nakon pocetnog
pokretanja motora s unutarnjim izgaranjem. Ako se temperatura rash-
ladnog sredstva moze pouzdano odrediti, razdoblje hladnog pokretanja
zavrSava kada rashladno sredstvo prvi put dosegne temperaturu od 343 K
(70 °C), ali najkasnije 5 minuta nakon pocetnog pokretanja motora.
Emisije pri hladnom pokretanju biljeze se.

5. MIJERENJA EMISIJA TIJEKOM ZAUSTAVLIJANJA MOTORA

Biljeze se sve trenutatne emisije ili mjerenja protoka ispuSnih plinova
dobiveni dok je motor s unutarnjim izgaranjem deaktiviran. Zabiljezene
se vrijednosti postavljaju na nulu tijekom naknadne obrade podataka, u
zasebnom koraku. Smatra se da je motor s unutarnjim izgaranjem deakti-
viran ako se primjenjuju dva od sljede¢ih kriterija: zabiljezena brzina
motora iznosi < 50 okr./min.; izmjereni maseni protok ispusnih plinova
iznosi < 3 kg/h; izmjereni maseni protok ispusnih plinova pada na < 15 %
stacionarnog masenog protoka ispusnih plinova dok je motor u praznom
hodu.

6. PROVJERA USKLADENOSTI NADMORSKE VISINE VOZILA

Ako postoje osnovane sumnje da je voznja provedena na vecoj visini od
dopustene nadmorske visine koja je navedena u tocki 5.2. Priloga IIL.A te
u sluéaju da je nadmorska visina izmjerena samo GPS-om, uskladenost
podataka o nadmorskoj visini iz GPS-a provjerava se i po potrebi isprav-
lja. Uskladenost podataka provjerava se usporedbom zemljopisne $irine i
duzine te podataka o nadmorskoj visini dobivenih iz GPS-a s nadmorskom
visinom navedenom u digitalnom modelu terena ili ili na topografskoj
karti odgovarajueg omjera. Mjerenja koja odstupaju za vise od 40 m
od nadmorske visine navedene na topografskoj karti ruéno se ispravljaju
i oznacavaju.

7. PROVJERA USKLADENOSTI BRZINE VOZILA 1Z GPS-A

Provjerava se uskladenost brzine vozila utvrdene GPS-om izracunavanjem
i usporedivanjem ukupne udaljenosti voznje s referentnim mjerilima dobi-
venima iz senzora, ECU-a potvrdene valjanosti ili alternativno, iz digitalne
cestovne mreze ili topografske karte. Obavezno je ispraviti ocite pogreske
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iz GPS-a, npr. primjenom senzora za raunanje iz postojecih podataka,
prije provjere uskladenosti. Izvornik i neispravljena podatkovna datoteka
se Cuvaju, a svi se ispravljeni podaci oznacavaju. Ispravljeni podaci ne
prelaze neprekinuto vremensko razdoblje od 120 sekundi ili ukupno 300
sekundi. Ukupna udaljenost voznje prema izraGunu iz ispravljenih poda-
taka GPS-a ne odstupa vise od 4 % od referentne vrijednosti. Ako podaci
iz GPS-a ne odgovaraju tim zahtjevima i nije dostupan drugi pouzdani
izvor brzine, rezultati ispitivanja se poniStavaju.

8. KOREKCIJA EMISIJA
8.1. Korekcija iz suhih u vlaZne uvjete

Ako se emisije mjere na suhoj osnovi, izmjerene koncentracije pretvaraju
se u koncentracije na vlaznoj osnovi kao:

Cwet = kw. Cdry

pri ¢emu je:

cwer  Vlazna koncentracija oneciS¢ujuce tvari u ppm ili postotku volu-
mena

cary  suha koncentracija one€id¢ujuce tvari u ppm ili postotku volumena

ky faktor ispravka suho-mokro

Za izracun k,, upotrebljava se sljedeca jednadzba:

1
ky = x 1,008
1+ a x 0,005 X (cco, + cco)

pri ¢emu je:
1,608 x H,
kwl =
1000 + (1,608 x H,)
pri ¢emu je:
H, vlaznost usisanog zraka [g vode po kg suhog zraka]

ccox  suha koncentracija CO, [ %]

cco suha koncentracija CO [ %]

o molarni omjer vodika

8.2. Ispravljanje NO, prema vlaZnosti okoline i temperaturi

Emisije NOx ne ispravljaju se prema temperaturi i vlaznosti okoline.

9. ODREDIVANJE TRENUTACNIH PLINOVITIH KOMPONENTI
ISPUHA

9.1. Uvod

Komponente u nerazrijedenom ispusnom plinu mjere se analizatorima za
mjerenje i uzorkovanje opisanima u Dodatku 2. Nerazrijedene koncentra-
cije odgovaraju¢ih komponenti mjere se u skladu s Dodatkom 1. Podaci se
ispravljaju prema vremenu i uskladuju prema tocki 3.
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9.2. Izracunavanje koncentracija NMHC i CH,
Za mjerenja metana pomo¢u NMC-FID-a, izracun NMHC-a ovisi o plinu /
metodi za umjeravanje koji se upotrebljavaju za prilagodbu umjeravanja
nule / raspona mjerenja. Kada se za mjerenje THC-a upotrebljava FID bez
NMC-a, on se umjerava smjesom zraka/propana ili propana/N, na uobi-

Cajeni nadin. Za umjeravanje FID-a u nizu s NMC-om dopustene su
sljede¢e metode.

(a) plin za umjeravanje koji se sastoji od propana/zraka zaobilazi NMC;

(b) plin za umjeravanje koji se sastoji od metana/zraka prolazi kroz NMC.

Preporucuje se umjeravanje metana FID-a metanom/zrakom kroz NMC.

U metodi (a) koncentracije CHy i NMHC-a izracunavaju se kako slijedi:

conr. — CHCw/oNMC) X (1 = Em) — cucgw/NMe)
CH, (Er — Ew)

. _ CHC(w/NMC) — CHC(w/oNmc) X (1 — EE)
NMHC — n X (EE _ EM)

U slucaju (b) koncentracije CH, i NMHC-a izracunavaju se kako slijedi:

crcw/NMe) X T X (1 — Em) — cacqw/onmc) X (1 — Eg)

cne, = rp X (EE 7EM)
. _cucw/onme) X (1 = Em) — cuciwnmey X i X (1 — En)
NMHC = (Ex — Ew)

pri ¢emu je:

CHC(w/oNMC) koncentracija HC-a, a CHy ili C,HCg zaobilazi NMC
[ppmC,]

CHC(w/NMC) koncentracija HC-a, a CHy ili C,HC¢ zaobilazi NMC
[ppmC;]

h odzivni faktor ugljikovodika kako je utvrdeno u tocki

4.3.3. (b) Dodatka 2.

Ev ucinkovitost metana kako je utvrdeno u tocki 4.3.4. (a)
Dodatka 2.

Eg ucinkovitost etana kako je utvrdeno u tocki 4.3.4. (b)
Dodatka 2.

Ako je FID metana umjeren pomocu rezaca (metoda b), tada ucinkovitost
pretvorbe metana kao §to je utvrdeno u tocki 4.3.4. (a) Dodatka 2 iznosi
nula. Gustoca koja se rabi za izra¢une mase NMHC-a jednaka je gustoci
ukupnih ugljikovodika pri 273,15 K i 101,325 kPa te ovisi o gorivu.
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10. ODREDIVANJE MASENOG PROTOKA ISPUSNIH PLINOVA
10.1. Uvod

Izracun trenutacnih masenih emisija u skladu s tockama 11. i 12. zahtijeva
odredivanje masenog protoka ispusnih plinova. Maseni protok ispusnih
plinova utvrduje se jednom od metoda izravnog mjerenja navedenih u
to¢ki 7.2. Dodatka 2. Alternativno, dopuSteno je izraCunavati maseni
protok ispusnih plinova kao §to je opisano u tockama 10.2 do 10.4.

10.2. Metoda izracuna brzine masenog protoka zraka i brzine masenog
protoka goriva

Trenutacni maseni protok ispusnih plinova moze se izraCunati iz masenog
protoka ispusnih plinova i masenog protoka goriva kako slijedi:

Gmew,i = Gmaw,i T dmti
pri ¢emu je:
Gmew,i  trenutani maseni protok ispusnih plinova [kg/s]
Gmaw;i  trenutacna brzina masenog protoka usisanog zraka [kg/s]
It trenutacna brzina masenog protoka goriva [kg/s]

Ako se maseni protok zraka i maseni protok goriva utvrduju iz snimke
ECU-a, izracunati trenutatni maseni protok ispusnih plinova odgovara
zahtjevima za linearnost navedenim za maseni protok ispu$nih plinova u
tocki 3. Dodatka 2. i zahtjevima provjere valjanosti navedenim u tocki 4.3
Dodatka 3.

10.3. Metoda izracuna pomocu masenog protoka zraka i omjera zraka i
goriva

Trenutacni maseni protok ispusnih plinova moze se izraCunati iz omjera
masenog protoka zraka i omjera zraka i goriva kako slijedi:

1
w,i — w,i X 1 YIRS
Gmew, Gmaw, ( +A/F5t Xii)

pri ¢emu je:
138,0 x (1 +%—§+y)
AJFy = ‘
12,011 + 1,008 x o + 15,9994 x ¢ 4 14,0067 x J + 32,0675 x y
_2xecox1074
coox10-4 _ “ 35%c e 5 _
(100_%_CHCW x 10 4> + <4><]+(mxfooz4_2_g> X (CCOZ + cco X 10 4)
35%cco,

A=
4,764 x (1 -‘r%—%-l— y) X (Cco2 + cco X 1074 + cpew X 1074)
pri ¢emu je:

Gmaw;  trenutana brzina masenog protoka usisanog zraka [kg/s]

A/F stehiometrijski omjer zrak/gorivo [kg/kg]

A trenutacan omjer viska zraka
Cccon suha koncentracija CO, [ %]
cco suha koncentracija CO [ppm]

CHCw mokra koncentracija HC-a [ppm]
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o molarni omjer ugljikovodika (H/C)
B molarni omjer ugljika (C/C)
Y molarni omjer sumpora (S/C)
) molarni omjer dusika (N/C)
€ molarni omjer kisika (O/C)

Koeficijenti se odnose na gorivo Cg Hy, Og N5 S, uz f = 1 za goriva
temeljena na ugljiku. Koncentracija emisija HC obi¢no je niska i moze se
izostaviti pri izracunu ;.

Ako se maseni protok zraka i omjer zraka i goriva utvrduju iz snimke
ECU-a, izracunati trenutatni maseni protok ispusnih plinova odgovara
zahtjevima za linearnost navedenim za maseni protok ispusnih plinova u
tocki 3. Dodatka 2. i zahtjevima provjere valjanosti navedenim u tocki 4.3.
Dodatka 3.

10.4. Metoda izracuna pomo¢u masenog protoka goriva i omjera zraka i
goriva

Trenutacni maseni protok ispuha moze se izraCunati iz protoka goriva i
omjera zraka i goriva (izraCunava se uz A/Fy i /; u skladu s tockom 10.3.)
kako slijedi:

qmew,i = ‘Imf,i X (1 + A/Fst x )H)

IzraCunati trenutani maseni protok ispusnih plinova odgovara zahtjevima
linearnosti navedenim za maseni protok ispuSnih plinova u tocki 3.
Dodatka 2. i zahtjevima provjere valjanosti navedenim u tocki 4.3.
Dodatka 3.

11.  IZRACUN TRENUTACNIH MASENIH EMISIJA

Trenutane masene emisije [g/s] odreduju se mnozenjem trenutacne
koncentracije oneciSCujuée tvari koja se razmatra [ppm] s trenutacnim
masenim protokom ispusnih plinova [kg/s] — pri c¢emu se obje vrijednosti
ispravljaju prema vremenu transformacije i uskladuju s njim — i s odgo-
varaju¢om vrijednoSéu u iz tablice 1. Ako se trenutacne koncentracije
komponenti mjere na suhoj osnovi, prije daljnjih izracuna na njih se
primjenjuje korekcija iz suhih u vlazne uvjete u skladu s tockom 8.1
Ako je primjenjivo, negativne vrijednosti trenutacne emisije ulaze u sva
naknadna ocjenjivanja podataka. Sve znaajne znamenke medurezultata
ulaze u izradun trenuta¢nih emisija. Primjenjuje se sljedeca jednadzba:

mgas,i = ugas ! Cgas’i : Gmew,i

pri ¢emu je:
3 & : 2
Megasi masa komponente u ispusnom plinu ,,gas” [g/s]
Ugas omjer gustoée komponente u ispusnom plinu ,.gas” i ukupne

gustocée ispuha koja je navedena u tablici 1.

Cgas,i izmjerena koncentracija komponente u ispusnom plinu ,,gas”
[ppm]

Gmew,i  1zmjereni maseni protok ispusnih plinova [kg/s]
plin odgovarajuca komponenta

i broj mjerenja
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Tablica 1.

Vrijednosti nerazrijedenog ispuSnog plina u koje odraZavaju omjer gustoéa komponente ispuha ili
onetiséujuée tvari i [kg/m’] i gustoce ispusnog plina [kg/m] (%)

Komponenta ili onec¢i$¢ujuca tvar i

NO, Cco HC CO, 0O, CHy
Gorivo pe [kg/m’] Peas [kg/m’]
2,053 1,250 ") 1,9636 1,4277 0,716

Ugas () ()

Dizelsko gorivo (B7) 1,2943 0,001586 | 0,000966 0,000482 0,001517 | 0,001103 | 0,000553

Etanol (ED95) 1,2768 0,001609 [ 0,000980 0,000780 0,001539 [ 0,001119 [ 0,000561
CNG () 1,2661 0,001621 [ 0,000987 | 0,000528 (*) | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
Propan 1,2805 0,001603 [ 0,000976 0,000512 0,001533 [ 0,001115 | 0,000559
Butan 1,2832 0,001600 | 0,000974 0,000505 0,001530 [ 0,001113 | 0,000558
Ukapljeni naftni | 1,2811 0,001602 [ 0,000976 0,000510 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
plin (UNP) (%)

Benzin (E10) 1,2931 0,001587 | 0,000966 0,000499 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
Etanol (E85) 1,2797 0,001604 | 0,000977 0,000730 0,001534 [ 0,001116 | 0,000559

(') ovisno o gorivu

(®) pri [ =2, suhi zrak, 273 K, 101,3 kPa

(®) u vrijednosti to¢ne unutar 0,2 % za maseni sastav od: C = 66 — 76 %; H =22 -25%;, N=0-12%

(*) NMHC na temelju CH, 93 (za THC upotrebljava se koeficijent ug,s od CHy)

(°) u to€no unutar 0,2 % za maseni sastav od: C3 = 70 — 90 %; C4, = 10 — 30 %

(°) ugas je parametar bez mjerne jedinice; vrijednosti u,,s obuhvacaju pretvorbe mjerne jedinice kako bi se osiguralo dobivanje
trenutaénih emisija u navedenoj fizickoj jedinici, odnosno, g/s

12.  IZRACUN TRENUTACNIH EMISIJA BROJA CESTICA

U ovim ¢e se odjeljcima definirati buduci zahtjev za izracun trenutacnih
emisija broja Cestica kada njihovo mjerenje postane obvezno.

13.  1ZVIJESCIVANJE I RAZMJENA PODATAKA

Podaci se razmjenjuju izmedu sustava mjerenja i softvera za ocjenjivanje u
standardiziranoj datoteci za izvje$c¢ivanje kao $to je navedeno u tocki 2.
Dodatka 8. Sve prethodne obrade podataka (npr. korekcija po vremenu u
skladu s to¢kom 3. ili ispravljanje signala brzine vozila u GPS-u u skladu
s tockom 7.) izvrSavaju se pomocu upravljackog softvera sustava za
mjerenje te se dovrSavaju prije generiranja datoteke s podacima izvjesca.
Ako se podaci isprave ili obrade prije uvrstavanja u datoteku s podacima
izvjesc¢a, izvorni neobradeni podaci uvaju se radi osiguravanja i kontrole
kvalitete. Zaokruzivanje srednjih vrijednosti nije dopusteno. Umjesto toga
sve srednje vrijednosti ulaze u izracun trenutacnih emisija [g/s; #/s] prema
izvjeséu analizatora, instrumenta za mjerenje protoka, senzora ili ECU-a.
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Dodatak 5.

Provjera dinamicnih uvjeta voZnje pomocu metode 1. (pomicni prozor za
izracun srednje vrijednosti)

1. UvVOoD
Metoda pomicnog prozora za izracun srednje vrijednosti pruza uvid u
stvarne emisije tijekom voznje do kojih dolazi tijekom ispitivanja u
danim razmjerima. Ispitivanje je podijeljeno u poddionice (prozore), a
cilj je naknadne statisticke obrade odredivanje koji su prozori primjereni
za procjenu stvarnih emisija tijekom voznje vozila.

,Normalnost” prozora odreduje se usporedbom njihovih emisija CO,
povezanih s udaljenoséu (') s referentnom krivuljom. Ispitivanje je
potpuno kad ukljucuje dovoljan broj normalnih prozora kojima su obuh-
vacena razliCita podruc¢ja brzine (gradska voznja, izvangradska voznja,
voznja autocestom).

Korak 1. Segmentacija podataka i iskljuCivanje emisija tijekom pokre-
tanja hladnog motora;

Korak 2. Izracun emisija pomocu podskupova ili ,,prozora” (tocka 3.1.);
Korak 3. Utvrdivanje normalnih prozora (tocka 4.);

Korak 4. Provjera potpunosti i normalnosti ispitivanja (tocka 5.);
Korak 5. IzraGun emisija pomocu normalnih prozora (tocka 6.).

2. SIMBOLI, PARAMETRI I MJERNE JEDINICE

Indeks (i) odnosi se na vremenski korak.
Indeks (j) odnosi se na prozor.

Indeks (k) odnosi se na kategoriju (t = ukupno, u = gradska voznja,
r = izvangradska voZnja, m = voznja autocestom) ili karakteristi¢nu
krivulju CO,.

Indeks ,,gas” (plin) odnosi se na regulirane komponente u ispusnim plino-
vima (npr. NO,, CO, PN).

A — razlika

> — veée od ili jednako

# — broj

% — postotak

< — manje od ili jednako

ay, b, — koeficijenti karakteristicne krivulje CO,
a, by — koeficijenti karakteristicne krivulje CO,
d; — udaljenost koju pokriva prozor j [km]

(') Za hibridna vozila ukupna potro$nja energije pretvara se u CO,. Pravila te konverzije
uvode se u drugom koraku.
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Tr — ponderacijski faktori za udjele gradske i izvan-
gradske voznje te voznje autocestom

h — udaljenost prozord od karakteristicne krivulje
CO; [ %]

h; — udaljenost prozora j od karakteristicne krivulje
CO; [ %]

I — indeks utjecajnosti za udjele gradske i izvan-

gradske voznje te voznje autocestom i za
itavu voznju

ki1, kin — koeficijenti funkcije ponderiranja

ka1, ko — koeficijenti funkcije ponderiranja

Mcoo et — referentna masa CO, [g]

Mgys — masa ili broj Cestica komponente u ispusnom

plinu ,gas” [g] ili [#]

Mg — masa ili broj cestica komponente u ispusnom
plinu ,,gas” u prozoru j [g] ili [#]

Myasa — emisija povezana s udaljeno$¢u komponente u
ispusnom plinu ,,gas” [g/km] ili [#/km]

Mygus.a; — emisija povezana s udaljenoS¢éu komponente u
ispusnom plinu ,,gas” u prozoru ; [g/km] ili
[#/km]

Ny — broj prozord za udjele gradske i izvangradske
voznje te voznje autocestom

Py, P>, P — referentne tocke

t — vrijeme [s]

t — prva sekunda j.-tog prozora za izracun srednje
vrijednosti [s]

b — zadnja sekunda j.-tog prozora za izracun srednje
vrijednosti [s]

t; — ukupno vrijeme u koraku 7 [s]

ti — ukupno vrijeme u koraku i u odnosu na prozor j [s]

tol — primarno dopusteno odstupanje karakteristi¢ne
krivulje CO, vozila [ %]

tol, — sekundarno dopusteno odstupanje karakteristicne

krivulje CO, vozila [ %]

t, — trajanje ispitivanja [s]
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% — brzina vozila [km/h]

v — prosje¢na brzina prozora [km/h]

v — stvarna brzina vozila u vremenskom koraku i
[km/h]

v — prosje¢na brzina vozila u prozoru j [km/h]

Vp1 = 19 km/h — prosje¢na brzina faze niske brzine ciklusa WLTP

Vp2 = 56,6 km/h — prosjena brzina faze visoke brzine -ciklusa
WLTP

Vp3 = 92,3 km/h — prosjena brzina faze iznimno visoke brzine
ciklusa WLTP

w — ponderacijski faktor za prozore

w; — ponderacijski faktor prozora j

3. POMICNI PROZORI ZA IZRACUN SREDNIJE VRIJEDNOSTI
3.1. Definicija prozora za izracun srednje vrijednosti

Trenutacne emisije izracunate u skladu s Dodatkom 4. integriraju se
metodom pomicnog prozora za izraun srednje vrijednosti na temelju
referentne mase CO,. Princip izraduna je sljede¢i: masene se emisije ne
izraGunavaju za potpuni skup podataka, ve¢ za podskupove potpunog
skupa podataka, s tim da se duljina tih podskupova odreduje tako da
odgovara masi CO, koju ispusta vozilo tijekom referentnog laboratorij-
skog ciklusa. Izracuni pomiéne srednje vrijednosti provode se vremenskim
prirastom koji odgovara frekvenciji uzorkovanja podataka. Ti se podsku-
povi za izraCun srednje vrijednosti podataka o emisijama nazivaju ,,pro-
zorima za izraGun srednje vrijednosti”. Izraéun opisan u ovoj tocki moze
se provesti od zadnje toCke (prema natrag) ili od prve tocke (prema
naprijed).

Sljedeci se podaci ne razmatraju prilikom izrauna mase CO,, emisija i
udaljenosti prozora za izracun srednje vrijednosti:

— redovito provjeravanje instrumenata i/ili nakon provjeravanja pomaka s
nulte tocke;

— emisije tijekom pokretanja hladnog motora prema tocki 4.4. Dodatka 4.;

— brzina vozila na tlu < 1 km/h;

— bilo koja dionica ispitivanja tijekom koje je motor s unutarnjim izga-
ranjem ugasen.
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Masa (ili broj Cestica) emisija My, odreduje se integriranjem trenutacnih
emisija u g/s (ili #/s za broj Cestica) izraCunatih kako je utvrdeno u
Dodatku 4.
Slika 1.
Brzina vozila ovisno o vremenu — Prosjecne emisije vozila ovisno o vremenu, pocevsi od
prvog prozora za izrafun srednje vrijednosti
vlkm/hj M‘gas.‘d{j
A 1
prviprozor ... e mamnmee” |
. M gasd1
trajanje prvog prozora t[s]
Slika 2.
Definicija prozora za izracun srednje vrijednosti na temelju mase CO,
M gas [g ]
A Mco,(tz;) = Mco, (1)) = Mcoyres
M gas (tZ,i)
Mo, ([t2)j — At) — Mo, (t1j) < Mco,ref
Mgas(t1) - .
L
Ny,
> Mco,l9]

Mo, (1) Mco,(t2; —At)  Mco,(t2)

Trajanje (t,~ t;) j.-tog prozora za izra¢un srednje vrijednosti odreduje se
na sljedeé¢i nacin:

Mco,(t2;) — Mco,(t1;) > Mco, ref

pri ¢emu je:

M co,(t;;) masa CO, izmjerena izmedu podetka ispitivanja i vremena (; ),
(el
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M co, rer polovina mase CO, [g] koju ispusti vozilo u ciklusu WLTP
(ispitivanje tipa 1., ukljucuju¢i pokretanje hladnog motora);

t,; se izabire tako da je:

Mco, (t2 — At) = Mco, (t1;) < Mco,rer < Mco,(t2) — Mco,(t)

pri ¢emu je At razdoblje uzorkovanja podataka.

Mase CO, izracunavaju se u prozorima integriranjem trenutaCnih emisija
izracunatih kako je navedeno u Dodatku 4. ovom Prilogu.

3.2. Izrafun emisija i srednjih vrijednosti prozora

Za svaki se prozor odreden u skladu s to¢kom 3.1. izraunava sljedece:

— emisije povezane s udaljenos¢u Mg, 4, za sve oneciS¢ujuce tvari nave-
dene u ovom prilogu;

— emisije CO, povezane s udaljenoS¢u Mco; 43

— prosjecna brzina vozila. v;

4. OCJENJIVANJE PROZORA
4.1. Uvod

Referentni dinamicni uvjeti ispitnog vozila odreduju se na temelju emisija
CO, vozila u odnosu na prosjecnu brzinu izmjerenu pri homologaciji tipa i
nazivaju se ,karakteristicna krivulja CO, vozila”.

Za dobivanje emisija CO, povezanih s udaljeno$¢u vozilo se ispituje
pomocu postavki opterecenja pri voznji cestom propisanih u globalnom
tehnickom pravilniku UNECE-a br. 15 — globalno uskladeni postupak
testiranja za laka vozila (WLTP) (ECE/TRANS/180/Add.15).

4.2. Referentne tocke karakteristi¢ne krivulje CO,

Referentne tocke P;, P, i P; koje su potrebne za odredivanje krivulje
utvrduju se na sljede¢i nacin:

4.2.1. Tocka P,

vpr = 19 km/h (prosjecna brzina faze niske brzine ciklusa WLTP)

Mco,ap, = emisije CO, vozila tijekom faze niske brzine ciklusa
WLTP x 1,2 [g/km]

4.22. Tocka P,
4.2.3. vp; = 56,6 km/h (prosjetna brzina faze visoke brzine ciklusa WLTP)

Mco,ap, = emisije CO, vozila tijekom faze visoke brzine ciklusa
WLTP x 1,1 [g/km]
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4.2.4. Tocka P3

4.2.5. vp3 = 92,3 km/h (prosjetna brzina faze iznimno visoke brzine ciklusa
WLTP)

Mco, ap, = emisije CO, vozila tijekom faze iznimno visoke brzine
ciklusa WLTP x 1,05 [g/km]

4.3. Definicija karakteristi¢ne krivulje CO,

Primjenom referentnih tocaka utvrdenih u tocki 4.2. emisije karakteristi¢ne
krivulje CO, izraCunavaju se kao funkcija prosjecne brzine pomocu dviju
linearnih dionica (P;, P,) i (P, P3). Dionica (P,, P;) ograniCena je na
145 km/h na osi brzine vozila. Karakteristicna krivulja odredena je slje-
de¢im jednadzbama:

Za dionicu (P;, P5):

Mco,a.cc(V) = aiv + by

with ay = (M co, apr, —Mco,apr, )/ (VP2 — Vp1)
and by = Mco, ap, — a1Vp1
Za dionicu (P,, P3):

Mco,a,cc(V) = axv + by

with ay = (M co,.a.p, — Mco,.apr,)/(VP3 — VP2)
and by = Mo, ap, — a2Vp2

Slika 3.

Karakteristiéna krivulja CO, vozila
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4.4. Prozori gradske i izvangradske voZnje te voZnje autocestom

4.4.1. Za prozore gradske voznje karakteristine su prosjecne brzine vozila na tlu
v; manje od 45 km/h.

4.4.2. Za prozore izvangradske voznje karakteristicne su prosjeéne brzine vozila
na tlu V; od 45 km/h do 80 km/h.
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4.4.3. Za prozore voznje autocestom karakteristi¢ne su prosjecne brzine vozila na
tluv; od 80 km/h do 145 km/h.

Slika 4.

Karakteristiéna krivulja CO, vozila: definicije gradske voZnje, izvangradske vozZnje i
voZnje autocestom

Mcg, qlg/km]
A GRANDSKA 1 IZVANGRAD.:f AUTOCESTA |
“, ’ 1
'w_,} ; i | 1
R | i
i, 1 | » Mw;

5. PROVJERA POTPUNOSTI I NORMALNOSTI VOZNIJE
5.1.  Dopustena odstupanja od karakteristi¢ne krivulje CO, vozila

Primarno i sekundarno dopusteno odstupanje karakteristiéne krivulje CO,
vozila su tol;= 25 % odnosno tol, = 50 %.

5.2.  Provjera potpunosti ispitivanja

Ispitivanje je potpuno ako ukljuCuje najmanje 15 % prozora gradske i
izvangradske voznje te voznje autocestom od ukupnog broja prozora.

5.3.  Provjera normalnosti ispitivanja

Ispitivanje je normalno ako je najmanje 50 % prozord gradske i izvan-
gradske voznje te voznje autocestom unutar primarnog dopustenog odstu-
panja odredenog za karakteristicnu krivulju.

Ako navedeni zahtjev od najmanje 50 % prozora nije ispunjen, gornje
pozitivno dopusteno odstupanje tol; moze se povecavati u koracima od
1 % dok se ne dosegne cilj od 50 % normalnih prozora. Prilikom kori-
Stenja tog mehanizma fo/; nikad ne prelazi 30 %.
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IZRACUNAVANIE EMISIJA
Izra¢unavanje ponderiranih emisija povezanih s udaljenoséu

Emisije se izraunavaju kao ponderirani prosjek emisija prozora povezanih
s udaljenos¢u, zasebno za kategorije gradske i izvangradske voznje
odnosno voznje autocestom te za cjelokupnu voznju.

> (WiMgas.ay)

Mgas,d,k = k= u,r,m
2w

Ponderacijski faktor w; za svaki prozor utvrduje se na sljede¢i nacin:
Ako je ,Mcoliyd’cc(vj) . (1 — 1011/100) < MCOz,d,/' < Mcozydvcc(vj') . (1 + l011/100)
tada je wj = 1

Ako je

tol,

_ _ tol,
Mco,acc(¥) (1 +m> < Mco,a; < Mco,acc(¥) <1 +m)

tada je W = kllhj + k12
pri ¢emu je k]l = 1/(t01] - tOlz)
i k12: tOlz/(tOlz-tOll).

Ako je
Mcozydvcc(vj') . (1 — 1012/100) < MCOzde' < Mcoz‘yd,cc(vj') . (1 — toll/IOO)

tada je wj = ko hj + Ky
pri ¢emu je ko; = 1/(tol, — toly)
i kop = ko = toly/(tol,-tol;).

Ako je
Mc0,4;(V;) < Mco,a.cc(%) - (1 — tol,/100)

ili

>

MCOz.dJ(Vj) > MCOZ,dA,CC(‘_’j) : (1 + tOlz/lOO)

tada je wj = 0

pri ¢emu je:

Mco,a; —Mco, acc(Vy)
Mo, q,cc(V))

hy = 100 -
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6.2.

6.3.

Slika 5.

Funkcija ponderiranja prozora za izraun srednje vrijednosti

w{-)

0
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Izracunavanje indeksa utjecajnosti

Indeksi utjecajnosti izracunavaju se odvojeno za kategorije gradske i
izvangradske voznje te voznje autocestom:

— 1
hk:mZhjk:uﬂgm

i za cjelokupnu voznju:

7 7fu%u +frzr +fmﬁm
Y Sut St

pri ¢emu , f,, f, f, iznose 0,34, 0,33 odnosno 0,33.

Izra¢unavanje emisija za Citavu voZnju

Pomocu ponderiranih emisija povezanih s udaljeno$¢u izracunatih u tocki
6.1. emisije povezane s udaljenos¢u u [mg/km] za cjelokupnu voznju
izraGunavaju se za svaku plinovitu onecis¢ujucu tvar na sljede¢i nacin:

fu ) Mgas.d,u +fr i Mgas,d,r +fm i Mgas,d,m

Mgus.a: = 1000 -
gasdt (fu +/r +fm)

i za broj Cestica:

Ju Mpnau+fr Mpnar+fm Mpyam
(f‘l{ +f) +f"1)

Mpyas =

pri ¢emu f,, f, f,, iznose 0,34, 0,33 odnosno 0,33.

h(%)
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7. BROJCANI PRIMJERI

7.1.  Izracuni prozora za izracun srednje vrijednosti

Tablica 1.

Glavne postavke izratuna

M correr[g] 610

Smyjer izracuna prozora za izracun srednje | prema naprijed
vrijednosti

Frekvencija biljezenja [Hz] 1

Na slici 6. prikazano je kako se utvrduju prozori za izraCun srednje
vrijednosti na temelju podataka zabiljezenih tijekom ispitivanja na cesti
prijenosnim sustavom za mjerenje emisija (PEMS-om). Radi jasnoce, u
nastavku je prikazano samo prvih 1200 sekundi voznje.

Sekunde od 0 do 43 te sekunde od 81 do 86 iskljucene su zbog rada pri
nultoj brzini vozila.

Prvi prozor za izra¢un srednje vrijednosti pocinje na #;; = 0 s i zavrSava
na drugom #,; = 524 s (tablica 3.). Prosje¢na brzina vozila u tom prozoru
te integrirane mase ispustenog CO i NO, [g] koje odgovaraju vaze¢im
podacima u prvom prozoru za izraCun srednje vrijednosti navedene su u
tablici 4.

Mco,y 610217

Mco, a1 = 4 2977 = 122,61 g/km
Mco, a1 = M;IO’] = i:;; =045 g/km
Mpyo, 41 = Mzilox,l = i:;; =071 g/km

Slika 6.

Trenutaéne emisije CO, zabiljezene u sklopu ispitivanja tijekom voZnje prijenosnim
sustavom za mjerenje emisija (PEMS) kao funkcija vremena. Pravokutni okviri
oznacavaju trajanje j.-tog prozora. Nizovi podataka pod nazivom ,VazZete = 100 /
Nevazece = 0” prikazuju sekundu za sekundom podatke koje treba izostaviti iz analize.
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7.2.

Ocjenjivanje prozora

Tablica 2.

Postavke izracuna za karakteristi¢énu krivulju CO,

CO,, niska brzina WLTC-a (P;) [g/km] 154

CO,, visoka brzina WLTC-a (P;) [g/km] 96

CO,, iznimno visoka brzina WLTC-a (P3) [g/km] | 120

Referentna tocka
P, Vpr = 19,0 km/h Mco,ap, = 154 g/km
P, Vrr = 56,6 km/h Mco,ar, =96 g/km
P Ve = 92,3 km/h Mco,ap, = 120 g/km

Definicija karakteristicne krivulje CO, je kako slijedi:

Za dionicu (P, P»):
MCOZ.d(V) = aﬁ + bl

pri cemu je
58
37,6

ay = (96 — 154) /(56,6 — 19,0) = — —— = 1,543

ii by =154 — (- 1,543) x 19,0 = 154 + 29,317 = 183,317

Za dionicu (P,, P3):
M(('()Zﬁd(v) = 612\7 + b2

pri cemu je
24
35,7

ay = (120 — 96) /(92,3 — 56,6) = —— = 0,672

i by =96 — 0,672 x 56,6 = 96 — 38,035 = 57,965

Primjeri izraduna za ponderacijske faktore i razvrstavanje prozora kao
prozora gradske i izvangradske voznje te voznje autocestom su:

Za prozor br. 45:
Mco,a45 = 122,62 g/km

Vs = 38,12 km/h

Za karakteristicnu krivulju:

Mco,a.cc(Vas) = arvas + by = 1,543 x 38,12 + 183,317 = 124,498 g/km
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Potvrdivanje:

MCOz,d.CC(Vj) : (1 - IOll/IOO) < MCOZ,d,j < Mcozydvcc(vj') . (1 -+ 1‘011/100)

Mo, acc(Vas) - (1 —tol1/100) < Mco, 45 < Mco,a.cc(Vas) - (14 tol;/100)
124,498 x (1 — 25/100) < 122,62 < 124,498 x (1 + 25/100)

93,373 < 122,62 < 155,622

Rezultat: wys = 1

Za prozor br. 556:
Mco, 4556 = 72,15 g/km

V36 = 50,12 km/h

Za Kkarakteristi¢nu krivulju:

Mco, a.cc(Vss6) = a1vsse + by = — 1,543 x 50,12 + 183,317 = 105,982 g/km

Potvrdivanje:

Mcozed‘cc(vj‘) . (1 — tOlz/lOO) < MCOz,d,j < MCOZ,d,CC(Vj) . (1 — 1011/100)
Mo, d,cc(Vsss) - (1 —tol,/100) < Mco,d556 < Mco,d.cc(Vsse) = (1 — tol;/100)
105,982 x (1 — 50/100) < 72,15 < 105,982 x (1 + 25/100)

52,991 < 72,15 < 79,487

Rezultat:

M co,.4,556 — M co,.d,cc(Vsse) ~ 100
M co, a,cc(Vsse) 105,982

72,15 — 105,982 — 31

h555 =100 -

Wss56 = k21h556 + k22 = 0,04 ) (7 31,922) +2= 0,723

with ka1 = 1(tol, — tol}) = 1/(50 — 25) = 0,04

and k22 = k21 = tOlz/(lOlz - tOl]) = 50/(50 - 25) =2

Tablica 3.

Broj¢ani podaci o emisijama

ty | tbj- At t; |Mco,(ta; —A4t) = Mco,(t1;) < Mco,rer | Mco,(t2;) — Mco, (t1;) = Mco, rer
S

Prozor [br] [s] [s] lg] le]

1 0 523 524 609,06 610,22
2 1 523 524 609,06 610,22
43 42 523 524 609,06 610,22
44 43 523 524 609,06 610,22

45 44 523 524 609,06 610,22
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Prozor [br.] hy fy— At by |Mco,(ta; — 4t) — Mco, (t1;) < Mco,rer | Mco,(t2;) — Mco,(t1;) Z Mco, rer
[s] [s] [s] (el [g]
46 45 524 525 609,68 610,86
47 46 524 525 609,17 610,34
100 99 563 564 609,69 612,74
200 199 686 687 608,44 610,01
474 473 1024 | 1025 609,84 610,60
475 474 1029 | 1030 609,80 610,49
556 555 1173 [ 1174 609,96 610,59
557 556 1174 | 1175 609,09 610,08
558 557 1176 | 1177 609,09 610,59
559 558 1180 | 1181 609,79 611,23




VYM10

Tablica 4.

Brojcani podaci prozora

_ Mcoz,d,ce
vj Mcoz Mco, Mnox,j Mcoz,dj Mco.q;j Mnox.aj — h; Wj

Prozor [brd |ty 9y S ]y [2] (2] | e | (k] | ke | G rover GEAD ) 2

1 0 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 | GRADSKA VOZNJA | - 1,53 1,00

2 1 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 | GRADSKA VOZNJA | - 1,53 1,00

43 42 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 | GRADSKA VOZNJA | - 1,53 1,00

44 43 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 | GRADSKA VOZNJA | - 1,53 1,00

45 44 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,62 0,45 0,71 124,51 | GRADSKA VOZNJA | - 1,51 1,00

46 45 525 4,99 38,25 610,86 2,25 3,52 122,36 0,45 0,71 124,30 | GRADSKA VOZNJA | - 1,57 1,00

100 99 564 5,25 41,23 612,74 2,00 3,68 116,77 0,38 0,70 119,70 | GRADSKA VOZNJA | - 245 1,00

200 199 687 6,17 46,32 610,01 2,07 432 98,93 0,34 0,70 111,85 IZVANGRADSKA - 11,55 1,00
VOZNJA

474 473 1025 7,82 52,00 610,60 2,05 4,82 78,11 0,26 0,62 103,10 IZVANGRADSKA — 2424 1,00
VOZNJA

475 474 1030 7,87 51,98 610,49 2,06 4,82 77,57 0,26 0,61 103,13 IZVANGRADSKA — 2479 1,00
VOZNJA

556 555 1174 8,46 50,12 610,59 2,23 4,98 72,15 0,26 0,59 105,99 IZVANGRADSKA - 31,93 0,72
VOZNJA

557 556 1175 8,46 50,12 610,08 2,23 4,98 72,10 0,26 0,59 106,00 IZVANGRADSKA — 31,98 0,72
VOZNJA

558 557 1177 8,46 50,07 610,59 2,23 4,98 72,13 0,26 0,59 106,08 IZVANGRADSKA — 32,00 0,72
VOZNJA

559 558 1181 8,48 49,93 611,23 2,23 5,00 72,06 0,26 0,59 106,28 IZVANGRADSKA ~ 32,20 0,71
VOZNJA

910T°10°T0 — ¥H — T690d800C

100°600

€91



2008R0692 — HR — 01.01.2016 — 009.001 — 164

YM10
7.3. Prozori gradske i izvangradske voZnje — potpunost voZnje

U ovom se brojéanom primjeru voznja sastoji od 7 036 prozora za izracun
srednje vrijednosti. U tablici 5. naveden je broj prozora razvrstanih u
kategorije gradske i izvangradske voznje te voznje autocestom prema
prosjecnoj brzini vozila i podijeljenih u podrucja s obzirom na udaljenost
od karakteristicne krivulje CO,. Voznja je potpuna budu¢i da ukljucuje
najmanje 15 % prozora gradske i izvangradske voznje te voznje autoce-
stom od ukupnog broja prozora. Voznja je usto karakterizirana kao
normalna jer je najmanje 50 % prozora gradske i izvangradske voznje te
voznje autocestom unutar primarnih dopustenih odstupanja utvrdenih za
karakteristicnu krivulju.

Tablica 5.

Provjera potpunosti i normalnosti voZnje

Uvjeti voznje Broj Postotak prozora

Svi prozori

Gradska voznja 1909 1909/7 036 x 100 = 27,1 > 15
Izvangradska voznja 2011 2011/7 036 x 100 = 28,6 > 15
Voznja autocestom 3116 3116/7 036 x 100 = 44,3 > 15

Ukupno | 1909 +2011 +3116 =7036

Normalni prozori

Gradska voznja 1514 1 514/1 909 x 100 = 79,3 > 50
Izvangradska voznja 1395 1395/2 011 x 100 = 69,4 > 50
Voznja autocestom 2708 2708/3 116 x 100 = 86,9 > 50

Ukupno | 1514+ 1395+2708=5617
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Dodatak 6.

Provjera dinamicnih uvjeta voZnje pomoéu metode 2. (grupiranje snage,

1. UvoD

power binning)

U ovom se Dodatku opisuje ocjenjivanje podataka prema metodi grupi-
ranja snage (eng. power binning) koja se u njemu naziva ,,ocjenjivanje
normalizacijom na distribuciju standardizirane frekvencije snage (SPF)”.

2. SIMBOLI, PARAMETRI I MJERNE JEDINICE

aj

Aref

DWLTC

fo, f1, £

kWLTC

mgas, i

mgas, 3s, k

Migas j

Mgas,d

pdrag
Praled
P required,i
P r,.i

5

Pwot(nnorm)

P

”»

stvarno ubrzanje u vremenskom koraku ,,i” odredeno

jednadzbom:

(Vig1 — Vi) fm/s?]

4= 3,6 X (l‘,ur] — t,‘)7

referentno ubrzanje za P 4y [0,45 m/sz]
odsjecak linije Veline iz WLTC-a
koeficijenti otpora voznje

vremenski korak za trenutacna mjerenja, minimalna rezo-
lucija 1 Hz

razred snage na pogonskim kotacima, j = 1 do 9
nagib linije Veline iz WLTC-a

trenutaéna masa komponente ispusnog plina ,,gas” (plin) u
vremenskom koraku i [g/s]

trosekundna pomicna srednja vrijednost masenog protoka
komponente ispuSnog plina ,,gas” u vremenskom koraku k
dana u rezoluciji od 1 Hz [g/s]

prosjecna vrijednost emisija komponente ispusnog plina u
razredu snage na pogonskim kotacima j [g/s]

emisije povezane s udaljeno$¢u za komponentu ispusnog
plina ,,gas” [g/km]

faza WLTC-a (niska, srednja, visoka ili iznimno visoka),
p=1-4

snaga otpora motora u pristupu Veline pri ¢emu je ubriz-
gavanje goriva jednako nuli [kW]

najveca nazivna snaga motora prema podacima proizvo-
daca [kW]

snaga potrebna za svladavanje opterecenja vozila pri voznji
cestom 1 inercije vozila u vremenskom koraku i [kW]

isto kao prethodno definiran Pjcquireqi, upotrebljava se u
duzim jednadzbama

krivulja snage pod punim opterecenjem [kW]

grani¢ne vrijednosti razreda snage na pogonskim kotacima
za razred j [kW] (Pcj, tower bouna j€ donja grani¢na vrijed-
nost, a Pej upper bounda Ornja granicna vrijednost)
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Pe norm, j grani¢ne vrijednosti razreda snage na pogonskim kotac¢ima
za razred j kao normalizirana vrijednost snage [—]

P, pogonska snaga na kotacu vozila za svladavanje otpora
voznje u vremenskom koraku i [kW]

Py.3sk trosekundna pomicna srednja vrijednost pogonske snage na
kotacu vozila za svladavanje otpora voznje u vremenskom
koraku k u rezoluciji od 1 Hz [kW]

Parive pogonska snaga na glavcini kotaca za vozilo pri referentnoj
brzini i ubrzanju [kW]

Prorm normalizirana pogonska snaga na glav¢ini kotaca [—]

t; ukupno vrijeme u koraku i [s]

tej vremenski udio razreda snage na pogonskim kotacima j
[ %]

ts vrijeme pocetka faze p WTLC-a [s]

te vrijeme kraja faze p WTLC-a [s]

™ ispitna masa vozila [kg]; navesti za pojedine dionice:

stvarnu ispitnu tezinu u ispitivanju prijenosnim sustavom
za mjerenje emisija (PEMS-om), tezinu razreda inercije u
ciklusu NEDC ili mase u ciklusu WLTP (TM;, TMy ili

TMing)
SPF standardizirana distribucija frekvencije snage
Vi stvarna brzina vozila u vremenskom koraku i [km/h]
Vi prosjeéna brzina vozila u razredu snage na pogonskim

kotac¢ima j [km/h]
Vref referentna brzina za P 4. [70 km/h]

Visk trosekundna pomicna srednja vrijednost brzine vozila u
vremenskom koraku k [km/h]

3. OCJENJIVANJE IZMJERENIH EMISIJA POMOCU STANDARDIZI-
RANE DISTRIBUCIJE FREKVENCUE SNAGE NA POGONSKIM
KOTACIMA

Metoda grupiranja snage koristi se trenutaénim emisijama onecis¢ujucih
tvari mg, ;i (g/s) izraCunatima u skladu s Dodatkom 4.

Vrijednosti mg, ; razvrstavaju se u skladu s odgovaraju¢om snagom na
pogonskim kota¢ima i razvrstane prosjene emisije po razredu snage
ponderiraju se kako bi se dobile vrijednosti emisija za ispitivanje s
normalnom raspodjelom snage prema sljede¢im tockama.

3.1.  Izvori stvarne snage na kotacima

Stvarna snaga na kotaCima P.; je ukupna snaga za svladavanje zranog
otpora, otpora kotrljanja, uzduzne inercije vozila i rotacijske inercije
kotaca.

Prilikom mjerenja i biljeZenja signal snage na pogonskom kotacu koristi se
signalom zakretnog momenta koji ispunjuje zahtjeve linearnosti utvrdene u
tocki 3.2. Dodatka 2.

Druga moguénost je odredivanje stvarne snage na kota¢ima iz trenuta¢nih
emisija CO, u skladu s postupkom utvrdenim u tocki 4. ovog Dodatka.
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3.2. Razvrstavanje pomic¢nih srednjih vrijednosti za gradsku i izvan-
gradsku voZnju te za voznju autocestom

Standardne frekvencije snage definirane su za gradsku voznju i za ukupnu
voznju (vidjeti tocku 3.4.); provodi se odvojeno ocjenjivanje emisija za
ukupnu voznju i za gradski dio voznje. Trosekundne pomicne srednje
vrijednosti izraCunate u skladu s tockom 3.3. stoga se kasnije pridruzuju
uvjetima gradske i izvangradske voznje prema signalu brzine (vsy) kako
je navedeno u tablici 1-1.

Tablica 1-1.

Rasponi brzina za dodjelu ispitnih podataka uvjetima gradske i izvangradske voZnje te
voZnje autocestom u sklopu metode grupiranja snage

Gradska voznja Izvangradska voznja (') | Voznja autocestom (')

Visx [km/h] 0 do < 60 > 60 do < 90 > 90

(") Radi ocjenjivanja trosekundne pomicne srednje vrijednosti treba samo kasnije razvrstati u dogadaje u
uvjetima brzine gradske voznje za ,.gradski” dio voznje. Za ,,ukupnu” voznju sve se trosekundne
pomi¢ne srednje vrijednosti upotrebljavaju neovisno o brzini.

Pri ¢emu je:

Visx  trosekundna pomicna srednja vrijednost brzine vozila u vremen-
skom koraku k [km/h]

k vremenski korak za pomiéne srednje vrijednosti

3.3. Izracun pomicnih srednjih vrijednosti trenutacnih podataka ispiti-
vanja

Trosekundne pomicne srednje vrijednosti izracunavaju se iz svih rele-
vantnih trenutaCnih podataka ispitivanja kako bi se smanjio eventualni
utjecaj neodgovaraju¢eg poravnanja vremena izmedu masenog protoka
emisija i snage na pogonskim kota¢ima. Pomi¢ne srednje vrijednosti izra-
Cunavaju se s frekvencijom od 1 Hz:

k+3
Zi:k mgas,i
Mgas 35,k = f
k+3
_ ik Pwi
Pw,3s‘k - 3
k+3
_ Z,’Ik Vi
Visk =

pri ¢emu je:

k vremenski korak za vrijednosti pomic¢nih srednjih vrijednosti

i vremenski korak iz trenutacnih podataka ispitivanja

3.4. Postavke razreda snage na pogonskim kotatima za razvrstavanje
emisija

3.4.1. Razredi snage i odgovaraju¢i vremenski udjeli razreda snage u uobicajenoj
voznji utvrdeni su za normalizirane vrijednosti snage kako bi bili repre-
zentativni za bilo koje lako gospodarsko vozilo (tablica 1.-2.).
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Tablica 1-2.
Normalizirane standardne frekvencije snage za gradsku voZnju i za ponderiranu

srednju vrijednost za ukupnu voZnju koja se sastoji od 1/3 gradske vozZnje, 1/3
izvangradske voZnje i 1/3 voZnje autocestom

P norm [-] Gradska voznja Ukupna voznja
Snaga Razred br.
Ood > do < Udio vremena, tc;

1 -0,1 21,9700 % 18,5611 %
2 - 0,1 0,1 28,7900 % 21,8580 %
3 0,1 1 44,0000 % 43,45 %
4 1 1,9 4,7400 % 13,2690 %
5 1,9 2,8 0,4500 % 2,3767 %
6 2,8 3,7 0,0450 % 0,4232 %
7 3,7 4,6 0,0040 % 0,0511 %
8 4,6 5,5 0,0004 % 0,0024 %
9 5,5 0,0003 % 0,0003 %

Stupci P porm U tablici 1.-2. denormaliziraju se mnoZenjem s Pgiye, pri
¢emu je Pgyiye Stvarna snaga na kotacima automobila koji se ispituje u
postavkama homologacije na dinamometru s valjcima pri Vier 1 Qpef

Pc,j [kW] = Pc,norm,j x Pdrive

V,
Parive = 3%( X (fo+f1 X Veer +f2 % erf + TMNgDpC X drgr) % 0,001

pri cemu:
— j je indeks razreda snage prema tablici 1.-2.,

— koeficijenti otpora voznje fy, f; i f> trebali bi se izracunati regresijskom
analizom najmanjih kvadrata iz sljedece definicije:

2
P(’orre(‘ted/v :ﬁ) +f1 x v +f2 x v

pri ¢emu je (Pcorrecrea’v) Sila optereenja vozila na cesti pri brzini
vozila v za ispitni ciklus ,,novog europskog ciklusa voznje” (NEDC)
definiran u tocki 5.1.1.2.8. Dodatka 7. Prilogu 4.a Pravilniku
UNECE-a br. 83, niz izmjena 07,

— TMnepc je razred inercije vozila u homologacijskom ispitivanju [kg].

3.4.2. Korekcija razreda snage na pogonskim kotacima

Najveci razred snage na pogonskim kotacima koji se razmatra jest najvisi
razred u tablici 1.-2. koji ukljucuje (Praeq % 0,9). Vremenski udjeli svih
iskljuenih razreda dodaju se najvisem preostalom razredu.

Iz svakog P o j izraCunava se odgovarajuci P; za odredivanje gornjih i
donjih graniénih vrijednosti u kW po razredu snage na pogonskim kota-
¢ima za ispitivano vozilo kako je prikazano na slici 1.
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Slika 1.

Shematski prikaz pretvaranja normalizirane standardizirane frekvencije snage u frekvenciju snage za
odredeno vozilo
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35%
46 | 55 -1,83 1,825 | 1825 3468 51,11 67,54 8397 10040

-1,825 1,83 1825 3468 51,11 67,54 8397 100,40

Pcinorm granice[-] P granice [kW]

\ PC,i [kW] = Pc.norm,i * Pdrive /

U nastavku je naveden primjer te denormalizacije.

Primjer ulaznih podataka:

Parametar Vrijednost
fo [N] 79,19
f, [N/(km/h)] 0,73
£, [N/(km/h)*] 0,03
T™ [kg] 1 470
Pratea [KW] 120 (primjer 1.)
Pratea [kW] 75 (primjer 2.)

Odgovarajuci rezultati:

Parive = 70 [km/h] / 3,6 x (79,19 + 0,73 [N/(km/h)] x 70 [km/h] + 0,03 [N/(km/h)?] x (70 [km/h])* + 1 470 [kg]
x 0,45 [m/s*]) x 0,001

Pdrive = 18,25 kW
Tablica 2.

Denormalizirane vrijednosti standardne frekvencije snage iz tablice 1.-2. (za primjer 1.)

P.j [kW] Gradska voznja Ukupna voznja
Snaga Razred br.
Od > do < Udio vremena, tc; [%]
1 svi < — 1,825 —-1,825 21,97 % 18,5611 %
2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 51,1 67,525 0,045 % 0,4232 %
7 67,525 83,95 0,004 % 0,0511 %
8 83,95 100,375 0,0004 % 0,0024 %
9(H 100,375 svi > 100,375 0,00025 % 0,0003 %

(") Najvisi razred snage na pogonskim kotatima koji se razmatra jest onaj koji sadrzava 0,9 x Prated. Ovdje je to
0,9 x 120 = 108.
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Tablica 3.

Denormalizirane vrijednosti standardne frekvencije snage iz tablice 1.-2. (za primjer 2.)

P [kW] Gradska voznja Ukupna voZnja
Snaga Razred br.
od > do < Udio vremena, tc; [%]
1 svi < — 1,825 - 1,825 21,97 % 18,5611 %
2 ~ 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 () 51,1 Svi > 51,1 0,04965 % 0,4770 %
7 67,525 83,95 — —
8 83,95 100,375 — —
9 100,375 Svi > 100,375 — —

(") Najvisi razred snage na pogonskim kotadima koji se razmatra jest onaj koji sadrzava 0,9 x Prated. Ovdje je to
0,9 x 75 = 67.,5.

3.5. Razvrstavanje pomicnih srednjih vrijednosti

Svaka pomicna srednja vrijednost izracunata s skladu s to¢kom 3.2.
razvrstava se u razred denormalizirane snage na pogonskim kota¢ima u
koji se uklapa stvarna snaga na pogonskim kotacima trosekundne pomicne
srednje vrijednosti Py,35x. Grani¢ne vrijednosti razreda denormalizirane
snage na pogonskim kota¢ima treba izraCunati u skladu s to¢kom 3.3.

Razvrstavanje se provodi za sve trosekundne pomiéne srednje vrijednosti
valjanih podataka za Citavu voznju kao i za dijelove gradske voznje. Sve
pomiéne srednje vrijednosti razvrstane kao gradska voznja prema
grani¢nim vrijednostima brzine utvrdenima u tablici 1-1. razvrstavaju se
i u jedan skup razreda snage gradske voznje neovisno o vremenu kad se
tijekom voznje pojavila pomi¢na srednja vrijednost.

Zatim se za svaki razred snage na pogonskom kotacu po parametru izracu-
nava prosjek svih trosekundnih pomicnih srednjih vrijednosti u razredu
snage na pogonskom kotacu. Jednadzbe su opisane u nastavku i primje-
njuju se jedanput za skup podataka gradske voznje i jedanput za ukupan
skup podataka.

Razvrstavanje trosekundnih pomicnih srednjih vrijednosti u razred snage j
G=1do9):

lfpc,i/mm bound < P ssi < PCJ'W,W bound
tada je: indeks razreda za emisije i brzinu = j

Broj trosekundnih pomi¢nih srednjih vrijednosti broji se za svaki razred
snage:

lf P Citower bound <~ P w,3s,k <P Cjupper bound

tada je: broj; = n + 1 (broj; je brojanje trosekundnih pomic¢nih srednjih
vrijednosti emisija u razredu snage kako bi se kasnije provjerili minimalni
zahtjevi pokrivenosti).
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3.6. Provjera pokrivenosti razreda snage i normalnosti raspodjele snage

Kako bi ispitivanje bilo valjano, vremenski udjeli pojedinacnih razreda
snage na pogonskim kota¢ima moraju biti unutar raspona navedenih u

tablici 4.
Tablica 4.
Minimalni i maksimalni udjeli po razredu snage za valjano ispitivanje
Pe norm, [] Ukupna voznja Dijelovi gradske voznje
Razred snage br. od > do < donja granica | gornja granica | donja granica | gornja granica
Zbroj 1 +2 (Y 0,1 15 % 60 % 5% 60 %
3 0,1 1 35 % 50 % 28 % 50 %
4 1 1,9 7% 25 % 0,7 % 25 %
5 1,9 2,8 1,0 % 10 % prebrojano 5%
>5
6 2,8 3,7 prebrojano 2,5% 0% 2%
> 5
7 3,7 4,6 0 % 1,0 % 0 % 1 %
8 4,6 5,5 0 % 0,5 % 0% 0,5 %
9 5,5 0% 0,25 % 0% 0,25 %

(") Ukupne vrijednosti rada motora i uvjeta niske snage.

Uz zahtjeve iz tablice 4. zahtijeva se i minimalna pokrivenost od 5 prebro-
janih trosekundnih pomi¢nih srednjih vrijednosti za ukupnu voznju u
svakom razredu snage na pogonskim kota¢ima do razreda koji sadrzava
90 % nazivne snage kako bi se dobila dovoljna veli¢ina uzorka.

Minimalna pokrivenost od 5 prebrojanih trosekundnih pomi¢nih srednjih
vrijednosti zahtijeva se za gradski dio voznje u svakom razredu snage na
pogonskim kotac¢ima do 5. razreda. Ako je u gradskom dijelu voZnje
prebrojano manje od 5 trosekundnih pomicnih srednjih vrijednosti u
razredu snage na pogonskim kota¢ima iznad 5. razreda, prosjecna vrijed-
nost emisija razreda postavlja se na nulu.

3.7. lzracunavanje prosjeka izmjerenih vrijednosti po razredu snage na
pogonskim kotacima

Prosjek pomicnih srednjih vrijednosti razvrstanih u svaki razred snage na
pogonskim kotaCima izracunava se na sljede¢i nacin:

Zall k in class; Mgas, 35,k

Mgasj =
i counts;
v — Zall k in class j V3s.k
/ counts;
pri ¢emu je:
j razred snage na pogonskim kota¢ima od 1 do 9 prema tablici 1.,

Mg  prosjena vrijednost emisija komponente ispusnih plinova u
razredu snage na pogonskim kota¢ima (odvojene vrijednosti za
podatke o ukupnoj voznji i za gradske dijelove voznje) [g/s],

prosjecna brzina u razredu snage na pogonskim kota¢ima (odvo-
jene vrijednosti za podatke ukupne voznje i za gradske dijelove
voznje) [km/h],

k vremenski korak za pomiéne srednje vrijednosti.
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3.8. Ponderiranje prosje¢nih vrijednosti za razrede snage na pogonskim
kotac¢ima

Prosjecne vrijednosti svakog razreda snage na pogonskim kotac¢ima mnoze
se s vremenskim udjelom tc; za svaki razred u skladu s tablicom 1.2. i
zbrajaju kako bi se dobila ponderirana prosje¢na vrijednost za svaki para-
metar. Ta vrijednost predstavlja ponderirani rezultat za voznju sa standar-
diziranim frekvencijama snage. Ponderirane prosjecne vrijednosti izracu-
navaju se za gradski dio podataka o ispitivanju pomoc¢u vremenskih udjela
za raspodjelu snage gradske voznje i za ukupnu voznju pomocu vremen-
skih udjela za ukupne podatke.

Jednadzbe su opisane u nastavku i primjenjuju se jedanput za skup poda-
taka gradske voznje i jedanput za ukupan skup podataka.

—_ &9 =
Mgas = Zj:l Mgasj X lej

9
V= E Vi X tc:/'
=

3.9. Izracun ponderirane vrijednosti emisija povezanih s udaljeno$¢u

Ponderirane prosje¢ne vrijednosti emisija tijekom ispitivanja odredene na
temelju vremena pretvaraju se u emisije na temelju udaljenosti jedanput za
skup podataka gradske voznje i jedanput za ukupan skup podataka na
sljede¢i nacin:

Myas X 3 600
Mogasa = 1000 - 220 =227
14

Pomocu te formule izraCunavaju se ponderirane srednje vrijednosti za
sljedec¢e oneciS¢ujuce tvari:

M, NOx.d ponderirani rezultat ispitivanja NO, u [mg/km],
My.cod ponderirani rezultat ispitivanja CO u [mg/km].

4. PROCJENA SNAGE NA POGONSKIM KOTACIMA IZ TRENU-
TACNOG MASENOG PROTOKA CO,

Snaga na pogonskim kotacima (P,,;) moZe se izracunati iz izmjerenog
masenog protoka CO, s frekvencijom 1 Hz. Za taj izracun upotrebljavaju
se linije CO, specifine za vozilo (,,Veline”).

Linija Veline izraunava se iz homologacijskog ispitivanja vozila u
postupku WLTC prema ispitnom postupku opisanom u globalnom tehni-
¢kom Pravilniku UNECE-a br. 15 — globalno uskladenom postupku testi-
ranja za laka vozila (ECE/TRANS/180/Add.15).

Prosjecna snaga na pogonskim kotac¢ima po fazi WLTC-a izraCunava se s
frekvencijom 1 Hz iz vozne brzine i postavki na dinamometru s valjcima.
Sve vrijednosti snage na kotac¢ima ispod vrijednosti snage otpora postav-
ljaju se na vrijednost snage otpora.

P, = ;—"6 % (fo+/1 % vi+f2 x v} + TM x a;) x 0,001

pri ¢emu su

fo, fi, £ koeficijenti optere¢enja vozila pri voznji cestom koji se
upotrebljavaju u ispitivanju WLTP koje se vrsi na vozilu

™ ispitna masa vozila u ispitivanju WLTP koje se vr$i na vozilu
u [ke]
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Pdrag = - 0904 x szed

ifpw,i < Pdrag then Pw,i = Pdrag

Prosjecna snaga po fazi WLTC-a izraCunava se iz snage na pogonskim
kotac¢ima s frekvencijom 1 Hz prema jednadzbi:
e Pw,i

j=ts

YPT te —ts

v

¢emu je

=.

pr

p faza WLTC-a (niska, srednja, visoka ili iznimno visoka),

ts vrijeme pocetka faze p WTLC-a [s],

te vrijeme kraja faze p WTLC-a [s].

Zatim se vrsi linearna regresija s masenim protokom CO, iz vrijednosti
vise skupova podataka WLTC-a na osi Y i iz prosjecne snage na pogon-
skim kotac¢ima P,,,, po fazi na osi X kako je prikazano na slici 2.

Jednadzbom linije Veline koja iz toga proizlazi definira se maseni protok
CO, kao funkcija snage na pogonskim kotacima:

COy, = kwrrceX Pywi+ Dwrrc CO, u [g/]

pri ¢emu je:

kwrrc nagib linije Veline iz WLTC-a [g/kWh] i

Dwrrc  odsjecak linije Veline iz WLTC-a [g/h].

Slika 2.

Shematski prikaz odredivanja linije Veline specificne za vozilo iz
rezultata ispitivanja CO, u Cetiri faze WLTC-a
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Stvarna snaga na kotacima izracunava se iz izmjerenog masenog protoka
CO, prema jednadzbi:

_ CO,, — Dyrrc

Py
" kwirc

pri cemu je
CO; u [g/h] i
Pw,; u [kW].

Gore navedena jednadzba moze se upotrijebiti za izracun vrijednosti Pyw;
za razvrstavanje izmjerenih emisija kako je opisano u tocki 3. sa sljede¢im
dodatnim uvjetima u izracunu:

ako je v; < 0,5 i ako je a; < 0, tada je P,,; = 0 v u [m/s];
ako je CO2; < 0,5 X Dyyrc, tada je P,,; = Pyaq v u [m/s].
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Dodatak 7.
Odabir vozila za ispitivanje prijenosnim sustavom za mjerenje emisija
(PEMS-om) pri pocetnoj homologaciji
1. UvoD

Zbog svojih posebnih karakteristika ispitivanja PEMS-om ne zahtijevaju
se za svaki ,.tip vozila s obzirom na emisije i informacije za popravak i
odrzavanje” kako je definiran u ¢lanku 2. stavku 1. ove Uredbe i koji se
u nastavku naziva ,tip vozila s obzirom na emisije”. Proizvoda¢ vozila
moze grupirati viSe tipova vozila s obzirom na emisije kako bi tvorili
Lwporodicu ispitivanja PEMS-om”, u skladu sa zahtjevima iz tocke 3., ¢ija
se valjanost provjerava u skladu sa zahtjevima iz tocke 4.

2. SIMBOLI, PARAMETRI I MJERNE JEDINICE

N — broj tipova vozila s obzirom na emisije
NT — najmanji broj tipova vozila s obzirom na emisije

PMRy — najve¢i omjer snage i mase svih vozila u porodici
ispitivanja PEMS-om

PMR — najmanji omjer snage i mase svih vozila u porodici
ispitivanja PEMS-om

V_eng max — najveéi obujam motora svih vozila u porodici ispiti-
vanja PEMS-om

3. FORMIRANJE PORODICE ISPITIVANJA PEMS-OM

Porodica ispitivanja PEMS-om obuhvaca vozila sa slicnim karakteristi-
kama emisija. Po izboru proizvodaca tipovi vozila s obzirom na emisije
mogu se ukljuciti u porodicu ispitivanja PEMS-om samo ako su identi¢ni
u pogledu karakteristika iz toc¢aka 3.1. i 3.2.

3.1. Administrativni Kkriteriji

3.1.1. Homologacijsko tijelo koje izdaje homologaciju tipa s obzirom na emisije
sukladno Uredbi (EZ) br. 715/2007.

3.1.2. Pojedinacni proizvodac vozila.

3.2. Tehnicki kriteriji
3.2.1. Tip pogona (npr. ICE, HEV, PHEV)

3.2.2. Vrsta goriva (npr. benzin, dizelsko gorivo, ukapljeni naftni plin, prirodni
plin...). Vozila s dvije vrste goriva ili s prilagodljivim gorivom mogu se
grupirati s drugim vozilima s kojima dijele jedno zajednicko gorivo.

3.2.3. Postupak izgaranja (dvotaktni, Cetverotaktni)
3.2.4. Broj cilindara
3.2.5. Raspored cilindara (npr. redni, V, radijalni, nasuprotni vodoravno lezeéi)

3.2.6. Obujam motora

Proizvoda¢ vozila navodi vrijednost V_eng max (= maksimalni obujam
motora svih vozila unutar porodice ispitivanja PEMS-om). Obujmi
motora vozila u porodici ispitivanja PEMS-om ne smiju odstupati za
vise od — 22 % od vrijednosti V_eng_max ako je V_eng_max > 1 500 cm’
odnosno za vise od — 32 % od vrijednosti V_eng max ako je
V_eng max < 1500 cm’.
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3.2.7. Nacin dovoda goriva u motor (npr. neizravno ili izravno ili kombinirano
ubrizgavanje)

3.2.8. Vrsta sustava hladenja (npr. zracni, vodeni, uljni)

3.2.9. Nacin usisavanja zraka koji moze biti prirodni usis, prednabijanje, tip
kompresora (npr. s vanjskim pogonom, jednostruki ili visestruki turbo
kompresor, promjenjive geometrije...).

3.2.10. Tipovi i slijed sastavnih dijelova za naknadnu obradu ispu$nih plinova
(npr. katalizator trostrukog djelovanja, oksidacijski katalizator, odvajac
NOx za siromasnu smjesu, SCR sustav, katalizator NO, za siromasnu
smjesu, filtar Cestica).

3.2.11. Recirkulacija ispusnih plinova (s recirkulacijom ili bez nje, unutarnja ili
vanjska recirkulacija, s hladenjem ili bez njega, visok ili nizak tlak).

3.3. Prosirenje porodice ispitivanja PEMS-om

Postoje¢a porodica ispitivanja PEMS-om moze se prosiriti dodavanjem
novih tipova vozila s obzirom na emisije. ProSirena porodica ispitivanja
PEMS-om i provjera njezine valjanosti moraju ispunjavati i uvjete iz
tocaka 3. i 4. To moze osobito iziskivati ispitivanje dodatnih vozila
PEMS-om kako bi se provjerila valjanost prosirene porodice ispitivanja
PEMS-om u skladu s tockom 4.

3.4. Alternativna porodica ispitivanja PEMS-om

Kao alternativu odredbama iz tocaka 3.1. i 3.2. proizvodac vozila moze
odrediti porodicu ispitivanja PEMS-om koja je identi¢na jednom tipu
vozila s obzirom na emisije. U tom se sluCaju ne primjenjuje zahtjev
iz tocke 4.1.2. za provjeru valjanosti porodice ispitivanja PEMS-om.

4. PROVIJERA VALJANOSTI PORODICE ISPITIVANJA PEMS-OM
4.1. Opé¢i zahtjevi za provjeru valjanosti porodice ispitivanja PEMS-om

4.1.1. Proizvoda¢ vozila homologacijskom tijelu dostavlja reprezentativno
vozilo za porodicu ispitivanja PEMS-om. Vozilo se podvrgava ispitivanju
PEMS-om koje vrsi tehnicka sluzba kako bi se dokazala uskladenost
reprezentativnog vozila sa zahtjevima iz ovog Priloga.

4.1.2. Nadlezno tijelo odgovorno za izdavanje homologacije u pogledu emisija
u skladu s Uredbom (EZ) 715/2007 izabire dodatna vozila prema zahtje-
vima iz toCke 4.2. ovog Dodatka za ispitivanje PEMS-om koje vrsi
tehnicka sluzba kako bi se dokazala uskladenost izabranih vozila sa
zahtjevima iz ovog Priloga. Tehnicki kriteriji za izbor dodatnog vozila
u skladu s tockom 4.2. ovog Dodatka biljeze se s rezultatima ispitivanja.

4.1.3. Uz suglasnost homologacijskog tijela, ispitivanje PEMS-om moze izvrsiti
i drugi izvoda¢ uz prisustvo tehni¢ke sluzbe, pod uvjetom da tehnicka
sluzba izvede barem ispitivanja vozila koja se zahtijevaju u skladu s
tockama 4.2.2. i 4.2.6. ovog Dodatka te ukupno barem 50 % ispitivanja
PEMS-om koja se zahtijevaju u ovom Dodatku za provjeru valjanosti
porodice ispitivanja PEMS-om. U tom slucaju tehni¢ka sluzba i dalje
ostaje odgovorna za pravilnu provedbu svih ispitivanja PEMS-om u
skladu sa zahtjevima iz ovog Priloga.
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4.1.4. Rezultati ispitivanja PEMS-om odredenog vozila mogu se upotrijebiti za
provjeru valjanosti razli¢itih porodica ispitivanja PEMS-om u skladu sa
zahtjevima ovog Dodatka pod sljede¢im uvjetima:

— vozila ukljuéena u sve porodice ispitivanja PEMS-om ¢iju valjanost
treba provjeriti odobrilo je jedinstveno tijelo u skladu sa zahtjevima
Uredbe (EZ) br. 715/2007 i to se tijelo slaze s uporabom rezultata
ispitivanja PEMS-om odredenog vozila za provjeru valjanosti
razli¢itih porodica ispitivanja PEMS-om;

— svaka porodica ispitivanja PEMS-om ¢iju valjanost treba provjeriti
ukljucuje tip vozila s obzirom na emisije koji ukljucuje odredeno
vozilo.

Za svaku se provjeru valjanosti smatra da proizvoda¢ vozila u odgova-
raju¢oj porodici snosi primjenjive odgovornosti neovisno o tome je li taj
proizvoda¢ bio ukljucen u ispitivanje PEMS-om odredenog vozila s
obzirom na emisije.

4.2. Odabir vozila za ispitivanje PEMS-om pri provjeri valjanosti poro-
dice ispitivanja PEMS-om

Odabirom vozila iz porodice ispitivanja PEMS-om treba osigurati da se
ispitivanjem PEMS-om obuhvate tehniCke karakteristike relevantne za
emisije oneciS¢ujucih tvari koje su navedene u nastavku. Jedno vozilo
odabrano za ispitivanje moze biti reprezentativno za razliCite tehnicke
karakteristike. Kako bi se provjerila valjanost porodice ispitivanja
PEMS-om, vozila se za ispitivanje PEMS-om odabiru na sljedeci nacin:

4.2.1. Za svaku kombinaciju goriva (npr. benzin i ukapljeni naftni plin, benzin i
prirodni plin, samo benzin) koja se moze upotrebljavati u nekom vozilu
iz porodice ispitivanja PEMS-om, za ispitivanje PEMS-om odabire se
najmanje jedno vozilo koje moze raditi na tu kombinaciju goriva.

4.2.2. Proizvoda¢ navodi vrijednost PMRy; (= najveéi omjer snage i mase svih
vozila u porodici ispitivanja PEMS-om) i vrijednost PMR; (= najmanji
omjer snage i mase svih vozila u porodici ispitivanja PEMS-om). Ovdje
,omjer snage i mase” odgovara omjeru najvece neto snage motora s
unutarnjim izgaranjem kako je navedeno u tocki 3.2.1.8. Dodatka 3.
Prilogu I. ovoj Uredbi i referentne mase kako je definirano ¢lankom 3.
stavkom 3. Uredbe (EZ) br. 715/2007. Za ispitivanje se odabiru najmanje
jedna konfiguracija vozila reprezentativna za navedeni PMRy i najmanje
jedna konfiguracija vozila reprezentativna za navedeni PMRy porodice
ispitivanja PEMS-om. Ako omjer snage i mase vozila odstupa za manje
od 5 % od navedene vrijednosti za PMRy ili PMR;, vozilo se smatra
reprezentativnim za tu vrijednost.

4.2.3. Za ispitivanje se odabire najmanje jedno vozilo za svaku vrstu prijeno-
snika snage (npr. rucni, automatski, DCT) koji je ugraden u vozila poro-
dice ispitivanja PEMS-om.

4.2.4. Za ispitivanje se odabire najmanje jedno vozilo s pogonom na Cetiri
kotaca ako su takva vozila dio porodice ispitivanja PEMS-om.

4.2.5. Za ispitivanje se odabire najmanje jedno reprezentativno vozilo za svaki
obujam motora vozila iz porodice ispitivanja PEMS-om.
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4.2.6. Za ispitivanje se odabire najmanje jedno vozilo za svaki broj ugradenih
sastavnih dijelova za naknadnu obradu ispusnih plinova.

4.2.7. Neovisno o odredbama iz tofaka 4.2.1. do 4.2.6., za ispitivanje se
odabire najmanje sljede¢i broj tipova vozila s obzirom na emisije u
porodici ispitivanja PEMS-om:

. . . . Najmanji broj NT tipova vozila s
Broj N tipova vozila s obzirom na . . h
emisije u porodici ispitivanja PEMS-om obzirom na emisije odabranih za
ispitivanje PEMS-om
1 1
od 2 do 4 2
od 5 do 7 3
od 8 do 10 4
od 11 do 49 NT =3+ 0,1 x N(*)
vise od 49 NT = 0,15 x N (¥)

(*) NT se zaokruzuje na najblizi veéi cijeli broj.

5. 1ZVJESCIVANJE

5.1 Proizvoda¢ vozila priprema puni opis porodice ispitivanja PEMS-om, §to
posebno ukljucuje tehnicke kriterije opisane u tocki 3.2., i dostavlja ga
odgovornom homologacijskom tijelu.

5.2. Proizvoda¢ porodici ispitivanja PEMS-om dodjeljuje jedinstveni identifi-
kacijski broj u obliku MS-OEM-X-Y i dostavlja ga homologacijskom
tijelu. Pritom je MS razlikovni broj zemlje koja je dodijelila EZ
homologaciju ('), OEM je troznamenkasta oznaka proizvodaca, X je
redni broj koji oznacava prvobitnu porodicu ispitivanja PEMS-om i1 YV
je brojcana oznaka prosirenja porodice (pocevsi od 0 za porodicu ispiti-
vanja PEMS-om koja jo$ nije proSirena).

5.3.  Homologacijsko tijelo i proizvoda¢ vozila vode popis tipova vozila s
obzirom na emisije koji su dio odredene porodice ispitivanja
PEMS-om na temelju brojeva homologacije u pogledu emisija. Za
svaki tip emisija dostavljaju se i sve odgovaraju¢e kombinacije homolo-
gacijskog broja vozila, tipova, varijanti i verzija kako su definirani u
odjeljcima 0.10. i 0.2. potvrde EZ-a o sukladnosti vozila.

5.4. Homologacijsko tijelo i proizvoda¢ vozila vode popis tipova vozila s
obzirom na emisije odabranih za ispitivanje PEMS-om radi provjere
valjanosti porodice ispitivanja PEMS-om u skladu s toc¢kom 4., ¢ime
se pruzaju i potrebne informacije o nadinu poStovanja kriterija za
odabir iz tocke 4.2. U popisu je naznaceno i jesu li odredbe iz tocke
4.1.3. primijenjene na odredeno ispitivanje PEMS-om.

(") 1 za Njemacku; 2 za Francusku; 3 za Italiju; 4 za Nizozemsku; 5 za Svedsku; 6 za
Belgiju; 7 za Madarsku; 8 za Cesku; 9 za Spanjolsku; 11 za Ujedinjenu Kraljevinu; 12 za
Austriju; 13 za Luksemburg; 17 za Finsku; 18 za Dansku; 19 za Rumunjsku; 20 za
Poljsku; 21 za Portugal; 23 za Gréku; 24 za Irsku; 25 za Hrvatsku; 26 za Sloveniju; 27
za Slovacku; 29 za Estoniju; 32 za Latviju; 34 za Bugarsku; 36 za Litvu; 49 za Cipar; 50
za Maltu.
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Dodatak 8.

Razmjena podataka i zahtjevi u pogledu izvjeS¢ivanja

1. UVOD

U ovom se Dodatku opisuju zahtjevi u pogledu razmjene podataka izmedu
sustava za mjerenje i softvera za ocjenjivanje podataka, izvjeS¢ivanja o
medurezultatima i konacnim rezultatima te njihove razmjene po okon-
¢anom ocjenjivanju podataka.

Razmjena obveznih i fakultativnih parametara te izvje$¢ivanje o njima u
skladu su sa zahtjevima iz tocke 3.2. Dodatka 1. Podaci navedeni u
datotekama za razmjenu podataka i izvjeSCivanje iz tocke 3. dostavljaju
se kako bi se zajamcila potpuna sljedivost konacnih rezultata.

2. SIMBOLI, PARAMETRI I MJERNE JEDINICE

a;  — koeficijent karakteristicne krivulje CO,

b — koeficijent karakteristicne krivulje CO,

a, — koeficijent karakteristiCne krivulje CO,
b,  — koeficijent karakteristicne krivulje CO,
ki1 — koeficijent funkcije ponderiranja

ki — koeficijent funkcije ponderiranja

ky1  — koeficijent funkcije ponderiranja

ky, — koeficijent funkcije ponderiranja

tol; — primarno dopusteno odstupanje

tol, — sekundarno dopusteno odstupanje

3. RAZMJENA PODATAKA I FORMAT IZVJESCIVANJA
3.1.  Opéenito

Vrijednosti emisija i svi drugi relevantni parametri dostavljaju se i razmje-
njuju u obliku formatirane datoteke s podacima. Vrijednosti parametara
odvajaju se zarezom, ASCII oznaka #h2C. Za odvajanje cijelih brojeva od
decimala upotrebljava se tocka, ASCII oznaka #h2E. Retci zavrSavaju
znakom za prijelaz u novi redak, ASCII oznaka #h0D. Ne upotrebljavaju
se nikakvi znakovi za odvajanje tisucica.

3.2.  Razmjena podataka

Izmedu sustava za mjerenje i softvera za ocjenjivanje podataka podaci se
razmjenjuju pomocu standardizirane datoteke za izvje$¢ivanje koja sadr-
zava minimalni skup obveznih i fakultativnih parametara Datoteka za
razmjenu podataka strukturirana je na sljede¢i nadin: prvih 195 redaka
rezervirano je za zaglavlje u kojem se navode konkretne informacije o,
primjerice, uvjetima ispitivanja, vrsti i umjeravanju prijenosnih sustava za
mjerenje emisija (PEMS) (tablica 1.). Retci od 198. do 200. sadrzavaju
oznake i mjerne jedinice parametara. Retci pocevsi od 201. nadalje sadr-
zavaju glavni dio datoteke za razmjenu podataka i vrijednosti parametara o
kojima se izvjes$¢uje (tablica 2.). Glavni dio datoteke za razmjenu podataka
sadrzava najmanje onoliko redaka s podacima koliko iznosi trajanje ispi-
tivanja u sekundama pomnozeno s frekvencijom biljezenja u hertzima.
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3.3. Medurezultati i kona¢ni rezultati

Proizvodaci biljeze sazete parametre medurezultata strukturirane kako je
opisano u tablici 3. Podaci u tablici 3. dobivaju se prije primjene metoda
ocjenjivanja podataka opisanih u dodacima 5. i 6.

Proizvoda¢ vozila biljezi rezultate dviju metoda ocjenjivanja podataka u
odvojenim datotekama. Rezultati ocjenjivanja podataka pomocu metode
opisane u dodatku 5. dostavljaju se kako je opisano u tablicama 4., 5. i
6. Rezultati ocjenjivanja podataka pomocu metode opisane u dodatku 6.
dostavljaju se kako je opisano u tablicama 7., 8. i 9. Zaglavlje datoteke za
izvjes¢ivanje o podacima sastoji se od tri dijela. Prvih 95 redaka rezervi-
rano je za posebne informacije o postavkama metode ocjenjivanja poda-
taka. U retcima od 101. do 195. izvjeS¢uje se o rezultatima metode ocje-
njivanja podataka. Retci od 201. do 490. rezervirani su za izvjes¢ivanje o
konac¢nim rezultatima u pogledu emisija. Retci pocevsi od 501. nadalje
sadrzavaju glavni dio datoteke za izvjeS¢ivanje o podacima i detaljne
rezultate ocjenjivanja podataka.

4. TABLICE ZA TEHNICKO IZVJESCIVANJE

4.1. Razmjena podataka

Tablica 1.

Zaglavlje datoteke za razmjenu podataka

Redak Parametar Opis / mjerna jedinica
1 ID ISPITIVANIA [§ifra]
2 Datum ispitivanja [dan.mjesec.godina]
3 Organizacija koja nadzire ispitivanje | [naziv organizacije]
4 Mjesto ispitivanja [grad, drzava]
5 Osoba koja nadzire ispitivanje [ime glavnog nadzornika]
6 Vozaé vozila [ime vozaca]
7 Tip vozila [naziv vozila]
8 Proizvoda¢ vozila [naziv]
9 Godina modela vozila [godina]
10 Identifikacijska oznaka vozila [identifikacijska oznaka vozila -
VIN]
11 Stanje  brojaca  kilometara na | [km]
pocetku ispitivanja
12 Stapje b.rojaéa kilometara na kraju | [km]
ispitivanja
13 Kategorija vozila [kategorija]
14 Grani¢na vrijednost emisija za | [Euro X]
homologaciju
15 Tip motora [npr. vanjski izvor paljenja, kompre-
sijsko paljenje]
16 Nazivna snaga motora [kW]
17 Najveci zakretni moment [Nm]
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Redak Parametar Opis / mjerna jedinica

18 Radni obujam motora [cm’]

19 Prijenosnik snage [npr. rucni, automatski]

20 Broj stupnjeva prijenosa za voznju | [#]
naprijed

21 Gorivo [npr. benzin, dizelsko gorivo]

22 Sredstvo za podmazivanje [oznaka proizvoda]

23 Veli¢ina guma [$irina / visina / promjer naplatka]

24 T}a}( u gumama na prednjoj i straz- | [bar; bar]
njoj osovini

25 Parametri optere¢enja vozila pri | [Fo, Fq, F3]
voznji cestom

26 Ciklus homologacijskog ispitivanja | [NEDC, WLTC]

27 Emisije CO, za homologaciju [g/km]

28 Emisije CO; u niskoj fazi WLTC-a | [g/km]

29 Emisije CO, u srednjoj fazi | [g/km]
WLTC-a

30 Emisije CO, u visokoj fazi | [g/km]
WLTC-a

31 Emisije CO, u iznimno visokoj fazi | [g/km]
WLTC-a

32 Ispitna masa vozila () [kg; % (M)]

33 Proizvoda¢ PEMS-a [naziv]

34 Vrsta PEMS-a [naziv PEMS-a]

35 Serijski broj PEMS-a [broj]

36 Napajanje PEMS-a [npr. vrsta baterije]

37 Proizvodac analizatora plina [naziv]

38 Tip analizatora plina [tip]

39 Serijski broj analizatora plina [broj]

40 - 50 (3)

51 Proizvoda¢ mjerila protoka ispusnih | [naziv]
plinova (EFM) (%)

52 Tip senzora u mjerilu protoka ispu- | [princip rada]
$nih plinova (EFM) (*)

53 Serijski broj mjerila protoka ispu- | [broj]

$nih plinova (EFM) (%)
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Redak Parametar Opis / mjerna jedinica
54 Izvor podataka o masenom protoku | [EFM  / upravljacka  jedini-
ispusnih plinova ca (ECU) / senzor]
55 Senzor tlaka zraka [tip, proizvodac]
56 Datum ispitivanja [dan.mjesec.godina]
57 Vrijeme pocetka postupka prije ispi- | [h:min]
tivanja
58 Vrijeme pocetka voznje [h:min]
59 Vrijeme pocetka postupka nakon [ [h:min]
ispitivanja
60 Vrijeme kraja postupka prije ispiti- | [h:min]
vanja
61 Vrijeme kraja voznje [h:min]
62 Vrijeme kraja postupka nakon ispi- [ [h:min]
tivanja
63 — 70 ()
71 Korekcija vremena: pomak ukupnih | [s]

ugljikovodika (THC)

72 Korekcija vremena: pomak CHy [s]

73 Korekcija vremena: pomak neme- | [s]
tanskih ugljikovodika (NMHC)

74 Korekcija vremena: pomak O, [s]
75 Korekcija vremena: pomak broja | [s]
Cestica
76 Korekcija vremena: pomak CO [s]
77 Korekcija vremena: pomak CO, [s]
78 Korekcija vremena: pomak NO [s]
79 Korekcija vremena: pomak NO, [s]
80 Korekcija vremena: pomak | [s]

masenog protoka ispuSnih plinova

81 Raspon  referentne  vrijednosti | [ppm]
ukupnih ugljikovodika (THC)

82 Raspon referentne vrijednosti CH, | [ppm]

83 Raspon referentne vrijednosti neme- | [ppm]
tanskih ugljikovodika (NMHC)
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Redak Parametar Opis / mjerna jedinica
84 Raspon referentne vrijednosti O, [%]
85 Raspon referentne vrijednosti broja | [#]
Cestica
86 Raspon referentne vrijednosti CO [ppm]
87 Raspon referentne vrijednosti CO, | [%)]
88 Raspon referentne vrijednosti NO [ppm]
89 Raspon referentne vrijednosti NO, | [ppm]
90 — 95 ()
96 Nulti odziv ukupnih ugljikovodika | [ppm]

(THC) prije ispitivanja

97 Nulti odziv CH4 prije ispitivanja [ppm]

98 Nulti odziv nemetanskih ugljikovo- | [ppm]
dika (NMHC) prije ispitivanja

99 Nulti odziv O, prije ispitivanja [%]
100 Nulti_ odziv broja Cestica prije ispi- | [#]
tivanja
101 Nulti odziv CO prije ispitivanja [ppm]
102 Nulti odziv CO, prije ispitivanja [%]
103 Nulti odziv NO prije ispitivanja [ppm]
104 Nulti odziv NO, prije ispitivanja [ppm]
105 Odziv raspona ukupnih ugljikovo- | [ppm]

dika (THC) prije ispitivanja

106 Odziv raspona CHy prije ispitivanja | [ppm]

107 Odziv raspona nemetanskih ugljiko- | [ppm]
vodika (NMHC) prije ispitivanja

108 Odziv raspona O, prije ispitivanja | [%]

109 Odziv raspona broja Cestica prije | [#]
ispitivanja

110 Odziv raspona CO prije ispitivanja | [ppm]

111 Odziv raspona CO, prije ispitivanja | [%]
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Redak Parametar Opis / mjerna jedinica

112 Odziv raspona NO prije ispitivanja | [ppm]

113 Odziv raspona NO, prije ispitivanja | [ppm]

114 Nulti odziv ukupnih ugljikovodika | [ppm]
(THC) nakon ispitivanja

115 Nulti odziv CHy4 nakon ispitivanja | [ppm]

116 Nulti odziv nemetanskih ugljikovo- | [ppm]
dika (NMHC) nakon ispitivanja

117 Nulti odziv O, nakon ispitivanja [%]

118 Nulti odziv broja Cestica nakon ispi- | [#]
tivanja

119 Nulti odziv CO nakon ispitivanja [ppm]

120 Nulti odziv CO, nakon ispitivanja | [%]

121 Nulti odziv NO nakon ispitivanja [ppm]

122 Nulti odziv NO, nakon ispitivanja | [ppm]

123 Odziv raspona ukupnih ugljikovo- | [ppm]
dika (THC) nakon ispitivanja

124 Odziv raspona CH, nakon ispiti- | [ppm]
vanja

125 Odziv raspona nemetanskih ugljiko- | [ppm]
vodika (NMHC) nakon ispitivanja

126 Odziv raspona O, nakon ispitivanja | [%]

127 Odziv raspona broja Cestica nakon | [#]
ispitivanja

128 Odziv raspona CO nakon ispitivanja | [ppm]

129 Odziv raspona CO, nakon ispiti- | [%]
vanja

130 Odziv raspona NO nakon ispiti- | [ppm]
vanja

131 Odziv raspona NO, nakon ispiti- | [ppm]
vanja

132 Provjera valjanosti PEMS-a — rezul- | [mg/km; %] (°)
tati za ukupne ugljikovodike (THC)

133 Provjera valjanosti PEMS-a — rezul- | [mg/km; %] (°)

tati za CHy
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134 Provjera valjanosti PEMS-a — rezul- | [mg/km; %] (°)
tati za nemetanske ugljikovodike
(NMHC)

135 Provjera valjanosti PEMS-a — rezul- | [#/km;%] (°)
tati za broj Cestica

136 Provjera valjanosti PEMS-a — rezul- | [mg/km; %] (°)
tati za CO

137 Provjera valjanosti PEMS-a — rezul- | [g/km; %] (°)
tati za CO,

138 Provjera valjanosti PEMS-a — rezul- | [mg/km; %] (°)
tati za NOyx

-0 - 0) -0

(") Masa vozila kako se ispituje na cesti, ukljuéujuéi masu vozaca i svih sastavnih dijelova PEMS-a.
(?) Postotak oznacava odstupanje od bruto tezine vozila.
(®) Mjesto za dodatne informacije o proizvodadu i serijskom broju analizatora ako se upotrebljava vise
analizatora. Broj rezerviranih redaka je samo okviran; u konaénoj datoteci za izvje$¢ivanje o poda-
cima ne smije biti praznih redaka.
(*) Obavezno navesti ako se maseni protok ispusnih plinova odreduje mjerilom protoka ispusnih
plinova (EFM).

Ako je potrebno, tu se mogu dodati dodatne informacije.

(°) Provjera valjanosti PEMS-a je fakultativna; PEMS-om se mjere emisije povezane s udaljeno$cu;
postotak oznacava odstupanje od laboratorijske referentne vrijednosti.
(") Mogu se dodati dodatni parametri do 195. retka za karakterizaciju i oznacivanje ispitivanja.

Tablica 2.

Glavni dio datoteke za razmjenu podataka; retci i stupci iz ove tablice prenose se u
glavni dio datoteke za razmjenu podataka

Redak 198 199 (M 200 201
Vrijeme Voznja [s] ©)
Brzina vozila (?) Senzor [km/h] Q)
Brzina vozila (%) GPS [km/h] Q)
Brzina vozila (%) Upravljacka [km/h] @)

jedinica
motora (ECU)
Zemljopisna §irina GPS [stupnje- Q)
va:min:s]
Zemljopisna duzina GPS [stupnje- Q)
va:min:s]
Nadmorska visina (?) GPS [m] Q)
Nadmorska visina (%) Senzor [m] ©)
Tlak okoline Senzor [kPa] ©)
Temperatura okoline Senzor K] ©)
Vlaznost zraka Senzor [g/kg; %] Q)
Koncentracija ukupnih uglji- | Analizator [ppm] @)
kovodika (THC)
Koncentracija CHy Analizator [ppm] ©)
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Redak 198 199 (1) 200 201
Koncentracija nemetanskih | Analizator [ppm] Q)
ugljikovodika (NMHC)

Koncentracija CO Analizator [ppm] Q)
Koncentracija CO, Analizator [ppm] ©)
Koncentracija NOx Analizator [ppm] ©)
Koncentracija NO Analizator [ppm] @)
Koncentracija NO, Analizator [ppm] Q)
Koncentracija O, Analizator [ppm] ©)
Koncentracija emitiranih | Analizator [#m ()] Q)]
Cestica
Maseni  protok  ispusnih | Mjerilo protoka | [kg/s] @)
plinova ispusnih
plinova (EFM)
Temperatura ispusnih plinova | EFM K] Q)
na mjerilu protoka ispusnih
plinova (EFM)
Maseni  protok  ispusnih | Senzor [ke/s] ©)
plinova
Maseni  protok ispusnih [ ECU [keg/s] Q)
plinova
Masa ukupnih ugljikovodika | Analizator [g/s] ©)
(THC)
Masa CH, Analizator [g/s] Q)
Masa nemetanskih ugljiko- | Analizator [g/s] @)
vodika (NMHC)
Masa CO Analizator [g/s] Q)
Masa CO, Analizator [g/s] ©)
Masa NOx Analizator [g/s] @)
Masa NO Analizator [g/s] Q)
Masa NO, Analizator [g/s] Q)
Masa O, Analizator [g/s] Q)
Broj Cestica Analizator [#/s] Q)
Aktivirano mjerenje plinova [ PEMS [aktivirano (1); | (®)
nije aktivirano
(0); greska
> Dl
Brzina motora Upravljacka [o/min] ©)
jedinica
motora (ECU)
Zakretni moment motora ECU [Nm] @)
Zakretni moment na pogo- | Senzor [Nm] Q)
njenoj osovini
Brzina okretaja kotaca Senzor [rad/s] ©)
Protok goriva ECU [g/s] ©)
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Redak 198 199 (M 200 201
Protok goriva u motoru ECU [g/s] ©)
Protok  usisanog  zraka | ECU [g/s] ©)
motora
Temperatura rashladne teku- | ECU K] Q)
¢ine
Temperatura ulja ECU [K] Q)
Stanje regeneracije ECU — ®
Polozaj papudice ECU [%] ©)
Stanje vozila ECU [greska ;| &

uobicajeno (0)]

Zakretni moment u posto- [ ECU [%] Q)
cima
Zakretni moment trenja u | ECU [%] Q)
postocima
Stanje napunjenosti ECU [%] Q)
) e NG QIQ)

(') Ovaj se stupac moze izostaviti ako je izvor parametra dio oznake u stupcu 198.
(3 Ukljuciti stvarne vrijednosti od retka 201. nadalje, do kraja podataka.

(®) Utvrditi najmanje jednom metodom.

(*) Mogu se dodati dodatni parametri za karakterizaciju vozila i uvjeta ispitivanja.

4.2. Medurezultati i kona¢ni rezultati
4.2.1. Medurezultati
Tablica 3.

Datoteka za izvjes¢ivanje br. 1 — SaZetak parametara medurezultata

Redak Parametar Opis / mjerna jedinica

1 Ukupna prijedena udaljenost voznje [km]

2 Ukupno trajanje voznje [h:min:s]

3 Ukupno vrijeme stajanja [min:s]

4 Prosjeéna brzina voznje [km/h]

5 Najveca brzina voznje [km/h]

6 Prosjecna koncentracija ukupnih ugljikovodika | [ppm]
(THC)

7 Prosjecna koncentracija CHy [ppm]

8 Prosjeéna koncentracija nemetanskih ugljiko- | [ppm]
vodika (NMHC)

9 Prosjec¢na koncentracija CO [ppm]

10 Prosjecna koncentracija CO, [ppm]

11 Prosjeéna koncentracija NOx [ppm]
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Redak Parametar Opis / mjerna jedinica
12 Prosjecna koncentracija emitiranih Cestica [#/m*]

13 Prosje¢an maseni protok ispusnih plinova [kg/s]

14 Prosjecna temperatura ispusnih plinova K]

15 Maksimalna temperatura ispusnih plinova K]

16 Ukupna masa ukupnih ugljikovodika (THC) [g]

17 Ukupna masa CHy4 [g]

18 Ukupna masa nemetanskih ugljikovodika | [g]

(NMHC)

19 Ukupna masa CO [g]

20 Ukupna masa CO, [g]

21 Ukupna masa NOx [g]

22 Ukupan broj Cestica [#]

23 Emisije ukupnih ugljikovodika (THC) tijekom | [mg/km]

ukupne voznje

24 Emisije CH4 tijekom ukupne voznje [mg/km]

25 Emisije nemetanskih ugljikovodika (NMHC) | [mg/km]
tijekom ukupne voZznje

26 Emisije CO tijekom ukupne voznje [mg/km]
27 Emisije CO, tijekom ukupne voznje [g/km]
28 Emisije NOx tijekom ukupne voZznje [mg/km]
29 Broj emitiranih Cestica tijekom ukupne voznje | [#/km]
30 Prijedena udaljenost gradske voznje [km]

31 Trajanje gradske voznje [h:min:s]
32 Vrijeme stajanja tijekom gradske voznje [min:s]
33 Prosjecna brzina gradske voznje [km/h]
34 Najveca brzina gradske voznje [km/h]
35 Prosjecna koncentracija ukupnih ugljikovodika | [ppm]

(THC) tijekom gradske voznje

36 Prosjecna koncentracija CH,4 tijekom gradske | [ppm]
voznje
37 Prosjecna koncentracija nemetanskih ugljiko- | [ppm]

vodika (NMHC) tijekom gradske voznje

38 Prosjeéna koncentracija CO tijekom gradske | [ppm]
voznje
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39 Prosjeéna koncentracija CO, tijekom gradske | [ppm]
voznje
40 Prosje¢na koncentracija NOx tijekom gradske | [ppm]
voznje
41 Prosje¢na  koncentracija emitiranih  &estica | [#/m”]

tijekom gradske voznje

42 Prosjean maseni protok ispusnih plinova | [kg/s]
tijekom gradske voznje

43 Prosjecna temperatura ispusnih plinova tijekom | [K]
gradske voznje

44 Maksimalna temperatura ispusnih plinova | [K]
tijekom gradske voznje

45 Ukupna masa ukupnih ugljikovodika (THC) | [g]
tijekom gradske voznje

46 Ukupna masa CH,4 tijekom gradske voznje [g]

47 Ukupna masa nemetanskih ugljikovodika | [g]
(NMHC) tijekom gradske voznje

48 Ukupna masa CO tijekom gradske voznje [g]

49 Ukupna masa CO, tijekom gradske voznje [g]

50 Ukupna masa NOx tijekom gradske voznje [g]

51 Ukupan broj emitiranih Cestica tijekom gradske | [#]
voznje

52 Emisije ukupnih ugljikovodika (THC) tijekom | [mg/km]

gradske voznje

53 Emisije CH,4 tijekom gradske voznje [mg/km]

54 Emisije nemetanskih ugljikovodika (NMHC) | [mg/km]
tijekom gradske voznje

55 Emisije CO tijekom gradske voznje [mg/km]
56 Emisije CO, tijekom gradske voznje [g/km]
57 Emisije NOy tijekom gradske voznje [mg/km]
58 Broj emitiranih Cestica tijekom gradske voznje | [#/km]
59 Prijedena udaljenost izvangradskog dijela | [km]

voznje
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60 Trajanje izvangradskog dijela voznje [h:min:s]

61 Vrijeme stajanja tijekom izvangradskog dijela | [min:s]

voznje

62 Prosjecna brzina izvangradske voznje [km/h]

63 Najveca brzina izvangradske voznje [km/h]

64 Prosjeéna koncentracija ukupnih ugljikovodika | [ppm]

(THC) tijekom izvangradske voznje

65 Prosje¢na koncentracija CH4 tijekom izvan- | [ppm]
gradske voznje

66 Prosjecna koncentracija nemetanskih ugljiko- | [ppm]
vodika (NMHC) tijekom izvangradske voznje

67 Prosjeéna koncentracija CO tijekom izvan- | [ppm]
gradske voznje

68 Prosjeéna koncentracija CO, tijekom izvan- | [ppm]
gradske voznje

69 Prosjecna koncentracija NOy tijekom izvan- | [ppm]
gradske voznje

70 Prosje¢na koncentracija emitiranih Cestica [#/m*]
tijekom izvangradske voznje

71 Prosjean maseni protok ispusnih plinova | [kg/s]
tijekom izvangradske voznje

72 Prosjeéna temperatura ispusnih plinova tijekom | [K]
izvangradske voznje

73 Maksimalna temperatura ispu$nih plinova | [K]
tijekom izvangradske voznje

74 Ukupna masa ukupnih ugljikovodika (THC) | [g]
tijekom izvangradske voznje

75 Ukupna masa CH, tijekom izvangradske | [g]
voznje
76 Ukupna masa nemetanskih ugljikovodika | [g]

(NMHC) tijekom izvangradske voznje

71 Ukupna masa CO tijekom izvangradske voznje | [g]

78 Ukupna masa CO, tijekom izvangradske | [g]
voznje

79 Ukupna masa NOy tijekom izvangradske | [g]
voznje

80 Ukupan broj emitiranih Cestica tijekom izvan- | [#]

gradske voznje
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81 Emisije ukupnih ugljikovodika (THC) tijekom | [mg/km]
izvangradske voznje

82 Emisije CHy tijekom izvangradske voznje [mg/km]

83 Emisije nemetanskih ugljikovodika (NMHC) | [mg/km]
tijekom izvangradske voznje

84 Emisije CO tijekom izvangradske voznje [mg/km]
85 Emisije CO, tijekom izvangradske voznje [g/km]
86 Emisije NOy tijekom izvangradske voznje [mg/km]
87 Broj emitiranih Cestica tijekom izvangradske | [#/km]
voznje

88 Prijedena udaljenost dijela voznje autocestom | [km]

89 Trajanje voznje autocestom [h:min:s]
90 Vrijeme stajanja tijekom voznje autocestom [min:s]
91 Prosje¢na brzina voznje autocestom [km/h]
92 Najveca brzina voznje autocestom [km/h]
93 Prosjecna koncentracija ukupnih ugljikovodika | [ppm]

(THC) tijekom voznje autocestom

94 Prosjecna koncentracija CH,4 tijekom voznje | [ppm]
autocestom
95 Prosjecna koncentracija nemetanskih ugljiko- | [ppm]

vodika (NMHC) tijekom voZznje autocestom

96 Prosjeéna koncentracija CO tijekom voznje | [ppm]
autocestom

97 Prosjeéna koncentracija CO, tijekom voznje | [ppm]
autocestom

98 Prosjeéna koncentracija NOyx tijekom voznje | [ppm]
autocestom

99 Prosje¢na koncentracija emitiranih Cestica [#/m3]

tijekom voznje autocestom

100 Prosjetan maseni protok ispusnih plinova | [kg/s]
tijekom voznje autocestom

101 Prosjeéna temperatura ispusnih plinova tijekom | [K]
voznje autocestom

102 Maksimalna temperatura ispusnih plinova | [K]
tijekom voznje autocestom
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103 Ukupna masa ukupnih ugljikovodika (THC) | [g]
tijekom voznje autocestom

104 Ukupna masa CHy tijekom voznje autocestom | [g]

105 Ukupna masa nemetanskih ugljikovodika | [g]
(NMHC) tijekom voznje autocestom

106 Ukupna masa CO tijekom voznje autocestom | [g]

107 Ukupna masa CO, tijekom voznje autocestom | [g]

108 Ukupna masa NOx tijekom voznje autocestom | [g]

109 Ukupan broj emitiranih Cestica tijekom voznje | [#]
autocestom

110 Emisije ukupnih ugljikovodika (THC) tijekom | [mg/km]

voznje autocestom

111 Emisije CH, tijekom voZnje autocestom [mg/km]

112 Emisije nemetanskih ugljikovodika (NMHC) | [mg/km]
tijekom voznje autocestom

113 Emisije CO tijekom voznje autocestom [mg/km]

114 Emisije CO, tijekom voznje autocestom [g/km]

115 Emisije NOx tijekom voznje autocestom [mg/km]

116 Broj emitiranih Cestica tijekom voznje autoce- | [#/km]
stom

O (M ()

(") Mogu se dodati dodatni parametri za karakterizaciju dodatnih elemenata.

4.2.2. Rezultati ocjenjivanja podataka
Tablica 4.

Zaglavlje datoteke za izvjeS¢ivanje br. 2 — Postavke izracuna metode za ocjenjivanje
podataka u skladu s Dodatkom 5.

Redak Parametar Mjerna jedinica
1 Referentna masa CO, [g]
2 Koeficijent a; karakteristiéne krivulje CO,
3 Koeficijent b, karakteristine krivulje CO,
4 Koeficijent a, karakteristine krivulje CO,
5 Koeficijent b, karakteristicne krivulje CO,
6 Koeficijent k;; funkcije ponderiranja
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7 Koeficijent k1, funkcije ponderiranja
8 Koeficijent k,, = ky; funkcije ponderiranja
9 Primarno dopusteno odstupanje fol; [%]
10 Sekundarno dopusteno odstupanje fol, [%]
11 Softver za izracun i verzija (npr. EMROAD 5.8)
(M -0 ()

(") Mogu se dodati dodatni parametri do 95. retka za karakterizaciju postavki izracuna.

Tablica 5.a

Zaglavlje datoteke za izvjeS¢ivanje br. 2 — Rezultati metode za ocjenjivanje podataka u

skladu s Dodatkom 5.

Redak Parametar Mjerna jedinica

101 Broj prozora

102 Broj prozora gradske voZznje

103 Broj prozora izvangradske voznje

104 Broj prozora voznje autocestom

105 Udio prozora gradske voznje [%]

106 Udio prozora izvangradske voznje [%]

107 Udio prozora voznje autocestom [%]

108 Udio prozora gradske voznje veéi od 15 % (1 = da, 0 = ne)

109 Udio prozora izvangradske voznje veci | (1 = da, 0 = ne)
od 15 %

110 Udio prozora voznje autocestom ve¢i od 15 % | (1 = da, 0 = ne)

111 Broj prozora unutar + tol,

112 Broj prozora gradske voznje unutar + to/;

113 Broj prozora izvangradske voznje unutar £ tol,

114 Broj prozora voznje autocestom unutar * fol

115 Broj prozora unutar =+ fol,

116 Broj prozora gradske voznje unutar + tol,
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117 Broj prozora izvangradske voznje unutar + tol,
118 Broj prozora voznje autocestom unutar £ fol,
119 Udio prozora gradske voznje unutar + fol, [%]
120 Udio prozora izvangradske voznje unutar + tol; | [%]
121 Udio prozora voznje autocestom unutar + fol; | [%]
122 Udio prozora gradske voznje unutar + fol; vec¢i | (1 = da, 0 = ne)
od 50 %
123 Udio prozora izvangradske voznje unutar = fol; | (1 = da, 0 = ne)

veéi od 50 %

124 Udio prozora voznje autocestom unutar + tol; | (1 = da, 0 = ne)
veéi od 50 %

125 Prosjecan indeks utjecajnosti za sve prozore [%]

126 Prosjecan indeks utjecajnosti za prozore | [%]
gradske voznje

127 Prosjecan indeks utjecajnosti za prozore izvan- | [%]
gradske voznje

128 Prosjecan indeks utjecajnosti za prozore voznje | [%]
autocestom
129 Ponderirane emisije ukupnih ugljikovodika | [mg/km]

(THC) prozora gradske voznje

130 Ponderirane emisije ukupnih ugljikovodika | [mg/km]
(THC) prozora izvangradske voznje

131 Ponderirane emisije ukupnih ugljikovodika | [mg/km]
(THC) prozora voznje autocestom

132 Ponderirane emisije CH4 prozora gradske | [mg/km]
voznje

133 Ponderirane emisije CH, prozora izvangradske | [mg/km]
voznje

134 Ponderirane emisije CH, prozora voznje auto- | [mg/km]
cestom

135 Ponderirane emisije nemetanskih ugljikovodika | [mg/km]

(NMHC) prozora gradske voznje

136 Ponderirane emisije nemetanskih ugljikovodika | [mg/km]
(NMHC) prozora izvangradske voznje

137 Ponderirane emisije nemetanskih ugljikovodika | [mg/km]
(NMHC) prozora voznje autocestom

138 Ponderirane emisije CO prozora gradske | [mg/km]
voznje
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139 Ponderirane emisije CO prozora izvangradske | [mg/km]
voznje

140 Ponderirane emisije CO prozora voznje autoce- | [mg/km]
stom

141 Ponderirane emisije NO, prozora gradske | [mg/km]
voznje

142 Ponderirane emisije NOy prozora izvangradske | [mg/km]
voznje

143 Ponderirane emisije NO, prozora voznje auto- | [mg/km]
cestom

144 Ponderirane emisije NO prozora gradske | [mg/km]
voznje

145 Ponderirane emisije NO prozora izvangradske | [mg/km]
voznje

146 Ponderirane emisije NO prozora voznje autoce- | [mg/km]
stom

147 Ponderirane emisije NO, prozora gradske | [mg/km]
voznje

148 Ponderirane emisije NO, prozora izvangradske | [mg/km]
voznje

149 Ponderirane emisije NO, prozora voznje auto- | [mg/km]
cestom

150 Ponderiran broj emitiranih Cestica prozora | [#/km]
gradske voznje

151 Ponderiran broj emitiranih Cestica prozora | [mg/km]
izvangradske voznje

152 Ponderiran broj emitiranih Cestica prozora | [#/km]
voznje autocestom

- e -

(") Mogu se dodati dodatni parametri do 195. retka.

Zaglavlje datoteke za izvjeS¢ivanje br. 2 — Kona¢ni rezultati u pogledu emisija u skladu

Tablica 5.b

s Dodatkom 5.

Redak Parametar Mjerna jedinica
201 Ukupna voznja — emisije ukupnih ugljikovo- | [mg/km]
dika (THC)
202 Ukupna voznja — emisije CHy [mg/km]
203 Ukupna voznja — emisije nemetanskih ugljiko- | [mg/km]
vodika (NMHC)
204 Ukupna voznja — emisije CO [mg/km]
205 Ukupna voznja — emisije NOy [mg/km]
206 Ukupna voznja — broj emitiranih Cestica [#/km]
NGO (M ()

(") Mogu se dodati dodatni parametri.
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Glavni dio datoteke za izvjes¢ivanje br. 2 — Detaljni rezultati metode za ocjenjivanje podataka u skladu s

Tablica 6.

Dodatkom 5.; retci i stupci iz ove tablice prenose se u glavni dio datoteke za izvjeSéivanje

Redak 498 499 500 501
Vrijeme pocetka prozora [s] O
Vrijeme kraja prozora [s] "
Trajanje prozora [s] "
Udaljenost prozora Izvor (1 = GPS, 2 = ECU, | [km] ")

3 = senzor)
Emisije ukupnih ugljikovodika [g] Q)
(THC) prozora
Emisije CH, prozora [e] Q]
Emisije nemetanskih ugljikovodika [g] @)
(NMHC) prozora
Emisije CO prozora [g] "
Emisije CO, prozora [g] "
Emisije NOy prozora [e] Q]
Emisije NO prozora [g] "
Emisije NO, prozora [g] "
Emisije O, prozora [g] Q]
Broj emitiranih Gestica prozora [#] O
Emisije  ukupnih ugljikovodika [mg/km] 0
(THC) prozora
Emisije CH, prozora [mg/km] Q]
Emisije nemetanskih ugljikovodika [mg/km] Q)
(NMHC) prozora
Emisije CO prozora [mg/km] ©)
Emisije CO, prozora [g/km] "
Emisije NOy prozora [mg/km] "
Emisije NO prozora [mg/km] 0
Emisije NO, prozora [mg/km] "
Emisije O, prozora [mg/km] Q]
Broj emitiranih Cestica prozora [#/km] @)
Udaljenost prozora od karakteri- [%] Q)
stitne krivulje CO2 #;
Faktor ponderiranja prozora w; (-] "
Prosjecna brzina vozila prozora Izvor (1 = GPS, 2 = ECU, | [km/h] Q)

= senzor)

-0 -0 -0 0)Q!

(") Ukljuciti stvarne vrijednosti od retka 501. nadalje, do kraja podataka.

(® Mogu se dodati dodatni parametri za karakterizaciju karakteristika prozora.
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Tablica 7.

Zaglavlje datoteke za izvjeS¢ivanje br. 3 — Postavke izrac¢una metode za ocjenjivanje
podataka u skladu s Dodatkom 6.

Redak Parametar Mjerna jedinica

1 Izvor zakretnog momenta za snagu na | Senzor / ECU / linija ,,Veline”
pogonskom kotacu

2 Nagib linije ,,Veline” [g/kWh]
3 Odsjecak linije Veline [g/h]

4 Trajanje pomi¢ne srednje vrijednosti [s]

5 Referentna brzina za denormalizaciju | [km/h]

ciljnog uzorka

6 Referentno ubrzanje [m/s%]

7 Pogonska snaga na glav¢ini kotaca za | [kW]
vozilo pri referentnoj brzini i ubrzanju

8 Broj razreda snage ukljucujuéi 90 % | —
vrijednosti P yeq

9 Izgled ciljnog uzorka (razvucen/stisnut)
10 Softver za izracun i verzija (npr. CLEAR 1.8)
() () ()

(") Mogu se dodati dodatni parametri do 95. retka za karakterizaciju postavki izratuna.

Tablica 8.a

Zaglavlje datoteke za izvjeS¢ivanje br. 3 — Rezultati metode za ocjenjivanje podataka u
skladu s Dodatkom 6.

Redak Parametar Mjerna jedinica
101 Pokrivenost razreda snage (prebrojano | (1 = da, 0 = ne)
> 5)
102 Normalnost razreda snage (1 = da, 0 = ne)
103 Ukupna voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]

emisije ukupnih ugljikovodika (THC)

104 Ukupna voznja — ponderirane prosjeéne | [g/s]
emisije CHy

105 Ukupna voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]
emisije nemetanskih
ugljikovodika (NMHC)

106 Ukupna voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]
emisije CO
107 Ukupna voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]

emisije CO,

108 Ukupna voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]
emisije NOx

109 Ukupna voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]
emisije NO
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Redak Parametar Mjerna jedinica

110 Ukupna voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]
emisije NO,

111 Ukupna voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]
emisije O,

112 Ukupna voznja — ponderiran prosjecan | [#/s]
broj emitiranih Cestica

113 Ukupna voznja — ponderirana prosje¢na | [km/h]
brzina vozila

114 Gradska voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]
emisije ukupnih ugljikovodika (THC)

115 Gradska voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]
emisije CHy

116 Gradska voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]
emisije nemetanskih
ugljikovodika (NMHC)

117 Gradska voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]
emisije CO

118 Gradska voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]
emisije CO,

119 Gradska voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]
emisije NOx

120 Gradska voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]
emisije NO

121 Gradska voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]
emisije NO,

122 Gradska voznja — ponderirane prosjecne | [g/s]
emisije O,

123 Gradska voznja — ponderiran prosjecan | [#/s]
broj emitiranih Cestica

124 Gradska voznja — ponderirana prosje¢na | [km/h]
brzina vozila

- Q) -

() Mogu se dodati dodatni parametri do 195. retka.

Tablica 8.b

Zaglavlje datoteke za izvjeSc¢ivanje br. 3 — Konacni rezultati u pogledu emisija u skladu

s Dodatkom 6.

Redak Parametar Mjerna jedinica

201 Ukupna voznja — emisije ukupnih | [mg/km]
ugljikovodika (THC)

202 Ukupna voznja — emisije CHy [mg/km]

203 Ukupna voznja — emisije nemetanskih | [mg/km]
ugljikovodika (NMHC)

204 Ukupna voznja — emisije CO [mg/km]

205 Ukupna voznja — emisije NOy [mg/km]

206 Ukupna voznja — broj emitiranih Cestica | [#/km]

() () ()

(") Mogu se dodati dodatni parametri.
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Tablica 9.

Glavni dio datoteke za izvjes¢ivanje br. 3 — Detaljni rezultati metode za ocjenjivanje podataka u skladu s
Dodatkom 6.; retci i stupci iz ove tablice prenose se u glavni dio datoteke za izvjeSéivanje

Redak

498

499

500

501

Ukupna voznja — broj razreda
snage ()

Ukupna voznja — donja
granica razreda snage (1)

(kW]

Ukupna voznja — gornja
granica razreda snage (1)

(kW]

Ukupna voznja — upotrijebljen
ciljni uzorak (distribucija) (*)

(%]

©

Ukupna voznja — pojavnost
razreda snage (')

©

Ukupna voznja — pokrivenost
razreda snage > 5 prebroja-

no ()

(1 =da, 0 = ne)(®

Ukupna voznja — normalnost
razreda snage (1)

(1 =da, 0 =ne)(®

Ukupna voznja — prosjecne
emisije ukupnih ugljikovodika
(THC) razreda snage (')

[g/s]

©

Ukupna voznja — prosjecne
emisije CH, razreda snage (1)

[g/s]

©

Ukupna voznja — prosjecne
emisije nemetanskih ugljiko-
vodika (NMHC) razreda
snage (1)

[g/s]

©

Ukupna voznja — prosjecne
emisije CO razreda snage (')

[g/s]

Q]

Ukupna voznja — prosjeéne
emisije CO, razreda snage (')

[g/s]

©

Ukupna voznja — prosjecne
emisije NOx razreda snage (1)

[g/s]

©

Ukupna voznja — prosjecne
emisije NO razreda snage ()

[¢/s]

©

Ukupna voznja — prosjecne
emisije NO, razreda snage ()

[¢/s]

@




2008R0692 — HR — 01.01.2016 — 009.001 — 200

YM10

Redak 498 499 500 501
Ukupna voznja — prosjecne [g/s] @)
emisije O, razreda snage ()

Ukupna voznja — prosjeéni [#/s] )
broj emitiranih Cestica

razreda snage (')

Ukupna voznja — prosjecna | Izvor (1 = GPS, 2 = | [km/h] Q)
brzina vozila razreda snage (') | ECU, 3 = senzor)

Gradska voznja — broj razreda —

snage (1)

Gradska voznja — donja [kW]

granica razreda snage (1)

Gradska voznja — gornja [kW]

granica razreda snage (')

Gradska voznja — upotrijeb- [%] @)
ljen ciljni uzorak (distribuci-

ja) (1)

Gradska voznja — pojavnost — Q)
razreda snage (')

Gradska voznja — pokrivenost — (1 =da, 0 =ne)(®
razreda snage > 5 prebroja-

no ()

Gradska voznja — normalnost — (1 =4da, 0 =ne)(®
razreda snage (')

Gradska voznja — prosjecne [g/s] @)
emisije ukupnih ugljikovodika

(THC) razreda snage (')

Gradska voznja — prosjecne [g/s] Q)
emisije CH, razreda snage (')

Gradska voznja — prosjecne [g/s] @)
emisije nemetanskih ugljiko-

vodika (NMHC) razreda

snage (')

Gradska voznja — prosjecne [g/s] @)
emisije CO razreda snage (')

Gradska voznja — prosjecne [g/s] Q)
emisije CO, razreda snage (')

Gradska voznja — prosjecne [g/s] Q)

emisije NOx razreda snage (')
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4.3.

Redak 498 499 500 501

Gradska voznja — prosjecne [g/s] Q)
emisije NO razreda snage ()

Gradska voznja — prosjecne [g/s] Q)
emisije NO, razreda snage (1)

Gradska voZnja — prosjeéne [g/s] @)
emisije O, razreda snage (')

Gradska voznja — prosjecan [#/s] Q)
broj emitiranih Cestica
razreda snage (')

Gradska voznja — prosjecna | Izvor (1 = GPS, 2 = | [km/h] Q)
brzina vozila razreda snage (') | ECU, 3 = senzor)
- e Q) A

(") Izvjesuje se o rezultatima za svaki razred snage poCevsi od razreda snage br. 1 do razreda snage koji ukljucuje 90 %
vrijednosti Ppyeq-

(®» Ukljuciti stvarne vrijednosti od retka 501. nadalje, do kraja podataka.

(®) Izvjesuje se o rezultatima za svaki razred snage poCevsi od razreda snage br. 1 do razreda snage br. 5.

(*) Mogu se dodati dodatni parametri.

Opis vozila i motora

Proizvoda¢ dostavlja opis vozila i motora u skladu s Dodatkom 4.
Prilogu 1.
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Dodatak 9.

Potvrda proizvodaca o sukladnosti

Potvrda proizvodaca o sukladnosti sa zahtjevima koji se odnose na stvarne
emisije tijekom voZnje

(Proizvodacd): ... ...
(Adresa proizvodaca): . .......ooin it
potvrduje da su

tipovi vozila navedeni u prilogu ovoj potvrdi u skladu sa zahtjevima iz tocke 2.1.
Priloga III.A Uredbi (EZ) br. 692/2008 u pogledu stvarnih emisija tijekom voznje
za sva moguca ispitivanja stvarnih emisija tijekom voznje koja su u skladu sa

zahtjevima iz ovog Priloga.

SASTAVIJENO U [ cviieiieiieiiieieceeieeee ettt s e (mjesto)]

(pecat i potpis zastupnika proizvodaca)
Prilog:

— Popis tipova vozila za koje vrijedi ova potvrda.
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PRILOG 1V.

PODACI O EMISIJAMA  KOJI SE ZAHTIJEVAJU PRI
HOMOLOGACIJI TIPA ZA POTREBE TENICKIH PREGLEDA

Dodatak 1.

MJERENJE EMISIJE UGLJICNOG DIOKSIDA PRI BRZINAMA
VRTNJE U PRAZNOM HODU

(ISPTIVANIE TIPA 2)

1. UVOD

1.1 Ovim se Prilogom propisuje postupak ispitivanja tipa 2 za mjerenje
emisija ugljicnog dioksida pri brzinama vrtnje u praznom hodu (uobica-
jenima i poviSenima).

2. OPCI ZAHTIJEVI

2.1. Op¢i zahtjevi su odredeni u tockama 5.3.7.1. do 5.3.7.4. UN/ECE Pravil-
nika br. 83, uz iznimke opisane u odjeljcima 2.2., 2.3. i 2.4.

2.2. Atomski omjeri odredeni u tocki 5.3.7.3. moraju se razumjeti na sljedeci
nadin:

Hcv = atomski omjer vodika u odnosu na ugljik:
— za benzin (E5) 1,89

— za benzin (E10) 1,93

— za UNP 2,53

— za PP/biometan 4,0

— za ectanol (ES85) 2,74

— za etanol (E75) 2,61

Ocv = atomski omjer kisika u odnosu na ugljik:
— za benzin (E5) 0,016

— za benzin (E10) 0,033

— za UNP 0,0

— za PP/biometan 0,0

— za etanol (E85) 0,39

— za etanol (E75) 0,329

2.3.  Tablica u odjeljku 2.2. Dodatka 4. Prilogu I. ovoj Uredbi mora se ispuniti
na temelju zahtjeva iz odjeljaka 2.2. i 2.4. ovog Priloga.

2.4. Proizvoda¢ potvrduje toénost lambda vrijednosti koja je zabiljezena u
trenutku homologacije tipa u tocki 2.1. ovog Dodatka kao vrijednost
koja je reprezentativna za tip proizvedenih vozila u razdoblju od 24
mjeseca od dana kad je tehni¢ka sluzba dodijelila homologaciju.
Ocjena se provodi na temelju pregleda i studija proizvedenih vozila.
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3.2.

TEHNICKI ZAHTJEVI

Tehnicki zahtjevi su odredeni u Prilogu 5. UN/ECE Pravilniku br. 83, uz
iznimke opisane u odjeljku 3.2.

Referentna goriva odredena u tocki 2.1. Priloga 5. UN/ECE Pravilniku
br. 83 tumace se kao pozivanje na odgovarajuce specifikacije referentnih
goriva iz Priloga IX. ovoj Uredbi.
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1.1

2.2.

2.3.

3.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Dodatak 2.

MJERENJE ZACRNJENJA DIMLJENJA

UvoD

Ovim se Dodatkom propisuju zahtjevi za mjerenje zacrnjenja ispusnih
emisija.

SIMBOL ISPRAVLJENOGA KOEFICIJENTA APSORPCIJE

Simbol ispravljenog koeficijenta apsorpcije mora se postaviti na svako
vozilo koje je sukladno s homologiranim tipom vozila na koji se primje-
njuje ovo ispitivanje. Simbol je u obliku kvadrata u kojem se nalazi broj
koji prikazuje vrijednost ispravljenog koeficijenta apsorpcije, izrazenu
um’', dobivenog u trenutku homologacije tijekom ispitivanja pri
slobodnom ubrzavanju. Ispitna metoda je opisana u odjeljku 4.

Simbol mora biti jasno ¢itljiv i neizbrisiv. Mora se pri¢vrstiti na vidljivo i
lako dostupno myjesto ¢iji polozaj mora biti odreden u dopuni certifikata o
homologaciji tipa koja je prikazana u Dodatku 4. Prilogu I.

Slika IV.2.1. prikazuje primjer tog simbola.

Slika 1V.2.1

-—>1 w[crle-

Gornji simbol prikazuje da je ispravljeni apsorpcijski koeficijent
1,30 m ™.

SPECIFIKACIJE I ISPITIVANJA

Specifikacije i ispitivanja su odredeni u dijelu III. UN/ECE Pravilnika br.
24, uz iznimke postupaka navedenih u tocki 3.2.

Pozivanje na Prilog 2. u tocki 24.1. UN/ECE Pravilnika br. 24 smatra se
pozivanjem na Dodatak 2. Prilogu X. ovoj Uredbi.

TEHNICKI ZAHTJEVI

Tehnicki zahtjevi su odredeni prilozima 4., 5., 7., 8., 9. i 10. UN/ECE
Pravilnika br. 24, uz iznimke navedene u odjeljcima 4.2., 4.3. i 4.4.

Ispitivanje pri ustaljenim brzinama vrtnje na Kkrivulji punog optere-
éenja

Pozivanje na Prilog 1., u tocki 3.1. Priloga 4. UN/ECE Pravilniku br.24
smatra se pozivanjem na Dodatak 3. Prilogu 1. ovoj Uredbi.

Referentno gorivo koje je navedeno u toc¢ki 3.2. Priloga 4. UN/ECE
Pravilniku br. 24 smatra se pozivanjem na referentno gorivo u Prilogu
IX. ovoj Uredbi za grani¢ne vrijednosti emisija prema kojima je tip
vozila homologiran.

1 - 3 O b Najmanje dimenzije b = 5,6 mm]
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4.3.

4.4.

44.1.

Ispitivanje pri slobodnom ubrzavanju

Pozivanja na tablicu 2. Priloga 2. u tocki 2.2. Priloga 5. UN/ECE Pravil-
niku br. 24 tumace se kao pozivanja na tablicu iz tocke 2.4.2.1. u
Dodatku 4. Prilogu 1. ovoj Uredbi.

Pozivanja na tocku 7.3. Priloga 1. u tocki 2.3. Priloga 5. UN/ECE
Pravilniku br. 24 tumace se kao pozivanja na Dodatak 3. Prilogu I.
ovoj Uredbi.

Metoda mjerenja ,,ECE” neto snage motora s kompresijskim palje-
njem

Pozivanja u tocki 7.3. Priloga 10. UN/ECE Pravilniku br. 24 na
,.Dodatak ovom Prilogu” i pozivanja u tockama 7. i 8. Priloga 10.
UN/ECE Pravilnika br. 24 na ,,Prilog 1.” smatraju se kao pozivanja na
Dodatak 3. Prilogu I. ovoj Uredbi.
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PRILOG V.

PROVJERA EMISIJA PLINOVA 1Z KUCISTA KOLJENASTOG

1.1

VRATILA
(ISPTIVANJE TIPA 3)

UVOD

Ovim se Prilogom propisuje postupak ispitivanja tipa 3 za provjeru
emisija plinova iz kucista koljenastog vratila.

OPCI ZAHTIJEVI

Op¢i zahtjevi za provodenje ispitivanja tipa 3 odredeni su u odjeljku 3.
Priloga 6. UN/ECE Pravilnika br. 83.

TEHNICKI ZAHTJEVI

Tehnicki zahtjevi su odredeni u odjeljcima 3. do 6. Priloga 6. UN/ECE
Pravilnika br. 83.
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1.1

2.2.

2.3.

PRILOG VI

ODREDIVANJE EMISIJA ISPARAVANJEM

(ISPITIVANJE TIPA 4)

UVOD

Ovim se Prilogom propisuje postupak ispitivanja tipa 4 za odredivanje
emisije ugljikovodika isparavanjem iz sustava goriva u vozilima.

TEHNICKI ZAHTJEVI

Tehnicki zahtjevi 1 specifikacije odredeni su u odjeljcima 2. do 7. i
dodacima 1. i 2. Prilogu 7. UN/ECE Pravilniku br. 83., uz iznimke
postupaka navedenih u odjeljcima 2.2. i 2.3.

Referentna goriva koja su navedena u tocki 3.2. Priloga 7. UN/ECE
Pravilniku br. 83 smatraju se pozivanjem na odgovarajuce odredbe refe-
rentnih goriva iz Priloga IX. ovoj Uredbi.

Pozivanje na tocku 8.2.5. u toc¢ki 7.5.2. Priloga 7. UN/ECE Pravilnika br.
83 smatra se kao pozivanje na odjeljak 4. Priloga 1. ovoj Uredbi.
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1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

PRILOG VII.

PROVJERA TRAJNOSTI UREDAJA ZA KONTROLU EMISIJE

(ISPITIVANIJE TIPA 5)

UvoD

Ovim se Prilogom propisuje postupak za provjeru trajnosti uredaja za
kontrolu emisije. Zahtjevi za trajnost moraju se dokazati s jednom od
tri mogucnosti koje su odredene u tockama 1.2., 1.3. 1 1.4.

Ispitivanje trajnosti potpunog vozila predstavlja ispitivanje starenja pri
160 000 km, voznjom na ispitnoj stazi, cesti ili dinamometru s
valjcima.

Proizvoda¢ moze odabrati ispitivanje starenja na ispitnoj napravi.

Umjesto za ispitivanje trajnosti, proizvoda¢ se moze odluciti za
uporabu faktora pogorSanja dodijeljenih ne temelju sljedece tablice.

Dodijeljeni faktori pogorsanja;

Kategorija motora;

HC +
CcO THC | NMHC | NOy NO, PM P
Vanjski izvor paljenja; 1.5 1.3 1.3 1.6 — 1.0 1.0
Kompresijsko paljenje (Euro 5); 1.5 — — 1.1 1.1 1.0 1.0

Kompresijsko paljenje (Euro 6); (1)

(") Treba odrediti faktore pogorSanja za Euro 6

Na zahtjev proizvodaca, tehnicka sluzba moze provesti ispitivanje tipa
1 prije provodenja ispitivanja trajnosti potpunog vozila ili starenjem
na ispitnoj napravi s uporabom faktora pogorSanja iz gornje tablice.
Nakon provedenog ispitivanja trajnosti potpunog vozila ili starenjem
na ispitnoj napravi, tehnicka sluzba moze izmijeniti rezultate homolo-
gacije tipa zapisane u Dodatku 4. Prilogu 1., tako da zamijeni faktore
pogorSanja iz gornje tablice s izmjerenim pri ispitivanju trajnosti
potpunog vozila ili starenjem na ispitnoj napravi.

U nedostatku dodijeljenih faktora pogorSanja za vozila s motorima s
kompresijskim paljenjem Euro 6., proizvodaci za odredivanje faktora
pogorsanja trebaju upotrijebiti postupke ispitivanja trajnosti potpunog
vozila ili starenjem na ispitnoj napravi.

Faktori pogorsanja odreduju se ili postupcima iz tocaka 1.2. i 1.3. ili
uporabom dodijeljenih vrijednosti iz tablice u tocki 1.4. Faktori pogor-
Sanja se upotrebljavaju za utvrdivanje sukladnosti sa zahtjevima odgo-
varajuc¢ih grani¢nih vrijednosti emisija danih u tablicama 1. i 2.
Priloga 1. Uredbi (EZ) br. 715/2007 tijekom zivotnog vijeka vozila.

TEHNICKI ZAHTJEVI

Tehnicki zahtjevi i specifikacije odredeni su u odjeljcima 2. do 6.
Priloga 9. UN/ECE Pravilnika br. 83., uz iznimke navedene u
to¢kama 2.1.1. do 2.1.4.
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2.2.

2.2.1.

2.3.1.
2.3.1.1.

23.1.2.

Kao alternativu radnom ciklusu opisanom u toc¢ki 5.1. Priloga 9.
Pravilniku br. 83 (UN/ECE) za ispitivanje trajnosti potpunog vozila,
proizvodac¢ vozila moze upotrijebiti normirani cestovni ciklus (SRC —
Standard Road Cycle), opisan u Dodatku 3. ovom Prilogu. Ispitni
ciklus mora se izvoditi dok vozilo ne napravi najmanje 160 000 km.

Pozivanje na 80 000 km u tocki 5.3. i tocki 6. Priloga 9. UN/ECE
Pravilniku br. 83 tumaci se kao pozivanje na 160 000 km.

Pozivanje na tocku 5.3.1.4. u prvom dijelu tocke 6. Priloga 9. u
UN/ECE Pravilniku br. 83 tumaci se kao pozivanje na tablicu 1. iz
Priloga I. Uredbe (EZ) br. 715/2007 za vozila Euro 5 i na tablicu 2. iz
Priloga I. Uredbi (EZ) 715/2007 za vozila Euro 6.

U odjeljku 6. Priloga 9. UN/ECE Pravilniku br. 83, Sesta podtocka
tumaci se na sljedeci nacin:

Multiplikativni faktor pogorSanja emisija ispusnih plinova mora se
izraCunati za svaku oneciS¢ujucu tvar na sljede¢i nacin:
Mi
DEF. =2
Ml]

Na zahtjev proizvodaca, dodatni faktor pogorSanja emisije ispusnih
plinova mora se izraCunani za svaku oneCiS¢ujuéu tvar na sljedeci
nacin:

D.E.F. = Mi, — Mi,

Ispitivanje trajnosti na uredaju za starenje

Osim tehnickih zahtjeva za ispitivanje na uredaju za starenje koje je
odredeno u odjeljku 1.3., primjenjuju se tehnicki zahtjevi iz ove tocke.

Gorivo koje treba upotrijebiti tijekom ispitivanja treba biti ono koje je
navedeno u tocki 3. Priloga 9. UN/ECE Pravilniku br. 83.

Vozila s motorima s vanjskim paljenjem

Sljede¢i postupak starenja na uredaju upotrebljava se za vozila s
motorima s vanjskim paljenjem, ukljucujuci hibridna vozila, koja
upotrebljavaju katalizator kao glavni sustav za naknadnu obradu ispu-
$nih plinova.

Postupak starenja na uredaju zahtijeva ugradbu sustava katalizatora i
osjetila kisika na ispitnom uredaju za starenje katalizatora.

Starenje na uredaju mora se provesti slijede¢i normirani ciklus na
uredaju (SBC — Standard Bench Cycle) u vremenskom trajanju izracu-
nanom iz jednadzbe za vrijeme starenja na uredaju (BAT —Bench
Ageing Time). U jednadzbu za BAT potrebno je za ulazne vrijednosti
unijeti podatke o vremenu drzanja na temperaturi katalizatora izmje-
rene u normiranom cestovnom ciklusu (SRC) koji je opisan u
Dodatku 3. ovom Prilogu.

Normirani ciklus na uredaju (SBC). Normirani postupak starenja kata-
lizatora na uredaju mora se provesti slijede¢i SBC. SBC se mora
obaviti u vremenskom razdoblju izratunanom iz jednadzbe za BAT.
SBC je opisan u Dodatku 1. ovom Prilogu.
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2.3.1.3.

23.14.

Podaci o vremenu drzanja na temperaturi katalizatora. Temperatura
katalizatora mora se izmjeriti tijekom najmanje dvaju izvodenja
punog SRC ciklusa koji je opisan u Dodatku 3. ovom Prilogu.

Temperatura katalizatora mora se izmjeriti na mjestu s najviSom
temperaturom na najtoplijem katalizatoru na ispitnom vozilu.
Temperatura se moze izmjeriti takoder na drugom mjestu, pod
uvjetom da je na temelju valjane inzenjerske ocjene mjesto prilago-
deno tako da predstavlja temperaturu izmjerenu na najtoplijem mjestu.

Temperatura katalizatora mora se mjeriti uéestaloS¢u od najmanje
1 Hz (jedno mjerenje u sekundi).

Izmjereni rezultati temperature katalizatora moraju se prikazati u
obliku histograma, s temperaturnim intervalima koji nisu veéi
od 25 °C.

Vrijeme starenja na uredaju. Vrijeme starenja na uredaju mora se
izraCunani s jednadzbom za vrijeme starenja na uredaju (BAT) na
sljede¢i nadin:

te za temperaturni interval (bin) = th e((R/Tr) - (R/Tv))

Ukupni te = zbir te-ova za sve temperaturne intervale

Vrijeme starenja na uredaju = A (ukupni te)

gdje je:

A = 1,1. Ta vrijednost korigira vrijeme starenja
katalizatora da se osim toplinskog starenja
katalizatora uzme u obzir pogorSanje radi
drugih uzroka.

R = toplinska reaktivnost katalizatora = 17 500

th = vrijeme (u satima), izmjereno unutar propi-
sanog temperaturnog intervala na histo-
gramu temperature katalizatora vozila koji
je prilagoden za cijeli Zivotni vijek; npr.
ako histogram predstavlja 400 km i ako
je zivotni vijek 160 000 km, svi unosi u
histogramu bi se pomnozili s 400
(160 000/400).

Ukupni te = istovrijedno vrijeme (u satima) potrebno za
starenje katalizatora pri temperaturi Tr na
uredaju za starenje katalizatora uporabom
ciklusa za starenje katalizatora, da proiz-
vede istu razinu pogorSanja koja je
prisutna kod katalizatora radi toplinske
deaktivacije tijekom 160 000 km.

te za interval = istovrijedno vrijeme (u satima) potrebno za
starenje katalizatora pri temperaturi Tr na
uredaju za starenje katalizatora uporabom
ciklusa za starenje katalizatora da proiz-
vede istu razinu pogorSanja koja je
prisutna kod katalizatora radi toplinske
deaktivacije tijekom 160 000 km u inter-
valu temperature Tv.
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2.3.1.5.

2.3.1.6.

2.3.1.7.

Tr = efektivna referentna temperatura kataliza-
tora (u K) na uredaju za ispitivanje katali-
zatora, tijekom ciklusa starenja na uredaju.
Efektivna  temperatura je konstantna
temperatura koja bi prouzroCila istu
razinu starenja kao razliCite temperature
koje bi nastale tijekom ciklusa starenja
na uredaju.

Tv = srednja temperatura (u K) intervala
temperature u histogramu temperature
katalizatora vozila pri voznji po cesti.

Efektivna referentna temperatura pri SBC. Efektivna referentna
temperatura normiranog ciklusa na uredaju (SBC) mora se odrediti
za stvarno konstrukcijsko rjeSenje katalizatora iza stvarni uredaj za
starenje koji ¢e se upotrijebiti uporabom sljedecih postupaka:

(a) Mjerenje podataka o vremenu drzanja na temperaturi u sistemu
katalizatora na uredaju za starenje katalizatora slijede¢i SBC.
Temperatura katalizatora mora se izmjeriti na mjestu s najviSom
temperaturom na najtoplijem katalizatoru u sustavu. Temperatura
se moze izmjeriti takoder na drugom mjestu, pod uvjetom da je to
mjesto prilagodeno tako da predstavlja temperaturu izmjerenu na
najtoplijem mjestu.

Temperatura katalizatora mora se mjeriti s ucestaloséu od
najmanje 1 Hz (jedno mjerenje u sekundi) tijekom najmanje 20
minuta starenja na uredaju. Izmjereni rezultati temperature katali-
zatora moraju se prikazati u obliku histograma, s intervalima
temperature koji nisu vec¢i od 10 °C;

(b) Jednadzba za BAT mora se upotrijebiti za izracunavanje efektivne
referentne temperature s iterativnim promjenama referentne
temperature (Tr), dok izraCunano vrijeme starenja najmanje ne
bude jednako stvarnom vremenu, predstavljenom u histogramu
temperature katalizatora. IzraCunana temperatura je efektivna refe-
rentna temperatura SBC-a za taj sustav katalizatora i uredaj za
starenje

Uredaj za starenje katalizatora. Uredaj za starenje katalizatora treba
slijediti SBC 1 proizvesti odgovarajuci protok, sastav i temperaturu
ispusnih plinova na ulazu katalizatora.

Sva oprema i postupci za starenje na uredaju trebaju biljeziti odgova-
raju¢e podatke (kao $to su izmjereni omjeri zrak/gorivo (A/F - Air/
Fuel) i vremena drzanja na temperaturi katalizatora) da se osigura da
se stvarno postigne dostatno starenje.

Zahtijevano ispitivanje. Za izraCunavanje faktora pogor$anja moraju se
provesti na ispitnom vozilu najmanje dva ispitivanja tipa 1 prije
starenja na uredaju opreme za kontrolu emisije i najmanje dva ispiti-
vanja tipa 1 nakon ponovne ugradbe opreme za kontrolu emisije
starenja na uredaju.

Proizvoda¢ moze provesti dodatno ispitivanje. Faktori pogorSanja
moraju se izraGunani u skladu s ratunskom metodom koja je odredena
u tocki 6. Priloga 9. UN/ECE Pravilniku br. 83 i kako je izmijenjena
ovom Uredbom.
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2.3.2.
23.2.1.

2322.

23.23.

23.24.

23.25.

2.3.2.6.

Vozila s motorima s kompresijskim paljenjem

Sljede¢i postupak starenja na ispitnom uredaju upotrebljava se za
vozila s motorima s kompresijskim paljenjem, uklju¢uju¢i hibridna
vozila.

Postupak starenja na uredaju zahtijeva ugradbu sustava za naknadnu
obradu na ispitni uredaj za starenje sustava za naknadnu obradu.

Starenje na uredaju mora se provesti slijede¢i normirani ciklus na
dizelskom uredaju (SDBC — Standard Diesel Bench Cycle) za broj
regeneracija/odsumporavanja izratunanom iz jednadzbe za trajanje
starenja na uredaju (BAD —Bench Ageing Duration).

Normirani ciklus na dizelskom uredaju (SDBC). Normirani postupak
starenja katalizatora na uredaju mora se provesti slijede¢i SDBC.
SDBC se mora obaviti u vremenskom razdoblju izraCunanom iz
jednadzbe za trajanje starenja na uredaju (BAD). SDBC je opisan u
Dodatku 2. ovom Prilogu.

Podaci o regeneraciji. Intervali regeneracije moraju se izmjeriti
tijekom najmanje deset punih ciklusa SRC-a, kako je opisano u
Dodatku 3. Alternativno se mogu upotrijebiti intervali iz postupka
za odredivanje Ki.

Ako je primjenljivo, intervali odsumporavanja trebaju se razmotriti na
temelju proizvodacevih podatka.

Trajanje starenja na dizelskom uredaju. Trajanje staranja na dizelskom
uredaju se izracunava uporabom jednadzbe za BAD:

Trajanje starenja na uredaju = broj ciklusa regeneracije/odsumpora-
vanja (ovisno o tome §to je vece) koji je istovrijedan 160 000 km
voznje

Uredaj za starenje. Uredaj za starenje treba slijediti SDBC i proizvesti

odgovarajuci protok, sastav i temperaturu ispusnih plinova na ulazu
sustava za naknadnu obradu.

Proizvoda¢ treba zapisati broj ciklusa regeneracije/odsumporavanja
(ako je primjenjivo) da se osigura da se stvarno postigne dostatno
starenje.

Zahtijevano ispitivanje. Za izracunavanje faktora pogorSanja moraju se
najmanje dva ispitivanja tipa 1 prije starenja na uredaju opreme za
kontrolu emisije i najmanje dva ispitivanja tipa 1 nakon ponovne
ugradbe opreme za kontrolu emisije starenja na uredaju. Proizvodaé
moze provesti dodatno ispitivanje. Faktori pogorSanja moraju se izra-
Cunani u skladu s racunskom metodom koja je odredena u tocki 6.
Priloga 9. UN/ECE Pravilniku br. 83 i s dodatnim zahtjevima iz ove
Uredbe.



2008R0692 — HR — 01.01.2016 — 009.001 — 214

2.2.

2.3.

Dodatak 1

Normirani ciklus na ispitnom uredaju (SBC)

Uvod

Normirani postupak za ispitivanje trajnosti starenjem obuhvaca starenje
sustava katalizator/osjetilo kisika na ispitnom uredaju za starenje koji
slijedi normirani postupak na ispitnom uredaju (SBC) koji je opisan u
ovom Dodatku. SBC zahtijeva uporabu ispitnog uredaja za starenje
opremljenog motorom kao izvorom dobave plina za katalizator. SBC
je ciklus od 60 sekunda koji se prema potrebi ponavlja na ispitnom
uredaju za starenje kojim se izvodi starenje tijekom zahtijevanog
vremenskog razdoblja. SBC se odreduje na temelju temperature katali-
zatora, omjera zraka i goriva u motoru i koli¢ine upuhanog sekundarnog
zraka koji se dodaje na ulazu u prvi katalizator.

Reguliranje temperature katalizatora

Temperatura katalizatora mora se izmjeriti na plaStu katalizatora na
mjestu s najviSom temperaturom u najtoplijem katalizatoru. Temperatura
dovedenog plina takoder se moze izmjeriti i pretvoriti u temperaturu
plasta katalizatora s linearnom pretvorbom koja se izra¢una iz korelacij-
skih podatka prikupljenih o konstrukciji katalizatora i ispitnom uredaju
za starenje koji ¢e se upotrijebiti u postupku starenja.

Regulirati temperaturu katalizatora prema stehiometrijskim uvjetima (1
do 40 sekunda po ciklusu) na najmanje 800 °C (£ 10 °C) tako da se za
motor izaberu odgovarajuca brzina vrtnje, opterecenje i tocka paljenja.
Regulirati najvisu temperaturu katalizatora koja se postigne tijekom
ciklusa na 890 °C (£ 10 °C) biranjem odgovarajueg omjera A/F u
motoru tijekom faze ,.bogato”, opisane u donjoj tablici.

Ako se koristi niska regulirana temperatura koja ne iznosi 800 °C,
visoka regulirana temperatura je 90 °C visa od niske regulirane
temperature.

Normirani ciklus na ispitnom uredaju (SBC)

Vrijeme

(u sekundama) Omyjer zrak/gorivo u motoru

Upuhivanje

sekundarnog zraka

1-40 Stehiometrijski s reguliranim optereenjem, Bez
tockom paljenja i brzinom vrtnje motora da
se postigne najniza temperatura katalizatora
od 800 °C

41-45 ,Bogat” (omjer A/F odabran tako da se kroz Bez

cijeli ciklus postigne najviSa temperatura kata-
lizatora od 890 °C ili 90 °C visa temperatura
od najnize regulirane temperature

46-55 ,Bogat” (omjer A/F odabran tako da se kroz
cijeli ciklus postigne najvisa temperatura kata-
lizatora od 890 °C ili 90 °C viSa temperatura
od najnize regulirane temperature

3% (£ 1 %)

5660 Stehiometrijski s reguliranim optere¢enjem,
to¢kom paljenja i brzinom vrtnje motora da
se postigne najniza temperatura katalizatora
od 800 °C

3% (& 1 %)
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3.1

3.2.

Normirani ciklus na ispitnom uredaju (SBC)

4
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Oprema i postupak ispitnog uredaja za starenje

Konfiguracija ispitnog uredaja za starenje. Ispitni uredaj za starenje
dovodi ispusne plinove s odgovaraju¢éim protokom, temperaturom,
omjerom goriva i zraka, sastavnim dijelovima ispuha i upuhava sekun-
darni zrak na ulaznu stranu katalizatora.

Normirani ispitni uredaj za starenje sastoji se od motora, upravljacke
jedinice motora i dinamometra motora. Druge konfiguracije su prihva-
tljive (npr. cijelo vozilo na dinamometru ili gorionik koji osigurava
ispravne uvjete ispuha) tako dugo dok su ispunjeni ulazni uvjeti u kata-
lizator i regulacijski zahtjevi odredeni u ovom Dodatku.

Protok ispusnih plinova jednog ispitnog uredaja za starenje moze se
razdijeliti u vie struja, pod uvjetom da svaka struja ispuSnog plina
ispunjava zahtjeve ovog Dodatka. Ako ispitni uredaj ima vise od
jedne struje ispusnog plina, sustavi s viSe katalizatora mogu se
podvrgnuti starenju istodobno.

Ugradba ispusnog sustava. Cjeloviti sustav od jednog ili vise katalizatora
i osjetila kisika (lambda sondi), zajedno sa svim ispusnim cijevima koje
povezuju sastavne dijelove, postavi se na ispitni uredaj. Za motore s viSe
ispusnih struja (na primjer neki motori V6 1 V8), svaka se vrsta ispusnog
sustava posebno postavi na ispitni uredaja u paralelnoj vezi.

Za ispusne sustave koji sadrze viSe katalizatora u nizu, cjelokupni sustav
katalizatora zajedno sa svim katalizatorima, osjetilima kisika i pripada-
juéim ispusnim cijevima ugradi se kao jedinica za starenje. Alternativno,
svaki se pojedini katalizator moze izloziti pojedina¢no starenju tijekom
odgovaraju¢eg vremenskog razdoblja.

Upuhivanje zraka (%)
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Mjerenje temperature. Temperatura katalizatora mora se izmjeriti s
termoparom postavljenim u plast katalizatora na mjestu s najviSom
temperaturom u najvruéem katalizatoru. Temperatura dovedenog plina
moze se izmjeriti takoder neposredno ispred ulaza katalizatora i pretvo-
riti u temperaturu plasta katalizatora s linearnom transformacijom koja se
izraGuna iz korelacijskih podataka prikupljenih na temelju konstrukcije
katalizatora i ispitnog uredaja koji se upotrebljavaju postupku starenja.
Temperatura katalizatora mora se pohranjivati digitalno s ucestalos¢u od
1 Hz (jedno mjerenje u sekundi).

Mjerenje zrak/gorivo. Mora se omoguciti mjerenje omjera zrak/gorivo
(A/F) (na primjer sa Sirokopojasnim osjetilom kisika) ¢im blize prirub-
nicama na ulazu i izlazu katalizatora. Podaci iz tih osjetila pohranjuju se
u digitalnom obliku s ucestalos¢u od 1 Hz (jedno mjerenje u sekundi).

Uravnotezenost protoka ispusnih plinova. Moraju se poduzeti radnje da
se osigura da tocna koli¢ina ispusnih plinova (mjerena u grami/sekunda
pri stehiometrijskim uvjetima, uz dopusteno odstupanje od + 5 g/s)
prolazi kroz svaki sustav katalizatora koji je podvrgnut starenju na
ispitnom uredaju.

Tocan protok ispusnih plinova odreduje se na temelju protoka ispusnih
plinova koji bi se postigao u izvornom motoru vozila pri ustaljenoj
brzini vrtnje motora i optere¢enju odabranom za starenje na ispitnom
uredaju iz tocke 3.6. ovog Dodatka.

Namjestanje. Brzina vrtnje motora, opterecenje i tocka paljenja odabiru
se tako da se dosegne temperatura plasta katalizatora od 800 °C
(£ 10 °C) u stehiometrijskim uvjetima.

Sistem za upuhivanje zraka reguliran je tako osigurava protok zraka
potreban da proizvede 3,0 % kisika (£ 0,1 %) u struji ispusnih plinova
pri konstantnim stehiometrijskim uvjetima na ulazu prvog katalizatora.
Tipicna lambda vrijednost uzvodno od tocke mjerenja omjera A/F (zah-
tjev u tocki 5.) je 1,16 (Sto je priblizno 3 % kisika).

Pri uklju¢enom upuhivanju zraka, namjestiti omjer A/F na ,bogato” da
se postigne temperatura plasta katalizatora od 890 °C (+ 10 °C). Tipi¢na
vrijednost A/F u tom koraku je lambda 0,94 (priblizno 2 % CO).

Ciklus starenja. Normirani postupci starenja na ispitnim uredajima
upotrebljavaju normirani ciklus na ispitnom uredaju (SBC). SBC se
ponavlja dok se ne dosegne razina starenja koja je izraCunana s
jednadzbom za vrijeme starenja na ispitnom uredaju (BAT).

Osiguranje kvalitete. Temperatura i omjer A/F iz tocaka 3.3. i 3.4. ovog
Dodatka moraju se redovito pregledavati (najmanje svakih 50 sati)
tijekom starenja. Potrebna namjeStanja moraju se obaviti kako bi se
osiguralo da se ispravno slijedi SBC tijekom cijelog postupka starenja.

Nakon $to se dovrsi starenje, podaci o vremenu drzanja na temperaturi
promatranog katalizatora sakupljeni tijekom postupka starenja moraju se
tabli¢no prikazani u histogramu s intervalima temperatura koji nisu veci
od 10 °C. Jednadzba za BAT i izraCunana efektivna referentna tempera-
tura za ciklus starenja u skladu s tockom 2.3.1.4. Priloga VII. upotreb-
ljavaju se za odredivanje da li je odgovarajuéi stupanj toplotnog starenja
katalizatora stvarno dosegnut. Starenje na ispitnom uredaju nastavlja se
ako toplinski uc¢inak izraGunanog vremena starenja ne iznosi najmanje
95 % od ciljnog toplinskog starenja.
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3.9.

4.1.

4.1.5.

Pokretanje i zaustavljanje. Treba paziti da se najviSa temperatura katali-
zatora za brzo pogorSanje (npr. 1 050 °C) ne dosegne tijekom pokretanja
ili zaustavljanja. Posebni postupci za pokretanje i zaustavljanje pri niskoj
temperaturi mogu se upotrijebiti da se ukloni takva moguénost.

Eksperimentalno odredivanje faktora R za postupke ispitivanja traj-
nosti na uredaju za starenje

Faktor R je koeficijent toplinske reaktivnosti katalizatora koji se upotri-
jebio u jednadzbi za vrijeme starenja na ispitnom uredaju (BAT). Proiz-
voda¢i mogu odrediti vrijednost R s ispitivanjem tako da upotrijebe
sljedece postupke.

Uporabom odgovarajucega ciklusa i opreme ispitnog uredaja za starenje,
izloziti starenju viSe katalizatora (najmanje 3 katalizatora iste konstruk-
cije) pri razli¢itim nadzornim temperaturama izmedu uobiCajene radne
temperature i grani¢ne temperature pri kojoj dolazi do ostecenja. Izmje-
riti emisije (ili neucinkovitost prvog katalizatora) za svaki sastavni dio
ispuha. Osigurati da se pri kona¢nom ispitivanju dobiju podaci izmedu
jednostruke i dvostruke vrijednosti norme za emisiju.

Ocijeniti vrijednost R i izraCunani efektivnu referentnu temperaturu (Tr)
za ciklus starenja na ispitnoj napravi za svaku nadzornu temperaturu, u
skladu s tockom 2.4.4. Priloga VII.

Ucrtati dijagram emisija (ili neu¢inkovitosti katalizatora) u ovisnosti o
vremenu za svaki katalizator. S metodom najmanjih kvadrata izracunani
pravac koji se najbolje uklapa s podacima. Da bi podaci bili upotrebljivi
za tu svrhu, moraju imati priblizno jednak odsjecak izmedu 0 i
6 400 km. Kao primjer pogledati sljedeci dijagram.

Izracunati nagib pravca s najboljim uklapanjem za svaku temperaturu
starenja.

Ucrtati prirodni logaritam (In) nagiba svakog pravca s najboljim uklapa-
njem (odredenog u koraku 4.1.4.) na ordinati za recipro¢nu vrijednost
temperature starenja (1/(temperatura starenja u stupnjevima K)) na
apscisi. S metodom najmanjih kvadrata izracunani pravac koji se
najbolje uklapa s podacima. Nagib pravca je faktor R. Kao primjer
pogledati dijagram u nastavku.

Starenje katalizatora

2 x norma o / i

1 x norma //

Emisije

4K Vrijeme starenja (u satima)

O Temp A ® Temp A ¢ Temp A
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Usporediti faktor R s pocetnom vrijednosti koja je upotrijebljena u
koraku 4.1.2. Ako se izracunani faktor R razlikuje od pocetne vrijednosti
za vi§e od 5 %, odabrati novi faktor R koji se nalazi izmedu pocetne i
izraGunane vrijednosti i ponoviti korake 2 do 6 da se dobije novi faktor
R. Taj postupak ponavljati dok izracunani faktor R ne bude unutar 5 %
od pocetnog faktora R.

Usporediti faktore R koji su odredeni za svaki pojedini sastojak dio
ispuha. Za jednadzbu za BAT upotrijebiti najnizi faktor R (najnepovolj-
niji slucaj).

Odredivanje faktora R

-Ln(nagib)

1TA 1/TB 1/1C

1/(temperatura starenja)

nagib = stupanj promjene emisija/vrijeme)
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3.2

Dodatak 2.

Normirani ciklus na dizelskom ispitnom uredaju (SDBC)

Uvod

Broj regeneracija je kritiéni element postupka starenja za odvajace (filtre)
Cestica. Taj je postupak takoder znacajan za sustave koji zahtijevaju cikluse
odsumporavanja (npr. katalizatori za skupljanje NO). Normirani postupak
za ispitivanje trajnosti starenjem na ispitnom uredaju obuhvaca starenje
sustava za naknadnu obradu.

Normirani postupak za ispitivanje trajnosti na uredaju za starenje obuhvaca
starenje na ispitnom uredaju sustava za naknadnu obradu u skladu s normi-
ranim ciklusom na ispitnom uredaju (SDBC), opisanom u ovom Dodatku.
SDBC zahtijeva uporabu ispitnog uredaja za starenje opremljena s
motorom kao izvorom dobave plina za sustav.

Tijekom SDBC-a, strategije regeneracije/odsumporavanja sustava ostaju u
uobicajenim radnim uvjetima.

Normirani postupak na dizelskom ispitnom uredaju reproducira brzinu
vrtnje motora i uvjete opterecenja s kojima se susre¢e u SRC ciklusu
ovisno o razdoblju za koje treba odrediti trajnost. Da bi se ubrzao postupak
starenja postavke motora na ispitnom uredaju mogu se promijeniti tako da
se smanje vremena optereCenja sustava. Na primjer, moze se izmijeniti
pocetak ubrizgavanja goriva ili strategija EGR-a.

Oprema i postupci ispitnog uredaja za starenje

Normirani ispitni uredaj za starenje sastoji se od motora, upravljacke jedi-
nice motora i dinamometra motora. Druge konfiguracije su prihvatljive
(npr. cijelo vozilo na dinamometru ili gorionik koji osigurava ispravne
uvjete ispuha) tako dugo dok su ispunjeni ulazni uvjeti u sustav za
naknadnu obradu i regulacijski zahtjevi odredeni u ovom Dodatku.

Protok ispusnih plinova jednog ispitnog uredaja za starenje moze se
razdijeliti u viSe struja, pod uvjetom da svaka struja ispusnog plina ispu-
njava zahtjeve ovog Dodatka. Ako ispitni uredaj ima vise od jedne struje
ispusnog plina, sustavi s viSe sustava za naknadnu obradu mogu se
podvrgnuti starenju istodobno.

Ugradba ispuSnog sustava. Potpuni sustav za naknadnu obradu, zajedno sa
svim ispusnim cijevima koje povezuju sastavne dijelove, postavit ¢e se na
ispitni uredaj. Za motore s viSe ispusnih struja (na primjer kao neki motori
V6 i V8), svaka se vrsta ispusnog sustava posebno postavit ¢e se zasebno
na ispitni uredaja.

Potpuni sustav za naknadnu obradu ugradit ¢e se kao jedinica za starenje.
Alternativno, svaki se pojedini sastavni dio moze zasebno podvrgnuti
starenju tijekom odgovaraju¢eg vremenskog razdoblja.
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Uvod

Dodatak 3

Normirani cestovni ciklus (SRC)

Normirani cestovni ciklus (SRC) je ciklus skupljanja kilometara. Vozilo se moze
voziti na ispitnoj stazi ili na dinamometru za skupljanje kilometara.

Ciklus se sastoji od 7 krugova na stazi duljine 6 km. Duljina kruga moze se
promijeniti i prilagoditi duljini ispitne staze za skupljanje prevezenih kilometara.

Normirani cestovni ciklus

Krug

Opis

Tipi¢no
ubrzanje m/s’

(pokretanje motora) prazan hod 10 s

0

Umjereno ubrzavanje do 48 km/h

1,79

Voznja s 48 km/h 1/4 kruga

Umjereno usporavanje na 32 km/h

-223

Umjereno usporavanje na 48 km/h

1,79

Voznja s 48 km/h 1/4 kruga

Umjereno usporavanje na zaustavljanja

-2,23

Prazni hod 5 s

Umjereno usporavanje na 56 km/h

1,79

Voznja s 56 km/h 1/4 kruga

Umjereno usporavanje na 40 km/h

-223

Umjereno usporavanje na 56 km/h

1,79

Voznja s 56 km/h 1/4 kruga

Umjereno usporavanje na zaustavljanja

~ 2723

Prazni hod 10 s

Umjereno usporavanje na 64 km/h

1,34

Voznja sa 64 km/h 1/4 kruga

Umjereno usporavanje na 48 km/h

~ 223

Umjereno usporavanje na 64 km/h

1,34

Voznja sa 64 km/h 1/4 kruga

Umjereno usporavanje na zaustavljanja

~ 2723

Prazni hod 5 s

Umjereno usporavanje na 72 km/h

1,34
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Knug Opis dbrzani mis
Voznja sa 72 km/h 1/4 kruga 0
Umjereno usporavanje na 56 km/h -223
Umjereno usporavanje na 72 km/h 1,34
Voznja sa 72 km/h 1/4 kruga 0
Umjereno usporavanje na zaustavljanja -223
Prazni hod 10 s 0
Naglo usporavanje na 88 km/h 1,79
Voznja s 88 km/h 1/4 kruga 0
Umjereno usporavanje na 72 km/h -223
Umjereno usporavanje na 88 km/h 0,89
Voznja s 88 km/h 1/4 kruga 0
Umjereno usporavanje na 72 km/h -223
Umjereno usporavanje na 97 km/h 0,89
Voznja s 97 km/h 1/4 kruga 0
Umjereno usporavanje na 80 km/h -223
Umjereno usporavanje na 97 km/h 0,89
Voznja s 97 km/h 1/4 kruga 0
Umjereno usporavanje na zaustavljanja - 1,79
Prazni hod 10 s 0
Naglo usporavanje na 129 km/h 1,34
Smanjenje brzine (s isklju¢enim motorom) na - 0,45
113 km/h
Voznja sa 113 km/h 1/2 kruga 0
Umjereno usporavanje na 80 km/h - 1,34
Umjereno usporavanje na 105 km/h 0,89
Voznja sa 105 km/h 1/2 kruga 0
Umjereno usporavanje na 80 km/h - 1,34
Umjereno usporavanje na 121 km/h 0,45
Voznja sa 121 km/h 1/2 kruga 0
Umjereno usporavanje na 80 km/h - 1,34
Umjereno usporavanje na 113 km/h 0,45
Voznja sa 113 km/h 1/2 kruga 0
Umjereno usporavanje na 80 km/h - 1,34
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Keug Opis dbrzani mis
6 Umjereno ubrzavanje na 113 km/h 0,89
6 Usporavanje (s isklju¢enim motorom) na 97 km/h — 0,45
6 Voznja s 97 km/h 1/2 kruga 0
6 Umjereno usporavanje na 80 km/h - 1,79
6 Umjereno ubrzavanje na 104 km/h 0,45
6 Voznja sa 104 km/h 1/2 kruga 0
6 Umjereno usporavanje do zaustavljanja - 1,79
7 Prazni hod 45 s 0
7 Naglo ubrzavanje na 88 km/h 1,79
7 Voznja s 88 km/h 1/4 kruga 0
7 Umjereno usporavanje na 64 km/h -223
7 Umjereno ubrzavanje na 88 km/h 0,89
7 Voznja s 88 km/h 1/4 kruga 0
7 Umjereno usporavanje na 64 km/h -2,23
7 Umjereno ubrzavanje na 80 km/h 0,89
7 Voznja s 80 km/h 1/4 kruga 0
7 Umjereno usporavanje na 64 km/h -223
7 Umjereno ubrzavanje na 80 km/h 0,89
7 Voznja s 80 km/h 1/4 kruga 0
7 Umjereno usporavanje na zaustavljanja -223
Normirani cestovni ciklus grafi¢ki je prikazan na sljedecoj slici:
Standard Road Cycle
140
120
100
E 80
g
%‘ 60
40
20
0 T T
0 1 2 3 4 5 8 7

Krugovi (5,95 km)
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PRILOG VIII.

PROVJERAVANJE PROSJECNIH EMISIJA PRI NISKIM

1.1

2.2.

2.3.

3.2.

3.3.

TEMPERATURAMA OKOLINE

(ISPITIVANIJE TIPA 6)

UvoD

Ovim se Prilogom propisuju potrebna oprema i postupak za ispitivanje tipa
6 za provjeravanje emisija pri niskim temperaturama.

OPCI ZAHTJEVI

Opéi zahtjevi za ispitivanje tipa 6 odredeni su u tockama 5.3.5.1.1. do
5.3.5.3.2. UN/ECE Pravilnika br. 83., uz niZe navedene iznimke.

Pozivanje na ,,ugljikovodike” u tocki 5.3.5.1.4. UN/ECE Pravilnika br. 83
tumaci se kao pozivanje na ,,ukupne ugljikovodike”.

Grani¢ne vrijednosti na koje se poziva u tocki 5.3.5.2. UNECE Pravilnika
br. 83 odnose se na grani¢ne vrijednosti dane u tablici 4. Priloga I.
Uredbi (EZ) br. 715/2007.

TEHNICKI ZAHTEVI

Tehnicki zahtjevi i specifikacije odredeni su u odjeljcima 2. do 6. Priloga
8. UN/ECE Pravilniku br. 83., uz iznimke opisane u sljede¢im tockama.

Pozivanje na tocku 3. Priloga 10. u tocki 3.4.1. Priloga 8. UN/ECE Pravil-
niku br. 83 tumaci se kao pozivanje na Prilog IX. odjeljak B ove Uredbe.

Pozivanje na ,,ugljikovodike” tumaci se kao pozivanje na ,,ukupne uglji-
kovodike” u sljede¢im odjeljcima Priloga 8 UN/ECE Pravilnika br. 83:

Tocka 2.4.1.
Tocka 5.1.1.
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PRILOG IX.

SPECIFKACIJE RERFERENTNIH GORIVA

A. RERFERENTNA GORIVA

1.  Tehnicki podaci referentnih goriva za ispitivanje vozila s moto-
rima s vanjskim izvorom paljenja

Vrsta goriva: benzin (ES)

. Grani¢ne vrijednosti (1)
Mjerna .
Parametar Lo Ispitna metoda
jedinica . . .
najmanje najvise

Istrazivacki oktanski broj, RON 95,0 — EN 25164

prEN ISO 5164
Motorni oktanski broj, MON 85,0 — EN 25163

prEN ISO 5163
Gustoca na 15 °C kg/m’ 743 756 EN ISO 3675

EN ISO 12185
Tlak para kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Sadrzaj vode % viv 0,015 | ASTM 1064
Destilacija:
— ishlapilo pri 70 °C, % viv 24,0 40,0 EN ISO 3405
— ishlapilo pri 100 °C, % v/Iv 48,0 60,0 EN ISO 3405
— ishlapilo pri 150 °C, % vIv 82,0 90,0 EN ISO 3405
— konacno vreliste °C 190 210 EN ISO 3405
Ostaci % viv — 2,0 EN ISO 3405
Analiza ugljikovodika:
— olefini, % v/v — 13,0 ASTM D 1319
— aromaticni spojevi, % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen, % v/v — 1,0 EN 12177
— zasiceni spojevi % viv upisati ASTM 1319
Omjer ugljik/vodik upisati
Omjer ugljik/kisik upisati
Indukcijsko vrijeme (%) minuta 480 — EN ISO 7536
Sadrzaj kisika (%) % m/m — upisati EN 1601
Prisutna smola mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Sadrzaj sumpora (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Korozivnost na bakru — razred I. | EN ISO 2160
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. Grani¢ne vrijednosti (1)
Mjerna .
Parametar Lo Ispitna metoda
jedinica . . s
najmanje najvise
Sadrzaj olova mg/1 — 5 EN 237
Sadrzaj fosfora (°) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (°) % viv 4,7 53 EN 1601
EN 13132

@

©
(3

@
Q)

~

Vrijednosti navedene u specifikacijama ,,prave su vrijednosti”. Kod uspostavljanja njihovih grani¢nih vrijednosti primi-
jenjene su odredbe ISO 4259. Proizvodi od petroleja — Odredivanje i primjena preciznih podataka u vezi s metodama
ispitivanja, a kod odredivanja najmanje vrijednosti uzeta je u obzir najmanja razlika od 2R iznad 0; kod odredivanja
najvece i najmanje vrijednosti najmanja razlika je 4R (R = obnovljivost). Bez obzira na tu mjeru, koja je potrebna iz
tehnickih razloga, proizvodac goriva bez obzira na to treba pokusati ostvariti vrijednost 0 tamo gdje je propisana najveca
vrijednost 2R te ostvariti srednju vrijednost u sluaju navodenja najvece i najmanje grani¢ne vrijednosti. Ukaze li se
potreba da se razjasni zadovoljava li odredeno gorivo zahtjeve specifikacija, primjenjuju se odredbe norme ISO 4259.
Gorivo moze sadrzavati antioksidanse i deaktivatore kovina koji se obi¢no upotrebljavaju radi stabilizacije rafinerijskih
tokova benzina, no ne smiju se dodavati deterdzenti/disperzivna sredstva ni topiva ulja.

Etanol koji zadovoljava zahtjeve norme EN 15376 jedini je spoj s kisikom koji se mora namjerno dodati referentnom
gorivu.

Potrebno je izvijestiti o stvarnome sadrzaju sumpora u gorivu upotrijebljenom za ispitivanje tipa 1.

Kemijski spojevi koji sadrze fosfor, zeljezo, mangan ili olovo ne smiju se namjerno dodavati referentnom gorivu.

Tip: Benzin (E10):

Grani¢ne vrijednosti (1)

Ispitna metoda Jedinica Ispitna metoda
Minimalno | Maksimalno
Istrazivacki oktanski broj, RON (3) 95,0 98,0 EN ISO 5164
Motorni oktanski broj, MON (3) 85,0 89,0 EN ISO 5163
Gustoca na 15 °C kg/m3 743,0 756,0 EN ISO 12185
Tlak para (DVPE) kPa 56,0 60,0 EN 13016-1
Sadrzaj vode najvise 0,05. EN 12937
Izgled na — 7 °C: ¢&ist i
sjajan
Destilacija:
— isparavanje na 70 °C % vIv 34,0 46,0 EN ISO 3405
— isparavanje na 100 °C % viv 54,0 62,0 EN ISO 3405
— isparavanje na 150 °C % v/v 86,0 94,0 EN ISO 3405
— konacno vreliste °C 170 195 EN ISO 3405
Ostatak % vIv — 2,0 EN ISO 3405
Analiza ugljikovodika:
— olefini, % Vviv 6,0 13,0 EN 22854
— aromaticni spojevi, % v/v 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % viv — 1,00 EN 22854
EN 238
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Grani¢ne vrijednosti (1)
Ispitna metoda Jedinica Ispitna metoda
Minimalno | Maksimalno

— zasiCeni spojevi % viv izvjesce EN 22854
Omjer ugljik/vodik izvjesce

Omjer ugljik/kisik izvjesce

Indukcijsko vrijeme (%) minuta 480 — EN ISO 7536
Sadrzaj kisika (°) % m/m 33 3,7 EN 22854
Smola ispirana u otapalu mg/100ml — 4 EN ISO 6246

(sadrzaj prisutne smole)

Sadrzaj sumpora (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884

Korozivnost na bakrenoj plocici (3 — Razred 1. EN ISO 2160

h na 50 °C)

Sadrzaj olova mg/l — 5 EN 237

Sadrzaj fosfora (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v/Iv 9,0 10,0 EN 22854

(") Vrijednosti navedene u specifikacijama su ,,prave vrijednosti”. Kod uspostavljanja njihovih grani¢nih vrijednosti primi-

©
0

jenjene su odredbe ISO 4259. Naftni proizvodi — Odredivanje i primjena preciznih podataka u vezi s metodama
ispitivanja, a kod odredivanja najmanje vrijednosti uzeta je u obzir najmanja razlika od 2R iznad 0; pri utvrdivanju
maksimalne i minimalne veliine, minimalna razlika je 4R (R = moguc¢nost reproduciranja). Unato¢ ovoj mjeri, koja je
potrebna iz tehni¢kih razloga, proizvoda¢ goriva moze ipak teziti k nultoj vrijednosti kada je ugovorena maksimalna
vrijednost 2R i pri srednjoj vrijednosti u slucaju navoda maksimalnih i minimalnih granica. Ako bude potrebno
razjasniti udovoljava li gorivo zahtjevima specifikacija, treba primjenjivati uvjete iz ISO 4259.

) Istovrijedne metode EN/ISO bit ¢e donesene kada budu izdane za gore navedene znacajke.

Korekeijski faktor 0,2 za MON i RON oduzima se pri izraunu kona¢nog rezultata u skladu s normom EN 228:2008.
Gorivo moze sadrzavati oksidacijske inhibitore i metalne deaktivatore koji se uobicajeno upotrebljavaju za stabilizaciju
rafinerijskih benzinskih strujanja, ali se detergent/rasprsivi aditivi te ulja za otapanje ne smiju dodavati.

Etanol je jedini spoj s kisikom koji se mora namjerno dodati referentnom gorivu. Upotrijebljeni etanol mora ispunjavati
zahtjeve norme EN 15376.

Potrebno je izvijestiti o stvarnome sadrzaju sumpora u gorivu upotrijebljenom za ispitivanje tipa 1.

Ne smije biti namjernog dodavanja u ovo referentno gorivo sastojaka koje sadrze fosfor, Zeljezo, magnezij ili olovo.

Vrsta goriva: etanol (E85)

. Lo Granic¢ne vrijednosti (1)
Parametar Mjerrﬁi ajedl_ Ispitna metoda (%)
najmanje najvise
Istrazivacki oktanski broj, RON 95,0 — EN ISO 5164
Motorni oktanski broj, MON 85,0 — EN ISO 5163
Gustoc¢a na 15 °C kg/m® Prema izjavi ISO 3675
Tlak para kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Sadrzaj sumpora (%) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO
20884
Oksidacijska stabilnost minute 360 EN ISO 7536
Sadrzaj prisutne smole (ispiranje u [ mg/100 ml — 5 EN-ISO 6246
otapalu)
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M odi Grani¢ne vrijednosti (1)
Parametar Jel;‘nii aJe - Ispitna metoda (%)
najmanje najvise
Izgled. Odreduje se pri temperaturi Cist i sjajan, bez vidljivih| Vizualni pregled
okoline ili 15 °C, ovisno $to je otopljenih onec¢is¢ujucih
vece. tvari ni njihovih taloga
Etanol i visi alkoholi (7) % (V/V) 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Visi alkoholi (C3 — C8) % (V/IV) — 2
Metanol % (V/IV) 0,5 ()
Benzin % (V/V) Ostatak EN 228
Sadrzaj fosfora mg/l 0,3 (%) ASTM D 3231
Sadrzaj vode % (V/V) 0,3 ASTM 1064
Sadrzaj anorganskog klorida mg/1 1 ISO 6227
pHe 6,5 9 ASTM 6423
Korozija na bakaroj plo¢ici (3 h pri Ocjena razred 1. EN ISO 2160
50 °C)
Kiselost (poput acetilne kiseline | % (m/m) — 0,005 - 40 ASTM D 1613
CH;COOH) (mg/l)
Omjer ugljik/vodik Prema izjavi
Omjer ugljik/kisik Prema izjavi
(") Vrijednosti navedene u specifikacijama ,,prave su vrijednosti”. Kod uspostavljanja njihovih grani¢nih vrijednosti primi-

@
Q)
¢
Q)
©
0

jenjene su odredbe ISO 4259. Proizvodi od petroleja — Odredivanje i primjena preciznih podataka u vezi s metodama
ispitivanja, a kod odredivanja najmanje vrijednosti uzeta je u obzir najmanja razlika od 2R iznad 0; kod odredivanja
najvece 1 najmanje vrijednosti najmanja razlika je 4R (R = obnovljivost). Bez obzira na tu mjeru, koja je potrebna iz
tehnickih razloga, proizvodac goriva bez obzira na to treba pokusati ostvariti vrijednost 0 tamo gdje je propisana najveca
vrijednost 2R te ostvariti srednju vrijednost u slu¢aju navodenja najveée i najmanje grani¢ne vrijednosti. Ukaze li se
potreba da se razjasni zadovoljava li odredeno gorivo zahtjeve specifikacija, primjenjuju se odredbe norme ISO 4259.
U slucajevima spora, postupci opisani u normi ISO 4259 moraju se upotrijebiti za rjeSavanje spora i tumacenje rezultata
na temelju preciznosti metode.

U slu¢ajevima nacionalnog spora koji se odnosi na sadrzaj sumpora, mora se pozivati na norme EN ISO 20846 ili EN
ISO 20884 sli¢no kao u upuéivanju u nacionalnom dodatku norme EN 228.

Potrebno je izvijestiti o stvarnome sadrzaju sumpora u gorivu upotrijebljenu za ispitivanje tipa 1

Sadrzaj bezolovnog brenzina moze biti utvrden kao 100 manje zbroj postotaka vode i alkohola

Kemijski spojevi koji sadrze fosfor, Zeljezo, mangan ili olovo ne smije se namjerno dodavati referentnom gorivu.
Etanol koji zadovoljava zahtjeve norme EN 15376 jedini je spoj s kisikom koji se mora namjerno dodati referentnom
gorivu.

Vrsta goriva: UNP

Znacajka Jedinica Gorivo A Gorivo B Ispitna metoda
Sastav: ISO 7941
Sadrzaj C; % vol 30 £2 85 £ 2
Sadrzaj C4 % vol ostatak ostatak
<Cs >Cy % vol najvise 2 najvise 2
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Znacajka Jedinica Gorivo A Gorivo B Ispitna metoda
Olefini % vol najvise 12 | najvise 15
Ostatak isparavanja mg/kg najvise 50 | najvise 50 | prEN 15470
Sadrzaj vode na 0 °C nema nema prEN 15469
Ukupni sadrzaj sumpora mg/kg najviSe 10 | najvise 10 | ASTM 6667
Vodikov sulfid nema nema ISO 8819
Korozija na bakarnoj plocici ocjena razred 1. razred I. [ ISO 6251 (')
Miris kaquteri- karakteri-
stiCan stican
Motorni oktanski broj najmanje najmanje | EN 589 Prilog B
89 89

(") Ovom se metodom mozda nece to&no utvrditi prisutnost korozivnih materijala ako uzorak sadrzava inhibitore korozije ili
druge kemijske tvari koje smanjuju korozivnost uzorka na bakrenom traku. Stoga je zabranjeno dodavanje takvih
spojeva kojima je jedini cilj utjecanje na ispitnu metodu.

Vrsta goriva: PP/biometan

B Mierna jedi Graniéne vrijednosti '

Znacajka nica Osnova ‘ . — Ispitna metoda
najmanje najvise

Referentno gorivo G20

Sastav:

metan % mol 100 99 100 ISO 6974

ostatak (1) % mol — — 1 ISO 6974

N, % mol ISO 6974

Sadrzaj sumpora mg/m® (2) — — 10 ISO 6326-5

Wobbeov indeks (neto) MJ/m® ©) 48,2 47,2 49,2

Referentno gorivo G25

Sastav:

metan % mol 86 84 88 ISO 6974

ostatak (1) % mol — — 1 ISO 6974

N, % mol 14 12 16 ISO 6974

Sadrzaj sumpora mg/m’ (2) — — 10 ISO 6326-5

Wobbeov indeks (neto) MJ/m® Q) 39,4 38,2 40,6

(") Inertni plinovi (razliiti od Ny) + C, + C; 4.
(3 Vrijednost se utvrduje pri 293,2 K (20 °C) i 101,3 kPa.
() Vrijednost se utvrduje pri 273,2 K (0 °C) i 101,3 kPa.




2008R0692 — HR — 01.01.2016 — 009.001 — 229

Vrsta: Vodik za motore s unutarnjim izgaranjem

Ograni¢enja
Karakteristike Jedinice Ispitna metoda
najvede najmanje

Cistoéa vodika % mol 98 100 ISO 14687-1
Ukupno ugljikovodika umol/mol 0 100 ISO 14687-1
Voda (1) umol/mol 0 @) ISO 14687-1
Kisik umol/mol 0 ® ISO 14687-1
Argon pmol/mol 0 @ ISO 14687-1
Dusik umol/mol 0 ® ISO 14687-1
CcO pmol/mol 0 1 ISO 14687-1
Sumpor pumol/mol 0 2 ISO 14687-1
Trajne Gestice (%) ISO 14687-1

(") Ne kondenzira se.

(*» Kombinirana voda, kisik, dusik i argon: 1,900 pmol/mol.

(®) Vodik ne smije sadrzavati prasinu, pijesak, prljavstinu, gume, ulja ni druge tvari u koli¢ini dovoljnoj da nasteti opremi
jedinice za napajanje vozila (motora) dok se napaja.

Vrsta: vodik za vozila s gorivim ¢lancima

Ogranicenja
Karakteristike Jedinice Ispitna metoda
najveée najmanje

Vodik kao gorivo (1) % mol 99,99 100 ISO 14687-2
Ukupno plinova (?) umol/mol 0 100
Ukupno ugljikovodika umol/mol 0 2 ISO 14687-2
Voda pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Kisik pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Helij (He), dusik (N,), argon (Ar) pmol/mol 0 100 ISO 14687-2
CO, umol/mol 0 2 ISO 14687-2
CO umol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Ukupno spojeva sumpora pmol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
Formaldehid (HCHO) pmol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Mravlja kiselina (HCOOH) umol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Amonijak (NH;) pmol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Ukupno halogenirani spojevi umol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
Veli¢ina Cestica pum 0 10 ISO 14687-2
Koncentracija Cestica ng/l 0 1 ISO 14687-2

(") Indeks vodika kao goriva utvrduje se oduzimanjem ukupnog sadrzaja nevodikovih plinovitih sastojaka popisanih u
tablici (Ukupno plinova) izrazenih u postotku mola, od 100 % mola. To je manje od zbroja najvecih dopustivih
ogranicenja za sve nevodikove sastojke navedene u tablici.

(® Vrijednost ukupnih plinova zbroj je vrijednosti nevodikovih sastojaka popisanih u tablici, osim Gestica.
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Vrsta: PP-H2

Vodik i PP/biometanska goriva koja ¢ine mjeSavinu PP-H2 moraju biti
sukladni zasebno sa svojim odgovaraju¢im karakteristikama navede-

nima u ovom Prilogu.

Tehnicki podaci referentnoga goriva za ispitivanje vozila s

kompresijskim paljenjem

Vrsta goriva: dizelsko gorivo (B5)

Grani¢ne vrijednosti (1)

Parametar Mjernri ajedi— : : — Ispitna metoda
najmanje najvlée
Cetanski broj (%) 52,0 54,0 EN- ISO 5165
Gustoc¢a na 15 °C kg/m® 833 837 EN- ISO 3675
Destilacija:
— vreliSte na 50 %, °C 245 - EN-ISO 3405
— vreliSte na 95 %, °C 345 350 EN-ISO 3405
— konacno vreliste °C — 370 EN-ISO 3405
Tocka zapaljenja °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskoznost na 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Policikli¢ni aromatski ugljikovodici % m/m 3,0 6,0 EN 12916
Sadrzaj sumpora (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO
20884
Korozija na bakarnoj plocici — razred I. | EN-ISO 2160
Ostatak ugljika po Conradsonu | % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
(10 % DR)
Sadrzaj pepela % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Sadrzaj vode % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutralizacijski broj (jaka kiselina) [ mg KOH/ — 0,02 ASTM D 974
g
Oksidacijska stabilnost (*) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Mazivost (promjer povrsine habanja um — 400 EN ISO 12156
prema HFRR metodi na 60 °C)
Oksidacijska stabilnost na h 20,0 EN 14112

110 °C () ()
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. o Grani¢ne vrijednosti (1)
Mjerna jedi-
nica

Parametar Ispitna metoda

najmanje najvise

FAME (%) % vIv 4,5 5,5 EN 14078

O

©
Q)
@

Q)
©

Vrijednosti navedene u specifikacijama ,,prave su vrijednosti” Kod uspostavljanja njihovih grani¢nih vrijednosti primi-
jenjene su odredbe norme ISO 4259. Proizvodi od petroleja — Odredivanje i primjena preciznih podataka u vezi s
metodama ispitivanja, a kod odredivanja najmanje vrijednosti uzeta je u obzir najmanja razlika od 2R iznad nistice; kod
odredivanja najvece i najmanje vrijednosti najmanja je razlika 4R (R = obnovljivost). Bez obzira na tu mjeru, koja je
potrebna iz tehnickih razloga, proizvoda¢ goriva bez obzira na to treba pokusati ostvariti vrijednost 0 tamo gdje je
propisana najveca vrijednost 2R te ostvariti srednju vrijednost u slu¢aju navodenja najvece i najmanje grani¢ne vrijed-
nosti. Ukaze li se potreba da se razjasni zadovoljava li odredeno gorivo zahtjeve specifikacija, primjenjuju se odredbe
norme ISO 4259.

Podrugje za cetanski broj nije u skladu sa zahtjevima za najmanju vrijednosti od 4R. Medutim u slu¢aju spora izmedu
dobavljaca i korisnika goriva, mogu se za rjeSavanje takvih sporova upotrijebiti odredbe norme ISO 4259, pod uvjetom
da se umjesto jednog odredivanja obavi dovoljan broj ponovljenih mjerenja kako bi se postigla potrebna preciznost.
Potrebno je izvijestiti o stvarnome sadrzaju sumpora u gorivu upotrijebljenu za ispitivanje tipa 1

Iako se stabilnost oksidacije kontrolira, vjerojatno ¢e rok upotrebe biti ograni¢en. Potrebno je od dobavljaca traziti savjet
o uvjetima skladistenja i roku upotrebe.

Sadrzaj FAME-a treba zadovoljavati specifikaciju norme EN 14214.

Stabilnost oksidacije moze se dokazati s normom EN ISO 12205 ili EN 12112. Taj ¢e se zahtjev preispitati na temelju
ocjene CEN/TC 19 o znacajkama i ispitnim grani¢nim vrijednostima za stabilnost oksidacije.

Tip: Dizelsko gorivo (B7):

Graniéne vrijednosti (1)
Ispitna metoda Jedinica Ispitna metoda
Minimalno Maksimalno
Cetanski indeks 46,0 EN ISO 4264
Cetanski broj (?) 52,0 56,0 EN ISO 5165
Gustoca na 15 °C kg/m3 833,0 837,0 EN ISO 12185
Destilacija:
— 50 % predestiliranog °C 245,0 — EN ISO 3405
— 95 % predestiliranog °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— konacno vreliSte °C — 370,0 EN ISO 3405
Plamiste °C 55 — EN ISO 2719
Tocka zamucenja °C — - 10 EN 23015
Viskozitet pri 40 °C mm?/s 2,30 3,30 EN ISO 3104
Policiklicki aromatski ugljikovodici % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Sadrzaj sumpora mg/kg — 10,0 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Korozivnost na bakrenoj plocici (3 — Razred 1. EN ISO 2160
h na 50 °C)
Ostatak ugljika po Conradsonu % m/m — 0,20 EN ISO 10370
(10 % DR)
Sadrzaj pepela % m/m — 0,010 EN ISO 6245
Ukupno oneciscéenje mg/kg — 24 EN 12662
Sadrzaj vode mg/kg — 200 EN ISO 12937
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Grani¢ne vrijednosti (')
Ispitna metoda Jedinica Ispitna metoda
Minimalno Maksimalno

Broj kiseline mg KOH/g — 0,10 EN ISO 6618
Mazivost (promjer povrsine habanja um — 400 EN ISO 12156
prema HFRR metodi na 60 °C)
Oksidacijska stabilnost na 110 °C (%) h 20,0 EN 15751
FAME (%) % VvIv 6,0 7,0 EN 14078
(") V rijednosti navedene u specifikacijama su ,prave vrijednosti”. Kod uspostavljanja njihovih grani¢nih vrijednosti

©

Q)
®

primijenjene su odredbe ISO 4259. Naftni proizvodi — Odredivanje i primjena preciznih podataka vezi s metodama
ispitivanja, a kod odredivanja najmanje vrijednosti uzeta je u obzir najmanja razlika od 2R iznad 0; pri utvrdivanju
maksimalne i minimalne veli¢ine, minimalna razlika je 4R (R = moguénost reproduciranja). Unato¢ ovoj mjeri, koja je
potrebna iz tehnickih razloga, proizvoda¢ goriva moze ipak teziti k nultoj vrijednosti kada je ugovorena maksimalna
vrijednost 2R i pri srednjoj vrijednosti u slucaju navoda maksimalnih i minimalnih granica. Ako bude potrebno
razjasniti udovoljava li gorivo zahtjevima specifikacija, treba primjenjivati uvjete iz ISO 4259.

Podru¢je cetanskog broja nije u skladu sa zahtjevima za minimalno podrucje 4R. Medutim, u sluc¢aju spora izmedu
dobavljaca i korisnika goriva mogu se koristiti uvjeti iz ISO 4259 za rjeSavanje takvih sporova pod uvjetom, da se
naprave ponovljena mjerenja, u dovoljnom broju da se dobije potrebna preciznost, Sto ima prednost pred jednim
odredivanjem.

Tako se oksidacijska stabilnost kontrolira, vjerojatno je da ¢e rok upotrebe biti ograni¢en. U pogledu uvjeta skladistenja i
zivotnog vijeka mora se traziti savjet od dobavljaca.

FAME sadrzaj da udovolji specifikaciji EN 14214.

TEHNICKI PODACI ZA ISPITIVANJE EMISIJA PRI NISKOJ
TEMPERATURAMA OKOLINE — ISPITIVANIJE TIPA VI

Vrsta goriva: benzin (E5)

. Grani¢ne vrijednosti ()
Mjerna .
Parametar Lo Ispitna metoda
jedinica . . .
najmanje najvise
Istrazivacki oktanski broj, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
Motorni oktanski broj, MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Gustoca na 15 °C kg/m® 743 756 ISO 3675
EN ISO 12185
Tlak para kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Sadrzaj vode % vIv 0,015 ASTM E 1064
Destilacija:
— ishlapilo pri 70 °C, % v/v 24,0 44,0 EN ISO 3405
— ishlapilo pri 100 °C, % viv 50,0 60,0 EN ISO 3405
— ishlapilo pri 150 °C, % v/v 82,0 90,0 EN ISO 3405
— konacno vreliste °C 190 210 EN ISO 3405
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. Grani¢ne vrijednosti ()
Mjerna .
Parametar Lo Ispitna metoda
jedinica . . .y
najmanje najvise

Ostaci % VvIv — 2,0 EN ISO 3405
Analiza ugljikovodika:
— olefini, % viv 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromati¢ni spojevi, % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen, % v/v — 1,0 EN 12177
— zasiceni spojevi % viv upisati ASTM 1319
Omyjer ugljik/vodik upisati
Omjer ugljik/kisik upisati
Indukcijsko vrijeme (%) minuta 480 — EN ISO 7536
Sadrzaj kisika (?) % m/m — 1,0 EN 1601
Prisutna smola mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Sadrzaj sumpora (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Korozivnost na bakrenoj plocici — razred I. EN ISO 2160
Sadrzaj olova mg/l — 5 EN 237
Sadrzaj fosfora (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % vIv 4,7 53 EN 1601

EN 13132

(") Vrijednosti navedene u specifikacijama ,,prave su vrijednosti”. Kod uspostavljanja njihovih grani¢nih vrijednosti primijenjene
su odredbe ISO 4259. Proizvodi od petroleja — Odredivanje i primjena preciznih podataka u vezi s metodama ispitivanja, a kod
odredivanja najmanje vrijednosti uzeta je u obzir najmanja razlika od 2R iznad 0; kod odredivanja najvece i najmanje
vrijednosti najmanja razlika je 4R (R = obnovljivost). Bez obzira na tu mjeru, koja je potrebna iz tehnickih razloga, proizvodac¢
goriva bez obzira na to treba pokusati ostvariti vrijednost 0 tamo gdje je propisana najveca vrijednost 2R te ostvariti srednju
vrijednost u slu¢aju navodenja najvece i najmanje grani¢ne vrijednosti. Ukaze li se potreba da se razjasni zadovoljava li
odredeno gorivo zahtjeve specifikacija, primjenjuju se odredbe norme ISO 4259.

(?) Gorivo moze sadrzavati antioksidanse i deaktivatore kovina koji se obi¢no upotrebljavaju radi stabilizacije rafinerijskih tokova
benzina, no ne smiju se dodavati deterdzenti/disperzivna sredstva ni topiva ulja.

(®) Etanol koji zadovoljava zahtjeve norme EN 15376 jedini je spoj s kisikom koji se mora namjerno dodati referentnom gorivu.

(*) Potrebno je izvijestiti o stvarnom sadrzaju sumpora u gorivu upotrijebljenom za ispitivanje tipa 6.

(°) Kemijski spojevi koji sadrze fosfor, Zeljezo, mangan ili olovo ne smiju se namjerno dodavati referentnom gorivu.

Tip: Benzin (E10):

Grani¢ne vrijednosti (')
Ispitna metoda Jedinica Ispitna metoda
Minimalno Maksimalno

Istrazivacki oktanski broj, RON (%) 95,0 98,0 EN ISO 5164

Motorni oktanski broj, MON (%) 85,0 89,0 EN ISO 5163
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Grani¢ne vrijednosti ()

Ispitna metoda Jedinica Ispitna metoda
Minimalno Maksimalno
Gustoc¢a na 15 °C kg/m3 743,0 756,0 EN ISO 12185
Tlak para (DVPE) kPa 56,0 95,0 EN 13016-1
Sadrzaj vode najvise 0,05. EN 12937
Izgled na — 7 °C: ¢ist i sjajan
Destilacija:
— isparavanje na 70 °C % Viv 34,0 46,0 EN ISO 3405
— isparavanje na 100 °C % viv 54,0 62,0 EN ISO 3405
— isparavanje na 150 °C % vIv 86,0 94,0 EN ISO 3405
— konacno vreliSte °C 170 195 EN ISO 3405
Ostatak % VIV — 2,0 EN ISO 3405
Analiza ugljikovodika:
— olefini % viv 6,0 13,0 EN 22854
— aromati¢ni spojevi % VIv 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % VIV — 1,00 EN 22854
EN 238
— zasiCeni spojevi % viv izvjesce EN 22854
Omjer ugljik/vodik izvjesce
Omyjer ugljik/kisik izvjesce
Indukcijsko vrijeme (*) minuta 480 — EN ISO 7536
Sadrzaj kisika (°) % m/m 3,3 3,7 EN 22854
Smola ispirana u otapalu mg/100ml — 4 EN ISO 6246
(sadrzaj prisutne smole)
Sadrzaj sumpora (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Korozivnost na bakrenoj plocici — Razred 1 EN ISO 2160
(3 h na 50 °C)
Sadrzaj olova mg/l — 5 EN 237
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Grani¢ne vrijednosti ()
Ispitna metoda Jedinica Ispitna metoda
Minimalno Maksimalno
Sadrzaj fosfora (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % viv 9,0 10,0 EN 22854

(O]

©
O

Vrijednosti navedene u specifikacijama su ,,prave vrijednosti”. Kod uspostavljanja njihovih grani¢nih vrijednosti primijenjene
su odredbe ISO 4259. Naftni proizvodi — Odredivanje i primjena preciznih podataka u vezi s metodama ispitivanja, a kod
odredivanja najmanje vrijednosti uzeta je u obzir najmanja razlika od 2R iznad 0; pri utvrdivanju maksimalne i minimalne
veli¢ine, minimalna razlika je 4R (R = mogu¢nost reproduciranja). Unato¢ ovoj mjeri, koja je potrebna iz tehniCkih razloga,
proizvoda¢ goriva moze ipak teziti k nultoj vrijednosti kada je ugovorena maksimalna vrijednost 2R i pri srednjoj vrijednosti u
sluaju navoda maksimalnih i minimalnih granica. Ako bude potrebno razjasniti udovoljava li gorivo zahtjevima specifikacija,
treba primjenjivati uvjete iz ISO 4259.

) Istovrijedne metode EN/ISO bit ¢e donesene kada budu izdane za gore navedene znacajke.

Korekeijski faktor 0,2 za MON i RON oduzima se pri izratunu konacnog rezultata u skladu s normom EN 228:2008.
Gorivo moze sadrzavati oksidacijske inhibitore i metalne deaktivatore koji se uobicajeno upotrebljavaju za stabilizaciju rafi-
nerijskih benzinskih strujanja, ali se detergent/rasprsivi aditivi te ulja za otapanje ne smiju dodavati.

Etanol je jedini spoj s kisikom koji se mora namjerno dodati referentnom gorivu. Upotrijebljeni etanol ispunjava zahtjeve
norme EN 15376.

Potrebno je izvijestiti o stvarnome sadrzaju sumpora u gorivu upotrijebljenom za ispitivanje tipa 6.

Ne smije biti namjernog dodavanja u ovo referentno gorivo sastojaka koje sadrze fosfor, Zeljezo, magnezij ili olovo.

Vrsta goriva: etanol (E75)

Mi odi Grani¢ne vrijednosti (')
Parametar Je;nii aje - Ispitna metoda (%)
najmanje najvise
Istrazivacki oktanski broj, RON 95 — EN ISO 5164
Motorni oktanski broj, MON 85 — EN ISO 5163
Gusto¢a na 15 °C kg/m® izvjestaj EN ISO 12185
Tlak para kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Sadrzaj sumpora (*) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Oksidacijska stabilnost minuta 360 — EN ISO 7536
Sadrzaj prisutne smola (ispiranje u | mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
otapalu)
Izgled. Odreduje se pri temperaturi Cist i sjajan, bez vidljivih Vizualni pregled
okoline ili 15 °C, ovisno §to je otopljenih oneciséivaca
vece. ili taloga
Etanol i visi alkoholi (7) % v/Iv 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Visi alkoholi (C; - Cg) % viv — 2
Metanol — 0,5
Benzin (%) mg/l Ostatak EN 228
Fosfor mg/1 0,30 (%) EN 15487
ASTM D 3231
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. di Grani¢ne vrijednosti (')
Parametar Mje?ii aje - Ispitna metoda (%)
najmanje najvise
Sadrzaj vode % Vviv — 0,3 ASTM E 1064
EN 15489
Sadrzaj anorganskog klorida mg/1 — 1 ISO 6227 — EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Korozivnost na bakrenoj plocici ocjena razred I. EN ISO 2160
(3 h na 50 °C)
Kiselost (izrazena kao acetilna kise- | % (m/m) 0,005 ASTM D 1613
lina CH;COOH) EN 15491
mg/1 40
Omjer ugljik/vodik izvjestaj
Omyjer ugljik/kisik izvjestaj

(O]

Q]

®
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Vrijednosti navedene u specifikacijama su ,,prave vrijednosti”. Kod uspostavljanja njihovih grani¢nih vrijednosti primijenjene
su odredbe ISO 4259. Naftni proizvodi — Odredivanje i primjena podataka o preciznosti u odnosu na metode ispitivanja. Kod
odredivanja najmanje vrijednosti uzeta je u obzir najmanja razlika od 2R iznad 0. Kod odredivanja najveée i najmanje
vrijednosti, najmanja razlika je 4R (R = obnovljivost). Bez obzira na taj postupak, koji je potreban iz tehnickih razloga,
proizvoda¢ goriva treba pokusati ostvariti vrijednost 0 tamo gdje je propisana najveca vrijednost 2R te ostvariti srednju
vrijednost u slu¢aju navodenja najvece i najmanje grani¢ne vrijednosti. Ukaze li se potreba da se razjasni zadovoljava li
odredeno gorivo zahtjeve specifikacija, primjenjuju se odredbe norme ISO 4259.

U slucajevima spora, postupci opisani u normi ISO 4259 moraju se upotrijebiti za rjeSavanje spora i tumacenje rezultata na
temelju preciznosti metode opisane u EN ISO 4259.

U slucajevima nacionalnog spora koji se odnosi na sadrzaj sumpora, mora se pozivati na norme EN ISO 20846 ili EN ISO
20884 slicno kao u upuéivanju u nacionalnom dodatku norme EN 228.

Potrebno je izvijestiti o stvarnom sadrzaju sumpora u gorivu upotrijebljenu za ispitivanje tipa 6.

Sadrzaj benzina bez olova moze se odrediti kao 100 minus zbir sadrzaja vode i alkohola izrazena u postotcima. Potrebno je
izvijestiti o stvarnom sadrzaju sumpora u gorivu upotrijebljenu za ispitivanje tipa 6.

Kemijski spojevi koji sadrze fosfor, Zeljezo, mangan ili olovo ne smiju se namjerno dodavati referentnom gorivu.

Etanol koji zadovoljava zahtjeve norme EN 15376 jedini je spoj s kisikom koji se mora namjerno dodati referentnom gorivu.
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PRILOG X.

POSTUPAK ISPITIVANJA EMISIJA ZA HIBRIDNA ELEKTRICNA
VOZILA (HEV)

1. UVOD

Ovim se Prilogom propisuju dodatne posebne odredbe za homologaciju
hibridnih elektri¢nih vozila (HEV).

2. TEHNICKI ZAHTEVI

2.1. Tehnicki zahtjevi i specifikacije odredeni su u Prilogu 14. UN/ECE Pravil-
niku br. 83., uz iznimke opisane u sljedecoj tocki.

2.2. Pozivanje na odjeljak 5.3.1.4. u tockama 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7. 1 3.2.3.5.
Priloga 14. UN/ECE Pravilniku br. 83 tumaci se kao pozivanje na tablicu
1. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 715/2007 za Euro 5. vozila i tablicu 2. Priloga
I. Uredbi (EZ) br. 715/2007 za Euro 6. vozila.
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PRILOG XI.

SUSTAVI UGRADENE DIJAGNOSTIKE (OBD) ZA MOTORNA VOZILA

1. UVOD

1.1. Ovaj Prilog odreduje funkcionalne aspekte sustava ugradene
dijagnostike (OBD) za kontrolu emisija iz motornih vozila.

2. ZAHTJEVI I ISPITIVANJA

2.1 Zahtjevi i ispitivanja za sustave ugradene dijagnostike (OBD) odredeni
su u odjeljku 3. Priloga 11. UN/ECE Pravilniku br. 83. Iznimke u
odnosu na te zahtjeve kao i dodatni zahtjevi opisani su u sljede¢im
tockama.

2.2. Razdaljina za ispitivanje trajnosti koja je navedena u odjeljcima 3.1. i
3.3.1. Priloga 11. UN/ECE Pravilnika br. 83 tumaci se kao pozivanje na
zahtjeve Priloga VII. ovoj Uredbi.

2.3. Grani¢ne vrijednosti odredene u tocki 3.3.2. Priloga 11. UN/ECE
Pravilniku br. 83 tumace se kao pozivanje na tablicu nize:

2.3.1.  Granicne vrijednosti za OBD vozila koja su homologirana u skladu s
grani¢nim vrijednostima za emisije odredenima u tablici 1. Priloga 1.
Uredbi (EZ) br. 715/2007 navedene su u sljedecoj tablici.

Granicne vrijednosti za OBD Euro 5

. . Masa ..
Masa monoxidului hidrocarburilor Masa oxizilor de Masa particulelor
Masa de referintd de carbon nemetan azot
RW)
(kg
(CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Cate- | s PI CI PI I PI I PI() | CIQ)
gorie
M — Toate 1900 1900 250 320 300 540 50 50
N; () I RW <1305 1900 1900 250 320 300 540 50 50
1I 1305 < RW < | 3400 | 2400 330 360 375 705 50 50
1760
I 1760 < RW 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50
N, — Toate 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50

Tumadc: PI = vanjski izvor paljenja; CI = kompresijsko paljenje

(") Norme za masu Cestica za vanjski izvor paljenja primjenjuju se jedino za vozila opremljena motorima s izravnim
ubrizgavanjem.

(®*) Do datuma utvrdenih u ¢lanku 17. grani¢na vrijednost za masu Cestica (PM) od 80 mg/km primjenjivat ¢e se za vozila
kategorija M i1 N s referentnom masom ve¢om od 1 760 kg.

(®) Ukljucuje vozila kategorija M; koja zadovoljavaju definiciju za ,,posebne drustvene potrebe” iz Uredbe (EZ) br. 715/2007.

2.3.2.  Grani¢ne vrijednosti za OBD za vozila s motorima s vanjskim izvorom
paljenja koja zadovoljavaju grani¢ne vrijednosti emisija Euro 6 danih u
tablici 2. Priloga 1. Uredbi (EZ) br. 715/2007 i koja su bila homologi-
rana prije datuma navedenih u ¢lanku 10. stavku 4. Uredbe (EZ) br.
715/2007, navedene su u sljedeCoj tablici. Te grani¢ne vrijednosti
prestaju vaziti od datuma navedenih u ¢lanku 10. stavku 5.
Uredbe (EZ) br. 715/2007 za nova vozila koja budu registrirana,
prodana ili stavljena u uporabu.
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Granic¢ne vrijednosti za OBD Euro 6

Masa Masa ..
. . . . Masa oxizilor Masa
. monoxidului | hidrocarburilor .
Masa de referinta de carbon nemetan de azot particulelor
(RW)
(kg)
(CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Categorie Clasa Cl Cl Cl CI
M — Toate 1900 320 240 50
Ny 1 RW <1305 1900 320 240 50
II 1305 < RW <1760 2400 360 315 50
I 1760 < RW 2 800 400 375 50
N» — Toate 2 800 400 375 50

Tumac: PI = vanjski izvor paljenja

Grani¢ne vrijednosti za OBD za vozila kojima je dodijeljena homolo-
gacija tipa u skladu s emisijskim ograni¢enjima Euro 6 utvrdenim u
tablici 2. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 715/2007, od isteka tri godine nakon
datuma iz ¢lanka 10. stavka 4. i ¢lanka 10. stavka 5. te Uredbe, nave-
dene su u sljedecoj tablici:

Konacne grani¢ne vrijednosti za OBD za Euro 6

Referentna . Masa T -
masa M?]iznli)%ﬁfizog nemetanskih Masi]?;z;:owh Mz;z;tilz:(zle)c ih Broj ¢estica (1)
(RM) (kg) ugljikovodika
(CO) (NMHC) (NO,) (PM) (PN)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kate- | Raz- PI I PI I PI cI cI Pl cI PI
gorija red
M — Sve 1900 1750 170 290 90 140 12 12
N, 1 RM <1305 | 1900 1750 170 290 90 140 12 12
II 1305 <RM | 3400 | 2200 | 225 320 110 180 12 12
<1760
I 1760 <RM | 4300 | 2500 | 270 350 120 220 12 12
N, — Sve 4300 | 2500 | 270 350 120 220 12 12

Legenda: PI = Vanjski izvor paljenja, CI = Kompresijsko paljenje

(") Ograni¢enja mase i broja Gestica kod vanjskog izvora paljenja primjenjuju se samo na vozila s motorima s izravnim

ubrizgavanjem.

Napomena za pojasnjenje:

Grani¢ne vrijednosti OBD-a iz tablice podlozne su pregledu Komisije
do 1. rujna 2014. Ako grani¢ne vrijednosti nisu tehnicki izvedive,
njihove se vrijednosti ili datumi primjene trebaju izmijeniti u skladu s
time, s obzirom na ucinke drugih novih zahtjeva i ispitivanja koja ¢e se
uvesti za Euro 6 vozila. Ako pregled ukaze na ekolosku potrebu, kao i
na korist za tehnicku izvedivost i Cistu financijsku korist, potrebno je
usvojiti stroze vrijednosti te uvesti grani¢ne vrijednosti za OBD za
brojeve Cestica ili, ako je primjenjivo, druge onecisCujuce Cestice
uredene propisima. Pritom je potrebno industriji ostaviti odgovarajuce
prijelazno razdoblje za uvodenje tehnickih inovacija.
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2.5.

Do isteka tri godine nakon datuma navedenih u ¢lanku 10. stavcima 4. i
5. Uredbe (EZ) br. 715/2007 za nove homologacije tipa odnosno nova
vozila, sljede¢e grani¢ne vrijednosti za OBD primjenjuju se na vozila
kojima je dodijeljena homologacija tipa u skladu s emisijskim ogranice-
njima za Euro 6 iz tablice 2. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 715/2007, prema
izboru proizvodaca:

Preliminarne grani¢ne vrijednosti za OBD za Euro 6

Referentna masa Masa ugljicnog | Masa nemetanskih | Masa dusikovih Masa lebdecih

(RM) (kg) monoksida ugljiko-vodika oksida Cestica (1)

(CO) (NMHC) (NOx) (PM)

(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)

Katego- | paz-red PI cl PI I PI cl cl PI
rija
M — Sve 1900 1750 170 290 150 180 25 25
N, I RM <1305 1900 1750 170 290 150 180 25 25
1I 1305 < RM <[ 3400 | 2200 225 320 190 220 25 25
1760

111 1760 < RM 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30
N, — Sve 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30

Key: PI = Vanjski izvor paljenja, CI = Kompresijsko paljenje

(') Ograni¢enja mase Cestica kod vanjskog izvora paljenja primjenjuju se samo na vozila s motorima s izravnim

ubrizgavanjem.

Osim odredaba odjeljak 3.2.1. Priloga 11. UN/ECE Pravilniku br. 83,
proizvoda¢ moze privremeno isklju¢iti OBD sustav pod sljede¢im uvje-
tima:

(a) kod vozila s prilagodljivim gorivom ili vozila na plin s jednim/dva
goriva, u trajanju od jedne minute nakon dolijevanja goriva da se
omoguci da upravljacka elektroni¢ka jedinica (ECU) moze prepoz-
nati kakvocu i sastav goriva;

(b) kod vozila na dvije vrste goriva, u trajanju od 5 sekundi nakon
zamjene goriva da se omogudéi prilagodavanje parametara motora.

Proizvoda¢ moze odstupati od tih vremenskih ograni¢enja ako moze
dokazati da ustaljenje sustava za dovod goriva nakon dolijevanja ili
zamjene goriva traje dulje zbog utemeljenih tehnickih razloga. U
svakom slucaju, OBD sustav treba se ponovno aktivirati §to prije ¢im
prepozna kakvocu i sastav goriva ili kad se parametri motora prilagode.

Odjeljak 3.3.3.1. Priloga 11. Uredbi UNECE-a br. 83 tumaci se kako
slijedi:

OBD sustav nadzire smanjivanje ucinkovitosti katalizatora s obzirom na
emisije NMHC i NOx. Proizvodad¢i mogu predvidjeti nadzor samo
prvog katalizatora ili u kombinaciji sa sljede¢im katalizatorom (katali-
zatorima) u smjeru toka ispusnih plinova. Svaki nadzirani katalizator ili
skupina katalizatora smatraju se neispravnima ako emisije NMHC-a ili
NOx-a premaSuju grani¢ne vrijednosti propisane u odjeljku 2.3. ovog
Priloga. Kao odstupanje, zahtjev za nadzor smanjenja ucinkovitosti
katalizatora u odnosu na emisije NOx-a primjenjuje se samo od
datuma propisanih u ¢lanku 17.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

Odjeljak 3.3.3.3. Priloga 11. UN/ECE Pravilnika br. 83 znaci da se
mora pratiti pogorSanje svih osjetila kisika koji su ugradeni i upotreb-
ljavaju se za pracenje neispravnosti katalizatora u skladu sa zahtjevima
ovog Priloga.

Osim zahtjeva odjeljka 3.3.3.3. Priloga 11. UN/ECE Pravilniku br. 83,
za motore s vanjskim izvorom paljenja s izravnim ubrizgavanjem, svaka
neispravnost koja bi za posljedicu mogla prouzro€iti da emisije prelaze
predvidene grani¢ne vrijednosti za Cestice u odjeljku 2.3. ovog Priloga i
koja mora biti nadzirana u skladu sa zahtjevima ovog Priloga za motore
s kompresijskim paljenjem, mora biti nadzirana.

Osim zahtjeva odjeljka 3.3.4. Priloga 11. UN/ECE Pravilniku br. 83,
neispravnosti 1 smanjenje ucinkovitosti EGR sustava moraju biti
nadzirani.

Osim zahtjeva odjeljka 3.3.4. Priloga 11. UN/ECE Pravilniku br. 83,
neispravnosti i smanjenje ucinkovitosti NO, sustava za naknadnu
obradu koji upotrebljava reagens i podsustav doziranja reagensa
moraju biti nadzirani.

Osim zahtjeva odjeljka 3.3.4. Priloga 11. UN/ECE Pravilniku br. 83,
neispravnosti i smanjenje ucinkovitosti NOy sustava za naknadnu
obradu koji ne upotrebljava reagens moraju biti nadzirani.

Osim zahtjeva odjeljka 6.3.2. Dodatka 1. Priloga 11. UN/ECE Pravil-
niku br. 83, proizvoda¢ mora dokazati da OBD prepoznaje neispravnosti
u protoku i hladnjaku EGR-a tijekom homologacijskog ispitivanja.

Pozivanje na ,,HC” (ugljikovodike) mora se smatrati pozivanjem na
LNMHC” (ugljikovodike bez metana) u odjeljku 6.4.1.2. Dodatka 1.
Priloga 11. UN/ECE Pravilniku br. 83.

Osim zahtjeva odjeljka 6.5.1.3. Dodatka 1. Priloga 11. UN/ECE Pravil-
niku br. 83, svi podaci za koje se zahtijeva da su pohranjeni, a odnose
se na djelovanje OBD sustava u uporabi u skladu s odredbama odjeljka
3.6. Dodatka 1. ovom Prilogu, trebaju biti dostupni preko serijskog
ulaza na normiranom spojniku za prijenos podataka u skladu s odred-
bama iz odjeljka 6.5.3. Dodatka 1. Prilogu 11. UN/ECE Pravilniku
br. 83.

Suprotno tocki 3.3.5. Priloga II. UNECE Pravilniku br. 83 sljedeci se
uredaji prate radi utvrdivanja potpune neispravnosti ili uklanjanja, ako
potonje uzrokuje prekoracenje primjenjivih ogranienja emisija:

— od 1. rujna 2011. odvaja¢ Cestica pri¢vrséen na motore s kompresij-
skim paljenjem kao zasebna jedinica ili uklopljen u kombinirani
uredaj za kontrolu emisija,

— za vozila certificirana za grani¢ne vrijednosti za OBD navedene u
tablicama u tocki 2.3.3. ili 2.3.4., sustav za naknadnu obradu NO,
pricvri¢en za motore s kompresijskim paljenjem kao zasebna jedi-
nica ili uklopljen u kombinirani uredaj za kontrolu emisija,

— za vorzila certificirana za grani¢ne vrijednosti za OBD navedene u
tablicama u tocki 2.3.3. ili 2.3.4., dizelski oksidacijski katalizator
pric¢vrséen za motore s kompresijskim paljenjem kao zasebna jedi-
nica ili uklopljen u kombinirani uredaj za kontrolu emisija.
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

Uredaji iz prvog stavka takoder se prate radi otkrivanja bilo kakvog
kvara koji bi mogao uzrokovati prekoracenje primjenjivih ogranicenja
emisija.

OPCE ODREDBE O NEDOSTACIMA OBD SUSTAVA

Prilikom razmatranja zahtjeva za dodjeljivanje homologacije vozilu koje
ima jedan ili viSe nedostataka u skladu s ¢lankom 6. stavkom 2., tijelo
za homologaciju utvrduje da li je pridrzavanje zahtjeva ovog Priloga
neprovedivo ili neopravdano.

Nadlezno tijelo uzima u obzir podatke proizvodac¢a koji detaljno
navode, ali nisu ograniceni na ¢imbenike kao $to su tehnicka izvedivost,
vrijeme do pocetka proizvodnje i ciklusi proizvodnje, ukljucujuci
postupno uvodenje ili postupni prestanak proizvodnje modela motora i
vozila i programiranih dogradnji racunala, u mjeri u kojoj ¢e proizlazeci
OBD sustav biti u¢inkovit u smislu pridrzavanja zahtjeva ovog Pravil-
nika i da je proizvoda¢ dokazao prihvatljivu razinu ulozenog napora za
ispunjenje zahtjeva ovog Priloga.

Nadlezno tijelo za homologaciju ¢e odbiti svaki zahtjev za homologa-
ciju neispravnih sustava ako potpuno nedostaju propisana funkcija dija-
gnostickog nadzora ili obvezno biljezenje i prijenos podataka povezanih
s nadzorom.

Nadlezno tijelo odbija svaki zahtjev za prihvacanje nedostatka ako se ne
pridrzava OBD grani¢nih vrijednosti navedenih u odjeljku 2.3.

Pri odredivanju redoslijeda utvrdivanja nedostataka, prvo se utvrduju
nedostaci s obzirom na odjeljke 3.3.3.1., 3.3.3.2. i 3.3.3.3. Priloga 11.
UN/ECE Pravilnika br. 83 za motore s vanjskim izvorom paljenja i
odjeljke 3.3.4.1., 3.3.4.2. i 3.3.4.3. Priloga 11. UN/ECE Pravilniku br.
83 za motore s kompresijskim paljenjem.

Prije ili za vrijeme homologacije tipa, nikakav se nedostatak ne
odobrava u pogledu zahtjeva odjeljka 6.5., osim odjeljka 6.5.3.4.,
Priloga 1. UN/ECE Pravilniku br. 83.

Razdoblje u kojem su nedostaci dopustivi

Prisutnost nedostatka moze se dopustiti tijekom dvogodisnjeg razdoblja
nakon datuma homologacije tipa vozila, osim ako se moze primjereno
dokazati da bi znatne preinake na konstrukciji vozila i dodatno vrijeme
do pocetka proizvodnje preko dvije godine bile nuzne za uklanjanje
nedostatka. U tom se slucaju, prisutnost nedostatka moze dopustiti
tijekom razdoblja koje nije dulje od tri godine.

Proizvoda¢ moze zatraziti od tijela za homologaciju da retroaktivno
odobri nedostatak kada je taj nedostatak otkriven nakon dodjele
prvotne homologacije tipa. U tom slucaju, prisutnost nedostataka
moze se dopustiti tijekom dvogodi$njeg razdoblja od datuma slanja
obavijesti tijelu za homologaciju, osim ako se moze primjereno dokazati
da bi znatne preinake na konstrukciji vozila i dodatno vrijeme do
pocetka proizvodnje preko dvije godine bile nuzne za uklanjanje nedo-
statka. U tom se sluéaju, prisutnost nedostatka moze dopustiti tijekom
razdoblja ne duljeg od tri godine.
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3.7.

4.2.

43.

4.4.

4.5.

4.6.

Tijelo za homologaciju obavjeséuje o svojoj odluci o odobravanju
zahtjeva za prihvacanje nedostatka u skladu s ¢lankom 6. stavkom 2.

PRISTUP INFORMACIJAMA ZA OBD

Zahtjevi za pristup informacijama o OBD-u odredeni su u odjeljku 5.
Priloga 11. UN/ECE Pravilniku br. 83. Iznimke u odnosu na te zahtjeve
opisane su u sljede¢im tockama.

Pozivanje na Dodatak 1. Priloga 2. UN/ECE Pravilnika br. 83 tumaci se
kao pozivanje na Dodatak 5. Priloga 1. ove Uredbe.

Pozivanje na odjeljak 4.2.11.2.7.6. Priloga 1. UN/ECE Pravilniku br. 83
tumacdi se kao pozivanje na odjeljak 3.2.12.2.7.6. Dodatka 3. Prilogu 1.
ovoj Uredbi.

Pozivanje na ,,ugovorne strane” tumaci se kao pozivanje na ,drzave
¢lanice”.

Pozivanje na homologaciju dodijeljenu u skladu s Pravilnikom br. 83
tumaci se kao pozivanje na homologaciju tipa dodijeljenu u skladu s
ovom Uredbom i Direktivom Vije¢a 70/220/EEZ (1).

UN/ECE homologacija tumaci se kao EZ homologacija tipa.

() SL L 76, 6.4.1971., str. 1.
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Dodatak 1

FUNKCIONALNI ASPEKTI SUSTAVA UGRADENE DIJAGNOSTIKE

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

(OBD)

UvVOD

U ovom Prilogu utvrdeni su funkcionalni aspekti sustava ugradene
dijagnostike (OBD) za kontrolu emisija iz motornih vozila.

ZAHTJEVI I ISPITIVANJA

Tehnicki zahtjevi i odredbe su oni koji se navode u Dodatku 1. Prilogu
11. UN/ECE Pravilniku br. 83. Iznimke u odnosu na te zahtjeve kao i
dodatni zahtjevi opisani su sljede¢im tockama.

Pozivanja na OBD grani¢ne vrijednosti odredene u tocki 3.3.2. Priloga
11. UN/ECE Pravilniku br. 83 tumace se kao pozivanja na granine
vrijednosti odredene u odjeljku 2.3. ovog Priloga.

Pozivanje na goriva navedena u tocki 3.2. Dodatka 1. Prilogu 11.
UN/ECE Pravilniku br. 83 smatra se pozivanjem na odredbe odgovara-
juéeg referentnoga goriva u Prilogu IX. ovoj Uredbi.

Pozivanje na Prilog 11. u toc¢ki 6.5.1.4. Dodatka 1. Prilogu 11. UN/ECE
Pravilniku br. 83 tumaci se kao pozivanje na Prilog XI. ovoj Uredbi.

Za vozila, homologirana po grani¢nim vrijednostima za Euro 6 koje su
navedene, u tablici 2. Priloga 1. Uredbi (EZ) br. 715/2007, odjeljak
6.5.3.1. Dodatka 1. Prilogu 11. UN/ECE Pravilniku br. 83 zamjenjuje
se sljede¢im:

»Za dijagnostiku povezanu s emisijama za prijenos podataka izmedu
sustava ugradenog u vozilu i vanjskog uredaja upotrebljava se sljedeca
norma:

ISO 157654 ,Cestovna vozila — Dijagnostika na regulatoru mreznih
podrucja (CAN) — 4. dio: Zahtjevi za sustave povezane s emisijom’, od
10. sijecnja 2005.”

UCINKOVITOST U UPORABI
Opéi zahtjevi

Svaki nadzor OBD sustava mora se ostvariti najmanje jedanput po
voznom ciklusu koji odgovara uvjetima nadzora propisanim u odjeljku
3.2. Proizvodaci ne smiju Koristiti izraCunani omjer (ili neki njegov
element) ili neko drugo pokazivanje frekvencije nadzora kao uvjet za
nadgledanje neke funkcije nadzora.
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Koeficijent radne ucinkovitosti u uporabi (IUPR — in-use performance
ratio) specificnog nazora M OBD sustava na koji se poziva u ¢lanku 5.
stavku 3. mora biti:

IUPRy; = brojnikay/nazivniky,

Usporedivanje brojnika i nazivnika daje pokazatelj ucestalosti kako
Cesto odredeni nadzor djeluje s obzirom na rad vozila. Kako bi se
osiguralo da svi proizvoda¢i nadziru IUPRy, na jednak nacin, propisani
su toéni zahtjevi za definiranje i povecanje tih brojaca.

Ako je, u skladu sa zahtjevima ovog Priloga, vozilo opremljeno speci-
ficnim nadzorom M IUPR,; mora biti najmanje jednak sljede¢im
najmanjim vrijednostima:

i. 0,260 za nadzore sustava sekundarnog zraka i druge nadzore pove-
zane s pokretanjem hladnog motora

ii. 0,520 za nadzore za kontrolu emisija isparavanjem

iii. 0,336 za sve druge nadzore.

Vozila moraju zadovoljavati zahtjeve odjeljka 3.1.4. za prevezenih
najmanje 160 000 km. Kao odstupanje, vozila koja su homologirana,
registrirana, prodana ili stavljena u promet prije odgovaraju¢ih datuma
iz ¢lanka 10. stavka 4. i ¢lanka 5. Uredbe (EZ) br. 715/2007 moraju
imati IUPRy; najmanje jednak 0,1 za sve nadzore M. »M2 Za nove
homologacije tipa i za nova vozila nadzorni uredaj iz tocke 2.9. ovog
Priloga mora imati IUPR ve¢i ili jednak 0,1 do isteka tri godine od
datuma navedenih u ¢lanku 10. stavcima 4. i 5. Uredbe (EZ) br.
715/2007. <

Smatra se da su zahtjevi ove toCke ispunjeni za odredeni nadzor M, ako
su za sva vozila odredene OBD porodice proizvedena u odredenoj
kalendarskoj godini ispunjeni sljedeci statisticki uvjeti:

(a) prosje¢ni IUPRy; najmanje je jednak najmanjoj vrijednosti koja se
primjenjuje za nadzor;

(b) vise od 50 % svih vozila ima prosje¢ni IUPRy; najmanje jednak
najmanjoj vrijednosti koja se primjenjuje za nadzor.

Proizvoda¢ mora dokazati tijelu za homologaciju, i na zahtjev Komisiji,
da su ti statisti¢ki uvjeti ispunjeni za sve nadzore za koje se zahtijeva da
ih OBD sustav dojavljuje u skladu s tockom 3.6. ovog Dodatka
najkasnije 18 mjeseci od stavljanja na trziSte prvoga tipa vozila s
ITUPR-om unutar porodice OBD sustava i nakon toga svakih 18 mjeseci.
Za tu svrhu, za obitelji OBD sustava s vise od 1 000 registracija u Uniji
i koje su predmet uzorkovanja tijekom razdoblja uzimanja uzoraka,
primjenjuje se postupak opisan u Prilogu II. ne dovode¢i u pitanje
odredbe tocke 3.1.9. ovog Dodatka.
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3.1.10.

3.2.

3.2.1.

Osim zahtjeva iz Priloga II. i bez obzira na rezultate neovisne ocjene
opisane u odjeljku 2. Priloga II., tijelo koje dodjeljuje homologaciju
provodi provjeru sukladnosti u uporabi za IUPR opisanu u Dodatku
1. Priloga II. na prikladnom broju nasumi¢no odabranih sluéajeva. ,,Pri-
kladan broj nasumi¢no odabranih slu¢ajeva” oznacava da ta mjera ima
odvracaju¢i udinak na nesukladnost sa zahtjevima odjeljka 3. ovog
Priloga ili na davanje prilagodenih, pogre$nih ili nereprezentativnih
podataka za neovisnu ocjenu. Ako nema posebnih okolnosti i tijela za
homologaciju to mogu dokazati, nasumi¢na provjera sukladnosti u
uporabi na 5 % homologiranih obitelji OBD sustava smatra se
dovoljnim za zadovoljavanje ovog zahtjeva. Za tu svrhu, tijela za homo-
logaciju mogu se dogovoriti s proizvodacem o smanjenju dvostrukog
ispitivanja odredene obitelji OBD sustava sve dok takvi dogovori ne
ugrozavaju ucinak provjere sukladnosti u uporabi koju provodi odre-
deno tijelo za homologaciju na nepostivanje zahtjevima iz odjeljka 3.
ovog Priloga. Podaci koje drzave ¢lanice prikupe u okviru program
nadzornog ispitivanja mogu se upotrijebiti za provjeru sukladnosti u
uporabi. Na zahtjev, tijela za homologaciju dostavljaju Komisiji i
drugim tijelima za homologaciju podatke o provedenim ocjenjivanjima
i nasumi¢nim provjerama sukladnosti u uporabi, s postupkom koji je
upotrijebljen za identifikaciju slucajeva koji su bili predmet nasumicne
provjere sukladnosti u uporabi.

Za cijeli ispitni uzorak vozila, proizvoda¢ odgovaraju¢im tijelima za
homologaciju mora poslati sve podatke za koeficijent radne ucinkovi-
tosti u uporabi koje OBD sustav mora dojavljivati u skladu s toc¢kom
3.6. ovog Dodatka, s identifikacijom vozila koje je ispitano i s meto-
dologijom upotrijebljenom pri odabiru vozila za ispitivanje iz voznog
parka. Na zahtjev, tijelo za homologaciju koje dodjeljuje homologaciju
mora stavljati te podatke i rezultate statisticke ocjene na raspolagane
Komisiji i drugim tijelima za homologaciju.

Tijela vlasti i njihovi opunomocenici mogu provoditi dodatna ispitivanja
na vozilima ili prikupljati odgovaraju¢e podatke iz zapisa vozila radi
provjere sukladnosti sa zahtjevima ovog Priloga.

Neispunjavanje zahtjeva tocke 3.1.6. koje se utvrdi s ispitivanjima
opisanim u tockama 3.1.7. ili 3.1.9. smatra se prekrSajem za koji su
predvidene kazne propisane u ¢lanku 13. Uredbe (EZ) br. 715/2007.
Ovo upucivanje ne ograni¢ava primjenu takvih kazni za prekrSaje i
drugih odredaba Uredbe (EZ) br. 715/2007 ili ove Uredbe na koje se
ne upucuje izravno u ¢lanku 13. Uredbe (EZ) br. 715/2007.

Brojniky,

Brojnik specificnog nadzora obuhvaca koliko ¢esto je vozilo bilo kori-
Steno tako da su nastupili svi uvjeti koje je predvidio proizvodac, a
nuzni su da bi ovaj nadzor prepoznao neispravnost i upozorio vozaca.
Brojnik se ne smije povecavati za vise od jednom po voznom ciklusu,
osim ako za to postoji opravdan tehnicki razlog.
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Nazivniky,

Svrha je nazivnika da obuhvati broj radnih stanja vozila, pri tom uzima-
juéi u obzir posebne uvjete potrebne za specificni nadzor. Nazivnik se
mora povecati najmanje jednom po voznom ciklusu, ako su tijekom tog
voznog ciklusa ispunjeni takvi uvjeti, a op¢i nazivnik se poveca kako je
odredeno u odjeljku 3.5., osim ako se nazivnik iskljuc¢i u skladu s
odjeljkom 3.7. ovog Dodatka.

Osim zahtjeva iz odjeljka 3.3.1.:

(a) nazivnik (nazivnici) nadzora sustava za sekundarni zrak se poveca
(povecaju) ako je sustav za sekundarni zrak aktivan tijekom
najmanje 10 sekunda. Da bi se odredilo vrijeme tog djelovanja,
OBD sustav ne smije ukljucivati vrijeme tijekom djelovanja
sustava za sekundarni zrak samo za potrebe nadzora;

(b

~

nazivnici nadzora sustava koji su aktivni samo tijekom pokretanja
hladnog motora povecavaju se samo ako su sastavni dio ili strate-
gija ukljuceni u vremenskom trajanju od najmanje 10 sekunda;

(c

~

nazivnik(nazivnici) nadzora varijabilnog razvoda ventila (VVT:
Variable Valve Timing) i/ili upravljackih sustava mora (moraju)
se povecati ako je sastavni dio aktiviran (npr. dobio naredbu za
,uklju¢eno”, ,,otvoreno”, ,zatvoreno”, ,blokirano” itd.) dva ili
viSe puta tijekom voznog ciklusa ili tijekom najmanje 10 sekundi,
ovisno §to se prvo dogodi;

(d

=

za nize navedene nadzore nazivnik(nazivnici) moraju se povecati za
jedan ako, osim zadovoljavanja zahtjeva ove toCke najmanje u
jednom voznom ciklusu, vozilo prijede ukupno 800 kilometara od
posljednjega povecanja nazivnika:

i. za oksidacijski katalizator za Dieselove motore;

ii. za odvajac (filtar) Cestica za Dieselove motore;

(e) ne dovodeéi u pitanje zahtjeve za povecéanje nazivnika drugih
nadzora, nazivnici nadzora sljede¢ih sastavnih dijelova moraju se
povecati ako je, i jedino ako je, vozni ciklus poceo s pokretanjem
hladnog motora:

i. osjetila temperature tekucina (ulje, rashladno sredstvo motora,
gorivo, reagens SCR);

ii. osjetila temperature Cistog zraka (vanjski zrak, usisni zrak, zrak
za prednabijanje, usisna grana);

iii. osjetila temperature ispusnih plinova (sustav za povrat/hladenje
ispusnih plinova, turbopunja¢, katalizator);

(f) nazivnici nadzora sustava za nadzor tlaka zraka za prednabijanje
moraju se povecati ako su ispunjeni svi sljede¢i uvjeti:

i. uvjeti koje se primjenjuju na opée nazivnike ispunjeni su;

ii. sustav za regulaciju tlaka prednabijanja aktivan je tijekom 15
sekundi ili viSe.
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3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

Za hibridna vozila, vozila koja upotrebljavaju alternativnu opremu ili
strategije za pokretanje motora (npr. pokreta¢ i generatori udruzeni) ili
vozila s alternativnim gorivom (npr. sustav s jednim gorivom, s dva
goriva ili s prilagodljivim gorivom) proizvoda¢ moze zatraziti suglas-
nost od tijela za homologaciju da upotrijebi alternativne kriterije za
povecavanje nazivnika u odnosu na kriterije navedene u ovom odjeljku.
Opcenito, tijelo za homologaciju ne ¢e odobriti alternativne kriterije za
vozila koja jedino upotrebljavaju iskljuéivanje motora pri ili blizu uvjeta
praznog hoda/zaustavljanja vozila. Odobrenje alternativnih kriterija od
strane tijela za homologaciju temelji se na istovrijednosti alternativnih
kriterija za odredivanje razine djelovanja vozila s obzirom na uobica-
jeno djelovanje vozila u skladu kriterijima ovog odjeljka.

Broja¢ ciklusa paljenja

Broja¢ ciklusa paljenja pokazuje broj ciklusa paljenja ostvarenih na
vozilu. Broja¢ ciklusa paljenja ne smije se povecati za viSe od
jednom po voznom ciklusu.

Opéi nazivnik

Op¢i nazivnik broji koliko je puta bilo pokretano vozilo. Mora se
povecavati unutar 10 sekunda jedino i samo jedino ako su ispunjeni
sljede¢i kriteriji u jednom voznom ciklusu:

— ukupno vrijeme od pokretanja motora iznosi najmanje 600 sekunda
pri nadmorskoj visini manjoj od 2 440 m i okolnoj temperaturi koja
nije manja od — 7 °C,

— ukupno djelovanje vozila pri najmanje 40 km/h traje najmanje 300
sekunda pri nadmorskoj visini manjoj od 2440 m i okolnoj
temperaturi koja nije manja od — 7 °C,

— neprekinuti rad vozila na praznom hodu (tj. vozac je otpustio pedalu
za snagu, a brzina vozila ne prelazi 1,6 km/h) tijekom najmanje 30
sekunda pri nadmorskoj visini manjoj od 2440 m i okolnoj
temperaturi koja nije manja od —7 °C.

Dojavljivanje i povecavanje stanja brojaca

OBD sustav u skladu sa normom ISO 15031-5 dojavljuje stanje brojaca
ciklusa paljenja i opéeg nazivnika kao i posebnih brojnika i nazivnika
za nadzore nize navedenih sustava, ako su predvideni u skladu s ovim
Prilogom:

— katalizatori (treba dojavljivati stanje za svaku ispusnu granu pose-
bno),

— osjetila kisika/za ispuSne plinove, ukljucujuéi osjetila sekundarnog
kisika (stanje za svako osjetilo mora se dojavljivati posebno),

— sustav za kontrolu emisija isparavanjem,

— EGR sustav,

— VVT sustav,
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3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.7.

3.7.1.

— sustav za sekundarni zrak,

— odvajac (filtar) za Cestice,

— sustav za naknadnu obradu dusikovih oksida (NOy) (npr. apsorber
za NOy, sustav s reagensom/katalizatorom za NOy),

— sustav za regulaciju tlaka prednabijanja.

Za odredene sastavne dijelove ili sustave koji imaju viSe nadzora, za
koje je potrebno dojavljivati podatke u skladu s ovom tockom (npr.
osjetilo kisika ispusne grane 1 moze imati visSestruke nadzore za
odziv osjetila ili druge njegove znacajke), OBD sustav biljezi odvojeno
brojnike i nazivnike za svaki od specifi¢nih nadzora osim onih koji
otkrivaju neispravnosti poput kratkog spoja ili otvorenog strujnog
kruga i dojavljuju samo odgovaraju¢i brojnik i nazivnik za odredeni
nadzor koji ima najnizi brojcani omjer. Ako dva ili viSe specificnih
nazora imaju iste omjere, odgovarajuci brojnik i nazivnik za specificni
nazor koji imaju najve¢i nazivnik moraju se dojaviti za specificni
sastavni dio.

Svi brojnici pri povecanju moraju se povecavati za cijeli broj jedan.

Najmanja vrijednost svakog brojnika je 0, dok najveca vrijednost ne
smije biti veca od 65 535, bez obzira na druge zahtjeve za normirano
pohranjivanje i dojavljivanje OBD sustava.

Kad brojnik i nazivnik odredenog nadzora dosegne svoju najvecu
vrijednost, obje brojcane vrijednosti za taj odredeni nadzor moraju se
podijeliti s dva prije nego se ponovno povecaju u skladu s odredbama
odjeljaka 3.2. i 3.3. Ako broja¢ ciklusa paljenja ili op¢i nazivnik
dosegne svoju najvecu vrijednost, odgovarajuci brojac se pri sljede¢em
povecanju vrac¢a na 0, u skladu s odredbama odjeljaka 3.4. 1 3.5.

Svaki se broja¢ mora ponovno postaviti na 0 samo u slucaju brisanja
neizbrisive memorije (npr. radi ponovnog programiranja itd.) ili, ako su
brojevi pohranjeni u izbrisivoj memoriji (KAM - keep-alive memory),
kad se KAM izbriSe radi prestanka elektricnog napajanja upravljackog
modula (npr. odspajanje akumulatora itd.).

Proizvoda¢ poduzima mjere s kojima osigurava da se vrijednosti broj-
nika i nazivnika ne mogu postaviti na 0 i mijenjati, osim u slucajevima
koji su izric¢ito predvideni o u ovom odjeljku.

Iskljudivanje brojnika i nazivnika i opéeg nazivnika

Unutar 10 sekundi nakon $to se prepozna nedostatak koji iskljuci
nadzor potreban za zadovoljavanje uvjeta nadzora iz ovog Priloga (tj.
da pohrani privremeni ili potvrdeni kod greske), OBD sustav iskljucuje
daljnje povecanje odgovarajuceg brojnika i nazivnika za svaki nadzor
koji je iskljucen. Kad viSe nije moguée prepoznati neispravnost (tj.
privremeni kod se samoponisStavanjem izbriSe ili ga izbriSe upravljacki
alat preglednika), povecavanje svih odgovarajucih brojnika i nazivnika
ponovno pocinje unutar 10 sekundi.
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3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

Unutar 10 sekundi nakon uklju¢ivanja pomo¢nog pogona (PTO — Power
Take-of Operation) koji iskljuCuje nadzor potreban za zadovoljavanje
uvjeta nadzora iz ovog Priloga, OBD sustav iskljucuje daljnje povecanje
odgovarajuceg brojnika i nazivnika za svaki nadzor koji je iskljucen.
Kad pomo¢ni pogon (PTO) prestane raditi, povecavanje svih odgovara-
jucih brojnika i nazivnika ponovno pocinje unutar 10 sekundi.

OBD sustav iskljucuje daljnje povecanje odgovarajuceg brojnika i nazi-
vnika odredenog nadzora unutar 10 sekundi, ako se otkrije neispravnost
nekog sastavnog dijela, upotrijebljenog za odredivanje kriterija bitnih za
odredivanje nazivnika odredenog nadzora (brzina vozila, okolna
temperatura, nadmorska visina, prazni hod, pokretanje hladnog motora
ili vrijeme rada) i odgovarajuéi privremeni kod greske pohrani. Pove-
¢avanje svih odgovarajucih brojnika i nazivnika ponovno pocinje unutar
10 sekunda kad neispravnost viSe nije prisutna (npr. privremeni kod na
¢ekanju se izbriSe samoponistavanjem ili ga izbriSe upravljacki alat
preglednika).

OBD sustav iskljucuje daljnje povecanje odgovarajuceg brojnika i nazi-
vnika odredenog nadzora unutar 10 sekunda, ako se otkrije neispravnost
nekog sastavnog dijela, upotrijebljenog za odredivanje da li su zadovo-
ljeni kriteriji iz tocke 3.5. (brzina vozila, okolna temperatura, nadmorska
visina, prazni hod, pokretanje hladnog motora ili vrijeme rada) i odgo-
varaju¢i privremeni kod greSke pohrani. Poveéavanje opceg brojnika ne
moze se iskljuéiti u drugim uvjetima. Povecavanje opéeg brojnika
ponovno poéinje unutar 10 sekunda kad neispravnost viSe nije prisutna
(npr. kod na ¢ekanju se izbriSe samoponiStavanjem ili ga izbrise uprav-
ljacki alat preglednika).
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1.1.

1.2.

Dodatak 2.

BITNE ZNACAJKE PORODICE VOZILA

PARAMETRI ZA ODREDIVANJE OBD PORODICE

ODB porodica zna¢i proizvodaCevo razvrstavanje vozila, za koja se
zbog njihove konstrukcije ocekuje da imaju sliCne emisije ispusnih
plinova i slicne znaCajke OBD sustava. Svaki motor iz te porodice
mora zadovoljavati zahtjeve ove Uredbe.

ODB porodica moze se odrediti po osnovnim konstrukcijskim parame-
trima koji su zajednicki vozilima unutar porodice. U nekim slucajevima
moguée je medusobno djelovanje parametara. Ti se ucinci moraju
takoder razmotriti kako bi se osiguralo da su samo vozila sa sli¢nim
znacajkama emisija ispusnih plinova uklju¢ena u ODB porodicu.

Zato se za one tipove vozila Ciji su nize opisani parametri isti smatra da
imaju istu kombinaciju motor/kontrola emisija/OBD sustav.

Motor:

— postupak izgaranja (npr. vanjski izvor paljenja’kompresijsko palje-
nje, dvotaktni/Cetverotaktni/rotacijski motor),

— broj cilindara,

— nacin dovoda goriva u motor (npr. sredisnje ili pojedina¢no ubriz-
gavanje goriva),

— vrsta goriva (npr. benzin, dizelsko gorivo, prilagodljivo gorivo —
benzin/etanol, prilagodljivo gorivo — dizelsko gorivo/biodizel,
PP/biometan, UNP, dvije vrste goriva - benzin/PP/biometan, dvije
vrste goriva — benzin/UNP).

Sustav kontrole emisije:

— vrsta katalizatora (npr. oksidacijski, trostrukog djelovanja, grijani
katalizator, SCR ili drugo),

— vrsta odvajaca Cestica (npr. s ili bez),

— upuhivanje sekundarnog zraka (npr. s ili bez),
— povrat ispusnih plinova (npr. s ili bez).
Dijelovi i nacin djelovanja sustava OBD:

— metode funkcionalnog nadzora sustava ugradene dijagnostike, otkri-
vanje neispravnosti i upozoravanje vozaca na neispravnosti.
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PRILOG XII.

UTVRPIVANJE EMISIJA CO,, POTROSNJE GORIVA, POTROSNJE
ELEKTRICNE ENERGIJE I ELEKTRICNI DOMET

1. UVOD

Ovaj Prilog navodi zahtjeve za mjerenje emisija CO,, potro$nju goriva,
potrosnju elektriéne energije i elektriéni domet

2. OPCI ZAHTIEVI

2.1. Opce tehnicke specifikacije za provodenje ispitivanja i tumacenje rezul-
tata odredene su u odjeljku 5. UN/ECE Pravilnika br. 101, uz nize
navedene iznimke.

2.2. Ispitno gorivo

2.2.1.
Za ispitivanje moraju se upotrebljavati odgovarajuca referentna goriva
opisana u Prilogu IX. ovoj Uredbi.

2.2.2.

Za UNP i PP, mora se upotrebljavati gorivo koje je odabrao proizvodac
za mjerenje neto snage motora u skladu s Prilogom XX. ovoj Uredbi.
Odabrano gorivo mora se navesti u opisnom dokumentu koji je propisan
u Dodatku 3. Priloga 1. ovoj Uredbi.

2.3. Tocka 5.2.4. Pravilnika UNECE-a br. 101 tumaci se kao:

1. gustoca: izmjerena na ispitnom gorivu u skladu s normom ISO 3675
ili jednakovrijednom metodom. Za benzin, dizelsko gorivo, biodizel i
etanol (E85 i1 E75) upotrebljava se gustoca izmjerena pri 15 °C; za
UNP i prirodni plin/biometan mora se upotrijebiti referentna gustoca,
kako slijedi:

0,538 kg/litra za UNP,

0,654 kg/m® za PP (prosjena vrijednost G20 i G23 referentnih
goriva na 15 °C).

2. omjer vodik-ugljik-kisik: upotrebljavaju se sljedee nepromjenjive
vrijednosti:

CiH,; 3900016 za benzin (ES),

C1H, 9300033 za benzin (E10),

C1H,; 8600005 za dizelsko gorivo (BS5),
CiH, 3600007 za dizelsko gorivo (B7),
CiH, 525 za UNP (ukapljeni naftni plin),
CH4 za PP (prirodni plin) i biometan,
C1H,,7400 385 za etanol (ES85),
C1H2,6100 329 za etanol (E75).

3. TEHNICKI ZAHTJEVI

3.1. Tehnicki zahtjevi i specifikacije za mjerenje emisija CO,, potrosnje
goriva, potro$nje elektriCne energije i elektricnog dometa oni su koji
su navedeni u prilozima od 6. do 10. UNECE Pravilniku 101, osim onih
dolje navedenih

3.2. U odjeljku 1.3.5. Priloga 6. UN/ECE Pravilniku br. 101, upotrijebljene
gume trebaju zadovoljavati isti kriterije za odabir kao za ispitivanje
emisija tipa 1, a koji su propisani u odjeljku 3.5. Priloga IIl. ovoj
Uredbi.
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3.3. U Prilogu 6. UN/ECE Pravilniku br. 101, odjeljak 1.4.3. zamjenjuje se
sljede¢im:

1.4.3. Potrosnja goriva, izrazena u litrama na 100 km (u slu¢aju benzina
(ES/E10), UNP-a, etanola (ES8S5) i dizelskoga goriva (B5/B7)) ili
um’ na 100 km (u sluéaju PP/biometana i H,PP) ili u kg na
100 km (u slucaju vodika) izraCunava se pomocu sljedecih
formula:

(a) za vozila s motorom s vanjskim izvorom paljenja koja kao
gorivo upotrebljavaju benzin (ES5):

FC = (0,118/D) * [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO))]

(b) za vozila s motorom s vanjskim izvorom paljenja koja kao
gorivo upotrebljavaju benzin (E10):

FC = (0,120/D) - [(0,830 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(c) za vozila s motorom s vanjskim izvorom paljenja koja kao
gorivo koriste UNP (prirodni plin):

FCpom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Ako se sastav goriva upotrijebljenog za ispitivanje razlikuje
od sastava koji je pretpostavljen za izraCun normirane potro-
Snje, moze se na zahtjev proizvodaca primijeniti korekcijski
faktor cf na sljede¢i nacin:

FCphom = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Korekcijski faktor cf, koji se moze primijeniti, odreduje se na
sljede¢i nacin:

cf = 0,825 + 0,0693 nyeryal

pri ¢emu su:
Naeual = Stvarni omjer H/C upotrijebljenoga goriva;

(d) za vozila s motorom s vanjskim izvorom paljenja koja kao
gorivo uporabljaju PP/biometan:

FChom = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(e) za vozila s motorom s vanjskim izvorom paljenja koja kao
gorivo uporabljaju etanol (E85):

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(f) za vozila s motorom na kompresijsko paljenje koja kao
gorivo uporabljaju dizelsko gorivo (BS5):

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
(g) za vozila s motorom na kompresijsko paljenje koja kao

gorivo uporabljaju dizelsko gorivo (B7):

FC = (0,116/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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(h) za vozila s motorom s vanjskim izvorom paljenja koja kao
gorivo koriste H,PP:

9104 - A + 13 600 7,848 - A
FC s + < ,

= -HC + 0,429 - CO 40,273 - CO
44,655 - A% + 667,08 - A \9,104 - A + 136 +0 +0 2)

(i) za vozila koja kao gorivo koriste plinoviti vodik:

FC = 0,024 -

V.
d |zo T, z1 T,

I p 1-&:|

Prema prijasnjem dogovoru s tijelom za homologaciju, za
vozila koja kao gorivo koriste plinoviti ili tekuéi vodik,
proizvoda¢ moze umjesto prethodno navedenog postupka
odabrati formulu

FC =0,1-(0,1119 - H,0 + H,)

ili postupak u skladu s normiranim protokolima kao Sto je
SAE J2572.

U tim je formulama:

FC = potrosnja goriva u litrama na 100 km (u slucaju
benzina, etanola, UNP-a, dizelskoga goriva ili biodi-
zela) um® na 100 km (u slu¢aju prirodnog plina i
H,PP) ili u kg na 100 km u sluc¢aju vodika.

HC = izmjerena emisija ugljikovodika u g/km

CO = izmjerena emisija ugljicnog monoksida u g/km

CO, = izmjerena emisija uglji¢nog dioksida u g/km

H,0 = izmjerena emisija H,O u g/km

H, = izmjerena emisija H, u g/km

A = koli¢ina PP/biometana u pripravku H,PP izrazena u
postotku obujma.

D = gustoca ispitnog goriva.l.
U slucaju plinovitih goriva D je gustoca pri 15 °C.

d = teoretska udaljenost koju je preslo vozilo ispitano na
temelju ispitivanja tipa 1. u km.

p1 = tlak u spremniku za plinovito gorivo prije radnog
ciklusa u Pa;

p. = tlak u spremniku za plinovito gorivo poslije radnog
ciklusa u Pa;

T, = tlak u spremniku za plinovito gorivo prije radnog
ciklusa u K.

T, = tlak u spremniku za plinovito gorivo poslije radnog
ciklusa u K.

Z, = faktor stladivosti plinovitoga goriva pri p; i T;
Z, = faktor stladivosti plinovitoga goriva pri p, i T,

V = unutarnji volumen spremnika za plinovito gorivo u m>



Faktor stlacivosti dobiva se prema sljedecoj tablici:

pza(:l(r))\ 33 53 73 93 113 133 153 173 193 213 233 248 263 278 293 308 323 338 353

5 0,8589 [ 0,9651 | 0,9888 | 0,9970 | 1,0004 | 1,0019 | 1,0026 | 1,0029 | 1,0030 | 1,0028 | 1,0035 | 1,0034 | 1,0033 | 1,0032 | 1,0031 | 1,0030 | 1,0029 | 1,0028 | 1,0027
100 1,0508 | 0,9221 | 0,9911 | 1,0422 | 1,0659 [ 1,0757 | 1,0788 | 1,0785 | 1,0765 | 1,0705 | 1,0712 | 1,0687 [ 1,0663 | 1,0640 | 1,0617 | 1,0595 | 1,0574 | 1,0554 | 1,0535
200 1,8854 | 1,4158 | 1,2779 | 1,2334 | 1,2131 | 1,1990 | 1,1868 | 1,1757 | 1,1653 | 1,1468 | 1,1475 | 1,1413 [ 1,1355 | 1,1300 | 1,1249 | 1,1201 | 1,1156 | 1,1113 | 1,1073
300 2,6477 | 1,8906 | 1,6038 | 1,4696 | 1,3951 | 1,3471 | 1,3123 | 1,2851 | 1,2628 | 1,2276 | 1,2282 | 1,2173 | 1,2073 | 1,1982 | 1,1897 | 1,1819 | 1,1747 | 1,1680 | 1,1617
400 3,3652 | 2,3384 | 1,9225 | 1,7107 | 1,5860 | 1,5039 | 1,4453 | 1,4006 | 1,3651 | 1,3111 | 1,3118 | 1,2956 | 1,2811 | 1,2679 | 1,2558 | 1,2448 | 1,2347 | 1,2253 | 1,2166
500 4,0509 | 2,7646 | 2,2292 | 1,9472 | 1,7764 | 1,6623 | 1,5804 | 1,5183 | 1,4693 | 1,3962 [ 1,3968 | 1,3752 | 1,3559 | 1,3385 | 1,3227 | 1,3083 | 1,2952 | 1,2830 | 1,2718
600 4,7119 | 3,1739 | 2,5247 | 2,1771 | 1,9633 | 1,8190 | 1,7150 | 1,6361 | 1,5739 | 1,4817 | 1,4823 | 1,4552 | 1,4311 | 1,4094 | 1,3899 | 1,3721 | 1,3559 | 1,3410 | 1,3272
700 5,3519 | 3,5697 | 2,8104 | 2,4003 | 2,1458 | 1,9730 | 1,8479 | 1,7528 | 1,6779 | 1,5669 | 1,5675 | 1,5350 | 1,5062 | 1,4803 | 1,4570 | 1,4358 | 1,4165 | 1,3988 | 1,3826
800 5,9730 | 3,9541 | 3,0877 | 2,6172 | 2,3239 | 2,1238 | 1,9785 | 1,8679 | 1,7807 | 1,6515 | 1,6521 | 1,6143 | 1,5808 | 1,5508 | 1,5237 | 1,4992 | 1,4769 | 1,4565 | 1,4377
900 6,5759 | 4,3287 | 3,3577 | 2,8286 | 2,4978 | 2,2714 | 2,1067 | 1,9811 | 1,8820 | 1,7352 | 1,7358 | 1,6929 | 1,6548 | 1,6207 | 1,5900 | 1,5623 | 1,5370 | 1,5138 | 1,4926

U sluéaju da potrebne ulazne vrijednosti za p i T nisu navedene u tablici, faktor stlaCivosti dobiva se linearnom interpolacijom medu faktorima stlacivosti navedenih u tablici, izabiru¢i one koji su

najblizi trazenoj vrijednosti.

910T°10°T0 — ¥H — T690d800C

100°600

¢se
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3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

Pozivanje na Prilog 4. u Prilogu 8. UN/ECE Pravilniku br. 101 tumaci
se kao pozivanje na Dodatak 4. Prilogu I. ovoj Uredbi.

Tijekom ciklusa ispitivanja koji se upotrebljava za odredivanje emisija
CO2 i potroS$nje goriva vozila primjenjuju se odredbe tocke 3.14.
Priloga III.

HOMOLOGACIJA VOZILA S UGRADENIM EKO-INOVACIJAMA

U skladu s ¢lankom 11. stavkom 1. Uredbe (EU) br. 725/2011 za vozila
kategorije M i ¢lankom 11. stavkom 1. Ujredbe (EU) br. 427/2014 za
vozila kategorije N;, proizvodac koji Zeli ostvariti korist od smanjenja
svojih prosjecnih specifiénih emisija CO, kao rezultat usteda zbog jedne
u vozilo ugradene eko-inovacije ili vise njih, podnosi zahtjev tijelu za
homologaciju za certifikat o homologaciji EZ-a vozila s ugradenom
eko-inovacijom.

Za potrebe homologacije uStede emisija CO, vozila s ugradenom
eko-inovacijom odreduju se s pomocéu postupka i metode ispitivanja
utvrdenih u odluci Komisije o odobravanju eko-inovacije u skladu s
¢lankom 10. Uredbe (EU) br. 725/2011 za vozila kategorije M; ili
¢lankom 10. Uredbe (EU) br. 427/2014 za vozila kategorije N;.

Izvodenje ispitivanja potrebnih za utvrdivanje usteda emisija CO, posti-
gnutih eko-inovacijama razmatra se prema potrebi, ne dovodeéi u
pitanje dokazivanje sukladnosti eko-inovacija s tehni¢kim propisima
utvrdenima u Direktivi 2007/46/EZ,

Homologacija se ne dodjeljuje ako ekoloski inovativno vozilo ne
dokaze smanjenje emisija od najmanje 1 g CO,/km u odnosu na
osnovno vozilo kako je utvrdeno ¢lankom 5. Uredbe (EU) br. 725/2011
za vozila kategorije M, ili ¢lankom 5. Uredbe (EU) br. 427/2014 za
vozila kategorije Nj.

ODREDIVANIJE EMISIJA CO, I PS)TROgNJE GORIVA VOZILA
KATEGORIJE N; U POSTUPKU VISESTUPANJSKE HOMOLOGA-
CIJE

Za potrebe odredivanja emisija CO, 1 potrosSnje goriva vozila u
postupku visestupanjske homologacije, kako je definiran u ¢lanku 3
stavku 7. Direktive 2007/46/EZ, osnovno vozilo, kako je definirano u
¢lanku 3. stavku 18. te Direktive, ispituje se u skladu s tockama 2. i 3.
ovog Priloga.

Referentna masa koja se koristi za ispitivanje jest masa koja proizlazi iz
sljedece formule:

RM = RM guge_venicie + DAM

gdje je:
RM = referentna masa u kg koja se koristi za ispitivanje,
RM pase venicie = referentna masa osnovnog vozila u kg, kako je

definirana u ¢lanku 3. stavku 3. Uredbe (EZ) br.
715/2007,



2008R0692 — HR — 01.01.2016 — 009.001 — 257

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

DAM = standardna dodana masa u kg izracunata u skladu
s formulom iz tocke 5.3., koja odgovara procije-
njenoj masi karoserije ugradene na vozilo.

Standardna dodana masa racuna se u skladu sa sljede¢om formulom:

DAM: a x (TPMLM - RMBaxe_Vehicle)

gdje je:

DAM = standardna dodana masa u kg,

a = multiplikacijski faktor,

TPMLM = tehnicki dozvoljena najveca masa opterecenog
vozila u kg koju navodi proizvoda¢ osnovnog
vozila,

RM pase venicie = referentna masa osnovnog vozila u kg, kako je
odredena u ¢lanku 3. stavku 3. Uredbe (EZ) br.
715/2007.

Multiplikacijski faktor racuna se u skladu sa sljede¢com formulom:

a=13,162.* 1077 RM paso_vehicic® — 5-823396 * 10™* RM pase_venicie + 0,4284491516

gdje je:

a = multiplikacijski faktor,

RM gase venicle = referentna masa osnovnog vozila u kg, kako je
odredena u clanku 3. stavku 3. Uredbe (EZ) br.
715/2007.

Proizvoda¢ osnovnog vozila odgovoran je za ispravnu primjenu
zahtjeva iz toc¢aka od 5.1. do 5.4.

Proizvoda¢ dovrsenog vozila u potvrdu o sukladnosti ukljucuje podatke
o osnovnom vozilu u skladu s Prilogom IX. Direktivi 2007/46/EZ.

Za vozila u postupku pojedinacne homologacije vozila potvrda o pojedi-
nacnoj homologaciji vozila ukljucuje sljedece podatke:

(a) emisije CO, izmjerene u skladu s metodologijom iz tocaka od 5.1.
do 5.4.;

(b) masu dovrSenog vozila u voznom stanju;

(c) identifikacijsku oznaku za tip, varijantu i inadicu osnovnog vozila;
(d) homologacijski broj osnovnog vozila ukljucujuci broj prosirenja;
(e) naziv i adresu proizvodaca osnovnog vozila;

(f) masu osnovnog vozila u voznom stanju.

Postupak iz tocaka od 5.1. do 5.7. primjenjuje se na osnovna vozila
kategorije N;, kako su definirana u tocki 1.2.1. dijela A Priloga II.
Direktivi 2007/46/EZ obuhvaéena podru¢jem primjene Uredbe (EZ)
br. 715/2007.
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PRILOG XIII.

EZ HOMOLOGACIJA TIPA ZAMJENSKIH UREPAJA ZA KONTROLU
ONECISCENJA KAO ZASEBNE TEHNICKE JEDINICE

1. UVOD

1.1. Ovaj Prilog sadrzi dodatne zahtjeve za homologaciju tipa uredaja za
kontrolu emisije kao zasebnih tehni¢kih jedinica.

2. OPCI ZAHTIJEVI

2.1. Oznacdivanje

Izvorni zamjenski uredaji za kontrolu oneciS¢enja moraju imati
najmanje sljedece oznake.

(a) naziv ili trgovacku oznaku proizvodaca vozila;

(b) marku i identifikacijski broj dijela izvornog zamjenskog uredaja za
kontrolu oneciS¢enja u skladu podacima navedenima u toc¢ki 2.3.

2.2. Dokumentacija

Izvorni zamjenski uredaji za kontrolu oneciséenja moraju pratiti sljedece
informacije:

(a) naziv ili trgovacka oznaka proizvodaca vozila;

(b) marka i identifikacijski broj dijela izvornog zamjenskog uredaja za
kontrolu onecis¢enja u skladu podacima navedenima u tocki 2.3;

(c) vorzila, ¢iji je izvorni zamjenski uredaji za kontrolu oneciScenja
onog tipa koji je obuhvacen tockom 2.3. dopune Dodatka 4.
Prilogu 1., ukljuéujuéi, prema potrebi, oznaku izvornog zamjenskog
uredaja za kontrolu oneciS¢enja koji je pogodan za ugradbu na
vozilo koje je opremljeno sustavom ugradene dijagnostike (OBD);

(d) upute za ugradbu, kad je to potrebno.

Te se informacije moraju nalaziti u katalogu proizvoda koje proizvodac
vozila distribuira po prodajnim mjestima.

2.3. Proizvoda¢ vozila mora dostaviti potrebne podatke tehnickoj sluzbi i/ili
tijelu za homologaciju tipa u elektronickom obliku koji omogucavaju
vezu izmedu odgovarajucih brojeva dijela i odgovaraju¢e homologa-
cijske dokumentacije.

Ti podaci moraju sadrzavati sljedece:

(a) marku (marke) i tip (tipove) vozila;

(b) marku (marke) i tip (tipove) izvornih zamjenskih uredaja za
kontrolu oneciséenja;

(c) broj (brojeve) dijela (dijelova) izvornih zamjenskih uredaja za
kontrolu oneciséenja;

(d) broj homologacije tipa odgovarajuceg (odgovarajucih) tipa (tipova)
vozila.
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3.1

3.2.

OZNAKA EZ HOMOLOGACIJE TIPA ZASEBNE TEHNICKE JEDI-
NICE

Svaki zamjenski uredaja za kontrolu onecis¢enja koji je u skladu s onim
koji je homologiran prema ovoj Uredbi kao zasebna tehnicka jedinica,
mora nositi oznaku EZ homologacije tipa.
Ta se oznaka sastoji od pravokutnika oko malog slova ,.e”, iza kojega
se nalazi razlikovni broj ili slova (slova) drzave ¢lanice koja je dodije-
lila EZ homologaciju tipa:

1 za Njemacku

2 za Francusku

3 za Italiju

4 za Nizozemsku

5 za Svedsku

6 za Belgiju

7 za Madarsku

8 za Cesku

9 za Spanjolsku

11 za Ujedinjenu Kraljevinu

12 a Austriju

13 za Luksemburg

17 za Finsku

18 za Dansku

19 za Rumunjsku

20 za Poljsku

21 za Portugal

23 za Grcku

24 za Irsku

25 za Hrvatsku

26 za Sloveniju

27 za Slovacku

29 za Estoniju

32 za Latviju

36 za Litvu

49 za Cipar

50 za Maltu

Oznaka EZ homologacije tipa mora takoder u blizini pravokutnika sadr-
zavati ,,osnovni broj homologacije” iz 4. dijela broja homologacije
odredenog u Prilogu VII. Direktivi 2007/46/EZ, ispred kojeg je dvoz-
namenkasti redoslijedni broj koji je dodijeljen najnovijim veéim tehni-
¢kim izmjenama Uredbe (EZ) br. 715/2007 ili ove Uredbe na dan

dodjeljivanja EZ homologacije tipa za zasebnu tehnicku jedinicu. Za
ovu Uredbu taj je redoslijedni broj ,,00”.
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3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

Oznaka EZ homologacije tipa mora biti postavljena na zamjenski
uredaja za kontrolu onecis¢enja tako da bude jasno (itljiva i neizbrisiva.
Ona mora, kadgod je moguce, biti vidljiva ako je zamjenski uredaj za
kontrolu onecis¢enja ugraden na vozilo.

Primjer oznake homologacije dan je u Dodatku ovom Prilogu.

TEHNICKI ZAHTJEVI

Zahtjevi za homologaciju tipa zamjenskih uredaja za kontrolu oneci-
S¢enja odredeni su u odjeljku 5. UN/ECE Pravilnika br. 103, uz
iznimke utvrdene u odjeljcima 4.1.1. do 4.1.4.

Izraz ,katalizator” koji se upotrebljava u odjeljku 5. UN/ECE Pravilnika
br. 103 tumadi se kao ,,uredaj za kontrolu onecis¢enja”.

Regulirane onecis¢ujuce tvari na koji se poziva u odjeljku 5.2.3.
UN/ECE Pravilnika br. 103 moraju se zamijeniti sa svim onecis¢ujuéim
tvarima navedenim u tablicama 1. i 2. Priloga 1. Uredbi (EZ) br.
715/2007 za zamjenske uredaje za kontrolu oneciséenja predvidene za
ugradbu na vozila homologirana u skladu s Uredbom (EZ) br.
715/2007.

Upuéivanje na norme za zamjenske uredaje za kontrolu oneciSc¢enja
predvidene za ugradbu na vozila homologirana u skladu s
Uredbom (EZ) br. 715/2007., za zahtjeve s obzirom na trajnost i pripa-
dajuce faktore pogorSanja odredene u odjeljku 5. UN/ECE Pravilnika
br. 103 smatra se upucivanjem na odgovarajuce zahtjeve navedene u
Prilogu VII. ovoj Uredbi.

Pozivanje na Dodatak 1. izjave o homologaciji u odjeljku 5.5.3.
UN/ECE Pravilnika br. 103 smatra se pozivanjem na dopunu certifikata
o EZ homologaciji koja se odnosi na informacije o OBD-u vozila
(Dodatak 5. Prilogu L.).

Za vozila s motorima s vanjskim izvorom paljenja, ako su emisije THC
i NMHC izmjerene tijekom pokaznog ispitivanja novog izvornog kata-
lizatora, u skladu s to¢kom 5.2.1. UN/ECE Pravilnika br. 103, viSe od
vrijednosti koje su izmjerene tijekom homologacije, razlika se mora
dodati grani¢nim vrijednostima za OBD. Grani¢ne vrijednosti za OBD
odredene su u:

(a) tocki 3.3.2. Priloga 11. UN/ECE Pravilniku br. 83 za zamjenske
dijelove predvidene za ugradbu na vozila homologirana u skladu s
Direktivom 70/220/EEZ; ili

(b) tocki 2.3. Priloga XI. ovoj Uredbi za zamjenske dijelove predvidene
za ugradbu na vozila homologirana u skladu s Uredbom (EZ) br.
715/2007.

Preradene grani¢ne vrijednosti za OBD primjenjuju se tijekom ispiti-
vanja OBD kompatibilnosti koja su odredena u tockama 5.5. do 5.5.5.
UN/ECE Pravilnika br. 103. Posebno, kad se primijeni prekoracenje
dopusteno u tocki 1. Dodatka 1. Prilogu 11. UN/ECE Pravilniku br 83.
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4.4.

44.1.
44.1.1.

4.4.2.
442.1.

4422,

443,

443.1.

4.432.

4.4.4.

Zahtjevi za zamjenske sustave za periodi¢nu regeneraciju

Zahtjevi koji se odnose na emisije

Vozilo ili vozila navedena u ¢lanku 11. stavku 3., opremljena zamjen-
skim sustavima s periodiénom regeneracijom tipa za koji je zatrazena
homologacija, moraju se podvrgnuti ispitivanjima koja su opisana u
odjeljku 3. Priloga 13. UN/ECE Pravilnika br. 83, da bi se usporedile
njihove radne znacajke s istim vozilom koje je opremljeno zamjenskim
sustavom s periodiénom regeneracijom.

Odredivanje osnove za usporedivanje

Vozilo mora biti opremljeno s novim zamjenskim sustavom s perio-
di¢nom regeneracijom. Znacajke za emisije s tim sustavom moraju se
odrediti postupkom iz odjeljka 3. Priloga 13. UN/ECE Pravilnika br. 83.

Na zahtjev podnositelja zahtjeva za homologaciju zamjenskog sastavnog
dijela, tijelo za homologaciju treba na nediskriminacijskoj osnovi staviti
na raspolaganje podatke navedene u tockama 3.2.12.2.1.11.1. i
3.2.12.2.6.4.1. opisnog dokumenta koji je dan u Dodatku 3. Prilogu I.
ovoj Uredbi za svako ispitano vozilo.

Ispitivanje ispusnih plinova sa zamjenskim sustavom s periodicnom
regeneracijom.

Izvorni sustav s periodiénom regeneracijom ispitnog (ispitnih) vozila
mora se zamijeniti sa zamjenskim sustavom s periodicnom regeneraci-
jom. Znacajke emisija tog sustava moraju se odrediti u skladu s
postupkom ispitivanja odredenim u tocki 3. Priloga 13. UN/ECE Pravil-
niku br. 83.

Za odredivanje faktora D zamjenskog sustava s periodicnom regenera-
cijom moze se upotrijebiti bilo koja od metoda ispitivanja motora na
dinamometru na koje se upucuje u tocki 3. Priloga 13. UN/ECE Pravil-
niku br. 83.

Ostali zahtjevi

Zahtjevi iz toCaka 5.2.3., 5.3., 5.4. i 5.5. UN/ECE Pravilnika br. 103
primjenjuju se za zamjenske sustave s periodicnom regeneracijom. U
tim tockama rije¢ ,katalizator” tumaci se kao ,sustav s periodicnom
regeneracijom”. Osim toga, iznimke za te tocke navedene u odjeljku
4.1. ovog Priloga takoder se primjenjuju za sustav s periodicnom
regeneracijom.

DOKUMENTACIJA

Svaki zamjenski uredaj za kontrolu onecis¢enja mora biti jasno i neiz-
brisivo oznacen nazivom ili zaStitnim znakom proizvodaca i popracen
sljede¢im informacijama:

(a) vozila (s godinom proizvodnje) za koja je zamjenski uredaj za
kontrolu onecis¢enja homologiran, ukljucuju¢i, kad je primjenjivo,
oznaku koja pokazuje je li zamjenski uredaj za kontrolu oneciséenja
prikladan za ugradbu na vozilo koje je opremljeno OBD sustavom;

(b) upute za ugradbu, kad je potrebno.

Te informacije moraju biti dostupne u katalogu proizvoda koji se
distribuira po proizvoda¢evim prodajnim mjestima za zamjenske
uredaje za kontrolu onecis¢enja.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

SUKLADNOST PROIZVODNIJE

Mjere za osiguravanje sukladnosti proizvodnje moraju se poduzeti u
skladu s odredbama propisanima u ¢lanku 12. Direktive 2007/46/EZ.

Posebne odredbe

Provjere na koje se upucuje u tocki 2.2. Priloga X. Direktivi
2007/46/EZ ukljucuju provjeru sukladnosti sa znacajkama koje su odre-
dene ¢lankom 2. tockom 8. ove Uredbe.

Za primjenu clanka 12. stavka 2. Direktive 2007/46/EZ, mogu se
provesti ispitivanja opisana u odjeljku 4.4.1. ovog Priloga i u odjeljku
5.2. UN/ECE Pravilnika br. 103 (zahtjevi s obzirom na emisije). U
takvom slucaju, posjednik homologacije moze zatraziti, kao drugu
mogucnost, da se kao osnova za usporedivanje ne upotrijebi izvorni
uredaj za kontrolu onecis¢enja ve¢ zamjenski uredaj za kontrolu oneci-
$¢enja koji je bio upotrijebljen tijekom homologacijskih ispitivanja (ili
drugi uzorak za koji je dokazana sukladnost s homologiranim tipom).
Vrijednosti emisija koje su izmjerene na provjeravanom uzorku potom
ne smiju prelaziti u prosjeku za vise od 15 % srednjih vrijednosti
izmjerenih na uzorku koji je upotrijebljen kao referentni.
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Dodatak 1.

OBRAZAC

Opisni dokument br. ...

koji se odnosi na EZ homologaciju tipa zamjenskih uredaja za kontrolu

oneciS¢enja

Sljede¢i podaci moraju biti prilozeni u tri primjerka s popisom dokumenata. Svi
crtezi moraju biti dostavljeni u prikladnome mjerilu i dovoljno detaljni na
formatu A4 ili presavijeni na taj format. Ako su priloZzene, fotografije moraju
prikazivati potrebne pojedinosti.

Ako sustavi, sastavni dijelovi ili zasebne tehnic¢ke jedinice koje se navode u
ovom Prilogu imaju elektroni¢ko upravljanje, moraju se priloziti podaci o
njihovim znadajkama.

0.1.
0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.
1.2.

1.3.

1.4.

OPCI PODACI

Trgovacko ime (imena), ako poStOji: ...........ooeiiiiniieinannn,
Naziv i adresa proizvodaca: ..............iiiiiiiiiiiiiiiiiinianann,
Naziv i adresa ovlastenog zastupnika, ako postojiz ...................

U slucaju sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica, polozaj i
nadin postavljanja oznake EZ homologacije tipa: ....................

Naziv (nazivi) i adresa (adrese) pogona za sklapanje: ................

OPIS UREDAJA
Marka i tip zamjenskog uredaja za kontrolu emisije: ................

Crtezi zamjenskog uredaja za kontrolu emisije, u kojim su posebno
navedene sve znacajke na koje se odnosi tocka 8. ¢lanka 2. (ove Ured-
075 S

Crtezi tipa ili tipova vozila za koja je predviden zamjenski uredaj za
KONtrolu @miSije: . .....en ittt

Broj (brojevi) i/ili oznaka (oznake) s kojim (kojima) je odreden tip
(tipovi) motora i vozila: ......... ...t

Da li je predvideno da je zamjenski uredaj za kontrolu emisije sukladan
zahtjevima za OBD (da/ne) (")

Opis i crtezi koji prikazuju polozaj zamjenskog uredaja za kontrolu
emisije u odnosu na ispusnu (ispusne) granu (grane) motora: ........

(") Prekriziti nepotrebno.
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Dodatak 2.
OBRAZAC CERTIFIKATA O EZ HOMOLOGACIJI TIPA

(Najvec¢i format: A4 (210 mm x 297 mm))

CERTIFIKAT O EZ HOMOLOGACIJI TIPA

| Zig tijela za homologaciju

Izjava o:

— EZ homologaciji tipa, (1) ....ovverii e

— proSirenju EZ homologacije tipa, (1) .......cooiiiiiiiiiiii i

— odbijanju EZ homologacije tipa, (1) ........cooviiiiiiii

— povlacenju EZ homologacije tipa, (1) .......ovviiiiiii i

za tip sastavnog dijela/zasebne tehnicke jedinice (')

u odnosu na Uredbu (EZ) br. 715/2007 (?), kako je provedena Uredbom (EZ) br.
692/2008.

Uredba (EZ) br. 715/2007 ili Uredba (EZ) br. 692/2008 kako je zadnje izmije-
Y153

Broj EZ homologacije tipa: ...........cc.euiiiiiinininii i

Razlog za proSirenje: .. .......o.iuiu it

ODJELJAK L

0.1. Marka (trgovacki naziv proizvodaca): .............c.cooiiiiiiiiiiiin...
0.2. P
0.3. Identifikacijska oznaka tipa, ako je postavljena na sastavnom dijelu/za-

sebnoj tehnickoj jedinici (?)

0.5. Naziv i adresa proizvodaca: ...............coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn.

0.7. U slucaju sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica, poloZaj i nacin
postavljanja oznake EZ homologacije tipa: ..............c.ooooveeen...

0.8. Adresa (adrese) pogona za sklapanje: ...l

0.9. Naziv i adresa zastupnika proizvodaca (ako postoji):..................

(") Prekriziti nepotrebno (postoje slucajevi kad nije potrebno nista prekriziti kad se primje-
njuje vise stavki).

(®) Ako podaci za oznaku tipa sadrzavaju znakove koji nisu bitni za opis vozila, sastavnog
dijela ili zasebne tehnicke jedinice tipova na koje se odnosi taj certifikat o homologaciji
tipa, takvi se znakovi moraju u dokumentu prikazati znakom ,,?” (npr. ABC??1232??).
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ODJELJAK II.
1. Dodatni podaci
1.1.  Marka i tip uredaj zamjenskog uredaja za kontrolu emisije: ...........

1.2.  Tip (tipovi) vozila za koja je zamjenski uredaj za kontrolu emisije podo-
AN L

1.3. Tip (tipovi) vozila na kojima je zamjenski uredaj za kontrolu emisije
] 0 L 1

1.3.1. Dali je dokazana sukladnost uredaja za kontrolu emisije sa zahtjevima za

OBD (da/me) (1): oo e
2. Tehnicka sluzba odgovorna za provodenje homologacijskih ispitivanja:
3. Datum izvjestaja 0 iSPItivanju: ..........oieieiinii i,
4. Broj izvjestaja o iSpIitivanju ............oieiii i
5. NAPOMENE: . ..ttt et
6. T S0, ettt ettt
7. Datum: ...
8. POtPIS. et

Prilozi:  Opisna dokumentacija.

Izvjestaj o ispitivanju.

(") Prekriziti nepotrebno
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Dodatak 3.

Primjer oznaka EZ homologacije tipa

(vidjeti tocku 5.2. ovog Priloga)

a>8 mm

s+ 001234 %

—>

a

Gore postavljene oznaka na sastavni dio zamjenskog uredaja za kontrolu emisije
pokazuje da je odgovarajuci tip homologiran u Francuskoj (e2) prema ovoj
Uredbi. Prve dvije znamenke broja homologacije (00) pokazuju da je dio homo-
logiran prema ovoj Uredbi. Sljedece Cetiri znamenke (1234) dodijelilo je tijelo za
homologaciju zamjenskom uredaju za kontrolu emisije kao osnovni broj

homologacije.
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PRILOG XIV.

Pristup informacijama za OBD sustav i za popravak i odrZavanje vozila

1. UuvoD

1.1. Ovaj Prilog utvrduje tehnicke zahtjeve za pristup informacijama za OBD
sustav i za popravak i odrzavanje vozila.

2. ZAHTJEVI

2.1. Informacije za OBD sustav vozila i za popravak i odrzavanje vozila koje
su dostupne na internetskim stranicama trebaju slijediti tehnicke specifi-
kacije OASIS dokumenta SC2-D5, Format informacija za popravak auto-
mobila, verzija 1.0, 28. svibnja 2003. (') i odjeljci 3.2., 3.5., (osim
3.5.2), 3.6, 3.7. i 3.8. dokumenta OASIS SCI-D2, Specifikacije
zahtjeva za popravak automobila, verzija 6.1, 10.1.2003. (?), upotreblja-
vajuc¢i samo slobodno dostupne formate za tekst i grafiku ili formate koje
je mogucée pregledati i ispisati samo uporabom uobicajenih programskih
rjesenja, koja su slobodno dostupna, jednostavno se instaliraju i koja rade
na operativnim racunalnim sustavima koji se uobicajeno upotrebljavaju.
Kad je moguce, kljucne rije¢i metapodataka moraju biti u skladu s
normom ISO 15031-2. Takve informacije moraju biti dostupne u
svakom trenutku, osim u razdoblju odrzavanja internetske stranice.
Svatko tko Zeli dobiti pravo umnozavanja ili ponovne objave informacija
treba pregovarati izravno s odgovaraju¢im proizvodacem. Informacije
koje se odnose na obucavanje takoder moraju biti dostupne, ali se
mogu dati s drugim medijima osim na internetskim stranicama.

Informacije o svim dijelovima vozila s kojima je vozilo izvorno oprem-
ljeno, odredeno identifikacijskom oznakom vozila (VIN) i svim drugim
dodatnim kriterijima kao §to su razmak osovina, snaga motora, razina
opreme ili dodatna oprema, i koji se mogu zamijeniti zamjenskom dije-
lovima koje nudi proizvoda¢ svojim ovlaStenim servisima ili trgovcima
ili tre¢im osobama upucivanjem na broj dijela izvorne opreme (original
equipement — OE), moraju biti dostupne u bazi podataka koja je lako
dostupna neovisnim operatorima.

Ta baza podatka mora sadrzavati VIN, OE brojeve dijelova, naziv OE
dijelova, podatke o valjanosti (pocetak i kraj valjanosti), upute za
ugradbu i, prema potrebi, bitne znacajke.

Informacije u bazama podatka moraju se redovito azurirati. AZzuriranje
obuhvacéa posebno sve preinake koje se odnose na pojedinacna vozila
nakon njihove proizvodnje, ako se te informacije Salju ovlaStenim
trgovcima.

2.2. Pristup sigurnosnoj zastiti vozila koju upotrebljavaju ovlaSteni prodavaci
i servisne radionice mora biti dostupan neovisnim operatorima pod
zaStitom sigurnosne tehnologije u skladu sa sljede¢im zahtjevima:

i. podaci se moraju izmjenjivati uz osiguravanje povjerljivosti, cjelovi-
tosti i zastite od umnozavanja;

ii. upotrebljava se norma https//ssl-tls (RFC4346);

(") Dostupno na: http://www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/Draft%
20Committee %20Specification.pdf
(®) Dostupno na: http:/lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf
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2.3.

2.4.

2.5.

iii. mora se upotrijebiti sigurnosna potvrda u skladu s ISO 20828 za
uzajamno potvrdivanje neovisnih operatora i proizvodaca;

iv. privatna zaporka neovisnoga operatora mora biti zasti¢ena sigurno-
snom opremom.

Forum o pristupu informacijama o vozilima iz ¢lanka 13. stavka 9. ¢e
odrediti parametre za ispunjavanje tih zahtjeva u skladu sa sadasnjim
stanjem tehnologije.

Neovisni operater mora biti odobren i ovlasten na temelju dokumentacije
koja pokazuje da zakonito vodi poslovanje i da nije bio osudivan za
odgovarajuce kriminalne radnje.

Preprogramiranje upravljackih jedinica vozila proizvedenih nakon
31. kolovoza 2010., provodi se u skladu s ISO 22900 ili SAE J2534,
bez obzira na datum homologacije. Za validaciju kompatibilnosti speci-
ficne aplikacije pojedinoga proizvodaca i komunikacijskih prikljucaka
vozila (Vehicle Communication Interfaces - VCl-ovi) sukladnih s ISO
22900 ili SAE J2534, proizvoda¢ moze predloziti neovisno razvijenu
validaciju VCl-a ili dati informacije potrebne proizvodaéu VCl-a da
samostalno provede takvu validaciju te posuditi svu za to posebnu
opremu. Uvjeti ¢lanka 7. stavka 1. Uredbe (EZ) br. 715/2007 primjenjuju
se za naknade za takvu validaciju ili za potrebne informacije i opremu.

Svi kodovi greSaka povezanih s emisijama moraju biti u skladu s
Dodatkom 1. Prilogu XI.

Za pristup informacijama o OBD sustavu vozila i za popravak i odrza-
vanje vozila, koje se ne odnose na sigurnosna podrucja vozila, za regi-
straciju neovisnog operatora za uporabu proizvodaceve internetske stra-
nice zahtijevaju se samo informacije koje su potrebne za potvrdivanje
nadina placanja za informacije. Za informacije koje se odnose na pristup
sigurnosnim podruéjima vozila neovisni operator treba predociti potvrdu
u skladu s normom ISO 20828, s kojom identificira sebe i organizaciju
kojoj pripada, a proizvoda¢ odgovori sa svojom vlastitom potvrdom, u
skladu s normom ISO 20828, s kojom neovisnom operatoru potvrdi
pristup sluzbenoj stranici Zzeljenog proizvodaca. Obje strane vode
dnevnik svih takvih transakcija koje oznaCuju vozila i preinake na
njima u skladu s ovom odredbom.
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2.6.

2.7.

2.8.

U slu¢aju da informacije o OBD sustavu vozila i za popravku i odrza-
vanje koje su dostupne na internetskoj stranici proizvodaca ne sadrze
odredene bitne informacije koje bi omogucéile odgovarajuéu konstrukciju
i proizvodnju sustava na alternativna goriva za naknadnu ugradbu, tada
se svim zainteresiranim proizvodac¢ima sustava na alternativna goriva za
naknadnu ugradbu mora omoguditi pristup podacima zahtijevanim u
tockama 0., 2. i 3. Dodatka 3. Prilogu 1., uz izravno obracanje proizvo-
dacu s takvim zahtjevom. Pojedinosti za uspostavljanje veze za tu svrhu
moraju se jasno navesti na internetskoj stranici proizvodaca, a informa-
cije moraju biti pripremljene u roku od 30 dana. Takve informacije je
potrebno osigurati samo za sustave na alternativna goriva za naknadnu
ugradbu na koja se primjenjuje UN/ECE Pravilnik br. 115 ili za sastavne
dijelove za naknadnu ugradbu za alternativna goriva koji ¢ine dio sustava
na koje se primjenjuje UN/ECE Pravilnik br. 115 te ih je potrebno
osigurati samo na zahtjev, koji jasno odreduje toc¢nu specifikaciju
modela vozila, za koji se zahtijeva informacija i koji posebno potvrduje
da su informacije potrebne za razvoj sustava na alternativna goriva za
naknadnu ugradbu ili njihovih sastavnih dijelova na koje se primjenjuje
UN/ECE Pravilnik br. 115.

Proizvodaci na svojim internetskim stranicama koje sadrze informacije za
popravak trebaju navesti broj homologacije po modelu.

Proizvodaci trebaju odrediti razumne i razmjerne cijene za satni, dnevni,
mjeseéni, godisnji pristup ili cijenu po pristupu, svojim internetskim
stranicama s podacima za popravak i odrzavanje.
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Dodatak 1.

Proizvodacéeva potvrda o pristupu informacijama o OBD-u vozila i za popravak i
odrzavanje vozila

(R 0] 7Aoo F-e ) A SRS USSR

(AreSa ProiZVOAACA): .......c.coeriirriieeiiete ettt sttt ettt bt bttt e e e e Rt nn et ne s r e r e

potvrduje da

osigurava pristup informacijama o OBD-u vozila i za popravak i odrzavanje vozila u skladu s odredbama:

— Clanka 6. Uredbe (EZ) br. 715/2007,

— ¢lanka 4. stavka 6. i ¢lanka 13. Uredbe (EZ) br. 692/2008,

— odjelicima 2.3.1. i 2.3.5. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 692/2008,
— odjelika 16. Dodatka 3. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 692/2008,
— Dodatka 5. Priloga I. Uredbi (EZ) br. 692/2008,

— odjelika 4. Priloga XI. Uredbi (EZ) br. 692/2008, i

— Priloga XIV. Uredbi (EZ) br. 692/2008,

s obzirom na tipove vozila na popisu u Prilogu ovoj potvrdi.

Adresa glavne internetske stranice preko koje se moze pristupiti ogovaraju¢im informacijama i za koje
se ovime potvrduje da su u skladu s gornjim odredbama, navedena je u prilogu ove potvrde skupa s
podacima za vezu s odgovornim zastupnikom proizvodacda koji je nize potpisan.

Prema potrebi: Proizvoda¢ ovime takoder potvrduje da je ispunio obvezu iz ¢lanka 13. stavka 5. ove
Uredbe za osiguravanje odgovarajucih informacija za prethodne homologacije tih tipova vozila najkasnije
6 mjeseci nakon datuma homologacije.

[Potpis predstavnika proizvodaca]
Prilozi:

— Adrese internetskih stranica
— Podaci za kontakt
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Prilog 1.

potvrdi proizvodaéa koja se odnosi na pristup informacijama o OBD vozila i za popravak i
odrzavanje vozila

Adrese internetskih stranica na koje se upuc¢uje ovom potvrdom:
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Prilog II.

potvrdi proizvodaéa koja se odnosi na pristup informacijama o OBD-u vozila i za popravak i
odrzavanje vozila

Podaci za kontakt zastupnika proizvodaca na kojeg se upucuje ovom potvrdom:
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PRILOG XV.

SUKLADNOST U UPORABI VOZILA KOJA SU HOMOLOGIRANA U
SKLADU S DIREKTIVOM 70/220/EEZ

1. SUKLADNOST VOZILA U UPORABI

1.1. Tijelo za homologaciju mora provoditi neovisnu ocjenu sukladnosti u
uporabi na temelju svih odgovarajucih podataka koje proizvodac posje-
duje, prema postupcima koji su sli¢ni onima odredenim u ¢lanku 10.
stavcima 1. i 2. te u tockama 1. i 2. Priloga X. Direktivi 70/156/EEZ.

1.2 Slika, na koju se poziva u tocki 4. Dodatka 2. ovom Prilogu i slika 4/2
u Dodatku 4. UN/ECE Pravilniku br. 83 prikazuju postupak za provjeru
sukladnosti u uporabi.

1.3. Parametri koji odreduju porodicu vozila u uporabi

Porodica vozila u uporabi moze se odrediti s pomocéu osnovnih
konstrukcijskih parametara koji moraju biti zajednicki vozilima u poro-
dici. Shodno tomu, smatra se da istoj porodici vozila u uporabi pripa-
daju oni tipovi vozila kojima su zajednicki najmanje parametri odredeni
u toCkama 1.3.1. do 1.3.11. ili su u okviru propisanih dopustenih
odstupanja.

1.3.1.  postupak izgaranja (npr. dvotaktni/Cetverotaktni/rotacijski motor);

1.3.2.  broj cilindara;

1.3.3.  raspored cilindara (redni, V, radijalni, nasuprotno vodoravno leze¢i
(bokser), drugo). Nagib ili usmjerenost cilindara nije kriterij;

1.3.4. nacin dovoda goriva u motor (npr. neizravno ili izravno ubrizgavanje);

1.3.5.  wvrsta rashladnog sustava (zrak, voda, ulje);

1.3.6.  nacin usisa zraka (slobodni usis, prednabijanje);

1.3.7.  vrsta goriva za koje je motor konstruiran (benzin, dizelsko gorivo, UNP,
PP itd.). Vozila s dvije vrste goriva mogu se svrstati u skupinu s
vozilima s posebnim gorivom, pod uvjetom da je jedno od goriva
zajednicko;

1.3.8.  wvrsta katalizatora (katalizator trostrukog djelovanja ili drugo);

1.3.9.  odvaja¢ (fitar) Cestica (s ili bez);

1.3.10. povrat ispusnih plinova (s ili bez); i

1.3.11. radni obujam najveceg motora u porodici umanjen za 30 %.

1.4. Tijelo za homologaciju mora provoditi neovisnu ocjenu sukladnosti
vozila uporabi na temelju podataka koje dostavi proizvodac. Ti
podaci ukljucuju, no ne ogranicavaju se samo na sljedece:

1.4.1. naziv i adresu proizvodaca;

1.4.2. naziv i adresu, telefonski broj i brojeve telefaksa te elektroni¢ku adresu
njegovog ovlastenog zastupnika za podrucja na koja se odnose proiz-
vodacevi podaci;
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

naziv (nazivi) modela vozila na koja se odnose proizvodacevi podaci;

prema potrebi, popis tipova vozila, na koja se odnose proizvodacevi
podaci, tj. porodica vozila u uporabi u skladu s odjeljkom 1.3,;

identifikacijska oznake vozila (VIN), koje se upotrebljavaju za te tipove
vozila unutar porodice u uporabi (VIN prefiks);

brojeve homologacija koji se upotrebljavaju za te tipe vozila unutar
porodice u uporabi, ukljuéujuéi, kad je primjenjivo, brojeve svih prosi-
renja te naknadne vece preinake ili povlacenja iz uporabe (dorada u
tvornici);

podrobnosti o razlozima prosirenja tih homologacija i naknadnim veéim
preinakama ili povlacenjima iz uporabe za vozila na koja se odnose
proizvodacevi podaci (ako to zahtijeva tijelo za homologaciju);

razdoblje u kojem je proizvoda¢ prikupljao podatke;

razdoblje proizvodnje vozila koje je obuhvaceno u proizvodacevim
podacima (npr. vozila proizvedena u kalendarskoj godini 2001.);

proizvodacev postupak za provjeru sukladnosti u uporabi, ukljucujuéi:
(a) nacinom utvrdivanja mjesta gdje se nalazi vozilo;

(b) kriterij za odabir i odbijanje vozila,

(c) vrste i postupke ispitivanja koji su upotrijebljeni u sklopu programa;

(d) proizvodacevi kriteriji prihvacanja/odbijanja za porodicu vozila u
uporabi;

(e) geografsko podrucje/ geografska podrué¢ja na kojem/kojima je proiz-
vodac prikupio podatke;

(f) veliinu uzorka i upotrijebljeni plan uzorkovanja;

rezultate proizvodaceva postupka za provjeru sukladnosti u uporabi,
ukljucujuéi:

(a) identifikaciju vozila ukljucenih u program (bilo da su ispitana, ili
nisu). Ta identifikacija ukljucuje:

— naziv modela,
— identifikacijsku oznaku vozila (VIN),
— registarski broj vozila,
— datum proizvodnje,
— podruéje uporabe (ako je poznato),
— ugradene gume;
(b) razlog (razloge) za isklju¢ivanje vozila i uzorka;

(c) povijest servisiranja svakog vozila iz uzorka (ukljucujuci bilo kakve
dorade u tvornici);

(d) povijest popravaka za svako vozilo iz uzorka (ako je poznata);
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1.4.12.

3.1

3.2.

(e) podaci o ispitivanju, ukljucujuéi:

— datum ispitivanja,

— mjesto ispitivanja,

— prijedeni put koji pokazuje brojilo kilometara (odometar) vozila,

— specifikacije ispitnoga goriva (npr. ispitno referentno gorivo ili
gorivo na trzistu),

— uvjete ispitivanja (temperatura, vlaznost, inercijska masa
dinamometra),

— postavke dinamometra (npr. namjeStena snaga),

— rezultate ispitivanja (za najmanje tri razliCita vozila po porodici);

Zapisi prikaza OBD sustava.

Podaci, koje prikupi proizvoda¢ moraju biti dovoljno iscrpni da je
moguce ocijeniti radne znacajke vozila u uporabi za uobiCajene uvjete
kako su definirani u odjeljku 1. i na na¢in koji odgovara georgrafskom
podruéju koje pokriva proizvodac.

U smislu ove Uredbe proizvoda¢ nije obvezan provoditi neovisnu
ocjenu skladnosti vozila u uporabi za tip vozila ako moze dokazati na
prihvatljiv nacin za tijelo za homologaciju da je godi$nja prodaja tog
tipa vozila u Zajednici manja od 5 000 vozila.

Na osnovi neovisne ocjene na koju se poziva u odjeljku 1.2., tijelo za
homologaciju donosi jednu od sljede¢ih odluka i mjera:

(a) odludi da je sukladnost u uporabi za tip vozila ili porodicu vozila u
uporabi zadovoljavajuca te poduzima daljnje djelovanje;

(b) odluci da su podaci koje je dostavio proizvoda¢ nedostatni za dono-
Senje odluke i od proizvodaca zahtijeva dodatne informacije ili
ispitne podatke;

(c) odluci da je sukladnost tipa vozila koji je dio porodice vozila u
uporabi nezadovoljavajuca te da se mora provesti daljnje ispitivanje
takvog tipa vozila u skladu s Dodatkom 1. Prilogu I.

Kad je proizvodacu bilo dopusteno da ne provede neovisnu ocjenu za
odredeni tip vozila u skladu s odjeljkom 2., tijelo za homologaciju moze
provesti daljnje ispitivanje takvog tipa vozila u skladu s Dodatkom 1.
Prilogu L.

Kad se smatra da su ispitivanja tipa 1. potrebna za provjeru sukladnosti
uredaja za kontrolu emisija sa zahtjevima o njihovom djelovanju u
uporabi, takva se ispitivanja izvode postupkom ispitivanja koji zadovo-
ljava statistiCke kriterije iz Dodatka 2. ovom Prilogu.

Tijelo za homologaciju, u suradnji s proizvodacem, odabire uzorak
vozila s dostatnim brojem prevezenih kilometara, za koje se razumno
moze osigurati da su bila koriStena u uobicajenim uvjetima. Pri odabiru
vozila u uzorku mora se konsultirati proizvoda¢ i mora mu se mu
omoguditi prisutnost pri potvrdbenim provjerama vozila.
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3.3.

3.4.

3.5.

Proizvodacu mora biti dopusteno da pod nadzorom tijela za homologa-
ciju obavi provjere, ¢ak i razorne naravi, na vozilima c¢ija razina emisija
prelazi grani¢ne vrijednosti, kako bi se utvrdili moguéi uzroci pogor-
Sanja koja se ne mogu pripisati proizvodacu (npr. uporaba benzina s
olovom prije datuma ispitivanja). Kad rezultati provjera potvrde takve
uzroke, ti se rezultati moraju iskljuditi iz provjere sukladnosti.

Kad tijelo za homologaciju nije zadovoljno rezultatima ispitivanja u
skladu s kriterijima iz Dodatka 2., popravne mjere koje su navedene
u ¢lanku 11. stavku 2. i u Prilogu X. Direktivi 70/156/EEZ prosiruju se
na vozila u uporabi koja pripadaju istom tipu vozila i za koja je vjero-
jatno da bi mogla imati iste nedostatke u skladu s odjeljkom 6.
Dodatka 1.

Plan popravnih mjera koji podnese proizvoda¢ mora odobriti tijelo za
homologaciju. Proizvoda¢ je odgovoran za provedbu plana popravnih
mjera koji je bio odobren.

Tijelo za homologaciju ¢e obavijestiti o svojoj odluci sve drzave ¢lanice
u roku od 30 dana. Drzave c¢lanice mogu zahtijevati da se isti plana
popravnih mjera primijeni za sva vozila istog tipa koja su registrirana na
njihovom podrudju.

Ako drzava clanica ustanovi nesukladnost tipa vozila u odnosu na
primjenjive zahtjeve Dodatka 1. ovom Prilogu, ona bez odlaganja
obavjestava drzavu c¢lanicu koja je dodijelila izvornu homologaciju
tipa u skladu sa zahtjevima Clanka 11. stavka 3. Direktive 70/156/EEZ.

Nakon te obavijesti i u skladu s odredbom ¢lanka 11. stavka 6. Direk-
tive 70/156/EEZ, nadlezno tijelo drzave c¢lanice koja je dodijelila
izvornu homologaciju tipa obavjestava proizvodaca da tip vozila ne
zadovoljava zahtjeve tih odredaba i da oéekuje odredene mjere od
proizvodaca. Proizvoda¢ mora u roku dva mjeseca od te obavijesti
predloziti tom tijelu plan mjera za otklanjanje greSaka, ¢ija sustina
treba odgovarati zahtjevima odjeljaka 6.1. do 6.8. Dodatka 1. Nadlezno
tijelo koje je dodijelilo izvornu homologaciju tipa treba se u roku od
dva mjeseca posvjetovati s proizvodatem kako bi se postignuo
sporazum o planu mjerama i provedbi plana. Ako nadlezno tijelo koje
je dodijelilo izvornu homologaciju tipa ustanovi da nije moguce postici
sporazum, mora se pokrenuti postupak u skladu s ¢lankom 11. stavcima
3. i 4. Direktive 70/156/EEZ.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Dodatak 1.

Provjera sukladnosti vozila u uporabi

UvoD

Ovim se Dodatkom odreduju kriteriji za provjeru sukladnosti vozila u
uporabi koja su homologirana u skladu s Direktivom 70/220/EEZ.

ODABIR KRITERIJA

Kriteriji za prihvacanje odabranog vozila utvrdeni su u odjeljcima 2.1.
do 2.8. Podatke mora prikupiti tijelo za homologaciju ispitivanjem
vozila i razgovorom s vlasnikom/vozacem.

Vozilo mora pripadati u tip vozila koji je homologiran u skladu s ovom
Uredbom i na koji se odnosi potvrda o sukladnosti u skladu s Direk-
tivom 70/156/EEZ. Vozilo mora biti registrirano i upotrebljavano u
Zajednici.

Vozilo mora biti u upotrebi najmanje 15 000 kilometara ili najmanje 6
mjeseci, ovisno o tome $to od toga bude kasnije i nije u uporabi vise od
100 000 kilometara ili pet godina §to od toga bude prije.

Mora postojati zapis o odrzavanju koji pokazuje da je vozilo bilo
pravilno odrzavano (npr. da je bilo servisirano u skladu s preporukama
proizvodaca).

Vozilo ne smije pokazivati znakove zlouporabe (npr. utrkivanja, preko-
mjernog opterecenja, upotrebe neodgovarajucega goriva i drugih oblika
zlouporabe) ili drugih ¢imbenika (npr. neovlastenih zahvata) koji bi
mogli utjecati na znacajke emisija. Kad se radi o vozilima opremljenima
OBD sustavom, uzimaju se u obzir kodovi greSaka i podaci o prije-
denim kilometrima koji su pohranjeni u racunalu. Vozilo se ne smije
odabrati za ispitivanje ako podaci u racunalu pokazuju da je vozilo
radilo nakon $to je kod greske bio pohranjen i da vozilo u razmjerno
kratkome vremenu nije bilo popravljeno.

Ne smije biti obavljenih neovlastenih veéih popravaka motora ni vecih
popravaka vozila.

Sadrzaj olova ili sumpora u uzroku goriva iz vozila mora zadovoljavati
primjenjive norme propisane u Direktivi 98/70/EZ Europskog parla-
menta i Vijeéa (!) i ne smije biti tragova uporabe neodgovarajucega
goriva. Mogu se obaviti provjere u ispusnoj cijevi.

Ne smije biti znakova nikakvih problema koji bi mogli ugroziti sigur-
nost laboratorijskog osoblja.

Svi dijelovi sustava na vozilu za smanjivanje oneciS¢enja moraju biti u
skladu s vaze¢om homologacijom.

DIJAGNOSTIKA 1 ODRZAVANIJE

Dijagnostika i sve potrebno uobicajeno odrzavanje moraju se obaviti na
vozilima koja su prihvacena za ispitivanja, prije mjerenja emisija ispu-
$nih plinova u skladu s postupkom propisanim u odjeljcima 3.1. do 3.7.

(") SL L 350, 28.12.1998., str. 58.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

Moraju se izvrsiti provjere cjelovitosti filtra zraka, svih pogonskih
remena, razina svih tekucina, poklopca hladnjaka, svih vakuum
crijeva i elektrinog ozi¢enja sustava za smanjivanje oneci$cenja;
takoder se moraju provjeriti sastavni dijelovi sustava paljenja, doziranja
goriva i uredaja za kontrolu oneéi$¢enja radi moguéega nepravilnog
namjeStanja i/ili neovlastenog zahvata. Sva se odstupanja moraju
zapisati.

Provjerava se pravilan rad OBD sustava. Moraju se zapisati sve neispra-
vnosti koje se nalaze u memoriji OBD sustava i obaviti potrebni
popravci. Ako indikator neispravnosti OBD sustava zabiljeZi neisprav-
nost tijekom ciklusa pretkondicioniranja, ta se greska moze identificirati
i popraviti. Ispitivanje se moze ponoviti, a dobiveni rezultati na poprav-
ljenom vozilu mogu se upotrijebiti.

Mora se pregledati sustav paljenja i zamijeniti neispravne dijelove, npr.
svjecice, kabele itd.

Mora se provjeriti kompresija. Ako rezultat nije zadovoljavajuci, vozilo
se ne prihvaca.

Parametri motora moraju se provjeriti prema specifikacijama proizvo-
daca i prema potrebi namjestiti.

Ako vozilu manjka manje od 800 km do sljedecega redovitog servisa,
taj se servis mora obaviti prema uputama proizvodaca. Bez obzira na
zapis brojila kilometara (odometra), ulje i filtar zraka mogu se promi-
jeniti na zahtjev proizvodaca.

Nakon prihvacanja vozila, gorivo se mora zamijeniti odgovaraju¢im
referentnim gorivom za ispitivanje emisija, osim u slucaju da proiz-
voda¢ prihvati uporabu goriva koje se nalazi na trzistu.

ISPITIVANJE VOZILA U UPORABI

Kad se provjera vozila smatra potrebnom, obavlja se ispitivanje emisija
u skladu s Prilogom III. Direktivi 70/220/EEZ na pretkondicioniranim
vozilima koja se odaberu u skladu sa zahtjevima iz odjeljaka 2. i 3.
ovog Dodatka.

Na vozilima koja su opremljena OBD sustavom moze se provjeravati
pravilan rad u uporabi, indikator neispravnosti itd., s obzirom na razine
emisija (npr. grani¢ne vrijednosti za indikaciju neispravnosti koje su
utvrdene u Prilogu XI. Direktivi 70/220/EEZ) u usporedbi sa specifika-
cijama koje se primjenjuju za homologaciju tipa.

OBD sustav moze se provjeravati npr. s obzirom na emisije iznad
propisanih grani¢nih vrijednosti bez indikacije neispravnosti, na
sustavno pogre$nu aktivaciju indikatora neispravnosti i na utvrdene
neispravne ili istroSene sastavne dijelove OBD sustava.

Ako koji dio ili cijeli sustav rade na nacin koji ne pokriva pojedinosti iz
certifikata o homologaciji tipa i/ili opisne mape za takve tipove vozila i
ako takvo odstupanje nije odobreno u skladu s ¢lankom 5. stavcima 3.
ili 4. Direktive 70/156/EEZ, a OBD ne javlja neispravnost, taj se dio ili
sustav ne smiju zamijeniti prije ispitivanja emisija, osim u slucaju da se
utvrdi da je taj dio ili sustav bio neovlasteno prepravljan ili zloupotreb-
ljavan tako da OBD ne moze otkriti tako nastalu neispravnost.
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5.2.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

OCJENJIVANJE REZULTATA

Rezultati ispitivanja podvrgavaju se postupku ocjenjivanja u skladu s
Dodatkom 2. ovom Prilogu.

Rezultati se ne smiju mnoziti s faktorima pogorsanja.

PLAN POPRAVNIH MJERA

Tijelo nadlezno za homologaciju treba zatraziti od proizvodaca da mu
dostavi plan popravnih mjera kako bi se otklonila nesukladnost kad se
utvrde prekomjerne emisije kod vise vozila koja:

(a) zadovoljavaju uvjete odjeljka 3.2.3. Dodatka 4. UN/ECE Pravilnika
br. 83, a tijelo nadlezno za homologaciju tipa i proizvodac se sloze
da prekomjerne emisije imaju isti uzrok; ili

(b) zadovoljavaju uvjete iz odjeljka 3.2.4. Dodatka 4. UN/ECE Pravil-
nika br. 83, a tijelo nadleZzno za homologaciju tipa utvrdilo je da
prekomjerne emisije imaju isti uzrok.

Plan popravnih mjera mora se dostaviti tijelu za homologaciju
najkasnije 60 radnih dana od dana zahtjeva spomenutog u odjeljku
6.1. Tijelo za homologaciju mora u roku od 30 radnih dana izjaviti
odobrava li ili ne plan popravnih mjera. Medutim, kad proizvodac
moze tijelu za homologaciju pruziti zadovoljavaju¢e dokaze da mu je
potrebno dodatno vrijeme za ispitivanje predmetne nesukladnosti da bi
mogao pripremiti plan popravnih mjera, produljenje se roka odobrava.

Popravne mjere se moraju primijeniti na sva vozila koja bi mogla imati
isti nedostatak. Potrebno je procijeniti potrebu za izmjenama dokume-
nata o homologaciji.

Proizvoda¢ mora osigurati kopije svih priopéenja povezanih s planom
popravnih mjera, mora takoder voditi zapise o kampanji opoziva i slati
redovito izvjestaje o stanju tijelu za homologaciju.

U plan popravnih mjera moraju biti ukljuceni zahtjevi navedeni u
tockama 6.5.1. do 6.5.11. Proizvoda¢ mora plan popravnih mjera
oznaciti jedinstvenim identifikacijskim nazivom ili brojem.

Opis svakog tipa vozila koji je uklju¢en plan popravnih mjera.

Opis posebnih izmjena, prepravaka, popravaka, ispravaka, namjestanja i
ostalih promjena koje ¢e se napraviti radi postizanja sukladnosti vozila,
ukljucujuéi sazeti prikaz podataka i tehni¢ke studije koje podupiru
odluke proizvodaca o poduzimanju odredenih mjera potrebnih za
ispravljanje nesukladnosti.

Opis postupka prema kojem proizvoda¢ obavjestava vlasnike vozila.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.8.
6.5.9.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Opis pravilnog odrzavanja i uporabe, ako postoji, koji proizvodac
postavlja kao uvjet da bi vozilo bilo podobno za popravak u okviru
plana popravnih mjera, i objasnjenje proizvodacevih razloga za postav-
ljanje takvih uvjeta. Uvjeti s obzirom na odrzavanje i uporabu smiju se
postavljati samo ako je moguce dokazati da su povezani s nesukladno-
stima i popravnim mjerama.

Opis postupka prema kojem se vlasnici vozila moraju ravnati kako bi
postigli ispravljanje nesukladnosti. U opisu mora biti naveden i datum
nakon kojeg se mogu poduzimati popravne mjere, procijenjeno vrijeme
u kojemu ¢e radionica mo¢i obaviti popravke i gdje se to moze napra-
viti. Popravak se mora obaviti svrhovito, u razumnom roku nakon
dostave vozila.

Kopije podataka poslanih vlasniku vozila.

Kratki opis sustava koji proizvoda¢ upotrebljava da bi osigurao primje-
renu opskrbu sastavnim dijelovima ili sustavima koji su potrebni za
obavljanje popravne mjere. Treba navesti kada ¢e opskrba sastavnim
dijelovima ili sustavima biti dovoljna za pocetak kampanje.

Kopija svih uputa mora se poslati osobama koje ¢e obavljati popravke.

Opis utjecaja predlozenih popravnih mjera na emisije, potrosnju goriva,
ponasanje vozila u voznji i sigurnost svakog tipa vozila obuhvacena
planom popravnih mjera, s podacima, tehni¢kim studijama itd. na
kojima se temelje ti zakljucci.

Sve druge obavijesti, izvjestaji i podaci koje tijelo za homologaciju
moze odrediti kao potrebne za ocjenu plana popravnih mjera.

U slucajevima kad plan popravnih mjera ukljucuje opoziv vozila, opis
nacina na koji ¢e se popravak zabiljeziti mora se dostaviti tijelu za
homologaciju. Ako se upotrebljava naljepnica, mora se dostaviti
primjerak.

Od proizvodaca se moze zahtijevati izvodenje opravdanih i potrebnih
ispitivanja na sastavnim dijelovima i vozilima na kojima su obavljene
predlozene izmjene, popravci ili preinake da bi dokazala uinkovitost
tih izmjena, popravaka ili preinaka.

Proizvodac je odgovoran za vodenje zapisa o svakome opozvanom i
popravljenom vozilu te o radionici u kojoj je popravak obavljen. Tijelo
za homologaciju mora na zahtjev imati pristup tim zapisima tijekom 5
godina od provedbe plana popravnih mjera.

Popravak i/ili preinaka ili dodavanje nove opreme biljezi se u potvrdi
koju proizvodac¢ izdaje vlasniku vozila.
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Dodatak 2.

Statisticki postupak za ispitivanje koje se odnosi na sukladnost u uporabi

1. Ovaj se postupak mora upotrijebiti za provjeru zadovoljavanja zahtjeva za
sukladnost u uporabi ispitivanjem tipa 1. Primjenjiva statisticka metoda
odredena je u Dodatku 4. UN/ECE Pravilniku br. 83, uz iznimke utvrdene
u odjeljcima 2., 3. 1 4.

2. Napomena 1. se ne primjenjuje.

3. U to¢kama 3.2.3.2.1. i 3.2.4.2. Dodatka 4. UN/ECE Pravilnika br. 83,
pozivanje na tocku 6. Dodatka 3. tumaci se kao pozivanje na odjeljak 6.
Dodatka 1. Prilogu XV. ovoj Uredbi.

4. Na slici 4/1 u Dodatku 4. UN/ECE Pravilniku br. 83 primjenjuje se slje-
dece:
(a) pozivanje na to¢ku 8.2.1. tumaci se kao pozivanje na odjeljak 1.1.
Priloga XV. ovoj Uredbi,

(b) pozivanje na Dodatak 3. tumaci se kao pozivanje na Dodatak 1. Prilogu
XV. ovoj Uredbi;

(c) napomena 1. tumadi se na sljede¢i nadin: u tom sluéaju TAA znadi
tijelo za homologaciju koje je dodijelilo homologaciju u skladu s Direk-
tivom 70/220/EZ.
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PRILOG XV1I.

ZAHTJEVI ZA VOZILA KOJA UPOTREBLJAVAJU REAGENS U

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

SUSTAVU ZA NAKNADNU OBRADU ISPUSNIH PLINOVA

UvVOD

Ovim se Prilogom utvrduju zahtjevi za vozila koja za smanjivanje
emisija upotrebljavaju reagens u sustavu za naknadnu obradu ispusnih
plinova.

PRIKAZIVANJE KOLICINE REAGENSA

Vozilo mora imati posebni indikator na plo¢i s instrumentima koji
signalizira vozacu da je niska razina reagensa u spremniku ili da je
spremnik prazan.

SUSTAV ZA UPOZORAVANIJE VOZACA

Vozilo mora biti opremljeni upozornim sustavom koji se sastoji od
vizualnog upozorenja koje signalizira vozacu da je razina reagensa u
spremniku niska, da spremnik uskoro treba ponovno puniti i da reagens
ne odgovara kakvoc¢i koju je specificirao proizvoda¢. Upozorni sustav
moze takoder imati uredaj za zvu¢no upozoravanje vozaca.

Jakost upozoravanja sustava mora se povecavati sa smanjivanjem koli-
¢ine reagensa. Ona doseze vrhunac upozorenjem vozacu koje nije
mogucée jednostavno iskljuditi ni zanemariti. Ne smije biti moguce
iskljuditi sustav dok se spremnik reagensa ponovno ne napuni.

Vizualno upozorenja se mora prikazati kao poruka koja daje poruku
koja zna¢i nisku razinu reagensa. Upozorenje ne smije biti isto kao
upozorenje koje se upotrebljava za potrebe OBD-a ili drugog odrza-
vanja motora. Upozorenje mora biti dovoljno jasno, da voza¢ razumije,
da je razina reagensa niska (npr. ,niska razina uree”, ,niska razina
AdBlue” ili ,reagens nizak™).

Nije potrebno da upozorni sustav u pocetku djeluje neprekinuto,
medutim upozorenje se treba postupno pojacavati tako da postane
neprekinuto kako se razina reagensa priblizava tocki u kojoj se
ukljuci sustav za prinudu vozaca iz toc¢ke 8. Mora se pojaviti izricita
poruka (npr. ,,dopunite ureu”, ,,dopunite AdBlue”, ,,dopunite reagens”).
Neprekinuti upozorni sustav moze se privremeno iskljuciti radi drugih
upozornih signala koji daju vazne poruke koje se odnose na sigurnost.

Upozorni sustav treba se ukljuciti na udaljenosti koja odgovara dosegu
voznje vozila od najmanje 2400 km prije nego se isprazni spremnik
reagensa.

PREPOZNAVANIJE NEISPRAVNOG REAGENSA

U vozilu mora postojati sredstvo kojim se moze otkriti prisutnost
reagensa koji ne odgovara znac¢ajkama u skladu s podacima proizvodaca
i navedenima u Dodatku 3. Prilogu 1. ove Uredbe.
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4.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Ako reagens u spremniku ne odgovara najmanjim zahtjevima prema
podacima proizvodaca, sustav za upozoravanje vozaca iz odjeljka 3.
mora se ukljuditi i prikazati poruku s odgovarajuéim upozorenjem
(npr. ,,otkrivena neispravna urea”, ,otkriven neispravan AdBlue” ili
otkriven neispravan reagens”). Ako se kakvoca reagensa ne popravi
tijekom 50 km od uklju¢ivanja upozornog sustava, primjenjuju se
zahtjevi za prinudu vozaca iz odjeljaka 8.

PRACENJE POTROSNJE REAGENSA

Vozilo mora imati sredstva za odredivanje potros$nje reagensa i koja
omogucavaju pristup do podataka o potrosnji s vanjskim uredajem.

Prosjecna potro$nja reagensa i prosjecna zahtijevane potro$nja reagensa
sustava motora moraju biti dostupne preko serijskog ulaza normiranog
dijagnostickog prikljucka. Podaci trebaju biti raspolozivi za prethodnih
2 400 prevezenih kilometara.

Za pracenje potro$nje reagensa moraju se nadzirati najmanje sljedeci
parametri na vozilu:

(a) razina reagensa u spremniku vozila;

(b) protok reagensa ili ubrizgavanje reagensa koliko je tehnicki moguce
blizu tocke ubrizgavanja u sustav za naknadnu obradu ispusnih
plinova.

Odstupanje za vise od 50 % od prosjecne potrosnje reagensa i prosjecne
zahtijevane potrosnje reagensa sustava motora u razdoblju od 30 minuta
rada vozila, treba prouzrociti ukljucivanje sustava za upozoravanje
vozaca iz tocke 3. koji treba prikazati poruku s odgovarajué¢im upozo-
renjem (npr. ,,greSka u doziranju uree”, ,,greSka u doziranju AdBlue” ili
»greska u doziranju reagensa”). Ako se potro$nja reagensa ne popravi
tijeckom 50 km od ukljucivanja upozornog sustava, primjenjuju se
zahtjevi za prinudu vozaca iz odjeljka 8.

U slucaju prekida doziranja reagensa, mora se ukljuciti sustav za upozo-
ravanje vozaca iz odjeljka 3. koji prikaze poruku s odgovarajué¢im
upozorenjem. Ukljucivanje nije potrebno kad prekid doziranja zahtijeva
elektronic¢ka upravljacka jedinica (ECU) motora, jer su uvjeti djelovanja
vozila takvi da doziranje reagensa nije potrebno s obzirom na emisije
vozila, pod uvjetom da je proizvodac jasno obavijestio tijelo za homo-
logaciju kad se takvi uvjeti primjenjuju. Ako se doziranje reagensa ne
popravi tijekom 50 km od ukljuéivanja upozornog sustava, primjenjuju
se zahtjevi za prinuduza prinudu vozaca iz odjeljka 8.

NADZOR EMISIJA DUSIKOVOG OKSIDA NO,

Umjesto zahtjeva za nadzor iz odjeljaka 4. i 5., proizvodaci mogu
izravno upotrebljavati osjetila za ispusne plinova za otkrivanje preko-
mjerne razine dusikovih oksida u ispusnim plinovima.
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6.2.

7.2.

8.2.

Proizvoda¢ mora pokazati da koritenje senzora iz tocke 6.1. ili bilo
kojih drugih senzora na vozilu uzrokuje aktivaciju sustava za upozora-
vanje vozaca kako je navedeno u tocki 3., prikazivanje poruke s odgo-
varajuéim upozorenjem (npr. ,previsoke emisije — provjeriti ureu”,
,emisije previsoke — provjeriti AdBlue”, ,,emisije previsoke — provjeriti
reagens”) te sustav za poticanje vozaca kako je navedeno u tocki 8.3. u
sluéaju situacija iz tocaka 4.2., 5.4. ili 5.5.

Za potrebe ove tocke moguce su ove situacije:

— za vorzila kojima je dodijeljena homologacija za ogranicenja emisija
Euro 5 iz tablice 1. Priloga 1. Uredbi (EZ) br. 715/2007, ako se
prekoraci primjenjivo ogranicenje emisija NOj iz te tablice, pomno-
zeno faktorom od 1,5,

— za vozila kojima je dodijeljena homologacija za ogranic¢enja emisija
Euro 6 iz tablice 2. Priloga 1. Uredbi (EZ) br. 715/2007, ako se
prekoraci primjenjivo ogranicenje emisija NOy za OBD iz tablica iz
tocaka 2.3.2,, 2.3.3. ili 2.3.4. Priloga XI.

Kod ispitivanja radi dokazivanja sukladnosti s ovim zahtjevima emisije
NO, ne smiju biti za vise od 20 % vece od vrijednosti iz drugog stavka.

POHRANJIVANJE INFORMACIJA O GRESKAMA

Kad je navedeno pozivanje na ovu tocku, neizbrisivi identifikator para-
metra (PID: Parameter Identifier) koji odreduje razlog za ukljucivanje i
udaljenosti koju preveze vozilo tijekom ukljuéivanja sustava za prinudu
mora se pohraniti. Vozilo zadrzava zapis o PID-u najmanje 800 dana ili
30 000 km rada vozila. Prema potrebi, generickom alatu za pregleda-
vanje u skladu s odredbama tocke 6.5.3.1. Dodatka 1. Prilogu 11.
UNECE Pravilnika br. 83 i to¢ke 2.5. Dodatka 1. Prilogu XI. ovoj
Uredbi, PID mora biti dostupan preko serijskog ulaza na normiranom
priklju¢ku za dijagnostiku. Od datuma iz ¢lanka 17., podaci pohranjeni
u PID-u moraju biti vezani cijelo razdoblje rada vozila tijekom kojega
se dogodila aktivacija, s to¢no$¢u od najmanje 300 dana ili 10 000 km.

Za neispravnosti u sustavu za doziranje reagensa koje se pripiSu tehni-
¢kim nedostacima (npr. mehanicka ili elektricna greska) takoder se
moraju primjenjivati OBD zahtjevi u Prilogu XI.

SUSTAV ZA PRINUDU VOZACA

Vozilo mora imati sustav prinude vozaca kako bi se omogucilo da
vozilo stalno djeluje s aktivnim sustavom za kontrolu emisija. Sustav
za prinudu vozaCa mora biti konstruiran tako da osigurava da vozilo ne
moze djelovati s praznim spremnikom reagensa.

Sustav za prinudu treba se ukljuditi najkasnije kad razina reagensa u
spremniku dosegne razinu koja odgovara prosje¢nom dosegu voznje
vozila s punim spremnikom goriva. Sustav se mora ukljuciti takoder
kad se dogodi greska iz odjeljaka 4., 5. ili 6., ovisno o pristupu za
mjerenje emisija dusikovih oksida. Pri otkrivanju praznog spremnika
reagensa i greSaka iz odjeljaka 4., 5. ili 6., po€inju se primjenjivati
zahtjevi za pohranjivanje informacija o greSkama iz odjeljka 7.
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8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

Proizvoda¢ odabire vrstu sustava za prinudu koju ¢e ugraditi. Moguci
sustavi opisani su sljede¢im tockama 8.3.1., 8.3.2., 8.3.3. 1 8.3.4.

Pristup ,,nemoguc¢nost ponovnog pokretanja motora nakon odbrojava-
nja” dopusta odbrojavanje ponovnih pokretanja ili preostale udaljenosti
nakon §to se sustav za prinudu jednom ukljuci. Pokretanja motora koje
inicira upravljacki sustav vozila, poput ,stand-by” sustava, nisu uklju-
¢ena u to odbrojavanje. Ponovna pokretanja motora moraju se onemo-
guciti odmah ¢im se isprazni spremnik reagensa ili prijede udaljenost
koja odgovara punom spremnikom goriva od ukljuivanja sustava za
prinudu vozaca, ovisno §to se prvo dogodi.

Sustav ,,nemogucnost pokretanja nakon dolijevanja goriva” djeluje tako
da nije moguce pokrenuti vozilo nakon dolijevanja goriva ako se ukljuci
sustav za prinudu.

Pristup ,,zakljuavanje spremnika za gorivo” sprecava dolijevanje goriva
u vozilo tako $to se sustav otvora za dolijevanje goriva zakljuca nakon
ukljucivanja sustava za prinudu. Sustav za zakljuavanje mora biti
dovoljno robustan da se sprije¢i neovlasteni zahvat.

Pristup ,,ogranienje radnih znacajka” ograni¢ava brzinu vozila nakon
ukljucivanja sustava za prinudu. Razina ograni¢enje brzine mora biti
uocljiva vozacu i znacajno smanjiti najvecu brzinu vozila. To ograni-
Cenje treba poceti djelovati postupno, ili nakon pokretanja motora.
Kratko prije spreavanja ponovnog pokretanja motora, brzina vozila
ne smije prelaziti 50 km/h. Ponovno pokretanje motora mora se onemo-
guciti odmah nakon §to se isprazni spremnik reagensa ili prijede udalje-
nost koja odgovara punom spremniku goriva od ukljudivanja sustava
prinude vozaca, ovisno $to se prvo dogodi.

Kad se jednom potpuno aktivira sustav prinude i onesposobi vozilo,
sustav prinude mora se iskljuciti samo ako se u vozilo dolije koli¢ina
reagensa koja odgovara prosje¢nom dosegu voznje od 2 400 km, ili ako
su greske navedene u odjeljcima 4., 5. ili 6. otklonjene. Nakon
popravka s kojim se otkloni greska, pri kojoj se aktivirao OBD
sustav u skladu s tockom 7.2., sustav za prinudu moZze se ponovno
inicijalizirati (vratiti u pocetno stanje) preko serijskog ulaza OBD-a
(npr. s generickim alatom za pregled) kako bi se omogucilo ponovno
pokretanje vozila za svrhu samodijagnoze. Vozilo treba djelovati najvise
50 km da bi se omogucila ocjena uspjeSnosti popravka. Sustav za
prinudu mora se potpuno ponovno ukljuciti ako se nakon te ocjene
greska i dalje ponavlja.

Sistem za upozoravanje vozaca na koji se upucuje u odjeljku 3. treba
prikazati poruku koja jasno pokazuje:

(a) broj preostalih ponovnih ukljuéivanja vozila i/ili preostalu udalje-
nost; i

(b) uvjete pod kojima je vozilo moguée ponovno pokrenuti.

Sustav za prinudu vozaca mora se iskljuciti nakon nestanka uvjeta za
njegovo ukljucivanje. Sustav za prinudu vozaca ne smije se automatski
iskljuciti sve dok nisu otklonjeni razlozi za njegovo ukljuivanje.

Detaljne pisane informacije, koje u cijelosti opisuju funkcionalne radne
znacajke sustava za prinudu voza¢a moraju se dostaviti tijelu za homo-
logaciju u vrijeme homologacije.
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8.8.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

10.

Kao dio zahtjeva za homologaciju u skladu s ovom Uredbom, proiz-
voda¢ treba prikazati nain rada sustava za upozoravanje vozaa i
sustava za prinudu.

ZAHTJEVI ZA INFORMACIJE

Proizvodac osigurava svim vlasnicima novih vozila pisane informacije o
sustavu za kontrolu emisija. U tim se informacijama navodi da u slucaju
neispravnog djelovanja sustava za kontrolu emisija vozila, sustav za
upozoravanje vozaca obavjeStava vozaca o problemu i da se radi uklju-
¢ivanja sustava za prinudu vozaca nije moguce pokrenuti vozilo.

Upute naznacuju zahtjeve za pravilnu uporabu i odrzavanje vozila,
ukljucujuci pravilnu uporabu potros$nih reagensa.

U uputama se propisuje da li voza¢ mora doliti potroSne reagense
izmedu uobicajenih intervala odrzavanja i navodi na koji bi nalin
voza¢ morao doliti reagens u spremnik. Informacije moraju takoder
ukljucivati vjerojatnu potro$nju reagensa za tip vozila i kako bi se
Cesto morao dopunjavati.

U uputama se propisuje da je uporaba i dolijevanje potrebnog reagensa
s ispravnim specifikacijama obvezna da bi vozilo bilo u skladu s
potvrdom o sukladnosti koja je izdana za taj tip vozila.

U uputama se navodi da uporaba vozila koje ne tro$i reagens moze biti
kaznjiva radnja ako je on potreban za smanjenje emisija.

U uputama se objasnjava nacin djelovanja sustava za upozoravanje
vozaca i sustava za prinudu vozaca. Osim toga, moraju biti objasnjene
posljedice ako se zanemaruje sustav za upozoravanje vozaca i ne dopu-
njava reagens.

RADNI UVIJETI SUSTAVA ZA NAKNADNU OBRADU

Proizvodaci osiguravaju da sustav za kontrolu emisija zadrzi svoju
funkciju kontrole emisija tijekom svih uvjeta okoline koji su regulatorno
nadeni u Europskoj uniji, posebno pri niskim temperaturama. To uklju-
cuje mjere za spreavanje potpunog smrzavanja reagensa tijekom parki-
ranja u trajanju do 7 dana pri 258 K (- 15 °C), s 50 % punim sprem-
nikom reagensa. Ako se reagens smrzne, proizvoda¢ mora osigurati da
¢e reagens biti raspoloziv za uporabu unutar 20 minuta od pokretanja
vozila pri temperaturi 258 K (- 15 °C) izmjerenoj u spremniku
reagensa tako da se osigura pravilno djelovanje sustava za kontrolu
emisija.
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PRILOG XVII.

IZMJENE UREDBE (EZ) br. 715/2007

Uredba (EZ) br. 715/2007 mijenja se prema sljedecem:

1.

Dodaje se sljedeci stavak 6. ¢lanku 10.:

,0.  Granicna vrijednost emisije za masu Cestica od 5,0 mg/km u tabli-
cama 1. 1 2. Priloga I. pocet ¢e vrijediti od odgovaraju¢ih datuma koji su
odredeni u stavcima 1., 2. i 3.

Grani¢na vrijednost emisije za masu Cestica od 4,5 mg/km i ograniCenje
broja Cestica u tablicama 1. i 2. Priloga 1. pocet ¢e vrijediti od 1. rujna
2011. za homologaciju novih tipova vozila i od 1. sije¢nja 2013. za sva
nova vozila, prodana, registrirana ili stavljena u uporabu u Zajednici.”.

Tablice 1. i 2. u Prilogu 1. zamjenjuju se sljede¢im tablicama:



Tablica 1.

Granicne vrijednosti emisija Euro 5

Grani¢ne vrijednosti

Kombinirana masa
ot s | | Mo | s slhonois |y oty o] S| i) | o ssin)
(RM) (CO) (THC) (NMHC) (NOy) dusikovih oksida (PM) ®)
(kg) (THC + NO,)
L, L, L; Ly L+ Ly Ls Le
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kategorija | Razred PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI () CI PI CI
M — Toate 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
Ny 1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10
11 1305 < RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
111 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
N, — Toate 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"

Tumac: PI = vanjski izvor paljenja; CI = Kompresijsko paljenje
(") Preradeni postupak mjerenja mora se uvesti prije primjene grani¢ne vrijednosti od 4,5 mg/km.
(®>) Novi postupak mjerenja mora se uvesti prije primjene grani¢ne vrijednosti.
(®) Norme za masu Gestica za vanjski izvor paljenja primjenjuju se jedino za vozila opremljena motorima s izravnim ubrizgavanjem.

910T°10°T0 — ¥H — T690d800C
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Tablica 2.

GraniCenje vrijednosti emisija Euro 6

Grani¢ne vrijednosti

Kombinirana masa
masa uglji¢nog Masa ukupnih Masa ugljikovodika Masa ugljikovih ukupnih o o
Referentna masa monoksida ugljikovodika bez metana oksida ugljikovodika i masa ;'\j[ma O Broj Ce;tlca ®
(RM) (CO) (THC) (NMHC) (NO,) dusikovih oksida (PM) ®
(kg) (THC + NOy)
L, L, L; Ly L+ Ly Ls L¢
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kategorija | Razred PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI () CI PI (%) CI()
M — | Toate 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 | 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10"
Ny 1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"
11 1305 <RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"
11T 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"
N, — Toate 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"

Tumac: PI = vanjski izvor paljenja; CI = kompresijsko paljenje
(") Preradeni postupak mjerenja mora se uvesti prije primjene grani¢ne vrijednosti od 4,5 mg/km.
() Normirana broj¢ana vrijednost mora se odrediti u ovom stupnju vozila s vanjskim izvorom paljenja.
(®) Norme za masu &estica za vanjski izvor paljenja primjenjuju se jedino za vozila opremljena motorima s izravnim ubrizgavanjem.
(*) Normirana broj¢ana vrijednost mora se odrediti prije 1. rujna 2014.

(°) Novi postupak mjerenja mora se uvesti prije primjene grani¢ne vrijednosti.

910T'10°T0 — ¥H — T690d800C
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PRILOG XVIII.

POSEBNE ODREDBE KOJE SE ODNOSE NA PRILOG I. DIREKTIVI

3.2.1.1.

3.2.2.

3224

3.2.25.

3.24233.

3.24.209.

324292

3.2.4.293.

3.24293.1.

3.2.4293.2.

3.2.42933.

3.2.4.2934.

3242935,

3.2.4.2.93.6.

3.2.4.293.7.

3.242938.

32434,

3.2434.1.

3.24343.

3.24.34.6.

3.243428.

3.243409.

3.2.4.3.4.10.

3.2434.11.

324351

VIJECA 70/156/EEZ

Radni postupak: vanjski izvor paljenja/kompresijsko palje-
nje (),

Cetverotaktni/dvotaktni/rotacijski (°)

Gorivo: dizelsko gorivo/benzin/UNP/PP ili biometan/etanol
(E85), biodizel/vodik (')

Vrsta vozila s obzirom na gorivo: na jedno gorivo, na dva
goriva, prilagodljivo vrsti goriva (')

Najveca dopustena koli¢ina biogoriva u gorivu (prema poda-
cima proizvodaca):% obujamski

Najvecéa koli¢ina dobave (1) (?): ....... mm?/hodu ili
ciklusu pri brzini vrtnje motora: ...... min™" ili, dijagram
ZNACATKI: - .o

Elektroni¢ki upravljano ubrizgavanje: da/ne (1)
Tip (HPOVI): ettt

Opis sustava (u slucaju sustava za ubrizgavanje s prekidima,
treba priloziti odgovarajuce podatke): ....................

Marka i tip upravljacke jedinice (ECU): .................
Marka i tip regulatora goriva: ...,
Marka i tip osjetila protoka zraka: .......................
Marka i tip naprave za raspodjelu goriva: ................
Marka i tip kuéista zaklopke za snagu: ..................
Marka i tip osjetila temperature vode: ....................
Marka i tip osjetila temperature zraka: ...................
Marka i tip osjetila tlaka: ........... ... ...l

Opis sustava (u slucaju sustava za ubrizgavanje s prekidima,
treba priloziti odgovaraju¢e podatke): ....................

Marka i tip upravljacke jedinice (ECU): .................
Marka i tip osjetila protoka zraka: .......................
Marka i tip mikroprekidaca: ........... ... .. ...
Marka i tip kuéista zaklopke za snagu: ..................
Marka i tip osjetila temperature vode: ....................
Marka i tip osjetila temperature zraka: ...................
Marka i tip osjetila tlaka: ........... ... ...l

Marka (marke): .........c.iuiiiii i

(") Prekriziti §to se ne primjenjuje (postoje slu¢ajevi kad ne treba nista prekriziti kad je

primjenjivo vise od jedne mogucnosti).
(®) Navesti dopusteno odstupanje.
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324352,

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.93.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2.4.

3.2.12.2.255.

TIp (HPOVI): + e ettt et
Vrsta: zrak-zrak/zrak-voda (1)

Podtlak u usisnom vodu pri nazivnoj brzini vrtnje motora i
punom opterecenju (samo za motore s kompresijskim palje-
njem)

najmanji dopusSteni: ............. ..o kPa
najveci dopusSteni: ... kPa
Najveci dopusteni protutlak u ispusnom vodu pri nazivnoj
brzini vrtnje i punom optere¢enju motora (samo za motore s
kompresijskim paljenjem): ............... ... ... kPa
Najveci podizaj ventila, kutovi otvaranja i zatvaranja ili
podaci o kutovima otvaranja i zatvaranja kod drugih
razvodnih sustava, u odnosu na mrtve to¢ke. Za sustave s
promjenjivim kutovima otvaranja/zatvaranja, najvece i

najmanje vrijednosti: ..........i i

Dodatni uredaji za kontrolu onecis¢enja (ako postoje i nisu
opisani u drugim to¢kama):

Broj katalizatora i elemenata (navesti donje podatke za
svaku zasebnu jedinicu): ........... ...l

Sustavi regeneracije/metoda naknadne obrade ispusnih
PliNOVa, OPIS: ...\ttt

Broj radnih ciklusa ispitivanja tipa 1. ili istovrijednih ciklusa
na ispitnom uredaju izmedu dvaju ciklusa kad nastupe faze
regeneracije pod uvjetima koji odgovaraju ispitivanju tipa 1.
(razmak ,,D” na slici 1. u Prilogu 13. UN/ECE Pravilniku
B, B3 ) o

Opis metode upotrijebljene za odredivanje broja ciklusa
izmedu dvaju ciklusa kad nastupe faze regeneracije: .....

Parametri za odredivanje razine opterecenja koje se zahti-
jeva prije regeneracije (tj. temperatura, tlak itd.): .........

Opis metode upotrijebljene za optereéenje sustava u
postupku ispitivanja koje je opisano u tocki 3.1. Priloga
13. UN/ECE Pravilniku br. 83: ..........................
Uobicajeno podrucje radne temperature (K):

Potrosni reagensi: da/ne (')

Vrsta i koncentracija reagensa, potrebnog za katalitiCku
reakciju:

Uobicajeno podrucje radne temperature reagensa (kada je
primjenjivo):

Medunarodna norma (kada je primjenjivo):

Ucestalost ponovnog punjenja reagensa: stalno (pri punjenju
goriva)/pri odrzavanju (') (gdje je primjenjivo)

Marka katalizatora:
Identifikacijski broj dijela:
Marka osjetila kisika:

Identifikacijski broj dijela:

(!) Prekriziti nepotrebno (postoje slucajevi kad ne treba nista prekriziti kad se primjenjuje

vise od jedne stavke).
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3.2.12.24.2.

3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

Sustav hladenja vodom: da/ne (')

Broj radnih ciklusa ispitivanja tipa 1. (ili istovrijednih
ciklusa na ispitnom uredaju) izmedu dvaju ciklusa kad
nastupe faze regeneracije pod uvjetima koji odgovaraju ispi-
tivanju tipa 1. (razmak ,D” na slici 1. u Prilogu 13.
UN/ECE Pravilniku br. 83): ...t

Opis metode upotrijebljene za odredivanje broja ciklusa
izmedu dvaju ciklusa kad nastupe faze regeneracije:

Parametri za odredivanje razine optereenja koje se
zahtijeva prije regeneracije (tj. temperatura, tlak itd.):

Opis metode upotrijebljene za optereéenje sustava u
postupku ispitivanja koje je opisano u tocki 3.1. Priloga
13. UN/ECE Pravilniku br. 83: .....................o....

Proizvoda¢ odvajaca Cestica:

Identifikacijski broj dijela:

Proizvoda¢ vozila mora dostaviti sljede¢e dodatne podatke
kako bi se omogucila proizvodnja zamjenskih ili servisnih
dijelova kompatibilnih s OBD sustavom, dijagnostickih
uredaja i ispitne opreme.

Opis vrste i broj ciklusa pretkondicioniranja koji je upotri-
jebljen pri prvotnoj homologaciji vozila.

Opis vrste OBD pokaznog ciklusa koji je upotrijebljen pri
prvotnoj homologaciji tipa vozila za sastavni dio koji je pod
nadzorom OBD sustava.

Opsirna dokumentacija u kojoj su opisani svi sastavni dije-
lovi nadzirani pomocu strategije za otkrivanje gresaka i za
aktiviranje indikatora neispravnosti (odredeni broj voznih
ciklusa ili statisticka metoda), ukljuuju¢i popis relevantnih
sekundarnih nadziranih parametara za svaki sastavni dio koji
se nadzire OBD sustavom. Popis svih izlaznih OBD kodova
i upotrijebljenih formata (s objasnjenjem svakoga) koji se
upotrebljavaju za pojedine sastavne dijelove pogonske grupe
koji imaju veze s emisijama i za pojedine sastavne dijelove
koji nemaju veze s emisijama, kad se nadzorom sastavnog
dijela odreduje aktiviranje indikatora neispravnosti, ukljucu-
juci posebno detaljno objasnjenje podataka iz modula $ 05
Ispitivanje ID $21 do FF i podataka iz modula $ 06.

U slucaju tipova vozila koja upotrebljavaju vezu za prijenos
podataka u skladu s normom HRN ISO 15765-4 ,,Cestovna
vozila ~—  Dijagnostika na  regulatoru  mreznih
podru¢ja (CAN) — 4. dio.: Zahtjevi za sustave koji se
odnose na emisiju”, mora se dostaviti op$irno objaSnjenje
podataka iz modula $ 06 Ispitivanje ID $00 do FF za svako
OBD pracenje koje podrzava ID.

(") Prekriziti $to se ne primjenjuje (postoje slucajevi kad ne treba niSta prekriziti kad je

primjenjivo vise od jedne moguénosti).
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3.2.12.2.7.6.4.

3.2.15.1.

3.2.16.1.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.43.

3.43.1.

3.43.1.1.

3.43.1.2.

3.43.1.3.

3.44.

344.1.

3.4.42.

3.443.

3.4.44.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

Gore zahtijevani podaci mogu se definirati popunjavanjem
nize navedene tablice.

.o . Nadzorna KIltérljl 7 KnFer.ljl “2 | Sekundarni | Pretkondi- Pokazno
Sastavni dio | Kod greske strategija otkrivanje | aktiviranje parametri cioniranje | ispitivanje
greske MI

Katalizator | P0420 Signali Razlika 3. ciklus | brzina dva tip 1.
osjetila izmedu vrtnje ciklusa
kisika 1 i | signala motora, tipa 1.
2 osjetila 1 optere-

i2 ¢enje
motora,
A/F
nacin
rada,
tempera-
tura kata-
lizatora

Broj EZ homologacije tipa u skladu s Direktivom
70/221/EEZ (SL L 76, 6.4.1970., STR. 23.) (kad ta Direk-
tiva bude izmijenjena tako da se odnosi na spremnike plino-
vitih goriva) ili broj homologacije u skladu s UN/ECE
Pravilnikom br. 67:

Broj EZ homologacije tipa u skladu s Direktivom
70/221/EEZ (SL L 76, 6.4.1970., STR. 23.) (kad ta Direk-
tiva bude izmijenjena tako da se odnosi na spremnike plino-
vitih goriva) ili broj homologacije u skladu s UN/ECE
Pravilnikom br. 110: ... ... i
Motor ili kombinacija motora

Hibridno elektri¢no vozilo: da/ne (1)

Kategorija hibridnog elektri¢nog vozila:

punjenje iz vanjskog izvora/punjenje iz unutarnjeg izvora ()
Sklopka za izbor nalina rada: da/ne (')

Nacini rada koji se mogu birati

Potpuno elektriéni: da/ne (')

Potpuno na gorivo: da/ne (*)

Hibridni nadin: da/ne (!)

(ako da, kratak Opis): ......euiiiiii e

Opis naprave za pohranjivanje energije: (akumulator,
kondenzator, zamasSnjak/generator) .......................

Marka (marke): .........o.iuiiii i
TIP(HPOVI): ettt e e
Identifikacijski broj: ...
Vrsta elektrokemijskog ¢lanka: ................. ... ...

Energija: .......... (za akumulator: napon i kapacitet Ah
u 2 sata, za kondenzator: J ............. ... ...l )

Punja¢: u vozilu/vanjski/bez (')

(") Prekriziti nepotrebno (postoje slu¢ajevi kad ne treba niSta prekriziti kad se primjenjuje
vise od jedne stavke).
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3.4.5.

3.4.5.1.
3.4.5.2.
3.4.53.

3.4.53.1.

3.4.54.
3.4.5.5.
3.45.5.
3.4.55.2.
3.4.5.5.3.
3.4.6.
3.4.6.1.
3.4.6.2.
3.4.6.3.
3.4.7.
3.4.7.1.
3.4.7.2.

3.4.7.6.3.

3.438.

3.4.9.

6.6.1.

9.1.

16.
16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

Elektromotor (odvojeno opisati sve tipove elektromotora)
Marka (marke): ...........oouiuiii e
TIP(HPOVI): ettt e e
Osnovna uporaba: pogonski motor/generator

Kad se upotrebljava kao pogonski motor: jedan motor/vise
(broj) motora: ..........oeiininiiiiiii e

Najveca SNaZa: . ...ovveinin i kW
Nacin rada:

1. Istosmjerna struja/izmjeni¢na struja/broj faza:

Odvojena pobuda/serijski/kompaundni (')
Sinkroni/asinkroni (')

Upravljacka jedinica

Marka (marke): ...........ooieiiiiii e
TIP(HPOVI): ettt e
Identifikacijski broj: ............ .
Regulator snage

Marka (marke): ...
TIP(HPOVI): ettt et e

Identifikacijski broj: .............c i

Doseg elektricnog vozila ...... km (u skladu s Prilogom
9. UNECE Pravilniku br. 101)

Proizvodaceva preporuka za pretkondicioniranje: .........

PotroSnja goriva (navesti podatke za svako ispitno refe-
rentno gorivo)

Kombinacija (kombinacije) guma/kotac:

(a) (za sve predvidene gume navesti oznaku veliine,
indeks nosivosti, brzinsku kategoriju, otpor kotrljanja
u skladu s normom ISO 28580 (gdje je primjenjivo);

(b) za gume kategorije Z predvidene za ugradbu na vozila
¢ija najveca brzina prelazi 300 km/h istovrijedni podaci
moraju se navesti: za kotace navesti veli¢inu (veli¢ine)
naplatka i1 dubinu (dubine) nalijeganja.

Tip nadogradnje(upotrijebiti oznake odredene u Prilogu II.,
odjeliku C): oo

Dostupnost podacima o popravljanju i odrzavanju vozila
Adresa glavne internetske stranice za dostupnost podacima o
Datum, od kojega je to raspolozivo (najkasnije 6 mjeseci od
datuma homologacije): ...t

Uvjeti dostupnosti internetskoj stranici na koju se upucuje u
odjeljku 16.1.: ..o

Oblik u kojem su podaci o popravljanju i odrzavanju vozila
dostupni na internetskoj stranici na koju se upuéuje u
odjeljku 16.1.: ..o

(") Prekriziti $to se ne primjenjuje (postoje slucajevi kad ne treba niSta prekriziti kad je

primjenjivo vise od jedne moguénosti).
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PRILOG XIX.

POSEBNE ODREDBE KOJE SE ODNOSE NA PRILOG III. DIREKTIVI

3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.25.

3.2.12.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

6.6.1.

9.1.

16.

16.1.

VIJECA 70/156/EEZ

Radni postupak: vanjski izvor paljenja/kompresijsko paljenje (1),
Cetverotaktni/dvotaktni/rotacijski (1)

Gorivo: dizelsko gorivo/benzin/UNP/PP ili biometan/etanol (E85),
biodizel/vodik (1)

Vrsta vozila s obzirom na gorivo: s jednim gorivom, s dva goriva,
prilagodljivo vrsti goriva (1)

Najveca dopustena koli¢ina biogoriva u gorivu (prema podacima
proizvodaca): ................ % obujamski

Dodatne naprave za smanjivanje oneciS¢avanja (ako postoje i nisu
opisane u drugim tockama)

Motor ili kombinacija motora

Hibridno elektri¢no vozilo: da/ne (')

Kategorija hibridnog elektri¢nog vozila

Punjenje iz vanjskog izvora/punjenje iz unutarnjeg izvora (')

Kombinacija (kombinacije) guma/kotac

(a) za sve predvidene gume navesti oznaku veli¢ine, indeks nosivo-
sti, brzinsku kategoriju, otpor kotrljanja u skladu s normom ISO
28580 (gdje je primjenjivo)

(b) za gume kategorije Z predvidene za ugradbu na vozila ¢ija
najveca brzina prelazi 300 km/h istovrijedni podaci moraju se
navesti: za kotaCe navesti veli¢inu (veliine) naplatka i dubinu

(dubine) nalijeganja.

Tip nadogradnje(upotrijebiti oznake odredene u Prilogu II.
odjeljku C)r oo

Dostupnost podacima o popravljanju i odrzavanju vozila

Adresa glavne internetske stranice za pristup podacima o popravljanju

(!) Prekriziti nepotrebno (postoje slucajevi kad ne treba nista prekriziti kad se primjenjuje

vise od jedne stavke).
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PRILOG XX.

MJERENJA NETO SNAGE MOTORA, NETO SNAGE I NAJVECE 30-
MINUTNE SNAGE ELEKTROPOGONSKOG UREDAJA

1. UVOD

Ovaj Prilog odreduje zahtjeve za mjerenje neto snage, neto snage i maksi-
malne 30-minutne snage elektropogonskog uredaja.

2. OPCE SPECIFIKACIJE

2.1. Opce specifikacije za izvodenje ispitivanja i tumacenje rezultata odredene
su u toc¢ki 5. Pravilnika UNECE-a br. 85 (!), uz iznimke navedene u ovom
Prilogu.

2.2. Gorivo za ispitivanje

Tocke 5.2.3.1,, 5.2.3.2.1., 5.2.3.3.1., i 5.2.3.4. Pravilnika UNECE-a br. 85
tumace se kako slijedi:

Upotrijebljeno gorivo jedno je od goriva dostupnih na trzistu. U bilo kojem
spornom slucaju gorivo je odgovarajuce referentno gorivo iz Priloga IX.
Uredbi (EC) br. 692/2008.

2.3. Faktori korekcije snage

Iznimno od tocke 5.1. Priloga V. Pravilnika UNECE-a br. 85., kada je
motor s turbo napajanjem opremljen sustavom koji omogucuje nadoknadu
temperature i nadmorske visine okoline, korekcijski faktori a, ili oy na
zahtjev proizvodaca bit ¢e postavljeni na vrijednost 1.

(") SL L 326, 24.11.2006., str. 55.



